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Revista TIR Magazin poate fi gasita la
punctele de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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UNTRR: PRETUL MOTORINEI DIN
ROMANIA DISTRUGE COMPETITIVITATEA
TRANSPORTATORILOR

Diferentele de pret la motorina dintre Romania si statele vecine afecteaza considerabil marja
de profit a transportatorilor. Fira un mecanism real de rambursare a accizei, Romania isi pierde
competivitatea si veniturile la bugetul public, afirma UNTRR intr-un comunicat de presa.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) avertizeaza ca
majorarea accizei la motorina a
generat o pierdere accelerata de
competitivitate pentru transportatorii
romani, cu efecte directe asupra
economiei nationale. Diferentele de
pret dintre Romania si statele vecine
diminueaza cu jumatate pana la
doua treimi marja operatorilor, care
este deja foarte redusa. In aceste
conditii, alimentarea in Roméania
devine economic nerentabila,
companiile fiind obligate sa Tsi
procure combustibilul din afara tarii.
Romaénia are una dintre cele mai
ridicate accize la motorina din UE

2548,35 lei pentru 1000 litri — la
cursul de la inceputul lunii noiembrie
cca. 502 euro/1000 litri, cu 172
peste minimul european de 330
Euro/1000 | (valoare aplicata de
exemplu in Bulgaria). Aceasta
situatie genereaza diferente
semnificative de pret (fara TVA si

Cu acciza partiala fata de statele din
regiune:

*» Ungaria: 11 pana la 15 euro centi/
litru;

» Croatia: 21 eurocenti/litru;

+ Slovenia: 10 pana la 14 eurocenti/
litru.

In timp ce majoritatea
transportatorilor romani opereaza
cu marje de profit de doar céativa
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eurocenti/km, aceste diferente
transforma alimentarea in Romania
intr-o pierdere sigura.

Alimentarile migreaza catre statele
vecine, reducand veniturile fiscale
ale Romaniei

Capacitatea ridicata a rezervoarelor
camioanelor de transport
international — intre

1.100 si 1.500 litri - este suficienta
pentru 3.000-4.000 km fara
realimentare, ceea ce permite
operatorilor sa isi organizeze
traseele astfel incat sa alimenteze
exclusiv in tarile si locatiile cu cele
mai avantajoase preturi.

* De aceea, pe rutele spre Germania
— principalul partener comercial al



Romaniei — transportatorii alimenteaza imediat dupa
iesirea din tara, in Ungaria, cu un cost de 1,04-1,05
Euro pe litru — dupa recuperarea TVA de 27% si a
accizei suplimentare, iar la intoarcere alimenteaza tot
in Ungaria.

* Transportatorii care opereaza rute spre Italia, al
doilea partener comercial al Romaniei, prefera sa
alimenteze cu 0,95 Euro pe litru Croatia sau 1,04-1,05
euro pe litru in Slovenia, unde diferenta de pret este
decisiva pentru mentinerea competitivitatii. lar cei
care merg in sud alimenteaza in Bulgaria.

* Inclusiv transportatorii care desfasoara activitate
nationala prefera alimentarea in statele vecine
datorita diferentelor de pret.

Avand in vedere ca in Roméania costul motorinei este
1,16-1,19 Euro pe litru fara TVA, diferenta este mult
prea mare pentru a putea fi ignorata, contribuind la

o reducere considerabild a marjelor si asa extrem de
inguste ale transportatorilor romani.

Aceasta migrare masiva a alimentarilor reduce
consumul intern de motorina si diminueaza baza

de colectare a accizelor si TVA, contrar obiectivului
urmarit prin majorarea accizei.

UNTRR subliniaza ca, pentru a readuce alimentarile
n Romania, este necesara o rambursare de 60 bani/
litru.

Aceasta masura este nu doar necesara, ci si perfect
sustenabila fiscal intrucat statul ramane astfel cu
1.949,35 lei/1000 litri, echivalentul a aproximativ 383
euro, ceea ce inseamna cu 53 euro peste acciza
minima obligatorie impusa de Uniunea Europeana.

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

I OLL!

 Mobi 0744678100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.




Prin urmare, rambursarea de 60
bani/litru nu reduce acciza sub
pragul european de 330 euro/1.000
litri, statul ramanand cu o acciza
neta cu 53 euro/1000 litri peste
nivelul minim obligatoriu — adica
statul incaseaza mai mult decat
cere UE.

Masura NU genereaza pierderi
bugetare, dimpotriva, readuce
alimentarile si recupereaza baza de
colectare migrata in tarile vecine
Schema de rambursare trebuie
ajustata pentru a proteja
competitivitatea Romaniei

UNTRR solicita ca schema de
rambursare a accizei sa fie adaptata
astfel incat:

- perioada eligibila sa fie 31 martie —
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31 decembrie 2025;

- cuantumul rambursarii sa fie:

* 34 bani/litru pentru 31 martie — 31
iulie 2025;

* 60 bani/litru pentru 1 august — 31
decembrie 2025.

- prelungirea schemei in mod
automat in 2026, la minim aceleasi
valori de rambursare, pentru a oferi
predictibilitate firmelor de transport
roméanesti si un mediu concurential
corect fata de straini.

Aceasta solutie este echilibrata
fiscal, protejeaza competitivitatea
transportatorilor si previne cresteri
suplimentare de costuri in toate
sectoarele economice — de la
exporturi si importuri pana la
preturile produselor de consum.

| www.tirmagazin.ro

,Diferentele actuale de pret
afecteaza semnificativ marja
transportatorilor. Fara rambursarea
accizei, Roméania va continua sa
piarda competitivitate si venituri
fiscale in favoarea statelor vecine”,
a declarat Radu Dinescu, Secretar
General UNTRR.

UNTRR isi exprima disponibilitatea
de a colabora cu autoritatile pentru
definirea unui cadru fiscal predictibil
si competitiv, care sa mentina
alimentarile in tara si sa sprijine
economia nationald.", se spune in
comunicatul de presa al UNTRR din
07 noiembrie 2025.



~HITZ CARGOBULL: Al TREILEA

RAPORT DE SUSTENABILITATE

Schmitz Cargobull AG, companie internationala de familie si lider european in productia de
semiremorci, a publicat al treilea sau raport voluntar de sustenabilitate.

Pentru prima data, raportul este
elaborat pe baza Standardelor
Europene de Raportare privind
Sustenabilitatea (ESRS),
documentéand progresele companiei
in domeniile combaterii schimbarilor
climatice, gestionarii resurselor,
economiei circulare, responsabilitatii
sociale si guvernantei corporative
responsabile.

Strategia de sustenabilitate este
integrata ferm in Strategia 2030 a
companiei si subliniazad angajamentul
pe termen lung al Schmitz Cargobull
fata de transformarea sustenabila a
sectorului transporturilor si logisticii.
Compania adopta o abordare
holistica, acordand o importanta egala
aspectelor economice, ecologice

si sociale. Unul dintre obiectivele
centrale este reducerea amprentei
ecologice pe intregul lant valoric — de
la dezvoltarea produsului si productie,
pana la faza de utilizare de catre
client si sfarsitul ciclului de viata al
produsului.

Un reper important este validarea
obiectivelor de emisii net-zero

de cétre initiativa Science Based
Targets (SBTi). Conform acestor
obiective, Schmitz Cargobull se
angajeaza sa reduca emisiile de gaze
cu efect de sera cu 90% in toate
domeniile relevante pana in 2045 —in
conformitate cu standardul Net-Zero al
SBTi.*

In ultimii doi ani, am facut progrese

semnificative n ceea ce priveste
sustenabilitatea afacerii noastre,
demonstrand ca ne asumam
responsabilitatea”, explica Dr.

Glnter Schweitzer, Chief Operations
Officer la Schmitz Cargobull si
responsabil principal pentru strategia
de sustenabilitate a companiei.
Schweitzer adauga: ,Este esential

ca masurile sustenabile sa fie atat
practice, cét si eficiente de-a lungul
intregului lant valoric. Cu alte cuvinte,
ele trebuie sa aduca beneficii
ecologice si economice. Instrumentele
economiei de piata, precum pretul
carbonului Tn locul subventiilor, ofera
un impuls eficient in acest sens.

Tn acelasi timp, suntem constienti

de provocarile asociate acestor
eforturi. Putem desfasura o activitate
sustenabila si competitiva pe termen
lung doar daca protectia climei si
succesul economic nu sunt in conflict
si daca sustenabilitatea nu este
sufocata de birocratie.”

Realizari concrete pe scurt:

- Emisii: reducerea emisiilor de gaze
cu efect de serd Scope 1 si Scope

2 cu 70% fata de exercitiul financiar
2021/22.

- Gestionarea deseurilor: volumul
deseurilor mixte Injumatatit la toate
locatiile comparativ cu anul financiar
2021/22.

- Energie regenerabila: instalarea de
panouri solare cu o putere totala de

725 kWp; panouri suplimentare de
1.500 kWp in planificare.

- Management de mediu: toate
unitatile mari de productie sunt
certificate conform ISO 14001.
Schmitz Cargobull investeste, de
asemenea, in inovatii care aduc
valoare adaugata sustenabila

in portofoliul sau de produse.
Semiremorca frigorifica complet
electrica S.KOe COOL permite
transportul de marfuri refrigerate cu
emisii zero. S.CU d80 ePTO ready
— prezentata la IAA 2024 — poate fi
alimentata exclusiv electric printr-o
baterie de Tnalta tensiune intr-un
camion electric: un alt pas spre solutii
logistice prietenoase cu clima.

Descarca raportul de sustenabilitate
2024/25

Al treilea raport voluntar de
sustenabilitate, elaborat conform
ESRS, poate fi descarcat de pe site-ul
Schmitz Cargobull:

- https://schmitz.cargobull.com/
sustainability-as-a-viable-path-for-the-
future

*Pentru formularile conforme SBTi ale obiectivelor
climatice pe termen scurt si lung ale companiei,
consultati pagina 20 a raportului de sustenabilitate

2024/25.

100% Electrica. Zero emisii.
Semi ici 8.K0e COOL

RO

| mudte informatii
Schmitz Cargobull Roméania SAL: info.roma-

nia@cargobull.com, www.cargobull.comi/ro
Birourkz Bucuresti 0723 266 287, 0721 250
T51- lasi OT27.7T0.326 Cluj - tel. 0726.678.316;
O726.678.315 - Timigoara - tel. 0735, 212.052

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.
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SEIRUCK FORUM: "IMPIR
O ILOGISTICA DURABILAN
IR ENITRIGIBRY

« "Autocamioanele electrice sunt cheia pentru a face transportul nostru terestru sustenabil",
spune Simon Motter, Head of Volkswagen Group Logistics;

« Compania de transport Nanno Janssen: “Transportul pe distante lungi cu autocamioanele
electrice este deja posibil astazi”;

» Autocamioanele electrice MAN cu sistem modular de baterii acopera peste 80% din toate
aplicatiile: inclusiv distributie, constructii si transport pe distante lungi, precum si logistica

auto;

« Transformarea progreseaza: peste 1.000 de camioane electrice comandate de la MAN;

«“Infrastructura de incarcare are nevoie de un impuls prin aprobari mai rapide si extinderea
retelelor electrice", spune Friedrich Baumann, Membru al comitetului executiv pentru vanzari si
solutii pentru clienti la MAN Truck & Bus.

Volkswagen Group Logistics si MAN
Truck & Bus doresc sa impulsioneze
impreuna electrificarea transportului
rutier de marfa. In acest scop, cele
doua companii au invitat, in data

de 5 noiembrie 2025, la MAN Truck
Forum, companii internationale de
logistica, operatori de parcuri de
incéarcare, producatori de statii de
incarcare si clienti cu experienta

in operarea autocamioanelor
electrice. Motto-ul evenimentului a
fost: "Impreuna pentru o logistic
durabila, Tmpreuna pentru emisii
zero.”

Simon Motter, Director Volkswagen

Group Logistics: "In ceea ce
priveste logistica din grupul nostru,
lucram continuu pentru a minimiza
impactul operatiunilor noastre

de transport asupra mediului.

Pe langa optimizarea proceselor
noastre, initiativa noastra multi-
marca goTozero Impact Logistics
se concentreaza pe tehnologii i
energii durabile ca parghii cheie
pentru o mai buna protectie a
climei. Tn special, in transportul
terestru, emisiile de CO2 ale
autocamioanelor diesel sunt
deosebit de ridicate in raport cu
performanta transportului. De
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aceea, consideram ca vehiculele
electrice cu baterii sunt cea mai
potrivitd tehnologie pentru o flota de
vehicule comerciale mai ecologica.
Cooperarea atat in cadrul Grupului,
cat si cu partenerii nostri este
cruciala: obiectivul nostru comun
este de a proteja clima side a
conserva resursele".

Logistica furnizorilor de automobile
se caracterizeaza printr-un

grad ridicat de standardizare.

In multe cazuri, aici se folosesc
platforme de marfa cu o inaltime
de pana la 3 metri. Acest lucru
necesita autocamioane cu o
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indltime deosebit de mica de
cuplare, cunoscute sub numele
de autotractoare mega. Odata
cu introducerea modelelor sale

electrice eTGX si eTGS cu baterii in
octombrie 2023, MAN a fost singurul
producator care ofera autotractoare

electrice mega.

De la inceputul anului 2025,
autocamioanele electrice MAN au
parcurs peste cinci milioane de
kilometri in utilizarea zilnica in flotele
marilor furnizori europeni de servicii
logistice. Acest lucru subliniaza
adaptarea autovehiculelor pentru

o varietate de sarcini de transport.
Generatia de autocamioane
electrice MAN dispune de un sistem
modular de baterii care le permite
clientilor sa aleaga intre autonomie
si sarcina utila. Peste 80% din toate
aplicatiile autocamioanelor, de la
transportul pe santier si caroserie
mobild pana la logistica auto, pot

fi realizate de autocamioanele
electrice MAN.

,Primii clienti au parcurs deja peste
100.000 de kilometri cu MAN

eTGX in aproximativ un an. Acest
lucru arata ca autocamioanele

TGS INDIVIDO
My Truck

s -
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cu baterii sunt fiabile si practice.
Si din ce in ce mai multi clienti
ajung la aceeasi concluzie: avem
in prezent aproximativ 1.000 de
comenzi pentru autocamioanele
noastre electrice, iar tendinta este
in crestere®, explica Friedrich
Baumann, Membru al comitetului
executiv pentru vanzari si solutii
pentru clienti la MAN Truck &

Bus. “In Germania, am prelungit
scutirea de taxa de drum pentru
autocamioanele cu emisii zero pana
in 2031. Acesta este un semnal
important care ofera clientilor nostri
predictibilitatea necesara. Cu
toate acestea, intreprinderile mici
si mijlocii trebuie sa beneficieze
de mai mult sprijin sub forma de
programe de finantare. Extinderea
infrastructurii de incarcare
necesita, de asemenea, un impuls
suplimentar sub forma unor
proceduri de aprobare mai rapide
si a extinderii retelelor electrice”,
a adaugat Friedrich Baumann.
Programele de finantare sunt
concepute pentru a le permite
intreprinderilor solide din punct

de vedere economic, dar adesea

C

B

ON S.

nu foarte bogate in capital, sa

faca tranzitia, de exemplu prin
imprumuturi sau garantii.

Compania de transport Nanno
Janssen din Leer are deja 35 de
autocamioane electrice cu baterii in
flota sa si mai multe autocamioane
electrice comandate, inclusiv 15
modele MAN eTGX. Directorul
general Nanno Janssen prezinta
experienta sa la MAN Truck Forum
din Minchen: "Transportul pe
distante lungi cu autocamioane
electrice este deja posibil, astazi, in
Europa. Acum este o chestiune de
extindere a tehnologiei.".
Volkswagen Group Logistics si

MAN au organizat evenimentul
E-Experience astfel incat companiile
de logistica, producatorii de vehicule
comerciale, expeditorii si furnizorii
de infrastructura de incarcare sa
poata lucra impreuna pentru a gasi
solutii pentru transportul durabil de
marfa. La urma urmei, tranzitia catre
sisteme de propulsie mai ecologice
in intreaga Europa necesita
eforturile tuturor partilor interesate.
Acest lucru se poate face doar in
echipa.

R -
wWww.man.ro




DURAVIS ROO2 DE LA BRIDGESTONE

"

OFERA O DURATA DE VIATA
EXCEPTIONALA A BENZII DE RULARE,
AJUTAND FLOTELE SA REDUCA COSTURILE

« Conceput pentru segmentul de versatilitate, Duravis R002 este proiectat pentru toate tipurile
de vehicule de flota destinate transportului rutier.

« Costul pe kilometru este cu 15% mai mic fata de predecesor (media pentru anvelopele de

directie, tractiune si remorca).’

« Durata de viata a anvelopei Duravis R002 este imbunatatita cu pana la 45% fata de modelul
anterior si ofera cea mai buna clasa ,A” la aderenta pe carosabil umed pentru anvelopele de

directie.

Duravis R002 este conceputa pentru

a ajuta flotele sa reduca costurile
operationale prin scaderea semnificativa
a costului per kilometru, datorita
performantei exceptionale la uzura

si eficientei optime a consumului de
combustibil.

Proiectate pentru segmentul de
versatilitate, noile anvelope sunt
disponibile pentru toate tipurile de
operatiuni de flota rutiera si ofera o
aderenta excelenta pe carosabil umed.

Reducerea costului per
kilometru

Astazi, cerintele tot mai mari din
industria transporturilor inseamna ca
proprietarii si managerii de flote trebuie
s&-si maximizeze productivitatea

si sa reduca la minimum costurile
operationale mai mult ca oricand.
Dezvoltata si testata in parteneriat cu
17 flote din 13 tari, in conditii de operare
foarte variate, cea mai recenta generatie
de anvelope Bridgestone Duravis a fost
conceputa pentru a raspunde acestor
cerinte si pentru a oferi cele mai bune
performante clientilor din segmentul
flotelor.

Duravis R002 ofera o durata de viata a
benzii de rulare imbunatatita cu pana

la 45% fatd de modelul anterior’ si un
cost per kilometru redus cu 15% fata de
predecesor (media pentru anvelopele

10
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de directie, tractiune si remorca)’. lar
pentru economii nu doar la costuri,

ci si in ceea ce priveste emisiile de

COz, noul Duravis asigura o eficienta
optimizata a consumului de combustibil,
cu o combinatie B-C-B pentru directie,
tractiune si remorca®.

Anvelopele Duravis R002 sunt anvelope
multifunctionale, potrivite pentru

toate tipurile de vehicule de flota care
opereaza pe drumuri publice, intr-o
gama larga de aplicatii — de la autostrazi
la drumuri regionale. Cu cea mai buna
clasa din segment, ,A”, la aderenta

pe carosabil umed pentru anvelopele
de directie? — si pregatite pentru iarna,
avand marcajele 3PSFM si M+S pe
directie, tractiune si remorca — Duravis
R002 ofera o aderenta excelenta pe
carosabil umed si performanta pe tot
parcursul anului.

Florin Ponoran, Manager de Vanzari
Bridgestone pentru Romania, a declarat:
,Flotele se confrunta cu mai multe
provocari ca niciodata, iar Bridgestone
are responsabilitatea de a-i ajuta pe
clientii nostri sa le depaseasca. Uzura
anvelopelor este una dintre cele mai
mari preocupari pentru flotele care
doresc sa evite costurile suplimentare.
Cu performantele sale exceptionale,
noua noastra anvelopa Duravis R002

ii ajuta sa reduca costurile operationale.”

| www.tirmagazin.ro

Proiectata pentru viitorul
logisticii

Ca toate noile anvelope pentru
camioane si autobuze Bridgestone,
Duravis R002 este echipata cu un
sistem electronic de etichetare RFID
(identificare prin frecventa radio).
Datorita tehnologiei RFID, clientii de
flota Tsi pot imbunatati trasabilitatea
carcaselor de anvelope, ceea ce
contribuie, in final, la optimizarea
costului total de proprietate. Anvelopele
Duravis R002 cu RFID functioneaza
perfect cu pachetul personalizabil de
servicii de gestionare si intretinere a
anvelopelor Bridgestone, Total Tyre
Care, aducand o valoare semnificativa
flotelor.

Dezvoltate si produse in Europa, noile
anvelope reprezintd o combinatie intre
un nou concept inovator al profilului si
al compusului, precum si un proces de
fabricatie imbunatatit.

Anvelopele Duravis R002 vor fi montate
ca echipare originala pe vehicule

ale unor producatori de top, precum
MAN, SCANIA, DAIMLER, VOLVO,
RENAULT si IVECO, dupa testari
riguroase de omologare.

[1] Based on current wear performance internal test results
vs predecessors R-Steer001, R-Drive001 and R168. Sizes
315/80R22.5 for steer and drive and 385/65R22.5 for trailer.
[2] Size:315/80R22.5

[3] EU Label in sizes 315/80R22.5 steer & drive and
385/65R22.5 in trailer.



SCANIA EXTPERIENCE: DEMONSTRATIE DE
FORTA SI FIABILITATE iN CONDITII REALE

Scania Romania a dat, pe 14 octombrie 2025, startul noii editii a caravanei Scania XT Test
& Drive, unde i-a invitat pe clientii si partenerii din segmentul de constructii sa traiasca o
experienta unica a performantei si fiabilitatii Scania direct in cariera.

In carierele de piatra si balastierele
unde rezistenta conteaza, Scania
XT ofera o experienta autentica,
care convinge prin performanta
reald, nu doar prin specificatii.

Cu ocazia test-drive-ului de la
TCS Racing Park, Ciolpani, le-am
luat scurte interviuri mai multor
reprezentanti ai Scania Romania:
Mihai Pasol, Director de Marketing
& PR, Adrian Soare, Senior Sales
Specialist, si Danut Apostol,
Business Development Manager -
Engines.

LoiMacron

Servicii de reprezentare
in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR Revista
TIR Magazin: Ce ne-ati pregatit
in cadrul Caravanei Scania
eXTperience 20257

Mihai Pasol, Director de
Marketing & PR Scania
Romania: Prezentam gama XT
de la Scania, camioanele noastre
de constructii, Tn cadrul a patru
evenimente, unde ne-am intalnit
cu peste 200 de companii care
activeaza in domeniul constructiilor.
Acestea au avut posibilitatea de a
testa camioanele in conditii grele.
Dar, de data aceasta, prezentam si
motoarele industriale de la Scania.
Le avem aici si un coleg de-al
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meu va va da mai multe detalii.

De asemenea, avem si o oferta
speciala pe care o prezentam
companiilor care activeaza in acest
domeniu.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR Revista TIR
Magazin: Ce oferte ati pregatit cu
privire la camioanele de constructii
in cadrul Caravanei Scania 20257

Adrian Soare, Senior Sales
Specialist Scania Romania:
Am venit cu o oferta pentru
basculantele 8x4, intr-o specificatie
extrem de complexa, atat pentru
soferi, cat si pentru munca pe care
o fac. Si cel mai important lucru: cu
trei ani garantie totala!

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR Revista

TIR Magazin: Ce presupune
segmentul de motoare industriale de
la Scania?

Danut Apostol, Business
Development Manager -
Engines Scania Romania:
Incé de la inceputurile sale, Scania
a produs motoare industriale

si navale. In zona noastra din
Romania si Bulgaria, ne putem
mandri cu aplicatii reusite, atat
pentru propulsia navelor pentru
raurile interioare, cat si pentru diesel
generatoare. Aici de fatd suntem
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langa un diesel generator produs
de compania Endress, partenerul
nostru din Romania, care si exporta
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aceste echipamente. Suntem in
plind dezvoltare si suntem foarte
conectati cu partenerii nostri, atat
din punct de vedere comercial, cat
si tehnic, un aspect deosebit de
important pentru implementarea
corecta a unui motor in orice
echipament.

Locatii si program
Evenimentele au fost programate sa
se desfasoare n locatii strategice,
atent selectate pentru a oferi o
experienta autentica la puterea XT:

-14 octombrie — Cariera de piatra
Ficut, Varciorog
-17 octombrie — Cariera Aciliu-
EUROFOR 2011

. -21 octombrie — Balastiera Dio

| Andezit, Malnas Bai
-23 octombrie — TCS Racing Park,
Ciolpani

La aceasta editie, participantii au
avut ocazia sa testeze basculantele
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Scania pe doua trasee diferite,
pentru a descoperi pe deplin
performantele vehiculelor XT. Tn
plus, toti cei care au participat la
Test&Drive au fost inscrisi automat
la tombola, unde puteau castiga o
macheta Scania la scara 1:25.

In cadrul evenimentului, a fost
prezentat generatorul premium

cu motorizare Scania, echipat cu
motor de ultima generatie conform
normei de poluare Stage V. Acesta
ofera 450 kVA, 380 V, functioneaza
n conditii extreme de la -20°C la
+50°C si beneficiaza de garantie
extinsa pana la 5 ani.

Produs in Romania de Endress
Zenessis Group SRL, partener
certificat Scania, reprezinta solutia
ideald pentru energie fiabila si
sustenabila.

Puterea Scania XT
Camioanele Scania XT 8x4 Tipper,
fabricate din cel mai puternic otel
suedez, sunt construite pentru

~ GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
i NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IMI

PE PLATFORMA

.

a rezista si proiectate pentru
performanta. Acestea ofera:
-economie operationala remarcabila,
datorita tehnologiilor avansate care
reduc costurile de operare;

-confort pentru sofer, printr-un
interior ergonomic si spatios;
-fiabilitate dovedita, testata in cele
mai dure conditii — de la vanturile
arctice pana la terenuri accidentate.

Finantare flexibila

Clientii pot beneficia de avans de

la 10% si de campania de iarna,

cu rata de leasing redusa la 1.000
EUR/luna pentru 3 luni la alegere,
in perioadele cu activitate redusa. In
plus, contractul de intretinere PLUS
(de la 99 EUR/lund) include 3 ani de
garantie inclusa pentru sasiu.
Contacteaza astazi cea mai
apropiata reprezentanta Scania
pentru a integra un Super XT in
flota ta si descopera de ce Scania
ramane partenerul ideal pentru cele
mai dificile provocari din constructii.




SCANIA LANSEAZA NOUA CAMPANIE DE
BRAND: ,IT’S JUST SPECIAL”

Doi barbati asteapta in desert ceva ce nu pot explica pe deplin. Povestea se desfasoara pe

melodia Hey Brother a lui Avicii, cu vocea lui Bryan Adams.

Noua campanie globala Scania este
construita in jurul unui sentiment la
fel de puternic — mandrie, conexiune
si apartenenta.

Campania vorbeste despre o

traire greu de pus in cuvinte, dar
inconfundabila pentru cei care au
simtit-o. Poate veni din increderea
tacuta a unui sofer la finalul unui
drum lung sau dintr -un simplu
semn din cap intre doi necunoscuti
care stiu ce Inseamna sa faci parte
din comunitatea Scania. Lansata

saptdména aceasta, campania fi
invita pe oameni in universul Scania
— nu printr -o lista de caracteristici
tehnice, ci printr -o poveste
personala, autentica.

Tn centrul campaniei se afl& un

film cinematografic despre doi frati
care refuza sa se multumeasca cu
altceva decéat un Scania. Pe fundalul
unei versiuni speciale a piesei Hey
Brother, filmul Tmbina emotia,
muzica si linistea pentru a exprima
ceea ce mii de soferi din intreaga

lume stiu deja: ca a conduce un
Scania Tnseamna mai mult decéat o
profesie — e parte din tine.

»EXista un sentiment greu de
descris, dar inconfundabil pentru cei
care l-au trait”, spune Patrik Tharna,
Head of Marketing Communications
la Scania. ,Se vede in felul in

care soferii vorbesc, in mandria

cu care abordeaza fiecare drum.
Prin aceasta campanie, am vrut sa
surprindem acel sentiment si sa il
reflectam celor care il poarta deja
cuei.’

Campania va fi lansata la nivel
global pe platforme digitale precum
YouTube, Meta, TikTok si LinkedIn,
dar si pe canale de Connected TV,
influenceri si prin povesti autentice
din

comunitatea Scania. Continutul

din culise si materialele realizate
impreuna cu clientii vor completa
povestea, adaugand profunzime si
emotie acestei experiente speciale.
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THE ELECTRIC JOURNEY

AN OPTIMISATION ROAD SHOW
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SCANIA A ADUS VIITORUL
TRANSPORTULUI ELECTRIC PE SOSELELE
ROMANIEI

in perioada 12-14 noiembrie 2025, Electric Journey a ajuns in Romania, la Bucuresti, in cadrul
Academiei Titi Aur.

Evenimentul s-a incheiat cu un Participantii au avut ocazia sa Prezentarea tehnologiei
succes remarcabil: in cele trei zile experimenteze, alaturi de partenerii  Scania si prezenta
au venit peste 100 de clienti din Porsche, sesiuni exclusive de partenerilor
toatd Romania si Bulgaria, toti test&drive cu modele Porsche, Pe parcursul evenimentului, la
interesati de sectorul electric si de Lamborghini, Bentley si Audi — prezentari au fost alaturi de noi
viitorul mobilitatii sustenabile. 0 experienta premium care a partenerii:

completat perfect demonstratiile Scania Credit, CTE Solution,
Test-drive-uri cu Porsche, Scania in zona vehiculelor electrice  Bridgestone, Fuchs, Kempower
Lamborghini, Bentley si Audi  pentru transportul profesional. si Shell. Companii care
alaturi de partenerii Porsche contribuie direct la ecosistemul

@ dubhe
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de electromobilitate, fie prin solutii
financiare, fie prin infrastructura de
incarcare, lubrifianti, roti sau servicii
complementare.

Sase camioane electrice de
ultima generatie in centrul
atentiei

Participantii au testat sase
camioane electrice Scania, printre
care:

-40 R A4x2NB (624 kWh)

-23 P B4x2NB (416 kWh)

-36 P B6x4NB

Evenimentul a oferit o perspectiva

practica asupra modului in care pot
fi optimizate consumul de energie,
timpul de incarcare si integrarea
vehiculelor electrice n operatiunile
existente.

Dialog despre tranzitia
electrica

Discutiile au vizat teme esentiale
pentru transportatorii care iau in
calcul electrificarea flotelor:
-experienta reala la volan

-tipurile de incarcare si infrastructura
necesara

-optimizarea duratei de viata a

bateriilor

-planificarea inteligenta a rutelor
-importanta incarcarii strategice si a
solutiilor digitale

Scania a evidentiat modul in

care planificarea rutei, alegerea
statiilor de incarcare si integrarea
instrumentelor digitale devin
avantaje competitive in transportul
electric modern.

Romania, o piata pregatita
pentru mobilitate electrica
Romania devine tot mai relevanta
pentru solutiile de transport
electrificat in contextul european.
Prin acest road-show, Scania

si-a reafirmat angajamentul de a
aduce inovatia aici si de a accelera
tranzitia catre vehicule electrice in
mod aplicat, profesionist si orientat
catre rezultate.

Transportul electric - solutia
de prezent

Evenimentul a demonstrat inca

o data ca transportul electric

nu mai este doar despre viitor.

Este o solutie a prezentului,

care ofera soferilor confort,
operatorilor eficienta, iar mediului —
sustenabilitate reala.




Schmitz Cargobull isi ia
ramas bun de la proprietarul

Consiliul de Supraveghere, Consiliul
de Administratie si angajatii companiei
Schmitz Cargobull AG deplang
pierderea lui Dr. Heinz Schmitz, care a
incetat din viaté la data de 17 octombrie
2025, la varsta de 88 de ani. Viata sa a
fost marcata de simtul responsabilitatii,
integritate si ambitia de a gasi mereu
solutii de succes pentru clienti si
parteneri.

Dupa moartea tatalui sau, August
Schmitz, in anul 1970, Dr. Heinz
Schmitz a preluat rolul de asociat
personal raspunzator in cadrul
companiei Schmitz-Anhanger
Fahrzeugbau-Gesellschaft OHG si,

n 1971, a fost numit director general
al ceea ce avea sa devina ulterior
Schmitz Anhangerbau GmbH & Co. KG.
Tmpreuné cu varul sau, Peter Schmitz,
care s-a alaturat conducerii in 1973,

a condus compania ajunsa la a treia
generatie, dovedind abilitati comerciale
si viziune strategica.

Dr. Heinz Schmitz a inteles din timp
semnele epocii. Ca om de afaceri
experimentat, el a perceput corect
provocarile si oportunitatile economice
ale industriei. Alaturi de Peter Schmitz,
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companiei, Dr. Heinz Schmitz

inginer si proiectant talentat, a extins
strategic compania si a consolidat
pozitia acesteia ca lider tehnologic si
de piata in domeniul semiremorcilor.
Atragerea in echipa a lui Bernd
Hoffmann, expert in vanzari si
marketing, a fost o alta decizie inspirata,
care a asigurat baza succesului
sustenabil al companiei.

Tn anii 1970 si 1980, compania a
cunoscut o extindere masiva, iar
capacitatile de productie au fost
crescute semnificativ. In anul 1990,
conducerea a initiat o reevaluare
strategicd, prin rationalizarea gamei

de produse si introducerea unui sistem
modular de productie, cu uzine de
asamblare internationale. in aceasta
perioada, compania a fost rebotezata
din Schmitz Anhanger in Schmitz
Cargobull — un nume memorabil si usor
de recunoscut la nivel global, menit sa
sprijine pozitionarea internationala a
brandului.

intre 2002 si 2010, Dr. Heinz Schmitz

a fost membru al Consiliului de
Supraveghere al companiei.

Dr. Heinz Schmitz s-a implicat activ si
n sustinerea industriei de profil, dincolo
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de propria companie. Intre 1993 si 2000,
a fost membru al Comitetului Executiv
al Asociatiei Germane a Industriei

Auto (VDA), unde a reprezentat grupul
producatorilor de semiremorci, caroserii
si containere. Devotamentul sau fata de
industria producatorilor de semiremorci,
caracterizata de companii mijlocii, a fost
apreciat dincolo de granitele companiei.
Chiar si dupa incheierea carierei sale
active, Dr. Heinz Schmitz a ramas
aproape de companie si de industrie.
Prin disparitia lui Dr. Heinz Schmitz,

nu pierdem doar un antreprenor
remarcabil, ci $i un om care si-a asumat
responsabilitatea si a privit mereu spre
viitor. Mostenirea sa raméane vie — in
i-au fost alaturi si in familia Schmitz,
care va duce mai departe valorile sale.
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IVECO EROMOVEAZAVMOBILITATEA
RUTIERA INTELIGENTA SI SIGURA CU
TEHNOLOGIA V2X

IVECO a anuntat, in noiembrie 2025, rezultatele pozitive ale dezvoltarii, in colaborare cu
Accenture, a unei solutii software inovatoare care imbunatateste semnificativ siguranta rutiera
atat pentru soferi, cat si pentru pietoni.

Solutia inovatoare a fost dezvoltata
in cadrul MOST (Centrul National
pentru Mobilitate Sustenabild) - o
initiativa strategica finantata de
Uniunea Europeana prin PNRR -
Next Generation EU.

Aceasta realizare marcheaza o
noud evolutie a capacitatilor deja

18

avansate ale IVECO, consolidand
pozitia sa de lider in domeniul
mobilitatii conectate si inteligente.
Comunicarea Vehicle-to-
Everything (V2X) este o tehnologie
revolutionara care le permite
vehiculelor sa schimbe date cu alte
vehicule, infrastructura, pietoni si

TIR MAGAZIN | NOIEMBRIE 2025 | www.tirmagazin.ro

retele pentru a Tmbunétati eficienta
si siguranta traficului.

La baza acestui proiect se

afla obiectivul de a imbunatati
constientizarea situatiei folosind
senzori la bord si algoritmi de
recunoastere a utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor,



inclusi in mesaje de perceptie
colectiva (CPM). Aceste mesaje
sunt partajate intre vehiculele
conectate si infrastructura, precum
semafoarele si senzorii, permitand
o intelegere cooperativa si colectiva
a mediului inconjurator. Prin
agregarea si prelucrarea datelor

din mai multe surse, sistemul poate
,wedea” dincolo de limitele senzorilor
unui singur vehicul, crednd o
imagine cuprinzatoare si in timp real
a conditiilor rutiere.

eDaily: Dezvoltarea
capacitatii de a ,vedea
invizibilul”

A fost dezvoltata si testata utilizand
eDaily, vehiculul comercial usor,
versatil si complet electric al IVECO,
precum si platforma sa telematica
avansata. Solutia demonstreaza
modul in care conectivitatea si
inteligenta datelor pot redefini
siguranta rutiera si performanta la
conducere. Ghidata de viziunea

LA vedea ceea ce nu este vizibil,
siguranta vehiculului imbunatatita”,
tehnologia anticipeaza potentialele
pericole si sustine o mobilitate mai
sigura si mai inteligenta pentru toti.
~Aceasta colaborare reprezinta un
pas important in calatoria noastra
catre mobilitatea conectata si
autonoma”, a declarat Fabrizio
Conicella, Global Head of Digital
and Advanced Technologies la Iveco
Group. ,impreuna cu partenerul
nostru Accenture, acceleram
dezvoltarea tehnologiilor care fac
transportul mai sigur, mai eficient
si mai sustenabil. Sistemul V2X
permite vehiculelor sa devina
participanti activi intr-un ecosistem

conectat, capabil sa vada ceea ce
inainte era invizibil.”

»Colaborarea noastra cu IVECO
arata cum se pot aplica inovatia
digitala si conectivitatea pentru

a transforma mobilitatea intr-un
ecosistem cooperativ”, a declarat
Alberto Scaglione, Automotive &
Mobility Lead EMEA la Accenture.
~Software-ul V2X al IVECO
reprezinta un pas important catre

o retea de mobilitate in care
vehiculele, infrastructura si oamenii
partajeaza informatii in timp real
pentru a imbunatati siguranta

si eficienta pe sosea. Aceasta
colaborare ajuta industria auto sa
devina mai rapida, mai rezistenta
si mai durabila si sa transforme
tehnologia in oportunitati de
crestere.”

,De la infiintare, MOST a recunoscut
tranzitia digitala ca un partener
esential al tranzitiei ecologice,

un factor cheie al competitivitatii
sectorului. Misiunea noastra este
clara si masurabila: decarbonizarea,
reducerea congestionarii, extinderea
accesului la servicii de mobilitate,
promovarea ocuparii fortei de
munca si a competentelor si
asigurarea sigurantei”, a declarat
Ferruccio Resta, presedintele
Centrului National pentru Mobilitate
Sustenabila. ,in acest cadru,
implementarea tehnologiilor V2X si
a inteligentei datelor constituie un
pas decisiv, permitand o mobilitate
cooperativa care anticipeaza in loc
sa reactioneze ex post, reducand
riscurile, consolidand eficienta
retelei si generand beneficii la
nivelul intregului sistem. Aceasta
tehnologie se aliniaza pe deplin

acestei traiectorii, dand un efect
tangibil viziunii noastre.”

Noua solutie bazata pe V2X a

fost prezentata pentru prima data
la ,MOST 2025 - L'innovazione
che unisce”, care a avut loc in
perioada 11-12 noiembrie la
Roma. Evenimentul a prezentat
progresele realizate in cadrul
proiectului MOST. Acesta include o
expozitie de vehicule si prototipuri
care prezinta cele mai avansate
tehnologii din industrie, standuri
informative despre proiecte digitale,
infrastructura si laboratoare de
cercetare, precum si o sectiune
dedicata startup-urilor si IMM-
urilor inovatoare care participa la
concursurile MOST si la apelurile
deschise.

IVECO, impreuna cu Accenture,
isi reafirma angajamentul de a
accelera tranzitia catre ecosisteme
de mobilitate inteligente si
cooperative, in care tehnologia nu
numai ca transforma experienta de
conducere, ci si protejeaza vietile pe
sosea.

Despre proiectul MOST
Centrul National pentru Mobilitate
Sustenabila (MOST) este un
important centru italian de cercetare
si inovare dedicat promovarii
mobilitatii durabile, digitale si
conectate. Acesta reuneste 24 de
universitati, 24 de companii de top

- inclusiv lveco Group - si centre

de cercetare pentru a dezvolta
tehnologii si solutii care contribuie la
un sistem de transport mai eficient,
mai sigur si mai ecologic.

Putere
AL




UN MOMENT DE REFERINTA: CAMIOANELE
ELECTRICE VOLVO AU PARCURS 250 DE
MILIOANE DE KILOMETRI

Camioanele electrice Volvo au parcurs pana acum peste 250 de milioane de kilometri, de la
lansarea primelor modele electrice ale companiei, in 2019. Volvo este lider pe segmentul
camioanelor electrice, cu peste 5.700 de camioane livrate catre clienti din 50 de tari.

Flota Volvo de camioane electrice

a parcurs, din 2019 pana acum,
peste 250 de milioane de kilometri,
n traficul comercial din lumea
intreaga. Acesta este echivalentul a
6.200 de ture n jurul Pamantului.
Camioanele sunt responsabile
pentru 5% din emisiile(1) globale
echivalente CO2, iar camioanele
electrice pe baterii sunt instrumente
importante de reducere a amprentei
transporturilor de marfa asupra
mediului. Acoperirea aceleiasi
distante cu vehicule diesel ar fi
consumat peste 78 de milioane de
litri(2) de motorina. Prin utilizarea
camioanelor electrice, emisiile de
dioxid de carbon la nivelul tevii

de esapament au fost reduse cu
213.000 tone(3).

,E minunat sa observam aceasta
dezvoltare si cum companiile

de transport imbratiseaza
beneficiile utilizarii camioanelor
electrice in activitatea de zi cu

zi. Camioanele electrice reduc
emisiile si asigura un mediu de
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lucru mai confortabil si mai silentios
pentru soferi,” spune Roger Alm,
presedintele Volvo Trucks. ,Totusi,
stim cu totii ca trecerea la electric
merge mult prea incet. Ne lipsesc
conditiile pietei care ar putea sa
faca decarbonizarea transporturilor
profitabila pentru toate companiile
de transport. Acest lucru trebuie sa
se schimbe, daca dorim sa vedem
mai multe camioane electrice pe
sosea.”

Cele mai mari piete pentru
camioanele electrice Volvo sunt
Germania, Norvegia, Suedia,

Tarile de Jos si SUA. Portofoliul de
camioane electrice Volvo consta
din opt modele care indeplinesc
necesitatile unei largi game de
aplicatii — de la distributia urbana

si managementul deseurilor, la
transport regional si constructii.

Pe parcursul celor cinci ani de
electrificare, compania a construit
o experienta solida in optimizarea
utilizarii energiei instalate, incarcarii
si intretinerii camioanelor electrice.
In 2026, Volvo planifica lansarea
unui camion electric de categorie
grea cu o autonomie de pana la 600




km cu o singura incarcare.

Oferta Volvo de camioane electrice
este formata din 8 modele: Volvo
FL Electric, FE Electric, FM Electric,
FM Low Entry, FMX Electric, FH
Electric, FH Aero Electric si VNR
Electric.

Strategia Volvo Trucks pentru
decarbonizare include camioane
electrice pe baterii si pe celule de
combustibil, precum si motoare cu
combustie interna alimentate cu
combustibili regenerabili, inclusiv
biogaz si hidrogen.

1.Monitorul industriei de transport rutier asupra
progresului catre emisii nete zero, Forumul
Economic Mondial, decembrie 2024 https://reports.
weforum.org/docs/WEF_Net_Zero_Industry
Tracker_2024_Trucking.pdf |

2.Pe baza datelor pentru aceeasi combinatie de
camion diesel echivalent.

3.Conform calculatiilor well-to-wheel din Global

Logistics Emissions Council (GLEC) Framework v3.

H

Volvo FH Aero ofers eficientd energetic la un nou nivel.
Moul design si tehnologiile inovatoare reduc consumul
si imbunétitesc siguranta si confortul soferulul.




VOIVO TRUCKS LANSEAZA iN PREMIERA
TEHNOLOGIA STOP/START PENTRU MOTOR

Volvo Trucks introduce o noua generatie a tehnologiei I-Roll, adaugandu-i o noua
functionalitate, stop/start pentru motor - o premiera mondiala in industria vehiculelor

comerciale grele.

Noua functie stop/start va reduce
consumul de combustibil si emisiile
de CO2 —cea mai recenta initiativa
Volvo pentru a reduce impactul asupra
mediului si costurile operationale ale
operatorilor de transport.

Pentru Volvo Trucks, victoria recenta
n testul 2025 Green Truck Award, cu
Volvo FH Aero, este dovada faptului
ca tehnologiile si inovatiile sale cele
mai recente au un impact real asupra
eficientei consumului de combustibil.
Noua cabina Aero, introdusa in 2024,
alaturi de imbunéatatirile aerodinamice
suplimentare introduse de atunci

dau roade, in termenii unor reduceri
semnificative ale consumului de
combustibil si ai emisiilor de CO2.
Cea mai recenta inovatie in eforturile
Volvo de a economisi combustibil este
dezvoltata in cadrul companiei si are

la baza tehnologiile existente I-See si
I-Roll. Noua functie stop/start pentru
motor este posibila prin monitorizarea
constanta a datelor legate de traseu

si a informatiilor privind configuratia
drumului. Motorul va fi oprit temporar,
atunci cand este identificata o panta
descendenta ce va urma pe traseu.
Atunci cand motorul este oprit,
consumul de combustibil este zero si, in
consecinta, nu vor exista nici emisii de
CO2 produse de motor.

,Inginerii nostri au reusit din nou —

au inovat o noua tehnologie pentru
motor care contribuie la eficientizarea
transportului cu camioanele, in privinta
consumului de combustibil”, spune

Jan Hjelmgren, Head of Product
Management, Volvo Trucks. El continua:
»Ca parte a strategiei noastre de
decarbonizare, vom continua sa inovam,

pentru a ne imbunatati si mai mult
motoarele cu combustie si pentru a ne
reduce impactul asupra mediului.”
Noua functie stop/start este activata

la viteze de peste 60 km/h. Tn functie
de conditii precum topografia si
temperatura ambientala, noul I-Roll cu
stop/start pentru motor va fi capabil sa
scada cu pana la un procent consumul
de combustibil si emisiile de CO2, in
plus fata de reducerile deja obtinute.
impreund, numeroasele inovatii Volvo
marcheaza cresteri semnificative ale
eficientei si au un impact pozitiv asupra
emisiilor din transporturi, precum si
asupra costurilor operationale ale
operatorilor.

Noua functionalitate va fi disponibila
pentru Volvo FH si FH Aero cu motor
diesel de 13 |, iar clientii pot sa plaseze
comenzi incepand cu luna noiembrie
2025.

Strategia Volvo Trucks pentru
decarbonizare include motoare cu
combustie alimentate cu combustibili
regenerabili, camioane electrice cu
baterii si camioane electrice cu celule de
combustibil.
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PRODUCATORII DIN UE TREBUIE SA VANDA DE
20 DE ORI MAI MULTE CAMIOANE ELECTRICE
PANA IN 2030

Cu mai putin de 1.600 de zile pana in 2030, Europa si-a impus sa puna in circulatie de peste 20
de ori mai multe camioane electrice, sa construiasca de 10 ori mai multe puncte de incarcare
publice si sa creasca investitiile totale in reteaua electrica la 600 de miliarde de euro (704,3
miliarde de dolari) pentru a-si indeplini obiectivele climatice pentru vehiculele grele.

Acestea sunt concluziile unei initiative
comune lansata in Europa de un grup
de producatori de camioane, operatori
de incarcare, furnizori de energie si
cumparatori de marfa din Europa, cu
scopul de a reduce decalajul in ceea
ce priveste implementarea camioanelor
electrice pe continent.

Reunind companii precum Iberdrola,
Amazon, Milence, coalitia Tsi propune
in principal sa abordeze blocajele
politice care au impiedicat dezvoltarea
sectorului.

Vanzarea de camioane

electrice - 3,6% din piata
Intr-un comunicat de presa in care
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anunta initiativa, asociatia europeana
pentru mobilitate electrica, E-Mobility
Europe, afirma c&, desi in prima
jumatate a anului 2025 s-a inregistrat

o accelerare a cresterii pornind de la
un nivel scazut pentru acest segment,
doar 3,6% din camioanele noi vandute
in Europa erau electrice. Acest lucru
contrasteaza puternic cu cota de 38%
necesara pana in 2030, subliniind
necesitatea unui sprijin politic urgent la
nivel european si national.

intr-adevar, asociatia afirma ca,

desi exista noi modele de camioane
electrice, implementari timpurii ale
flotelor, coridoare de incarcare de mare
putere si modernizari ale retelei, nevoia

| www.tirmagazin.ro

de infrastructura de incarcare si investitii
n retea este inca imensa.

Chris Heron, secretarul general al
asociatiei, a comentat in comunicat:
,Fiecare parte a industriei investeste
masiv.

Noua noastra coalitie arata ca sectorul
este pregatit si ca lucreaza impreuna.
Acum, guvernele trebuie sa actioneze
pentru a debloca investitiile publice.”.

Ceea ce lipseste este
alinierea politicilor

Agustin Delgado, director tehnic al
Iberdrola, a declarat: ,in cadrul unui
model reglementat, distribuitorii pot
actiona doar in masura in care le



permite cadrul de reglementare.
Permiteti investitii anticipate cu
randamente stabile, iar reteaua de
incarcare pentru flote de vehicule grele
va ajunge la timp si la scara larga.
Aceasta trecere la camioane electrice
necesita o regandire fundamentala

a intregului lant valoric, implicand
furnizori, clienti, furnizori de energie,
operatori de retea si factori de decizie.
Pentru a avea succes, avem nevoie
de obiective indraznete, dar acestea

trebuie sa fie insotite de conditii
favorabile si de stimulente previzibile pe
termen lung, care sa creeze stabilitate si
sa stimuleze investitiile”.

Tn urmatoarele 12 luni, grupul va lucra
pentru a furniza date noi, studii comune
si proiecte coordonate care sa abordeze
direct blocajele politice si s& arate cum
se poate accelera extinderea utilizarii
camioanelor electrice.

Mega-proiectul UE privind
coridoarele transfrontaliere
Comisia Europeana si noua state
membre ale UE au lansat oficial initiativa
»Coridorul de transport curat” pentru a
accelera implementarea infrastructurii
de Tncarcare pentru camioane electrice
de-a lungul principalelor rute de
transport de marfa. Accentul initial se
pune pe ruta Marea Nordului-Marea
Baltica si pe coridorul Scandinavia-

>
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Mediterana.

Comisarul european pentru transporturi,
Apostolos Tzitzikostas, a dat unda verde
mega-proiectului ,Coridorul de transport
curat” anuntat la inceputul acestui

an. Obiectivul este de a promova
electrificarea de-a lungul rutelor cheie
ale retelei transeuropene de transport
(TEN-T). Noua state membre ale UE

au convenit sa-si uneasca eforturile
pentru construirea unei infrastructuri

de Tncarcare rapida pentru camioane
electrice, si anume Belgia, Danemarca,
Germania, Lituania, Malta, Tarile de Jos,
Austria, Polonia si Suedia.

Coridoare dezvoltate in
comun

Initiativa se bazeazéa pe un plan

de actiune prezentat in martie de
Comisia Europeana pentru sectorul
automobilelor. Mai multe sectiuni ale
planului se refera la sprijinul acordat
pietei pentru vehiculele comerciale

cu emisii zero, de la scutiri extinse de
taxe de drum péna la omologari de tip
armonizate. O masura concreta a fost
Initiativa europeana privind coridoarele
de transport curat, pe care Comisia

o programase deja pentru al treilea
trimestru al anului 2025.

Ideea de baza este ca (,) Comisia si
statele membre sa dezvolte in comun
coridoare europene de transport curat,
in special de-a lungul rutelor logistice
cheie. Initiativa acopera nu numai
implementarea tehnica a statiilor de
fncarcare, ci si simplificarea procedurilor
de autorizare, mobilizarea finantarii si
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extinderea prioritara a retelei.

n conformitate cu Directiva privind
energia din surse regenerabile,

statele membre au deja autoritatea

de a accelera consolidarea retelei
pentru proiecte specifice de energie

din surse regenerabile prin proceduri
accelerate de planificare si aprobare.
Comisia intentioneaza acum sa extinda
acest statut la proiectele din cadrul
Coridorului european de transport curat
pentru a accelera dezvoltarea retelei.
De asemenea, Comisia s-a angajat

sa simplifice autorizarea statiilor de
incarcare pentru vehiculele grele in

alte puncte de blocaj, de exemplu prin
modificarea reglementarilor in domeniul
constructiilor.

9 state au spus ,,prezent”
Coridoarele care fac obiectul atentiei

in prezent sunt urmatoarele: ruta
Marea Nordului-Marea Baltica incepe
in Rotterdam si traverseaza Tarile de
Jos (sau Belgia), Germania si Polonia,
apoi se divide in doua rute — una care
duce spre est in Ucraina, cealalta

in statele baltice si peste Marea

Baltica pana in Finlanda. Coridorul
Scandinav-Mediteranean se intinde de
la nordul Scandinaviei (cu legaturi catre
capitalele Helsinki, Oslo, Stockholm si
Copenhaga) prin Germania si Austria
pana in sudul ltaliei. In Germania, axa
principala trece prin Hamburg, Frankfurt,
Nirnberg si Miinchen, cu o ramificatie
de la Niirnberg prin Berlin pana la
coasta Marii Baltice.

Intr-o declaratie ministeriala, cele
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noua state s-au angajat sa faca fata
provocarilor si sa isi indeplineasca
obiectivul comun de a construi impreuna
coridoarele. ,Noi, ministrii semnatari
responsabili cu politica de transport si
infrastructura din noua tari ale Uniunii
Europene (UE) [...] adoptam prezenta
declaratie ministeriala pentru a promova
tranzitia catre transportul de marfa cu
emisii zero de-a lungul retelei TEN-T”,
se mentioneaza in document.
Declaratia prezintd, de asemenea,

in detaliu barierele existente. Statele
considera ca cerintele AFIR ale

UE reprezinta un nivel minim de
extindere, dar considera ca este
urgenta necesitatea unei capacitati
suplimentare. Reteaua electrica este
identificata ca un obstacol major, citadnd
expansiunea lenta, lipsa modernizarii,
cooperarea deficitara cu operatorii

de retele de distributie, asteptarea
indelungata pentru conectarea la retea
si procedurile de autorizare foarte
divergente la nivel national si local. Se
spune ca cel putin jumatate din statele
membre se confrunta cu intarzieri in
conectarea la retea. Alte obstacole

in calea tranzitiei catre camioanele
electrice includ viabilitatea economica
limitata a vehiculelor si a infrastructurii,
precum si constrangerile financiare.

Infrastructura de incarcare,
prioritate strategica

Cele noua tari considera noua initiativa
a Comisiei privind incarcarea publica a
camioanelor ca o oportunitate majora
de aliniere a politicilor lor. ,in spiritul
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facilitarii transportului transfrontalier

de marfa fara emisii, ne exprimam
angajamentul de a lua masurile
necesare pentru a aborda provocarile
cu care se confrunta sectorul in
accelerarea implementarii infrastructurii
de reincarcare, in vederea crearii de
coridoare fara emisii pentru vehiculele
grele pana in 2030 de-a lungul retelei
centrale TEN-T.”

Statele semnatare s-au angajat sa
trateze infrastructura de incarcare ca

o prioritate strategica in planificarea
politicii de transport, corelata cu politica
energetica, si s& comunice progresele
inregistrate Tn mod regulat, pe baza
datelor. Aceasta cooperare are ca

scop abordarea unor provocari cheie,
cum ar fi procedurile indelungate de
planificare si autorizare, disponibilitatea
limitatéd a amplasamentelor si finantarea
fragmentata.

Initiativa reprezinta atat un angajament
politic comun, cat si o foaie de parcurs
strategica pentru strategiile actuale

si viitoare privind infrastructura de
incarcare pentru camioane.

Urmatorul pas este de a conveni asupra
unui pachet de masuri pana in martie
2026, de a face schimb de bune practici
si de a partaja platformele nationale.
Statele intentioneaza, de asemenea,
sa instituie mecanisme de monitorizare
pentru a se asigura ca obiectivele sunt
indeplinite.

E nevoie de 5.000 de statii
de incarcare de mare putere
pentru camioane electrice
Unii specialisti cred c& numai incarcarea
rapida cu statii de megawati va aduce o
schimbare radicala pentru camioanele
electrice, Tn timp ce pentru altii, multe
fncarcatoare CCS (Sistem de incarcare
combinat) puternice vor fi suficiente.
Este nevoie de, in orice caz, intre 4.000
si 5.300 de incéarcatoare publice de
megawati.

Desi acceptarea propulsiei electrice a
crescut deja in toate segmentele din
Europa, ritmul va creste semnificativ

n viitorul apropiat. Acest lucru se
datoreaza faptului ca producatorii de
camioane vor trebui sa-si creasca

rapid vanzarile de camioane electrice
fn urmatorii cinci ani pentru a indeplini
obiectivele UE de reducere a emisiilor
de CO2 provenite de la vehiculele grele
(HDV).

Bateriile, forta camioanelor
Asa cum s-a intdmplat odata cu
masinile electrice, acest lucru ridica n
mod natural intrebarea unde si cum
vor fi incarcate toate aceste camioane
electrice preconizate. Pentru ca un
lucru este clar: marea majoritate a
acestor camioane fara emisii locale vor
fi, deocamdata, camioane electrice cu
baterii.

Pe termen scurt, prin urmare,
electrificarea transportului de marfa
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se va realiza Tn principal cu ajutorul
bateriilor. lar aceste baterii vor trebui
incarcate.

Odata cu adoptarea AFIR Tn 2023,

UE a stabilit deja obiective pentru o
sinfrastructura minima pentru vehiculele
cu combustibili alternativi”’, dar acestea
sunt doar obiective minime. Consiliul
International pentru Transporturi Curate
(ICCT) a stabilit acum cat de mare
este cererea de incarcare a flotei de
camioane electrice preconizate in
tarile UE. Pentru a face acest lucru, a
modelat mai intai numarul preconizat
al flotei pentru diferitele segmente

de camioane pana in 2030, pentru a
deduce comportamentul de incarcare
al majoritatii claselor de camioane din
Europa pe baza scenariilor tipice de
conducere, a consumului de energie si
a utilizarii.

Mai muilte puncte de
incarcare private pentru
camioane decat publice
Analistii de la ICCT estimeaza ca (,)
capacitatea de incarcare necesara
pentru camioanele electrice in 2030 va fi
intre 22 si 28 gigawati. Potrivit studiului,
aproximativ 70% din aceasta capacitate
va fi instalata in primele cinci tari in
ceea ce priveste cererea de incarcare
a camioanelor— Germania, Polonia,
Franta, Spania si Italia. Acest lucru se
datoreaza in parte flotei de vehicule
preconizate, dar si rutelor de tranzit
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importante care traverseaza Germania
si Franta, de exemplu.

Cu toate acestea, va fi interesant de
vazut cum va fi distribuita aceasta
capacitate. Potrivit studiului, cei 22-

28 GW vor fi impartiti aproape in mod
egal intre punctele de incarcare private
(in depouri) si punctele de incarcare
publice.

Deoarece marea majoritate a punctelor
de incarcare private sunt utilizate
pentru incarcarea peste noapte, mai
degraba decét pentru sesiuni scurte de
fncarcare in timpul pauzelor, aici sunt
suficiente capacitati de incarcare mai
mici. In ciuda impértirii 50:50 a puterii
totale, ICCT se asteapta, prin urmare,
la intre 150.000 si 175.000 de puncte
de incércare private pentru camioane si
60.000 pana la 80.000 de incarcatoare
publice accesibile pentru camioane in
cinci ani.

Si dintre aceste 60.000-80.000 de
statii de incarcare publice, doar 4.000-
5.300 vor fi in gama megawatilor.

»S€ preconizeaza ca incarcatoarele
MW vor reprezenta aproape 15% din
totalul necesarului de energie instalat,
dar numai 2% din numarul total de
incarcatoare. incarcatoarele cu putere
mai mica, cum ar fi cele de 350 kW,
pot acoperi mai mult de jumatate din
necesarul public de incarcare rapida

pentru camioanele de cursa lunga”,

se arata Tn studiu. ICCT merge si mai
departe: daca (,) camioanele de cursa
lunga vor fi echipate in viitor cu baterii
mai mari (720 kWh fata de 600 kWh in
prezent), necesarul de incarcatoare MW
ar putea fi redus cu 40%, ceea ce ar
putea reduce semnificativ dependenta
acestor camioane de statiile publice de
incarcare ultra-rapida.

Cum pot camioanele
electrice sa consume

putin cu ajutorul incarcarii
inteligente

Incarcarea gestionata si resursele
energetice distribuite pot economisi
flotelor pana la 30% din facturile de
energie electrica, reducand n acelasi
timp timpul si costurile asociate
conexiunilor la retea.

Revolutia electrica in transportul rutier
cu camioane prinde viteza. Utilizarea
vehiculelor electrice de tonaj mediu si
greu (MDHD) a crescut cu 44% intre
2023 si 2024.

Care e situatia in SUA?
Adoptarea vehiculelor cu emisii zero
este deosebit de ridicata in California,
care are stimulente si politici puternice
in domeniul vehiculelor, cum ar fi
Advanced Clean Truck Rule. De la
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adoptarea sa in 2021, statul a inregistrat
progrese remarcabile.

Numai in 2023, in California s-au vandut
peste 18.000 de vehicule de tonaj mediu
si greu, camioanele cu emisii zero
reprezentand una din sase vanzari de
vehicule de flota.

Pozitia de lider a Californiei in
decarbonizarea transportului greu

este unul dintre motivele pentru care
regiunea a fost selectata pentru proiectul
RMI si Mission Possible Partnership
(MPP) privind centrele industriale
curate, in parteneriat cu Bezos Earth
Fund. Politicile subnationale favorabile
Si cererea crescanda pentru lanturi

de aprovizionare cu emisii reduse au
alimentat progresul la nivel de stat,

dar mai sunt multe de facut pentru a
accelera adoptarea si a pune bazele
pentru implementarea in intreaga
Statele Unite.

Desi camioanele electrice (e-camioane)
castiga rapid cote de piata, acestea
reprezinta inca o minoritate din vanzari
si raman provocari semnificative. O
provocare cheie este optimizarea
incarcarii pentru a satisface nevoile
operationale ale flotei, minimizand Tn
acelasi timp costurile cu combustibilul.
Pentru a aborda aceasta provocare,
echipa RMI si MPP a analizat tarifele la
energie electrica ale Departamentului
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de Apa si Energie din Los Angeles
(LADWP) pentru a intelege mai

bine cum pot flotele sa-si incarce
e-camioanele in mod accesibil.

Am constatat ca incarcarea gestionata
—o strategie operationala care acorda
prioritate incarcarii in afara orelor

de varf— si resursele energetice
distribuite (DER), cum ar fi panourile
solare si stocarea in baterii, pot reduce
considerabil costurile de incarcare,
servind in acelasi timp ca solutie
temporara de incarcare, in timp ce
flotele lucreaza la implementarea
depozitelor electrice, ceea ce poate
dura ani de zile. Desi am constatat

ca incarcarea in afara orelor de varf
genereaza cele mai semnificative
economii, implementarea DER poate
reduce, de asemenea, costurile in mod
considerabil.

incarcarea gestionata
economiseste bani

Desi incarcarea negestionata
economiseste bani flotelor in comparatie
cu camioanele diesel si pe benzing,
fncarcarea gestionata poate economisi
si mai mult, contribuind la acoperirea
costurilor initiale mai mari ale
camioanelor electrice.

Am constatat ca, prin incarcarea

in afara orelor de varf, flotele pot
economisi pana la 30% din costurile de
incarcare.

B —

Aceasta strategie ar reduce costul pe
kilometru de la 36 centi la 26 centi
pentru un camion greu, cu mult sub
costul de 70 centi pe kilometru al unui
echivalent diesel.

Avand in vedere ca incarcarea
gestionata nu necesita modernizarea
incarcatoarelor sau instalarea de noi
echipamente si, prin urmare, nu implica
costuri initiale de capital, flotele au

mult de céastigat prin adoptarea acestei
abordari flexibile.

Flotele care utilizeaza incarcarea
gestionata se incarca adesea peste
noapte, cand cererea de energie
electrica este scazuta. Multe dintre ele
utilizeaza si incarcatoare cu putere
redusa, o practica cunoscuta sub
numele de incarcare lentd. In timp ce
incarcarea peste noapte are costuri

de energie electrica mai mici decat
incarcarea lenta, flotele care se incarca
timp de multe ore la un nivel de putere
cat mai redus posibil genereaza, de
asemenea, economii semnificative de
costuri, de pané la 20%. Incércarea
lenta reduce, de asemenea, sarcina
maxima a depoului cu pana la o treime,
in comparatie cu incarcarea peste
noapte in afara orelor de varf, care
poate necesita o interconectare cu 10%
mai mare. Incarcarea la viteza potrivita
nu numai ca reduce costurile curente
cu energia electrica, dar poate contribui
si la evitarea cheltuielilor excesive
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pentru incarcatoare sau modernizari ale
utilitatilor.

Provocari in implementarea
incarcarii gestionate
Incarcarea gestionats poate fi dificil

de implementat, deoarece necesita
experienta pentru a fi implementata cu
succes. De exemplu, o flota din sudul
Californiei si-a redus sarcina de varf

cu 1 MW prin incarcarea gestionata.
Cu toate acestea, flota a realizat
aceste economii numai dupa un an de
optimizare. Acum economisesc bani din
facturile curente de energie electrica,
dar au platit pentru o conexiune la retea
supradimensionata pe care nu 0 mai
utilizeaza.

Desi exista solutii software care pot
facilita implementarea incarcarii
gestionate, pentru a gestiona incarcarea
Tn mod eficient, flotele au nevoie de
personal calificat la fata locului, care sa
poata muta vehiculele la incarcatoare
peste noapte. Tn plus, desi solutiile
software sunt accesibile din punct de
vedere financiar, ele pot fi si rigide: de
exemplu, un vehicul care se intoarce
tarziu sau un vehicul deconectat poate
genera costuri mai mari cu energia
electrica sau defectiuni operationale.
Flotele fara rute fixe previzibile vor trebui
sa tind cont de aceste constrangeri,
deoarece operatiunile lor necesita
flexibilitate.

33

| www.tirmagazin.ro



CONTROALFLE IS TR
SEZONULG2SH

'DIN IEMBRIE 2019
* PE TIRMAGAZIN.RO SI
FACEBOOK.COM/TIRMAGAZIN



&

" PROIECT. COMPENSAREA LITRULUI

DE MOTORINA CU 20 DE BANI PENTRU
TRANSPORTATORI

Ministerul Finantelor a propus, printr-un proiect de ordonanta publicat la finalul lunii octombrie
2025, restituirea sumei de 20 bani pe litru de motorina achizitionata, pana la sfarsitul anului
viitor, iar de aceasta schema de ajutor de stat vor beneficia operatorii de transport rutier de
marfa sau persoane (cu exceptia transportului public local).

Acciza la motorina este, in prezent,
2317,59 1ei/1000 litri.

Bugetul total maxim estimat al schemei
de ajutor de stat este de 60 de
milioane de lei, iar numarul maxim al
beneficiarilor de 2000.

Pentru motorina se poate aplica un
nivel redus al accizelor atunci cand
este utilizata drept carburant pentru
motor in urmatoarele scopuri: transport
rutier de marfuri in cont propriu sau
pentru alte persoane, cu autovehicule
ori ansambluri de vehicule articulate
destinate exclusiv transportului

rutier de marfuri si cu o greutate

brutd maxima autorizata de cel putin
7,5 tone; transportul de persoane,
regulat sau ocazional, cu exceptia
transportului public local de persoane,
cu un autovehicul din categoria M2

ori M3, definit in Directiva 2007/46/

CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 5 septembrie 2007 de
stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora,

precum si a sistemelor, componentelor
si unitatilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective.

TIR Magazin va prezinta
Motivarea Proiectului

Actul normativ a fost elaborat ca urmare
a cresterii accizei la motorina, conform
prevederilor Legii nr. 141/2025 privind
unele masuri fiscal-bugetare.

Descrierea situatiei actuale
in Romania, incepand cu 30 martie
2024, a fost suspendata schema de
ajutor de stat prin care transportatorii
rutieri beneficiau de restituirea partiala a
accizei suplimentare. Ca efect imediat,
s-a observat o scadere semnificativa

a alimentarilor cu motorina pe teritoriul
Romaniei, deoarece operatorii aleg sa
alimenteze in alte state membre, inainte
de aintra in tara.

Aceasta practica este alimentata de
diferentele mari de pret: in Bulgaria si
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Ungaria, de exemplu, se aplica doar
acciza minima europeana de 330
euro/1.000 litri, ceea ce inseamna ca
motorina este cu 179 euro/1.000 litri mai
ieftind decat in Romania.

Pentru a evita cresterea preturilor la
transportul rutier de marfuri si persoane
si implicit a majorarii preturilor pentru
alte produse si servicii, constatandu-

se o perturbare a lanturilor de
aprovizionare ce afecteaza mai multe
sectoare economice, pe de o parte,

cat si pentru preintampinarea unei
posibile reorientari a transportatorilor

in efectuarea alimentarii cu carburant

a mijloacelor de transport in alte state,
pe de alta parte, precum si pentru
aprobarea unor masuri fiscal - bugetare,
este necesar ca Guvernul Romaniei sa
adopte Tn acest sens o hotarare.

in prezent, firmele roméanesti de
transport rutier se confrunta cu dificultati
financiare. Inflatia ridicata si scumpirea
continua a motorinei au majorat costurile
de exploatare. Situatia de lichiditate este
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SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si

FC*MIINITERDMIAIL EL K
CONTROALELE PolitiaRutlera.ro.
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DE PESTE
2,6 MILIOANE
VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.




agravata de practica platii anticipate

a combustibilului, Tn timp ce facturile
pentru cursele interne sunt achitate

de clienti dupa 60 — 120 de zile de la
primirea CMR-ului original.

Conform datelor Autoritatii Rutiere
Romane, in 2025 existau cu aproximativ
1.000 de operatori de marfa mai putin
decat in 2023. Dintre cele 47.148 de
firme ramase, 83,5% detin cel mult cinci
autovehicule, iar 8,7% intre sase si
zece — microintreprinderile fiind cele mai
expuse la socuri.

Tn plus, din 2024 pan4 in august

2025, toate vehiculele de peste 3,5t

au suportat costuri suplimentare de
minimum 3.000 €/unitate (tahograf G2
V2, calibrare, montaj, ITP), impuse

de Pachetul Mobilitate 1 — cheltuieli
neincluse pana acum fn tarife.

Presiuni financiare
insuportabile
In ultimii ani, costurile au crescut

accelerat: intre 2018 si 2023, costul de
operare a urcat cu 29% in transportul
international si cu 39% pe piata
nationald. Din 2022, motorina reprezinta
circa 40,5% din totalul cheltuielilor,
pondere care s-a mentinut Th 2023-
2024. In 2024-2025, doar influenta
salariului minim (+21%), a manoperei in
service (+30%) si a scumpirii pieselor,
asigurarilor RCA/CMR/CASCO a ridicat
costul mediu pe national cu inca 23%.
Tn acelasi timp, conditiile de finantare
s-au fnrautatit. Conform www.bnr.ro,
valorile extreme ale indicelui ROBOR
3M in perioada 1 ianuarie 2025 - 7 iulie
2025 au fost urmatoarele:

o Valoare maxima: 7.39% (16 mai
2025);

o Valoare minima: 5.89% (3 aprilie
2025);

o Valoare medie pentru perioada
selectata este 6.34%.

La o marja neta de profit de circa 5%,
aceste niveluri se traduc in presiuni
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financiare insuportabile. in 2024,
transportatorii au primit doar 40€ din
acciza suplimentara de 136€/1000 |,
pierzand astfel competitivitatea la licitatii
in fata firmelor de transport din Turcia,
Spania, Polonia, Italia, Bulgaria, Ungaria
etc.

Unele companii mari din Romania, cu
100% capital roméanesc si cu vechime
de peste 25 ani in Romania, au
consemnat scaderi intre 15-20% ale
cifrei de afaceri prin pierderea acestor
contracte de transport, contracte pe care
unele firme le aveau de peste 15 ani.

Concurenta neloiala
Deschiderea liniei de feribot intre
Romania si Turcia a generat un
dezechilibru major pe rutele traditionale
de transport Turcia—Romania, Romania—
Turcia si Turcia—Uniunea Europeana.
Aceste curse sunt preluate, intr-o
proportie covarsitoare, de operatorii de
transport din Turcia, care beneficiaza de
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facilitati semnificative la alimentarea cu
combustibil in zonele libere din Turcia.
Tn plus, acestia patrund pe teritoriul
Romaniei cu autovehicule dotate cu
rezervoare duble de capacitate extinsa,
ceea ce le permite sa evite achizitia de
motorina din Roménia si sa efectueze
curse internationale din Roméania catre
alte state UE Tn conditii net favorabile si,
de asemenea, sa circule fara marfa pe
unul din sensurile internationale.

Mai mult decéat atat, operatorii romani
semnaleaza faptul ca transportatorii
turci desfasoara activitati de cabotaj in
Romania, desi acest lucru este interzis
—adica transporturi intre doua puncte
situate pe teritoriul national— utilizand
remorci inmatriculate in Turcia sau

in Uniunea Europeana, dar tractate

de capuiri tractor turcesti, ceea ce
contravine regulilor si reglementarile
europene in materie de transport rutier.
Contributia fiscala a operatorilor de
transport straini, in special din Turcia, la
bugetul de stat al Romaniei este extrem
de redusa, in unele cazuri apropiindu-se
de zero. De cele mai multe ori, aceasta
se rezuma la plata unei roviniete
valabile pentru o singura zi, in cuantum
de aproximativ 11 euro. In opozitie,
transportatorii romani sunt obligati sa
achite integral toate taxele si accizele
aferente, inclusiv contributiile pentru
asigurari, intretinere, inspectii tehnice si
fiscalitate locala.

Un mediu economic profund
dezechilibrat

Aceasta diferenta semnificativa

de tratament genereaza un mediu
economic profund dezechilibrat, in care
operatorii romani se confrunta cu o
formé& acuté de concurenta neloiala. Tn
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lipsa unor masuri corective, exista riscul
real ca acestia sa fie exclusi treptat de
pe piata transporturilor internationale
care implica relatia cu Turcia — o

piata strategica pentru importurile si
exporturile romanesti — afectand astfel
stabilitatea si viabilitatea economica a
sectorului national de transport rutier.

Tn cazul aplicarii restrictiilor de circulatie
instituite pe teritoriul Roméaniei — fie
pentru tonaj, fie estivale, fie in anumite
intervale orare sau pe anumite sectoare
de drum precum si cele pentru canicula,
transportatorii din Turcia, in numeroase
situatii, nu respecta aceste reguli.
Acest lucru este posibil deoarece
sanctiunile aplicate pentru astfel de
abateri sunt emise, in majoritatea
cazurilor, de catre Politia Rutiera, iar
potrivit prevederilor din Procesul-Verbal
de Constatare a Contraventiei (PVCC),
amenzile trebuie achitate la trezoreria
statului roman.

Fiind Tnsa cetateni straini, acesti
transportatori —in special cei din Turcia—
nu isi achita aceste amenzi, iar in lipsa
unui mecanism eficient de executare a
sanctiunilor in afara teritoriului national,
masurile punitive raman, in practica,
fara efect.

Se incalca prevederile legale
Aceasta lipsa de conformare are efecte
multiple. Pe langa faptul ca se incalca
prevederile legale aplicabile in Romania,
acesti operatori castiga un avantaj
semnificativ de timp: prin nerespectarea
restrictiilor de circulatie si a regimului
legal de transport, isi pot reduce durata
livrarilor cu minimum o zi fata de
operatorii romani, care respecta toate
obligatiile legale.

Acest avantaj de timp, coroborat cu
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costurile fiscale reduse si cu evitarea
amenzilor, le confera o eficienta

sporita, consolidand astfel un cadru

de concurenta profund inechitabil in
defavoarea firmelor de transport din
Romania.

Efectele macroeconomice negative
sunt vizibile in statisticile BNR: deficitul
comercial cauzat de importuri devine tot
mai dificil de acoperit prin excedentul de
Servicii.

Tn primele doua luni din 2025, deficitul
de marfuri a atins —5,4 mld. € (+37,9%),
iar excedentul de servicii s-a redus la
+1,6 mld. € (-10,4%). Pe ansamblul
anului 2024, excedentul serviciilor

de transport a scazut la 4,69 mid. €
(-=15,3%), pe fondul diminuarii ,intrarilor”
la 9,4 mid. € (-5%) si al cresterii
Hiesirilor’ 1a 4,7 mid. € (+9,3%).

De asemenea, in momentele in care
Romania a majorat acciza la motorina
si nu a aplicat imediat o schema de
rambursare partiala a supra-accizei,
intr-o perioada de 3 luni, s-a inregistrat
0 migrare a consumului firmelor de
transport international, cu un turism

de alimentare pentru operatorii din
Romaénia si pentru persoanele fizice

din Romania, combinata cu o scadere

a consumului — in masura in care se
cumuleaza scaderi de peste 10%, acest
volum scazut va aduce incasari mai mici
statului roman decat cele de dinainte de
majorare.

Conform Raportului public OMV pe
trimestrul 1/2025- vanzarile totale de
produse rafinate au scazut cu 16,67%,
fata de trimestrul 4 din 2024, ajungand
la 1,2 milioane de tone.

Scaderea vanzarilor de
motorina in T1 2025 fata de



T1 2024

Conform OMV Petrom Q1/2025, in
sectiunea Downstream Oil — Sales
volumes:

* Vanzarile totale de produse rafinate
(retail + en-gros) au inregistrat o
scadere de -5%, fata de T1 2024.

* Compania mentioneaza
explicit:

“Lower diesel sales volumes, especially
on the domestic market, mainly due

to lower demand from professional
transport operators.” (traducere:
Volumele mai mici de vanzari la
motorina, in special pe piata interna,
se datoreaza in principal cererii mai
scazute din partea operatorilor de
transport profesional).

Acest lucru confirma tendinta de
scadere a alimentarilor cu motorina in
Romania in 2025, ca urmare a:

« costurilor mai ridicate ale motorinei in
Romania, cauzate de acciza crescuta;
* migratiei alimentarii catre tarile vecine
(Ungaria, Bulgaria) unde motorina este
mai ieftina datoritd accizei minime de
330 euro/1.000 litri;

* si a incetarii schemelor de ajutor de
stat, care anterior compensau o parte
din acciza.

n acest context, mentinerea
competitivitatii transportatorilor romani

necesita interventii fiscale si financiare
urgente.

Potrivit datelor publicate de Institutul
National de Statistica, in 2025,
transportul de marfuri din Romania
continua sa urmeze un trend
descendent, atat din perspectiva
volumelor transportate, céat si a
parcursului realizat — tendinta

observata in toate modurile de transport
reglementate de legislatie.

Astfel, in primul trimestru al anului
2025, transportul rutier de marfuri a
inregistrat o scadere de 2,7% in volum
faté de aceeasi perioada a anului
precedent. Din totalul de 68.806 mii tone
transportate, 79,9% au fost realizate in
regim national. De asemenea, parcursul
total al marfurilor a scazut cu 3,4%, cu
mentiunea ¢, in transportul intern, s-a
inregistrat o usoara crestere de 0,2%.

Se merge pe trasee scurte
Structura pe distante arata o
concentrare semnificativa a transportului
pe trasee scurte: 55,8% din volumele
transportate in regim national au fost
livrate pe distante cuprinse intre 1-49
km, 24,6% pe segmente de 50-149 km,
iar 15,6% pe distante de 150—-499 km.
in ceea ce priveste categoriile de
marfuri, cele mai transportate bunuri in
volum au fost minereurile metalifere si
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alte produse provenite din activitati de
minerit si cariera (29,1%), urmate de
produsele minerale nemetalice (16%).
Din punct de vedere al parcursului,
cele mai mari ponderi au fost detinute
de grupajele de marfuri (33,5%) si de
produsele alimentare, bauturi si tutun
(12,7%).

Toate aceste categorii au inregistrat, de
asemenea, o scadere In comparatie cu
anii anteriori, inclusiv fata de 2022.

Transport intern VS extern
Tn primul trimestru din 2025, transportul
n cont propriu a reprezentat 50,4%

din volumul total transportat rutier, iar
transportul international a Tnsumat
20,1% din totalul cantitatilor. Dintre cele
13.851 mii tone de marfa transportate
international, 45,5% au fost livrari intre
state terte, 20,6% au fost operatiuni

de cabotaj, iar 18,5% au reprezentat
fncarcari pentru export.

Tn ceea ce priveste relatiile comerciale
externe, Germania a fost principalul
partener pentru marfuri descarcate, iar
Italia pentru cele incarcate. Aproximativ
98,1% din marfurile descarcate si
95,6% din cele incarcate n regim
international provin sau au ca destinatie
state membre ale Uniunii Europene.
Cele mai mari cantitati descarcate au
provenit din Germania (20,2%), Italia
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(15,5%) si Ungaria (13,7%), in timp ce
pentru marfurile exportate, principalele
destinatii au fost Italia (19,4%), Ungaria
(15,7%) si Germania (14,1%).
Totodata, daca in perioada 2018-2023,
transporturile internationale catre
Turcia inregistrau cresteri anuale de
aproximativ 7% (conform studiului
UNTRR — ,Piata transporturilor rutiere
2018-2030"), in 2024—2025 aceste
fluxuri au scazut drastic. Statistica
publicata de INS pentru primul trimestru
din 2025 indica absenta aproape

totala a transporturilor catre Turcia,

in conditiile Tn care operatorii turci

au preluat aproape integral aceste
contracte.

Scaderea consumului
industrial si comercial

Tn context international, sciderea
consumului industrial si comercial a dus
implicit la reducerea cererii de transport.
Ca reactie, multe firme romanesti

de transport si-au retras vehiculele

din cursele internationale si le-au
reorientat catre piata nationala. Aceasta
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reconfigurare a pietei interne a dus la o
concurenta intensa si, adesea, neloiala.
Flota care opereaza pe intern este, in
mare parte, invechita (media de varsta
fiind de 16 ani), iar lipsa personalului
ISCTR si absenta cantarelor de control
pe drumurile nationale au permis
circulatia frecventa cu suprasarcina.

Tn aceste conditii, firmele care

respecta reglementarile si investesc

in autovehicule moderne sunt
dezavantajate in fata celor care practica
tarife nesustenabile si depasesc limitele
admise.

Aceasta situatie reflecta realitatea
structurala a pietei: costurile de
operare ale transportatorilor sunt direct
influentate de pretul motorinei, care,
incepand din 2022, reprezinta peste
40% din totalul cheltuielilor.

Structura costurilor poate varia in functie
de profilul firmei, tipul de transport
efectuat, zona geografica sau categoria
de marfa, insa este evident ca orice
fluctuatie a preturilor la combustibil sau
modificare legislativa are un impact
imediat asupra rentabilitatii.
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Aceasta predictibilitate fiscala este
esentiala pentru transportatori, mai
ales n activitatile internationale.

in consecinta, tot mai multe firme
romanesti isi alimenteaza camioanele
in afara tarii, contribuind la pierderi
bugetare pentru Romania si la
adancirea dezechilibrelor comerciale.

Schimbari preconizate

Tn vederea stopérii cresterii preturilor
aferente operatiunilor de transport

rutier de marfuri/persoane care
determina majorarea costurilor si

pentru alte produse si servicii, pentru
preintdmpinarea unei posibile reorientari
a transportatorilor rutieri in efectuarea
alimentarii cu motorina a mijloacelor

de transport in alte state, Guvernul
Romaéniei poate adopta masuri
legislative in acest sens.

Precizam ca evitarea relocarii alimentarii
cu combustibil Tn afara tarii stimuleaza
consumul intern de motoring, cu

efect direct pozitiv asupra economiei
nationale, respectiv mentinerea locurilor
de munca si a activitatii economice in



sectorul transporturilor. Acest lucru se
va regasi in plata de taxe si impozite la
bugetul de stat.

Astfel, scopul prezentului proiect de
hotarare a Guvernului il constituie
instituirea unei scheme de ajutor

de stat sub forma restituirii sumelor
reprezentand diferenta dintre nivelul
standard al accizelor si nivelul accizelor
diferentiat, prevazute la art. 342 alin.
(9) si (10) din Legea nr. 227/2015
privind Codul fiscal, cu modificarile si
completarile ulterioare, pentru motorina
utilizata drept combustibil pentru motor
(denumita compensarea cresterii
accizei).

Masura identificata si propusa consta
n restituirea sumei de 20 bani pe litru
de motorina achizitionata si se aplica
operatorilor de transport rutier, licentiati
in Romania/ Uniunea Europeana, care
desfasoara activitati de:

a) transport rutier de marfuri in cont
propriu sau contra cost, cu autovehicule
ori ansambluri de vehicule articulate
destinate exclusiv transportului rutier de
marfuri si cu o greutate brutd maxima
autorizata de cel putin 7,5 tone;

b) transportul de persoane, regulat si
ocazional, cu exceptia transportului
public local de persoane, cu un

autovehicul din categoria M2 ori

M3, definit in Regulamentul (UE)
2018/858 privind omologarea si
supravegherea pietei autovehiculelor
si remorcilor acestora, precum si

ale sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective, de modificare
a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007
si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a
Directivei 2007/46/CE.

Ce bani sunt?

Compensarea cresterii accizei se
realizeaza prin restituirea trimestriala a
sumelor mentionate mai sus operatorilor
economici licentiati in Roménia/
Uniunea Europeana.

De asemenea, prin proiect se vor stabili
prevederi care se refera la: - ordonatorul
de credite/furnizorul ajutorului de stat —
Ministerul Finantelor;

- desemnarea administratorul schemei

— Autoritatea Rutiera Roméana - A.R.R.,
avand in vedere ca toate informatiile
necesare stabilirii eligibilitatii operatorilor
economici si a vehiculelor, se regasesc
in baza de date a acestei institutii;

- bugetul total maxim estimat al schemei
de ajutor de stat care este de 60 de
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milioane de lei;

- plata ajutorului de stat care se
efectueaza pana la data de 31
decembrie 2026 inclusiv, in limita
bugetului alocat schemei, in baza
dispozitiilor de plata a ajutorului de stat
aprobat pentru compensarea cresterii
accizei la motorina emise pana la data
de 31 aprilie 2026 de catre A.R.R.;

- numarul total estimat al operatorilor
economici care urmeaza sa beneficieze
de ajutor de stat, care este de 2000;

- conditiile si documentele necesare
pentru ca operatorii economici si
vehiculele sa indeplineasca criteriile de
eligibilitate pentru restituire a cresterii
pretului la motorina; aceste conditii
sunt stabilite in mod diferentiat de tipul
vehiculelor;

- baza de calcul pentru restituire a
cresterii pretului la motoring;

- perioada de restituire a cresterii
pretului la motorina, respectiv trimestrul
calendaristic; - modul de determinare a
sumelor de restituit.

Cine beneficiaza?

Pot depune cereri de restituire a cresterii
accizei la motorina numai operatorii
economici care nu se afla in procedura
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de executare silita, faliment, dificultate,
dizolvare, inchidere operationala sau
lichidare, iar impotriva lor nu au fost
emise decizii de recuperare a unui ajutor
de stat, iar in cazul in care asemenea
decizii au fost emise, acestea nu au fost
executate conform prevederilor legale in
vigoare.

Restituirea cresterii accizei la motorina
nu presupune efectuarea unui control
anticipat, schema de restituire fiind
supusa controlului ulterior efectuat
potrivit Codului de procedura fiscala,
prin structura de specialitate cu atributii
privind inspectia economico - financiara
din cadrul Ministerului Finantelor.

Hotarare privind instituirea
unei scheme de ajutor de
stat pentru compensarea
cresterii accizei la motorina
utilizata drept combustibil
pentru motor

Guvernul Romaniei adopta prezenta
hotarare.

Capitolul | Dispozitii generale
Art. 1 - (1) Scopul prezentei hotarari

il constituie instituirea unei scheme

de ajutor de stat sub forma restituirii
sumelor reprezentand diferenta dintre
nivelul standard al accizelor si nivelul
redus al accizelor stabilit prin prezenta
hotarare, conform art. 342 alin. (10)

din Legea nr. 227/2015 privind Codul
fiscal, cu modificarile si completarile
ulterioare, pentru motorina utilizata drept
combustibil pentru motor, denumita

n continuare compensarea cresterii
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accizei.

(2) Acordarea ajutoarelor de stat

in baza prezentei scheme se

face cu respectarea prevederilor
Regulamentului (UE) nr. 651/2014

al Comisiei din 17 iunie 2014 de
declarare a anumitor categorii de
ajutoare compatibile cu piata interna

in aplicarea art. 107 si 108 din tratat,
denumit in continuare Regulament si
este exceptata de la obligatia notificarii
catre Comisia Europeana, cu conditia
sa fie indeplinite cerintele prevazute

la art. 44 - Ajutoarele sub forma de
reduceri ale taxelor de mediu in temeiul
Directivei 2003/96/CE si in capitolul | din
Regulament.

(3) Comisia Europeana este informata
in termen de 20 de zile lucratoare de

la data intrarii in vigoare a prezentei
hotarari, potrivit prevederilor art. 11 alin
(1) lit. a) din Regulament.

(4) Ministerul Finantelor este furnizor al
ajutorului de stat.

(5) Se desemneaza ca administrator al
schemei de ajutor de stat Autoritatea
Rutiera Roméana - A.R.R.

(6) Ajutorul de stat consta in restituirea
sumelor reprezentand diferenta dintre
nivelul standard al accizelor si nivelul
redus al accizelor stabilit prin prezenta
hotarare, conform art. 342 alin (9) si (10)
din Legea nr. 227/2015, cu modificarile
si completarile ulterioare, pentru
motorina utilizata drept combustibil
pentru motor n:

a) transportul rutier de marfuri in cont
propriu sau contra cost, cu autovehicule
ori ansambluri de vehicule articulate
destinate exclusiv transportului rutier de
marfuri si cu o greutate bruta maxima

| www.tirmagazin.ro

autorizata de cel putin 7,5 tone;

b) transportul de persoane, regulat sau
ocazional, cu exceptia transportului
public local de persoane, cu un
autovehicul din categoria M2 ori

M3, definit in Regulamentul (UE)
2018/858 privind omologarea si
supravegherea pietei autovehiculelor
si remorcilor acestora, precum si

ale sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective, de modificare
a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007
si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a
Directivei

2007/46/CE.

Art. 2 - In sensul prezentei hotarari,
termenii si expresiile de mai jos au
urmatoarele

semnificatii:

a) decizie de aprobare a cererilor

de compensare a cresterii accizei

la motorina — document aprobat de
administratorul schemei de ajutor de
stat;

b) intreprindere in dificultate -
intreprindere care se afla cel putin in
una dintre situatiile urmétoare:

i) in cazul unei societati cu raspundere
limitata, alta decat un IMM care
existd de mai putin de 3 ani sau,
atunci cand mai mult de jumatate din
capitalul sau social subscris a disparut
din cauza pierderilor acumulate.
Aceasta situatie survine atunci cand
deducerea pierderilor acumulate

din rezerve precum si din toate
elementele considerate ca facand
parte din fondurile proprii ale societatii
conduce la un rezultat negativ care
depéaseste jumatate din capitalul social



subscris. in sensul prezentei dispozitii,
expresia ,societate cu raspundere
limitata” se refera in special la tipurile
de societati prevazute in anexa | la
Directiva 2013/34/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 26

iunie 2013 privind situatiile financiare
anuale, situatiile financiare consolidate
si rapoartele conexe ale anumitor

tipuri de intreprinderi, de modificare a
Directivei 2006/43/CE a Parlamentului
european si a Consiliului si de abrogare
a Directivelor 78/660/CEE si 83/349/
CEE ale Consiliului, iar expresia ,capital
social” include, daca este cazul, orice
capital suplimentar;

i) in cazul unei societati in care o parte
dintre asociati au raspundere nelimitata
pentru creantele societatii, alta decat
un IMM care exista de mai putin de 3
ani, atunci cand mai mult de jumatate
din capitalul propriu asa cum reiese din
contabilitatea societatii a disparut din
cauza pierderilor acumulate. Tn sensul
prezentei dispozitii, expresia ,0 societate
n care o parte dintre asociati au
raspundere nelimitatd pentru creantele
societatii” se refera in special la acele
tipuri de societati prevazute in anexa Il
la Directiva 2013/34/UE.

iii) atunci cand intreprinderea face
obiectul unei proceduri colective de

insolventa sau indeplineste criteriile
pentru ca o procedura colectiva de
insolventa sa fie deschisa la cererea
creditorilor sai.

iv) atunci cand intreprinderea a primit
ajutor pentru salvare si nu a rambursat
inca imprumutul sau nu a incetat
garantia ori a primit ajutoare pentru
restructurare si face Tn continuare
obiectul unui plan de restructurare.

v) in cazul unei intreprinderi care nu
este un IMM, atunci cand, in ultimii doi
ani:

1. raportul datorii/capitaluri proprii al
intreprinderii este mai mare de 7,5; si
2. capacitatea de acoperire a dobanzilor
calculata pe baza EBITDA se situeaza
sub valoarea 1,0.

c) greutate bruta maxima autorizata

- masa totala maxima autorizata
definita la art. 3 pct. 23 din Ordonanta
Guvernului nr. 27/2011 privind
transporturile rutiere, cu modificarile

si completarile ulterioare, respectiv
masa totald maxima a unui vehicul
rutier, astfel cum este declarata de
constructorul acestuia;

d) motorina - motorina cu codurile NC
de la 2710 19 41 pana la 2710 19 49;
e) prin Cod fiscal se intelege Legea
nr. 227/2015 privind Codul fiscal, cu
modificarile si completarile ulterioare,
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denumita n continuare Codul fiscal;

f) prin Cod de procedura fiscala se
intelege Legea nr. 207/2015 privind
Codul de procedura fiscala, cu
modificarile si completarile ulterioare,
denumita in continuare Codul de
procedura fiscalg;

g) transport rutier de marfuri contra
cost - transportul rutier de marfuri
prevazut la art. 3 pct. 40 din Ordonanta
Guvernului nr. 27/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare;

h) transport rutier de marfuri in cont
propriu - transportul rutier de marfuri
prevazut la art. 3 pct. 41 din Ordonanta
Guvernului nr. 27/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare;

i) transport public de persoane -
transportul rutier de persoane, astfel
cum este definit la art. 3 pct. 45-47 din
Ordonanta Guvernului nr. 27/2011, cu
modificarile si completérile ulterioare;

j) transport regulat de persoane -
serviciile regulate prevazute la art. 3
pct. 34, respectiv pct. 35 din Ordonanta
Guvernului nr. 27/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare;

k) transport ocazional de persoane -
serviciile ocazionale definite potrivit art.
3 pct. 36 din Ordonanta Guvernului nr.
27/2011, cu modificarile si completarile
ulterioare;
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I) card de gestiune a alimentarilor

cu motorind, respectiv inel emitator/
receptor - dispozitivul electronic utilizat
ca modalitate de alimentare de catre
operatorul economic si care este valabil
doar pentru alimentarea vehiculelor
eligibile utilizate de acesta, pe teritoriul
Romaniei;

Capitolul 1l Durata, bugetul
schemei si numarul estimat
de beneficiari

Art. 3 - (1) Ajutorul de stat sub forma

de grant, se acorda pana la data de 30
aprilie 2026.

(2) Plata ajutorului de stat se efectueaza
cu incadrarea in prevederile bugetare
aprobate in bugetul Ministerului
Finantelor — Actiuni generale pana la
data de 31 decembrie 2026 inclusiv, in
limita bugetului alocat schemei, in baza
dispozitiilor de plata a ajutorului de stat
aprobat pentru compensarea cresterii
accizei la motorina emise pana la data
de 30 aprilie 2026 de catre Autoritatea
Rutiera Romana - A.R.R.

Art. 4 - (1) Bugetul total maxim estimat
al schemei este de 60 de milioane de
lei, astfel:

a) credite de angajament, in vederea
emiterii angajamentelor legale aferente
dispozitiilor de plata a ajutorului de stat
aprobat pentru compensarea cresterii
accizei la motoring, de la data intrarii in
vigoare a prezentei hotarari pana la data
de 31 decembrie 2026;

b) credite bugetare, in vederea platii
ajutorului de stat acordat in baza
dispozitiilor de plata a ajutorului de stat
pentru compensarea cresterii accizei la
motorina, de la data intrarii in vigoare

a prezentei hotarari pana la data de 31
decembrie 2026.

(2) Numarul total estimat al operatorilor
economici care urmeaza sa beneficieze
de ajutor de stat in baza schemei este
de 2000.

(3) Masura instituita potrivit prevederilor
prezentei hotarari se acorda pentru
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motorina achizitionata incepand cu 1
octombrie 2025 si pana la 31 decembrie
2025.

Art. 5 (1) Nivelul redus al accizei
prevazut la art. 1 alin. (1) este de:
2.349,35 1ei/1000 litri,in perioada 1
august 2025 — 31 decembrie 2025,
inclusiv.

(2) Valoarea ajutorului de stat acordat
pentru compensarea cresterii accizei
la motorina este de 20 bani pe litrul de
motorina achizitionata.

(3) Valoarea ajutorului de stat se
stabileste fara subdiviziuni, prin
reducere atunci cand fractiunile in bani
sunt mai mici de 50 si prin majorare
atunci cand fractiunile in bani sunt mai
mari sau egale cu 50.

Capitolul 111 Conditii de
eligibilitate

Art. 6 - (1) Sunt eligibili pentru
compensarea cresterii accizei la
motorina operatorii economici care
indeplinesc cumulativ la momentul
depunerii cererii de compensare a
cresterii accizei la motorina, urmatoarele
conditii:

a) detin licenta comunitara eliberata in
Romania sau in alte state membre ale
Uniunii Europene;

b) detin cel putin un vehicul eligibil;

¢) nu sunt declarati inactivi potrivit
prevederilor Legii nr. 207/2015

privind Codul de procedura fiscala, cu
modificarile si completarile ulterioare,
sau nu se afla in inactivitate temporara,
inscrisa in registrul comertului, potrivit
legii;

d) nu beneficiaza de alte compensatii
pentru activitatea de transport
desfasurata cu vehiculele eligibile, cu
exceptia celor care efectueaza transport
public local de persoane;

€) nu au fost emise impotriva lor decizii
de recuperare a unui ajutor de stat sau,
in cazul in care asemenea decizii au
fost emise, acestea au fost executate
conform prevederilor legale in vigoare;
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f) alimenteaza vehiculele eligibile dupa
cum urmeaza:

(i) de la statiile de distributie ale
operatorilor economici inregistrati potrivit
Legii nr. 227/2015 privind Codul fiscal,
cu modificarile si completarile ulterioare,
in calitate de comercianti en détail de
produse energetice sau de la parteneri
contractuali care au ca furnizori statiile
de distributie anterior mentionate,
utilizand un card de gestiune a
alimentarilor sau un inel emitator/
receptor;

(ii) din rezervoarele pentru consum
propriu detinute la punctele lor de
alimentare sau de parteneri contractuali
care detin rezervoare, prin intermediul
unor dispersoare electronice pentru
distributie. Operatorii economici trebuie
sa tina in format electronic evidenta
intrarilor/iesirilor de combustibil aferente
fiecarui rezervor propriu, din care sa
rezulte cantitatile de combustibil cu
care au fost alimentate vehiculele
eligibile in cursul trimestrului care

face obiectul cererii de compensare

a cresterii accizei pentru motorina,

sa detina pentru aceste rezervoare
certificate de calibrare eliberate de
Biroul Roman de Metrologie Legala sau
de un laborator de metrologie agreat
de acesta, iar rezervoarele sa fie dotate
cu dispersoare electronice pentru
distributie. Prin dispersor electronic
pentru distributie se intelege pompa

de combustibil care are integrat un
debitmetru electronic si are cel putin
urmatoarele specificatii tehnice:

1. accesul se realizeaza prin cheie
magnetica sau cod PIN;

2. exista posibilitatea de a introduce
numarul de Tnmatriculare al vehiculului
si kilometrajul inainte de a alimenta;

3. exista posibilitatea Tnregistrarii datei si
orei la care se face alimentarea;

4. dispune de o memorie locala care
inregistreaza alimentarile, iar datele

se transfera pe unitati electronice de
stocare cu ajutorul unei chei magnetice



sau direct prin cablu cu ajutorul unui
convertor;

g) nu intra in categoria intreprinderilor
n dificultate definite potrivit prevederilor
art. 2 pct. 18 din Regulament;

h) nu se afla in procedura de executare
silita, in insolventa, dizolvare, inchidere
operationala sau lichidare;

i) nu au beneficiat de alte tipuri de ajutor
de stat pentru aceleasi costuri eligibile;
(2) In sensul prezentei hotérari sunt
considerati operatori licentiati in
Romania:

a) in cazul transportului rutier de marfuri
in cont propriu prevazut la art. 2 lit.

h), operatorii economici detinatori ai
certificatului de transport in cont propriu
definit la art. 3 pct. 9 din Ordonanta
Guvernului nr. 27/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare;

b) in cazul transportului rutier de marfuri
contra cost prevazut la art. 2 lit. g),
operatorii economici detinatori ai licentei
comunitare definite la art. 3 pct. 21 din
Ordonanta Guvernului nr. 27/2011, cu
modificarile si completarile ulterioare;

c) in cazul transportului de persoane
prevazut la art. 2 lit. i), operatorii
economici detinatori ai licentei
comunitare definite la art. 3 pct. 21 din
Ordonanta Guvernului nr. 27/2011, cu
modificarile si completarile ulterioare.
(3) Tn sensul alin. (1) lit. b), prin
detinator al vehiculelor eligibile se
intelege proprietarul, respectiv locatarul
acestora, in calitate de titular al unui
contract de leasing sau al unui contract
de Tnchiriere a unui vehicul incheiat
potrivit art. 3 pct. 10 din Ordonanta
Guvernului nr. 27/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Art. 7 - (1) Sunt considerate eligibile

in sensul prezentei hotarari vehiculele

efectiv utilizate pentru transportul de
marfuri prevazut la art. 2 lit. g) si h) si
care detin documentele prevazute de
lege pentru efectuarea transportului
rutier de marfa, dupa cum urmeaza:

a) in cazul vehiculelor detinute de
operatorii economici licentiati in
Romaénia care actioneaza in cont
propriu, copie conforma a certificatului
de transport in cont propriu, definit la art.
3 pct. 11 din Ordonanta Guvernului nr.
27/2011, cu modificarile si completarile
ulterioare;

b) in cazul vehiculelor detinute de
operatorii economici licentiati in
Romania care efectueaza transport
rutier contra cost, copie conforma a
licentei comunitare, definita la art. 3
pct. 12 din Ordonanta Guvernului nr.
27/2011, cu modificarile si completarile
ulterioare.

(2) Sunt considerate eligibile in sensul
prezentei hotarari vehiculele efectiv
utilizate pentru transportul de persoane
regulat, prevazut la art. 2 lit. i) cu
exceptia transportului public local de
persoane si detin copia conforma a
licentei comunitare, definita la art. 3
pct. 12 din Ordonanta Guvernului nr.
27/2011, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Capitolul IV Procedura de
acordare a ajutorului de stat
Art. 8 - (1) Operatorul economic poate
depune o cerere de compensare a
cresterii accizei la motorina pentru un
trimestru calendaristic, in primele 30 zile
ale trimestrului urmator celui pentru care
se solicitd plata ajutorului de stat.

(2) In cazul operatorilor economici care
aprovizioneaza vehiculele eligibile
direct de la operatori economici
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inregistrati potrivit Legii nr. 227/2015,
cu modificarile si completarile
ulterioare, in calitate de comercianti

en détail de produse energetice sau
de la parteneri contractuali care au ca
furnizori operatori economici anterior
mentionati, prin intermediul unui card
de gestiune a alimentarilor, respectiv al
unuiinel emitator/receptor, baza pentru
calcularea ajutorului de stat o reprezinta
cantitatea totald de combustibil rezultata
prin insumarea cantitatilor alimentate
efectiv de fiecare vehicul eligibil in parte.
(3) In cazul operatorilor economici care
alimenteaza vehiculele eligibile pe
care le detin din rezervoarele proprii
de alimentare dotate cu dispersoare
electronice pentru distributie sau de

la parteneri contractuali care detin
rezervoare de alimentare dotate

cu dispersoare electronice pentru
distributie, baza pentru compensarea
cresterii accizei pentru motorina

o reprezinta cantitatea totala de
combustibil obtinuta prin insumarea
cantitatilor alimentate efectiv de fiecare
vehicul eligibil de la rezervor.

(4) Baza pentru obtinerea ajutorului

de stat o reprezinta cantitatea in litri
alimentata efectiv.

(5) Operatorii economici eligibili pot
solicita ajutor de stat pentru toate
vehiculele eligibile detinute Tn cursul
trimestrului pentru care se solicita
compensarea.

Art. 9 - (1) In vederea solicitérii ajutorului
de stat operatorii economici depun

la administratorul schemei o cerere

de compensare a cresterii accizei la
motorina potrivit modelului din anexa
nr. 1.

(2) Cererea prevazuta la alin. (1) este
insotitd de urmatoarele documente,
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prezentate in format electronic:

a) copie de pe contractele incheiate cu
statii de distributie/parteneri contractuali,
emitenti ai cardurilor de gestiune a
alimentarilor ori cu emitentul inelului
emitatorreceptor/parteneri contractuali,
dupa caz;

b) copie de pe dovada detinerii
rezervorului pentru consum propriu
prevazut la art. 6 alin. (1) lit. f) pct. (ii).
Prin dovada detinerii se intelege factura
fiscala, contract de vanzare, contract de
inchiriere, contract de comodat, acord
pentru furnizare de echipamente de
stocare carburanti.

¢) in cazul in care alimentarea
vehiculelor se face de la statiile de
distributie ale operatorilor economici
inregistrati potrivit Legii nr. 227/2015,
cu modificarile si completarile
ulterioare, in calitate de comercianti

en détail de produse energetice, un
borderou centralizator al cantitatilor

de combustibil alimentate de fiecare
vehicul eligibil in parte, intocmit
conform modelului prevazut in anexa
nr. 2, precum si copii de pe facturile de
achizitie a combustibilului, emise de
catre statiile de distributie sau de catre
terti. Borderoul se intocmeste pe baza
informatiilor din facturile de achizitie a
combustibilului si din anexele la facturi;
d) in cazul in care alimentarea
vehiculelor se face de la rezervoarele
proprii de alimentare, un borderou
centralizator al cantitatilor de combustibil
alimentate de fiecare vehicul eligibil

in parte, intocmit conform modelului
din anexa nr. 2, precum si copii de pe
facturile de achizitie a combustibilului.
Acest borderou se intocmeste pe

baza informatiilor stocate pe unitatile
electronice de stocare prevazute la art.
6 alin. (1) lit. f) pct. (ii);

e) declaratie pe propria raspundere
privind incadrarea intreprinderii in
categoria intreprinderilor mici si mijlocii,
prevazuta in anexa nr. 1 la Legea
346/2004 privind stimularea nfiintarii
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si dezvoltarii intreprinderilor mici si
mijlocii, cu modificarile si completarile
ulterioare, sau dupa caz, o declaratie pe
propria raspundere din care rezulta ca
operatorul economic nu este incadrat in
categoria Tntreprinderilor mici si mijlocii.
f) declaratie pe propria raspundere

din care sa rezulte ca nu au beneficiat
de alte tipuri de ajutor de stat

pentru aceleasi costuri eligibile si nu
beneficiaza de alte compensatii pentru
activitatea de transport desfasurata cu
vehicule eligibile;

(3) Facturile de achizitie a
combustibilului trebuie sa contin
informatiile prevazute de Legea nr.
227/2015, cu modificarile si completarile
ulterioare.

(4) Facturile pentru alimentarile de
combustibil si anexele acestora

sunt emise, de regula, de statiile de
distributie, in situatia in care cardurile
de gestiune a alimentarilor sau inelele
emitator/receptor sunt gestionate de
cétre aceste statii. In cazul in care
cardurile de gestiune a alimentarilor
sau inelele emitator/receptor nu sunt
gestionate de statiile de distributie, ci
de catre terti, acestia vor emite facturile
pentru alimentérile de combustibil si
anexele acestora.

(5) In cazul operatorilor economici care
alimenteaza direct de |a statiile de
distributie ale operatorilor economici
inregistrati potrivit Legii nr. 227/2015, cu
modificarile si completarile ulterioare,

in calitate de comercianti en détail

de produse energetice, pe anexele

la facturi trebuie sa fie inscrise cel

putin urmatoarele informatii: statia de
alimentare, data alimentarii, numarul de
fnmatriculare al vehiculului alimentat,
numarul de identificare al cardului de
gestiune a alimentarilor ori, dupa caz,
al inelului emitator/receptor, cantitatea
de combustibil alimentata exprimata

in litri pe fiecare vehicul, numarul de
kilometri inregistrati la bordul vehiculului
la momentul alimentarii.
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(6) Facturile de achizitie a
combustibilului nu pot constitui prin ele
insele o justificare a consumului pentru
acordarea ajutorului de stat.

Art. 10 - (1) Cererile de compensare

a cresterii accizei la motorind, insotite
de documentele justificative prevazute
la art. 9 alin. (2), trebuie sa fie corect

si complet intocmite, sa fie depuse in
sistemul informatizat de administrare

a schemei in termenele stabilite la

art. 8 alin. (1) si (2) si sa fie semnate
electronic sau olograf de catre
operatorul economic solicitant.

(2) In termen de 5 zile de la
inregistrarea unei cereri de compensare
a cresterii accizei la motorina, operatorul
economic are posibilitatea sa solicite in
sistemul informatizat de administrare a
schemei returnarea cererilor in situatia
in care constata in acestea existenta
unor inexactitati.

(3) In situatia prevézuta la alin. (2),
dupa inlaturarea cauzelor care au
condus la solicitarea de returnare a
cererii, operatorul economic depune o
noua cerere de compensare a cresteri
accizei la motorina, conform alin. (1), in
termenul prevazut la art. 8 alin. (1) si (2).
(4) Cererile de compensare a cresterii
accizei la motorina se solutioneaza in
ordinea inregistrarii acestora.

Art. 11 - Documentele prevazute la art.
9 alin. (2) lit. a), b) si e) se vor prezenta
administratorului schemei cu ocazia
depunerii primei cereri de compensare
a cresterii accizei la motorina. Orice
modificare ulterioara a informatiilor

din documentele prevazute mai sus

se va prezenta administratorului
schemei cu ocazia depunerii primei
cereri de compensare a cresterii
accizei la motorina ulterioare datei la
care a intervenit modificarea. In acest
sens, operatorul economic depune
documentele prevazute la art. 9 alin.
(2) lit. @), b) si e), corespunzatoare
modificarilor intervenite.




Coleent. & elineets!

Majorari salariale dementiale
la CNAIR

Tn timp ce Romania se scufunda
ntr-o criza economica fara
precedent, iar premierul "Bolovan
predica austeritatea la televizor,
directorul general al Companiei
Nationale de Administrare a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR),
Cristian Pistol, zis "Coarne", a dat

liber la 0 mega-praduiala de bani
publici.

Din biroul sau cu geamuri fumurii
din sediul central, Coarne a semnat
un val de decizii prin care salariile
functionarilor ,de elitd” din structura
centrala, dar si ale unor sefi din
directiile regionale, cresc precum
aluatul in cuptorul bugetului de stat.

Cum sd va
tund la bani,

Cine si cum imparte banii
Pe 8 aprilie 2025, Coarne a

emis Decizia 378, documentul
care deschide robinetul banilor

si stabileste cum se pot majora
salariile cu pana la 45%, prin
Lrapoarte temeinic justificate” ale
sefilor ierarhici. Totul, bineinteles,
doar pentru ,merituosii” care
implementeaza proiecte, asigura
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suport direct sau indirect. Textul
vorbeste frumos despre punctaje,
criterii si evaluari, dar esenta

e simpla: cine tace si face ce

zice seful primeste bonus. Cine
cracneste, ramane cu leafa de baza
si cu moralul sub bordura.

Coarne a inventat meritocratia cu

carnet de partid si aprobare verbala.

in loc de concluzie: Noroc
mare ca le-a taiat "Bolovan" bursele
elevilor si studentilor si a impozitat
pensiile, sa fie bani de praduiala!
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Cum s-a spalat Coarne pe
maini

Dupa sase luni, acelasi Coarne a
simtit nevoia sa isi pund manusi de
cauciuc. Prin Decizia 1042 din 20
octombrie 2025, a modificat propria
sa hotarare si a scris negru pe

alb: ,Superiorul ierarhic Tsi asuma
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corectitudinea datelor completate
in raportul precizat in Decizia
378/08.04.2025.” Cu alte cuvinte,
daca iese scandal, Coarne e curat
ca lacrima — vina e a sefilor mai
mici care au semnat rapoartele.
Mai mult, ,ghidul de punctaj” a fost
schimbat: chiar daca un angajat
obtine punctaj maxim, seful Ti
poate da intre 1 si 45%, dupa cum
ii dicteaza inima si telefonul de la
CNAIR Central.

Astfel, Pistol a inventat spaga
morala — 45% pentru loialitate, 0%
pentru verticalitate.

in loc de concluzie: Pe Coarne
il doare Tn basca de reducerile de
cheltuieli pe care Guvernul Bolojan
fncearca sa le faca!

BECARIE
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Sef DRDP cu un salariu de
40.773 lei

Exemplul cel mai relevant de mariri
salariale "babane" este cel al sefilor
Directiilor Regionale de Drumuri si
Poduri, care primesc o majorare de
basm.

Va prezentam in exclusivitate o

| www.tirmagazin.ro

mostra de marire salariala, cea
a directorului general al DRDP
Brasov, Tudor Dutu:

"l. In perioada 01.04.2025-
04.09.2025, inclusiv, partile hotarasc
modificarea urmatoarelor elemente
din contractul individual de munca,
dupa cum urmeaza:

1. Se modifica elementul
,Cconcediul", care va avea
urmatoarea prevedere:

Durata concediului anual de odihna
este de 29 zile lucratoare, in raport
cu perioada lucrata.

2. Se modifica elementul ,Salariul",
care va avea urmatoarele prevederi:
1. Salariul de baza lunar brut:
32.618 lei, format din:

- salariul de baza de incadrare de:
14.513 lei;

- majorare salariala suplimentara in
procent de 55% din salariul de baza
de incadrare reprezentand 7.982 lei,
conform art. 140 alin. (3) din C.C.M.
al C.N.A.lLR. S.A. - aplicabil;

- indemnizatia de conducere de 45%
din salariul de baza de incadrare
majorat, in valoare de 10.123 lei.

2. Alte elemente constitutive:

a) sporuri:

- spor pentru vechimea in munca:
25%.

1. Tncepénd cu data de 05.09.2025,
sau la initiativa uneia dintre parti
sau dupa ocuparea postului in
conditiile legii, partile hotérasc
trecerea pe postul si la drepturile
salariale urmatoare, prin modificarea
urmatoarelor elemente din
contractual individual de munca,
fara alte formalitati, in temeiul
prezentului act aditional, dupa o
informare prealabila, respectiv:

1. Elementul ,Locul de munca":
Activitatea se desfasoara la
Compartimentul Achizitii Lucrari/
Serviciul Achizitii Central/ D.R.D.P.
Brasov;

2. Elementul ,Felul muncii":
Functia Expert Achizitii Publice,
conform Clasificarii ocupatiilor din



Romania cod - 242116;

s rshe e el 1 e v 4 e o i 4 o 3. Elementul ,Salariul" va avea
o urmatoarele prevederi:
eI 1. Salariul de baza lunar brut: 8.980
e lei, format din:
- salariul de baza de incadrare de:

.t e e 8.980 lei.

nmma T 2. Alte elemente constitutive:
' a) sporuri:

A - spor pentru vechimea Tn munca:
BT 250
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3% Actul aditional semnat de Coarne

J insusi arata negru pe alb: salariu
'''''''' - brut este de 32.618 lei, din care
14.513 lei -incadrare, 7.982 lei
s -majorare suplimentara (55%)

si 10.123 lei -indemnizatie de
conducere. Pe langa toate acestea,
Dutu mai are si spor de vechime de

e criza de bani de la bugetul de stat,
salariile la CNAIR le-am majorat.
Ne-am facut iar de... CENZURAT!

Praduiala %
CNAIR 2025



25%. Astfel, "taticul tartorilor" de la
DRDP Brasov ajunge la un salariu
brut de 40.773 lei, adica aproximativ

23.853 lei net.
Dar, ca sa nu se umfle spagile
in ei, directorii regionali nu sunt
numiti definitiv pe functii, ci doar
interimar. Adica, daca sunt cuminti si
decarteaza cat trebuie si cui trebuie,
din 6 in 6 luni li se prelungesc
mandatele de directori regionali!
Tn exemplul nostru, daca Dutu nu fi
executa orbeste ordinele, Coarne se
razgandeste si nu i mai prelungeste
mandatul. Astfel, brasoveanului i se
aplica articolul Il si, ca urmare, va
avea un salariu de numai 8.980 lei.
Chiar daca se adauga vechimea de
25%, salariul brut ajunge la numai
11.225 lei.
Cu alte cuvinte, ,supusul fidel” al
lui Coarne are un salariu de patru
ori mai mare decéat simplul muritor
rebel.
in loc de concluzie: La CNAIR,
fidelitatea se masoara in procente,
iar santajul in bruturi lunare.

Festivalul ,Marea praduiala
CNAIR 2025”

Intre timp, rapoartele de majorare se
aproba ,pe banda rulanta” si, fireste,
.pe spranceana”. Pe unii ploua

cu bonusuri, pe altii ii bate vantul
austeritatii. Guvernul Bolovan poate
sa taie din cheltuieli, ca la CNAIR
pixul lui Coarne scrie cu aur de la
buget.

in loc de concluzie: Daca
austeritatea e pentru fraieri, la
CNAIR se practica luxul birocratic

ce are clauze aditionale si semnaturi
nervoase.

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica de
pamflet si trebuie tratata ca atare. De
asemenea, va avertizam ca pentru
realizarea acestei rubrici folosim
programe avansate de Inteligenté
Artificiala (Al).

Le mulfumim tuturor prietenilor nostri
care ne sprijind cu informatii de calitate
premium.

Ii rugém pe toti cei care vor sé ne trimité
informatii, documente, fotografii sau
videoclipuri sa ne contacteze prin e-mail
la adresa: director@tirmagazin.ro .
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DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018

Sl FACEBOOK.COM/TIR MAGAZIN
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— CEL MAI EFICIENT CAMION
DIN PUNCT DE VEDERE
AL CONSUMULUI DE
COMBUSTIBIL

RATE LUNARE
999 EUR pentru primele 6 luni

PACHET
SERVICE

PROMOTIE COMPLET

Oferta valabila pentru livrarile efectuate
pana la sfarsitul lunii octombrie

PACHET DE SERVICE COMPLET

inclus pentru 3 ani / pana la 360.000 km
(acopera intretinerea si toate serviciile MD
in aceasta perioada)

STOC LIMITAT

Numar limitat de unitati




