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Revista TIR Magazin poate fi gasita la
punctele de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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UNTRR CERE REDUCEREA ACCIZEI LA
MOTORINA SAU EXTINDEREA SCHEMEI DE

RAMBURSARE PENTRU TRANSPORTATORI

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) solicita Guvernului
adoptarea urgenta a unor masuri pentru limitarea impactului cresterii pretului motorinei
asupra transportului rutier si asupra economiei.

"Motorina reprezinta aproximativ
40% din costul total al transportului
rutier, iar o crestere de 25% a
pretului carburantului poate majora
in mod direct costurile de transport
cu minim 10%. In lipsa unor masuri
de sprijin sau a unei fiscalitati
competitive, aceasta presiune poate
afecta stabilitatea lanturilor logistice
si competitivitatea transportatorilor
romani pe piata europeana.

in acest context, UNTRR solicita
reducerea accizei la motorina

la nivelul minim european sau,
alternativ, extinderea dupa finalul
lunii martie 2026 pana la finalul
anului si majorarea schemei

de rambursare a accizei pentru
transportatori de la 65 banila 1,12
lei/litru.

Pretul motorinei fara taxe era foarte
apropiat intre statele membre,
situdndu-se la aproximativ 0,80
€/litru Tn Romania, 0,81 €/litru Tn
Ungaria si Croatia, Franta si 0,89

€/litru in Germania, ceea ce indica
faptul ca diferentele de pret la
pompa erau generate in principal de
nivelul accizelor si al TVA, ultimele
zece zile au avut evolutii extrem

de diferite in statele membre UE,
cu cresteri de cca 20% in cele mai
multe state precum Austria, Cehia,
Franta, Germania, Olanda si de
pana la 48% in Spania, in timp de
in Croatia si Slovenia cresterile au
fost sub 2%, situatia fiind extrem de
volatila.

in prezent, acciza la motorina in
Romania este de aproximativ 550
euro/1000 litri, semnificativ peste
nivelul minim european de 330
euro/1000 litri. Tn acelasi timp, alte
state europene adopta masuri
pentru a limita impactul cresterii
rapide a preturilor la carburant. De
exemplu, in Portugalia guvernul a
decis reducerea temporara a accizei
aplicate motorinei, iar in Italia
Ministerul Economiei analizeaza
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de cateva zile posibilitatea activarii
mecanismului de ,acciza mobild”,
un sistem care permite statului sa
utilizeze veniturile suplimentare

din TVA generate de cresterea
preturilor la combustibili pentru a
reduce accizele aplicate benzinei si
motorinei.

Diferentele de taxare determina deja
transportatorii romani sa alimenteze
in alte state din regiune, precum
Ungaria, Croatia, Slovenia sau
Bulgaria, ceea ce Inseamna pierderi
pentru bugetul Romaniei.

Cresterea pretului motorinei
afecteaza direct si semnificativ
transportatorii.

Pentru a limita efectele asupra
economiei in general, UNTRR
propune doua masuri posibile si una
complementara, functie de evolutia
pretului carburantului:

1. Reducerea accizei la motorina
de la aproximativ 550 euro/ 1000
litri la nivelul minim european de



330 euro/1000 litri, masura care ar putea reduce pretul
carburantului cu aproximativ 1,35 lei/litru (1,12 lei din
acciza si 0,23 lei din TVA).

2. In lipsa reducerii accizei, UNTRR solicitd extinderea
schemei de rambursare a accizei cel putin pana la
finalul anului si majorarea valorii rambursate la 1,12 lei/
litru.

Complementar, UNTRR propune reluarea
mecanismului de compensare a carburantului aplicat in
perioada pandemiei, prin subventionarea cu 0,5 lei/litru,
n functie de evolutia pretului carburantilor.

UNTRR subliniaza ca stabilitatea sectorului
transporturilor depinde de predictibilitatea politicilor
fiscale.

Guvernul nu poate obtine predictibilitate daca

nu ofera predictibilitate. Tn lipsa acesteia, piata
reactioneaza prin scenarii pesimiste si prin mutarea
alimentarii in alte state.

Cresterea pretului la carburant si la energie duce la o
crestere accelerata a inflatiei si o franare puternica a
consumului, cu impact dramatic asupra companiilor
de transport care nu isi vor mai putea acoperi
costurile de functionare.

Tn aceste conditii este necesar transferul integral

si imediat al majorarilor cu costul carburantului de

la firmele de transport catre clienti, altfel firmele de
transport daca nu fisi vor putea acoperi costurile
variabile si cu atat mai putin costurile fixe, in conditiile
scaderii volumelor, vor fi condamnate la un faliment
rapid, tindnd cont ca industria de transport rutier din
Romania opereaza cu o marja de sub 5%.

fn Romania la un consum anual 8,6 miliarde de litri

de motorina statul vizeaza la o acciza pe motorina de
2804,29 lei/1000 litri, incasari de 24 miliarde de lei,

in timp ce pentru cele 2 miliarde de litri de benzina,

la 3059,9 lei/1000 litri, statul vizeaza incasari de cca

6 miliarde de lei. iIn Romania, accizele sunt taxele

cu cel mai ridicat nivel de colectare. Reamintim
densitatea motorinei 0,845 kg/l si a benzinei de

0,77 kg/l, pentru a evita confuzia fata de raportarea
accizelor de carburant la tona.

Astazi Romania are o motorina mai scumpa decat

N,

in Ungaria cu 22 eurocenti/litru dupa deducerea TVA
de 27% si rambursare partiala a accizei din Ungaria —
care se realizeazé cu precizie la termenele asteptate,
oferind o buna predictibilitate transportatorilor.
Transporturile rutiere internationale de marfuri
reprezinta sectorul de activitate cu cea mai mare
contributie la exportul de servicii al Roméaniei din
ultimii 10 ani, Tn fiecare an depasind 25% din valoarea
serviciilor exportate de Roménia.", se spune Tn
comunicatul UNTRR din 11 martie 2026.
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MAN - NOUL "LION KING’ DE 250 DE TONE

« MAN sarbatoreste premiera mondiala a noului cap tractor heavy-duty de 250 de tone ca

solutie de serie din fabrica

» Noul camion heavy-duty este construit ca vehicul complet in unitatile de productie din

Munchen si Wittlich

» Modelul de top TGX extinde portofoliul MAN de la 3,5 la 250 de tone

« Primul vehicul pentru client merge catre partenerul de inchiriere MAN, BFS

MAN Truck & Bus transmite un
semnal clar in clasa suprema a
transporturilor grele prin lansarea
unui nou cap tractor heavy-duty
TGX 41.640 8x4/4, cu 0o masa
totala de 250 de tone. Vehiculul cu
patru axe si 640 CP deplaseaza

cu usurintd turbine mari de sute

de tone pentru turbine eoliene,
transformatoare de inalta tensiune
sau chiar submarine intregi. Printre
altele, MAN TGX dispune de un
ambreiaj cu convertizor de cuplu, o
cutie de viteze special conceputa
pentru sarcini extreme si sisteme
hidraulice si pneumatice puternice
care permit directionarea si
nivelarea precisa a celor 30 sau mai
multe axe ale remorcilor heavy-duty
n orice situatie de deplasare.

Noua gama heavy-duty este o
solutie completa din fabrica realizata
de MAN Individual: vehiculul de
baza cu patru axe este produs in
uzina din Munchen si apoi echipat
cu cuple heavy-duty, racire intarita si
rezervoare de motorina si hidraulice
la centrul MAN Truck Modification
Center din Wittlich.

Camionul de Tnalta performanta
vine cu aceleasi servicii complete
post-vanzare, garantii si servicii

de finantare ca toate vehiculele de
serie. Astfel, MAN devine unul dintre
putinii furnizori de solutii complete
bazate pe productia de serie, de la
3,5 la 250 de tone, acoperind orice
sarcina de transport, de la usor la
greu, cu modelele TGE, TGL, TGM,
TGS si TGX — inclusiv complet
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electrice la cerere intre 12 si 42 de
tone.

Friedrich Baumann, membru al
Consiliului Executiv responsabil
pentru Vanzari si Solutii pentru
Clienti la MAN Truck & Bus, a
prezentat noul cap tractor in
prezenta a aproximativ 80 de
transportatori internationali de
transporturi agabaritice: ,Prin noul
nostru cap tractor de 250 de tone,
revenim Tn disciplina suprema

a transporturilor grele. Datorita
expertizei MAN Individual, oferim
clientilor nostri un vehicul extrem
de specializat, care combina
performanta maxima, fiabilitatea si
eficienta Intr-un singur pachet. in
acest fel, transmitem Tnca o data un
semnal puternic pentru simplificarea



N A

activitatii clientilor nostri.”

Primul client

MAN a livrat primul nou TGX
heavy-duty de 250 de tone catre
specialistul german n inchirieri
BFS. Capul tractor de culoare
albastru inchis este disponibil pentru
companiile de transport care au
nevoie de vehicule intr-un timp scurt
pentru operatiuni deosebit de grele.
»Suntem foarte mandri sa avem
chiar primul dintre aceste camioane
speciale de Tnalta performanta in
flota noastra! Este nava amiral
perfecta pentru flota noastra de
inchiriere de vehicule speciale

si inca un punct de atractie in

Publsiae.

parteneriatul nostru de 60 de ani

cu MAN”, spune Jan Plieninger,
director general BFS. El si echipa
sa sunt parteneri de cooperare

ai MAN pentru inchirierea de
vehicule comerciale: de la modele
standard si vehicule speciale pana
la camioane de 250 de tone — cu
inchiriere flexibila pe termen scurt
sau lung si sustinutad de o retea de
service MAN cu peste 90 de ateliere
proprii in Germania, Elvetia, Croatia
si Tarile de Jos.

Noul TGX de 250 de tone:
conceput pentru aplicatii
extreme de transport greu
In centrul noului model heavy-duty
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se afla motorul in linie cu sase
cilindri MAN D3876, cu 640 CP si un
cuplu de 3.000 Nm, disponibil intr-
un interval larg intre 900 si 1.380
rom — ideal pentru sarcini mari la
viteze reduse.

Ambreiajul cu convertizor de cuplu
(WSK), integrat in cutia de viteze
automatizata MAN TipMatic 12.30
OD, permite porniri puternice cu
uzura redusa, cu pana la 1,59 ori
mai mult cuplu, precum si manevre
sensibile. In plus, Retarder 40
asigura o performanta ridicata

de franare continua si stabilitate
termica.

Programele speciale TipMatic ofera
suport in exploatare:

100% Electricd. Zero emisii.

Semiremonca 100% alectricd S.K0e COOL

U unitate de racire eleciricd, cu baterie sl axa
peneratoare, Suprastnucturs ipotemma din
panouri FERROPLAST®, impreund cu unitatea
de ricire SCU =l sistemul Telematic Traller-
Connect® asigurd condifile optime de func-
flonare, cu emisil zero. Mal multe intarmatil
Schmitz Cargobull Roméania SRL: info.roma-
nia@cargobull.com, wew.cargobull.com/ro
Birouri: Bucuresti 0723 266 28T, 0721250
751 lagl O727.770.326 Cluj - tel. 0726.678.316;
0726.678.315 - Timisoara - tel. 0735.212.052

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.



-programul Heavy Transport pentru
sarcini de pana la 250 de tone;
-modul Efficiency pentru sarcini

de pana la 70 de tone, cu un
consum de combustibil deosebit de
economic.

Echipamente heavy-duty
integrate din fabrica
MAN integreaza componentele
centrale pentru transporturi grele
intr-un modul special amplasat in
spatele cabinei, denumit ,heavy-
duty tower”.
Acesta contine:
-patru rezervoare de presiune

60 litri de aer suplimentar;

-un rezervor de motorina de 960 litri;
-un rezervor de 290 litri pentru
sistemul hidraulic heavy-duty Tn
doua trepte.

Acesta furnizeaza presiuni de

pana la 300 bar, functioneaza cu

un sistem load-sensing si ofera un
debit de ulei de 20 sau 40 I/min
independent de sarcina — in functie
de cerintele sistemelor de directie
ale axelor.

In plus, in acest modul este integrat
si un sistem de r&cire heavy-duty
care mentine temperatura motorului
stabila chiar si la viteze reduse si
sarcini ridicate.

Saua JOST JSK 38 C (3,5") este

-/

montata pe sasiu, cu un sistem de
deplasare standard de 800 mm
pentru distributia optima a sarcinii.
Pentru utilizarea in operatiuni de
impingere sau tractare, vehiculul
dispune de o cupla frontala cu trei
niveluri de inaltime.

in partea din spate, optional poate
fi montata cupla ROCKINGER 56
EA, al carei mecanism automat
de blocare permite o cuplare
confortabilad si sigura chiar si pe
teren denivelat.

Design, confort si
personalizare cu MAN
Individual

Capul tractor este disponibil optional
si cu pachetul de echipare MAN
Individual Lion S, care include
elemente de design exclusive,
precum aplicatii din carbon,
aerodome negre, accente rosii Si
detalii interioare de inalta calitate,
cum ar fi tapiterie din Alcantara,
cusaturi decorative si centuri de
siguranta rosii.

Optional sunt disponibile si:
-televizor de 24 de inch;

-fotoliu TV reglabil electric;
-iluminare ambientala.




Aceste elemente fac activitatea
zilnicd mult mai confortabila, Tn
special pe traseele lungi.

Portofoliu de servicii si
finantare pana la 250 de tone
MAN completeaza noul model
heavy-duty cu un portofoliu complet
de servicii si finantare, care include:
-contracte de service MAN;
-garantie extinsa;

-Uptime Guarantee;

-servicii digitale precum Perform,
Compliant M, Timed si ServiceCare.
Reteaua globala de service, cu
aproximativ 1.670 de locatii in peste
140 de tari, asigura suport rapid.
Modelele flexibile de finantare si
asigurare oferite de MAN Financial
Services — inclusiv Hire Purchase

si PremiumCover — ofera un plus
de siguranta in planificare, in
special pentru clientii din domeniul
transporturilor grele.
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" PERFORMANTA SCANIA IN ANUL 2025

Ultimul trimestru al anului 2025 a fost marcat de instabilitate economica. Taxele comerciale si
tensiunile geopolitice au continuat sa creeze incertitudine pentru companii. Totusi, spre finalul
anului au aparut si semnale pozitive.

Performanta pietei

Cererea globala de camioane a fost
diferita de la o regiune la alta, dar
in a doua parte a anului situatia s-a
imbunétatit. increderea clientilor a
crescut, iar acest lucru adus la o
cerere mai mare.

Compania Scania a continuat

sa aiba rezultate bune pe piata
europeana a camioanelor grele.
Acest lucru a fost posibil datorita
timpilor scurti de livrare si reactiei
foarte bune a clientilor la sistemul
de propulsie Scania Super.

In 2025, cota de piatd a Scania in
Europa a fost de 17,6%, chiar daca
piata totala a scazut. Acest rezultat
confirma pozitia companiei ca unul
dintre liderii pietei.

Chiar daca livrarile din Europa au

10

crescut, livrarile totale de camioane
au scazut in trimestrul al patrulea.
Motivul principal a fost situatia
dificila din pietele din Brazilia si
Mexic. Cresterea vanzarilor din alte
tari din Latin America a compensat
doar partial aceasta scadere.

In schimb, numérul de comenzi
pentru camioane a crescut mult

in trimestrul al patrulea, datorita
cererii mai mari din Europa si Asia.
Totusi, cererea a fost diferita in
functie de regiune, iar in America
Latina comenzile au fost mai mici
decét in aceeasi perioada din anul
precedent.

Alte segmente de business
Divizia de transport persoane a
continuat sa aiba rezultate bune,

TIR MAGAZIN | MARTIE 2026 | www.tirmagazin.ro

datorita cererii stabile pentru
autobuze si autocare in Europa si
Asia.

Divizia Power Solutions a avut livrari
mai mici in trimestrul al patrulea,
insa comenzile au crescut, in
special in Europa si Asia.

Divizia de servicii a continuat sa
creasca constant. Cererea pentru
servicii contractate a crescut, iar
vanzarile de servicii au fost cu 10%
mai mari in trimestrul al patrulea (in
moneda locala).

in domeniul serviciilor financiare,
portofoliul a crescut cu 4% in 2025
(in moneda locala). Divizia Scania
Financial Services finanteaza mai
mult de o treime din camioanele
Scania vandute.




Performanta financiara

n 2025, coroana suedeza s-a
apreciat puternic si a devenit una
dintre cele mai performante monede
din grupul G10. Acest lucru a creat
dificultati pentru Scania din cauza
cursului valutar.

Rentabilitatea ajustata a vanzarilor
a fost 11,0% (fata de 14,3% in

anul precedent). Daca nivelul
cursului valutar ar fi fost acelasi ca
in trimestrul al patrulea din 2024,
rentabilitatea ar fi fost 13,5%.
Scaderea livrarilor de camioane,
compensata doar partial de
rezultatele bune din zona de servicii,

LoiMacron

a dus la o scadere a veniturilor din
vanzari cu 8%, pana la 52,8 miliarde
coroane suedeze.

Rezultatul operational ajustat a
scazut cu 31%, ajungénd la 5,7
miliarde coroane suedeze, din
cauza:

-livrarilor mai mici de camioane;
-presiunilor valutare;

-costurilor legate de dezvoltarea
operatiunilor din China.

,Pe masura ce avansam in

anul 2026, Scania este bine
pozitionata pentru a continua sa
conduca transformarea industriei
transporturilor.”, a declarat Christian

Levin, Presedinte si CEO al Scania
si TRATON Group.

Roadshow-urile confirma
interesul clientilor pentru
camioanele electrice

Pe parcursul anului 2025, piata
camioanelor grele electrice cu
baterii (BEV) a crescut mai lent
decét se estima. Aceasta tendinta a
continuat si in trimestrul al patrulea.
Totusi, compania Scania a observat
o crestere a comenzilor pentru
camioane electrice in Europa fata
de anul precedent.

Tranzitia catre transport electric

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




depinde mult de reglementari si
politici publice favorabile, care sa
ofere clientilor motive economice
clare pentru a alege vehicule
electrice in locul celor cu motor cu
combustie interna (ICE).

In prezent, mesajele diferite

venite de la factorii de decizie sau
intarzierea unor masuri concrete
fac ca unii clienti sa fie inca reticenti
in a face trecerea la electric. Chiar
daca acest lucru poate fi frustrant,
conducerea Scania ramane
optimista: atunci cand conditiile
potrivite vor exista, adoptarea
vehiculelor electrice va creste rapid.
Interesul clientilor pentru transportul
electric este ridicat, iar acest interes
creste atunci cand acestia pot testa
tehnologia in practica.

Acest lucru s-a vazut clar in timpul
roadshow-ului european organizat
de Scania, care a durat patru luni si
s-a incheiat in trimestrul al patrulea.
In cadrul acestui eveniment au fost
prezentate sase camioane electrice
BEV in conditii reale de lucru.
Clientii au avut ocazia sa discute
direct cu specialistii si sa primeasca
raspunsuri la intrebarile lor despre
transportul electric.

12
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Reactia clientilor a fost foarte
pozitiva, confirmand ca interesul
pentru transportul electric este
puternic si in crestere.

Transformarea electrificarii
intr-o realitate de zi cu zi
Pentru ca tot mai multi clienti sa
adopte camioanele electrice, este
nevoie de solutii complete, adaptate
nevoilor reale ale transportului de zi
Cu zi.

De aceea, Scania investeste si in
domenii dincolo de activitatea sa
traditionala.

De exemplu:

-Erinion — companie care dezvolta
infrastructura de incarcare in
depozite;

-Scania Charging Access — serviciu
de ncarcare publica pentru
camioane si autobuze electrice.
Prin aceste initiative, Scania
construieste un ecosistem complet
care reduce riscurile si elimina
barierele in adoptarea transportului
electric.

Un alt program important este
initiativa Pilot Partner, prin care
Scania dezvolta si testeaza noi
tehnologii electrice impreuna cu

| www.tirmagazin.ro

clienti si parteneri. Astfel, solutiile
pot fi verificate Tn conditii reale si pot
ajunge mai rapid pe piata.

Primul camion electric
pentru operatiuni miniere
n 2025 a fost lansat un camion
electric greu pentru industria
miniera.

Acesta a fost dezvoltat impreuna
cu compania suedeza LKAB.
Camionul este primul de acest tip
realizat de Scania: un basculant 8x4
complet electric, cu doua axe fata
directionale, care ofera mai multa
stabilitate pe drumurile dificile din
mine.

Proiectul demonstreaza ca
electrificarea este posibila chiar si
pentru cele mai solicitante aplicatii
din transportul greu.

China: incepe o noua etapa
Un moment important pentru Scania
a fost deschiderea noului centru
industrial din Rugao, in China.
Aceasta este prima fabrica de
camioane detinuta integral de
Scania in China si reprezinta al
treilea mare centru industrial global
al companiei. La fabrica din Rugao



au fost deja produse cateva sute

de camioane, iar lansarea fabricii a
contribuit la cresterea comenzilor in
Asia.

Dupa aceasta lansare, Scania ofera
in China doua tipuri de produse:
-gama premium Scania;

-noua gama de camioane NEXT
ERA, creata special pentru piata
chineza.

NEXT ERA a fost prezentata in
cadrul unui eveniment pentru clienti
organizat la Rugao. Noua gama
foloseste principiile sistemului
modular Scania, dar este optimizata
pentru transportul pe distante lungi
si volume mari, foarte important pe
piata chineza.

Reteaua NEXT ERA include
aproximativ 80 de puncte
comerciale si 150 de vehicule de
service. Reactia clientilor la aceasta

gama a fost pana acum foarte
pozitiva.

Perspective pentru 2026
Privind Tnapoi la 2025, anul a

fost unul plin de provocari pentru
piata. Cu toate acestea, Scania

a demonstrat ca se poate adapta
rapid.

Compania a:

-simplificat structura organizationala;
-continuat investitiile Tn electrificare
si infrastructura de Tnhcarcare;
-sustinut schimbari de politici pentru
a accelera tranzitia catre transport
electric;

-consolidat prezenta n China, o
piata esentiala pentru cresterea pe
termen lung.

Scania continua sa se concentreze
pe rezilienta, transformare si nevoile
clientilor.

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE I

PE PLATFORMA
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Astazi, compania ofera solutii
electrice pentru majoritatea
aplicatiilor de transport din Europa.
Dupa un ritm mai lent de adoptare
in 2025, Scania este acum
pregatita sa extinda rapid utilizarea
vehiculelor electrice, avand un
ecosistem complet: vehicule, servicii
si solutii de incéarcare.

Ghidata de principiile Scania

Way, compania va continua sa

isi foloseasca punctele forte si sa
isi urmeze valorile, indiferent de
schimbarile din industrie.

Pe masura ce intram mai adanc in
2026, Scania este bine pozitionata
pentru a continua sa conduca
transformarea transportului.




UNTRR: GUVERNUL PRELUNGESTE
SCHEMA DE RAMBURSARE A ACCIZEI
LA MOTORINA, IN URMA DIALOGULUI CU
SECTORUL TRANSPORTURILOR

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) saluta decizia Ministerului
Finantelor de a extinde schema de rambursare partiala a accizei la motorina utilizata de
operatorii de transport rutier pana la finalul anului 2026.

"Decizia este rezultatul dialogului
institutional dintre Ministerul

Finantelor si UNTRR si al analizelor
economice transmise de organizatia
transportatorilor privind evolutia pietei
carburantului si impactul fiscalitatii
asupra competitivitatii transportatorilor
romani.

in perioada aprilie 2025 — martie

2026, UNTRR a transmis Ministerului
Finantelor analize privind evolutia
preturilor la carburanti, diferentele de
fiscalitate aplicata motorinei in statele
membre ale Uniunii Europene si efectele
acestor diferente asupra competitivitatii
transportatorilor romani pe piata
europeana. Analizele au evidentiat faptul
ca nivelul taxarii motorinei influenteaza
direct costurile operationale ale
companiilor de transport si pozitionarea
acestora in raport cu operatorii din
statele din regiune.

in cadrul intalnirii din 11 martie 2026,
UNTRR a solicitat extinderea schemei
de rambursare a accizei pana la
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finalul anului 2026 si stabilirea unui
nivel al compensarii de 1 leu/litru, ca
masura necesara pentru mentinerea
competitivitatii transportatorilor roméni
in contextul diferentelor de fiscalitate
existente Tn regiune.

Tn urma analizei impactului bugetar

si a constrangerilor fiscale actuale,
Ministerul Finantelor a explicat ca nivelul
maxim sustenabil al schemei poate

fi stabilit la 85 bani/litru, astfel incat
sprijinul pentru sectorul transporturilor
sa fie mentinut fara a afecta echilibrul
bugetar.

Ulterior, in data de 13 martie 2026,
Ministerul Finantelor a promovat in
Guvern proiectul de Hotarare de
Guvern privind continuarea schemei
de rambursare partiald a accizei la
motorina.

Potrivit deciziei adoptate, schema va
continua pana la finalul anului 2026, iar

Putere mai mare, Consur

ACUm cu 3ani de garanti

nivelul rambursarii va fi de 85 bani/litru,
echivalentul a aproximativ 17 eurocenti/
litru. M&sura contribuie la mentinerea
competitivitatii transportatorilor

romani intr-un context regional in

care diferentele de fiscalitate aplicata
motorinei au un impact direct asupra
costurilor de operare.

De exemplu, pana recent, in Ungaria
transportatorii beneficiau de un
mecanism de rambursare a accizei de
aproximativ 5 eurocenti/litru, schema
care a fost stopata de autoritatile ungare
incepénd cu 12 martie 2026. Evolutiile
din regiune confirma importanta unor
mecanisme fiscale care sa asigure
conditii de concurenta echitabile intre
transportatorii europeni.

UNTRR apreciaza deschiderea
Ministerului Finantelor pentru
consultarea sectorului transporturilor

si pentru analiza datelor economice si

a propunerilor transmise de industrie

in procesul de fundamentare a acestei
decizii.

Sectorul transporturilor rutiere
reprezinta unul dintre pilonii economiei
romanesti si ai pietei logistice
europene, iar mentinerea competitivitatii
transportatorilor roméni este esentiala
pentru sustinerea exporturilor, a
lanturilor de aprovizionare si a mobilitatii
marfurilor in cadrul pietei unice
europene.

n acest context, UNTRR considera
utila analizarea, in perspectiva, a
stabilizarii si automatizarii mecanismului
de rambursare a accizei, astfel incat
sectorul transporturilor sa beneficieze
de un cadru fiscal predictibil pe termen
lung, Tn linie cu practicile existente

in alte state membre ale Uniunii
Europene.", se spune in comunicatul
UNTRR din 16 martie 2026.
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SCHMITZ CARGOBULL ONOREAZA ,SERVICE
PARTNER OF THE YEAR 2025”

Martie 2026 - Schmitz Cargobull a acordat premiul ,Service Partner of the Year 2025” unui
numar de 35 de companii partenere de service din intreaga Europa.

Distinctia este oferita celor mai bune
ateliere si centre de service din cadrul
retelei Schmitz Cargobull Service
Partner.

Tn conformitate cu promisiunea de
service privind disponibilitatea maxima
a vehiculelor, Schmitz Cargobull
colaboreaza cu parteneri de service
autorizati in Tntreaga Europa. Atelierele
premiate cu titlul ,Service Partner of
the Year” s-au remarcat prin asistenta
rapida si eficienta in caz de defectiuni,
calitate ridicata a lucrarilor de atelier si
servicii dedicate clientilor. Un alt factor-
cheie al succesului este gestionarea fara
probleme a contractelor de service si a
cazurilor de garantie. Disponibilitatea
ridicata a pieselor de schimb contribuie,
de asemenea, la timpi redusi de

stationare, astfel incat semiremorcile pot
fi repuse rapid Tn exploatare.

,Partenerii nostri de service contribuie
decisiv la faptul ca putem respecta
zilnic promisiunea noastra principala
fata de clienti — disponibilitatea maxima
a semiremorcilor. Partenerii premiati
reprezinta calitate ridicata, suport rapid
si o apropiere reala fata de client, atat in
service mobil, cat si stationar. Tmpreuné,
ne-am consolidat in continuare reteaua
de service si crestem pas cu pas, atat
la nivel regional, cat si international.
Acest premiu demonstreaza in mod
impresionant cat de eficient este un
parteneriat cooperant pentru toate
partile implicate — pentru noi, pentru
partenerii nostri de service si, mai

ales, pentru clientii nostri”, explica

Britta Sprey, Director General al filialei
Schmitz Cargobull Cargobull Parts &
Services GmbH.

Tn prezent, aproximativ 1.400 de
parteneri de service autorizati Schmitz
Cargobull sunt disponibili in intreaga
Europa pentru a furniza servicii

pentru semiremorci, anvelope, unitati
de refrigerare pentru transport si
telematica. Prin programe continue
de instruire si sesiuni de training,

atat fizice, céat si online, partenerii de
service sunt calificati si specializati T
mod regulat in produsele si serviciile
Schmitz Cargobull. Tn acest scop
exista platforma de invatare Cargobull
Campus, care este usor accesibila
partenerilor de service printr-un singur
click, prin intermediul platformei
Cargobull PartnerConnect.

Schmitz Cargobull i felicita pe
castigatori si le multumeste pentru
performantele excelente!

Companiile premiate in acest
an sunt:

Austria: LENHARDT GmbH si Mossier
GmbH Karosserie- und Fahrzeugbau
Bosnia si Hertegovina: SCANIA BH
d.o.o Sarajevo

Belgia: Van Dyck Repair & Projects NV
Bulgaria: TT-Service OOD

Elvetia: ZIZ Reparaturwerkstatt GmbH
Cehia: TURBOSOL Servis, spol. s. r. 0.



Germania: Auto-Scholz-AVS GmbH & Mulvey Refrigeration Technology Lda

Co. KG Italia: Officine Martini s.r.l. Roménia: RomTrailer Service SRL Sibiu
Danemarca: B&K Service Padborg A/S Kazahstan: TRUCK SERVICE Serbia: MATIC AUTO CENTAR D.O.O.
Estonia: Cargoservice OU KAZAKHSTAN LLP Suedia: STS Sydhamnens Trailer
Spania: REFRIP (Reparaciones Lituania: Hanse Trailer UAB Service

Frigorificas del Poniente) Letonia: Tehpark-D SIA Slovenia: SIGR DOO

Finlanda: Asennustyd M Ahlgvist Oy Macedonia: MANI DOOEL STRUMICA Slovacia: STSZ Trnava

Franta: VOLVO TRUCKS CENTER Tarile de Jos: Arledo B.V. Turcia: ARTIFE SERVISONE TICARI
Grecia: Cargocool Hellas Norvegia: TIP Trailer Service Norway ARACLAR SAN. VETIC.A.S.

Croatia: FRIGO-LO Polonia: HT Trucks & Parts Poland Sp. Marea Britanie: Cold Air Solutions
Ungaria: BEST CAMION Kift. Z 0.0. Ucraina: Autokomplekt LLC

Irlanda: Mulvey Technology Ltd t/a Portugalia: José Araujo Rebelo, Unip.
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leasing financiar prin: Gam4 variata de vehicule Curmperi inteligent in rate Schimbd camionul vechi
AIC Financial Services cu livrare din stoc. cu 0% dobanda. si optimizeaza-ti costurile.
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IVECO ON A CA§TIGAT PRESTIGIOSUL
PREMIU IF DESIGN AWARD 2026

IVECO ON, platforma IVECO de gestionare a flotei, complet reproiectata, a fost premiata cu iF
DESIGN AWARD 2026, unul dintre cele mai renumite premii de design din lume.

Organizat de fundatia independenta

iF Design Foundation din Germania,
premiul este de peste 70 de ani un punct
de referinta global pentru excelenta

si impactul remarcabil in domeniul
designului. Aceasta recunoastere
subliniaza angajamentul IVECO de a
oferi inovatie digitala si design centrat
pe om in cadrul ecosistemului sau de
servicii conectate.

Proiectul castigator celebreaza
transformarea IVECO ON intr-un
consilier inteligent de ultima generatie
pentru flote, care permite operatorilor
logistici si proprietarilor de camioane
sa Tsi gestioneze flotele cu mai multa
eficienta, claritate si incredere.

»Acest premiu este o dovada a
angajamentului nostru de a transforma
datele in informatii utile pentru clientii
nostri”, a declarat Fabrizio Conicella,
directorul departamentului Software si
Analiza al Grupului lveco. ,Cu noua
platforma IVECO ON, ne-am propus sa
credm nu doar un instrument digital mai
puternic, ci un partener de incredere
care sa sprijine operatiunile flotei
intr-un mod mai inteligent, mai sigur

si mai durabil. Aceasta recunoastere
ne intareste viziunea unui ecosistem
conectat, in care designul intuitiv si

18
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tehnologia de ultima generatie se imbina
pentru a oferi valoare reala fiecarei flote,
in fiecare zi.”

Concept gandit pentru clienti
La baza noului IVECO ON se afla

o abordare de dezvoltare profund
orientata catre client. Noul design

al platformei, arhitectura experientei
utilizatorului si fluxurile de navigare au
fost testate si validate direct cu clientii
din intreaga Europa. Fiecare noua
functionalitate este dezvoltata si testata
progresiv impreuna cu flote selectate
fnainte de lansare, asigurandu-se
astfel ca instrumentul evolueaza in
conformitate cu nevoile operationale
reale.

O noua era a inteligentei
flotei

Noua experienta IVECO ON
integreaza perfect datele in timp real
ale vehiculelor, intretinerea predictiva
si informatiile bazate pe inteligenta
artificiala intr-o singura interfata intuitiva.
Reconstruita de la zero n parteneriat
cu frog, o firma globala de design si
strategie, platforma reimagineaza
abordarea traditionala a monitorizarii
flotei.

| www.tirmagazin.ro

Ceea ce Tnainte era un instrument
traditional este acum un ecosistem
digital modern, bazat pe informatii, care
simplifica complexitatea operationala

si sustine trecerea catre servicii de
vehicule conectate si autonome.

Promovarea sustenabilitatii prin design
inteligent

Platforma contribuie la o exploatare mai
sustenabila a flotei, permitand luarea
de decizii bazate pe date care reduc
consumul de combustibil, optimizeaza
rutele si minimizeaza timpul de
inactivitate al vehiculelor. intretinerea
predictiva si informatiile privind
conducerea eco-eficienta contribuie la
reducerea deseurilor, a emisiilor si a
amprentei ecologice globale.

Din punct de vedere digital,
consolidarea mai multor sisteme vechi
intr-o platforma simplificata reduce, de
asemenea, complexitatea operationala
si extinde valoarea ciclului de viata.

La editia din acest an a premiului iF
DESIGN AWARD au fost inscrise peste
10.000 de proiecte din 68 de tari.

Prin acest premiu, juriul iF DESIGN
recunoaste pozitia de lider a IVECO

n crearea de solutii digitale avansate,
centrate pe om, pentru industria
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transporturilor. IVECO ON stabileste
un nou standard in gestionarea
flotelor, concentrandu-se nu numai pe
colectarea datelor, ci si pe informatii,
adaptabilitate si excelenta in design.

Despre IVECO

IVECO este o marca a lveco Group
N.V. (EXM: IVG). IVECO proiecteaza,
produce si comercializeazd o gama
larga de vehicule comerciale usoare,
medii si grele, camioane off-road si
vehicule potrivite pentru orice tip de
caroserie.

Compania inoveaza constant si isi
extinde portofoliul de produse pentru

a oferi fiecarui client vehiculul care se
potriveste perfect misiunii sale.

Oferta completa IVECO este conceputa
in functie de nevoile soferului, pentru
a asigura o experienta excelenta, cu
accent pe siguranta si confort. O gama

bazate pe conectivitate, dezvoltate
pentru a ajuta proprietarii de flote sa Tsi
gestioneze eficient flota, completeaza
solutia completa de transport IVECO.
IVECO Tsi continua strategia de
decarbonizare printr-o abordare multi-
energy care include dezvoltarea in
continuare a tehnologiilor diesel si HVO,
gaz natural si biometan, baterii electrice
si hidrogen.

Compania si-a consolidat prezenta la
nivel mondial, cu o retea de productie
care include 7 unitati de productie si 8
centre de cercetare si dezvoltare. 3.300
de puncte de vanzare si service in peste
160 de tari garanteaza asistenta tehnica
oriunde se afla un vehicul IVECO in
functiune.

Ghidata de ,Spirito in Movimento”,
IVECO transforma industria
transporturilor, impulsionata de progrese
revolutionare Tn domeniul tehnologiei,

de a fi cel mai de incredere partener
si un jucator premium, cu o gama
completa de produse pentru clientii sai.

Despre iF DESIGN AWARD
Tnca din 1954, premiul iF DESIGN
AWARD este un punct de referinta
recunoscut la nivel mondial pentru
excelenta Tn design. Brandul iF Design
este recunoscut la nivel international
ca simbol al realizarilor remarcabile

in domeniul designului, iar premiul iF
DESIGN AWARD este considerat una
dintre cele mai importante distinctii

din lume in acest domeniu. Premiul
onoreaza realizarile n toate disciplinele
de design: produse, ambalaje, branding
si comunicare, design de servicii,
arhitectura si arhitectura de interior,
experienta utilizatorului (UX), interfata
utilizatorului (Ul) si concepte. Toate
lucrarile premiate sunt prezentate pe

larga de servicii digitale avansate, sustenabilitatii $i designului, cu ambitia ifdesign.com.
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ROMANIA. SCHMITZ CARGOBULL INCEPE
OPERATIUNILE LA NOUA UNITATE DE
PRODUCTIE DIN ORADEA

Schmitz Cargobull isi extinde, din luna martie 2026, reteaua de productie si isi consolideaza
prezenta in pietele strategice si dinamice din Europa Centrala prin deschiderea unei noi unitati
de asamblare la Oradea, in Romania.

i o El

Asamblarea semiremorcilor cu
prelatd S.CS a inceput in ianuarie
2026, iar productia semiremorcilor
basculabile S.KI este programata
sa Inceapa in primavara anului
2026. Noua locatie din Romania
completeaza reteaua existenta de
productie a companiei, care include
fabrici in Germania, Lituania,
Spania, Regatul Unit si Turcia.
Andreas Schmitz, CEO al Schmitz
Cargobull AG, declara:

,Prin noua locatie, acoperim un

gol strategic in reteaua noastra
internationald de productie si ne
apropiem si mai mult de companiile
de transport din Europa Centrala.
Obiectivul nostru este sa le sprijinim
cu solutii de transport fiabile si
inovatoare, care sa genereze
valoare adaugata reala si durabila.
Aceasta inseamna vehicule de
inalta calitate, timpi scurti de livrare,
un sistem puternic de furnizare a
pieselor de schimb disponibil 24/7




si 0 gama completa de servicii — de
la finantare si solutii de telematica
pentru semiremorci pana la
vanzarea de vehicule rulate.”

Pozitie puternica pe piata*
Cu o cota de piata de 25% n
Europa, Schmitz Cargobull este
unul dintre principalii producatori
de semiremorci si lider de piata

in segmentele semiremorcilor

cu prelata S.CS, semiremorcilor
frigorifice S.KO COOL,
semiremorcilor basculabile S.Kl

si semiremorcilor pentru transport
general S.BO.

Compania este solid pozitionata pe
piata Europei Centrale, unde detine
o cotd de piata de 31%. In Romania,

Volvo FH Aero oferi eficients energetica la un nou nivel.
Moul design si tehnologiile inovatoare reduc consumul
=i imbunatitesc siguranta si confortul soferulul,

www.volvotrucks.ro
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Schmitz Cargobull este lider de
piata in segmentele semiremorcilor
cu prelata, frigorifice si basculabile,
prin portofoliul sau de produse.

Prin filiala locala Schmitz Cargobull
Romaéania, compania a livrat deja
peste 50.000 de semiremorci, un
indicator clar al increderii de care se
bucura din partea clientilor.

Un sistem eficient de distributie a
pieselor de schimb si o retea de
aproximativ 30 de parteneri de
service autorizati asigura timpi scurti
de interventie si un grad ridicat de
disponibilitate a vehiculelor.

Investitii si capacitati la
noua unitate

Schmitz Cargobull a investit
aproximativ 3,5 milioane de euro

in noua unitate de asamblare. Cu

o suprafata de productie de 6.000
m2, fabrica poate produce pana la
80 de unitati pe saptamana in regim
de lucru intr-un singur schimb. in
plus, locatia dispune de o suprafata
exterioara de pana la 45.000 m2.
Noua unitate are in prezent 25 de
specialisti calificati, care asigura
procese eficiente si implementarea
unor solutii optim integrate pentru
clienti si parteneri. In urmatorii ani,
locatia din Roméania urmeaza sa fie
extinsa Tn continuare.

*Date pentru anul financiar 2024/2025.
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STAREA TRANSPORTURILOR, CU RADU

DINESCU, SECRETAR GENERAL UNTRR

in editia din luna martie 2026 a emisiunii "Starea Transporturilor’, Radu Dinescu, secretarul
general al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania - UNTRR, abordeaza sase
teme de mare interes pentru oamenii de afaceri din transporturile rutiere de la noi.

Alina Johnson-Pop, director
Marketing & PR TIR Magazin:
Cum a fost anul 2025 pentru
transportatorii rutieri din Romania?

Radu Dinescu, secretar
general UNTRR: 2025 a inceput
destul de slab, dupa care, prin

luna mai, lucrurile s-au imbunatatit.
Vorbim de volume si de tarife.
Lucru care n-a continuat foarte
mult. Tn luna octombrie toate aceste
lucruri pozitive au inceput sa se
diminueze. Volumele au scazut si
tarifele au Tnregistrat niste presiuni
semnificative din partea clientilor.
Astfel incat sfarsitul anului s-a inchis
cu o scadere a volumelor si cu o
presiune mare pe tarife. Din pacate,
perspectivele nu sunt grozave nici
la Tnceputul acestui an, cu atat mai
mult cu cat avem si aceasta situatie

24

din Orientul Mijlociu care aduce
o crestere semnificativa a celui
mai mare cost al unei companii de
transport rutier si anume motorina.

Alina Johnson-Pop, director
Marketing & PR TIR Magazin:
Cum fac fata transportatorii romani
cresterii explozive a pretului la
motorina?

Radu Dinescu, secretar
general UNTRR: in prezent,
transportatorii romani se chinuie
sa transfere majorarile pretului

la motorina cétre clienti, cat mai
repede. De dorit ar fi transferul
acesta sa se intample imediat si
integral. Din pacate, asistam la o
intarziere a preluarii acestor costuri
suplimentare de cétre clienti, ceea
ce va pune in dificultate multe

TIR MAGAZIN | MARTIE 2026 | www.tirmagazin.ro

firme de transport din Romania,

cu cat acest transfer intarzie sa

se aplice si cu atat mai mult cu

cat acest transfer nu va fi realizat
integral. Firmele de transport din
Romaéania au o marja atat de ingusta
incat nu-si permit s& mai absorba
absolut niciun cost suplimentar.
Deci, credem ca este nevoie de un
transfer imediat si integral al tuturor
majorarilor pretului la motorina catre
clienti, daca acestia Tsi doresc sa
aiba in continuare oportunitatea de
a-si transporta marfurile rutier.

Alina Johnson-Pop, director
Marketing & PR TIR Magazin:
Cat de mult contracareaza
Guvernul scumpirea carburantilor,
in conditiile in care doar un numar
destul de mic de firme de transport
rutier beneficiaza de schema de



compensare a pretului la motorina?

Radu Dinescu, secretar
general UNTRR: Credem c3, de
aceasta data, Ministerul Finantelor
a avut o reactie rapida, as putea

sa spun, in timp real, in ceea ce
priveste nevoia de compensare a
acestui pret majorat la motorina.
Alegerea Ministerului Finantelor a
fost sa extinda perioada schemei de
rambursare a accizei suplimentare
pana la finalul anului si totodata sa
creasca valoarea rambursata de

la 65 de bani pe litru la 85 de bani
pe litru, ceea ce la nivelul zilei in
care am avut discutiile reprezenta
saptesprezece eurocenti pe litru,
fata de 22 de eurocenti cu cat

era mai avantajoasa achizitia
carburantului, motorinei, in Ungaria.
insa, in data de 12 martie, Guvernul
Maghiar a anuntat renuntarea

la aceasta rambursare a accizei
suplimentare de 5 eurocenti pe

litru, ceea ce ne-a pus in situatia
ca, in 13 martie, oferta Guvernului
Romaéniei sa reprezinte acelasi nivel
de cost al motorinei in Romania

ca si in Ungaria, in perioada
urmatoare, incepand de la 1 aprilie.

Acum sigur ca ne-am dori ca
numarul firmelor care acceseaza
aceasta schema sa fie mai ridicat
si sunt ferm convins ca mai multe
firme se vor uita cu mai multa
atentie la aceasta oportunitate,
pentru ca altfel se vor gasi intr-o
dificultate reala operationala.

Alina Johnson-Pop, director
Marketing & PR TIR Magazin:
Multi transportatori sunt alarmati de
faptul cé le vor creste exponential
costurile din 1 iulie 2026, odata cu
introducerea TOLLRO. Care va fi
impactul acestui sistem de taxare?

Radu Dinescu, secretar
general UNTRR: Cadrul
European care vizeaza taxarea
utilizarii infrastructurii prevede
aceasta tranzitie catre taxarea

pe kilometru pentru vehiculele
comerciale. Romania si Olanda
sunt ultimele doua tari din Uniunea
Europeana cu infrastructura care
cuprinde si autostrazi ce urmeaza
sa introduca acest sistem la 1 iulie
2026. Cu siguranta, Olanda o sa-|
introduca la 1 iulie! Se pregateste
de peste doi ani de zile. In Romania,
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s-ar putea sa mai apara ceva
amanari! Dar, in orice situatie, asa
cum suntem astazi, tariful propus
de ministrul actual al Transporturilor
e de 3 centi pe kilometru. Este

un tarif extrem de bun, extrem de
mic. La nivel European, nicio tara
nu are un astfel de tarif si cred ca
este bine sa incepem cu un tarif
cat mai mic pentru ca Romania
are o infrastructura destul de
extinsa, vizata de taxare, pentru
ca se taxeaza si autostrazile, dar
si drumurile nationale, cu 50% din
valoarea corespunzatoare pentru
autostrazi, pentru categoria de
vehicul considerata, astfel incat
sa existe un timp de adaptare

si intelegere a sistemului si de
transfer integral al acestor costuri
catre clienti. Pentru ca industria de
transport rutier, repet, are o marja
atat de mica incat nu-si permite

sa absorba absolut nimic. lar daca
ne uitdm la experienta cresterii
taxarii pe kilometru din diferite tari,
la nivel European, toate aceste
costuri mai devreme sau mai tarziu
au fost transferate integral catre
clienti. Pentru ca nimeni nu poate
sa opereze fara sa transfere integral

Sharing the load



aceste costuri. Perspectiva pentru
urmatorii doi ani, in schimb, poate fi
diferita, pentru ca se asteapta niste
majorari semnificative ale acestor
taxe de utilizare a infrastructurii pe
kilometru.

Alina Johnson-Pop, director
Marketing & PR TIR Magazin:
Incepand cu 1 iulie 2026, toate
autovehiculele comerciale usoare
cu greutatea cuprinsa intre 2,5 si
3,5 tone, care efectueaza transport
international de marfa in Uniunea
Europeana, vor fi obligate sa
utilizeze tahografe inteligente de

a doua generatie. Cum credeti ca
va fi influentat transportul rutier
romanesc de aceasta modificare
legislativa?

Radu Dinescu, secretar
general UNTRR: Astazi

sunt foarte multe dezbateri

asupra modului in care aceasta
reglementare va influenta
transportatorii din Romania din cele
doua categorii. Unii spun ca marfa

26

care astazi este transportata de
vehiculele mici va merge in sistem
de grupaj catre vehiculele mari.
Daca vorbim doar de transportatorii
din Romania. Temerea este, pe

de alta parte, ca transportatorii din
afara Uniunii Europene vor intra in
Uniunea Europeana cu vehiculele
sub 3,5 tone, pentru care nici
macar n-au nevoie de tahograf,
pentru ca ei trebuie sa respecte
AETR si nu Regulamentul 561. Si
practic vor face o concurenta atat
categoriei mici cat si categoriei
mari din Uniunea Europeana, atat
datorita faptului ca n-au tahograf cat
si datorita faptului ca au costuri de
operare mai mici, ceea ce ar putea
sa surada clientilor ca optiune de
transport rapida si mai ieftina decét
cea oferita de transportatorii din
orice categorie din Romania sau din
Europa.

Alina Johnson-Pop, director
Marketing & PR TIR Magazin:
Existau, la inceputul lui 2026,
calcule potrivit carora in acest an
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preturile la transportul rutier ar urma
sa se majoreze cu aproximativ 8%.
Cat de aproape de realitate este
aceasta estimare, dupa explozia
preturilor la carburanti si la utilitati?

Radu Dinescu, secretar
general UNTRR: Daca vorbim
de costuri, estimarea aceasta deja
s-a intamplat la nivelul lunii martie
2026. Daca vorbim de tarife, din
péacate acestea nu au avut aceeasi
dinamica si consideram ca este
absolut necesar ca transportatorii
sa transfere integral si imediat toate
costurile suplimentare datorate
cresterii pretului la motorina catre
clienti. Altfel, clientii se vor gasi in
imposibilitatea de a-si transporta
marfurile rutier in scurt timp pentru
ca firmele de transport au o marja
atat de Tngusta incat nu pot sa
absorba absolut nimic din orice cost
suplimentar si vor da faliment in
scurt timp.



UNTRR $I AUT()RITATILE BRITANICE AU
DEZBATUT SECURITATEA TRANSPORTURILOR

LA BUCURESTI

UNTRR a participat, la Bucuresti, la International Haulage Conference, eveniment organizat
de National Crime Agency (NCA) din Marea Britanie, dedicat consolidarii cooperarii dintre
autoritati si industria transportului rutier pentru prevenirea criminalitatii organizate in

transportul international.

Conferinta a reunit reprezentanti

ai autoritatilor din Marea Britanie

si Roménia (National Crime
Agency (NCA), HMRC, Home
Office International Operations,
Border Security Command, Directia
de Combatere a Criminalitatii
Organizate (DCCO), Politia de
Frontiera Roméana (IGPF) si
Autoritatea Vamala Romana,
precum si reprezentanti ai industriei
transporturilor, inclusiv membri
UNTRR, care au avut ocazia sa
discute direct problemele intalnite
in operatiunile de transport cétre si

_Europa
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e
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dinspre Regatul Unit.

Conferinta a fost deschisa de
Ambasadorul Marii Britanii la
Bucuresti, Giles Portman, care a
transmis un mesaj de colaborare

si dialog intre autoritati si industrie
pentru consolidarea securitatii
transporturilor internationale.
Reprezentantii britanici au subliniat
ca Regatul Unit se confrunta cu
presiuni semnificative atat pe rutele
maritime utilizate de migratia ilegala
(.small boats”), cat si pe transportul
rutier, iar transportatorii romani sunt
adesea vizati deoarece opereaza pe

-

|

trasee mai lungi catre Regatul Unit
si reprezinta un segment important
al transportului rutier european.

n cadrul discutiilor, Radu Dinescu,
Secretar General UNTRR, a initiat
dialogul dintre industrie si autoritati,
reprezentand transportatorii romani
si subliniind ca un parteneriat

real Tntre sectorul public si cel
privat poate functiona doar daca
transportatorii sunt tratati corect de
catre autoritati. Acesta a punctat
ca, in prezent, exista situatii in care
transportatorii romani care incearca
s& coopereze cu autoritatile si sa

7
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semnaleze activitati ilegale risca sa
fie sanctionati sau cercetati, inclusiv
cu efecte negative asupra firmelor,
ceea ce afecteaza increderea

si eficienta cooperarii. Totodata,

a cerut autoritatilor britanice sa
urmareasca responssabilizarea
tuturor actorilor implicati in lantul de
transport: operatorii portuari si de
ferry, depozitele, destinatarii finali.
Autoritatile britanice au prezentat
initiative si instrumente menite sa
extinda reteaua de intelligence

si colaborarea cu industria
transporturilor, subliniind ca
informatiile din teren furnizate de
soferi si companii sunt esentiale
pentru combaterea criminalitatii
organizate. Reprezentantii Directiei
de Combatere a Criminalitatii
Organizate au subliniat, de
asemenea, importanta digitalizarii si
a utilizarii instrumentelor tehnologice
pentru evaluarea si monitorizarea
retelelor infractionale, Tn contextul
in care criminalitatea cibernetica
este in crestere. in acest sens,

cooperarea intre autoritati si
industrie, in cadrul unui parteneriat
public-privat (PPP), este esentiala.
in cadrul grupurilor de discutii,
UNTRR a semnalat portul Calais ca
fiind unul dintre principalele puncte
problematice, atat din perspectiva
activitatilor cu caracter criminal,

cat si a dificultatilor intdmpinate

de transportatori in relatia cu
autoritatile britanice.

Unul dintre instrumentele prezentate
in cadrul conferintei a fost aplicatia
Keep Logistics Secure, un portal
prin care soferii si transportatorii pot
raporta activitati suspecte. Aplicatia
este deja utilizata in Danemarca,
unde a generat aproximativ 600

de sesizari In cursul anului trecut.
UNTRR a participat activ la
discutiile privind dezvoltarea acestei
platforme, oferind, impreuna cu
reprezentantii industriei, sugestii
pentru ca instrumentul sa fie mai
usor de utilizat si mai acceptat de
transportatori.

In cadrul conferintei, Autoritatea
Vamala Roména a prezentat
masurile suplimentare de securitate
implementate la nivel national
pentru combaterea fraudei, bazate
pe analiza de risc, utilizarea scanarii
si alte instrumente moderne de
control. Autoritatile au subliniat

ca participarea industriei este
esentiala, deoarece soferii sunt
primii care pot observa nereguli sau
activitati suspecte in teren.

Din partea industriei transporturilor
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s-a transmis un mesaj clar privind
necesitatea unui dialog permanent
intre autoritatile romane, autoritatile
britanice si transportatori, astfel
incat masurile de securitate sa

fie eficiente fara a crea presiuni
disproportionate asupra operatorilor
de transport.

La discutii a participat si Raluca
Marian, reprezentantul IRU

la Bruxelles, care a confirmat
problemele similare cu care se
confrunta si alte state precum si
nercesitatea dezvoltarii retelei de
parcari sigure si securizate, mai ales
in zonele cu criminalitate ridicata.

A sustinut mesajul transmis de
industria transporturilor si a subliniat
importanta unei cooperari echilibrate
intre autoritati si operatori.
Autoritatile britanice au aratat
deschidere fata de sugestiile
industriei si disponibilitate pentru

un dialog constructiv. in colaborare
cu institutiile din Roméania, UNTRR
va continua sa sustina dezvoltarea
unui cadru in care transportatorii

si soferii sa poata raporta activitati
suspecte sau periculoase fara riscul
unor sanctiuni nedrepte, contribuind
astfel la un transport mai sigur

si mai echitabil pentru operatorii
romani.

UNTRR multumeste organizatorilor
si participantilor pentru calitatea
reuniunii care a prilejuit si un
schimb de bune practici pentru ca
transportul rutier sa fie sigur intr-o
perioada nesigura.

29



+ . N
e » .
™ o S =
L]
P
" L
'gl AL A aty F i
- _.' 2 % - * - 3 . :
z f'-"..' i ) : — e ! ] ".
t._"gvh; ]1 X f-‘L \/' 2 \
' - i.-.'f"..l.h-,«_F‘_.A = ;__L.z - 2
| . -T' o N o . i ‘n’
- r‘-."f-,*‘-'""w"'*s"“ nﬁn‘“"" Y f.:t‘”"'*li:n-”"i:n
ALY 5 A "L.-‘ Il..r! ,‘,:.--' _"',-I_,.a oA j._t_:.a 2

Cel de-al trellea sezon al sena!ulm “'ERSLIS vé prilejuieste” intalniréa cu frei Exewtm ai
_GEORGE NITA, DIRECTQR GENERAL HOLLE

© -MIRGEA MﬁNESEU MRECTOR GENERAL AHEP.EI L
ALE?‘_:ANDRU PﬁUN ‘DIRECTOR GENERAL BLUE

’ &+ -

‘- g Dm 11ma|2023




SCANIA: NOUL SISTEM DE PROPULSIE HIBRID

PLUG-IN

Noul sistem de propulsie hibrid plug-in al Scania aduce un nou nivel de flexibilitate
operatiunilor cu autocare in perioada de tranzitie catre electrificare.

Combinand capacitatea de
functionare cu emisii zero in zonele
urbane cu autonomia si fiabilitatea
unui motor cu ardere interna, acesta
ofera o solutie eficienta energetic,
cu economii de CO2 si rentabila
pentru transportul de persoane de
astazi. Lasa expertii nostri sa te
ghideze cum.

Prin combinarea capacitatii electrice
cu emisii zero pentru zonele urbane
cu autonomia si fiabilitatea motorului
termic, ofera o solutie eficienta
energetic, prietenoasa cu mediul
(reducand CO2) si rentabila pentru
transportul de persoane de astazi.
Lasa expertii nostri sa te ghideze in
utilizarea sa.

De ce tehnologia hibrid plug-in ofera
flexibilitatea de care operatorii de
autocare au nevoie astazi

-Este o miza foarte strategica. Un
lucru pe care nimeni nu I-a incercat
pana acum’”, spune Sundeep
Kumar, seful departamentului

Travel Solutions la Scania People
Transport, discutand despre
introducerea de catre Scania a
trenului de rulare hibrid plug-in
electric (PHEV) pentru segmentul
autocarelor de calatori.

Indiciul sta in cuvantul ,strategic”.
Aceasta solutie rezulta din
intelegerea clara de cétre Scania a
dilemei cu care se confrunta mulli
operatori de autocare de calatori:
cum sa respecte cerintele legale
tot mai stricte pentru zonele cu
emisii zero din centrele oraselor,
pastrand in acelasi timp flexibilitatea
de a opera pe rute de lunga
distanta, acolo unde infrastructura
de electrificare lipseste, fara sa

fie nevoie sa se ingrijoreze de
autonomie.

PHEYV ofera toate acestea, oferind
totodata o eficientd mai buna, un
impact redus asupra CO2 si o
economie totala de exploatare mai
avantajoasa”, spune Kumar.

Aici, el si o parte din echipa sa de
lansare pe piatd a PHEV explica
beneficiile pentru clienti:
Capacitatea de a comuta intre
motorul termic si motorul electric
Trenul de rulare are patru moduri
de functionare: Electric, Hibrid,
Mentinere incarcare si incarcare
fortata. Motorul electric poate
functiona pe baza bateriei si se
poate incarca fie printr-o statie de
incarcare, fie folosind motorul termic
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si franarea regenerativa. Toate
acestea ofera soferului flexibilitatea
de a alege cea mai buna solutie, in
functie de nevoile variate ale fiecarei
calatorii.

»<Adaptarea la standardele stricte

de emisii ale UE a fost o provocare
majora pentru industria autobuzelor
si autocarelor, mai ales in conditiile
in care infrastructura de incarcare
ramane limitata”, explica Amelinda
Lindberg, Product Manager pentru
Travel Solutions la Scania People
Transport.

,Conform ACEA, Asociatia
Producatorilor Europeni de
Automobile, vor fi necesare
aproape 30.000 de «oportunitati»
de incarcare zilnic pana in 2030
pentru operatiunile interurbane si de
lunga distanta. Desi infrastructura
se imbunatateste, progresul este
inegal, concentrat in cateva tari si
locatii precum depozitele si hub-urile
turistice, iar lacune semnificative
raman pana cand calatoria cu
autocarele electrice pe distante lungi
va putea fi sustinuta pe deplin.”

Aici intervine Scania plug-in hybrid
(PHEV). Proiectat pentru orase

mai curate si strazi mai silentioase,
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el ofera operatorilor de autocare
flexibilitatea de a circula pe energie
electrica in Zonele cu Emisii

Zero, in timp ce poate parcurge
distante lungi folosind un motor
termic compatibil cu combustibilii
regenerabili.

PHEV raspunde si nevoilor multor
companii din sectorul transportului
de persoane.

,Multi operatori de autocare intra

si ies din orase, uneori in aceeasi
zi”, spune Sundeep Kumar. ,Poate
transporté copii la scoaléa dimineata,
apoi oameni pe distante mai lungi
dupa-amiaza, in excursii.”

LUneori nici macar nu exista o ruta
fixa, pentru ca pasagerii sau agentia
de turism pot solicita un tur al unei
zone, iar operatorul de autocare
poate sa nu poata prevedea
infrastructura de alimentare electrica
disponibila. Ruta poate sa-i duca in
munti sau pe un teren dificil.”

LAICI intra Tn joc puterea motorului
termic si consumul mult mai redus
de combustibil al trenului de rulare.
Dar operatorii mici au nevoie si

de flexibilitate. Daca exista zone
cu emisii zero, atunci PHEV este
ideal pentru a permite transportul
pasagerilor in orase pentru a vizita
obiective turistice”, adauga el.

Comutare automata cu

Scania Zone

Este un lucru sa poti comuta pe
modul electric, dar altul sa o faci

la momentul potrivit — cand intri
intr-o zona cu emisii restrictionate,
intr-o zona cu zgomot redus sau

in depozite. Soferii trebuie sa fie
concentrati la drum si sa asigure
siguranta si confortul pasagerilor.
Raspunsul Scania este un sistem
integrat de geofencing, numit
Scania Zone, integrat cu suita

Fleet Management a Scania.
Autocarul poate fi programat sa
comute automat inh modul electric la
intrarea Tn zone definite, respectand
astfel reglementarile orasului sau
obiectivele de sustenabilitate

ale clientului. Aceasta asigura
conformitatea constanta fara
interventia soferului, sporind
fiabilitatea operationala si reducand
riscul erorilor umane.

,Iti ia grija de pe umeri, nu-i

asa?” spune Tony Strémberg,
Technical Product Planner, a carui
responsabilitate include furnizarea
de informatii si cercetari industriei
colegilor din R&D care dezvolta
solutii de transport de persoane.
,Daca ai programat geofence-ul
inainte de a pleca, atunci acesta
incepe automat la periferia orasului
sau a zonei reglementate. Nu exista
surpriza neplacuta ca ai uitat sa faci
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comutarea.”

Autonomie electrica de
pana la 80 km, in functie

de conditii si strategie de
incarcare

Zonele cu emisii zero (ZEZ) care
apar in tot mai multe orase, in
special in Europa, aduc cu ele
cerinta unor distante minime
parcurse in regim full-electric; de
obicei intre 40 si 50 km.

Trenul de rulare plug-in hybrid de
la Scania raspunde acestei cerinte
cu usurinta, oferind pana la 80 km
autonomie electrica la o singura
incéarcare, in functie de conditii si
strategie de incarcare, si o putere
electrica de 290 kW.

+ZEZ-urile sunt stabilite de
municipalitati sau guverne locale si
se schimba destul de rapid”, spune
Tony Strémberg.

,Dar am primit indicatii clare de

la mai multe orase care impun o
anumita distantad minima, asa ca
am vrut sa ne asiguram ca oferim
o solutie robusta care depaseste
aceste cerinte.”

Amelinda Lindberg adauga: ,Noul
nostru hibrid plug-in pregateste
operatiunile de transport pentru
viitor, ajutand flotele sa fie mereu cu
un pas inaintea reglementarilor de
mediu in evolutie si a stimulentelor
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verzi.”

Economii semnificative de energie
si CO2 mai redus, cu o economie
totala de exploatare mai buna
Sectorul global al transportului

cu autocare ramane extrem de
competitiv, chiar si fara inasprirea
regulilor de emisii. Pentru operatori,
intrebarea cruciala este daca un
hibrid plug-in (PHEV) poate face
afacerea mai profitabila si mai
sustenabila. Cu cel mai recent

tren de rulare plug-in hybrid de la
Scania, raspunsul este clar: da.

Pe langa modul electric de

rulare, mai multe tehnologii
avansate contribuie la economii

de combustibil si emisii de pana

la 40%, in special in traficul mixt
tipic pentru autocare. Acestea
includ integrarea a doua motoare
electrice de 145 kW, asociate unei
cutii de viteze Powershift cu sase
trepte, care asigura acceleratii line,
recuperare eficienta a energiei si un
raspuns rapid al trenului de rulare.
Motorul electric adauga si un cuplu
semnificativ de la pornire, sustinand
motorul termic Tn acceleratie.
»,Consum mai redus de combustibil
inseamna costuri totale de
exploatare mai mici si emisii CO2
reduse. Este mai bine pentru
afacerea clientilor nostri si mai bine
pentru planeta”, spune Amelinda
Lindberg.

—

Trecerea la PHEV - o alegere
evidenta

,Cu aceasta combinatie de

eficienta si flexibilitate, trecerea

la un PHEV reprezinta o alegere
fireasca pentru operatorii de flota
care vor sa-si reduca amprenta de
mediu, mentinand Tn acelasi timp

performanta operationald”, spune

Lindberg.

»A fost o calatorie interesanta, de la
construirea primului business case
pentru PHEV péana la lansarea sa
efectiva”, adauga Sundeep Kumar.
,Voi fi si mai incantat sa-I vad acum
in operatiuni reale, in care sa se
concretizeze toate beneficiile si

cifrele promise.”



SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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2,6 MILIOANE
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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ACADEMIA TITI AUR

IVECO a anuntat, in luna martie 2026, incheierea unui parteneriat strategic cu Academia Titi
Aur (ATA), marcand un nou pas in dezvoltarea unor programe dedicate sigurantei rutiere si
pregatirii profesionale a soferilor de vehicule grele.

Incepand din acest an, IVECO este
Partener de mobilitate al campaniei
nationale ,Viata e a ta”, consolidandu-
si angajamentul pentru preventie si
conducere responsabila n transportul
rutier.

Parteneriatul aduce impreuna
performanta tehnologica a modelului
IVECO S-WAY, echipat cu sisteme

avansate de asistenta pentru sofer

si solutii integrate de siguranta, si
expertiza practica a Academiei Titi Aur
n formarea conducatorilor auto.

Prin implicarea in campania ,Viata

e ata”, IVECO sustine o initiativa
nationala de constientizare privind
siguranta rutiera, care Tn ultimii ani a
contribuit la formarea a peste 100.000
de soferi. Colaborarea reflecta o

viziune comuna: siguranta trebuie sa fie
prioritatea principala in transportul rutier
profesionist.

,Viata e a tal” este o campanie nationala
de educatie rutiera organizata de
Academia Titi Aur.

1.000 de participanti beneficiaza de
cursuri gratuite de conducere defensiva,
iar camionul IVECO poate fi vazut in
urmatoarele locatii:

14-15 martie — Brasov;

21-22 martie — Sibiu;

28-29 martie — Alba lulia;

18-19 aprilie — Oradea;
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25-26 aprilie — Targu Mures.

n cadrul aceluiasi parteneriat, camionul
IVECO S-WAY va fi integrat intr-un
modul practic de instruire alaturi de

o cisterna special configurata pentru
demonstratii dinamice. Sistemul
permite simularea controlata a

efectelor transferului de mase si a
riscului de rasturnare in conditii reale
de exploatare, evidentiind importanta
tehnicii corecte de conducere, a
anticiparii si a gestionarii situatiilor-limita
specifice transportului cu vehicule grele.
Cursurile vor fi sustinute de Academia
Titi Aur si vor fi oferite pe tot parcursul
anului clientilor posesori de vehicule
grele, fie la sediul acestora, fie in cadrul
circuitului specializat al academiei.
Programul urmareste cresterea nivelului
de siguranta operationald, reducerea
riscului de accidente si consolidarea
unei culturi organizationale orientate
spre preventie in companiile de
transport.
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SCANIA. TRANSPORTUL AUTONOM ESTE LA
FEL DE MULT DESPRE OAMENI, CAT DESPRE
TEHNOLOGIE

Daniel Blank, Hub-to-Hub Product Manager la Scania, explica de ce transportul autonom va
avea un impact benefic asupra vietii noastre de zi cu zi.

Vorbim adesea despre tehnologia
impresionanta din spatele
vehiculelor autonome — si pe buna
dreptate. Insa impactul asupra
oamenilor este la fel de profund,
subliniaza Daniel Blank.

»Aceasta tehnologie ne va ajuta
sa producem o schimbare majora
in lumea transportului. lar lucrul
de care sunt cel mai mandru este
ca beneficiile nu sunt doar pentru
mediu, ci si pentru oameni”, spune
el.

Repere importante pentru
echipa de transport autonom
in cei sase ani petrecuti in cadrul
Autonomous Solutions, Daniel a trait
mai multe momente definitorii. Unul
dintre ele este cresterea echipei —
de la opt membri la 90 de specialisti.
Printre realizarile tehnice, el
mentioneaza si provocarea Red
Bull, un moment care a demonstrat
intr-un mod concentrat capacitatile
echipei. ,Am avut mai multe

repere tehnice si de produs, iar
provocarea Red Bull le-a reunit intr-
un timp foarte scurt. Totul Tncepe cu
parteneriatul cu Plus Al, integrarea
componentelor tehnice si, pentru
prima data, punerea lor in functiune

impreuna. A fost un moment de
referinta.”

-Munca depusa de echipa in cadrul
provocarii a fost extraordinara.

Sa vezi cum toata lumea se
mobilizeaza pentru a livra intr-un
interval atat de scurt si sa reuseasca
este ceva care ma face extrem de
mandru.”

Dincolo de evenimentele speciale,
exista si momente esentiale in
dezvoltarea tehnologiei: ,Cand un
camion autonom ruleaza pentru
prima data pe autostrada, schimba
banda singur, gestioneaza intrari si
iesiri de pe autostradéa sau intersectii
— acestea sunt repere importante
pentru echipa. Sunt dovezi ca
dezvoltam un produs capabil sa
opereze complet autonom pe
drumuri publice, recunoscéand ceilalli
participanti la trafic si reactionand in
siguranta.”

Transportul autonom - un
beneficiu real pentru oameni
Chiar si atunci cand vorbeste despre
detalii tehnice, Daniel revine mereu
la componenta umana. Impactul
asupra soferilor si asupra societatii
este esential.

,vom avea nevoie de soferi si in
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viitor. Insa acestia vor putea lucra
mai mult local, se vor putea intoarce
acasa la familiile lor seara si vor
putea dormi Tn propriul pat. Deja ne
confruntdm cu un deficit de soferi,
asa ca haideti sa folosim aceste
competente acolo unde sunt cel
mai necesare, fara a-i obliga sa
stea saptamani intregi departe de
familie.”

in plus, transportul autonom aduce
flexibilitate si eficienta energetica.
,Daca vehiculul nu mai este limitat
de programul de conducere de

15 ore, nu mai conteaza daca
transportul dureaza exact noua ore
sau noua ore si doudzeci de minute.
Putem alege sé rulam cu céativa
kilometri pe ora mai incet, reducand
consumul de energie — indiferent
daca vorbim despre un motor cu
combustie sau unul electric.”

Concluzia lui Daniel este
clara:

»1ransportul autonom poate

face mobilitatea mai sigura, mai
sustenabila si poate contribui la o
viatd mai buna pentru oameni. Este
o schimbare care face lumea putin
mai buna.”
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5.000 DE CAMIOANE ELECTRICE AU FOST

INMATRICULATE IN 2025

Peste 23.700 de vehicule grele cu emisii zero (ZE-HDV) au fost inmatriculate in Europa in 2025.
Camioanele ZE (emisii zero) cu o greutate de peste 3,5 tone au avut o cota de piata de 4,5% in

2025, fata de 2,5% in 2024.

Autobuzele si autocarele ZE au
avut o cota de vanzari de 24,8%,
comparativ cu 18,5% in 2024.
Vanzarile au crescut rapid in
sectorul camioanelor si furgonetelor
medii ZE - fara emisii - (3,5-12
tone), a caror cota s-a dublat intre
2024 si 2025, de la 10,4% la 21,0%.
Cresterea vanzarilor de autobuze si
autocare ZE — care continua sa fie
dominate de autobuzele urbane ZE
— a fost, de asemenea, puternica.
Cota de vanzari a autobuzelor
urbane cu emisii zero (ZE) a
crescut de la 45% la 58% intre
2024 si 2025, in timp ce autobuzele
interurbane si autocare ZE au
ramas stagnante, cu o cota ZE de
4% in ambii ani.

Evolutia generala a pietei
Piata globala a vehiculelor grele

a nregistrat o scadere de 5% in
2025 fata de 2024, de la 370.000 de
unitati vandute la 350.000.

Aceasta continua tendinta generala
de scadere de cand vanzarile de
vehicule grele au atins un nivel
maxim Tn 2023, cu 520.000 de
unitati vandute — cel mai mare
volum atins in UE-27 din 2008.
Printre pietele de top, intre 2024 si
2025, cota Germaniei din vanzarile
de vehicule grele de marfa in
Europa a scazut de la 26,0% la
24,2%, iar cota Tarilor de Jos a
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scazut de la 5,4% la 3,5%, in timp
ce cota Poloniei a crescut de la
7,0% la 8,4%. Lituania s-a remarcat
printre pietele mai mici, cota sa

din vanzarile de vehicule grele in
Europa crescand cu 39% in aceeasi
perioada.

CAMIOANE GRELE

Camioane cu o greutate
bruta a vehiculului peste 12
tone

In 2025, in Uniunea European
(UE-27) s-au vandut 263.000

de camioane grele, dintre care
aproape 5.000 erau vehicule cu
emisii zero, reprezentand o cota de
1,9%, in crestere fatd de 1,2% in
anul precedent. Cota de vanzari a
camioanelor grele fara emisii (ZE)
in trimestrul 1V al anului 2025 a fost
de 2,7%.

Vanzarile de camioane grele fara
emisii ZE au fost deosebit de
ridicate in trimestrul IV al anului
2025 in Tarile de Jos (320 de
vanzari, reprezentand o coté de
vanzari de 14%), Suedia (120

de vanzari, 8,4%) si Danemarca
(110 vanzari, 16%). Adoptarea
camioanelor grele fara emisii ZE a
fost, de asemenea, considerabila
in Austria si Grecia in trimestrul IV
al anului 2025, 11% din vehiculele
nou inmatriculate fiind cu emisii
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zero. Acest lucru echivaleaza cu
160 de unitati in Austria, dar doar 11
in Grecia, unde piata camioanelor
depinde mult mai mult de importurile
de mana a doua decéat de vanzarile
de ména intai.

Camioane si autoutilitare

cu o greutate bruta intre 3,5
tone si 12 tone

n 2025, in UE-27 s-au vandut
42.800 de camioane si autoutilitare
medii, dintre care 9.000

erau vehicule cu emisii zero,
reprezentand o cota de 21%,

in crestere fata de 10% in anul
precedent. Cota de vanzari a
camioanelor si autoutilitarelor medii
cu emisii zero n trimestrul IV al
anului 2025 a fost de 22%.
Vanzarile de camioane si
autoutilitare medii cu emisii zero au
crescut de 10 ori n ultimii 3 ani, de
la 900 de unitati vandute in 2022

la 9.000 in 2025. Aceasta crestere
s-a concentrat in mod covarsitor

in sectorul autoutilitarelor: peste
50% din vanzarile de autoutilitare
au fost cu emisii zero (ZE) in 2025,
comparativ cu doar 3% din vanzarile
de camioane medii.

Avand in vedere ca autocamioanele
reprezinta aproape doua treimi

din vanzarile de vehicule din
sectorul camioanelor medii si al
autoutilitarelor si ca disponibilitatea



SEUROPA:

Cresterea Adoptarii ~
Camioanelor Grele ZE si
Provocarea Infrastructurii
(Cota de 4,5% in 2025)

modelelor de camioane medii

ZE este limitata, aceasta rata de
crestere ar putea incepe sa se
stabilizeze Tn urmatorii ani. Cu toate
acestea, majoritatea vehiculelor cu
o greutate bruta intre 5 si 12 tone
vor trebui sa isi reduca emisiile
medii de CO2 cu 43% péana in 2030
fata de 2025, ceea ce ar putea
determina aparitia pe piata a mai
multor modele ZE in urmatorii ani.
Cota de vanzari a vehiculelor cu
emisii zero a ramas deosebit de
ridicata in trimestrul IV al anului
2025 in tarile nord-europene Olanda
(72%), Suedia (63%) si Danemarca
(66%). Cota de vanzari a scazut
usor in Germania, de la 34% in
trimestrul 11l al anului 2025 la 26%.

Autobuze si autocare cu o
greutate bruta a vehiculului
peste 3,5 tone

fn 2025, in UE-27 s-au vandut
39.500 de autobuze si autocare,
dintre care 9.800 erau vehicule cu
emisii zero, reprezentand o cota
de 25%, in crestere fata de 17%
in anul precedent. Cota de vanzari
a autobuzelor si autocarelor ZE
(emisii zero) n trimestrul 1V al anului
2025 a fost de 29%.

Véanzarile de autobuze urbane cu
emisii zero au scazut la 54% n
trimestrul IV al anului 2025, fata
de aproximativ 60% in trimestrele

s Diferente de Productie
(EU Concentrat vs.
China Fragmentat)

Infrastructura: 1.519
(EU) vs. 136.000 (China)
Puncte Incircare Publica

1l ==

Piata Autobuzelor Urbane ZE:
EU (58%) vs. China (~100%)

EVOLUTIA PIETEI VEHICULELOR GRELE

ZEIN }URUL GLOBULUI -

2(}25:

N AT ¢

I-11l ale anului 2025. Prima faza a
Directivei privind vehiculele curate,
care impunea statelor membre sa
atinga o pondere de pana la 22,5%
a vehiculelor cu emisii zero n cazul
autobuzelor achizitionate din fonduri
publice, s-a incheiat in trimestrul

IV al anului 2025. Aceasta cerinta
creste acum la 32,5% in perioada
2026-2030.

Vanzarile de autobuze si autocare
ZE (emisii zero) au crescut rapid in
Belgia (care a atins o pondere ZE
de 49% in 2025, in crestere de la
23% n 2024), Tarile de Jos (72%,
in crestere de la 46%) si Suedia
(46%, 1n crestere de la 31%), in
timp ce s-au inregistrat scaderi
semnificative in Luxemburg (36%
in 2025, in scadere de la 76% 1n
2024) si Irlanda (3%, in scadere de
la 28%).

in prim-plan: O comparatie
intre vehiculele grele cu
emisii zero din China si
Europa

Adoptarea vehiculelor HDV
(camioane peste 3,5 tone) cu emisii
zero creste rapid in China. Cota

de vanzari a vehiculelor ZE-HDV
din aceasta tara a depasit 25% in
2025, cu peste 450.000 de unitati
vandute, fata de o cota de doar 3%
in 2021. In contrast, in UE-27 s-au
vandut 23.700 de vehicule ZE-HDV
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CHINA Expansiunea Raplda

sﬂﬁata Dominatalde}ZE .

(Cotade >25% in 2{}25 | 1~
L

CHINA Expansaunea Raplda
si Piata Dominata de ZE
(Cota de >25% in 2025,

>450.000 unitati)

in 2025, reprezentand o cota de
vanzari de 4%.

Cota de piata a camioanelor grele
ZE (emisii zero) in China a crescut
semnificativ in ultimii ani, de la 6%
n 2023 la 29% in 2025.

Desi piata UE-27 pentru camioane
grele ZE a crescut constant de la an
la an, aceasta se afla inca in stadiile
incipiente de adoptare, atingand o
cota de piata ZE (emisii zero) de
2,7% in trimestrul 1V al anului 2025.
Implementarea camioanelor grele
ZE a fost determinata atat de fortele
pietei, cat si de sprijinul politic.
Economia camioanelor grele ZE

se imbunatateste pe méasura ce
producatorii chinezi isi fac produsele
mai accesibile, iar diferenta de pret
intre motorina, gaz natural lichefiat
si electricitate imbunatateste costul
total de proprietate al camioanelor
electrice. Din punct de vedere al
reglementarilor, instrumente politice
precum campania privind emisiile
ultra-scazute Tn industria grea
stabilesc obiective de transport
curat pentru sectoarele industriale
majore (de exemplu, centrale
electrice, otel si ciment), ceea

ce a determinat companiile sa-si
electrifice flotele de transport pentru
a ramane conforme.

Amenintarea Chinei
Intre timp, cotele de vanzari ale
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camioanelor si furgonetelor medii
ZE (emisii zero) in China si UE-27
au urmat o traiectorie similara, cu
o crestere rapida care a culminat
cu cote de vanzari ZE similare in

trimestrul 1V al anului 2025: China
cu 22% si UE cu 21%.

In sectorul autobuzelor urbane,
China a detinut o cota de vanzari
ZE de aproape 100% din 2021.

in acelasi timp, cota de piata a
vehiculelor electrice in UE s-a
dublat in ultimii 3 ani, crescand

de la mai putin de 25% in 2023

la 58% in 2025. Cota vehiculelor
electrice in randul autocarelor si
autobuzelor interurbane ramane
mult mai limitatd pe ambele piete. in
China, cota de vanzari a vehiculelor
electrice in acest segment a fluctuat
n ultimii ani, ajungand la 10% in
2025. Vanzarile in UE-27, intre timp,
au inceput sa creasca abia recent,
dupa mai multi ani de adoptie
neglijabila, ajungand la o cota de
piata ZE de 4% in 2025.

Marea majoritate a vehiculelor
ZE-HDV din China sunt alimentate
cu tehnologie electrica cu baterii.
Vehiculele cu pile de combustie

cu hidrogen au reprezentat mai
putin de 1% din vanzari in 2025.
Vanzarile de vehicule cu schimb

de baterii, limitate in principal la
tractoare cu remorca si camioane
cu basculanta, au reprezentat
aproximativ 15% din vanzarile totale
de vehicule grele cu motor electric
in China Tn 2025. Tot anul trecut,

in China erau instalate 136.000

de statii de incarcare dedicate
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vehiculelor grele.

Aceste statii de incarcare au o
putere de peste 240 kW si includ
atat statii de incarcare publice, céat
si private. Desi aceasta amploare
este suficienta pentru a permite
adoptarea rapida in unele zone,
cu un raport de 38 de vehicule
per incarcator, acoperirea ramane
inegala din punct de vedere
geografic si limitatd ca numar
total. In contrast, in UE-27 existau
doar 1.519 puncte de incarcare
disponibile publicului (> 350 kW)
in 2025, dintre care doar 35% erau
dedicate exclusiv vehiculelor HDV.

Cinci producatori din China
Peisajul productiei de vehicule

grele cu propulsie electrica (ZE
HDV) in China este fragmentat.

Cei mai mari cinci producatori din
fiecare segment de vehicule grele
reprezinta 53%-67% din totalul
vanzarilor de vehicule cu propulsie
electrica, in functie de tipul de
vehicul; in schimb, in UE-27, cei
mai mari cinci producatori reprezinta
68%-95% din vanzarile de vehicule
cu propulsie electrica. Pe masura ce
piata vehiculelor grele cu propulsie
electrica (ZE-HDV) din UE-27
continua sa se maturizeze, este
posibil ca si eterogenitatea pietei sa
creasca.

Putini dintre producatorii dominanti
de vehicule electrice grele din China
sunt activi in UE-27; producatorii
interni reprezinta aproape toate
vanzarile de camioane electrice din
UE-27, cu exceptia Ford, care are
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sediul in Turcia. Cu toate acestea,
producétorii chinezi detin o cota
importanta din piata autobuzelor
interurbane si a autocarelor din

UE, Yutong captand doua treimi

din vanzarile de autobuze. BYD

se numara printre primii cinci
producatori de autobuze urbane.
Producatorii chinezi au incercat sa-
si extinda prezenta in Europa. BYD,
de exemplu, infiinteaza o fabrica in
Komarom, Ungaria, cu o investitie
de 94 de milioane de dolari; odata
finalizata, aceasta va produce
aproximativ 1.000 de camioane si
autobuze ZE pe an. Windrose a
anuntat anterior planuri de livrare a
unui camion cu o autonomie de 670
km, la un pret de 250.000 de euro,
pana la inceputul anului 2026, dupa
certificarea sa la sfarsitul anului
2025, si a inregistrat primul sau
camion in Europa la Tnceputul anului
2026.

Intre timp, SANY intentioneaza

sa livreze cap-tractorul sau €263

in primul trimestru al anului 2026,
dotat cu o baterie de 636 kWh si

o autonomie de 500 km, sustinut
de un parteneriat de service

cu Alltrucks pentru a asigura
intretinerea in Europa, in timp ce
productia raméne in China. Tn plus,
producatorul chinez SuperPanther
colaboreaza cu Steyr Automotive
din Austria, cu planuri de a-l pune
pe Steyr sa asambleze eTopas600,
cu productia in serie Tncepand in
vara anului 2026.



GUVERNUL CONFISCA 50% DIN INCASARILE DIN

ROVINIETA SI DIN VIITORUL SISTEM TOLLRO

O prevedere legala introdusa in OUG 17/2026 spune ca 50% din incasarile din rovinieta si din
viitorul sistem TolIRO vor fi virate la bugetul de stat.

Ma&sura apare in ordonanta publicata in
Monitorul Oficial pe 13 martie 2026 si a
fost inclusa intr-un act normativ elaborat
de Ministerul Finantelor, prezentat

de Guvern drept ordonanta pentru
,simplificare si debirocratizare”.

Potrivit documentului, CNAIR va vira
lunar 50% din sumele incasate din
rovinieta si TolIRO intr-un cont distinct al
bugetului de stat, Tn termen de cinci zile
lucratoare de la incasare, incepand cu 1
septembrie 2026.

Documentul consultat de TIR
Magazin spune urmatoarele:

Articolul 18 din in OUG 17/2026

- Din sumele incasate incepand cu

data de 1 septembrie 2026, in urma
aplicarii de catre Compania Nationala

de Administrare a Infrastructurii Rutiere

- S.A. arovinietei si a TolIRO prevazute
la art. 20 alin. (3) din Legea nr. 226/2023
privind aplicarea unor tarife rutiere

pe reteaua de drumuri nationale din
Romania, cu modificarile si completarile
ulterioare, Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere -
S.A. are obligatia sa vireze lunar o cota
de 50% intr-un cont distinct de venituri
ale bugetului de stat codificat cu codul de
identificare fiscala al Companiei Nationale
de Administrare a Infrastructurii Rutiere

- S.A., in termen de 5 zile lucratoare ale
lunii urmatoare incasarii.

Articolul 20, aliniatul 3 la care se
face referire in Ordonanta de Urgenta
spune ca: Sumele incasate in urma
aplicarii de catre CNAIR a rovinietei si
a TollRo se constituie venit la dispozitia
acesteia si vor fi utilizate pentru

proiectarea, repararea, administrarea,
intretinerea, exploatarea si modernizarea
drumurilor de interes national, investitii in
transportul sustenabil, precum si pentru
garantarea si rambursarea creditelor
externe si interne contractate in acest
scop, inclusiv pentru plati in numele
autoritatii publice contractante, ca
urmare a obligatiilor asumate in cadrul
contractelor de parteneriat public-privat
in sectorul drumurilor nationale si
autostrazilor.

Guvernul vrea sa ia bani de la
drumuri

Prin introducerea articolului 18 in OUG
17/2026 guvernul vrea sa ia jumatate din
banii incasati pentru plata rovinietei si a
TollRO. Acesti bani ar fi trebuit s& mearga
exclusiv la intretinerea si constructia
drumurilor. Guvernul vrea sa ia jumatate
din acesti bani ca sa finanteze alte
cheltuieli.

Potrivit datelor oficiale, veniturile incasate
din taxa de rovinieta au fost in 2023 de
1,4 miliarde de lei.

in 2025, sumele incasate au fost in jur de
3.000.000.000 de lei deoarece intre timp
pretul rovinietei a crescut enorm.

n 2026, din rovinieta se vor strange peste
3,5 miliarde de lei.

TollRO nu este altceva decét rovinieta
pentru camioane.

TollRO va intra in vigoare la 1
iulie 2026

Cele mai importante prevederi legate de
aplicarea TolIRO:

Articolul 4

(1) Incepand cu data de 1 iulie 2026,
rovinieta se aplica tuturor categoriilor
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de vehicule inmatriculate care sunt
folosite pe reteaua definita la art. 2 lit. 1),
concepute si construite pentru:

a) transportul de persoane;

b) transportul de marfa cu masa totala
maxima autorizata (MTMA) mai mica sau
egala cu 3,5 tone.

Articolul 11

(1) incepand cu data de 1 iulie 2026, pe
domeniul SETRE Romania se introduce
sistemul de tarifare rutiera electronica in
Romania, denumit STRR.

(2) STRR este interoperabil cu sistemele
de tarifare rutiera electronica din celelalte
state membre ale UE prin intermediul
SETRE, complementar STRR. STRR
ofera utilizatorilor SETRo acces la
SETRE.

Articolul 12

(1) incepand cu data de 1 ianuarie

2026 se introduce TollRo care se aplica
pe domeniul SETRE Romania, pentru
toate vehiculele inmatriculate care sunt
folosite pe acesta, concepute si construite
pentru transportul de marfa cu masa
totala maxima autorizata (MTMA) mai
mare de 3,5 tone, si care se colecteaza
prin STRR. Vehiculele de transport mixt
se asimileaza, din punctul de vedere al
TollRo, cu vehiculele de transport marfa.

Articolul 24

(1) Ordonanta Guvernului nr. 15/2002
privind aplicarea tarifului de utilizare

si a tarifului de trecere pe reteaua de
drumuri nationale din Romania, publicata
in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea
I, nr. 82 din 1 februarie 2002, aprobata
cu modificari si completéri prin Legea nr.
424/2002, cu modificarile si completarile
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VENITURI ROVINIETA 2026:
>3.5 MILIARDE LEI

: TollRO START:
Y| 11ULIE 2026

CNAIR PIERDE

ulterioare, se abroga de la data de 1
ianuarie 2026.

(2) incepand cu data de 1 iulie 2026,
rovinietele emise in baza prevederilor
Ordonantei Guvernului nr. 15/2002,
aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 424/2002, cu modificarile si
completarile ulterioare, isi inceteaza
valabilitatea.

(3) Incepand cu data de 1 iulie 2026,
peajele emise in baza prevederilor
Ordonantei Guvernului nr. 15/2002,
aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 424/2002, cu modificéarile si
completarile ulterioare, si neutilizate Tsi
inceteaza valabilitatea.

Articolul 29

(1) Aplicarea rovinietei si TollRo de catre
CNAIR, conform dispozitiilor prezentei
legi, se realizeaza incepand cu data de 1
iulie 2026.

(2) Achitarea si emiterea rovinietei pot fi
realizate cu cel mult 30 de zile Tnainte de
data de 1 ianuarie 2026.

Cum se vor calcula taxele de
drum de la 1 iulie 2026?

Conform ordinului MT], tarifele pentru
TollRo, stabilite in functie de masa totala
maxima autorizatd (MTMA) a vehiculului,
categoria de drum parcurs si standardul
de emisii EURO sunt urmatoarele:
Pentru categoria |, care include vehiculele
de transport marfa cu o MTMA mai mare
de 3,5 tone si mai mica sau egala cu

7,5 tone, tariful unitar pe kilometru este
de 0,17 lei pentru vehiculele din clasa
EURO VI, 0,19 lei pentru cele din clasele
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JUMATATE DIN VENITURI

u progr
niretine

Lucian Bode:
"Fara consultare.,

de intretinere

EUROV - IV si 0,22 lei pentru cele din
clasele EURO Il - non EURO, in cazul
autostrazilor si drumurilor expres.

Pentru drumurile nationale, tarifele
corespunzatoare sunt de 0,08 lei, 0,10

lei si 0,11 lei pe kilometru, in functie de
aceeasi clasificare a emisiilor;

Tn categoria Il se incadreaza vehiculele
de transport marfa cu o MTMA mai mare
de 7,5 tone si mai mica de 12,0 tone.
Pentru autostrazi si drumuri expres, tariful
unitar este de 0,29 lei’lkm pentru EURO
VI, 0,33 lei’km pentru EURO V - IV si
0,37 lei/lkm pentru EURO Il - non EURO.
Tn cazul drumurilor nationale, valorile
sunt de 0,14 lei, 0,16 lei si 0,19 lei pe
kilometru, corespunzator fiecarui nivel de
emisii;

Categoria lll include vehiculele de
transport marfa cu o MTMA mai mare

sau egala cu 12,0 tone. Pentru aceste
vehicule, tariful unitar aplicat pe autostrazi
si drumuri expres este de 0,48 lei/km
pentru vehiculele EURO VI, 0,55 lei/km
pentru cele EUROV - IV si 0,62 lei’km
pentru cele EURO Ill - non EURO.

Pe drumurile nationale, tarifele sunt de
0,24 lei, 0,28 lei si 0,31 lei pe kilometru, in
functie de categoria de emisii.

Reactii la Ordonanta Guvernului
Ciprian Serban (ministrul
Transporturilor): ,in niciun caz nu pot
sa fiu multumit de masurile prevazute

in OUG 17/2026, care prevad ca 50%
din rovinieta si din TollRO sa fie livrate

la bugetul de stat. Pe langa autostrazile
si drumurile expres aflate in executie,
trebuie sa ntretinem si sistemul national

| www.tirmagazin.ro

de drumuri, iar acesti bani aveau aceasta
destinatie.

Romanii nu circula doar pe autostrazi
sau drumuri expres, motiv pentru care
calitatea drumurilor nationale este foarte
importanta, atat pentru economie, cét si
pentru siguranta traficului rutier”.

Catalin Drula (fost ministru

al Transporturilor): ,Toata ideea
reformei din PNRR a fost ca CNAIR, care
intretine aceasta retea uriasa de 16.000
de kilometri de drumuri nationale si in
curand 2.000 de kilometri de autostrazi,
sa aiba resurse suficiente din veniturile
proprii, astfel incat sa nu mai fie nevoie
de subventie de la bugetul de stat. Acum
distrugem aceasta reforma, lasand
compania fara jumatate din venituri,
printr-un articol introdus aberant intr-o
ordonanta care e despre altceva.”

Presedintele Comisiei pentru
transporturi din Camera
Deputatilor, Lucian Bode:
,Consultdndu-ma cu colegii din CNAIR
pe acest subiect, am constatat ca
ordonanta a fost adoptata de Guvern
fara consultarea celor din CNAIR, cei
care sunt, pana la urma, direct vizati
de aceasta modificare. Din veniturile
rezultate din rovinieta, aproximativ 57%
merg catre salarii, 8% reprezinta taxa
pe stalp, iar pana la 15% sunt sume
transferate catre CNIR, conform legii.
Diferenta rdmasa este utilizata pentru
programul de Tntretinere a drumurilor
nationale si a autostrazilor”.
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Seful CNAIR il obrazniceste
pe ministrul Transporturilor
Directorul general al Companiei
Nationale de Administrare a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR),
Cristian Ovidiu Catalin Pistol,
cunoscut in popor si sub numele de
,Coarne”, ia in deradere ordinele
sefului lui, Ciprian Serban, ministrul
Transporturilor.

Desi ministrul i-a ordonat explicit
sa ofere informatii presei, Coarne,
obraznic si incompetent, cum il
stim, si-a batut pur si simplu joc de
ministru.

In numai cativa ani, Pistol reusit
performanta rara de a transforma o
institutie publica intr-o combinatie
intre mosie personala, cutie neagra
si club exclusivist de ,nu raspundem
la intrebari”.

=

¥

in loc de concluzie: in timp ce
compania se afunda in datorii, iar
procesele pierdute curg mai ceva
ca asfaltul pe canicula, seful CNAIR
pare convins ca transparenta este o
boala rusinoasa care trebuie tratata
cu articole de lege.

Refuzul ca politica de
management

Cristian Ovidiu Catalin Pistol
conduce CNAIR nu ca pe o
companie publica, ci ca pe o
proprietate de familie, unde
informatia circula doar daca are
aprobare de la ,capul casei”.
TIncasarile proprii se prabusesc,
datoriile cresc, iar compania
pierde pe banda rulanta procese
cu fosti angajati concediati abuziv,
carora le plateste despagubiri de

peste 60.000 de euro pe cap de
om. Cu siguranta, acesta este
singurul domeniu unde CNAIR, sub
conducerea lui Coarne performeaza
constant: la plata greselilor proprii.
in loc de concluzie:
Secretomania nu rezolva dezastrul,
doar il ascunde pana cand factura
devine imposibil de platit.

Cum se construieste un zid
birocratic

CNAIR a primit o solicitare simpla:
date agregate despre majorari
salariale — fara nume, farad CNP-uri,
fara ,secrete de stat”. Raspunsul?
Un manual complet despre cum sa
nu spui nimic folosind foarte multe
cuvinte.

Totul devine ,date personale”,
Lpolitici interne”, ,informatii

, Monkeyman,
ai tu idee cati ministri
lache flausati ca tine
am fumat eu?!
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sensibile”. Practic, daca intrebi

cat costa salariile, risti —in logica
CNAIR-ului proprietate personala a
lui Coarne— sa afli cine cat castiga,
ce mananca la pranz si probabil si
parola de la e-mail.

Argumentul suprem este repetat
obsesiv: Legea 544 nu permite.

De fapt, nu permite doar
transparenta in viziunea
managementului.

In paralel, in interiorul companiei,
accesul la documente este restrans
la nivel de ,stie doar cine trebuie”,
ceea ce transforma institutia intr-un
fel de buncar administrativ, unde
informatia intra, dar nu mai iese.

in loc de concluzie: La CNAIR,
transparenta este tratata ca
scurgere de informatii, iar adevarul
ca risc operational.

Ministrul, spectator la
propria institutie

Situatia devine aproape

comica atunci cand Ministerul
Transporturilor primeste acelasi
tratament ca orice cetatean: refuz
pe puncte, ambalat juridic.
Directorul general CNAIR nu

doar ca refuza presa, dar i

explica indirect ministrului ca

nici el nu prea are ce sa caute in
Lbucataria interna”. Practic, ierarhia
administrativa este reinterpretata:
ministrul coordoneaza, dar nu
deranjeaza.

Intr-un stat normal, ministerul cere,
compania raspunde. In varianta
,coarne”, compania raspunde... ca
nu raspunde.

in loc s& clarifice, CNAIR livreaza
acelasi refren: nu e de interes
public, nu putem comunica, nu e
cazul.

in loc de concluzie: Cand
subordonatul incepe sa educe
seful, nu mai e administratie — e
improvizatie.

Arta de a pradui bani publici
cu discretie

Tn timp ce conducerea CNAIR ridica
ziduri de hartie in jurul informatiilor,
realitatea financiara este simpla:
compania pierde bani, procese si
credibilitate.
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Coarne refuza sa dea informatii

din interiorul CNAIR nu pentru i-a
lasat mamica lui mostenire aceasta
companie, ci pentru a-si ascunde
esecul managerial total.

Fiecare angajat concediat abuziv
care castiga in instanta este o nota
de plata pentru managementul
incompetent. Fiecare refuz de a
comunica este o confirmare ca ceva
trebuie ascuns.

Dar poate cea mai mare
performanta este alta:
transformarea unei obligatii legale
—transparenta— intr-un inamic de
combatut.

In loc sa explice cum sunt cheltuiti
banii, CNAIR explica de ce nu poate
explica.

in loc de concluzie: Cand
institutia tace, facturile vorbesc.

Ursul pacalit de Coarne

Pe data de 4 februarie 2026,

i-am adresat lui Ciprian Serban,
ministrul Transporturilor, o scrisoare
deschisa, al carei text 1l redam
integral in continuare:

"Catre:

Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii

in atentia Domnului Ministru
Ciprian-Constantin Serban

Subiect:

Solicitare sprijin institutional pentru
obtinerea unor informatii de interes
public refuzate de CNAIR (Legea nr.
544/2001)

Stimate Domnule Ministru,

Va adresam aceasta scrisoare
deschisa in numele redactiei

TIR Magazin, in contextul Tn

care Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii
Rutiere (CNAIR), institutie aflata

in coordonarea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, ne-a
refuzat comunicarea unor informatii
pe care le consideram, in mod
rezonabil si intemeiat, informatii

de interes public in sensul Legii nr.
544/2001.

| www.tirmagazin.ro

Demersul nostru este simplu:

am solicitat date generale, fara
caracter personal, care privesc
impactul bugetar al unor majorari
salariale decise in 2025. in loc de
furnizarea acestor date (sau de
indicarea temeiului legal strict pentru
eventuale exceptii punctuale),

am primit un refuz global, motivat
prin ,date personale” si ,interese
economice si comerciale”, fara a se
face distinctia intre date individuale
si date bugetare.

in plus, a aparut o preocupare
institutionald vizibila pentru limitarea
accesului intern la documente

si pentru controlul ,cine, cand si

ce document a accesat”, printr-o
decizie administrativa emisa de
conducerea CNAIR, pe care o
redam integral mai jos, ca Anexa.

Va solicitam sprijinul pentru

ca Ministerul Transporturilor

si Infrastructurii sa intervina
institutional, in limitele
competentelor legale, pentru
clarificarea si remedierea acestei
situatii.

in lipsa unei informéri transparente,
imaginea CNAIR si implicit a
Ministerului Transporturilor si,
automat, a dumneavoastra are de
suferit.

Nevoia de transparentd este mai
acuta, cu atat mai mult cu cat ne
aflam intr-o perioada de limitari
bugetare, cand un astfel de subiect
are o incarcatura suplimentara.

1) Contextul care a
determinat solicitarea
noastra

Tn luna noiembrie 2025, CNAIR a
emis Decizia Directorului General nr.
1129/14.11.2025, document intern
care reglementeaza desemnarea
unei singure persoane, pe langa
secretariat, pentru accesarea
aplicatiei ,eROad — Modul
Registraturd” in vederea inregistrarii
documentelor aferente structurii.
Documentul indica o restrangere

a accesului operational la circuitul
documentelor si o concentrare
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a accesului la un numar foarte
mic de utilizatori, cu proceduri de
inlocuire aprobate prin email catre
Departamentul Administrat.

Redam integral aceasta decizie

la final (Anexa 1), deoarece este
relevanta pentru intelegerea
climatului intern: in loc ca
managementul sa trateze cauzele
unor disfunctionalitati si sa
intareasca transparenta, rezulta o
orientare catre controlul accesului si,
implicit, catre reducerea posibilitatii
ca documentele interne sa circule in
afara unui cerc restrans.

2) Solicitarea transmisa de
TIR Magazin in baza Legii
544/2001 - punct cu punct

In luna noiembrie 2025 am Tnaintat
CNAIR o solicitare in temeiul

Legii nr. 544/2001, cerand explicit
transmiterea raspunsului in format
electronic (e-mail) si in termenul
legal.

Redam integral solicitarea, pentru
ca demersul sa fie inteligibil,
complet si verificabil (Anexa

2). Esenta ei este urmatoarea:

am cerut date agregate privind
impactul bugetar al majorarilor
salariale acordate prin decizii ale
Directorului General in 2025 si
elemente de fundamentare/avizare
institutionald. Nu am cerut nume,
salarii individuale sau elemente din
contractele individuale de munca.

Cele 7 puncte solicitate au
fost:

1.Impactul bugetar total estimat

al majorarilor salariale acordate

in baza art. 140 lit ¢ din CCM si
aprobate prin Deciziile Directorului
General;

2.Numarul total de salariati ai
CNAIR (structura centrala si unitai
teritoriale) care au beneficiat de
majorari salariale Tn baza acestor
decizii;

3.Valoarea medie procentuala si
valorica a majorarii aplicate per
salariat;

4.Sursa de finantare pentru
acoperirea acestor cheltuieli
suplimentare;

5.Daca exista o analizd sau un aviz
al Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii privind oportunitatea si
sustenabilitatea acestor cresteri;

6.Daca aceste majorari au fost
avizate de Guvern si/sau Ministerul
Finantelor;

7.Ce masuri au fost luate pentru a
preveni scurgerile catre presa de
documente care indica nereguli/
ilegalitati.

3) Raspunsul CNAIR din 15
decembrie 2025 - refuzul
primit

Pe 15 decembrie 2025, CNAIR ne-a
comunicat un raspuns de refuz, pe
care il redam integral (Anexa 3).
Motivatia CNAIR, pe scurt, este ca:

-datele solicitate ,nu se incadreaza
in categoria informatiilor de interes
public”;

-ar viza ,raporturi individuale
de munca”, ,politica interna
de salarizare” si ,elemente
confidentiale din CIM”;

-se invoca exceptiile de la art.
12 alin. (1) lit. d) si e) din Legea
544/2001;

-se afirma ca verificarile ar reveni
institutiilor abilitate si ca nu ar exista

obligatie de comunicare catre terti.

Aceasta motivare nu raspunde insa
diferentei esentiale dintre:

1. date individuale (care pot fi
protejate), si

2. date agregate / bugetare / de
interes public (care, in mod normal,
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nu identifica persoane si sunt
necesare pentru controlul civic
asupra cheltuirii banilor publici).

Dincolo de interpretarea juridica,
demersul nostru a fost unul de
buna-credinta si de interes public:
daca se fac majorari salariale
semnificative intr-o companie
publica, este rezonabil ca presa si
publicul sa poatéd cunoaste impactul
total si numarul de beneficiari, fara
sa ceara ,date personale”.

4) Ce va solicitam concret,
domnule Ministru

In calitate de ministru al
Transporturilor si Infrastructurii, va
solicitdm sprijinul institutional pentru:

1. clarificarea caracterului de
informatie de interes public al
datelor agregate solicitate (impact
bugetar total, numar total beneficiari,
medii procentuale si valorice);

2. transmiterea catre CNAIR a unei
solicitari/indrumari administrative
ca raspunsul sa fie reformulat pe
puncte, cu indicarea expresa a
temeiului legal pentru orice refuz
partial si cu furnizarea datelor
agregate care nu privesc persoane
identificabile;

3. indicarea, daca exista, a avizelor/
analizelor MT]I privind oportunitatea
si sustenabilitatea acestor cresteri
salariale, respectiv dacad MTI detine
aceste documente sau daca au fost
solicitate CNAIR;

4. clarificarea modului in care
CNAIR trateaza intrebarea nr.

7 (masuri pentru prevenirea
scurgerilor), Tn conditiile in care
exista o decizie administrativa care
restrange accesul intern la circuitul
documentelor (Anexa 1), ceea

ce ridica o problema legitima de
echilibru intre securitatea informatiei
si transparenta institutionala.

Nu cerem sanctiuni si nici interventii
care ar depasi cadrul legal. Cerem
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un lucru elementar: ca o institutie
publica sa raspunda coerent la o
solicitare 544, distinct pe fiecare
punct, si sa furnizeze datele
agregate care nu incalca drepturi
individuale.

5) Anexe - transcrise integral
pentru inteligibilitate

ANEXA 1 — Decizia Directorului
General CNAIR nr. 1129/14.11.2025
(transcriere integrala)

"COMPANIA NATIONALA
DE ADMINISTRARE A
INFRASTRUCTURII RUTIERE —

S.A.
DECIZIA Directorului General al
C.N.AILR.-SA.

Nr. 1129/14.11.2025

(...)
DECIZIE:

Art. 1 — Pana la data de 17.11.2025
ora 14.00, Conducatorii Structurilor
detinatoare de Indicativ conform
Procedurii de sistem PS-02 —
Circuitul documentelor. Inregistrarea
corespondentei — la nivel C.N.A.l.R.
— S.A. Editia lll, revizia Il vor
desemna, pe langa persoana care
asigura secretariatul structurii,

o singura persoana din cadrul
structurilor functionale pentru a
accesa aplicatia eROad — Modul
Registratura in vederea inregistrarii
documentelor aferente structurii.

Art. 2 — In perioada realizarii
inlocuirii persoanei (CO, CM,

etc.), seful structurii va nominaliza
un alt salariat pentru inlocuire

si perioada necesara, prin
transmiterea unui e-mail catre
Departamentul Administrativ pentru
acces in aplicatia eROad — Modul
Registratura.

Art. 3 — Prezenta decizie se va
comunica tuturor structurilor
functionale din cadrul C.N.A.I.R
Central de catre Departamentul
Administrativ.
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Art. 4 — Prezenta decizie s-a emis
intr-un singur exemplar original.

(urmeaza semnaturi/avizari)"

ANEXA 2 - Solicitarea TIR
Magazin (Legea 544/2001) -
TRANSCRIERE INTEGRALA

,Catre:

COMPANIA NATIONALA

DE ADMINISTRARE A
INFRASTRUCTURII RUTIERE
- S.A.

in atentia domnului Cristian-Ovidiu-
Catalin PISTOL, Director General
Ref.: Solicitare informatii de

interes public — impact bugetar al
majorarilor salariale aprobate prin
deciziile CNAIR din anul 2025

Domnule Director General,

in temeiul prevederilor art. 1 alin.
(1), art. 2 si art. 6 din Legea nr.
544/2001 privind liberul acces la
informatiile de interes public, va
solicitam s& ne comunicati, in format
electronic (prin e-mail), urmatoarele
informatii de interes public:

1.Care este impactul bugetar total
estimat al majorarilor salariale
acordate in baza art. 140 lit ¢ din
CCM si aprobate prin Deciziile
Directorului General;

2.Numarul total de salariati ai
CNAIR (structura centrala si unitati
teritoriale) care au beneficiat de
majorari salariale in baza acestor
decizii;

3.Valoarea medie procentuala si
valorica a majorarii aplicate per
salariat;

4.Sursa de finantare pentru
acoperirea acestor cheltuieli
suplimentare (venituri proprii,
subventii bugetare, fonduri
europene etc.);

5.Daca exista o analizd sau un aviz
al Ministerului Transporturilor si
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Infrastructurii privind oportunitatea
si sustenabilitatea acestor cresteri
salariale;

6.Daca aceste majorari salariale au
fost avizate de Guvernul Romaniei
si/sau de Ministerul Finantelor,
respectiv daca au existat notificari,
observatii sau recomandari
transmise de aceste institutii catre
CNAIR;

7.Ce masuri ati luat pentru ca, pe
viitor, sa nu se mai scurga catre
presa documente din care reies
nereguli sau ilegalitati savarsite de
conducerea sau angajati ai CNAIR?

Va rugam ca raspunsul sa ne

fie transmis in format electronic,

la adresa director@tirmagazin.

ro, in termenul legal de 10 zile

de la primirea prezentei solicitari,
conform art. 7 alin. (1) din Legea nr.
544/2001.

In cazul in care informatiile
solicitate necesita o documentare
suplimentara, va rugam sa ne
instiintati in termenul prevazut de
lege, urménd ca raspunsul final sa
fie comunicat in cel mult 30 de zile
calendaristice.

Va multumim anticipat pentru
cooperare.

Cu stima,

Emil POP

Director General

TIR Magazin”

ANEXA 3 - Raspunsul CNAIR
din 15.12.2025 - (transcriere
integrala)

,Buna ziua,

Avand in vedere adresa
dumneavoastra (nr. 92/
137333/17.11.2025) va informam ca
datele solicitate nu se incadreaza
in categoria informatiilor de interes
public, astfel cum sunt definite de
art. 2 lit. b) din Legea nr. 544/2001.

Datele solicitate vizeaza aspecte
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ce tin de raporturile individuale

de munca, politica interna de
salarizare, precum si elemente
confidentiale din contractele
individuale de munca, care sunt
protejate de dispozitiile legale
privind confidentialitatea datelor cu
caracter personal.

Totodata, potrivit art. 12 alin. (1)
lit. d) si e) din Legea nr. 544/2001,
se excepteaza de la accesul liber
al cetatenilor informatiile care
privesc date personale, precum

si informatiile a caror divulgare ar
putea afecta interesele legitime
economice si comerciale ale unei
societati.

CNAIR precizeaza ca drepturile
salariale ale personalului, inclusiv
impactul bugetar aferent, fac
obiectul verificarilor si controalelor
exercitate de institutiile abilitate ale
statului (Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii, Ministerul Finantelor,
Curtea de Conturi), in limitele
competentelor legale, fara a exista
obligatia legalad de comunicare a
acestor date catre terti.

Cu stim3,
CNAIR”

6) incheiere

Domnule Ministru, va rugam sa
dispuneti masurile administrative
necesare pentru ca CNAIR sa
raspunda pe fond si punctual
solicitarii formulate, cu furnizarea
informatiilor agregate care pot fi
comunicate legal, si cu motivarea
strictd, pe articol si pe punct, a
oricarui eventual refuz partial.

Va stéam la dispozitie pentru
transmiterea in original a
documentelor si pentru orice
clarificari tehnice.

Cu stima,
Emil POP
Director General - TIR
Magazin"

Obraznicatura de la

conducerea CNAIR

Dupa mai mult de o luna si jumatate,
adica mult dupa termenul legal in
care trebuia sa ne dea un raspuns
potrivit legii 544, am primit raspunsul
dat de CNAIR:

"COMPANIA NATIONALA

DE ADMINISTRARE A
INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.
Serviciul Presa si Comunicare On-
line

Nr. 21/43/11.02.2026

Catre,
MT

Referitor:

Solicitarea dvs. transmisa
Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
S.A. privind solicitarea de la Tir
Magazin.

Raspunsul CNAIR la solicitarea MT
(atasata):

1. Impactul bugetar total estimat al
majorarilor salariale

Informatia solicitata este legata de
drepturi salariale stabilite individual,
in temeiul contractelor individuale
de munca si al politicilor interne de
salarizare. Chiar exprimata la nivel
agregat, comunicarea acesteia
poate conduce, prin corelare cu
alte date publice, la identificarea
indirecta a situatiei salariale a

unor angajati. in consecinta, sunt
incidente dispozitiile art. 12 alin. (1)
lit. d) din Legea nr. 544/2001.

2. Numarul total de salariati care au
beneficiat de majorari

Desi exprimatéa numeric, informatia
priveste aplicarea unor masuri in
cadrul raporturilor individuale de
munca. In contextul unei structuri
organizationale cunoscute si al
altor informatii publice, acest

tip de date poate conduce la
identificarea directa sau indirecta a
unor persoane ori a unor categorii
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restranse de personal. Sunt astfel
incidente dispozitiile art. 12 alin. (1)
lit. d) din Legea nr. 544/2001.

3. Valoarea medie procentuala si
valorica a majorarii per salariat

Solicitarea vizeaza elemente
esentiale ale sistemului de
salarizare aplicat personalului. Chiar
sub forma unei medii, aceste date
permit deducerea nivelurilor de
remunerare si a modului de aplicare
a politicilor salariale interne, putand
conduce la identificarea indirecta a
situatiei salariale a unor angajati.

in consecinta, sunt incidente
dispozitiile art. 12 alin. (1) lit. d) din
Legea nr. 544/2001.

4. Sursa de finantare pentru
acoperirea cheltuielilor suplimentare

Aspectele privind modul de

alocare interna a resurselor

pentru cheltuielile de personal

tin de politica financiara interna a
companiei si de organizarea interna
a activitatii. Aceste elemente nu
intrd in sfera informatiilor de interes
public, astfel cum sunt definite de
art. 2 lit. b) din Legea nr. 544/2001.

5. Existenta unei analize sau a unui
aviz al Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii

Eventualele analize, puncte de
vedere sau proceduri interne de
avizare aferente masurilor salariale
fac parte din procese administrative
interne si de fundamentare

a deciziilor manageriale,
neconstituind, prin ele Tnsele,
informatii de interes public in sensul
Legii nr. 544/2001.

6. Avizarea de céatre Guvernul
Roméniei si/sau Ministerul
Finantelor

Informatiile privind eventuale
proceduri de avizare sau
corespondenta interinstitutionala
aferente politicilor salariale tin de
procese administrative interne si
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Referitor:
Solicitares dvs. tra isd Companiei Mafionale de Admink v a lnf turii Rutiere SA

privind solicitarea de ln Tir Magazin.

Bispungul CNAIR ia policitarea MT (stagatfl:
1. Impactul bugetar total estimat al majordrilor salariale

Informafia solicitatl este legatd de dreplori salariale siabilite ndividual, in pememul contracielor
individuale de munch §i al politicilor interme de salarizare. Chisr exprimatd la nivel agregae,
comunicares scesicia posie conduce, prin corclare cu alie dae publice, la identificarza indirectl a
situatiei salariale o umor sngajati. In consecingh, sunt incidente dispozifiile art, 12 alin. (1) lit. d) din
Legea mr. 54472001,

1. Numiirul fodal de salariafi care au beneficial de majoriici

Degi exprimatd mumeric, mformalia privegte aplicares wnor mdsur In cadrul rapartarilor individuake
de munch. in contextul unei structur organizajionale o # al abor informagii publice, scest tip
de date poale condece la identificares directd sam indirectd a unor persoane ori @ wnor cabegorii
resirdese de personal. Sust astfel inchdente dispozifiibe ar. 12 alin. (1) i d) din Legea mr. 54472001,

3. Val medic

P uald gi icd & majoririi per salariat

Solicilarea vizeazd elemenic esenpiale ale siemului de salarizare aplical persomalului. Chiar sub
forma wnei medii, sceste date permil deducenea nivelurilor de remunerare §i a modului de splicare a
politicilor salariabe inteme, putind conduce la Memtificarea indirectd a situatiel salariale a wnor
angajafi. im consecio, sumt incidente dispoailiibe art. 12 alin. (1) lit. ) din Legea nr. $44/72001.

4. Sursa de Mmanfare penira acoperirea cheltuielilor suplimentare

W 3 [ 43 [/ a2 Aok

Aspectele privind modul de alocare intemnd a resurselor penina eheliuielibe de personal fin de politica
fimanciard intemd & companied i de organizanca internd a activild)ii. Aceste elemente nu intrd In sfers
informatiilor de interes public astfiel cum sunt definite de art. 2 it b) din Legea ne. 54472001,

5 Exiitents unti analize saw a wnui aviz al Minkterului Transporturilor 5 Infrastrectors

Eventualele analize, puncie de vedere s proceduri inleme de avizre aferente miswrilor salariale fac
parie din procese adminksirstive interne §i de fundamentane a deciziilos manageriale, neconstitsing,
prim ele insele, informals de interes piblic in sendul Lagii ne. 54472001

6. Avizares de chire Guvernul Romdnbel giizau Ministerul Finanjelor

Informatiile peivind eventuale proceduri de avizare sau pondengh Inlerinstitg |
pediticilor salariale fin de procese administmtive interne i nu corstitule, in sine, Informaii de interes
peblic in sensul Legii nr. 54472000,

7. Misuri pentru prevenires scurgerii de informalii clire presd

Aceasth solicitan nu vizeazd informagii de imteres public in sensul Legii nr. S442001, i aspecte ce
tin de organizarea interndl, mansgemen e resurss bor umane §i milsari disciplinare sau de control intem.
Acesie chestiuni ma inted in sfcen obligagies begale de comunicare previmsie de legen privind liberul
acces b informatiile de interes pablic,

MRECTOR GENERAL
img, Cristinn Ovidin Catalia PISTOL
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nu constituie, in sine, informatii de
interes public in sensul Legii nr.
544/2001.

7. Masuri pentru prevenirea
scurgerii de informatii catre presa

Aceasta solicitare nu vizeaza
informatii de interes public in sensul
Legii nr. 544/2001, ci aspecte

ce tin de organizarea interna,
managementul resurselor umane si
masuri disciplinare sau de control
intern. Aceste chestiuni nu intra in
sfera obligatiei legale de comunicare
prevazute de legea privind liberul
acces la informatiile de interes
public.

DIRECTOR GENERAL
ing. Cristian Ovidiu Catalin
PISTOL

Sef Serviciul Presa si Comunicare
On-line
Bogdan Cotarlici

Intocmit,
Alexandru Filimon"

in loc de concluzie:
Incompetenta si hotia din CNAIR
sunt secrete de serviciu!

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica de
pamflet si trebuie tratata ca atare.
De asemenea, va avertizam ca
pentru realizarea acestei rubrici
folosim programe avansate de
Inteligenta Artificiala (Al).

Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijina cu informatii
de calitate premium.

Ti rugam pe toti cei care vor sa

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sa ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro .
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SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018

Sl FACEBOOK.COM/TIR MAGAZIN



' CAMION
CU
- BENEFICII

. —
=

1% AVANS

o — 3 ; CEL MAI EFICIENT CAMION

DIN PUNCT DE VEDERE
AL CONSUMULUI DE

COMBUSTIBIL
RATE LUNARE
999 EUR pentru primele 6 luni

PACHET

SERVICE
PROMOTIE COMPLET

Oferta valabila pentru livrarile efectuate
pana la sfarsitul lunii octombrie

PACHET DE SERVICE COMPLET

inclus pentru 3 ani / pana la 360.000 km
(acopera intretinerea si toate serviciile MD
in aceasta perioada)

STOC LIMITAT

Numar limitat de unitati




