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Revista TIR Magazin poate fi gasita la
punctele de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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UNTRR: COSTUL TRANSPORTULUI
REPREZINTA, IN MEDIE, DOAR 2,6% DIN
PRETUL FINAL AL PRODUSELOR

in contextul cresterii preturilor la raft, transportul rutier este frecvent indicat drept unul dintre
principalii factori care determina scumpirile.

"Datele arata insa o realitate diferita:
contributia acestuia in pretul final al
produselor este redusa.

Potrivit unei analize realizate de
UNTRR, costul transportului rutier
reprezinta, in medie, aproximativ
2,6% din pretul produselor
comercializate in Roméania. Acest
nivel confirma faptul ca impactul
transportului in structura de cost
este limitat si nu poate explica
majorarile semnificative observate
in retail.

Chiar si in scenariul unei cresteri
accentuate a pretului carburantilor,
efectul asupra pretului final raméane
moderat. O majorare de 25% a
pretului motorinei genereaza o
crestere de aproximativ 10% a
costurilor de transport, ceea ce
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se traduce intr-un impact marginal asupra valorii
produselor la raft.

Datele detaliate arata ca, in functie de categorie,
ponderea transportului in pretul final variaza intre
aproximativ 0,3% si 3,7%, in cele mai multe cazuri
situdndu-se sub 1%. Chiar si in scenariile cele mai
ridicate, influenta transportului ramane limitata in raport
cu alte componente de cost.

Un exemplu concret este cel al apei minerale. Pentru
un transport complet de aproximativ 15.000 de sticle
de 1,5 litri, pe o distanta de 400 km, costul mediu al
transportului este de circa 0,16 lei per sticla. Raportat
la un pret mediu de 3,99 lei, rezulta o pondere de
aproximativ 4% din pretul final.

Tn acest context, cresterile de pret care depasesc
aceste niveluri nu pot fi atribuite transportului rutier,
chiar daca acesta este frecvent invocat in perioadele
de volatilitate a preturilor la carburanti.

Operatorii de transport resimt direct presiunile generate
de cresterea costurilor operationale, ins& aceste
cresteri nu sunt transferate integral si imediat catre
clienti. In numeroase situatii, beneficiarii serviciilor

de transport nu accepta ajustari de tarif, in timp ce
preturile finale ale produselor continua sa creasca.
Potrivit Diesel Index lansat de UNTRR, pe baza datelor
furnizate de Comisia Europeana (prin intermediul
Weekly Oil Bulletin, EUR-27), varful pretului la motorina
a fost atins in ultima saptamana a lunii martie, nivelul
fiind cu 38,03% peste cel din prima saptaména a
anului. Astfel, pentru a acoperi exclusiv majorarea
costurilor cu carburantul si pentru a-si mentine marjele
de profit—deja aflate la un nivel minim sustenabil—Ila
nivelul anterior, operatorii de transport ar fi trebuit sa
ajusteze tarifele cu aproximativ 15,2% intr-un interval
foarte scurt. In practica insa, astfel de ajust&ri nu

au fost aplicate la scara larga, ceea ce confirma ca
presiunea costurilor este absorbita in mare parte de
transportatori, fara a fi transferata integral in pretul final
al produselor.

Aceasta discrepanta pune presiune asupra
transportatorilor, care opereaza deja cu marje reduse.
In lipsa unei corelari intre costuri si tarife, cresterea
abrupta a cheltuielilor poate conduce, pe termen mediu
si lung, la dificultati financiare si chiar la iesirea din
piata a unor operatori.

Analiza UNTRR subliniaza astfel ca transportul

rutier nu poate fi considerat un factor determinant al
scumpirilor din retail, iar explicatiile privind cresterea
preturilor trebuie cautate in ansamblul lantului de
costuri — de la productie si energie, pana la distributie si
comercializare.", se spune in comunicatul UNTRR din 1
mai 2026.
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SCANIA LANSEAZA NOUL GRUP
MOTOPROPULSOR SUPER DE 11 LITRI PENTRU
TRANSPORTUL DE PERSOANE

Noul grup motopropulsor Super 11 aduce o serie de beneficiiimportante pentru operatorii de
transport de persoane: economii de combustibil de pana la 10%, o durata de viata semnificativ
mai mare a motorului, intretinere mai usoara, compatibilitate cu combustibili regenerabili si

performante superioare la franare.

La doar sase luni dupa lansarea
revolutionarului grup motopropulsor
Super de 13 litri destinat
transportului de persoane, Scania
revine cu o noua varianta — Super
11, conceputa pentru operatiuni

din segmentele transport urban si

transport interurban/turistic.

Noul motor extinde gama Scania din
cadrul celei mai eficiente platforme
de motoare cu combustie dezvoltate
pana acum de companie, oferind
operatorilor mai multe optiuni
adaptate nevoilor lor. Acesta este

potrivit atat pentru companiile care
opereaza pe trasee urbane, cat si
pentru cele care efectueaza curse
interurbane pe distante mai lungi.
Comparativ cu motorul de 9 litri,
noul Super 11 ofera o eficienta
mult mai buna a consumului de
combustibil. in plus, este disponibil
n variante de 350 CP, 390 CP si
430 CP, avand suficienta putere
pentru anumite aplicatii unde pana
acum era utilizat motorul de 13 litri.

Principalele avantaje ale
noului Super 11:

-consum redus de combustibil
-durata de viata extinsa a motorului
-mentenanta simplificata
-compatibilitate cu combustibili
regenerabili

-noua tehnologie de franare Variable
Valve Braking (VVB)

Unul dintre cele mai importante



beneficii este reducerea consumului
de combustibil cu pané la 10% fata
de generatiile anterioare.

O parte din aceasta economie este
posibila datorita tehnologiei Variable
Valve Braking (VVB), care combina
sistemul de franare prin eliberarea
compresiei utilizat la noile motoare
de 13 litri cu tehnologia cam phaser
a noului Super 11. Rezultatul este o
putere de franare impresionanta, de
pana la 350 kW.

in functie de conditiile de operare
ale clientilor, sistemul VVB poate
inlocui retarderul, reducand
greutatea vehiculului cu aproximativ
80 kg. Totodata, contribuie la un
consum mai redus, emisii mai
scazute, franare mai silentioasa si
un control mai bun al vehiculului.

La fel ca toate motoarele Scania,
noul Super 11 este compatibil cu
combustibili regenerabili precum
HVO si biodiesel FAME.

Durata de viata mai mare si
service mai eficient

Un alt avantaj important este durata
de viata a motorului, care poate

ajunge la doua milioane de kilometri,

cu 25% mai mult decét generatia
anterioara echivalenta.

De asemenea, intretinerea este mai
simpla datoritd repozitionarii filtrelor

de ulei si combustibil pe partea rece
a motorului, una langa cealalta.
Spre deosebire de generatiile
anterioare, unde acestea erau
amplasate pe partea calda, acum
interventiile se pot face fara a mai
astepta racirea motorului.

Acest lucru reduce timpul petrecut
n service si minimizeaza riscul
pierderilor financiare cauzate de
perioadele de stationare.

in plus, noile punti spate si
sistemele auxiliare de franare ofera
performante si manevrabilitate
imbunatatite, iar noul sistem de
post-tratare a gazelor de evacuare
(cu tehnologie twin SCR pentru
standardul Euro 6) contribuie

la economii suplimentare de

combustibil si la cresterea timpului
de functionare.

»Noul grup motopropulsor Super

11 7i va ajuta pe multi clienti din
segmentele urban si interurban sa
isi reduca amprenta de CO2, oferind
in acelasi timp o solutie competitiva
din punct de vedere economic,

care raspunde nevoilor lor actuale

si viitoare”, a declarat Anders Liss,
Global Head of Business Solutions
for People Transport Solutions la
Scania.

LFiind probabil unul dintre cele mai
eficiente motoare cu combustie de
pe piata, acesta reprezinta o solutie
foarte puternica pentru operatiunile
in care tehnologia diesel va continua

sa fie necesara.
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VIDEO. VICTOR VILCU, CEO MHS TRUCK & BUS:
"SUNT OPTIMIST IN LEGATURA CU EVOLUTIA
PIETEI DE CAMIOANE DIN ROMANIA®

Prima intalnire cu presa a noului CEO MHS Truck & Bus a avut loc la Bucuresti, pe 06 mai 2026.

Cu acest prilej i-am luat lui Victor
Vilcu un scurt interviu despre
planurile sale de dezvoltare a
business-ului si despre evolutia
pietei vehiculelor comerciale din
Romania.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR revista TIR
Magazin: Care este noua strategie
de vanzari MHS Truck & Bus pe
termen scurt si mediu?

Victor Vilcu, CEO MHS Truck
& Bus: Am impartit echipa de
vanzari in doua divizii separate:
una pentru gama light, cealalta
pentru gama heavy. Vom regandi
regionalizarea zonelor si vom
realoca zonele conform noii politici
de vanzare.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR revista TIR
Magazin: Ati anuntat o serie de




masuri pe partea de after-sales.
Despre ce este vorba?

Victor Vilcu, CEO MHS Truck
& Bus: Am inceput procesul de
evaluare, din punct de vedere
calitativ si operational, a retelei de
service-uri proprii i partenere. Am
inceput, de asemenea, procesul de
cautare a unor service-uri partenere
in zonele neacoperite de companie
si de reteaua noastra de service-uri.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR revista
TIR Magazin: Care credeti ca

va fi evolutia pietei vehiculelor
comerciale Tn acest an in Roméania?

Victor Vilcu, CEO MHS Truck
& Bus: Sunt optimist in legatura
cu evolutia pietei de camioane

din Romania, Tn ciuda conjuncturii
nefavorabile, atat la nivel global, cat
si la nivel local. in opinia mea, piata
va oscila intre 8.000, worst case
scenario, si 9.000 de unitati, best
case scenario.
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SCANIA PRIMESTE NOI DISTINCTII DE CINCI
STELE LA EURO NCAP

Cabina P-series P4x2 Distribution de la Scania a obtinut cel mai mare calificativ posibil in cadrul
programului Safer Trucks al organizatiei europene de testare a consumatorilor Euro NCAP.

Acelasi rezultat a fost obtinut si cu sisteme concepute pentru Door imbunatateste suplimentar
pentru modelul P6x2 Utility, precum  prevenirea accidentelor in mediul vizibilitatea.

si pentru L4x2 Distribution de la urban. ,Faptul ca si cabina noastra P
Scania, care se adauga recentului Cabina P este cea mai versatila urmeaza acelasi drum si primeste
calificativ de cinci stele primit de cabina Scania, ideala pentru acelasi calificativ ridicat pe care
L6x2 Utility. operatiuni urbane si regionale si Euro NCAP I-a acordat anterior
Vehiculul testat este o cabina P deja bine dovedita in constructii autospecialei noastre de salubritate
destinata sectorului de distributie. si alte conditii dificile. Este o cu cabina L demonstreaza ca

Pe langa cele cinci stele, cabina P alegere robusta, iar pozitia Thalta siguranta este un aspect de care
a obtinut si cel mai mare punctaj in a soferului ofera o vizibilitate suntem mandri. Este totodata
categoria ,CitySafe” a Euro NCAP, foarte buna asupra traficului din dovada ca raspundem asteptarilor
dedicata vehiculelor grele echipate fatd. De asemenea, Scania City tot mai ridicate ale oraselor,

clientilor, beneficiarilor de transport
si participantilor la trafic, in
concordanta cu valorile noastre”,
spune Lars Gustafsson, directorul
diviziei Trucks din cadrul Scania.
Datorita pozitiei joase a cabinei si
camerei Corner Eye, cabina P ofera
soferului o vizibilitate excelenta
asupra participantilor vulnerabili

la trafic. Sistemele de evitare a
coliziunilor, recent actualizate, au
obtinut un scor general de 93%,
confirmand performanta ridicata si
fiabilitatea tehnologiilor active de
sigurantad Scania. Sistemele pentru
reducerea riscului de coliziune
frontala, prevenirea parasirii benzii




si scenariile Vulnerable Road User
Brake Side (VRUBS) — destinate
protejérii biciclistilor in timpul
virajelor la dreapta — au obtinut
rezultate excelente, iar VRUBS a
primit un scor perfect de 100%.
.Este extraordinar sa vedem Scania
deschizadnd drumul in materie de
siguranta, prin producerea unor
camioane mai sigure pentru mediul
urban si prin protejarea celor mai
vulnerabili participanti la trafic din
Europa — o realizare remarcabila”,

LoiMacron

spune Matthew Avery, director
pentru dezvoltare strategica in
cadrul Euro NCAP.

Recent, si autospeciala de
salubritate Scania cu cabina L a
primit cinci stele. Succesul cabinei
L continua: ,Faptul ca si varianta
L pentru distributie este la fel de
sigura reprezinta o noua confirmare
puternica, mai ales avand in
vedere calificativul maxim la
capitolul vizibilitate directa”, spune
Gustafsson.

Cabina L este proiectata special
pentru distributie si este deosebit de
utila in operatiunile urbane datorita
ergonomiei pentru sofer. Ofera o
vizibilitate directa exceptionala, in
special atunci cand este echipata
cu Scania City Door, care faciliteaza
accesul in spatii foarte inguste.

Atat cabina P, cét si cabina L sunt
integrate in sistemul modular
Scania. Acest lucru inseamna

ca soferii recunosc instantaneu
configuratia si comenzile,
beneficiind astfel de familiaritate,
eficienta si confort.

,Camioanele noastre isi respecta
promisiunea de a oferi nu doar un
confort excelent, ci si un nivel de
siguranta care corespunde celor
mai inalte standarde Euro NCAP”,
spune Gustafsson. ,Camioanele
sigure sunt vitale, avand in vedere
importanta transportului pentru
societate. Siguranta participantilor la
trafic este un aspect pe care il avem
permanent in vedere atunci cand
dezvoltam noi solutii de transport.”

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




SCANIA EXTINDE PORTOFOLIUL SERVICES
360 PENTRU A INCLUDE VEHICULE
ELECTRICE SI RULATE

Introducerea unei oferte dedicate pentru noile camioane electrice acopera intreaga gama de
necesitati, inclusiv bateriile, in timp ce pentru vehiculele rulate cu motor termic sunt disponibile
acum diferite niveluri de acoperire pentru reparatii, mentenanta si productivitate.

Portofoliul de succes Services

360 al Scania se extinde pentru a
include atéat vehicule electrice, cat si
vehicule rulate.

Extinderea acestei oferte de

servicii, extrem de populare, reflecta
cresterea continua a vanzarilor atat
pentru vehiculele noi electrice cu
baterii, cat si pentru camioanele
rulate cu motoare cu combustie

interna si subliniaza angajamentul
Scania fata de profitabilitatea
clientilor, indiferent de tipul afacerii
acestora.

Services 360, introdus pentru
prima data in 2024, are la baza
planificarea inteligenta Flexible
Maintenance si un pachet de
instrumente si servicii digitale.
Programul ofera mai multe tipuri
de pachete adaptate tuturor
operatiunilor de transport, indiferent
de dimensiunea flotei sau de tipul
sistemului de propulsie.

Acum, Scania a facut disponibil
Services 360 si pentru clientii care
detin vehicule rulate. Avand in
vedere sensibilitatea mai mare la
costuri din acest segment, clientii
de vehicule second-hand pot alege
intre patru pachete diferite — Core,
Plus, Full si Pro — care ofera niveluri




variate de service si mentenanta:
de la mentenanta de baza a flotei
si monitorizarea digitala incluse in
pachetul Core, pana la reparatiile
proactive si interventiile asupra
grupului motopropulsor disponibile
in pachetul Pro.

Clientii care detin vehicule electrice
cu baterii pot accesa pachetul Full
din cadrul Services 360. ,Vrem

ca utilizatorii camioanelor noastre
electrice sa se concentreze
exclusiv pe maximizarea utilizarii
vehiculelor”, explica Lars
Gustafsson.

»Prin oferirea unui singur nivel

de servicii — Full — ne asiguram

ca fiecare reparatie, fiecare
interactiune intre sisteme si
fiecare problema neprevazuta sunt
gestionate si acoperite de Scania,
oferindu-le clientilor nostri care

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST %,
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IMI™
PE PLATFORMA

detasa retransport.ro

opereaza camioane electrice tot
sprijinul de care au nevoie.”
Extinderea Services 360 vine in
contextul in care Scania continua
sa puna la dispozitia unui numar
tot mai mare de clienti o oferta
competitiva si personalizata.

,Ne mandrim cu faptul ca suntem
aproape de problemele reale ale
clientilor nostri, iar extinderea
Services 360 reprezinta o modalitate
de a ajunge la si mai multi operatori
de transport si de a acoperi intregul
ecosistem de nevoi din jurul afacerii
lor”, spune Gustafsson.

.Indiferent de tipul sistemului de
propulsie, de specificul operatiunii
sau de sectorul de activitate,
obiectivul fundamental al Services
360 este sa sprijine clientul si sa il
ajute sa devina mai profitabil si mai
sustenabil pe termen lung.”
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F-MAX SELECT: O SUPER-OFERTA DE
CAMIOANE DE LA CEFIN TRUCKS

Cefin Trucks a lansat o super-oferta de camioane rulate: F-MAX Select, cu un pret si niste conditii
pe care si le-ar dori orice transportator.

Jurnalistii TIR Magazin au realizat
scurte interviuri pe aceasta tema
cu Stefano Albarosa, CEO AIC
Group, si Alexandru Tache, Sales
Manager - Used Trucks Division,
Cefin Trucks.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR revista TIR
Magazin: Ce rol joaca Roméania in
reteaua internationald Ford Trucks

si ce directii strategice aveti pentru
anul 20267

Stefano Albarosa, CEO AIC
Group: Ne mandrim cu faptul ca
Romaénia este cea mai mare piata
de export pentru Ford Trucks, nu
numai la nivel de volume realizate,
dar si la nivel de cote de piata. La
nivel de grup, Ford Trucks Roméania
este si o tara importanta pentru

investitii in fabrica de la Craiova.
In ceea ce priveste liniile de
dezvoltare ale noastre pe 2026,
exploatam o focalizare importanta
in segmentele de nisa, vehicule
municipale si vehicule de constructii.
Vom fi concentrati in a doua parte
a anului pe o caravana pentru
lansarea noii game Ford F-MAX
MCA si am sesizat o oportunitate
foarte importanta pentru clientii
nostri in segmentul de F-MAX
uzate, pentru care am dezvoltat un
program specializat.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR revista

TIR Magazin: De ce vehiculele
uzate Ford F-MAX au devenit o
oportunitate pentru transportatorii
din Romania?

Stefano Albarosa, CEO AIC
Group: Intr-o piata atat de incertd
si unde este o presiune foarte
importanta pe costuri, cred ca este
foarte important orice produs care



iti permite sa-ti folosesti mult mai
eficient capitalul investit.

Si, in sensul acesta, am dezvoltat
acest nou produs, F-MAX Select,
la care, pe langa faptul ca oferim
un pret de vehicul second-hand si
atunci aproximativ la o treime dintr-
un vehicul nou, ofertam toata gama
de servicii pe care le avem si la
vehicule noi.

Ofertam garantia de 12 luni, cu
revizia facuta inainte de livrare si
posibilitatea de a extinde atat planul
de revizie, cét si garantia pana la
trei ani.

Ofertam un buyback la sfarsitul
celor trei ani, ofertam trade-in-uri,
daca clientul vrea sa cumpere un

F-MAX second-hand, dar vrea sa
dea fnapoi un camion si mai vechi

si, bineinteles, toatd gama de

servicii de finantare: plata in rate,
leasing sau chirie.
Economiile sunt foarte importante,
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in sensul ca, daca le comparam
costul de exploatare pe o perioada
de trei ani, economiile sunt de peste
40.000 de euro pe bucata.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR revista TIR
Magazin: Cum se diferentiaza
oferta F-MAX Select de cea
standard pentru vehicule rulate?

Alexandru Tache, Sales
Manager - Used Trucks
Division, Cefin Trucks:
Discutdm in permanentéa cu

clientii nostri si am constatat ca
transportatorii au nevoie de un
produs cu un pret competitiv, produs

verificat tehnic, produs revizuit
inainte de livrare, cu garantie 12
luni sau 120.000 de kilometri, cu
posibilitatea extinderii garantiei
pana la 36 de luni sau 360.000 de
kilometri, cu rate acordate direct de
catre compania noastra sau prin
finantare externalizata cu societatile
de leasing.

Acesta este noul produs Ford
F-MAX Select.



FABRICA DIN MADRID INIMA
PRODUCTIEI DE CAMIOANE IVECO

« Aproape 40.000 de configuratii disponibile - fiecare camion este construit pentru a raspunde
nevoilor specifice ale clientilor, ceea ce face ca fiecare unitate sa fie practic unica.

- Automatizarea avansata, sistemele AGV si utilizarea energiei electrice 100% din surse
regenerabile fac din aceasta fabrica un model de eficienta si responsabilitate fata de mediu.

- Peste 2.700 de angajati calificati asigura excelenta si adaptabilitatea, gestionand actualizarile
constante ale produselor si inovarea.

~

l
CEF[N TRUCKS - camioane yzate

de vanzarela cele mal bu ne preturl

-

OFERTEAVANTAJOASE  PRETURI RATE LUNARE
DE FINANTARE SPECIALE FARA DOBANDA

leasing financiar prin: Gam4 variata de vehicule Curmperi inteligent in rate Schimbd camionul vechi
AIC Financial Services cu livrare din stoc. cu 0% dobanda. si optimizeaza-ti costurile.

C E F I N Aty i km.13.2 | Str. Halia 1-7, Comuna Chiajna

TRUCKS +40 0 om www.cefintrucks.com



Fabrica IVECO din Madrid este
singura unitate de productie

din Spania dedicata vehiculelor
industriale grele, fabricand intreaga
gama de vehicule grele a marcii
pentru pietele globale, inclusiv ltalia,
Germania, Spania si Turcia.

Cu o suprafata de 374.000 m?,
fabrica dispune de o linie principala
de asamblare de un kilometru si
ofera aproape 40.000 de configuratii
posibile pentru vehicule. Cu 267

de modele de baza si peste 2.800
de optiuni personalizabile, fiecare
camion este adaptat nevoilor
individuale ale clientilor - intr-o
asemenea masura incat aceeasi
configuratie este produsa, in medie,
doar de trei ori pe an.

.Fiecare camion pe care il construim
este, In esentd, o piesa unica,
realizata la comanda pentru a
raspunde unor cerinte specifice”,
afirma José Manuel Jaquotot,
directorul fabricilor IVECO din
Madrid si Valladolid. ,Fiecare
vehicul are un identificator unic
care ne permite sa-l urmarim de la
productia cabinei in Valladolid pana
la asamblarea finala in Madrid,
asigurand o trasabilitate si o calitate
depline.”

Procesul de productie al fabricii

din Madrid este extrem de

flexibil si precis, fiind sustinut de
sisteme avansate de logistica si
automatizare. Un sistem specializat
de vehicule ghidate automat

(AGV) deplaseaza vehiculele

de-a lungul liniei de productie,
permitand ajustari dinamice ale
ritmului de productie in functie de
complexitatea fiecarui camion, fara
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a perturba fluxul general.
Cabina ajunge de la uzina IVECO
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din Valladolid deja sudata si vopsita,
fiind complet echipata la Madrid




cu componente precum tabloul de
bord, scaunele, paturile si airbagul.
Numai tabloul de bord este supus
la peste 100 de teste electrice si
este asamblat pe o linie dedicata,
datoritéd complexitatii sale.

Unirea sasiului cu cabina reprezinta
un moment crucial in procesul

de asamblare. De aici, camionul
prinde contur odata cu montarea
componentelor exterioare, a rotilor
si efectuarea testelor finale - inclusiv
verificarea etanseitatii, calibrarea
geometriei si inspectiile functionale.
Dincolo de tehnologie, punctul forte
al fabricii 1l reprezinta oamenii.

Cu peste 2.700 de angajati,

echipa aduce o vasta experienta

si flexibilitate In gestionarea
actualizarilor continue ale
produselor. Numai Tn 2025, fabrica a

gestionat 10 lansari de produse noi.

Sustenabilitatea este integrata in
fiecare etapa. Fabrica din Madrid
utilizeaza energie electrica 100%
regenerabila si, in 2025, a reciclat
aproape 90% din apa folosita in
procesul de productie. Tmpreuna
cu fabrica din Valladolid, aceasta
conduce eforturile Grupului lveco
in domeniul productiei sustenabile
si face parte dintr-un proiect pionier
de autoconsum de energie solara
derulat impreuna cu Edison Next
Spain, contribuind la reducerea cu
aproximativ 500 de tone a emisiilor
de CO2 pe an.

Angajamentul IVECO fata de
decarbonizare depaseste sfera
tehnologiei vehiculelor, acesta se
extinde si la procesul de fabricatie
a acestora. Fabrica din Madrid este

un exemplu al acestei viziuni: un loc
in care inovatia, personalizarea si
sustenabilitatea se imbina pentru a
contura viitorul transporturilor.

@ www.dubhegroup.ro

" https://shop.dubhegroup.ro
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VOLVO TRUCKS OBTINE CINCI STELE IN
TESTUL DE SIGURANTA EURO NCAP PENTRU
CAMIOANELE DE DISTRIBUTIE REGIONALA

Volvo Trucks continua sa exceleze in ratingurile de siguranta Euro NCAP cu inca un test care i-a
acordat modelului Volvo FM rezultatul maxim de cinci stele.

Sapte modele de camioane Volvo
au primit pana acum ratingul de
cinci stele din partea Euro NCAP,
subliniind angajamentul fara
compromis al companiei Volvo fata
de siguranta.

Cel mai recent rating de siguranta
Euro NCAP se bazeaza pe un

test in cadrul caruia organizatia

de evaluare s-a concentrat pe
camioane dintr-un segment definit
ca ,Distributie Regional@”, la care
Volvo a participat cu modelul sau
de categorie grea Volvo FM, in
configuratie 4x2 rigid. Din nou, Volvo
a obtinut ratingul maxim Euro NCAP
de 5 stele in privinta performantelor
de siguranta.

Acestea sunt modelele de camioane
Volvo care au obtinut pana acum 5
stele Tn ratingul Euro NCAP:

-Volvo FM 4x2 tractor;

-Volvo FM 4x2 rigid;

-Volvo FM 6x2 rigid;

-Volvo FH 4x2 tractor;

-Volvo FH 6x2 rigid;

-Volvo FH Aero 4x2 tractor;

-Volvo FH Aero 6x2 rigid.

,Inca o data, am primit dovezi clare
ale faptului ca Volvo fsi respecta
angajamentul: siguranta ramane
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in inima a tot ceea ce facem’,
spune Roger Alm, Presedintele
Volvo Trucks. ,Vom continua sa
impulsionam inovatia pentru a
raméane in avangarda sigurantei si
pentru a proteja soferii, precum si
pe toti ceilalti participanti la trafic.”
Toate modelele Volvo evaluate de
Euro NCAP nu numai ca au obtinut
scorul maxim pentru siguranta

— ci au indeplinit si asa-numitele
criterii City Safe ale Euro NCAP,
datorita atéat vizibilitatii bune, cat

si performantelor sistemelor Volvo
de siguranta activa, proiectate sa
protejeze pietonii si biciclistii in
situatiile de trafic urban.

Volvo a fost primul producator de
camioane care a primit maximul
de 5 stele, cand organizatia Euro
NCAp si-a lansat prima schema de
rating de siguranta pentru vehicule
comerciale, in 2024.

Un rating de 5 stele din partea
Euro NCAP inseamna ca vehiculul
indeplineste sau depaseste criterii
precum asistenta soferului si
evitarea coliziunilor, siguranta in
trafic pentru sofer si pentru ceilalti
participanti la trafic.

Viziunea Volvo Trucks asupra
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unui viitor cu zero accidente este
steaua calduzitoare a companiei

in eforturile sale de a imbunatati
continuu siguranta vehiculelor si a
traficului, iar compania va continua
sa dezvolte sisteme de siguranta
care nu numai ca asigura protectie,
Ci si prevad riscurile de siguranta si
atenueaza efectele accidentelor.

Date despre Euro NCAP:
Organizatia European New Car
Assessment Program (Euro NCAP),
fondata in Belgia, a fost lansata in
1996 si a devenit rapid standardul
industriei europene pentru
evaluarea sigurantei autoturismelor.
Acesta este sustinut de mai multe
guverne europene, inclusiv de catre
Uniunea Europeana.

In privinta testului pentru camioane,
fiecare sistem de siguranta primeste
un scor, iar aceste scoruri sunt
agregate pentru fiecare zona de
evaluare. Apoi sunt utilizate pentru
a calcula un rating de la una la cinci
stele pentru intregul vehicul, unde
cinci stele sunt acordate pentru cea
mai buna performanta.



Obiectivele testului pentru
camioane sunt:

Conducere sigura:
monitorizarea ocupantilor, vizibilitate
(atat directa, cat si indirecta) si
sistemele de asistenta (cum ar fi
asistenta viteza).

Evitarea coliziunilor: coliziuni
frontale (autoturism, pieton si ciclist),
coliziuni in timpul manevrelor la
viteza mica si coliziuni la parasirea
benzii de circulatie.
Post-coliziune: informatii de
salvare.

Tinta Euro NCAP este sa extinda
gradual obiectivele testului pentru a
include protectia in caz de accident,
intr-o etapa ulterioara, precum si
testarea camioanelor din diferite
segmente de transport.

Volvo FH Aero oferi eficientd energetics la un nou nivel.
Moul design si tehnolegiile inovatoare reduc consumul
=i imbunatitesc siguranta si confortul soferulul,

www.volvotrucks.ro s




PREMIERA MONDIALA PENTRU MAN ETGM LA
TRANSPOTEC

« Modelul eTGM de 16 tone completeaza gama de camioane electrice MAN, care acopera acum
segmentul dela 12 la 50 de tone

« MAN eTGM ofera o sarcina utila pe sasiu de pana la 10,6 tone si o masa totala a ansamblului de
pana la 33 de tone

« Cu 0 autonomie de pana la 480 km, este ideal pentru transport urban si regional de distributie,
aplicatii municipale si constructii

« Camionul electric de distributie din segmentul de 16 tone aduce avantaje economice prin
taxele de drum reduse pentru CO2 si prin atingerea tintelor europene de emisii

Cu noul MAN eTGM, MAN Truck

& Bus fsi extinde portofoliul de
camioane complet electrice

prin introducerea unui model-

cheie in segmentul distributiei

medii. Camionul de 16 tone, cu o
autonomie de pana la 480 km, va
avea premiera la targul de vehicule
comerciale Transpotec Logitec din
Milano, pe 13 mai 2026, acoperind
golul dintre modelul usor MAN eTGL
si seriile grele eTGX si eTGS. Astfel,
MAN ofera pentru prima data o
gama unitara de camioane electrice
de la 12 la 50 de tone, bazata pe un
concept tehnologic modular comun.
Cu o masa totala autorizata de
16,01 tone (optional 16,5 tone) si
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o sarcind utila pe sasiu de pana

la aproximativ 10,6 tone, MAN
eTGM ofera rezerve importante
pentru numeroase tipuri de
carosari. Fiind un camion complet
electric in segmentul de peste

16 tone, clientii din multe piete
europene beneficiaza de avantaje
semnificative la taxele de drum.

in acelasi timp, utilizarea modelului
MAN eTGM permite reducerea
semnificativa a emisiilor flotei si
ajuta companiile de transport sa
respecte cerintele de reglementare,
precum obiectivele Uniunii

M AN2026 @
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Europene privind emisiile de CO2
pentru vehiculele comerciale grele.
MAN eTGM a fost proiectat special
pentru cerintele transportului urban
si regional de distributie. Cresterea
preturilor la energie, reglementarile
mai stricte privind emisiile si
restrictiile de zgomot tot mai severe
fac ca vehiculele comerciale
electrice sa devina o alternativa
atractiva atat economic, cét si
ecologic, n special pentru utilizarea
in orase. Noul eTGM raspunde
exact acestor cerinte printr-o sarcina
utila ridicata, posibilitatea de tractare

h
T

pana la o masa totala a ansamblului
de 33 de tone, flexibilitate
operationala mare si un sistem de
propulsie electric foarte eficient.
,CUu MAN eTGM, introducem acum
pe piata solutia electrica ideala
pentru transportul urban si regional
de distributie. Este concluzia logica
a portofoliului nostru eTruck si
transforma MAN intr-un furnizor
complet de vehicule comerciale
electrice cu baterii”, a declarat
Friedrich Baumann, membru al
Consiliului Executiv responsabil
pentru Vanzari si Solutii pentru
Clienti la MAN Truck & Bus.

Concept unificat eTruck -
dezvoltat pentru o gama
larga de aplicatii

La fel ca toate camioanele electrice
MAN, modelul eTGM se bazeaza pe
sistemul modular standardizat BEV
al gamei grele. Unitatea centrala

de propulsie, sistemele de baterii,
arhitectura de Tnalta tensiune si
managementul termic provin din
dezvoltarea modelelor eTGX si
eTGS si au fost adaptate pentru
segmentul mediu. Motorul electric
MAN eCD210 dezvolta 210 kW (285
CP) si un cuplu maxim de 800 Nm,



’

in combinatie cu transmisia MAN
TipMatic 2. Recuperarea eficienta a
energiei asigura un consum redus,
in special in traficul urban cu opriri
dese.

Un sistem modular de baterii,

cu doua pana la patru pachete,
permite configurarea precisa pentru
fiecare aplicatie si evita costurile

si greutatea inutile. Tn functie de
configuratie, autonomia poate
ajunge la 480 km, fiind ideala pentru
aplicatii regionale si de distributie
solicitante.

Variabilitati ridicate si
usurinta in carosare

Specific MAN, producatorii de
carosari au fost implicati inca

din fazele timpurii ale dezvoltarii.
Interfetele optimizate pentru
carosieri, ampatamentele adaptate
si disponibilitatea unei prize
mecanice de putere (MPTO) — un
element unic Th comparatie cu
concurenta — permit utilizarea
carosarilor standard fara modificari
complexe.

Printre domeniile tipice de

utilizare pentru MAN eTGM se
numara logistica pentru alimente
si supermarketuri, aplicatiile
municipale, constructiile, transportul
de deseuri si distributia regionala.

Prin lansarea modelului MAN
eTGM, MAN Truck & Bus Tsi
continua strategia de a accelera
transformarea sectorului de
transport, oferind produsul potrivit la
momentul potrivit.
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RDW: TARILE DE JOS INTRODUC TAXA
DE DRUM PENTRU CAMIOANE iNCEPAND

CU 11IULIE 2026

Tarile de Jos vor introduce taxa de drum pentru camioane incepand cu 1 iulie 2026. De la
aceasta data, proprietarii de camioane vor plati pe kilometru.

Acest lucru este valabil si pentru
vehiculele straine, masura deja
in vigoare in alte cateva tari
europene. Taxa de drum pentru
camioane se aplica pe aproape
toate autostrazile olandeze si

pe unele drumuri regionale si
municipale.

Euro-vinieta pentru Tarile de Jos
va expira la 1 iulie 2026. Conform
estimarilor, peste 725.000 de
camioane straine unice strabat
anual soselele olandeze.

Valabil pentru toate
camioanele

Taxa de drum pentru camioane
se aplica camioanelor olandeze
si straine din categoriile N2 si
N3. Acestea au 0 masa maxima
autorizata de peste 3.500 kg.
Vehiculele trebuie sa fie echipate
cu o unitate de bord (OBU)
functionala pentru a plati taxa
de drum. Aparatul inregistreaza
distanta parcursa.

Furnizori de unitati de bord
Pentru a obtine un dispozitiv
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OBU, proprietarii de camioane
incheie un contract cu un furnizor
de servicii. Furnizorul pune

la dispozitie dispozitivul OBU
necesar si se ocupa de plata
taxei de drum pentru camioane.
OBU trebuie sa fie activat in
permanenta pe durata conducerii
in Tarile de Jos. Nu este posibila
achizitionarea de bilete pentru rute
individuale in Tarile de Jos.

La fel ca in Germania si Belgia,
Tarile de Jos au doua tipuri de
furnizori.

Furnizorii de servicii EETS

ofera un dispozitiv OBU care
functioneaza in mai multe tari. In
realitate, aceste unitati de bord
sunt adesea furnizate de furnizorii
de carduri de combustibil.
NedLinq ofera o unitate de bord
care functioneaza numai in Tarile
de Jos. Acest furnizor ofera, de
asemenea, unitati de schimb in
cazul defectarii unitatii de bord.

Aveti deja o unitate de bord?
Multi proprietari de camioane
straine au deja un OBU.
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Maijoritatea furnizorilor va vor
permite sa extindeti aria de
acoperire a serviciilor in Tarile de
Jos. Dispozitivele OBU oferite de
furnizorii nationali de servicii din
Germania si Belgia, Toll Collect si
Satellic, nu vor functiona in Tarile
de Jos.

De ce se introduce taxa de
drum pentru camioane

Taxa de drum pentru camioane
este conceputa pentru a

taxa proprietarii de camioane

pe kilometru. Taxa de drum
contribuie, de asemenea, la
cresterea durabilitatii si eficientei
transporturilor. Cu cat vehiculul
este mai curat si mai usor, cu

atat este mai mica valoarea per
kilometru. Prin urmare, taxa de
drum pentru camioane stimuleaza
investitiile in vehicule ecologice

si eficiente. Tariful pe kilometru

se calculeaza in functie de masa
maxima autorizata (a ansamblului
rutier), pe clasa de emisii de CO2
si, in unele cazuri, pe clasa de
emisii Euro. Ratele si instrumentul



de calcul al acestora pot fi gasite
accesand www.trucktoll.nl. O mare
parte din veniturile obtinute din
taxele de drum pentru camioane
este destinata subventiilor pentru

imbunatatirea sustenabilitatii

sectorului.

Punerea in aplicare

Tncepénd cu 1 iulie 2026, fiecare

camion N2 sau N3 care intra

Noul F-MAX cu motorizare GEN 2.

in Tarile de Jos trebuie sa fie Tarile de Jos au lansat o campanie
echipat cu un dispozitiv OBU internationala de informare.
functional pus la dispozitie de un Tn plus, furnizorii de servicii Si
furnizor autorizat. In caz contrar, furnizorii de carduri de combustibil
proprietarul vehiculului poate isi informeaza Tn mod activ clientii
fi amendat. Tarile de Jos vor cu privire la introducerea taxei de
impune respectarea normelor inca  drum pentru camioane in Tarile

de la introducerea taxei de drum de Jos. Aflati mai multe informatii
pentru camioane. despre taxa olandeza de drum

pentru camioane si despre tarife

Campanie internationala accesand www.trucktoll.nl.

NOUL

Tehnologie, putere, design si confort, toate pentru afacerea ta.

AIC

THAUCKS

Unic importator 5i distribuitor
Ford Trucks in Romdania

Autostrada Bucuresti - Pitesti km, 132 www.ford-trucksro
Str. Italia 17, Comuma Chlajna + 40 21 202 60 00

Sharing the load



TELEPASS, ACCEPTAT CA NOU FURNIZOR

DE SERVICII PENTRU TAXA DE DRUM
DESTINATA CAMIOANELOR IN TARILE DE JOS

RDW a aprobat compania Telepass ca furnizor pentru sistemul de taxare a camioanelor din Tarile
de Jos, care va intra in vigoare la 1 iulie 2026.

Astfel, Telepass devine al doilea
furnizor EETS care a finalizat cu
succes toate etapele procesului de
acreditare.

EETS inseamna Serviciul European
de Taxare Electronica (European
Electronic Toll Service). Furnizorii
EETS ofera unitati onboard care
inregistreaza kilometrii parcursi
pentru calcularea taxei de drum
pentru camioane. incepand cu 1
iulie, toate camioanele vor trebui sa
aiba o unitate onboard functionala
pentru a putea plati taxa de drum n
Téarile de Jos.

Pe langa Telepass, compania
TotalEnergies a fost deja aprobata
ca furnizor EETS. Alte patru
companii sunt asteptate sa obtina in
curand aprobarea: Axxes, Eurowag,
Toll4Europe si tolltickets. Tn plus,
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furnizorul de servicii NedLinq ofera
unitati onboard care functioneaza
exclusiv in Tarile de Jos. Operatorii
de transport se pot deja inregistra la
acesti furnizori sau prin intermediul
partenerilor lor (cum ar fi furnizorii
de carduri de carburant).

Telepass: extinderea retelei
europene

Telepass este o companie italiana
care furnizeaza servicii electronice
de taxare si servicii integrate de
mobilitate in intreaga Europa.
Telepass este inregistrata ca
furnizor EETS incé din 2016. Prin
aceasta autorizare, Tarile de Jos
devin a 19-a tara in care Telepass
isi oferd serviciile.

,Obtinerea certificarii EETS in
Tarile de Jos reprezintd un moment
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strategic important Tntr-o piata-
cheie pentru logistica europeana”,
a declarat Paolo Malerba, Head
of Tolling Services la Telepass.
»lelepass furnizeaza singurul
dispozitiv 4G certificat in 19

tari, asigurand interoperabilitate
europeana fara intreruperi,
continuitate operational& si control
complet asupra flotei. Acest lucru
le faciliteaza managerilor de flota si
soferilor de camion administrarea
platilor de taxare pe rutele
importante dintre ltalia si nordul
Europei, imbunatatind eficienta si
fiabilitatea.”

RDW: multumiti de admiterea
Telepass

Prin Telepass, Tarile de Jos castiga
un nou furnizor cu experienta




j RDW

Obtinetl acum
unitatea de bord (OBU)
pentru Tarile de Jos

Taxa pentru vehicule grele de marfa incepe de la 1 iulie

\

OBU-ul meu functioneaza.
Sunt pregatit.
"= Sidumneavoastra?

of

e ———
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incepand cu 1 iulie, proprietarii de vehicule grele de marfa din Tarile de Jos vor plati in functie de
kilometrii parcursi. Cu cat vehiculul este mai curat si mai usor, cu atat tariful pe kilometru este mai
mic. De |la aceasta data, Eurovinieta nu se mai aplica in Tarile de Jos.

Fiecare vehicul greu de marfa va avea nevoie de propria unitate de bord care functioneaza in
Térile de Jos. inca nu ati aranjat acest lucru? Atunci actionati acum. incheiati un contract cu un
furnizor de servicii si instalati unitatea de bord. Folositi deja o unitate de bord? Verificati daca

functioneaza si in Tarile de Jos. Pentru a evita amenzile incepand cu 1 iulie.

Actionati acum si evitati

trucktoll.nl amenzile incepand cu 1 iulie.
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vasta in sectorul european al
transporturilor. Jan Strijk, director
Toll Collection in cadrul RDW, a
declarat: ,Suntem bucurosi ca
Telepass a finalizat cu succes
procedura de admitere. Telepass
este un actor european bine
cunoscut. Prin aceasta aprobare,
compania adauga taxa de drum
olandeza pentru camioane in
portofoliul sau de servicii. Este bine
sa vedem ca Telepass este complet
pregatita.”

Procesul de admitere
Procesul de admitere pentru
furnizorii EETS include evaluarea
eligibilitatii juridice, financiare si
tehnice, urmata de diverse teste
tehnice si practice. RDW verifica
aspecte precum schimbul de
date, securitatea informatiilor

si functionarea echipamentelor
onboard.

Pentru mai multe informatii despre
furnizorii de servicii, accesati:
https://www.trucktoll.nl/providers

Despre taxa de drum pentru
camioane
Taxa de drum pentru camioane

va intra Tn vigoare in Tarile de Jos
la 1 iulie 2026. Din acel moment,
proprietarii de camioane vor plati o
taxa pe kilometru pentru circulatia
pe aproape toate autostrazile si

pe anumite drumuri provinciale si
municipale. Cu cét vehiculul este
mai curat si mai usor, cu atét tariful
pe kilometru va fi mai redus.

Taxa se aplica vehiculelor olandeze
si straine din categoriile N2 si N3,
Ccu 0 masa tehnica maxima de peste
3.500 kg.

Dupa introducerea taxei

de drum, impozitul auto
(motorrijtuigenbelasting) va fi

eliminat pentru camioanele de pana
la 12.000 kg. Pentru camioanele

de 12.000 kg sau mai mult, acest
impozit va fi redus semnificativ.

De asemenea, Eurovigneta pentru
Tarile de Jos va fi eliminata la 1 iulie
2026.

O mare parte din veniturile
generate de taxa de drum pentru
camioane va fi utilizata pentru
subventii destinate sustenabilizarii
transportului. De exemplu, pentru
achizitia de camioane electrice si
statii de Tncarcare.

Mai multe informatii:
www.trucktoll.nl/subsidies
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5 STELE EURO NCAP PENTRU MAN TGM

« 5 stele de la Euro NCAP: MAN TGM impresioneaza la toate categoriile de siguranta pentru

camioane grele

« MAN cu cele mai noi sisteme de asistenta: monitorizare a soferului, sisteme de franare de
urgenta, asistenta la viraj, mentinere a benzii si asistenta pentru viteza

« Premiul CitySafe: MAN TGM, recunoscut pentru nivelul ridicat de siguranta in operatiunile

urbane de distributie

MAN TGM a obtinut calificativul maxim
de cinci stele In cel mai recent test Euro
NCAP pentru vehicule comerciale grele.
Camionul MAN destinat segmentului

de distributie din gama medie, de

pana la 16 tone, a impresionat printr-o
performanta generala foarte echilibrata
n toate cele trei domenii importante de
evaluare: Safe Driving, Crash Avoidance
si Post-Crash Safety.

Evaluarea a inclus, printre altele,
sistemele de asistenta pentru sofer,
prevenirea activa a accidentelor

si masurile de siguranta de dupa
producerea unui accident. Sistemele
moderne de asistenta si siguranta

care sprijina soferul intr-o gama larga
de situatii din trafic au primit aprecieri
deosebit de pozitive.



Printre acestea se numara:
-sisteme de monitorizare a soferului
care detecteaza semnele de oboseala si
contribuie astfel la cresterea sigurantei
active;

-sisteme performante de franare de
urgenta si asistenta la viraj pentru
reducerea riscului de accidente;
-functii complete de asistenta pentru
mentinerea benzii si controlul vitezei,
destinate transportului regional de
distributie.

Premiul CitySafe pentru
siguranta sporita in traficul
urban

Pe langa calificativul de cinci stele, MAN
TGM a primit si premiul CitySafe acordat
de Euro NCAP. Acesta este oferit
vehiculelor care indeplinesc standarde
de siguranta deosebit de ridicate pentru
utilizarea in traficul urban.

Printre criteriile importante
se numara:

-vizibilitatea foarte buna;

-sistemele performante destinate
prevenirii coliziunilor cu ceilalli
participanti la trafic.

,Calificativul de cinci stele acordat de
Euro NCAP confirma angajamentul
nostru constant de a aborda
siguranta intr-un mod holistic — de la
conducerea sigura si prevenirea activa
a accidentelor pana la sprijinul oferit
dupa producerea unui accident. Mai
ales in traficul urban si Tn operatiunile
de distributie, unde vehiculele,

soferii si ceilalti participanti la trafic
interactioneaza foarte aproape unii de
altii, sistemele moderne de asistenta
si siguranta contribuie decisiv la
reducerea riscurilor”, a declarat Dr.

e o
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Frederik Zohm, membru al Consiliului
Executiv responsabil pentru Cercetare si
Dezvoltare la MAN Truck & Bus.

Euro NCAP: standarde mai
stricte de siguranta pentru
vehicule comerciale

Euro NCAP este o organizatie
independenta care realizeaza de

multi ani evaluari de siguranta auto
recunoscute la nivel european. Odata
cu introducerea programului pentru
camioane grele, Euro NCAP evalueaza
sistematic si vehiculele comerciale dupa
criterii exigente.

Scopul programului este:
-cresterea continua a standardelor de
siguranta Tn transportul rutier de marfa;
-promovarea utilizarii sistemelor
moderne de asistenta.

Camioanele sunt testate in
scenarii realiste, in special in
domeniile:

-Safe Driving — vizibilitate, monitorizarea

"_l

soferului, sisteme de asistenta;
-Crash Avoidance — sisteme automate
de franare de urgenta, asistenta
pentru banda, protectia participantilor
vulnerabili la trafic;

-Post-Crash Safety — informatii de
urgenta si facilitarea interventiilor de
salvare.

Un semnal clar pentru

mai multa siguranta in
transportul de distributie

Prin obtinerea calificativului de cinci
stele Euro NCAP, MAN TGM transmite
un mesaj clar privind standardele
ridicate de siguranta in transportul
regional de distributie. Distinctia
confirma orientarea constanta a
companiei MAN Truck & Bus catre
concepte moderne de siguranta si
ambitia de a proteja cat mai eficient atat
soferii, cat si ceilalti participanti la trafic.
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NOUA PLATFORMA VOLVO TRUCKS PENTRU
MOTOARELE CU COMBUSTIE INTERNA:
EFICIENTA SUPERIOARA A CONSUMULUI
DE COMBUSTIBIL SI COMPATIBILITATE CU O
GAMA LARGA DE COMBUSTIBILI ALTERNATIVI

Cele mai eficiente motoare produse vreodata de Volvo Trucks: doua motoare de 13 litri complet
noi, pregatite pentru combustibili regenerabili, diesel si gaz, inclusiv pentru viitoarele aplicatii

cu hidrogen.

Ambele se bazeaza pe cea mai
recenta platforma pentru motoare
dezvoltata integral de Volvo.
Motoarele cu combustie interna
continua sa joace un rol important Tn
strategia Volvo Trucks pentru lanturi
cinematice, iar noile motoare ofera
o combinatie atractiva de putere mai
mare, consum redus de combustibil,
emisii scazute, zgomot mai mic si o
manevrabilitate Tmbunatatita.

Noul motor poate oferi un consum
de combustibil cu pana la 4%*

mai mic fatd de motorul pe care

il inlocuieste, prin combinarea
performantelor sale cu cele mai

recente inovatii Volvo Trucks pentru
economisirea combustibilului,
disponibile acum pentru o gama mai
larga de aplicatii de transport.

O platforma complet

noua pentru motoarele cu
combustie interna

Volvo Trucks a dezvoltat motoare
noi care raspund unei game largi
de cerinte, indeplinind sau chiar
depasind reglementarile noii
legislatii privind emisiile si nivelul de
zgomot

~Aceste motoare complet noi nu
reprezinta doar cele mai eficiente

lanturi cinematice de pana acum, ci
propulseaza motoarele noastre cu
combustie interna direct in viitor”,
afirma Jan Hjelmgren, responsabil
de managementul produselor in
cadrul Volvo Trucks. ,Adaptabilitatea
la toti combustibilii actuali (diesel
sau gaz), precum si la viitoarele
aplicatii pe bazéa de hidrogen,

ne permite sa oferim camioane
performante, cu potential de emisii
nete zero, tuturor clientilor nostri la
nivel global.”

Noi tehnologii pentru
eficienta si flexibilitatea
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SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si

FC*MIINITERDMIAIL EL K
CONTROALELE PolitiaRutlera.ro.

- Ir?”h T
/ 55.._1.' 'll';‘}_e.:g [u .

DE PESTE
2,6 MILIOANE
VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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combustibililor
Concentrandu-se in mod constant
pe imbunatatirea eficientei
consumului de combustibil, Volvo
Trucks a dezvoltat una dintre cele
mai eficiente generatii de motoare
disponibile pe piata.

Lansata la Tnceputul anului 2024,
gama Volvo FH Aero reduce
consumul de combustibil cu pana la
5% fata de modelul anterior, Tn timp
ce noile motoare, dezvoltate intern,
vor oferi economii suplimentare de
combustibil de pana la 4% pentru o
gama larga de aplicatii si segmente.
Noua platforma vine cu o
functionalitate Tmbunétatita a franei
de motor pentru o manevrabilitate
sporita, cilindrii si turbocompresor
reproiectate, precum si o versiune
actualizata a apreciatei transmisii
Volvo I-Shift. Atat variantele diesel,
cat si cele pe gaz, vor oferi niveluri
de cuplu semnificativ mai ridicate.
Mai mult, numeroase variante diesel
ale noului motor sunt compatibile cu
sistemul I-Roll cu functia stop/start
a motorului, ceea ce permite mai
multor clienti sa reduca consumul

si emisiile prin oprirea motorului si

Fit )

poweren i r

—
» -

rularea libera in panta.

Volvo Trucks impulsioneaza tranzitia
catre transportul fara combustibili
fosili pentru a-si atinge obiectivul
de emisii nete zero pana in 2040,
utilizand o strategie bazata pe

trei tehnologii. Abordarea se
bazeaza pe motoare electrice

cu baterie, motoare electrice cu
pile de combustie si motoare cu
ardere interna care functioneaza cu
combustibili regenerabili, precum
hidrogenul, biogazul (bio-LNG),
biodieselul si HVO (uleiul vegetal
hidrotratat).

Date despre noile motoare
cu ardere interna de la Volvo
Trucks:

*Noua platforma este compatibila
cu combustibili alternativi precum
biodiesel/B100, HVO, biogaz/bio-
LNG si hidrogen.

*Motorul D13 va fi disponibil cu
puteri cuprinse intre 380-560 CP si
un cuplu de 1.800-2.900 Nm.
*Motorul G13 (versiunea pe gaz) va
oferi puteri intre 420-500 CP si un
cuplu de 2.400-2.800 Nm.

*Noile motoare Euro 6 satisfac
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noile cerinte legale NNR3 (noul
regulament european privind
zgomotul) si sunt construite pentru
a Indeplini standardele legislative
viitoare.

*Acestea vor fi disponibile pentru
modelele Volvo FM, FMX, FH si FH
Aero.

*Vanzarile vor incepe n trimestrul al
treilea al anului 2026.

*Noile motoare vor fi produse initial
la Skdvde, Suedia, iar camioanele
vor fi asamblate in Tuve, Suedia si
Ghent, Belgia.

*Exemplu bazat pe simulari pentru

un Volvo FH 42 T de 500 CP, cu o
masa totald de 35 de tone, echipat cu
noul D13 motor, care utilizeaza pilotul
automat, I-See si I-Roll cu functia stop/
start motor, comparativ cu generatia
anterioard a motorului eSCR D13, in
conditii de rulare reprezentative pentru
Europa.

Consumul real de combustibil poate
diferi in functie de mai mulfi factori, cum
ar fi viteza de rulare, utilizarea pilotului
automat, specificatia vehiculului, sarcina
vehiculului, topografia reald, experienta
soferului, uzura vehiculului si conditiile
meteo.
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SCANIA LANSEAZA CABINA LONGLINE IN
PRODUCTIA DE SERIE

Scania face urmatorul pas in oferta sa de cabine premium prin introducerea cabinei Longline in

fluxul de productie de serie.

Bazandu-se pe o traditie solida si
beneficiind de sistemul modular
Scania, noua cabina va fi oferita ca
solutie certificata din fabrica, in serie
limitata, pentru clientii care doresc
mai mult spatiu, confort si flexibilitate.
Cabina Longline combina cabina
CrewCab si cabina cu acoperis inalt
din seria S de la Scania pentru a
crea un produs pe care niciun alt
producator de echipamente originale
(OEM) nu 1l ofera in prezent din
fabrica. Cabina va fi produsa la Laxa,
iar sasiul va fi construit la Sédertélje.

Cu Longline, se combina
traditia cu industrializarea
moderna

L<Aceasta este o evolutie fireasca a
unui concept apreciat de mult timp
de clienti”, spune Lars Gustafsson,
directorul diviziei de camioane la
Scania. ,,Cu Longline, combinam
traditia cu industrializarea moderna
si oferim o platforma care poate fi
adaptata nevoilor individuale.”
Cabina Longline este conceputa ca
o platforma flexibila, mai degraba
decét ca o solutie de interior complet
specificata.

Din fabrica, aceasta va fi oferita cu
o configuratie interioara limitata tn
spatele scaunelor, incluzand optiuni
precum un pat standard cu spatiu

de depozitare sau rafturi — sau o
dispunere mai deschisa. Designul se
concentreaza pe puncte de montare
clar definite, permitand clientilor sa-si
proiecteze interiorul in functie de
cerintele lor specifice.

Scania va oferi optiuni de
vopsire premium

,Pur si simplu nu adaugam lucruri
care nu sunt necesare, limitand
risipa in conformitate cu obiectivele
noastre de sustenabilitate”, spune
Samuel Suderbys, director general al
operatiunilor Scania din Laxa.

Se asteapta ca multi clienti sa-

si personalizeze si mai mult
vehiculele prin solutii personalizate
de vopsire si amenajare interioara.
Pentru a sprijini si mai mult acest
lucru, Scania va oferi optiuni de
vopsire premium in toate culorile
auto disponibile, in colaborare cu
un vopsitor suedez specializat,
reducand timpul de asteptare de la
livrare pana la punerea in functiune.
Conceptul Longline a luat nastere
din cererea pietei si din dorinta de a
imbunatati conditiile de munca ale
soferilor. Oferind mai mult spatiu

si flexibilitate, cabina ajuta clientii
sa atraga si sa pastreze soferii

— 0 provocare cheie in industria
transporturilor. ,Cabina nu inseamna
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doar spatiu, ci si crearea unui mediu
de lucru mai bun pentru soferi. Acest
lucru este din ce in ce mai important
pentru clientii nostri”, spune
Gustafsson.

Vanzarile vor incepe in
aprilie 2026

Longline este adaptata conform
legislatiei europene IVD (Increased
Vehicle Dimensions), care a permis
clientilor din toata Europa sa
achizitioneze vehicule mai lungi.
Initial, cabina va fi disponibila Tn
doua versiuni de lungime — 28 si 31
— ambele cu acoperis inalt. Inaltimea
interioara va depasi doi metri, oferind
spatiu pentru a sta Tn picioare pentru
majoritatea soferilor.

Cabina reprezinta o continuare a
traditiei Scania de a dezvolta solutii
de transport specializate bazate

pe nevoile clientilor. Proiectul a
inceput in 2022, urméand abordarea
consacrata a Scania in ceea ce
priveste aplicatiile speciale.
Vanzarile au inceput in aprilie 2026,
iar primele livrari sunt asteptate

in aceasta toamna. Fiind o oferta

cu volum redus, cabina Longline
este destinata celor care cauta o
platforma pe care sa construiasca
ceva personalizat, unic si distinctiv.
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CAMIOANE ELECTRICE. 93% DE COMPANII NU

VOR SA SE MAI INTOARCA LA VECHILE MODELE

Experienta practica a 57 de companii de transport legata de camioanele electrice este extrem de

pozitiva.

Multe dintre aceste companii considera
ca, pana in 2030, camioanele electrice
cu baterii vor deveni standardul in
propriile flote.

Conform studiului realizat de Oko-
Institut, infrastructura de incarcare si
conexiunile la retea sunt in continuare
considerate provocari centrale in
dezvoltarea electromobilitatii in
transportul rutier de marfa.

Camioanele electrice cu baterii se
bucura de o mare popularitate in randul
asa-numitilor ,early adopters” din
sectorul transportului rutier de marfa.
Acest lucru reiese dintr-un studiu recent
realizat de Oko-Institut in randul a 57
de companii de transport care utilizeaza
camioane electrice grele in operatiunile
zilnice de cel putin un an. In cadrul
acestuia, 93% dintre respondenti au
evaluat vehiculele ca fiind satisfacatoare
sau foarte satisfacatoare.

Utilizarea se muta din ce in
ce mai mult catre transportul
pe distante lungi

Conform studiului, utilizarea vehiculelor
electrice cu baterii nu se mai limiteaza la
transportul local. 79% dintre companiile
chestionate utilizeaza camioane
electrice in transportul regional, 49%

n transportul national pe distante lungi
si 23% in transportul international pe
distante lungi. Multe companii acopera
mai multe domenii de utilizare simultan.
in total, companiile chestionate

detin 300 de camioane electrice. Au
achizitionat 110 camioane suplimentare
numai in ultimele douasprezece luni.

20 de companii au investit in modele

noi cu o autonomie de cel putin 500 de
kilometri.

Conform Oko-Institut, autonomia medie
zilnica a acestor vehicule noi este

de 432 de kilometri. Astfel, utilizarea
camioanelor electrice cu baterii
avanseaza din ce in ce mai mult si in
aplicatii apropiate de transportul pe
distante lungi.

Companiile lauda fiabilitatea
si confortul soferului
Fiabilitatea tehnica a camioanelor
electrice este evaluata in mare parte
pozitiv de catre companiile chestionate.
Conform studiului, vehiculele tind

chiar sa se descurce ceva mai bine in
comparatie cu camioanele diesel. Sunt
criticate doar problemele tehnice izolate
sau vizitele la service.

Pe langa aspectele economice,
companiile mentioneaza confortul ridicat
la conducere ca un avantaj important.
Ele subliniaza in special nivelul redus de
zgomot si reactia pozitiva a personalului
de conducere. Aproximativ doua cincimi
dintre respondenti mentioneaza, de
asemenea, ca aprecierea lor privind
utilizarea camioanelor electrice s-a
imbunatatit in continuare pe parcursul
utilizarii.

Infrastructura de incarcare
ramane cea mai mare
provocare

Companiile mentioneaza scutirea
actuala de taxa de drum ca fiind cea
mai importanta baza economica pentru
extinderea in continuare a flotelor
electrice cu baterii. La aceasta se
adauga costurile relativ scazute ale
energiei electrice atunci cand se incarca
la propriul depozit.

Tn acelasi timp, ins&, companiile
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continua sa vada obstacole
semnificative in calea extinderii
mobilitatii electrice in transportul

rutier de marfa. Costurile ridicate de
achizitie, precum si cerintele birocratice
si financiare legate de extinderea
infrastructurii de incarcare a depozitelor
si a conexiunilor la retea se numara,
potrivit studiului, printre cele mai mari
provocari.

De asemenea, incarcarea publica este
considerata pana in prezent o problema.
Printre altele, companiile critica lipsa
spatiilor de parcare pentru camioane,
puterea de incarcare insuficienta, lipsa
posibilitatilor de rezervare, precum si
preturile ridicate si netransparente ale
energiei electrice. Conform studiului,
pretul mediu al incarcarii publice este de
49 de centi pe kilowatt-ora.

Majoritatea se asteapta ca
autocamioanele electrice sa
devina standard pana in 2030
Asteptarile privind viitorul ale
companiilor chestionate sunt clar in
favoarea propulsiei electrice cu baterii.
93% dintre acestea estimeaza ca,

pana in 2030, camioanele electrice

vor fi utilizate pe scara larga sau in

mod predominant in cadrul propriilor
companii. n schimb, conform studiului,
alte tipuri de propulsie alternativa isi
pierd Tn continuare din importanta.
Sondajul a fost realizat in cadrul
proiectului ELV-LIVE si a fost finantat de
Ministerul Federal al Mediului, Protectiei
Climei, Protectiei Naturii si Securitatii
Nucleare.
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CUM A EVOLUAT PRODUCTIA DE CAMIOANE IN
ULTIMII 20 DE ANI?

Vanzarile globale de camioane de peste 6 tone au inregistrat o tendinta ascendenta timp de
peste 20 de ani, rata medie anuala de crestere (CAGR) de 3,85% ducand cererea de la 1,49
milioane de unitati in 1996 la un nivel record de 3,43 milioane in 2018.

Cererea s-a stabilizat apoi timp de trei
ani, Tnainte de a scadea brusc in 2022,
in principal din cauza unei recesiuni

n China si, intr-o masura mai mica, in
Rusia.

Scaderea din 2022 a fost accentuata
de o schimbare a sursei de date pentru
China (a se vedea comentariile din
sectiunea Asia). Revenirea la o crestere
de doua cifre in 2023 a dus cererea

la 2,9 milioane de unitati, aproape de
media ultimilor zece ani, la fel ca si cifra
din 2024, de 2,8 milioane de unitati.

in 2025, piata globala a camioanelor de
peste 6 tone a crescut cu aproximativ
4%, deoarece scaderile din Europa

(in special Rusia) si America de Nord
au fost mai mult decat compensate de
cresterile din alte parti, in special din
China si India.

Asia-China

Cererea a inregistrat o revenire in
cursul anului 2025, crescand cu 28%
pana la 903.300 de unitati. Redresarea
a reflectat o combinatie favorabila de
factori:

- cresterea brusca a cererii de camioane

electrice cu baterii (BET) a facut ca
acestea sa reprezinte 54% din totalul
Tnmatricularilor de camioane grele
numai in decembrie 2025;

- reglementarile de mediu si stimulentele
guvernamentale care au accelerat
retragerea camioanelor mai vechi prin
subventii generoase pentru schimbul
vechi cu nou si extinderea zonelor de
transport de marfa cu emisii zero;

- scaderea costurilor bateriilor, ceea

ce iInseamna ca (,) costul total de
proprietate pentru camioanele grele
electrice cu baterii (BET) a fost raportat
a fi cu 20-30% mai mic decat cel al
camioanelor diesel in 2025.

Se preconizeaza ca piata va inregistra
o scadere in 2026, pe masura ce

unii dintre factorii care au determinat
cresterea din 2025 vor fi eliminati sau
redusi. De la 1 ianuarie, scutirea de
taxa de achizitie pentru vehiculele cu
energie noua a fost redusa cu 50%, rata
de impozitare crescand de la zero la
5%. Deoarece o parte din cererea din
2025 a fost anticipata, acest lucru se va
reflecta si in rezultatul din 2026, la fel
ca si impactul negativ al conflictului din
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Orientul Mijlociu.

Va rugam sa retineti ca baza datelor
chineze a fost modificata incepand

cu 2022. Anterior, vanzarile includeau
exporturile, dar acestea au fost excluse
de atunci. Nu sunt disponibile suficiente
detalii pentru a ajusta anii anteriori,
cand includerea exporturilor a umflat
semnificativ cifrele.

Exporturile din China au crescut puternic
n ultimii ani, exporturile de camioane
grele ajungéand la 295.000 de unitati in
2024 si la aproximativ 330.000 in 2025.

India

Piata camioanelor din India a prezentat
de mult timp o volatilitate mai mare
decét piata vehiculelor usoare, cu o
variatie medie anuala (plus sau minus)
de 26,6% in cei 20 de ani pana in
2024. Este de remarcat faptul ca toate
perioadele de scadere a vanzarilor

din acea perioada: 2000-2001, 2007-
2008, 2012-2013 si 2019-2020, au
durat doar doi ani. Chiar si in conditiile
extraordinare ale pandemiei de
COVID-19, aceasta observatie a ramas
valabila.

43

| www.tirmagazin.ro



Cu toate acestea, reducerea din
septembrie 2025 a Taxei pe bunuri

si servicii (GST) din India de la 28%
la 18% a constituit o exceptie de la
aceastéd reguld generalé. Tnainte de
aceasta modificare, cererea din 2025
se situa sub nivelurile de acum un an

pentru al doilea an consecutiv, dar a
crescut puternic Tn ultimul trimestru,
incheind anul cu o crestere de 7,6%, la
378.100 de unitati.

Initial, se anticipa o crestere
suplimentara pentru 2026, sustinuta de
numerosi factori, printre care impactul
pe intregul an al modificarii GST,
activitatea constanta de transport de
marfa, conditiile financiare favorabile,
investitiile continue in infrastructura,
cererea sanatoasa de inlocuire si o
politica de casare. Cu toate acestea,
conflictul din Orientul Mijlociu a generat
incertitudine, determinand multi
cumparatori sa adopte o abordare de
,asteptare si observare”. In consecints,
prognoza a fost redusa de la o crestere
de 5-6% la practic zero.

America de Nord

Dupa o scadere de 1,4% in 2024, se
astepta o slabire suplimentara a pietei
nord-americane tn 2025, iar acest lucru
s-a si Intdmplat. Scaderea totala a fost
de 17,5%, incluzand scaderi de 23%
in Canada, 55% in Mexic si 12,8% in
SUA. Marile flote au améanat achizitiile
n speranta ca incertitudinea privind
tarifele, comertul si economia se va
atenua.

O scadere de 16% a vanzarilor cu
amanuntul din SUA Tn primul trimestru
al anului 2026 sugereaza ca piata se
indreapta catre un alt an de declin, dar
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comenzile au crescut, Volvo raportand o
crestere de 78%, iar Traton de 81%.
Avand in vedere un decalaj tipic de
aproximativ sase luni intre plasarea
unei comenzi si livrarea camionului
catre client, impactul asupra vanzarilor
al nivelului ridicat al comenzilor
inregistrate nu se va resimti panain a
doua jumatate a anului 2026, dar se
anticipeaza ca va fi suficient pentru a
creste cifra anuala cu 5-6%.

UE si Regatul Unit

Cererea de camioane in regiune a atins
un varf ciclic de 374.000 de unitéti in
2019. Se preconiza deja o scadere

in 2020, iar pandemia a accelerat
declinul la 28%. Cererea s-a redresat

fn urmatorii trei ani, atingand un nou
varf ciclic de 385.000 de unitati in 2023,
nainte de a scadea cu 7% in 2024 si cu
5,4% Tn 2025.

Deoarece multi operatori si-au prelungit
deja durata de viata a flotelor, nevoia

de Tnlocuire a devenit mai urgenta. Cu
toate acestea, conflictul din Orientul
Mijlociu 7i determina pe unii sa-si

améne deciziile de investitii, limitand
potentialul de crestere. Acest lucru a
fost confirmat de Scania, care a raportat
un nivel bun al comenzilor nregistrate
n primele doua luni ale anului 2026,

dar o scadere distincts in martie. Tn
consecinta, perspectivele actuale pentru
2026 indica o crestere modesta de 4% a
cererii, determinata mai ales de cererea
de Tnlocuire, mai degraba decat de o
extindere a capacitatii de transport rutier
de marfa.

Brazilia
Brazilia depinde de camioane pentru

| www.tirmagazin.ro

aproximativ 68% din transportul de
marfa (2024, tone-km). Cererea de
camioane, in special in segmentul
camioanelor grele, este puternic
influentaté de marile companii de
transport. La fel ca in alte piete cu acest
tip de structura, concentrarea puterii de
cumparare in mainile unui numar redus
de jucatori tinde sa creasca volatilitatea.
n cadrul sectorului camioanelor,
proportia camioanelor grele vandute

a inregistrat o tendinta ascendenta in
ultimii 20 de ani, atingdnd un nou varf
de 83% in 2024, inainte de a scadea

la 80% in 2025. Acest lucru reflecta
modelul observat pe multe alte piete

cu sectoare de transport in curs de
maturizare, care se orienteaza catre
camioane mai grele pentru a obtine
castiguri de eficienta.

Cererea de camioane in 2023 a

fost afectata de activitatea de pre-
cumparare din anul precedent, inainte
de introducerea standardelor de emisii
echivalente cu Euro 6. in 2024, piata

a crescut cu 18,3% pana la 117.600

de unitati, iar cererea s-a conformat
asteptarilor in 2025, scazand cu

8% pana la 108.200 de unitati. Se
anticipeaza o usoara redresare n 2026,
dar aceasta ar putea fi usor compromisa
de conflictul din Orientul Mijlociu.

Structura industriei

Industria globala a camioanelor in

2025 a fost dominata de grupuri de
producatori cu o productie de peste
150.000 de unitati. Cei zece producatori
de top din acel an au reprezentat 76%
din volumul industriei pentru camioanele
de peste 6 tone.
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Maricica Murdarica -
protectoarea infractorilor de
la Giurgiu

Valentina Serbanescu, zisa
,Maricica Murdarica”, sefa
controlului intern din Compania
Nationalad de Administrare a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR), pare
sa transforme rapoartele disciplinare
intr-un mecanism de protectie
pentru angajatii corupti de la ACI
Giurgiu.

in loc de concluzie: Chiar

si atunci cand taxatorii infractori

au fost prinsi cu mainile Tn banii
oamenilor sau ai statului.

Murdarica pune legea la
murat

Potrivit Codului muncii, Legea nr.
53/2003, art.252, alin.1, angajatorul
dispune aplicarea sanctiunii
disciplinare printr-o decizie emisa
in forma scrisa, in termen de 30 de
zile calendaristice de la data luarii
la cunostinta despre savarsirea
abaterii disciplinare, dar nu mai
tarziu de 6 luni de la data savarsirii
faptei. Textul este clar, limpede,
romanesc, fara metafore si fara
slapi: ai aflat de fapta, cercetezi, dai
decizie, sanctionezi.

La CNAIR insa, legea trece mai intai
prin bucataria Maricicai Murdarica.
Acolo se lasa la rece, se intoarce pe
partea cealalta, se mai pune putina
birocratie peste ea, se mai uita
intr-un sertar si, cand este scoasa,
nu mai miroase a sanctiune, ci a
prescriptie.

in loc de concluzie: Legea
spune ,maximum 6 luni”, Murdarica
citeste ,minimum 6 luni, dacé se
poate si mai mult”.

Giurgiu, fabrica de bani de la
marginea podului

Agentia de Control si incasare (ACI)
Giurgiu nu este o simpla ghereta de
taxare, ci un loc cu traditie, parfum
si istorie. Nu parfum de integritate, ci
parfum de bani marunti transformati
in bani mari, de POS-uri folosite
creativ si de soferi straini care
pleaca mai saraci din Roméania
decét au intrat.

Raportul arata cazuri simple,
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aproape primitive: soferi care
trebuiau sa plateasca 15 lei au fost
taxati cu 30 lei sau 60 lei, fara sa li
se arate suma pe terminalul POS
si fara sa primeasca documentele
platii. Nu vorbim despre erori
cosmice, despre algoritmi scapati de
sub control sau despre inteligenta
artificiala rebela, ci despre mana
omului pe buton si despre ochiul
soferului tinut departe de ecran.

In loc de concluzie: La ACI
Giurgiu, matematica pare simpla:
15 lei pentru CNAIR, restul pentru
marea structura de spagari din
CNAIR.

Furtul cu bon fiscal corect si
POS obraznic

Mecanismul descris in raport este
de o obraznicie aproape didactica.
Operatorul introducea manual in
POS o suma mai mare decat tariful
legal, soferul platea cu cardul,

iar bonul fiscal era emis pe suma
corecta, mai mica. Adica in acte
parea ca totul este frumos, fiscalizat,
european, cu Dunarea in fundal si
Schengen in suflet.

in realitate, diferenta dintre suma
platita si suma fiscalizata trebuia
acoperita cumva. lar aici intra in
scena partea de ,arta aplicata”:
tranzactii compensate, inregistrari
care nu bat cap la cap, chitante
POS care nu ajung la sofer si
rapoarte zilnice care par scrise

de cineva care a descoperit
contabilitatea intr-o punga de un leu.
in loc de concluzie: Cand
bonul spune una, POS-ul spune
alta si soferul nu primeste nimic, nu
mai e eroare. E hotie cu interfata
electronica.

Paraschiv si Scutelnicu, eroii
POS-ului manual

Raportul indica explicit salariati ai
ACI Giurgiu, printre care Paraschiv
Mihai Robert si Scutelnicu Robert
Andrei. Nu apar ca personaje de
decor, nu sunt umbre administrative,
ci oameni concreti, legati de
tranzactii concrete, cu ore, bonuri
fiscale, chitante POS si imagini
video.

Intr-un stat normal, asemenea
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cazuri se misca repede: verificare,
cercetare disciplinara, decizie,
eventual sesizare penala solida, nu
»adresa in doi peri”. in CNAIR, cazul
intra pe circuitul sacru al controlului
intern, unde timpul curge altfel,

ca intr-o gaura neagra cu slapi la
intrare.

in loc de concluzie: La Giurgiu,
soferii au fost taxati in plus, dar
timpul lucreaza in favoarea celor
prinsi.

Cronologia care nu iarta
Sesizarile au venit in august
2025. Controlul a inceput dupa
aceea. Raportul a ajuns sa fie
emis in ianuarie 2026. Pe hartie,
pare o succesiune administrativa.
In realitate, este exact genul de
cronologie care trebuie cititd cu
Codul muncii in fata si cu un
calendar in mana.

Pentru ca, atunci cand termenul
maxim de 6 luni curge nemilos de la
data faptei, fiecare zi de ,analiza”,
fiecare mapa plimbata, fiecare
decizie gresita si fiecare revenire
procedurala devine aur pentru cel
cercetat. lar cand deciziile sunt
gresite de trei ori, nu mai vorbim
despre neatentie, ci despre o
competenta remarcabila in directia
gresita.

in loc de concluzie: Unele
institutii se misca greu din prostie.
La CNAIR, uneori par sa se miste
greu cu mare precizie.

Cercetarea disciplinara,
sport extrem la CNAIR

Ca sa se ajunga la sanctiuni, cineva
trebuia sa faca procedura corect,

la timp si cu mintea la lege, nu la
protectia baietilor de la ghiseu.
Numai ca, Tn universul Murdaricai,
cercetarea disciplinara seamana cu
o proba de triatlon birocratic: alergi
dupa semnaturi, inoti prin hartii si, la
final, cazi de pe bicicleta fix Tnainte
de termen.

Sursele noastre spun ca deciziile
au fost gresite de trei ori. Treil Nu o
data, nu de doua ori, ci de trei ori,
ca in povestile populare cu zmei,
doar ca aici zmeul este termenul de
prescriptie, iar Fat-Frumos nu mai
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ajunge niciodata cu sanctiunea la
timp.

in loc de concluzie: Cand o
decizie se greseste de trei ori, nu
e redactare slaba. E protectie cu
repetitie.

psintegritatea” care spala pe
maini, nu curata sistemul
Valentina Serbanescu, A.K.A.
,Maricica Murdarica”, conduce
controlul intern si zona de integritate
din CNAIR. Adica exact structurile
care ar trebui sa fie cosmarul celor
care fura, mint, musamalizeaza sau
fncaseaza bani cu POS-ul de parca
ar fi la balci.

Numai ca, in practica, Maricica pare
mai degraba moasa prescriptiilor
decat sefa integritatii. Nu taie n
carne vie, ci pune comprese calde
pe dosare. Nu trimite rapid lucrurile
acolo unde trebuie, ci le plimba
pana cand vinovatii pot respira
usurati.

in loc de concluzie: Integritatea
Murdaricai nu e sabie. E prosop
umed pus pe fruntea infractorului
obosit.

»Ana are mere” si raportul
are termen

Despre Murdarica am mai publicat
deja multe date. intr-o scrisoare, o
fosta angajata a CNAIR o acuza ca
ar functiona profesional la nivelul
LAna are mere”. Formula este dura,
dar realitatea pare sa o confirme:
cand ai pe masa fapte, termene,
rapoarte, comisii si posibile
infractiuni, nu ai voie sa tratezi
documentele ca pe fise de colorat.
La CNAIR, insa, raportul nu este
doar raport. Este obiect de mobilier.
Sta. Asteapta. Se incalzeste. Se
raceste. Se uita. Se regaseste.

Se retrimite. Se corecteaza. Se
greseste. Se mai greseste o data.
Si, la final, se constata ca termenul
legal a plecat de mult din cladire.
in loc de concluzie: Daca ,Ana
are mere”, Murdarica are sertare.

Cine plateste spectacolul?
CNAIR traieste din bani publici,
rovinieta, taxe si tarife. Din acesti
bani, in jur de 75% se duc pe
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salariile angajatilor companiei.
Acestia sunt banii oficiali, vizibili,
trecuti prin hartii, rapoarte, bugete si
explicatii pentru contribuabil.

Dar la ACl-uri a existat mereu

si legenda banilor negri: pungi,
atentii, protectii, ture profitabile,
sisteme paralele si soferi taxati
dupa inspiratia operatorului. Daca
partea oficiala a CNAIR se duce
pe salarii, partea neoficiala pare
sa fi functionat multa vreme ca un
ecosistem cu viata proprie.

in loc de concluzie:
Contribuabilul plateste salariile,
soferul plateste taxa, iar sistemul
pare sa-si ia bacsisul.

Cine este, de fapt, Maricica
Murdarica

Valentina Serbanescu, poreclita
de colegi ,Maricica Murdarica”,

nu este o necunoscuta ratacita
prin organigrama CNAIR. Ea este
sefa Serviciului Control Intern si
coordoneaza zona de integritate,
adica exact locul din care ar trebui
sa se vada mizeria institutionala
inainte sa ajunga la parchet, in
presa sau in buzunarele baietilor
destepti. In loc sa fie spaima
neregulilor, Murdarica a devenit,
n folclorul companiei, un fel de
patroana a sertarelor unde dosarele
intra vii si ies prescrise.
Personajul are deja mitologia lui.
A aparut la evenimente oficiale
despre anticoruptie in slapi, cu
picioarele murdare, intr-o scena
care ar trebui predata la scoala
de comunicare institutionala sub
titlul ,Cum sa compromiti vizual
ideea de integritate in trei pasi

si doua talpi”. Tn timp ce vorbea
despre etica, imaginea transmitea
talcioc, nepasare si sfidare. Daca
anticoruptia avea nevoie de o
mascota tragicomica, CNAIR a
gasit-o: slapi de plastic, unghii negre
si pretentii de autoritate morala.
Acasa, integritatea nu pare sa

fi facut cariera mai buna. Sotul

ei, Alexandru-loan Serbanescu,
cunoscut public ca Alin Serbanescu
si poreclit ,Drinky”, purtatorul

de cuvant al CNAIR, a fost citat
intr-un dosar penal la Directia
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Nationala Anticoruptie (DNA), pentru
complicitate la abuz in serviciu, in
forma continuata. Cu alte cuvinte,
familia care predica integritatea

in CNAIR pare sa aiba acasa un
manual propriu, cu paginile cele mai
importante lipite intre ele.
Murdarica este acelasi personaj
despre care s-a scris ca vine la
serviciu tarziu, pleaca devreme,

se lauda cu relatii, tipa la oameni,
cere rapoarte, blocheaza colaborari
si trateaza controlul intern ca

pe o mosie personala. n loc

sa fie gardianul regulilor, pare
administratorul exceptiilor. in loc s&
curete sistemul, pare s&-i dea cu
parfum peste igrasie.

in loc de concluzie: Maricica
Murdarica nu este o simpla
functionara. Este portretul viu al
integritatii care intra in institutie pe
usa din fata si iese pe sub birou, Th
slapi.

Va prezentam in continuare
integral raportul de control:

"COMPANIA NATIONALA
DE ADMINISTRARE A
INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.

DEPARTAMENTUL CONTROL
INTERN, INTEGRITATE SI CFG
Compartimentul Control Intern
Nr. 14A/9/09.01.2026

Aprobat,
Director General
Cristian Pistol

RAPORT DE CONTROL

Prin adresa nr. 12/2223/24.09.2025,
inregistrata la Departamentul
Control Intern, Integritate si C.F.G.

— Compartimentul Control Intern cu
nr. 14A/257/24.09.2025, D.V.I.C. a
fnaintat Nota nr. 12/2222/24.09.2025,
semnalénd ca la nivelul acestei
structuri au fost inregistrate trei petitii
ale unor utilizatori de autoturisme
Inmatriculate in strainatate, prin care
au sesizat suprataxarea tarifului de
trecere a podului peste Dundre la
iesirea din tard, de cétre salariati din
ACI Giurgiu.
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I. Activitati de verificare

1. Din analiza sesizarilor formulate au
rezultat urmatoarele:

1.1. Prin e-mailul inregistrat

la C.N.A.I.LR. S.A. cu nr.
92/94025/18.08.2025, conducatorul
autovehiculului cu numarul de
Inmatriculare WY4062J a sesizat
faptul ca, in data de 15.08.2025,
ora 15:40, salariatul ACI Giurgiu i-a
Incasat o taxa dubla a tarifului de
trecere pentru pod, in valoare totala
de 30 lei.

Petentul nu a atagat o dovada

in acest sens, iar din verificarile
efectuate in bazele de date rezulta
ca pentru autoturismul cu numarul
de inmatriculare WY4062J a fost
incasat, in ACI Giurgiu — iesire pod,
tariful de trecere corespunzator
categoriei autoturism, in valoare

de 15 lei, cu bonul fiscal nr.

651/15.08.2025, ora 15:42:06, tip
incasare: CARD, banda 4, de cétre
operatorul Paraschiv Mihai Robert
(conform extras din Raport incasari
— Taxare Pod Giurgiu pentru data de
referinta, atagat).

1.2. Prin e-mailul inregistrat

la C.N.A.ILR. S.A. cu nr.
92/95337/20.08.2025, conducétorul
autovehiculului cu numarul de
inmatriculare ONY58067 a sesizat
faptul ca, in data de 19.08.2025, in
jurul orei 12:43, salariatul ACI Giurgiu
i-a incasat 60 lei, contravaloarea
tarifului de trecere a podului
dundrean pentru autovehiculul in
cauzd, desi taxa corectd trebuia sa
fie echivalentul a 3 euro (15 lei).
Petentul a atasat o copie dupa
chitanta nr. 459588, ca dovada a
achitarii contravalorii de 60 lei prin

Sunt Murddrica
de la C.I.! Prezentafi
spdgile la control!

Duamna Maricica,
dati factura si
chitanta?

mijloc electronic de plata (card), iar
din verificarea extrasului Raportului
zilnic de incasari — Pod Giurgiu
reiese cd in ACI Giurgiu operatorul
Scutelnicu Robert Andrei ar fi incasat
contravaloarea tarifului de trecere
pod, pentru care a fost emis bonul
fiscal nr. 316/19.08.2025.

1.3. Prin e-mailul inregistrat

la C.N.A.L.R. cu nr.
92/95893/21.08.2025, conducétorul
autovehiculului cu numarul de
inmatriculare WY779EP sesizeaza
faptul ca, in data de 19.08.2025, la
iesirea din Romania prin punctul ACI
Giurgiu, a platit prin mijloc electronic
de plata corespunzator trecerii
podului dundrean, fara ca operatorul
din ghiseul de taxare sa-i prezinte
suma pe POS si fara a-i inména
dovezile platii (bon fiscal si chitantd
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Tarifele de trecere pod cu mijloc

de plata electronic, rezultate din
raportul Settlement emis la data de
15.08.2025, la finalul timpului de
munca al salariatului Paraschiv Mihai
Robert, cu datele referitoare la plata
tarifelor de trecere pod cu mijloc de
platé electronic stocate in sistemul de
supraveghere instalat la ACI Giurgiu
(care coincide cu situatia Z a casei
de marcat), in aceeasi perioada.

a. Extras din sistemul de tarifare
vehicule pléti tarif trecere pod cu
mijloc electronic de plata:

Categoria vehicul c/valoare
tarif (lei)numar vehicule total (lei)
vehicul TR. PERS < 8+1 (autoturism)
15 274 4110

vehicul MTMA < 3,5t 30 9
270

vehicul TR. PERS > 9L <23L 60
2 120

vehicul MTMA >3,5t< 7,5t 60
3 180

vehicul TR. PERS > 23L 124 6
744

vehicul MTMA =2 12 t; < 3 axe
1 124

124

TOTAL: 295 vehicule — 5548 lei

b. Situatie centralizata din Raportul
Settlement:

Corespondenta categorie vehicul ¢/
valoare tarif (lej) numar tranzactii
total (lei)

vehicul TR. PERS < 8+1 (autoturism)
15 183 2745

vehicul MTMA < 3,5t 30 48
1440

vehicul TR. PERS > 9L <23L 60
6 360

vehicul MTMA >3,5t< 7,5t
7 868

vehicul TR. PERS > 23L 90 1
90

fara corespondenta 45 1
45

124

TOTAL: 246 tranzactii — 5548 lei

Rezultatul compararii datelor
precizate relevéd ca, desi in sistemul
de supraveghere sunt inregistrate cu
49 de tranzactii mai mult decét cele
inregistrate in raportul Settlement
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si existéd diferente numerice intre
categoriile de vehicule pe nivel de
tarifare, suma totala inregistratad in
sistemul de supraveghere coincide
cu suma totald rezultata din
raportul Settlement emis la data de
15.08.2025 de terminalul POS.
Documentele emise de casa

de marcat si de POS, care au
marcate orele operatiunilor,

analiza inregistréarilor din sistemul
de supraveghere si a rezultatelor
comparative ale datelor de mai sus
dovedesc cé Paraschiv Mihai Robert
a folosit un mecanism de disimulare
a insusirii unor sume incasate
necuvenit, detaliat mai jos:

-a perceput taxe de pod mai mari
decét cea stabilita oficial, prin
introducerea eronatéa si intentionata
de sume majorate pe terminalele
POS;

-nu a inméanat chitantele emise

de POS conducatorilor auto afiati
in tranzit si adesea gréabiti, astfel
cd acestia nu aveau posibilitatea
constatarii imediate a neregulii,
primind ulterior notificari bancare
privind efectuarea unei plati
superioare celei datorate;

-a disimulat sumele incasate
necuvenit prin inregistrarea fictiva
a unor pléti cash ca fiind plati cu
mijloc electronic, pentru a diminua
sau a acoperi in intregime sumele
taxate suplimentar de la utilizatorii
care tranzitasera anterior punctul de
trecere si au fost suprataxati pentru
trecerea podului;

Il. Constatari

2.1.Prin adresa nr.
14A/266/26.09.2025, Departamentul
Control Intern, Integritate si CFG

— Compartimentul Control Intern a
solicitat D.R.D.P. Bucuresti informatii
si documente privind:

-sesizdrile formulate de cetatenii care
au tranzitat ACI Giurgiu, pe sensul de
iesire din Roménia, care s& reclame
fncasarea eronata/supravalorata

a taxei de trecere peste Dundére,
precum si rezultatul verificarilor si
masurile dispuse;

-procedurile existente la nivelul
D.R.D.P. Bucuresti/ACI Giurgiu,
actualizate la zi, care cuprind
obligatiile de serviciu ale salariatilor
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privind modul de incasare si
decontare la finalul turei a tarifului
de trecere, pe sensul de iegire din
Romania;

Prin adresa nr. 14A/266/26.09.2025,
Departamentul Control Intern,
Integritate si CFG — Compartimentul
Control Intern a solicitat D.V.I.C.
informatii si documente privind:
-rapoartele (situatie centralizata —
excel) emise de Sistemul de Taxare
si Control pentru ACI Giurgiu, sens
iesire din Roménia, pentru luna
august 2025;

-procedurile emise de D.V.I.C.,
actualizate la zi, care cuprind
obligatiile de serviciu ale salariatilor
ACI, referitoare la modul de incasare
si decontare la finalul turei a tarifului
de trecere, pe sensul de iesire din
Roméania;

-procedurile sau normele interne
emise de D.V.I.C., care sa
reglementeze obligatiile salariatilor
ACI, pe sensul de iesire din Roménia
in spatiul Schengen, in cazul in care
constata cé un vehicul inmatriculat
in strainatate a circulat pe drumurile
nationale si autostrézile din Roménia
fara rovinieta/A.S.T. corespunzator;

Prin adresele nr. 14A/294/13.10.2025
si nr. 14A/300/16.10.2025,
Departamentul Control Intern,
Integritate si CFG — Compartimentul
Control Intern a solicitat ACI Giurgiu
informatii si documente privind:
-fisele de post ale salariatilor
Paraschiv Mihai Robert si Scutelnicu
Robert Andrei;

-planificarea pe ture pentru luna
august 2025;

-chitantele emise de aparatul POS
pentru tranzactiile incasate de
salariatul Paraschiv Mihai Robert in
data de 16.08.2025, precum si de
salariatul Scutelnicu Robert Andrei in
datele de 19.08.2025 si 21.08.2025;
-inregistrérile video ale camerelor

de supraveghere montate in interior-
exteriorul ghiseului de pe banda 4,
sens iesire din Romania, pentru data
de 15.08.2025, intervalul orar 15:30—
16:00, de pe banda 4, sens iesire din
Roménia, pentru data de 19.08.2025,
intervalul orar 12:35-12:55, si de pe
banda 4, sens iesire din Romania,
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pentru data de 19.08.2025, intervalul
orar 11:40-12:00;

-dovada prelucrérii salariatilor
anterior mentionati cu privire la
aplicarea procedurilor de lucru PO-
SAA.02 — ,incasarea tarifului pentru
trecerea podului peste Dundre pe
sensul de iesire din tard in ACI
Giurgiu” si PO-ACI.11 ,Efectuarea
controlului privind activitatea
desfasurata in Agentiile de Control
si Incasare din punctele de trecere a
frontierei si in Agentiile de Incasare
de la Podurile dundrene”;

Au fost solicitate, de la salariatii
Parghie Daniel, sef ACI Giurgiu,

si Cristea Daniela, economist

in cadrul ACI Giurgiu, notele de
relatii nr. 14A/321/07.11.2025 si nr.
14A/320/07.11.2025.

Il. Constatari

2.2. Salariatii ACI Giurgiu care
desfasoara activitati de incasare

a tarifului de trecere peste podul
dundrean ocupa functia de ,controlori
de trafic”, avand ca principala
atributie incasarea tarifelor pentru
utilizarea retelei de drumuri nationale/
poduri dunérene.

Incasarea acestor tarife se face

atat cash, cat si prin mijloace de
platé electronice, salariatii avand la
dispozitie un terminal POS, in care
sumele de incasat sunt introduse
manual, iar bonul fiscal este emis

in mod automat dupa alegerea
campului corespunzator categoriei
vehiculului tarifat din aplicatia casei
de marcat fiscalizate instalate in
calculatorul de serviciu.

Cuantumul sumelor incasate pentru
trecerea peste podul dunédrean

este reglementat de Ordonanta
Guvernului nr. 15/2002 privind
aplicarea tarifului de utilizare si a
tarifului de trecere pe reteaua de
drumuri nationale din Roménia,
actualizata, iar salariatii au obligatia
de a incadra corespunzator vehiculul
in functie de masa, dimensiunea

Si categoria acestuia, in baza
certificatului de inmatriculare al
utilizatorului.

Pe parcursul desfasurarii activitatii
curente, salariatii controlori de trafic
au obligatia de a inméana utilizatorilor
atat bonul fiscal, cét si chitanta

terminalului POS gi, la cerere, factura
aferenta tarifului incasat, odaté cu
finalizarea tranzactiei, iar la finalul
turei predau casierului cu atributii de
colectare in punctul de lucru sumele
incasate, ,,Raportul zilnic Z” din
casa de marcat pentru toate sumele
incasate, bonurile anulate impreuna
cu notele de relatii, ,Raportul

Zilnic Settlement” din POS pentru
sumele incasate prin mijloc de plata
electronic, insotit de chitanfele POS
si raportul abonamente inregistrate
insotit de formulare cupon
fnregistrate.

2.3.Referitor la aspectele sesizate
prin petitiile ce fac obiectul
prezentelor verificari, din coroborarea
informatiilor si documentelor puse

la dispozitie de petenti, D.V.I.C.,
D.R.D.P. Bucuresti — Serviciul ACI

si AST, conducerea ACI Giurgiu si
imaginile inregistrate de sistemele
de supraveghere video, s-au stabilit
urmatoarele:

2.3.1.In data de 15.08.2025, ora
15:40, salariatul Paraschiv Mihai
Robert a incasat cu mijloc de

plata electronic suma de 30 lei,
reprezentand contravaloarea tarifului
de trecere pod pentru autoturismul cu
numarul de inmatriculare WY4062J,
desi valoarea legalé a tarifului de
trecere pentru acest vehicul era
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de 15 lei, valoare consemnata

si in bonul fiscal emis cu nr.
651/15.08.2025.

Declaratia salariatului ca ,a tastat
gresit”, daté cu ocazia verificrilor
efectuate D.R.D.P. Bucuresti —
Serviciul ACI si AST, nu poate fi
sustinuté deoarece:

-chitanta nr. 457818, in valoare de
30 lei, emisé& de terminalul POS
81022118 la ora 15:41:52, nu a fost
depusa casierului colector, iar odata
cu depunerea monetarului nu a
depus o noté de relatii referitoare la o
incasare suplimentara bonului fiscal
emis cu nr. 651/15.08.2025 pentru
aceasta tranzactie;

-inregistrarile din sistemul de
supraveghere video, instalat

legal in cabinele de lucru, au fost
consemnate in procesul verbal nr.
14A/323/07.11.2025 si relevé ca
Paraschiv Mihai Robert a verificat
in doud randuri suma afisata dupa
tastare, dupé care a prezentat
utilizatorului pentru plata terminalul
PQOS, fara ca acesta sa poata
vizualiza suma. Ulterior a grébit
plecarea soferului, faré a-i inména
chitanta POS sau bonul fiscal nr.
651/15.08.2025, in valoare de 15 lei,
scos ulterior plecarii acestuia;

2.3.2. In data de 19.08.2025, in
jurul orei 12:43, salariatul Scutelnicu
Robert Andrei a incasat cu mijloc
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de plata electronic suma de 60 lei,
reprezentand contravaloarea tarifului
de trecere pod pentru autoturismul cu
numarul de inmatriculare ONY58067,
desi valoarea legala a tarifului de
trecere pentru acest vehicul era de
15 lei.

Din analiza documentelor si a
inregistrarilor video a rezultat ca:
-chitanta POS emisé& pentru suma

de 60 lei nu a fost inmanata
utilizatorului;

-bonul fiscal emis pentru aceasta
tranzactie reflectd valoarea corecta
de 15 lei;

-diferenta dintre suma incasata si cea
fiscalizata nu a fost justificata prin
documente sau note de relatii depuse
la predarea monetarului;
-inregistréarile video arata ca
operatorul a introdus manual

suma de 60 lei in terminalul POS

si a pozitionat aparatul astfel incéat
utilizatorul sa nu poata vizualiza
valoarea inainte de efectuarea pléatii;
-ulterior efectuarii platii, operatorul

nu a inméanat documentele aferente
tranzactiei si a facilitat pérésirea
rapida a punctului de taxare de catre
conducatorul auto;

2.3.3.In data de 19.08.2025, in
intervalul orar 11:40-12:00, in
punctul ACI Giurgiu, salariatul
Scutelnicu Robert Andrei a incasat
contravaloarea tarifului de trecere
pod pentru autoturismul cu numarul
de inmatriculare WY779EP prin
mijloc electronic de plata, fara a
prezenta suma pe terminalul POS si
fard a inméana chitanta POS si bonul
fiscal aferent tranzactiei.

Din analiza inregistrérilor video si a
documentelor aferente a rezultat ca:

-operatorul a introdus manual suma
pe terminalul POS féara a face vizibila
valoarea pentru utilizator;
-documentele fiscale aferente
tranzactiei nu au fost inménate;
comportamentul operatorului a fost
repetitiv si similar cu cel constatat in
celelalte situatii analizate;

2.4. Din analiza comparativa a

rapoartelor zilnice, a documentelor
justificative si a inregistrarilor video,
rezulta existenta unui mecanism de
operare prin care Salariatii implicati
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au incasat sume mai mari decét cele
datorate legal, prin:

-introducerea manuala in terminalele
POS a unor valori superioare tarifelor
legale;

-neafisarea valorii tranzactiei catre
utilizator inainte de efectuarea pléatii;
-neinménarea documentelor
justificative (bon fiscal si chitanta
POS);

-acoperirea diferentelor prin
fnregistrari ulterioare fictive sau prin
compensari in cadrul operatiunilor
Zilnice de incasare;

2.5.Verificarile efectuate au evidentiat
ca faptele descrise nu reprezinta
incidente izolate, ci au caracter
repetitiv, fiind favorizate de:
-introducerea manuala a sumelor in
terminalele POS, fard un mecanism
automat de corelare cu categoria
vehiculului;

-lipsa unui control operativ eficient la
nivelul punctului ACI Giurgiu;
-neaplicarea riguroasa a procedurilor
interne privind incasarea si
decontarea sumelor;

Ill. Concluzii

In urma verificarilor efectuate, s-a
constatat ca salariatii Paraschiv Mihai
Robert si Scutelnicu Robert Andrei,

in calitate de controlori de trafic

in cadrul ACI Giurgiu, au incélcat
prevederile legale si procedurile
interne aplicabile activitatii de
fncasare a tarifului de trecere peste
podul dunérean, prin:

-incasarea unor sume mai mari decét
cele stabilite conform legislatiei in
vigoare;

-introducerea manuald, in terminalele
PQOS, a unor valori superioare
tarifelor legale;

-neafisarea valorii tranzactiei cétre
utilizatori inainte de efectuarea platii;
-neinmanarea documentelor
Jjustificative aferente tranzactiilor (bon
fiscal si chitantd POS);

-disimularea diferentelor rezultate
prin inregistrari ulterioare fictive sau
compensari in cadrul operatiunilor
Zilnice;

Faptele constatate au avut caracter
repetitiv si au fost favorizate de
deficiente in organizarea si controlul
activitatii la nivelul ACI Giurgiu.
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IV. Masuri propuse

Avand in vedere cele constatate, se
propun urmatoarele masuri:
-dispunerea cercetarii disciplinare a
salariatilor implicati, in conformitate
cu prevederile legislatiei muncii si ale
regulamentelor interne;

-analizarea oportunitétii sesizarii
organelor competente, in vederea
stabilirii eventualei existente a unor
fapte de natura penala;

-instruirea suplimentara a
personalului ACI privind respectarea
procedurilor de lucru referitoare la
incasarea si decontarea tarifelor;
-implementarea unor masuri

tehnice care sa elimine posibilitatea
introducerii manuale a sumelor in
terminalele POS sau sa asigure
corelarea automata a tarifelor cu
categoria vehiculului;

-intensificarea controalelor operative
la nivelul punctelor de incasare;

V. Alte mentiuni

Prezentul raport de control va fi
transmis structurilor competente din
cadrul C.N.A.l.R. S.A., in vederea
analizarii si dispunerii masurilor care
se impun.

Intocmit,
Compartiment Control Intern”

in loc de concluzie:
Documentul nu mai lasa loc de
poezie administrativa: la Giurgiu
s-a furat, iar la Bucuresti s-a tras de
timp.

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica de
pamflet si trebuie tratata ca atare.
De asemenea, va avertizam ca
pentru realizarea acestei rubrici
folosim programe avansate de
Inteligenta Artificiala (Al).

Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijina cu informatii
de calitate premium.

li rug&m pe toti cei care vor s&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sa ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro .
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DIN PUNCT DE VEDERE
AL CONSUMULUI DE

COMBUSTIBIL
RATE LUNARE
999 EUR pentru primele 6 luni

PACHET

SERVICE
PROMOTIE COMPLET

Oferta valabila pentru livrarile efectuate
pana la sfarsitul lunii octombrie

PACHET DE SERVICE COMPLET

inclus pentru 3 ani / pana la 360.000 km
(acopera intretinerea si toate serviciile MD
in aceasta perioada)

STOC LIMITAT

Numar limitat de unitati




