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UNTRR: FALIMENTEAZA 30% DIN FIRMELE
ROMANESTI DE TRANSPORT RUTIER
INTERNATIONAL DE MARFA

Potrivit UNTRR, 30% din firmele romanesti de transport rutier international de marfa in UE nu vor
putea supravietui crizei coronavirus, iar, din cele ramase, 50% vor parasi Romania in urmatoarele
18 luni din cauza prevederilor Pachetului Mobilitate 1.

NU decizii
aberante!

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roméania - UNTRR este
revoltata de faptul ca Pachetul Mobilitate
1 avanseaza accelerat, urmand procesul
legislativ de adoptare la nivel european,
sub presiunea politica a Statelor Vestice
ale Aliantei Rutiere, in ciuda crizei

fara precedent cu care se confrunta
transporturile rutiere din UE in plina
pandemie COVID-19.

Desi recunoastem necesitatea
modernizarii si aplicarii armonizate
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a normelor sociale in domeniul
transportului rutier din Uniunea
Europeana (UE), am dori sa semnalam
faptul ca actualul acord privind Pachetul
Mobilitate 1, finalizat de Presedintia
finlandeza in timpul negocierilor din
trialogul cu Parlamentul European
(PE) si Comisia Europeana (CE) la 11
decembrie 2019, contrazice obiectivul
urmarit de CE in 2017 — "de a ajuta
sectorul sa ramana competitiv intr-o
tranzitie sociala corecta catre energie

| www.tirmagazin.ro

curata si digitalizare”.

Pachetul Mobilitate 1 ar putea fi benefic
pentru sectorul transporturilor rutiere
europene numai daca s-ar limita cu
adevarat la aspecte sociale si nu ar
interfera cu aspecte de piata - ceea

ce seteaza un precedent periculos si
ipocrit in UE, fata de principiile generale
enuntate.

Tn contextul in care sectorul
transporturilor rutiere este puternic
pertubat de criza COVID-19, adoptarea



Pachetului Mobilitate va avea efecte
dramatice asupra majoritatii companiilor
romanesti care opereaza transporturi
rutiere internationale in UE. Pe baza
sondajelor si consultérilor realizate de
UNTRR in ultima perioada, estimam

ca vom pierde 30% din operatorii de
transport roméani, care nu vor putea
supravietui crizei coronavirus, iar
jumatate din firmele ramase care
opereaza transport rutier international
vor parasi Romania inainte de 18

luni, termenul de intrare Tn vigoare al
prevederilor Pachetului Mobilitate 1.
Adoptarea Pachetului Mobilitate

1 in forma actuala, aprobata deja

de Consiliul UE, afecteaza profund
companiile de transport rutier din
Romaénia, distorsionand piata
europeana de transport rutier in

mod real si ignorand aspectele de
mediu, toate acestea cu o seninatate
absoluta - deghizate sub abordarea
sociala. Consideram revoltatoare
afirmatia Eurodeputatului Ismail Ertug,
Eurodeputat al grupului S&D si unul
dintre raportorii TRAN pentru Pachetul
Mobilitate 1, care considera ca actuala
criza COVID-19 este "un motiv in plus
pentru a accelera procesul adoptarii
Pachetului Mobilitate 1, decat un motiv
pentru a-l opri”

Comitetul de Transport si Turism al
Parlamentului European (TRAN) a
avut o reuniune extraordinara pe 28
aprilie 2020, in care au fost prezentate
si dezbétute recomandarile raportorilor
TRAN pentru a doua lectura a celor

3 dosare ale Pachetului Mobilitate

1: lege speciala privind detasarea
conducatorilor auto Tn sectorul
transportului rutier , revizuirea regulilor
privind timpii de conducere si de odihna
si tahograf inteligent, modificarea
regulilor de acces la piatéa si la profesie.
Raportorii TRAN au recomandat
aprobarea Pachetului Mobilitate

1 in a doua lectura fara
amendamente:

- Cerinte de control si norme speciale
privind detasarea conducatorilor auto
in sectorul transportului rutier
Raportoarea Kategina Koneéna
(GUE/NGL) considera ca s-a atins un
compromis echilibrat. Intrucat pozitia
Consiliului este in conformitate cu
acordul provizoriu incheiat in timpul
negocierilor interinstitutionale, raportorul
recomanda aprobarea acestuia fara
modificari.

- Modificarea Regulamentului (CE)
nr. 561/2006 in ceea ce priveste
cerintele minime referitoare la
perioadele de conducere zilnice

si saptamanale maxime, pauzele
minime si perioadele de repaus zilnic
si saptamanal si a Regulamentului
(UE) nr. 165/2014 in ceea ce priveste
pozitionarea prin intermediul
tahografelor

Raportoarea Henna Virkkunen (PPE)

a aratat ca, intrucat pozitia in prima
lectura a Consiliului este in conformitate
cu acordul provizoriu incheiat in timpul
negocierilor interinstitutionale, raportorul
recomanda aprobarea acesteia fara
amendamente.

- Modificarea Regulamentului (CE) nr.
1071/2009 si a Regulamentului (CE)
nr. 1072/2009 in vederea adaptarii lor
la evolutiile din sector

Raportorul Ismail Ertug (S&D) considera
ca pozitia in prima lectura a Consiliului
este in conformitate cu acordul
provizoriu incheiat in timpul negocierilor
interinstitutionale, raportorul recomanda
aprobarea acesteia fara amendamente.
Eurodeputatii din Romania, Polonia,
Bulgaria si Malta s-au exprimat
impotriva Pachetului Mobilitate 1,
spunand ca afecteaza piata interna

si libera circulatie a serviciilor, Pactul

IN CURAND IN ROMANIA,
NOUL MODEL MAN TGX!

MHS Truck & Bus

www.man.ro

ecologic, iar consumatorii din UE vor
avea cel mai mult de suferit.

Presedinta TRAN, Karima Delli, a
precizat ca ar trebui evitata depunerea
a mii de amendamente, ca data

trecutd, iar ca ecologista, considera ca
intoarcerea camioanelor e considerata
gresit ca fiind o masura anti-ecologica.
Termenul de depunere a
amendamentelor este 12 mai 2020, ora
12:00, urmand ca votul TRAN privind
Pachetul Mobilitate 1 sa aiba loc la
sfarsitul lunii iunie 2020, iar votul in
plenul Parlamentului European in luna
iulie 2020.

Daca in general prevederile sociale

pot fi acceptate, nu pot fi acceptate
prevederi care distorsioneaza piata de
transport rutier. Eurodeputatii care sunt
in favoarea Pachetului Mobilitate 1 spun
ca nu vor exista efecte asupra mediului,
pentru ca inteleg ca, din cele 60.000

de camioane romanesti aflate astazi in
UE, vor mai ramane sa opereze doar
10.000. Prin aceasta reglementare,
aparatul legislativ de la Bruxelles da
dovada de o ipocrizie fara margini.
Amendamentele depuse de
eurodeputatii tarilor afectate de Pachetul
Mobilitate 1 au sanse minime de
trecere, in conditiile Tn care Presedintele
TRAN are drept de a nu accepta
amendamentele spre dezbatere si vot.
Singura sansa de eliminare a
prevederilor care conduc la distorsiunea
pietei ar fi la Curtea de Justitie a Uniunii
Europene (cu amendamentul ca justitia
poate fi selectiva !? — avand in vedere
ca CJUE a stabilit ca, in sectorul
transporturilor rutiere, conducatorii auto
nu pot efectua la bordul vehiculului lor
perioada de repaus saptamanal normala
la care au dreptul, desi regulamentul
561/2006 nu a fost inca modificat).", se
spune in comunicatul UNTRR din data
de 29 aprilie 2020.
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UNTRR A CERUT FOLOSIREA FORMULARULUI
PENTRU SOFERII PROFESIONISTI

UNTRR solicita Politiei de Frontiera Romane si Directiei de Sanatate Publica (DSP) sa utilizeze
formularul transmis de Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor pentru
conducatorii autovehiculelor de transport marfa cu capacitatea maxima autorizata mai mare de
2,4 tone conform Ordonantei Militare nr. 7 din 04.04.2020.

Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania (UNTRR) solicita
Politiei de Frontiera Roméne si
Directiei de Sanatate Publica (DSP)

sa utilizeze formularul transmis de
Ministerul Transporturilor, Infrastructurii
si Comunicatiilor pentru conducatorii
autovehiculelor de transport marfa cu
capacitatea maxima autorizata mai
mare de 2,4 tone conform Ordonantei
Militare nr. 7 din 04.04.2020. in prezent,
Politia de Frontiera Romana si DSP
utilizeaza un formular vechi care se afla
si pe site-ul Politiei de Frontiera.
Conform Art. 12 din Ordonanta Militara
nr. 7 din 04.04.2020: "La intrarea in
Romania, conducatorii autovehiculelor
de transport marfa cu capacitatea
maxima autorizata mai mare de 2,4
tone, care nu prezinta simptome
asociate COVID-19, completeaza o
declaratie pe propria raspundere, al
carei model este stabilit de Ministerul
Transporturilor, Infrastructurii i
Comunicatiilor, prin care isi asuma
locatia unde pot fi contactati in perioada
dintre curse. Acestia nu se supun
masurilor de izolare la domiciliu/
carantinare, cu conditia asigurarii

de catre angajator a materialelor
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individuale de protectie impotriva
COVID-19”. De asemenea, la Art. 19

se mentioneaza clar ca: "Prevederile
art. 4 din Ordonanta militara nr. 4/2020
privind masuri de prevenire a raspandirii
COVID-19, publicata in Monitorul

Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 257

| www.tirmagazin.ro

din 29 martie 2020, isi inceteaza
aplicabilitatea”, adica articolul referitor
la optiunea de carantinare/izolare a
conducatorilor auto in perioada dintre
curse.

in data de 05.04.2020, Ministerul
Transporturilor, Infrastructurii si
Comunicatiilor a elaborat Formularul

— Declaratie pentru conducatorii
autovehiculelor de transport marfa cu
capacitatea maxima autorizata mai mare
de 2,4 tone in care au fost eliminate
optiunile de izolare/carantinare, conform
Art. 12 din Ordonanta Militara nr. 7 din
04.04.2020, conform anexei 1.

Avand in vedere ca, pana in prezent,
Politia de Frontiera Romana utilizeaza
acelasi formular dinaintea intrarii in
vigoare a Ordonantei Militare nr.7/2020
(anexa 2), UNTRR solicita schimbarea
formularului de pe site-ul www.
politiadefrontiera.ro si utilizarea celui
elaborat de Ministerul Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor la
intrarea in Romania a conducatorilor
autovehiculelor de transport marfa cu
capacitatea maxima autorizata mai
mare de 2,4 tone.
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UNTRR CERE MODIFICARE LEGISLATIEI DE
OBTINERE A CERTIFICATELOR DE URGENTA

UNTRR solicita Presedintelui si Guvernului modificarea legislatiei de obtinere a certificatelor de
urgenta, prin completarea ca firmele il pot obtine si daca raporteaza o scadere a veniturilor sau
incasarilor in luna aprilie 2020 prin raportare la media lunilor ianuarie si februarie din acest an.

Uniunea Nationala a firmele de transport rutier de euro, Tn crestere cu 10% fata
Transportatorilor Rutieri din marfuri, cu activitatea redusa cu de 2018, din care 5,95 miliarde
Roméania — UNTRR solicita peste 80% la final de martie, nu euro reprezinta transport rutier
Presedintelui Romaniei, domnul vor putea beneficia de masurile de marfuri, restul fiind generat
Klaus lohannis, Prim-Ministrului prevazute de autoritatile roméane de transportul rutier de pasageri
Romaniei, domnul Ludovic Orban, pentru ajutorarea companiilor (52 milioane euro) si alte tipuri
Ministrului Economie, Energiei roméanesti si vor fi nevoite sa de transport rutier (112 milioane
si Mediului de Afaceri, domnul recurga la concedieri imediate. euro), potrivit datelor Bancii
Virgil Popescu, Ministrului Totodata, firmele de transport Nationale a Roméaniei (BNR).
Transporturilor, Infrastructurii si rutier nu pot beneficia de Transportul rutier genereaza un
Comunicatiilor, domnul Lucian prevederile Ordonantei de Urgenta  sfert din exportul total de servicii
Bode, Ministrului Finantelor nr. 37 din 30 martie 2020 privind al Romaniei, de 26,3 miliarde de
Publice, domnul Florin Citu, acordarea unor facilitati pentru euro, fiind urmat de alte servicii
modificarea Ordinului nr. 791 din creditele acordate de institutii pentru afaceri (consultanta, servicii
24 martie 2020 privind acordarea de credit si institutii financiare juridice, inginerie, servicii tehnice
certificatelor de situatii de urgenta nebancare anumitor categorii de etc.) — 5,47 miliarde euro, servicii
operatorilor economici a caror debitori. telecom si IT — 5,37 miliarde euro
activitate este afectata in contextul Potrivit OUG 37/2020, pentru si servicii turistice — 3,18 miliarde
pandemiei SARS-CoV-2, astfel a beneficia de suspendarea euro.

fncat firmele de transport rutier de rambursarii ratelor, dobanzilor si

marfuri sa poata obtine certificatul  comisioanelor,

de urgentad de TIP 2 (Galben), persoanele

in conditiile Tn care, in prezent, juridice L

procedura actuald nu poate fi trebuie ® Profesionalism

aplicata pentru aceste firme. sa detina ® Disciplina

UNTRR solicitd modificarea art. certificatul ® Flexibilitate

2, litera b din Ordinul nr. 791 din pentru situatii ® Capacitate de transport

24 martie 2020 prin completarea de urgenta ‘ iy i lore sutielilizas

faptului ca firmele pot aplica emis de LA S alizane

pentru certificatul de urgenta de Ministerul

TIP 2 (Galben) si daca raporteaza Economiei,

o scadere a veniturilor sau Energiei si

fncasarilor Tn luna aprilie 2020 prin  Mediului de
raportare la media lunilor ianuarie Afaceri. Acest

si februarie din acest an. lucru este

Ordinul nr. 791 din 24 martie 2020, imposibil

emis de Ministerul Economiei, in prezent

Energiei si Mediului de Afaceri, deoarece

prevede la art. 2, litera b, ca firmele nu

certificatul de urgenta de TIP 2 pot face

(Galben) se elibereaza companiilor dovada ca

care au Tnregistrat o diminuare le-au scazut

a veniturilor sau a incasarilor cu veniturile

minimum 25% in luna martie 2020, fata de lunile

prin raportare la media lunilor ianuarie si =
ianuarie si februarie 2020, situatie  februarie din , )
de care, prin natura activitatii 2020.

lor, firmele de transport rutier de Reamintim ca

marfuri nu pot beneficia. transportul

Industria de transport rutier de rutier a fost,

marfuri porneste cu un volum redus in 2019,

in ianuarie si, apoi, in februarie principalul

si martie volumul creste, astfel contributor

ca lunile de referinta sunt slabe la exportul

pentru a putea dovedi o scadere de servicii al

de 25% a afacerilor in martie fata Romaéniei, cu S 4 D A
de ianuarie si februarie. un total de 2 : : =
Conform Ordonantei actuale, 6,12 miliarde = - 7

Mob: +40 744 678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.
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TRANSPORTULUI RUTIER DE PERSOANE

UNTRRsolicita Presedintelui si GuvernuluiRomaniei masuri urgente pentrusprijinirea
transportului rutier de marfa si deblocarea transportului rutier de persoane operat

de firmele romanesti in UE.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roménia (UNTRR) face apel
la Presedintele Romaniei - Domnul
Klaus-Werner lohannis, Primul-

Ministru - Domnul Ludovic Orban si
Ministrul Transporturilor, Infrastructurii
si Comunicatiilor - Domnul Lucian

Bode sa realizeze demersuri urgente
pentru sustinerea transportului rutier de
marfa si pentru deblocarea transportului
rutier de persoane operat de firmele
romanesti in UE.

Sectorul transporturilor rutiere de

marfa si persoane este grav afectat de
criza COVID-19, dar si de prevederile
legislatiei nationale si europene cu
impact puternic negativ asupra firmelor
romanesti care opereaza in acest sector.
Firmele roménesti de transport rutier
international de marfuri sunt principalul
contribuitor la exportul de servicii al
Romaéniei, cu un total de 5,95 miliarde
euro in 2019, iar cea mai mare pondere
din aceasta contributie este generata
de cele aproape 60.000 de camioane
romanesti care lucreaza in Europa de
Vest. O parte din aceste camioane
romanesti lucreaza in continuare pentru
industria alimentara, farmaceutica,
chimica (dezinfectanti, echipamente de
protectie etc.), prelucratoare, si au o
contributie majora la exportul de servicii
al Romaniei pentru anul in curs.

Pe baza sondajelor si consultarilor
realizate de UNTRR in ultima perioada,
estimam ca vom pierde 30% din
operatorii de transport romani care nu
vor putea supravietui crizei coronavirus,
iar jumatate din firmele ramase care
opereaza transport rutier international
vor parasi Romania inainte de 18 luni, ca
urmare a intrarii in vigoare a prevederilor
Pachetului Mobilitate 1.

Pentru sprijinirea sectorului de transport
rutier de marfa si de persoane, UNTRR
solicita autoritatilor romane interventii
urgente in urmatoarele directii prioritare:

- Coordonarea Romaniei cu
celelalte State Membre afectate
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de Pachetul Mobilitate 1, pentru
eliminarea celor mai restrictive prevederi
pentru transportatorii romani si din alte
tari estice si/sau periferice UE.
PACHETUL MOBILITATE 1
AMENINTA SUPRAVIETUIREA
TRANSPORTATORILOR ROMANI,
DEJA GRAV AFECTATI DE CRIZA
COVID-19. Adoptarea Pachetului
Mobilitate 1 in forma actuala, afecteaza
profund companiile de transport rutier
din Romania si din alte State Membre
UE, distorsionand piata europeana de
transport rutier In mod real si ignorand
aspectele de mediu, toate acestea cu

o seninatate absoluta - deghizate sub
abordarea sociala. UNTRR solicita
coordonarea Romaniei cu celelalte State
Membre afectate in vederea realizarii
tuturor demersurilor posibile pentru
eliminarea celor mai restrictive prevederi
ale Pachetului Mobilitate 1, respectiv:

- eliminarea obligatiei intoarcerii acasa a
camioanelor la fiecare 8 saptamani;

- eliminarea aplicarii fortate a
Regulamentului Roma 1 in sectorul
transporturilor rutiere, alaturi de
prevederile restrictive ale legii speciale
de aplicare a normelor de detasare la
transportul rutier;

- eliminarea intoarcerii obligatorii a
soferilor la fiecare 3 sau 4 saptamani si
a interdictiei de efectuare a repausului
saptamanal normal in cabina, precum

si a intrarii in vigoare imediate a acestor
prevederi. Semnalam ca interdictia

de efectuare a perioadei de repaus
saptamanal normal in cabina este
contrara masurilor recent adoptate

de numeroase State Membre UE

de a permite efectuarea repausului
saptamanal normal in cabina camionului,
in contextul pandemiei COVID-19.

UNTRR, alaturi de asociatiile
profesionale din celelalte tari afectate, a
realizat numeroase demersuri adresate
Parlamentului European si Comisiei
Europene impotriva adoptarii Pachetului
Mobilitate 1. Recent, Patronatele

| www.tirmagazin.ro

europene au solicitat factorilor de
decizie europeni reevaluarea Pachetului
Mobilitate 1 pentru a permite o redresare
mai usoara dupa pandemia COVID-19 si
pentru a sprijini transformarea durabila
a industriei, logisticii si transporturilor Tn
viitor. Scrisoarea Federatiilor patronale
din Romania, Germania, Letonia,
Bulgaria, Polonia, Lituania, Estonia,
Cipru, Ungaria si Malta impotriva
aprobarii dispozitiilor controversate

ale Pachetului Mobilitate 1 poate fi
consultata pe www.untrr.ro.

De asemenea, ministrul roman al
Transporturilor, Infrastructurii si
Comunicatiilor, alaturi de ministrii
Transporturilor din Bulgaria, Cipru,
Ungaria, Letonia, Lituania, Malta

si Polonia au transmis o scrisoare
Presedintilor Parlamentului European

si Comisiei Europene, solicitand de
urgenta suspendarea procesului
legislativ privind adoptarea Pachetului
Mobilitate 1, pana la incetarea
pandemiei si reevaluarea situatiei
sectorului transportului rutier cu privire
la posibilitatea punerii in aplicare a
dispozitiilor acestuia. Cu toate acestea,
faptul ca Pachetul Mobilitate 1 merge
fnainte, urmand procesul legislativ

de adoptare la nivel european. sub
presiunea politica a Aliantei Rutiere. este
cel putin regretabil, intr-o Européa bazata
pe principii de egalitate si integrare
economica. Acest fapt ignora evident
realitatea economica cu care se
confrunta companiile roméanesti de
transport rutier, care au fost afectate
negativ si se lupta sa supravietuiasca.

- Coordonarea cu statele
alaturate pentru deschiderea
transportului de persoane in
regim international si asigurarea
unui tratament egal intre toate
modurile de transport;

In prezent, activitatea transportatorilor
rutieri romani de persoane in trafic
international este suspendata, cf. art.

11 din Ordonanta militara nr.7, fiind



permise numai zborurile efectuate de
operatorii aerieni prin curse neregulate
(charter) pentru transportul lucratorilor
sezonieri din Romania catre alte state.
Consideram ca, asa cum se permite
plecarea la lucru cu avion charter si cu
autoturism, trebuie sa fie permisa si
deplasarea cu autocarele, atat pentru

a permite celor care au contracte

sa mearga la lucru si sa degreveze
presiunea de pe bugetul statului, cat si
pentru a permite transportatorilor de
persoane sa organizeze similar cu liniile
aeriene tot chartere spre tari precum
Germania, Spania, Franta.

De asemenea, avand in vedere
incertitudinea creata de prevederile
Ordonantei Militare nr.7, UNTRR solicita
autoritatilor romane sa clarifice faptul
ca sunt permise transporturile
internationale de persoane operate

cu autocare romanesti catre Bulgaria,
Grecia, Suedia, Norvegia si Danemarca,
avand in vedere ca aceste tari nu sunt
incluse in art. 11 din Ordonanta militara
nr.7.

Precizam ca transportul cu autocarul
este preferat de multe companii din
Romania pentru organizarea deplasarii
personalului angajat si a lucratorilor
sezonieri, avand Tn vedere pretul
accesibil, precum si siguranta, calitatea
si flexibilitatea serviciilor oferite.
Consideram inacceptabil faptul ca

prin actuala restrictionare a activitatii
transportatorilor rutieri romani de
persoane, s-a ajuns la situatia Tn care
operatori straini de autocare sa asigure
transportul catre Vestul UE al lucratorilor
romani din agricultura.

In acest context, UNTRR solicita
autoritatilor romane masuri urgente
care sa permitd deblocarea activitatii
operatorilor romani de transport rutier
de persoane, precum si coordonarea
cu statele alaturate pentru deschiderea
transportului de persoane in regim
international.

- Masuri de sprijinire a firmelor
romanesti de transport rutier

Inca din 2015, UNTRR a solicitat
includerea ramurii transporturilor rutiere
in cadrul sectoarelor strategice prioritare
pentru dezvoltarea competitiva, eligibile

pentru finantare prin fondurile europene.
De§i in mod surprinzator, strategia
nationala pentru competitivitate 2014-
2020 nu identifica Tn mod explicit
transportul rutier, UNTRR a evidentiat
faptul ca transportul rutier deserveste
majoritatea sectoarelor economice cu
potential de specializare inteligenta
identificate de acest document national
de fundamentare, avand o importanta
strategica pentru economia nationala.

UNTRR solicita urgentarea procedurilor
de suspendare a asigurarilor RCA
pentru autovehicule de transport rutier,
n conditiile in care din cauza crizei
provocate de pandemia de coronavirus,
firmele de transport rutier de marfuri
romanesti care realizeaza transport
rutier international au raportat, in
medie, o scadere de 60% a activitatii,
iar Tn cazul transportului rutier national
de persoane, activitatea s-a diminuat
cu 80% si pentru transportul rutier de
persoane international scaderea este de
100%.

Desi am purtat discutii cu Autoritatea
de Supraveghere Financiara, au

existat doar simulari ca am putea avea
gata in cel mai scurt timp un cadru

legal destinat suspendarii asigurarilor
RCA. In Romania sunt 200.000 de
vehicule licentiate pentru transportul
rutier — 165.000 de camioane si 35.000
de autobuze si autocare. In aceasta
perioada traficul rutier s-a redus, iar
conform statisticilor Politei Romane,
numarul de accidente a scazut cu 72%,
astfel ca numarul de daune s-a diminuat
simtitor. In schimb, asiguratorii au cerut
masuri pentru a asigura continuitatea
activitatii, desi au continuat sa incaseze
prime iar despagubirile au scazut

cel putin proportional cu numarul de
accidente.

Totodata, la solicitarea UNTRR,
Ministerul Economiei, Energiei si
Mediului de Afaceri a realizat un draft
de Ordonanta de Urgenta care va
reglementa extinderea posibilitatii
operatorilor economici sa poata

solicita certificat de situatii de urgenta
de TIP2 (Galben) si daca diminuarea
veniturilor sau a Thcasarilor cu minimum
25% a fost inregistrata in luna aprilie
2020, prin raportare la media lunilor
ianuarie si februarie 2020.", se spune

in comunicatul UNTRR din data de 06
aprilie 2020.
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UNTRR- SUSPENDAREA LEASINGULUI
OPERATIONAL SI A ASIGURARILOR RCA

UNTRR solicita includerea in mod explicit a suspendarii leasingului operational in normele

de aplicare a OUG nr. 37/2020. Uniunea solicita de urgenta realizarea demersurilor necesare
de catre MAI, ASF, MTIC si MFP pentru implementarea unei declaratii electronice pe proprie
raspundere de suspendare online a asigurarilor RCA.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roménia (UNTRR) solicita
Ministerului Finantelor Publice (MFP)
includerea in cadrul normelor metod-
ologice de aplicare a Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr. 37/2020 privind
acordarea unor facilitati pentru creditele
acordate de institutii de credit si institutii
financiare nebancare anumitor categorii
de debitori, a posibilitatii suspendarii
tuturor tipurilor de imprumuturi dedicate
persoanele juridice - linie de credit,
credit la termen, leasing financiar, leas-
ing operational pentru o perioada de 9
luni.

Ordonanta de urgenta nr. 37/2020

si normele de aplicarea ale acesteia
includ si institutiile financiare nebancare
definite potrivit Legii nr. 93/2009, in care
sunt cuprinse societatile de leasing fi-
nanciar. UNTRR solicitd MFP includerea
obligatorie a leasingului operational in
OUG nr. 37/2020 si in cadrul normelor
de aplicare, deoarece detine o pondere
importanta in operarea vehiculelor de
transport rutier.

in ceea ce priveste piata finantarilor
pentru vehiculele comerciale, 60% din
autovehiculele de transport rutier sunt
achizitionate prin leasing financiar,

30% prin leasing operational si 10%

prin credit bancar, astfel ca UNTRR
solicita si includerea obligatorie a leasin-
gului operational in cadrul normelor

de aplicare a OUG nr. 37/2020, in caz
contrar firmele de transport rutier vor fi
condamnate la faliment.

Astfel, in cadrul art. 1 din normele de
aplicare a OUG nr. 37/2020 solicitam
completarea acestuia, prin includerea
tuturor facilitatilor de leasing operational.
Tn prezent, companiile de leasing
operational considera ca nu fac sub-
iectul OUG nr. 37/2020.

Totodata, la art. 16, pct. 5, daca exista
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posibilitatea de respingere a cererii

de catre creditor, atunci OUG 37 nu

are niciun efect. Si astazi creditorii pot
respinge sau aproba cereri din partea
companiilor. Solicitdm mentionarea
clara — daca finantarea se incadreaza
in conditiile prevazute la art. 15 si art.
16, atunci cererea se aproba, daca
finantarea nu se incadreaza atunci se
respinge.

Solicitam si eliminarea sintagmei "doar
cu acordul acestora” din normele de
aplicare a OUG nr.37/2020, de la
articolul 16, pct. 7, pentru ca ar putea
dura luni de zile pana cand toate partile
din contract isi vor da acordul asupra
modificarii contractelor de finantare.
Contractele de finantare ale transporta-
torilor rutieri includ si acorduri cu entitati
diferite de vanzatorul vehiculelor, dar
care sunt in acelasi grup. De exemplu,
service-urile care asigura mentenanta
pe perioada finantarii apartin, de cele
mai multe ori, Tn mod direct sau indirect
de finantatori. La randul lor, finantatorul
si service-ul, sunt in acelasi grup sau au
legatura cu unul din producatorii celor 7
marci de camioane din piata europeana.
UNTRR mai solicita Ministerul Afacerilor
Interne (MAI), Ministerului Finantelor
Publice (MFP), Ministerului Transpor-
turilor, Infrastructurii si Comunicatiilor
(MTIC) si Autoritatii de Supravegh-

ere Financiara (ASF) realizarea de
urgenta a demersurilor necesare pentru
implementarea unor proceduri simple
de suspendare online a asigurarilor
RCA pentru transportatorii rutieri, prin

L oiMacron

completarea unei declaratii electronice
pe proprie raspundere.

Digitalizarea documentelor este abso-
lut necesara, iar declaratia electronica
ar putea fi realizata de catre STS, pe
modelul declaratiei online creata pentru
persoanele fizice - https://formular.sts.ro.
Autovehiculele vor fi puse in parcari
sigure, pazite, unde nu vor exista riscuri
precum cel de furt sau de incendiu.
Totodata, s-ar putea incheia o polita
CASCO de stoc pentru camioanele
parcate.

Va reamintim ca, in Romania, sunt 8,2
milioane de vehicule, din care doar
200.000 de vehicule sunt licentiate

— 165.000 de camioane si 35.000 de
autobuze si autocare.

Astfel, firmele de transport rutier nu-si
pot folosi activele si de aceea este
necesara o suspendare a asigurarilor
RCA.

UNTRR va solicita gasirea unei solutii
cat mai rapide de suspendare a
asigurarii RCA, fara a returna placutele
de inmatriculare, ci prin completarea
unei declaratii pe proprie raspundere,
pentru ca firmele de transport rutier sa-si
poata folosi asigurarile RCA actuale
dupa ce criza provocata de coronavirus
va trece si fara a parcurge proceduri
birocratice cu depunerea placutelor de
fnmatriculare si pe urma cu recuperarea
acestora.

Potrivit unui studiu UNTRR, din cauza
crizei provocate de pandemia de
coronavirus, firmele de transport rutier
de marfuri romanesti care realizeaza

transport rutier international au raportat,
in medie, o scadere de 60% a afacerilor.
Tn cazul transportului rutier national

de persoane — linii regulate — numarul
de pasageri a scazut cu 80%, iar
pentru transportul de persoane ocazi-
onal si transportul rutier de persoane
international scaderea este de 100%.
Finantatorii, prin pozitia de forta
adoptata, risca sa genereze o epidemie
de insolvente dupa trecerea pandemiei
de COVID-19.

Din aceasta cauza este necesara
interventia statului, care, din postura de
arbitru, sa defineasca reguli clare prin
care sa fie protejati jucatorii implicati

fn economie si sa dea o sansa reala
tuturor in vederea reinceperii activitatii
dupa pandemie.

Companiile de transport rutier, care
inca au resurse, le au pentru ca au fost
serioase si fsi doresc sa le utilizeze la
repornirea activitatii. In domeniul trans-
porturilor rutiere de marfuri, la repornirea
activitatii, trebuie sa existe capital de
lucru pentru 90 zile - In prima luna se
incepe activitatea, la final de luna se
factureaza, dar incasarile sunt uzual la
peste 60 de zile, timp in care, pentru
fiecare autovehicul operat in Europa

de Vest, trebuie acoperite cheltuieli de
peste 10.000 euro/luna: 3.500-4.500
euro motorina, 2.600 euro cost cu forta
de munca, 2.500 euro taxe de drum,
intretinere, reparatii, asigurari (RCA,
CASCO, CMR), finantari, cheltuieli ad-
ministrative.", se spune in comunicatul
UNTRR.

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu
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UNTRR: PACHETUL MOBILITATE 1
MERGE INAINTE

PotrivitUNTRR, Pachetul Mobilitate 1 mergeinainte si este de neoprit, in ciuda crizeifara precedent

cu care se confrunta transporturile rutiere din UE in plina pandemie COVID-19.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roméania (UNTRR)
semnaleaza cu ingrijorare faptul ca
Pachetul Mobilitate 1 merge inainte,
urmand procesul legislativ de adoptare
la nivel european, si este de neoprit,
Statele Vestice ale Aliantei Rutiere
urmarind accelerarea adoptarii celor 3
dosare legislative extrem de restrictive
pentru transportatorii romani si estici, in
ciuda crizei fara precedent cu care se
confrunta transporturile rutiere din UE in
plina pandemie COVID-19.

in cadrul reuniunii extraordinare a
Comitetului de Transport si Turism
(TRAN) al Parlamentului European

din 21.04.2020, a fost anuntata pozitia
Consiliului privind Pachetul Mobilitate
1, urmand sa inceapa a doua lectura a
Parlamentului European asupra celor
trei dosare legislative ale Pachetului
Mobilitate 1:

- Detasarea conducatorilor auto

in sectorul transportului rutier -
raportoare: Katefina Kone¢na (GUE/
NGL);

- Cerintele minime referitoare la
perioadele de conducere zilnice si
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saptamanale, perioadele de repaus
si tahografe, raportoare: Henna
Virkkunen (PPE);

- Exercitarea ocupatiei de operator
de transport rutier si accesul la piata
transportului rutier international de
marfuri (cabotaj), raportor: Ismail
Ertug (S&D).

Reamintim ca, pe 7 aprilie 2020,
Consiliul si-a adoptat pozitia cu privire la
cele trei dosare ale Pachetului Mobilitate
1, iar aceasta a fost anuntata oficial in
plenul Parlamentului European din 17
aprilie 2020, fiind trimisa Comitetului
TRAN pentru a doua lectura.

CEA DE A DOUA LECTURA A
PACHETULUI MOBILITATE 1IN
PARLAMENTUL EUROPEN POATE
CONDUCE LA ADOPTAREA
ACESTUIA PANA IN VARA, SANSELE
DE AJUSTARE SUNT DIN CE iN CE
MAI IPOTETICE.

Dupa anuntarea oficiala a pozitiei
Consiliului privind Pachetul Mobilitate 1,
Parlamentul European incepe cea de

a doua lectura a Pachetului Mobilitate,
procedura care dureaza 3 luni.

Comitetul TRAN va dezbate
recomandarile raportorilor pentru a doua
lectura a dosarelor Pachetului Mobilitate
1 Tn cadrul reuniunii sale din 28 aprilie
2020. Raportorii TRAN elaboreaza un
proiect de recomandare care trebuie
prezentat de comisia TRAN in plen, prin
care se propune aprobarea, modificarea
sau respingerea pozitiei Consiliului in
prima lectura. Proiectul de recomandare
include amendamentele propuse de
raportor. Este improbabil ca actualii
raportori TRAN, care au negociat
acordul dezastruos din trialog privind
Pachetul Mobilitate 1, sa propuna
modificari favorabile transportatorilor
romani si estici. Mai mult, Ismael Ertug,
Eurodeputat al grupului S&D si unul
dintre raportorii TRAN pentru Pachetul
Mobilitate 1 considera ca actuala criza
COVID-19 este "un motiv in plus pentru
a accelera procesul adoptarii Pachetului
Mobilitate 1, decat un motiv pentru a-I
opri”.

Avand in vedere procedurile
europene privind a 2-a lectura a PE,
sansele de ajustare ale Pachetului

| www.tirmagazin.ro

Mobilitate de catre Eurodeputatii
romani si estici sunt din ce in ce mai
ipotetice. Termenul limita pentru
depunerea de amendamente este
12/05/2020, dar in a doua lectura
exista restrictii suplimentare privind
admisibilitatea amendamentelor, iar
Presedintele TRAN — Karima Delli
(Franta) si Presedintele Parlamentului
European — David Sassoli (Italia) au
drept de respingere a amendamentelor
din Comisia TRAN si, respectiv, din
plen, decizia lor fiind definitiva. Astfel,
exista riscul ca amendamentele depuse
de Eurodeputatii romani si estici sa

fie considerate ca neeligibile pentru
discutie si anulate de Presedintii TRAN
si PE, provenind din tari membre ale
Aliantei Rutiere care doresc adoptarea
accelerata a Pachetului Mobilitate1.

in acest context, Pachetul Mobilitate 1
merge Tnainte si este de neoprit! Votul
in TRAN privind Pachetul Mobilitate
este programat pentru luna iunie 2020,
iar apoi Pachetul Mobilitate ar putea

fi adoptat in sesiunea plenara PE din
iulie 2020 (urmeaza sa fie confirmat).
Normele din regulamentul referitor

la accesul pe piata si din directiva
referitoare la detasare vor deveni
aplicabile la 18 luni de la intrarea in
vigoare a actelor juridice. Normele din
regulamentul privind timpii de conducere
si de odihna, precum intoarcerea acasa
a soferilor se vor aplica la 20 de zile de
la publicare si nu la 18 luni, cu exceptia
termenelor speciale pentru tahografe.

PACHETUL MOBILITATE 1
AMENINTA SUPRAVIETUIREA
TRANSPORTATORILOR
ROMANI S$I ESTICI, DEJA GRAV
AFECTATI DE CRIZA COVID-19

Publicate inca din 2017, cele 3 dosare
cuprinse in Pachetul Mobilitate 1 au fost
realizate pe fondul protectionismului in
crestere al Statelor Membre din Vestul
UE, reunite in cadrul Aliantei Rutiere,
iar transportatorii romani si est-europeni
vor fi cei mai afectati de masurile
propuse, care vor conduce la o crestere
semnificativa a costurilor lor de operare
si la restrictionarea transporturilor rutiere
internationale operate de acestia in
cadrul UE. Acordul in trialog asupra
Pachetului Mobilitate 1 la care s-a ajuns
anul trecut, cuprinde prevederi extrem
de periculoase pentru transportatorii
romani si estici, propuse fara o evaluare



a impactului acestora asupra pietei de
transport si asupra mediului, precum:

- intoarcerea obligatorie a
camioanelor la fiecare 8 saptamani:
aceasta masura a fost propusa de PE
si nu a fost acoperita de evaluarea

de impact a Comisiei, limitand libera
circulatie a serviciilor si a fortei de
munca, care sunt drepturi fundamentale
ale UE si avand un impact negativ
semnificativ asupra mediului, contrar
obiectivelor Pactului ecologic al CE;

- Aplicarea Regulamentului Roma

1 in sectorul transporturilor

rutiere, alaturi de legea speciala de
aplicare a normelor de detasare la
transportul rutier, va genera o crestere
semnificativa a costurilor de operare
pentru transportatorii romani si estici,
limitand totodata transporturile rutiere
internationale de tip cross-trade.

- Intoarcerea obligatorie a soferilor la
fiecare 3 sau 4 saptamani va avea un
impact semnificativ diferit intre statele
membre de baza si cele periferice, fapt
recunoscut si in evaluarea impactului,

iar aplicarea acesteia la 20 de zile de

la publicarea Pachetului Mobilitate 1

va afecta grav numeroase companii de
transport rutier din Romania. Intrucat
numarul existent de soferi va fi si mai
putin disponibil pe piata, masura de
obligativitate a acestora de a se intoarce
acasa la fiecare 3 sau 4 saptamani ar
trebui sa fie insotitéa de un nou pachet
de masuri pentru atragerea de soferi noi
in industria transporturilor rutiere din UE.

De asemenea, semnalam faptul ca
interdictia de efectuare a perioadei de
repaus saptamanal normal in cabina,
in pofida studiului Comisiei Europene
care recunoaste o lipsa grava a locurilor
de parcare sigure pentru camioane pe
drumurile din UE, este totodata contrara
masurilor recent adoptate de numeroase
State Membre UE de a permite
efectuarea repausului saptamanal
normal Tn cabina camionului, Tn
contextul pandemiei COVID-19.

UNTRR aléturi de asociatiile
profesionale din celelalte tari afectate au
realizat numeroase demersuri adresate
Parlamentului European si Comisiei

Europene impotriva adoptarii Pachetului
Mobilitate 1. Recent, ministrul roman

al Transporturilor, Infrastructurii si
Comunicatiilor, domnul Lucian Bode,
alaturi de ministrii Transporturilor din
Bulgaria, Cipru, Ungaria, Letonia,
Lituania, Malta si Polonia au transmis,
pe 30.03.2020, o scrisoare Presedintilor
Parlamentului European si Comisiei
Europene, prin care au solicitat de
urgenta suspendarea procesului
legislativ privind adoptarea Pachetului
Mobilitate 1, pana la incetarea
pandemiei si reevaluarea situatiei
sectorului transportului rutier cu privire
la posibilitatea punerii in aplicare a
dispozitiilor acestuia.

Avand in vedere pericolul adoptarii
accelerate a Pachetului Mobilitate

1 pentru soarta transportatorilor
romani, UNTRR solicita mobilizarea
tuturor Eurodeputatilor roméni,
alaturi de Eurodeputatii din celelalte
State Membre afectate, in vederea
realizarii tuturor demersurilor
posibile pentru eliminarea celor mai
restrictive prevederi ale Pachetului
Mobilitate 1.", se spune in comunicatul
UNTRR.

Ford Trucks, lider in segmentul vehiculelor pentru constructii.

Mandri cd ne-ati ales sa va fim parteneri.

Pregdtiti sa contribuim la succesul si competitivitatea afacerii tale.

Gama completa de vehicule pentru constructii: Autobasculante 4142D
Mixere Beton 4142 M | Pompe Beton 4142 P | Autotractoare 3542D si 1842 LR

Pentru mai multe detalii
www.ford-trucks.ro

Ford Trucks
Sharing the load

* Conform Rapoartelor de Inmatriculari comunicate de Politia Romana - DRPCIV 7 2018-2019

Unic importator
si distribuitor
www.ford-trucks.ro

CEFIN

== IV Str. Italia 1-7, Comuna Chiajna
TRUCKS

Autostrada Bucuresti-Pitesti km. 13,2
+40 21202 60 00 | info@ford-trucks.ro

*

Sharing the load
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COMUNITATILE LOCALE PENTRU A COMBATE
RASPANDIREA VIRUSULUIIN EUROPA

Pe masura ce virusul COVID-19 afecteaza viata personala si profesionala a fiecaruia, actiunile
umanitare devin imperios necesare. Pentru a depasi aceste vremuri dificile, IVECO ramane de
partea comunitatilor in care isi desfasoara activitatea, lucrand fara incetare si pastrand un dialog
deschis pentru a oferi sprijin eficient, astfel incat clientii si vehiculele lor sa poata continua sa isi
joace rolul important, asigurand operarea eficienta a lantului de aprovizionare.

Brandul IVECO sprijina diverse
initiative locale din toata Europa
pentru a raspunde provocarilor
ridicate de pandemie. Thomas Hilse,

Presedintele IVECO Brand a declarat:

“Brandul IVECO este constient de
responsabilitatea sa sociala, fiind
unul dintre cei mai mari producatori
de camioane si autobuze din lume.
Vehiculele noastre permit transportul
de marfuri critice si ajuta la protejarea
comunitatilor locale, precum si la
sustinerea productiei globale de
produse alimentare si la constructia
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infrastructurii vitale. Vom ramane de
partea comunitatilor noastre pentru a

le sustine: pentru ca doar impreuna
suntem de neoprit”.

In Romania, IVECO a pus la dispozitia
autoritatilor flota sa de vehicule DEMO
in vederea utilizarii in actiunile de
transport necesare in aceasta perioada.
Primele trei vehicule IVECO Daily de 3,5
tone au fost puse la dispozitia Societatii
Nationale de Cruce Rosie Roméana cu
titlu gratuit: doua sunt echipate cu box
de congelare si unul este prevazut cu
un box izolat termic pentru transportul
echipamentelor medicale. Doua dintre
vehicule sunt alimentate cu Gaz Natural
Comprimat (GNC), iar ENGIE Romaénia
a oferit furnizarea de combustibil

gratuit pentru intreaga perioada in care
Crucea Rosie va utiliza vehiculele. Un al
patrulea vehicul IVECO Daily furgon a
fost dat in folosinta gratuita Comunitatii
locale din Galati pentru transportul de
produse alimentare si materiale sanitare
pentru persoanele cu dizabilitati sau
persoanele defavorizate. Toate unitatile
vor ramane la dispozitia utilizatorilor pe
toata durata luptei cu pandemia.

in Spania, fabricile IVECO utilizeaza
imprimante 3D pentru a produce viziere
de protectie. Peste 400 de unitati au fost
livrate intr-o saptamana catre spitale,
Crucea Rosie, centre de ingrijire si
politie. De asemenea, IVECO Spania a
donat materiale de protectie personala,
cum ar fi masti si manusi, guvernelor
regionale din Madrid si Castilia y Leon.
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in cadrul celei mai recente donatii,
fiecare fabrica a donat 1.600 de masti
chirurgicale si 200 de masti FFP2.

in Italia, IVECO a donat utilizarea a
cinci vehicule Daily pana la sfarsitul

lui noiembrie 2020 biroului Piemont al
Crucii Rosii. Vehiculele au fost pregatite,
dezinfectate si predate, gata pentru a
lupta impotriva raspandirii COVID-19.
IVECO ofera, de asemenea, utilizarea
gratuita a trei vehicule asociatiei
non-profit “Soccorso dell'Ordine di

San Giovanni din ltalia” (Sezione di
Cirié) pentru ca aceasta sa isi sustina
activitatile.

Tn Finlanda, IVECO a donat spre
utilizare catre Helsinki University
Hospital o ambulanta noua IVECO Daily
pentru urmatoarele trei luni. Aceasta va
transporta la spital pacienti infectati cu
Covid-19.

in cele din urma, pentru a sprijini
profesionistii din transporturi in efortul
de a mentine lantul de aprovizionare
functional, brandul Tsi mentine operativi
toti dealerii autorizati si atelierele.
Tehnicienii si mecanicii IVECO lucreaza
pentru a asigura clientilor cele mai bune
servicii. Ori de cate ori este posibil, ei
realizeaza tele-diagnoza si interventii
software de la distanta pentru vehiculele
IVECO S-WAY si pentru noul Daily.
IVECO se asigura ca normele siguranta
sunt aplicate in toate interactiunile cu
clientii sai.
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IVECO REIA PRODUCTIA IN FABRICILE
DIN ITALIA SI1 SPANIA

IVECO, marca de vehicule comerciale care apartine de CNH Industrial NV, a anuntat ca este gata
sa reia productia in fabricile sale din Italia si Spania, care au fost inchise temporar in luna martie
pentru a proteja angajatii si pentru a contribui la masurile guvernelor pentru limitarea raspandirii

epidemiei COVID-19.

Uzina de productie IVECO din Suzzara
(Italia) a repornit productia pe 4 mai,

in timp ce fabricile din Brescia (ltalia),
Madrid si Valladolid (Spania) sunt gata
de reluarea productiei pe 11 mai. Iveco
a colaborat cu furnizorii sai pentru a-si
asigura furnizarea pieselor de schimb
pentru a creste treptat productia. In
acest fel, lveco vrea sa poata satisface
cerintele clientilor.

Sanatatea si siguranta angajatilor si
clientilor sunt prioritatile cele mai nalte
pentru IVECO, care a luat masuri
extinse pentru a garanta protectia
acestora. Masurile includ igienizarea
fabricilor, punctelor de lucru, uneltelor,
furnizarea de echipamente de
protectie personala, cum ar fi masti

si combinezoane, manusi si gel de
dezinfectant de maini. Dispunerea
elementelor din fabrici si fluxurile de
lucru au fost reorganizate pentru a

se asigura ca toti angajatii pot lucra
tinandu-se cont de o distantare sociala
sigura.

Thomas Hilse, presedintele IVECO

Brand, a declarat: ,IVECO este gata sa

inceapa productia, din nou! Reincepem
acum productia vehiculelor de care
clientii nostri au nevoie pentru a-si
mentine flotele functionale si pentru a
indeplini rolul important al transportului
in economiile noastre. Clientii nostri sunt
in prima linie a pandemei de COVID
19, mentinand lantul de aprovizionare

- furnizand elemente esentiale, precum
consumabile medicale, alimente si
combustibil.

Suntem foarte méandri si recunoscatori
soferilor nostri, care nu s-au oprit
niciodata din munca lor, ceea ce este

crucial pentru economia Europei. Am
ramas, la randul nostru, de partea

lor de-a lungul intregii perioade

de blocaj, punandu-le la dispozitie
serviciile dealerii-lor nostri si atelierele
de reparatii. Le-am oferit sprijin,
asigurandu-ne ca toti sunt in deplind
siguranta si asa vom proceda in
continuare.”.

Odata cu reluarea productiei, procesul
de lansare a noului S-WAY va continua
iar livrarile catre numerosii clienti in
asteptare vor fi reluate.

IVECO

-WAY

DRIVE THE NEW WAY.



IEO ROMANIA - IMPLICARE IN COMBATEREA

PANDEMIEI DE CORONAVIRUS

IVECO ROMANIA pune la dispozitie flota de vehicule DEMO in scopul combaterii epidemiei cauzate

CovID 19.

"In aceasta perioada, cand timpul pare
ca s-a oprit in loc, cand lumea este greu
incercata de un dusman invizibil, noi,
IVECO, vrem sa aratam ca nu suntem
impreuna doar atunci cand totul este
bine, cand afacerile sunt prospere, ci
suntem Tmpreuna si la greu.

Anul acesta, 2020 ar fi trebuit sa fie
pentru compania noastra un an in

care prezentam pietei din Romania

un camion cu totul nou, care a fost
conceput in jurul soferului, dedicat in
totalitate acestuia si nevoilor lui. Asa
ne-a si surprins aceasta pandemie, in
turul de promovare a noului IVECO S-
WAY. Apoi situatia s-a schimbat radical,
timpul parca s-a oprit in loc si toata
lumea a inceput sa caute raspunsuri la
intrebari de genul: Cat va dura? Cum
ne va afecta? Cum vom iesi din acest
blocaj?

Noi am dorit sa ajutam. Sa ajutam la
combaterea acestei pandemii de COVID
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19. Ne-am uitat in curtea noastra si am
facut rapid un inventar al vehiculelor
Demo IVECO. De aici, hotararea a

fost usoara, am stabilit ca toata flota

de vehicule Demo poate fi pusa la
dispozitia autoritatilor pe toata durata
luptei contra COVID 19.

Primele vehicule care si-au gasit
utilizator sunt doua IVECO DAILY dotate
cu box frigorific si un IVECO DAILY
dotat cu box izolat termic si lift pentru
fncarcare marfa care au fost preluate
azi de SOCIETATEA NATIONALA

DE CRUCE ROSIE DIN ROMANIA.
Pentru ca doua dintre aceste vehicule
sunt alimentate cu gaz natural
comprimat, ENGIE ROMANIA s-a
alaturat proiectului nostru si vor furniza
combustibil pentru toata perioada cat
SOCIETATEA NATIONALA DE CRUCE
ROSIE DIN ROMANIA va folosi aceste
vehicule.

Cel de-al patrulea IVECO DAILY, furgon
de 12mc, va merge la Grupul Comunitar
Galati in scopul transportului de
alimente si materiale igienico-sanitare
destinate persoanelor cu dizabilitati sau
a celor defavorizate. ,Soferul” este chiar
un coleg al nostru, Silviu Zinica, care a
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fost mai mult decat fericit sa se puna in
serviciul comunitatii sale.

Pentru celelalte vehicule ramanem

la dispozitia autoritatilor, fiind absolut
convinsgi ca doar impreuna putem sa
reusim in aceasta lupta.", se spune in
comunicatul de presa al Iveco Romania
din data de 06 aprilie 2020.
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SPANIA: INCHISOARE PENTRU
MANIPULAREA TAHOGRAFULUI

Daca pana acum, sanctiunea pentru manipularea unui tahograf era doar una economica, cu
noile masuri puse in aplicare, in Spania aceasta incalcare a legii devine infractiune si aduce
pedepse cu inchisoarea.

Parchetul spaniol pentru Siguranta
Rutiera a trimis catre toate organismele
de supraveghere si inspectie a traficului
si a transporturilor (de stat si autonome)
procedurile care trebuie urmate in
cazurile de manipulare frauduloasa

a tahografului, dupa sentinta Cutii
Supreme, care considera ca anumite
actiuni trebuie procesate pe canale
penale si nu numai cu sanctiuni
economica.

Acest lucru inseamna ca, de acum
fnainte, sanctiunile pentru manipularea
unui tahograf vor duce la inchisoare,
daca se demonstreaza ca un tahograf a
fost manipulat pentru a incerca sa insele
autoritatile din trafic.

in acest sens, actiunea de a manipula
un astfel de echipament se extinde

la urmatoarele actiuni: amplasarea
magnetilor, duplicarea senzorilor de
miscare, hacking-ul software-ului
tahograf sau utilizarea unor carduri
diagrame contrafacute sau carduri de
sofer pe numele altei persoane sau
companii.

Hotararea Curtii Supreme din Spania
Curtea Suprema considera ca
manipularea frauduloasa a unui tahograf
care are drept consecinta modificarea
registrelor instrumentului, realizata cu
scopul de a eluda controalele politienesti
si administrative, se incadreaza la
infractiunea de fals intr-un document
oficial.

Pentru inregistrarea datelor esentiale
ale tahografului, nalta Curte le ia in
considerare pe cele referitoare la timpii
de conducere si de odihna, viteza si
identitatea soferului.

Procurorul Camerei de Coordonare a
Sigurantei Rutiere, Bartolomé Vargas,

a explicat aceasta noua masura care

este cuprinsa intr-o hotarare a Curtii
Supreme emisa pe 15 ianuarie 2020.
Aceasta hotarare indica faptul ca
documentul extras din tahograf ,trebuie
luat in considerare, in scop juridic-penal,
ca document oficial, intrucat tahograful
si masuratorile acestuia nu au alt scop
decat controlul transportului rutier de
catre organele administrative. Prin
urmare, de acum Tncolo, manipularea
tahografului va fi pedepsita cu pana la
trei ani de inchisoare”.

Dupa cum a indicat procurorul, ancheta
nu se va limita numai la sofer, ci si la
proprietarul, managerul sau angajatul
companiei care detine vehiculul sau
atelierul care efectueaza manipularea
mentionata. Astfel, cercetarea s-ar
putea concentra pe a afla daca
angajatorii sunt la curent cu aceste
practici si daca le permit cu scopul ca
soferul sa conduca peste program.
Bartolomé Vargas a dat asigurari ca va
contacta Directia Generala a Traficului,
Directia Generala Transporturi Terestre,
Directiile de Transporturi, asociatiile
patronale si sindicatele pentru a le
informa despre masura si pentru a
intocmi un protocol de actiune.

Parerea patronatelor

Confederatia Spaniola a Transportului
de Marfa (CETM) considera ca ,aceasta
masura va servi la prevenirea fraudei
care dauneaza grav companiilor de
transport si sectorului in general, ceea
ce deterioreaza profesia si prezinta

un risc pentru siguranta rutiera.
Urmarirea acestui tip de infractiuni si
inasprirea pedepselor pot fi o solutie
pentru infricosarea infractorilor, intrucat
asumand pedepse cu inchisoarea,
acestia sunt mai susceptibili de a evita
comiterea infractiunii. De asemenea,
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companiile de transport vor fi motivate
pentru a efectua un control exhaustiv al
tahografelor si pentru a se asigura ca
soferii respecta timpii de conducere si
de odihna ”.

CETM sustine, de asemenea, ca exista
garantia legald maxima in intregul
proces de sanctionare, astfel incat
»,numai adevaratul responsabil cu
manipularea tahografului este cel care
poarta consecintele, intrucat vorbim
despre pedepse cuprinse intre sase luni
si trei ani de Tnchisoare, ceea ce poate
duce la descalificarea managerului de
transport si la disparitia companiei”.

Ce este sanctionat

Printre procedurile de manipulare
frauduloase pe care procurorul le
considera infractiune, se enumara
urmatoarele:

- Modificari tehnice ale parametrilor

de calibrare in anvelope sau cutia de
viteze;

- Amplasarea magnetilor;

- Duplicarea senzorilor de miscare;

- Hack al software-ului tahografului;

- Utilizarea unor diagrame falsificate sau
in numele unui alt sofer.

Cine poate fi infractorul

Parchetul poate atribui infractiunea de
manipulare urmatoarelor persoane sau
figuri:

- conducator auto;

- firma de transport;

- atelierul in care ar fi fost instalat
mecanismul de manipulare;

- firma de incarcare, care a contractat
transportul de marfa.
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UNTRR - STOPAR—EA RESTRICTIILOR
ABUZIVE DE CALATORIE PENTRU SOFERII
PROFESIONISTI ROMANI

UNTRR a solicitat Presedintelui si Guvernului interventia urgenta, pe cale diplomatica, pentru a
stopa restrictiile abuzive de calatorie pentru soferii profesionisti romani, indemnand Germania,
Austria, Ungaria si alte state membre sa respecte liniile directoare ale Comisiei Europene si sa
asigure libera circulatie in UE a lucratorilor romani implicati in transportul international.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roméania — UNTRR solicita
Presedintelui Roméaniei, domnul Klaus
lohannis, Prim-Ministrului Romaniei,
domnul Ludovic Orban, Ministrului
Afacerilor Interne, domnul Marcel Vela,
Ministrului Transporturilor, Infrastructurii
si Comunicatiilor, domnul Lucian Bode,
Ministrului Afacerilor Externe, Domnul
Bogdan Aurescu, interventia urgenta,
pe cale diplomatica, pe langa autoritatile
din Germania, Austria, Ungaria si alte
state membre UE, pentru a permite
soferilor profesionisti romani s& circule
cu autoturisme, inclusiv vehicule de
transport persoane de 8+1 locuri,

pentru a-si prelua camioanele si pentru
a opera transporturi rutiere conform
contractelor Tn curs cu partenerii externi.
Firmele de transport rutier din Romania
au aproape 60.000 de camioane care
lucreaza in Europa de Vest si contribuie,
n principal, la exportul de servicii

de 5,95 miliarde euro, generat anul
trecut de transportul rutier de marfa. O
parte din aceste camioane roméanesti
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lucreaza in continuare pentru industria
alimentara, farmaceutica, chimica
(dezinfectanti, echipamente de protectie
etc.), prelucratoare, si detin cea mai
mare pondere Tn exportul de servicii al
Romaniei.

Oricum accesul la piata de transport
din UE este atacat serios prin Pachetul
Mobilitate 1, astfel ca solicitdm masuri
urgente care sa permita accesul
soferilor la autovehiculele de transport
marfa operate.

Germania, Austria,Ungaria, dar si alte
state membre UE au impus restrictii
de célatorie soferilor profesionisti
romani, iar acestea contravin principiului
liberei circulatii a lucratorilor din
transporturi, instituit prin comunicarea
Comisiei Europene 2020/C 96 1/01

din data de 24.03.2020, referitoare

la implementarea culoarelor verzi in
temeiul Orientarilor privind masurile

de gestionare a frontierelor in vederea
protejarii sanatatii si a asigurarii
disponibilitatii marfurilor si serviciilor
esentiale.
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Conform Comisiei Europene (CE),
statele membre trebuie sa ia masuri
pentru a asigura libera circulatie in UE a
tuturor lucratorilor implicati in transportul
international, din toate modurile de
transport, precum conducatorii auto,
navigatorii, pilotii, echipajele, inspectorii
de vagoane, lucratorii de intretinere.

CE arata ca ar trebui sa se renunte la
norme precum restrictiile de calatorie si
carantina obligatorie a lucratorilor din
sectorul transporturilor care nu prezinta
simptome, iar lucratorii nu ar trebui

sa fie Impiedicati sa treaca o frontiera
interna pentru a-si indeplini functiile in
domeniul transporturilor: certificatele de
competenta profesionala recunoscute

la nivel international ar trebui sa

fie considerate suficiente pentru a
demonstra ca un lucrator este activ in
domeniul transportului international.

Tn pofida liniilor directoare ale CE,
reprezentantii vamilor germane si
austriece sunt detasati la trecerea de
frontiera a Romaniei cu Ungaria (Nadlac
) si refuza accesul soferilor romani care



calatoresc cu masina in Ungaria, in romani sa-si ridice camioanele si sa Europene, pentru a stopa aceste

Austria sau Germania pentru a-si prelua  opereze transporturi rutiere conform restrictii abuzive de calatorie pentru
camioanele. contractelor in curs. soferii profesionisti roméani, indemnand
Mai multe companii roméanesti de in lipsa unei interventii urgente din Germania, Austria, Ungaria, dar si
transport rutier au semnalat UNTRR partea autoritatilor, Roméania va pierde alte state membre, sa respecte liniile
ca soferii lor profesionisti nu au avut 5,95 miliarde de euro, cét reprezinta directoare ale CE si sa asigure libera
voie sa paraseasca Roménia si sa exportul de servicii pentru ramura de circulatie in UE a lucratorilor romani
calatoreasca in Germania / Austria cu transport rutier, cu efecte majorare implicati in transportul international,
masinile pentru a-si prelua camioanele asupra deficitului de cont curent, pentru a evita blocajele economice n
si a opera transporturi rutiere in aceste cursului de schimb si inflatiei. contextul dificil al focarului Covid-19 n
state membre, conform contractelor UNTRR solicita interventia urgenta UE.", se spune in comunicatul UNTRR.

incheiate de companiile roméanesti, desi  a autoritatilor romane si a Comisiei
soferii au prezentat reprezentantului
vamal austriac / german toate

: ; l .

documentele necesare: permlsvu! de ’¢ Sl L
conducere, certificatul de pregatire | /t |

. L = . AUTOPALYA MATRICA KOTELEZO! q L]
periodica a cc?rjducatorllor auto,vcar.('ju! HOTORWAY VIGHETTE COMPULSORY _
tahograf, certificatul pentru lucratorii din " AUTOBAHNVIGNETTE VERPFLICHTEND!
sectorul transporturilor internationale E-MATRICA

. § — VIGNETTE

conform UE — culoare verzi (anexa 3 e !

CE), scrisoare de la angajator in limbiile
romana, maghiara, germana, in care se
preciza motivul deplasarii, documente
suplimentare necesare pentru tranzitul
prin Ungaria si Austria, contractul cu
partenerul german si contractul de
munca al soferului in limba roméana si
germana.

Asa cum Germania a intervenit pe

cale diplomaticé si a solicitat lucratori
romani pentru a fi angajati in agricultura,
UNTRR solicita autoritatilor roméne sa
depuna toate demersurile diplomatice
pe langa autoritatile din Germania,
Austria, Ungaria si alte state membre,
pentru a permite soferilor profesionisti




UNTRR - PENTRU TRANSPORTUL SOFERILOR
PROFESIONISTI LA CAMIOANE

UNTRR solicita Guvernului masuri care sa permita transporturile rutiere de persoane efectuate
de operatorii romani de autocare prin curse neregulate (charter), pentru transportul soferilor
profesionisti si al lucratorilor sezonieri din Romania catre alte state, prin eliminarea art. 11 din

Ordonanta Militara nr. 7.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania (UNTRR) solicita
Guvernului Romaniei completarea
Ordonantei militare nr.7/04.04.2020

cu masuri prin care sa se permita si
transporturile efectuate de operatorii
romani de transport rutier de persoane
prin curse neregulate (charter), pentru
transportul soferilor profesionisti si al
lucratorilor sezonieri din Roméania catre
alte state, asa cum sunt permise, prin
art. 10 - zborurile efectuate de toti
operatorii aerieni prin curse neregulate
(charter), pentru transportul lucratorilor
sezonieri din Romania catre alte state,
cu avizul autoritatilor competente din
tara de destinatie.

UNTRR considera ca, asa cum se
admite plecarea la lucru cu avion charter
Si cu autoturism, trebuie sa fie permisa
si deplasarea cu autocarele, atat pentru
a permite celor care au contracte

sa mearga la lucru si sa degreveze
presiunea pe bugetul statului, cat si
pentru a permite transportatorilor de
persoane sa organizeze similar cu liniile
aeriene tot chartere spre tari precum
Germania, Spania, Franta.

.
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Transportul cu autocarul este preferat
de multe companii din Romania pentru
organizarea deplasarii personalului
angajat si a lucratorilor sezonieri, avand
in vedere pretul accesibil, precum

si siguranta, calitatea si flexibilitatea
serviciilor oferite. in prezent, potrivit
art. 11 din Ordonanta Militara 7/2020,
transportul rutier international de
persoane prin servicii regulate, servicii
regulate speciale si servicii ocazionale
in trafic international este suspendat
pentru toate cursele efectuate de catre
operatorii de transport spre ltalia,
Spania, Franta, Germania, Austria,
Belgia, Confederatia Elvetiana, Regatul
Unit al Marii Britanii si al Irlandei de
Nord, Regatul Tarilor de Jos si Turcia si
din aceste tari catre Romania, pe toata
perioada starii de urgenta.

In acest sens, mentiondm ca multe
companii de transport rutier de marfa
din Roméania apeleaza la autoturisme,
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inclusiv vehicule de transport persoane
de 8+1 locuri, pentru a organiza
deplasarea soferilor profesionisti

romani in vederea preluarii camioanelor
aflate in alte State Membre UE,
asigurand astfel in continuare operarea
transporturilor rutiere internationale in
UE.

UNTRR solicita Guvernului

adoptarea urgenta a masurilor necesare
pentru a permite transporturile rutiere de
persoane efectuate de operatorii romani
de autocare prin curse neregulate
(charter), pentru transportul soferilor
profesionisti si al lucratorilor sezonieri
din Romania catre alte state UE, prin
eliminarea art. 11 din Ordonanta Militara
nr. 7 si prin includerea transporturilor
rutiere la art. 10 din Ordonanta.", se
spune n comunicatul UNTRR.
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PACHETUL MOBILITATE 1 A FOST ADOPTAT
DE CONSILIUL UE

Consiliul Uniunii Europene a adoptat marti, 07 aprilie 2020, o reforma majora a sectorului
transportului rutier din UE, cunoscuta drept Pachetul Mobilitate 1.

Aceasta in pofida faptului ca un numar
de opt state membre UE, printre care si
Romania, au cerut Comisiei Europene
sa sprijine firmele de transport rutier
afectate de pandemia de coronavirus
si, de asemenea, sa opreasca lucrul la
o reforma destinata sa imbunatateasca
conditiile de lucru ale soferilor de
camion, care in opinia celor opt state
ar pune companiile vulnerabile intr-o
situatie nefavorabila.

Eurodeputatul Marian-Jean Marinescu
(PNL, PPE), coordonatorul grupului PPE
in Comisia pentru Transport si Turism
din Parlamentul European, a declarat,
intr-un interviu, ca mai exista o sansa
ca unele prevederi controversate din
Pachetul Mobilitate1 sa fie modificate
pentru a multumi atat statele din Vest,
cat si pe cele din Est, care incearca
protejarea intereselor economice si
sociale ale companiilor de transport
nationale si conducatorilor auto.
Eurodeputatul PPE precizeaza

ca adoptarea Pachetului, care va
produce schimbari majore in domeniul
transportului rutier, nu a fost oportuna
intr-o perioada in care transportatorii
europeni au fost destabilizati de criza
generata de pandemia de coronavirus
si ar trebui sa asimileze noi reguli in

domeniu.
Pachetul mai trebuie sa fie aprobat si de
Parlamentul Europei.

Reporter: Astazi a fost adoptata
controversata reforma din domeniul
transporturilor. Spun controversata
pentru ca sunt voci care sustin

cd aceasta reforma ar afecta
transportatorii din Est deci si pe cei
romani.

Eurodeputatul Marian-Jean
Marinescu: Consiliul a aprobat, prin
procedura scrisa, Pachetul Mobilitate 1,
care contine noi reguli privind detasarea
conducatorilor auto, restrictionarea
transportului intr-un stat membru dupa
ce ajunge acolo, o prevedere care
presupune intoarcerea camionului la
baza, indiferent daca este plin sau

gol, odata la patru saptamani. La

baza, insemnand la sediul companiei
respective.

in opinia mea, este o decizie de
neacceptat, cu care nu sunt deloc de
acord, care putea fi amanata pentru
cateva luni, nu adoptata in plina criza de
coronavirus cand depindem foarte mult
de transportatorii rutieri si aerieni pentru
a ne furniza cele trebuincioase, de la

hrana, pana la alimente. Nu cred ca era
momentul de a se comunica noi reguli,
care, intr-adevar, vor fi aplicate abia in
doi ani. Totusi, pana atunci, companiile
intra intr-o perioada de incertitudine, in
care vor incerca sa se adapteze la noile
reguli.

Va fi dificil si nu cred ca vom respinge
acest Pachet in Parlament, mai ales

in conditiile unui vot online, fara prea
multe dezbateri. Cred ca sunt cateva
state implicate mult in acest subiect.
Franta, in primul rand, care a insisitat
mult pe acest Pachet de mobilitate
pentru mine inexplicabil. Nu are nicio
baza in realitate. Unele prevederi sunt
bune — intoarcerea soferului acasa la
patru saptamani, timpii de odihna, ajuta
pentru situatia sociala a soferilor. Restul
sunt masuri de protectionism. Germania
si Franta au sustinut aceste masuri.

in Germania, fiind o situatie complet
surprinzatoare pentru ca sindicatele
sustin acest Pachet, dar actorii
economici, nu.

Ce se mai poate face la acest
moment? Ca lucrurile nedrepte fata
de transportatorii din Est sa nu intre
in vigoare?




Tn primul rand, acest Pachet va fi
trimis in Parlamentul European. Va fi
un vot in Comisia TRAN unde putem
depune amendamente si voi face

asta, personal. Este vorba despre
amendamentele discutate cu ministrul
german al transporturilor, cu care
m-am ntalnit bilateral la inceputul lunii
martie, la Berlin, si care sper sa duca
la un compromis care sa multumeasca
pe toata lumea. Daca va trece de
Parlament, Pachetul urmeaza sa fie
publicat in Monitorul Oficial al UE,
undeva in iulie-august, si va intra in
vigoare dupa 20 de zile de la publicare,
urmand sa se aplice in termen de 18
luni, deci undeva la inceputul lui 2022.
Pe de alta parte, comisarul pentru
Transporturi Adina Valean a declansat
o licitatie pentru un studiu pe fondul
rezervei exprimate de Comisia
Europeana fata de acordul la care s-a
ajuns in decembrie pe acest Pachet, in
special in privinta prevederii legate de

Marian-Jean Marinescu

Fiirandanii+~+
intoarcerea camionului acasa dupa opt
saptamani. Daca, in urma studiului, se
va constata ca exista impact negativ
asupra mediului si pietei interne, atunci
Comisia va modifica prevederile.

A doua optiune ar fi cea mai realista,
avand in vedere ca pentru unele
prevederi nu exista argumente solide
care sa le sustina.

De ce nu se intorc si frizerii, pilotii de
avioane, medicii la opt saptamani?
De ce doar goferii?

Am stat de vorba cu ministrul francez,
german, fata in fata si nu au avut
niciunul niciun raspuns logic. Nu au avut
argumente in favoarea acestor masuri.
O atreia varianta, si ea ,foarte reald”,
este ca aceste regulamente, odata
intrate Tn vigoare, vor fi atacate la Curtea
de Justitie a UE. Stiu un stat care va
ataca fara sovaieli: Bulgaria. Si sper ca
si Romania va fi acolo si sunt convins
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ca nu vor trece de Curtea Europeana
pentru ca sunt doua, trei prevederi care
contravin clar libertatilor fundamentale
privind libera circulatie a persoanelor si
serviciilor. Problema este alta.

Odata intrate in vigoare, masurile din
Pachetul Mobilitate vor determina
companiile sa incerce sa se adapteze la
schimbari fundamentale. De exemplu,
sa mute sediul, sa isi pastreze soferii.
Tn Vest nu sunt destui conducétori

auto si firmele de acolo vor lua soferi

de camion din Est. Va fi o schimbare
profunda in aceasta industrie, care va
duce la distorsiuni de piata. Tn momentul
in care se va ajunge la concurenta in
Franta sau Germania, preturile pe acele
piete vor creste si, deci, situatia se va
complica.

Sunt multe lucruri evident negative ca
urmare a acestor Pachete mobilitate si
nu exista niciun fel de explicatie de ce
se intdampla acest lucru. Stiu doar ca
Macron a insistat pe acest subiect.
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VIDEO: CONTROALELE ISCTR S02E03: CINE
MUNCESTE GRESESTE!

Patru soferi profesionisti sunt verificati de inspectori in cel de-al treilea episod al sezonului 02 al
serialului viral "CONTROALELE ISCTR".

1.000 de lei
Un sofer de camion primeste o
amenda de 1.000 de lei pentru ca nu a

respectat timpii de conducere si odihna.

"Cine nu munceste, nu greseste!",
concluzioneaza conducatorul auto.
Inspectorul ISCTR opreste un sofer
de camion in trafic. El verifica actele
soferului profesionist, ii cere copia
conforma, rovinieta si cere sa verifice
tahograful. Soferul de camion i le
inmaneaza, apoi inspectorul i cere
cardul tahograf pentru verificare.
Inspector: Va astept cu el la masina.
Sofer: Si rovinieta?

Inspector: Si rovinieta, obligatoriu.
Inspectorul se indeparteaza si se duce
la masina ICSTR pentru o verificare
online.

Inspector: in perioada cuprinsd intre
30.05, orele 21,02, si 31.05, orele
04,51, ati efectuat o odihna normala,
minima de doar 7 ore si 49 de minute,
odihna minima fiind de 9 ore. Avem
aici diagrama dumneavoastra din acea
perioada.

Sofer: Ma mir. Se poate.

Inspector: Ati mai lucrat ulterior o ora

oy =

'
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si 11 minute dar ziua se inchide la ora
4 si 51 de minute, iar in perioada asta
odihna minima efectuata este de 7 ore
si 49 de minute.

Sofer: Se poate. Cine nu munceste, nu
greseste.

Inspector: O sa va dau o amenda.
Sofer: E posibil, dar ma mir. Eu la orele
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17—18 ma opresc.

Inspector: Facem un proces-verbal si
0 amenda in cuantum de 1.000 de lei si
300 de lei platibili in 15 zile.

Soferul semneaza actele prin care Tsi
recunoaste fapta.

Inspector: Amenda va veni la sediul
societatii comerciale si aveti 15 zile de
cand ajunge sa platiti suma minima.
Soferul primeste toate documentele
fnapoi.

Sofer: Toti gresim, se mai intampla. Nu
trebuie facut un caz sau sa te certi cu
inspectorii ISCTR care isi fac datoria.

600 de lei

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Inspectorul ISCTR verifica documentele
soferului de autocar.

Inspector: Vreau sa va intreb. Ati bagat
diagrama la ora 16 si aici aveti pauza...
15 cu 30 de minute?

Sofer: Asta e singura pe care am...
Inspector: Este incalicata cumva?
Sofer: Nu. M-a trimis s& iau oamenii de
la angajare.

Inspector: Trebuia sa faceti pauza de
45 de minute.

Sofer: Am facut-o pe aia de 15 minute.
Inspector: ... si urméatoare de 30 dar nu



ati... (inspectorul verifica documentele)
ati plecat la 3 si 5 minute.

Sofer: Da, dimineata.

Inspector: Dumneata, exact cinci

ore si 35 de minute ai condus ieri
continuu. Prima pauza de cat este?
Pauza este de 15 minute si apoi gasim
si a doua pauza (inspectorul verifica
documentele).

Sofer: De la 6 jumatate la 7 fara un
sfert.

Inspector: Ati stat 15 minute. Si obligat
esti sa faci 15 minute cu 30. Ori 45, ori
15 cu 30. Aveti 6 ore si 35 conduse.
Pentru incalcarea conducerii continue
cu pana la 0,5 ore maxim la o ora,
jumatate se sanctioneaza societatea
comerciala cu o amenda de 600 de lei,
300 de lei platibili in 15 zile.

Sofer: Procesul verbal ajunge la firma?
Inspector: Evident. Am rugamintea sa
semnati.

Soferul semneaza de luare la
cunostinta. Diagrama ramane la
inspectorul ISCTR.

300 de lei

Un sofer turc inchide lista amendatilor,
cu 300 de lei. El face scandal ca trebuie
sa Tsi plateasca amenda la banca sau
la posta si ca nu poate sa plateasca
intreaga suma cu cardul.

Inspectorul analizeaza documentele
soferului.

Inspector: Dansul a scos cartela
tahograf la un kilometru si a bagat
cartela tahograf la alt kilometru pe
aceeasi masina. In perioada respectiva
nu stiu cine a condus. Dansul a facut
inregistrarea manual pe international.
Daca era acasa era posibil orice, sa fie
alt coleg sau sa conduca in garaj. Dar,
fiind pe international, sa vedem cine a
condus.

Inspectorul 7i spune soferului sa
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parcheze camionul. Soferul se
conformeaza si muta camionul in
parcare. Soferul de camion nu cunoaste
limba engleza si nu ii poate spune
inspectorului ISCTR cine a condus in
perioada indicata de inspector. Sau
poate nu vrea pentru ca a condus el
peste program. Soferul semneaza
documentele ca a luat la cunostinta.
Inspector: Trebuie sa mergeti la Posta
Roména sa achitati suma de 300 de lei
in termen de doua saptamani.

Soferul este suparat pentru ca nu poate
plati cu cardul direct la autovehiculul
inspectorilor ISCTR.

Fara amenda

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o serie
de nemultumire legata de starea
drumurilor din Romania.

Soferul de camion asteapta sa i se
verifice documentele dupa ce a fost tras
pe dreapta.

Inspector: Nu aveti abateri.

Sofer: Sunt discplinat. Nu ne jucam.
Facem extern — Germania. E pentru
siguranta mea.
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Alergam, ne plimbam, vedem si lumea.
Mai rau cu drumurile de la noi ca sunt
asa cum sunt, sunt parcari putine.
Mergem stresati de la un punct la altul
sa ne facem programul. Nu m-am dat
fnapoi de la niciun control. Sunt legal,
nu am abateri.

Primul sezon al serialului
CONTROALELE ISCTR a fost filmat

pe raza Inspectoratului Teritorial nr. 1-
municipiul Bucuresti si judetul llfov.

Cel de-al doilea sezon va prezinta
situatii din activitatea de zi cu zi a
inspectorilor de trafic din judetul Giurgiu
(Inspectoratul Teritorial nr. 7).

Va intélniti astfel cu situatii in care
soferii profesionisti controlati sunt gasiti
in regula din punct de vedere legal, dar
si cazuri in care sunt amendati.

SEZONUL 02 EPISODUL 02

Tn cel de-al doilea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR", aveti intalnire cu trei soferi
profesionisti.

Primul a luat o amenda de 1.000 de lei
dupa ce s-a incurcat in explicatii despre
cum a ajuns, Th mod "miraculos”, din
Grecia pana in Romania, pe camion, cu
<<colegu' si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot cu
1.000 de lei pentru ca nu a respectat
timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se declara
multumit de firma la care lucreaza,

n special pentru ca ajunge in fiecare
seara acasa, la familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01

Serialul viral "CONTROALELE ISCTR"
a revenit, la finalul anului 2019, cu un
nou sezon. In deschiderea sezonului
02, Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR), a raspuns "tirului" intrebarilor
jurnalistilor TIR Magazin.
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STAREA TRANSPORTURILOR - APRILIE 2020,
CU RADU DINESCU, PRESEDINTELE IRU SI
SECRETARUL GENERAL AL UNTRR

"Se pare ca si in Europa si la nivel mondial se va merge pe abordarea potrivit careia vom invata
sa traim cu acest coronavirus printre noi si economia va trebui sa porneasca in conditiile
|

acestea!", a declarat Radu Dinescu, Presedintele IRU si Secretarul General al Uniunii Nationale
a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) in prima editie din seria de interviuri STAREA

TRANSPORTURILOR.

"Sa invatam sa traim cu aceasta noua
boala printre noi, va trebui sa o ducem pe
picioare si sa nu oprim economia globala
pana trece aceasta pandemie", a afirmat
Radu Dinescu.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR MAGAZIN: Potrivit
mai multor surse, masurile luate de
autoritati la nivel global au produs, n
economia reala, pierderi pe care niciun
razboi din istorie nu le-a adus n trecut.

Transporturile, acest sistem circulator al
organismului numit economia mondiala,
au fost afectate si ele intr-o enorma

masura. Pentru ca cele mai multe
facilitati de productie s-au oprit, Europa a
trecut, in numai cateva luni, de la o criza
profunda a soferilor la o supracapacitate
de transport.

Radu Dinescu, Presedintele IRU si
Secretarul General al UNTRR a avut
amabilitatea de a ne acorda un interviu
cu privire la starea transporturilor
romanesti.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR MAGAZIN: Cum
este afectat transportul rutier de marfa
de epidemia de coronavirus?

Radu Dinescu, Presedintele IRU

si Secretarul General al UNTRR:
Transportul de marfa este serios afectat,
in special cel international, avand

in vedere ca industrii deservite de
transportatorii romani s-au oprit.
Companiile de transport rutier de marfa
din Romania, care lucreaza pentru
industria automotive, care si-a oprit
activitatea, au ajuns sa aiba activitate
zero, daca nu au in portofoliu si alte
tipuri de activitati. Companiile care
lucreaza pentru industria alimentara sau
industria farmaceutica, medicamente,
echipamente si alimente deruleaza
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activitati. La nivel global, exista o
reducere de cel putin 60% a transportului
de marfa pe international, iar in unele

de cazuri de pana 100%, acolo unde
industriile s-au oprit. Tn transporturile

de marfa la nivel national, reducerea
activitatii este ceva mai mica, pentru ca
inca se misca marfuri. Oarece reduceri
sunt industriile care s-au oprit sau si-au
redus activitatea.

in timp ce transportul de marfuri este
greu lovit de masurile de contracarare
a epidemiei de coronavirus, nici
transportul rutier de persoane nu

este intr-o situatie mai fericita. Se

mai poate vorbi, in acest moment, in
Romania, despre transport rutier de
persoane?

Transportul de persoane international

a fost primul afectat, atat in ceea

ce priveste rutele regulate dar si pe
transportul ocazional. Tn Romania,
transportul de pasageri pentru turisti a
fost primul afectat. Transportul pe linii
regulate a Tnregistrat scaderi de 70-80%
dar trebuie sa continue sa functioneze

ca si transportul public local. Pentru ca
oamenii trebuie sa mearga la munca - cei
care ne servesc la magazine, cei care
curata orasul, care vand in farmacii sunt
o serie de oameni pe care vrem sa i
vedem ca ne ajuta in aceasta perioada

si ca Tsi fac meseria. Trebuie avut in
vedere de cétre autoritati sa sprijine
aceste companii de transport persoane

si linii regulate interne cu materiale
dezinfectante si masti pentru conducatorii
auto, cel putin. Este imposibil pentru o
companie sa faca transport cu aceste
costuri generate de criza - costuri de
curatare si dezinfectare a autovehiculelor.
Nu mai vorbesc de faptul ca opereaza

cu 80% mai putin din capacitate. Este
importanta sustinerea acestor companii
pentru ca furnizeaza niste servicii vitale.
Daca se opreste transportul de persoane,
cei care desfasoara munci vitale nu ar
mai putea ajunge la serviciu si situatia
s-ar complica mai mult

Reprezentantii mai multor asociatii ale
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producatorilor de alimente au declarat
cd pretul mai mare al produselor din
magazine este cauzat de cregterea
tarifului pentru transportul rutier

de marfuri. Sunt astfel de afirmatii
justificate?

Am vazut aceste afirmatii si spun ca
sunt total nejustificate. Incearca sa Tsi
creasca pretul la produse cautand un
tap ispasitor. Ponderea preturilor cu
transportul, Tn aceastéa perioada, in pretul
marfurilor comercializate este de 2,6%.
Pentru simplificarea calculelor, daca

am pune 5% ca reprezentand costul

de transport in structura pretului la raft,
atunci, daca ai dubla pretul de transport,
la un produs de 10 lei, in loc sa ai 50

de bani costul transportului, ai avea o
crestere de inca 50 de bani. Dar noi
avem producatori care cresc pretul cu
zeci de procente.

Afirmatiile sunt cu totul false mai ales in
perioada acesta, in care transporturile
de marfa au scazut cu 60%. Este o
supracapacitate de transport. Atunci cand
am o ofertd mai mare decat cererea,

din pacate, tarifele si pe international
scad. Este exclusa aceasta justificare ca
pretul la raft creste pentru ca a crescut
tariful de transport. Este o minciuna

si este deranjanta pentru industria
transporturilor.

Ce ar trebui sa faca autoritatile
romane si cele din UE pentru ca
firmele de transport rutier de marfa sa
nu falimenteze in masa?

Din pacate, s-a dovedit ca nu suntem
impreuna nici macar la bine. lar cand
ajungem la rau, fiecare e pe cont propriu.
Ar fi fost bine sa existe o abordare
comuna, pregatita, agreata pentru astfel
de situatii. Sau sa invatam din aceasta
situatie din mers si s& incercam sa
punem in practica niste masuri de acum
si s& nu asteptam terminarea crizei.
S-au luat niste masuri legate de
asigurarea fluxului de marfuri
transportate cu vehiculele rutiere Tnsa au
fost si sunt teoretice. Pentru ca fiecare
stat membru si din afara UE face ce 1l
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taie capul. Mai incearca sa alinieze din
proceduri prin eforturi venite din partea
Comisiei Europe.

Dar, din discutiile avute cu Comisarul
European pentru Transporturi Adina
Valean, a rezultat ca ministrii statelor
membre ai Transporturilor au inteles
situatia dar sunt mai putin in control.
Decizia se afla mai mult la ministrii
Sanatatii si la cei ai Afacerilor Interne.
Ne-am dori la nivel european un flux de
marfuri functional, pentru a asigura un
minim de echipamente, medicamente

si alimente pentru populatie si pentru
desfasurarea unei vieti cat mai aproape
de normalitate.

La nivel de Romania, avem careva
solicitari concrete. Eliminarea soferilor din
zona de autoizolare. Exista Ordonanta
militara 7, care a adus niste clarificari.
Din pacate, inca inregistram cazuri in
care familiile acestora sunt puse de DSV
si de reprezentantii MAIl sa raméana in
izolare. Nu peste tot. Unii justifica masura
prin existenta unui ordin al Ministerului
Sanatatii 414.

Tncercdm ca ceea ce se prevede in
Ordonanta Militara 7 sa se traduca si

in acel Ordin al Ministerului Sanatatii,

iar familiile soferilor s& nu trebuiasca sa
ramana in autoizolare dupa ce soferii
pleacé n cursa, asa cum sunt exceptate
si alte categorii. De exemplu, lucratorii
transfrontalieri. Pentru ei se mentioneaza
ca vin acasa, pleaca inapoi, nu stau

n autoizolare, deci nici familiile lor nu
fac parte din aceasta categorie care se
supune autoizolarii.

Mai e o solicitare legata de nevoia
firmelor de a suspenda cheltuielile de
transport. Cerem sa se suspende plata
RCA pe perioada starii de urgenta si

3 luni dupa aceea. in ideea in care
companiile de transport care nu folosesc
aceste active, sa nu plateasca asigurari
pe perioada in care nu le folosesc.

Pe masura ce incep sa foloseasca
camioanele, sa plateasca si asigurarile.
In momentul in care se reporneste
activitatea, o companie de transport
marfa factureaza la sfarsitul lunii si
incepe sa incaseze dupa 60 de zile.

De aici vine nevoie de suspendare a
platilor, de leasing financiar, de leasing
operational, care nu e prins nici in OUG
37, nici in normele de aplicare. E o
problema pentru ca o mare parte din flota
din Romania este utilizata sau operata
prin leasing operational.

Suspendarea acestor rate ar trebui
facuta pe o perioada lunga, gen noua
luni. Practic, pot incepe sa lucreze

cu o parte din floata, iar peste 3 luni,
cand incep sa incaseze, sa isi activeze
asigurarile. Sa se mentina neplata ratelor
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la leasing si credit la nivelul incasarilor.
La momentul in care, trei luni dupa
inceperea activitatii, au incasari isi pot
plati si aceste finantari.

Exista problema platii contributiilor
sociale, a taxelor si a impozitelor pentru
angajati. Declaratiile s-au depus pe

25 martie. Sunt multe companii care

nu pot face platile, altele poate mai au
unele resurse. Vrem sa vedem un semn
de bunavointa din partea guvernului

si sa faca o reducere pentru aceste
taxe. Sumele pe care nu le colecteaza
va trebui sa le ia din alta parte, sa

se imprumute si va avea un cost
administrativ pentru operarea acestor
imprumuturi, un cost cu dobanda.

Acele costuri mai bine le-ar transpune
ntr-o reducere catre aceste firme si ar
colecta banii imediat. Este un cost de
oportunitate cu timpul care trece si acesti
bani nu sunt disponibili pentru guvern.
Am vazut reduceri diferentiate pentru
impozitul pe profit intre 5 si 10%. Cei
mari au o reducere mai mica si se
considera discriminati.

Cand vorbim de protectia personalului,
sunt mai multe variante de lucru, inclusiv
varianta cu timp scurt de lucru, ceea

ce nu prea e aplicabil in transporturi.
Trebuie avut in vedere ca statul a zis ca i
ajuta pe cei care nu detin resurse. Adica,
cine s-a comportat ca furnica din fabula,
trebuie sa Tsi consume resursele pentru
a primi, ulterior, ajutor de la stat. Dar, cei
care au resurse spun ca vor sa isi tind
banii pentru repornirea activitatii.

Daca am un camion cu care merge
14.000 de kilometri pe luna in Europa
de vest, la o medie de un un euro pe
kilometru si o marja de 5%, ajung sa am
o cheluiala de peste 13.000 euro pe luna.
Ori, sa sustin o cheltuiala, timp de 3 luni,
de 13.000 euro pe camion e foarte mult
si sigur statul nu acorda acesti bani.
Sunt nevoi punctuale, stringente pentru
suspendarea platilor pentru toate
cheltuielile aferente operarii vehiculelor
de transport marfa si care nu pot fi platite
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pentru ca nu poti folosi camioanele ca
sa faci venituri. Dupa care este vorba de
ajutorarea mentinerii personalului pentru
a reporni activitatea fara a decapitaliza
aceste companii de transport rutier.
Majoritatea spun ca Tsi doresc sa reia
activitatea, au clienti, nimeni nu vrea sa
dea faliment. Studiile de pe piata din

Romania arata ca lucrurile nu erau prea
grozave, Romania are o datorie de 3%.
Pana anul trecut, eram la limita la nivel
national. in industria transporturilor, 60%
din firme stateau rau pe partea de finante
si erau la un pas de insolventa. Daca nu
exista o reactie coordonaté a guvernului,
sansele ca multe din acest firme sa intre
n insolventa cresc considerabil.

Va adresez aceeasi intrebare, dar
legata de firmele de transport rutier de
persoane. Pot autoritétile din Romania
si UE sa le salveze de la faliment?

Ele au fost primele care au cazut victime
masurilor de oprire a raspandirii virusului.
Pe de alta parte, ne uitam ca Europa
considera o relaxare a acestor masuri

de natura sanitara. Vedem ca, inclusiv
Romania, prin Ordonanta militara 7,
permite sa se organizeze transportul
muncitorilor sezonieri cu avioane de

tip charter. Dar, in aceeasi Ordonanta
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militara se interzice transportul
international de persoane sub orice
forma indiferent de natura lui: ocazional,
pe rute normale sau speciale. Este o
discriminare, pentru ca numai partea de
aviatie are voie, iar cea de transport rutier
persoane nu poate opera curse.

La nivelul Europei, lucrul acesta va fi
revizuit si, dupa Paste, aceste restrictii,
probabil, vor fi ridicate. Cu cat mai
repede vor fi ridicate, cu atat lucrurile

se vor imbunatati. Existd o normativa
referitoare la transportul personalului

din activitati din transportul rutier sau

a muncitorilor sezonieri. Se vorbeste

de faptul ca statele membre trebuie sa
permita circulatia acestora, cel putin
membrilor echipajelor care opereaza
transporturi rutiere. Am vazut ca se
vorbeste de posibilitatea de a oferi acest
drept de circulatie muncitorilor sezonieri.
Economia globala nu se poate opri in
loc, cu toate riscurile pe care le prezinta
acest COVID. Se pare c3, la nivel global,
exista o suprareactionare pentru ca
niciodata planeta nu a fost blocata pe
toate continentele ca azi, nici macar in
timpul celui de-al doilea razboi mondial.
Impactul economic devine atat de
puternic incat ar putea sa il depaseasca
pe cel generat de criza economica in
sine.

Au fost 100 de zile din 2020, se pot face
statistici si conform datelor, au murit 16
milioane de oameni la nivel global, din
care 90.000 de coronavirus. Practic, au
murit zilnic 160 de mii de oameni din
care 900 de coronavirus. Desigur, daca
nu se face nimic, probabil aceste cifre
s-ar amplifica. Inclusiv din accidente
rutiere au murit 371 de mii de oameni

la nivel global si 90.000 din cauza
coronavirus. Abordarea la nivel mondial
va fi aceea ca vom invata sa traim cu
acest coronavirus. Economia va trebui sa
porneasca si sa ducem aceasta boala pe
picioare, sa traim cu ea printre noi.




-~

CONTROALF, ) I—QC R

IEMBRIE 2019

* PE TIRMAGAZIN.RO SI
FACEBOOK.COM/TIRMAGAZIN




IN PRIMELE TREI LUNI ALE ANULUI S-AU
VANDUT 1.195 DE CAMIOANE. VEZI CIFRELE
FIECARUI PRODUCATOR

Anul 2020 a demarat cu trei luni consecutive de scadere a vanzarilor in Romania, dupa ce, si in
luna martie, consemnam o scadere a pietei totale, comparativ cu luna similara a anului anterior,
de data aceasta ceva mai puternica, respectiv -33,0%.

Astfel, dupa 3 luni din 2020, se
inregistreaza o scadere generala a
pietei auto de 23,8% comparativ cu
aceeasi perioada din 2019.

Situatia inmatricularilor la CAMIOANE
este urmatoarea:

DAF a vandut in luna martie un numar
de 52 de camioane, ajungand la un total
de 201 Tn primele trei luni ale anului.
FORD TRUCKS a vandut in luna martie
un numar de 42 de camioane, ajungand
la un total de 136 in primele trei luni ale
anului.

IVECO a vandut in luna martie un
numar de 36 de camioane, ajungand

la un total de 71 in primele trei luni ale
anului.

MAN a vandut in luna martie un numar
de 75 de camioane, ajungand la un total
de 229 in primele trei luni ale anului.
MERCEDES-BENZ a vandut in luna
martie un numar de 61 de camioane,
ajungand la un total de 167 in primele
trei luni ale anului.

RENAULT TRUCKS a vandut in luna
martie un numar de 12 de camioane,
ajungand la un total de 71 in primele trei
luni ale anului.

SCANIA a vandut in luna martie un
numar de 22 de camioane, ajungand la
un total de 112 in primele trei luni ale
anului.

VOLVO TRUCKS a vandut in luna
martie un numar de 45 de camioane,
ajungand la un total de 202 in primele
trei luni ale anului.

Tn primele trei luni ale anului s-au vandut
1.195 de camioane din care 348 in
martie.

in acest context, este de retinut faptul
ca evolutia din Roménia, ca si cea din
Europa de altfel, este generata de o
conjunctura a pietei auto din cele mai
complexe, generata de: necesitatea
incadrarii in niveluri ale emisiei de

CO2 mai severe (ceea ce a generat
fnmatriculari in avans in decembrie
2019), precum si (in martie) efectele
restrictiilor impuse de limitarea
impactului pandemiei COVID19.

Tn continuare, in Romania, vanzarile
sunt sustinute, in principal, de catre
persoanele juridice, care, dupa 3 luni din
anul 2020, realizeaza 65% din totalul
achizitiilor de autoturisme, cele fizice
realizand restul de 35%.

Referitor la achizitiile de autoturisme noi

din UE, este relevanta situatia din tarile
Europei de Vest care, dupa primele 3
luni din 2020, inregistreaza, pe ansablul
grupului, o evolutie generala negativa
(-27,1%), comparativ cu aceeasi
perioada din 2019, dupa o scadere
record in luna martie de 52,9%.

Pe langa cauzele posibile, mentionate
mai sus (COVID19, CO2), evolutia
nefavorabila de la inceputul acestui

an are la baza scaderea productiei

de automobile realizata in Europa

in anul 2019, respectiv -4,3%

(conform Organizatiei Internationale a
Constructorilor de Automobile — OICA),
dar, mai ales, oprirea de la mijlocul lunii
martie a.c. a productiei de automobile n
Europa.

In functie de tipul de combustibil al
achizitiilor de autoturisme, remarcam
faptul c&, in luna martie, comparativ cu
luna precedenta, a crescut ponderea
autoturismelor diesel (34,1%), pe fondul
scaderii generale a pietei.

In cazul autoturismelor rulate nou intrate
in parc (import) raportul diesel/ benzina
este net in favoarea celor diesel, care
reprezinta 76,6% din total, acestea
avand o vechime medie de cca.11 ani.

IN MARTIE, ROMANIA A INREGISTRAT O
SCADERE DE 37,6% A INMATRICULARILOR
DE VEHICULE COMERCIALE

Asociatia Constructorilor Europeni de Automobile (ACEA) a anuntat situatia inmatricularilor de
vehicule comerciale in statele mebre in luna martie si, cumulat, in primele trei luni ale anului.

Potrivit datelor, citate de Asociatia
Producatorilor si Importatorilor de
Autoturisme (APIA), la nivelul lunii
martie din 2020, inmatricularile de
vehicule comerciale in UE au fost cu
47,3% mai mici decat in luna similara a
anului 2019, aceasta fiind a treia luna _
consecutiva de scadere din acest an. In
total, in UE27 au fost inmatriculate, in
prima luna de primavara a acestui an,
105.196 de unitati, cu 94.597 de unitati
mai putine decat in aceeasi perioada din
anul precedent.

Defalcat, grupul tarilor EU14 a
consemnat, in intervalul analizat, o
scadere de 49%, in timp ce tarile nou

intrate (EU12 - fara Malta), un recul de
35,5%. In acest context, Roméania a
inregistrat o scadere de 37,6% fata de
luna martie din 2019.

Ca urmare a datelor pe luna martie, pe
ansamblul primului trimestru din acest
an, vehiculele comerciale consemneaza
o contractie generala (UE27) de

23,2%. Defalcat, grupul tarilor EU14

a inregistrat o scadere de 23%,
comparativ cu aceeasi perioada din anul
anterior, in timp ce statele nou intrate
(EU12) una de 25%.

In acest context, Romania a consemnat
o diminuare de peste o treime (33,3%).
In interiorul acestor cifre, exista

segmentul vehiculelor comerciale
usoare, de sub 3,5 tone, care a
inregistrat in UE, Tn martie, o scadere de
49,8% fata de martie 2019, in Romania
declinul fiind de 24,8%.

Dupa primele trei luni ale acestui

an, acest segment inregistreaza, pe
ansamblul Uniunii, o scadere totala de
23,1% (respectiv 23,5% EU14 si 19,9%
in EU12).

in acelasi timp, Romania consemneaza
in aceeasi categorie, la trei luni, un
minus de 21,2% fata de perioada
similara din 2019.
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A FOST ANULAT

Riscul pentru sanatate cauzat de virusul Covid-19 si masurile pe care toate tarile le iau pentru a-si
continua progresul au fost cauzele care au provocat anularea IAA Hanovra 2020, cel mai mare
targ de vehicule comerciale (camioane, autobuze si autoutilitare) din Europa si unul dintre cele
mai importante din lume.

Recunoscut drept cel mai mare punct

de intalnire european si mondial pentru
a afla principalele noutati din lumea
vehiculelor comerciale si industriale,
VDA (asociatia germana a producatorilor
de vehicule comerciale) si organismul

Potrivit organizatiei, "a fost o decizie
dificila. Avand in vedere situatia din
Europa si din intreaga lume, nu vedem
posibilitatea de a continua cu planurile
noastre de a organiza aceasta expozitie
in acest an in formatul traditional ca

sectorul auto.

"Nu vedem posibilitatea de a continua
cu planurile noastre de a organiza
acest show in acest an in formatul sau
traditional, ca platforma expozitionala
pentru vizitatori si expozanti”, a
comunicat VDA.

organizator al targului au luat decizia de
a nu organiza manifestarea in 2020.
Coronavirusul a demonstrat importanta

FERENCE

rolului vehiculelor de transport, atat

a marfurilor, céat si a calatorilor, in
supravietuirea populatiei, cu atat mai
mult, intr-o perioada atat de delicata

ca cea pe care o traverseaza lumea.
Oamenii traiesc la limita, in casele lor,
dar cu acces la alimente, medicamente
si necesitati de baza. Cu toate acestea,
aceasta are un impact extraordinar si
asupra supravietuirii multor companii din

Multe tari au restrictionat circulatia
persoanelor si este de asteptat ca

aceasta sa continue in lunile urmatoare.

Targul IAA de la Hanovra (Germania)
urma sa aiba loc in perioada 24-30
septembrie. Evenimentul reuneste,

la fiecare doi ani, mii de persoane
(profesionisti din transportul rutier de
marfa si persoane), ceea ce ar face
imposibild garantarea distantarii sociale
intre vizitatori si personalul marcilor
expuse.
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platforma expozitionala pentru vizitatori
si expozanti" .

VDA a informat deja despre aceasta
decizie companiile expozante, precum si
companiile prestatoare de servicii. Acest
lucru a fost realizat pentru a reduce

la minimum pierderile sau cheltuielile

pe care le-ar fi suportat. Organizatia a
anuntat ca urmatoarea editie va avea
loc in septembrie 2022.
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MASURILE PRIN CARE COMISIA EUROPEANA
VREA SA AJUTE SOFERII PROFESIONISTI SI
COMPANIILE DETRANSPORT

Comisia Europeana a decis sa acorde Romaniei o serie de derogari in domeniul transporturilor
urmare a pandemiei de coronavirus.

Cele mai importante derogari

acordate Romaniei sunt:

- cresterea de la 9 la 11 ore a timpului
de conducere zilnic maxim admisibil;

- cresterea pana la cinci ore si jumatate
a perioadei maxime de conducere dupa
care este necesara o pauza de 45 de
minute;

- reducerea perioadei minime admisibile
de repaus zilnic de la 11 la 9 ore;

- amanarea perioadelor de repaus
saptamanal, astfel incat fiecare astfel de
perioada sa poata sa inceapa cel tarziu
la sfarsitul a sapte perioade de 24 de
ore de la sfarsitul perioadei de repaus
saptamanal precedente.

Care este cadrul legal

Aceste stimulente legislative au fost
posibile urmare a Deciziei Comisiei Eu-
ropene din 29 aprilie 2020 de autorizare
a Romaniei pentru a acorda derogari

de la aplicarea articolelor 6, 7 si 8 din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
privind armonizarea anumitor dispozitii
ale legislatiei sociale in domeniul trans-
porturilor rutiere.

Prezenta decizie se adreseaza
Romaniei si este valabild pana la 31 mai
2020.

-
/
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Directiva Comisiei Europene

pe larg

COMISIA EUROPEANA, avand in ve-
dere Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene, avand in vedere Regulamen-
tul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului
European si al Consiliului din 15 martie
2006 privind armonizarea anumitor
dispozitii ale legislatiei sociale in dome-
niul transporturilor rutiere, de modificare
a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85

si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului si

de abrogare a Regulamentului (CEE)

nr. 3820/85 al Consiliului1 , n special
articolul 14 alineatul (1), intrucat:

(1) Articolul 14 alineatul (2) din Regu-
lamentul (CE) nr. 561/2006 permite
statelor membre, in cazuri de urgenta,
sa acorde o derogare temporara de

la aplicarea articolelor 6-9 din regula-
mentul respectiv pentru o perioada de
maximum 30 de zile, care se notifica de
indata Comisiei.

(2) Epidemia de COVID-19 din Europa a
dus la perturbari majore ale lanturilor de
aprovizionare si de transport din statele
membre si din tarile terte, in special

din cauza introducerii controalelor

la frontierele interne, care au dus la
timpi de asteptare semnificativi pentru
conducatorii auto la trecerea frontierelor.
Parti importante ale economiei au fost,

J5 I
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de asemenea, incetinite sau oprite, ceea
ce a dus la perturbari in lanturile de
aprovizionare, in timp ce alte sectoare
se afla sub o presiune tot mai mare si se
confrunta cu o crestere semnificativa a
cererii de anumite produse.

(3) In Orientérile sale privind masurile
de gestionare a frontierelor in ve-

derea protejarii sanatatii si a asigurarii
disponibilitatii marfurilor si serviciilor
esentiale, adoptate la 16 martie 2020,
Comisia subliniaza principiul conform
caruia toate frontierele interne ale UE
trebuie sa ramana deschise pentru
transporturile de marfa si lanturile

de aprovizionare pentru produsele
esentiale trebuie garantate.

(4) La 17 martie 2020, Romania a noti-
ficat Comisiei derogarea temporara de
la articolul 6 alineatul (1), de la articolul
7 si de la articolul 8 alineatele (2) si (6)
din Regulamentul (CE) nr. 561/20086,
acordata pentru perioada cuprinsa intre
18 martie si 16 aprilie 2020, in confor-
mitate cu articolul 14 alineatul (2) din
regulamentul respectiv, avand in vedere
circumstantele exceptionale cauzate

de epidemia de COVID-19. Aceasta
flexibilitate privind timpul de conducere,
perioadele de repaus si pauzele a fost
considerata necesara pentru a asig-

ura aprovizionarea cu marfuri la nivel
national Tn Roméania.

(5). In comunicarea sa referitoare la im-
plementarea culoarelor verzi in temeiul
Orientarilor privind masurile de gestion-
are a frontierelor in vederea protejarii
sanatatii si a asigurarii disponibilitatii
marfurilor si serviciilor esentiale din 23
martie 2020, Comisia a recunoscut ca
lanturile de aprovizionare terestre, in
special cele rutiere, care reprezinta 75
% din transportul de marfuri, au fost grav
afectate de introducerea interdictiilor de
intrare la frontierele terestre interne si de
restrictiile referitoare la conducatorii auto
profesionisti care intra in anumite state
membre. Aceasta situatie a creat timpi
de asteptare excesivi in anumite zile la
anumite frontiere interne ale Uniunii.
(6). Chiar daca s-au remarcat unele
imbunatatiri ale timpilor de asteptare la



frontiere Tn cursul saptamanilor care au
urmat, controalele sunt inca Tn vigoare
la multe frontiere interne ale Uniunii.

Avand in vedere caracterul imprevizibil
al timpilor de asteptare, acest factor nu
poate fi anticipat in mod precis de catre
operatorii de transport si conducatorii
auto In momentul planificarii
operatiunilor de transport. Tn plus, unele
state membre au introdus si obligatia
ca (,) camioanele care nu sunt stabi-
lite pe teritoriul lor s& paraseasca tara
in termen de 24 de ore de la livrarea
marfurilor. Aceste circumstante au fost
identificate de statele membre ca justi-
ficare pentru acordarea unei flexibilitati
suplimentare in ceea ce priveste timpul
de conducere, pauzele si perioadele de
repaus, pentru a permite operatorilor de
transport rutier si conducatorilor auto sa
se adapteze acestor constrangeri.

(7) In plus, unii conducatori auto au

fost infectati cu virusul COVID-19,
contribuind astfel la deficitul actual de
conducatori auto in Uniune. Tn timp ce
unii conducatori auto care lucreaza

n sectoare afectate de diminuari ale
activitatii economice extinse ar putea fi
redistribuiti temporar catre parti ale sec-
torului transportului rutier care au fost
supuse unei presiuni puternice, astfel de
masuri pot constitui doar solutii tempo-
rare avand in vedere necesitatea de a
se pregati pentru redemararea activitatii
economice, care este deja In curs in
unele state membre.

(8) In foaia de parcurs europeana
pentru ridicarea masurilor de izolare
legate de coronavirus, transportul este
identificat ca fiind unul dintre sectoarele
esentiale pentru facilitarea activitatii
economice si care ar trebui sa con-
stituie o prioritate pentru relansarea
activitatii economice. Prin urmare, o
redistribuire a conducatorilor auto din
subsectoare in care conducatorii auto
trebuie sa fie mobilizati rapid in cazul
unei relansari a activitatii economice nu
poate fi adecvata. Acest lucru justifica si
mai mult necesitatea ca statele mem-
bre sa acorde flexibilitate in ceea ce
priveste timpul de conducere, pauzele si
perioadele de repaus pentru a garanta
continuitatea operatiunilor de transport.
Tn conformitate cu cea de-a doua

sa notificare din 6 aprilie 2020,
Romaénia considera ca circumstantele
exceptionale care decurg din pandemia
de COVID-19 continua sa prevaleze si,
prin urmare, solicita, in temeiul artico-
lului 14 alineatul (1) din Regulamentul
(CE) nr. 561/2006, autorizarea de a
acorda derogari de la articolul 6 alineatul
(1), de la articolul 7 si de la articolul 8
alineatele (2) si (6) din respectivul regu-

lament. Acest lucru ar justifica derogarile
aplicabile pana la 31 mai 2020.

(10) Avand in vedere impactul perturba-
tor continuu al COVID-19 asupra trans-
portului si mobilitatii europene, Comisia
este de acord cu faptul ca, in Romania,
exista in continuare circumstante
exceptionale care decurg din pandemia
de COVID-19 continua sa prevaleze si,
prin urmare, solicita, in temeiul artico-
lului 14 alineatul (1) din Regulamentul
(CE) nr. 561/2006, autorizarea de a
acorda derogatri de la articolul 6 alineatul
(1), de la articolul 7 si de la articolul 8
alineatele (2) si (6) din respectivul regu-
lament. Acest lucru ar justifica derogarile
aplicabile pana la 31 mai 2020.

(10) Avand in vedere impactul perturba-
tor continuu al COVID-19 asupra trans-
portului si mobilitatii europene, Comisia
este de acord cu faptul ca in Romania
exista in continuare circumstante
exceptionale.

(11) Potrivit notificarii, derogarile
solicitate se vor limita la transportul de
marfuri pe teritoriul Romaniei pentru

a asigura aprovizionarea cu marfuri

la nivel national. Comisia a indicat in
Orientarile sale privind masurile de
gestionare a frontierelor in vederea
protejarii sanatatii si a asigurarii
disponibilitatii marfurilor si serviciilor
esentiale, ca statele membre trebuie sa
asigure o aprovizionare constanta pen-
tru a raspunde nevoilor sociale, pentru
a Tmpiedica cumparaturile generate de
panicéa si a elimina riscul de supraa-
glomerare periculoasa a magazinelor,
lucru pentru care va fi nevoie de un
angajament proactiv din partea intregu-
lui lant de aprovizionare.

(12) Avand in vedere gama larga de
marfuri care urmeaza sa fie transportate
in regim de urgenta, caracterul impreviz-
ibil al nevoilor si complexitatea lantului
de aprovizionare in care anumite pro-
duse considerate neesentiale ar putea
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fi de fapt necesare pentru fabricarea

de marfuri esentiale, Romania a fost

in imposibilitatea de a limita derogarile
temporare la anumite tipuri de marfuri.
Prin urmare, Romania solicita ca aceste
derogari temporare sa se aplice tuturor
transporturilor de marfuri, pentru a
reflecta complexitatea situatiei de pe
teren.

(13) Avand in vedere impactul continuu
al pandemiei de COVID-19 asupra
transportului rutier, Romania a con-
siderat ca este necesara o anumita
flexibilitate Tn ceea ce priveste limitele
timpului maxim de conducere pentru a
permite conducatorilor auto s& isi adapt-
eze organizarea activitatilor, in special
din cauza timpilor de asteptare impre-
vizibili de la frontiere. Cresterea limitelor
timpului maxim de conducere trebuie sa
permita conducatorilor auto sa conduca
ocazional mai multe ore in anumite zile,
atunci cand au suferit intarzieri in timpul
calatoriei, dar intotdeauna in limita

de maximum 11 ore pe zi. Acest lucru
trebuie sa le permita sa conduca mai
mult pentru a-si finaliza operatiunile de
transport, inclusiv pentru incarcarea sau
descarcarea marfurilor, sau sa conduca
fnapoi in statul lor membru de stabilire
in termenul prevazut, atunci cand li se
solicita acest lucru.

(14) Prin urmare, Romania solicita ca
limita zilnica a timpului de conducere sa
fie marita la 11 ore. Timpul de conduc-
ere maxim saptamanal si bilunar de 56
si, respectiv, de 90 de ore prevazut in
Regulamentul (CE) nr. 561/2006 trebuie
sa garanteze faptul ca conducatorii auto
nu pot conduce timp de 11 ore in fiecare
zi.

15) Romania considera, de asemenea,
ca limita maxima a timpului de con-
ducere de 90 de ore pe o perioada de
doua saptamani va garanta faptul ca

un conducator auto care conduce pana
la 56 de ore in prima saptamana va fi
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obligat s& conduca mai putin in a doua
saptamana - pana la 34 de ore - evitand
astfel oboseala acumulata.

(16) Tn plus, Romania solicité ca
soferilor sa |i se permita sa ia o pauza
de 45 de minute dupa o perioada
maxima de conducere de cinci ore Si
jumatate. Romania considera ca acest
lucru va permite conducatorilor auto sa
conduca timp de o ora fara pauza atunci
cand sunt aproape de frontiera si cand
statul membru in cauza le impune sa
paraseasca teritoriul intr-o perioada de
timp foarte scurta.

(17) Industria a raportat unele amanari
si intarzieri la nivelul centrelor de
distributie si al porturilor de pe teritoriul
Europei. Aceste intarzieri ar putea avea
ca rezultat perioade de disponibilitate
foarte lungi pentru conducatorii auto

si depasirea perioadelor zilnice de
serviciu, incalcand astfel normele privind
perioadele de repaus zilnic.

(18) Prin urmare, Romania considera ca
autorizarea conducatorilor auto afectati
de aceste intarzieri sa Tsi ia perioade

de repaus zilnic reduse este necesara
pentru a le permite sa faca fata acestor
situatii neprevazute si pentru a atenua
riscul de a fi expusi ulterior la sanctiuni.
(19) Potrivit Romaniei, limitele timpului
de conducere zilnic si timpul maxim de
lucru saptaméanal trebuie sa contribuie,
daca sunt aplicate impreuna, la evitarea
orelor consecutive lungi de conducere
pe zi. Acest lucru ar trebui sa permita
conducatorilor auto sa aiba perioade

de repaus zilnic de 11 ore, lasandu-le
totodata flexibilitatea de a reduce o
parte din acestea la noua ore, atunci
cand este necesar.

(20) Activitatile de transport supuse unei
presiuni puternice trebuie sa beneficieze
de flexibilitate in organizarea perioade-
lor de conducere si de repaus pentru

a raspunde cererii mari cu care se
confrunta. Aceasta flexibilitate include
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necesitatea ca, ocazional, conducatorii
auto sa lucreze la sfarsit de saptamana
si in special in zilele de duminica.

(21) Cerintele actuale privind perio-
adele de repaus saptamanal nu ofera
suficienta flexibilitate pentru o adaptare
rapida a programului saptamanal atunci
cand este necesar. Derogarile tem-
porare solicitate de Roméania vizeaza
remedierea acestei probleme.

(22) Romania considera ca posibili-
tatea de a améana perioada de repaus
saptamanal cu inca o perioada de 24 de
ore ar trebui sa le permita conducatorilor
auto sa lucreze sapte zile la rand si

sa fie disponibili in zilele de duminica
atunci cand este necesar. Faptul

ca conducatorii auto, care recurg la
aceasta derogare temporara, trebuie sa
respecte totusi normele generale privind
repausul saptamanal si, prin urmare,

sa beneficieze de cel putin o perioada
de repaus saptamanal normala si o
perioada de repaus saptamanal redusa
la oricare doua saptamani consecutive
ar trebui sa previna acumularea oboselii
conducatorilor auto.

(23) Prin urmare, Romania solicita ca (,)
conducatorii auto sa isi amane perio-
adele de repaus saptamanal, astfel incat
fiecare astfel de perioada sa poata sa
inceapa cel tarziu la sfarsitul a sapte pe-
rioade de 24 de ore de la sfarsitul perio-
adei de repaus saptaméanal precedente.
(24) In notificarea sa cétre Comisie,
Romania a clarificat faptul ca nu trebuie
compromise conditiile de munca ale
conducatorilor auto si siguranta rutiera.
Conducatorilor auto nu trebuie sa li se
pretinda sa conduca atunci cand sunt
obositi. Angajatorii raméan responsabili
pentru sanatatea si siguranta angajatilor
lor.

(25) Conducatorii auto trebuie sa
noteze, pe spatele diagramelor tahograf
sau al foilor de nregistrare, motivele
depasirii limitelor permise in mod normal
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de Regulamentul (CE) nr. 561/2006.
(26) Prin urmare, derogarile solicitate nu
aduc atingere obiectivelor Regulamentu-
lui (CE) nr. 561/2006.

(27) Cererea Romaniei de a fi autorizata
sa acorde o derogare de la articolul 6
alineatul (1), de la articolul 7 si de la
articolul 8 alineatele (2) si (6) din Regu-
lamentul (CE) nr. 561/2006 trebuie, prin
urmare, sa fie aprobata.

Care sunt articolele din
Regulamentul CE de la care

s-au facut derogari

Romania a fost autorizata sa acorde
urmatoarele derogari de la aplicarea
articolului 6 alineatul (1), a articolului 7
si a articolului 8 alineatele (2) si (6) din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006 in ceea
ce priveste conducatorii auto implicati in
transportul de marfuri:

Articolului 6 alineatul (1): Durata de con-
dus zilnica nu depaseste noua ore. Cu
toate acestea, durata de condus zilnica
poate fi prelungitd la maximum zece ore,
dar nu mai mult de doua ori pe parcursul
saptamanii.

Articolul 7: Dupa o perioada de patru
ore si jumatate de condus, conducatorul
trebuie sa faca o pauza neintrerupta de
cel putin patruzeci si cinci de minute,
exceptand cazul in care isi incepe o
perioada de repaus. Aceasta pauza
poate fi inlocuita cu o pauza de cel

putin cincisprezece minute urmata de

0 pauza de cel putin treizeci de minute,
pauze intercalate pe parcursul perioadei
de conducere astfel incat sa respecte
dispozitiile primului paragraf.

Articolul 8 alineatul (2): Pe parcursul
fiecarei perioade de douazeci si patru de
ore de dupa perioada de repaus zilnic
sau saptamanal, conducatorul trebuie
sa efectueze o noua perioada de repaus
Zilnic.

Articolul 8 alineatul (6): Pe parcur-

sul a doua saptamani consecutive,

un conducator trebuie sa efectueze

cel putin: — doua perioade de repaus
saptamanal normale sau — o perioada
de repaus saptamanal normala si

0 perioada de repaus saptamanal
redusa de cel putin douazeci si patru

de ore. Cu toate acestea, reducerea se
compenseaza cu o perioada de rep-
aus echivalenta luata in bloc, inainte

de sfarsitul celei de-a treia saptamani
care urmeaza saptamanii in discutie. O
perioada de repaus saptamanal incepe
pana la sfarsitul a sase perioade de
douazeci si patru de ore de la perioada
de repaus saptaméanal precedenta.



£ ISCTR,

SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
gandit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,

CONTROALELE Youtube) dar si pe site-urile ;gngzztzzr;orz:
ISCTR: UN TOTAL
DE PESTE

2,6 MILIOANE
VIZUALIZARI

Episoadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook. x
Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.




COMISIA EUROPEANA: ORIENTARI PRACTICE
PENTRU A ASIGURA FLUXUL CONTINUU AL
MARFURILOR PRIN CULOARE VERZI

Pe data de 23 martie, Comisia a emis noi orientari practice in legatura cu modul de punere
in aplicare a Orientarilor privind gestionarea frontierelor, in scopul de a mentine circulatia
marfurilor pe tot teritoriul UE pe durata actualei pandemii.

Pentru a se asigura ca lanturile de
aprovizionare din intreaga UE continua
sa functioneze, se solicita statelor
membre sa desemneze neintarziat
toate punctele interne corespunzatoare
de trecere a frontierei din cadrul retelei
transeuropene de transport (TEN-T)
ca puncte de trecere a frontierei pentru
,culoarele verzi”.

Punctele de trecere a frontierei

pentru culoarele verzi trebuie sa fie
deschise tuturor vehiculelor de marfa,
indiferent de natura marfurilor pe care
le transporta. Trecerea frontierei,
inclusiv toate verificarile si controalele
medicale, nu trebuie sa dureze mai
mult de 15 minute.

Puncte de trecere a frontierei

pentru culoarele verzi
Procedurile de la punctele de trecere a
frontierei pentru culoarele verzi trebuie
reduse la minimum si simplificate,
mentinadndu-se un nivel strict necesar.
Verificarile si controalele medicale
trebuie efectuate fara ca conducatorii
auto sa trebuiasca sa iasa din vehicule,
iar conducatorii insisi trebuie supusi
doar unor controale minime. Nu

trebuie sa li se solicite conducatorilor
vehiculelor de transport de marfuri sa
prezinte niciun alt document in afara
documentului de identitate, a permisului
de conducere si, daca este necesar, a
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unei scrisori din partea angajatorului.
Trebuie acceptata prezentarea/
depunerea documentelor pe cale
electronica.

Niciun vehicul si niciun conducétor al
vreunui vehicul de transport de marfuri
nu trebuie sa fie discriminati, indiferent
de originea si destinatia lor, de
nationalitatea conducatorului auto sau
de tara de Tnmatriculare a vehiculului.
n contextul actualei situatii, se solicita
totodata insistent statelor membre sa
suspende temporar toate interdictiile
de acces rutier valabile actualmente pe
teritoriul lor, cum ar fi condusul la sfarsit
de saptamana, pe timp de noapte si
interdictiile de la nivel sectorial.
Comisia incurajeaza statele membre
sa creeze coridoare sigure de tranzit
care sa le permita conducatorilor auto
particulari si pasagerilor lor, cum ar fi
lucratorii din sectorul sanatatii si din cel
al transporturilor, precum si cetatenilor
UE care sunt repatriati, indiferent de
nationalitatea lor, sa tranziteze tara
direct, cu prioritate, in toate directiile
necesare de-a lungul Retelei TEN-T.
Acest lucru trebuie facut mentinandu-
se cu strictete pe ruta desemnata si
luandu-si pauzele necesare minime.
Statele membre ar trebui sa se asigure
ca dispun de cel putin un aeroport
functional pentru zboruri in scopuri de
repatriere si in scopuri umanitare si de
ajutorare.

| www.tirmagazin.ro

Cooperare consolidata intre
statele membre ale UE si

dincolo de granitele lor

Tn urma videoconferintei din 18 martie
dintre ministrii transporturilor din UE,
Comisia a infiintat o retea de puncte
nationale de contact si o platforma prin
care sa furnizeze informatii privind
masurile nationale in domeniul
transporturilor luate de statele

membre ca raspuns la coronavirus.
Punctele nationale de contact ar trebui
sa sprijine functionarea eficace a
punctelor de trecere a frontierei pentru
culoarele verzi. Tarile terte invecinate
sunt invitate sa coopereze indeaproape
cu aceasta retea pentru a asigura fluxul
de marfuri in toate directiile.




Aplicarea unor norme
pentru lucratorii din sectorul

transporturilor

Pentru a mentine fluxul transporturilor,
Comisia recomanda ca statele
membre sa ia masuri pentru a asigura
libera circulatie a tuturor lucratorilor
implicati in transportul international,
indiferent de modul de transport. Tn
special, ar trebui sa se renunte la
norme precum restrictiile de calatorie
si carantina obligatorie a lucratorilor
din sectorul transporturilor care nu
prezinta simptome. De exemplu, statele
membre nu ar trebui sa solicite ca
lucratorii din sectorul transporturilor
sa detina un certificat medical care

sa dovedeasca faptul ca sunt in stare
buna de sanatate. Pentru a se garanta
siguranta lucratorilor din sectorul
transporturilor, este necesar un nivel
ridicat in ceea ce priveste igiena si
masurile operationale in aeroporturi,
porturi, gari si alte noduri de transport
terestru. Comunicarea de astazi a
Comisiei include o lista completa

de recomandari pentru a proteja
conducatorii auto de coronavirus.

Ar trebui sa se considere ca
certificatele de competenta
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profesionala recunoscute la nivel
international dovedesc intr-o
masura suficienta ca lucratorul Tsi
desfasoara activitatea in domeniul
transporturilor internationale. Tn lipsa
acestor certificate (nu toti conducatorii
auto internationali detin un astfel

de document) ar trebui acceptata o
scrisoare semnata de angajator.

Toate aceste principii ar trebui sa se
aplice si resortisantilor tarilor terte daca
acestia sunt esentiali pentru a asigura
circulatia libera a marfurilor in interiorul
UE si cu destinatia UE.

Context

Pandemia de coronavirus are un impact
perturbator major asupra transporturilor
si a mobilitatii din UE. Lantul de
aprovizionare european este mentinut
prin intermediul unei retele extinse de
servicii de transport de marfuri, care
include toate modurile de transport.
Serviciile continue si neintrerupte de
transport de marfuri terestru, pe cai
navigabile si pe cale aeriana sunt de
importanta vitala pentru functionarea
pietei interne a UE si pentru raspunsul
eficace al acesteia la actuala criza de
sanatate publica.

Orientarile privind masurile de

S RN

gestionare a frontierelor in vederea
protejarii sanatatii si a asigurarii
disponibilitatii marfurilor si serviciilor
esentiale, adoptate de Comisia
Europeana la 16 martie 2020,
subliniaza principiul conform caruia
toate frontierele interne ale UE trebuie
sa ramana deschise transportului

de marfa si ca trebuie asigurate in
continuare lanturile de aprovizionare cu
marfuri esentiale precum alimentele,
inclusiv furajele pentru animale,
echipamentele medicale vitale, EIP

si substantele de origine umana.

in interesul tuturor, se impune ca
statele membre sa respecte si sa
puna in aplicare integral orientarile
privind libera circulatie a marfurilor,

la toate punctele de trecere a
frontierei de la granitele interne.

n plus, Comunicarea referitoare

la implementarea culoarelor verzi,
adoptata de Comisia Europeana la

23 martie 2020, are menirea de a
genera un proces de cooperare in
intreaga UE pentru a asigura ajungerea
rapida la destinatie, fara intarzieri, a
tuturor marfurilor, inclusiv, dar fara

a se limita la acestea, a marfurilor
esentiale, precum alimentele si
materialele medicale. in sfarsit, in
cadrul declaratiei comune a Retelei
europene in domeniul concurentei
(REC) privind aplicarea dreptului
concurentei in timpul crizei Corona,
REC a indicat ca situatia extraordinara
cauzata de COVID-19 poate sa

duca la necesitatea cooperarii intre
intreprinderi pentru a se putea asigura
aprovizionarea si distributia echitabila a
produselor rare catre toti consumatorii.
n circumstantele actuale, REC nu

va interveni in mod activ impotriva
masurilor temporare necesare
instituite pentru evitarea unui deficit de
aprovizionare.
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VERSUS S02E03 - AUTORITATI, PATRONATE,
SINDICATE SI TRANSPORTUL RUTIER

"Ce credeti ca ar trebui sa faca autoritatile, patronatele, sindicatele si firmele de transport rutier
pentru a rezolva, chiar si partial, criza soferilor profesionisti? - aceasta este intrebarea episodu-
lului 03 din cel de-al doilea sezon al serialului VERSUS.

George Nita, director general
Holleman, Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics, Cosmin
Pandaru, director general TAP 1 SA, si
Cristian Dolofan, director general Dolo
Trans Olimp, sunt protagonistii celor 7
episoade ale noului sezon din show-ul
executivilor din transporturile rutiere
romanesti.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR Magazin:
Ce credeti ca ar trebui sa faca
autoritatile, patronatele, sindicatele

si firmele de transport rutier pentru a
rezolva, chiar si partial, criza soferilor
profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: Trebuie sa existe un dialog
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si 0 explicare mai concreta a ceea ce
fnseamna sa fii sofer. Si o explicatie
asupra veniturilor. Trebuie ca toate
firmele de transport, cei care decid
nivelul salarial, sa stie ca soferul
trebuie platit pe un anumit nivel al
pietei. Daca este platit, poate face
treaba. Autoritatile, sindicatele daca Tsi
pot aduce contributia in vreun fel, de
exemplu de a reduce din taxare, cum
s-a intdmplat in constructii, sau poate
au idei mai bune, sunt binevenite. Dar,
solutiile sunt intotdeauna in domeniul
privat. Firmele de transport sunt firme
care Tsi decid singure soarta si au stiut
sa se adapteze la mediul Tnconjurator.

| www.tirmagazin.ro

Mircea Manescu, director general
Ahead Logistics: Ar trebui mers pe
doua componente. Una ar fi partea
de fiscalitate, in sensul ca diurnele pe
parcursul intern sa fie impozitate ca
cele de pe parcursul extern. Adica la
87 euro diurna externa, ar trebui sa
fie si la intern acelasi tratament fiscal.
Pe a doua componenta, ne referim la
faptul ca ar trebui dezvoltate scolile
profesionale si in special partea care
vizeaza domeniul transporturilor. Este
o criza nu doar pe partea de soferi dar
si de service, mentenanta. Exista o
problema generala.

Cosmin Pandaru, director general
TAP 1 SA: Autoritatile ar trebui sa vina
in sprijinul firmelor de transport, asa
cum au facut in domeniul constructiilor,
reducand taxele salariale pentru soferii
profesionisti cat si marirea diurnei pe
Romania.

Cristian Dolofan, director general
Dolo Trans Olimp: Sunt cateva
masuri esentiale care ar trebui

puse in practica in perioada imediat
urmatoare. Avem nevoie de investitii
majore in infrastructura, unele cu un
impact major. Altfel, nu putem anticipa
demersurile noilor alesi, dar speram ca
ele sa fie intr-o zona pozitiva.

VERSUS este un serial produs Tn
exclusivitate pentru TIRMagazin.

ro si Facebook.com/TIRMagazin.

Tn fiecare dintre cele 7 episoade ale
show-ului, patru executivi din firme
de transport rutier raspund la cate o
intrebare lansata de jurnalistii revistei
TIR Magazin. Cele 7 intrebari sunt



formulate dupa o minutioasa analiza

a celor mai importate subiecte de
business, care 1i framanta in prezent pe
transportatorii romani.

S02E02 - MIGRAREA SPRE VEST

A SOFERILOR PROFESIONISTI
ROMANI

"In ultimii ani, firmele de transport rutier
se confrunta cu o criza profunda de
soferi profesionisti. Credeti ca intrarea
in vigoare, in 2020, av Pachetului
Mobilitate 1 va duce la o migrare mai
accentuata a soferilor spre Vest?" -
aceasta este intrebarea episodulului 02
din cel de-al doilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR Magazin:
n ultimii ani, firmele de transport rutier
se confrunta cu o criza profunda de
soferi profesionisti. Credeti ca intrarea
in vigoare, in 2020, a Pachetului
Mobilitate 1 va duce la o migrare mai
accentuata a soferilor spre Vest?

George Nita, Director General
Holleman: Cred ca nu va fi o migrare
mai accentuata. Oamenii vor migra de
la firmele roménesti spre firmele straine
pentru ca ei deja stiu ce e de facut,

aud de la colegi cum se lucreaza la
firmele straine din Vest. Europa nu vrea
sa plece soferii din Europa de Vest.
Europa vrea sa plece firmele romanesti
din Europa de Vest si atunci soferii nu
cred cé vor avea de pierdut. in cealalta
parte este problema, la firme.

Mircea Manescu, Director General
Ahead Logistics: Migrarea soferilor
va ramane constanta, consideram
noi, din cauza ca, pe intern, nu putem
oferi aceleasi conditii ca cele de pe
transportul intracomunitar. Automat,
se va produce aceasta migratie, care
se va intensifica cu plecarea soferilor
catre conditii mult mai bune.

Cosmin Pandaru, Director General
TAP 1 SA: Cu siguranta, soferii vor
migra catre firmele din Vest din cauza
conditiilor salariale oferite de firmele
din Occident, fata de firmele din
Romania. Asta pentru ca firmele din
Occident practica alte tarife fata de
cele din Romania.

Cristian Dolofan, Director General
Dolo Trans Olimp: Pachetul de
Mobilitate nu are ca efect negativ
doar migrarea soferilor nostri in Vest,
care se va intensifica, cu siguranta.
A fost o miscare gandita in detaliu

si cu urmari pe masura. Soferii care
aleg sa lucreze pentru companiile din
Vest Tsi vor lua cu ei familille, membrii
acestora. Ei reprezinta o forta de
munca, pentru vestici, cu costuri zero.
Asadar, beneficiile acestor masuri se
vor amplifica.

S02E01- ANUL 2020

"Care sunt asteptarile si prognozele
dumneavoastra in legatura cu piata
romaneasca a transporturilor rutiere
pentru anul 20207?" - aceasta este
intrebarea care a deschis cel de-al
doilea sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR Magazin:
Am intrebat mai multi transportatori
care sunt asteptarile si prognozele

lor in legatura cu piata roméneasca a

transporturilor rutiere pentru anul 2020.

Georghe Nita, Director General
Holleman: Transporturile urmeaza
tendinta economiei. Daca exista
probleme in economie, apar probleme
in transporturi. lar transportatorii simt
intre primii problemele din economie,
pozitive sau negative. Simt cresterile,
simt crizele. Din ceea ce stiu, din
analizele pe care le-am ascultat,
recent, pentru anul 2020 nu sunt
vesti prea bune. Europa are destule
probleme in multe tari si, in mod

deosebit, in Germania, care stagneaza.

Economia Romaniei este legata de
economia Germaniei si prevad ca vor
fi mai putine comenzi de transport.
Acest fapt trebuie sa ne alerteze si sa
ne determine sa fim atenti la activitatea
noastra, la modul in care dispunem de
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resurse, la modul Tn care gasim clienti
la momentul oportun. Asa vom putea
contrabalansa aceste tendinte care par
negative.

Mircea Manescu, Director General
Ahead Logistics: Prognozele noastre
pentru 2020 sunt in aceeasi zona ca si
cele pentru anul acesta. In sensul ca
nu vedem schimbari majore pe piata,
nu vedem scaderi de volume, doar,
poate, niste mici cresteri de volume pe
transportul intern.

Cosmin Pandaru, Director General
General TAP 1 SA: Statisticile
financiare preconizate pentru anul
2020 arata o usoara scadere de 3,2%
preconizata pentru Romania, astfel
incat cresterea salariului minim pe
economie pentru 2020 va merge tot
in consum. Economia Romaniei, fiind
bazata pe o economie de consum,
piata transporturilor nu va suferi o
modificare in 2020. Preconizam o
oarecare crestere a activitatii de
transport.

Cristian Dolofan, Director General
Dolo Trans Olimp: Din 2017 pana

il \N I

astazi, ne-am confruntat cu numeroase
modificari legislative. Cu toate acestea,
piata de logistica si transport rutier a
avut o crestere constanta. Investitiile
semnificative in domeniu se simt.
Romania a devenit unul dintre cei mai
activi jucatori de pe piata de transport
de marfuri la nivel european. Numarul
companiilor noi de transport a crescut
de la un an la altul. Consider ca se

va mentine si in 2020 acelasi trend
ascendent in domeniu.
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VIDEO: “DOI SOFERI” EP. 06 -
“CU PORCU’ SPRE PREDEAL”"

Pentru ca Lita a ratat o intalnire cu Zambilica, Ghita ii povesteste despre cea mai de succes afacere din
viata lui: cum a dus un porc de 350 de kilograme la Predeal si a facut astfel o “caciula” de bani.

CONCEPTUL SERIALULUI

Serialul “DOI SOFERI” este o productie a
CROWN COMMUNICATIONS, realizata
in exclusivitate pentru TIRMagazin.ro.
Echipa serialului, devenit viral,
“CONTROALELE ISCTR” s-a reunit
pentru o noua productie. De aceasta
data, cu scopul de a le smulge un zambet
tuturor celor care vizioneaza serialul
pe www.TIRMagazin.ro sau pe www.
Facebook.com/TIRMagazin.

In rolurile principale din acest serial au
fost distribuiti: Emil Mitrache, cunoscut
publicului pentru rolul “Americanul” din
serialul “La bloc” de la Pro TV, si Nae
Alexandru, starul noii generatii de actori
ai Teatrului “Constantin Tanase” din
Bucuresti.

Serialul prezinta episoade diferite din
viata de zi cu zi a doi soferi profesionisti,
Ghita si Lita.

Pentru ca Tsi propune nu doar sa amuze,
ci si s& sondeze preferintele tuturor celor
care compun piata transporturilor rutiere
din Romania, fiecare episod vine cu un
gen diferit de umor.

”Am considerat ca acest experiment este
util, dar si interesant, Tn acelasi timp,
pentru ca publicul caruia i se adreseaza
serialul este unul extrem de eterogen.
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Umorul este o chestiune extrem de
delicatd. Nu réadem la acelasi gen de
glume. Tn functie de nivelul de educatie,
de background-ul nostru socio-economic,
putem sa radem la o anecdota pe care
ne-o spune cineva, putem doar sa
zambim, putem sa fim indiferenti sau chiar
sa ne simtim ofensati!”, a declarat Emil
Pop, creatorul serialului “DOI SOFERI”.

“Ne-am propus, din start, sa venim cu
un umor care sa corespunda criteriului
<<general audience>>, adica sa fie
safe pentru intreaga familie. Am eliminat
orice fel de situatie care sa il puna intr-o
situatie neplacuta pe un parinte atunci
cand urmareste acest serial impreuna cu
copilul sau. Cu alte cuvinte, am decupat
de la inceput din scenariul serialului

| www.tirmagazin.ro
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‘DOl SOFERI" asa-numitele “glume de
autobazad”, chiar daca pentru unii doar
acesta este genul de umor pe care il
agreaza.”, a mai spus Emil Pop.
“Esteunserialincare amevitatsapedalam
pe conflictele din lumea transporturilor
rutiere. Ne-am propus sa abordam un
umor general uman, pozitiv, despre ceea
ce ne apropie unii de allii, intr-un moment
in care societatea romaneasca este
extrem de divizata, iar internetul geme de
hateri.”, a adaugat Emil Pop.

Din echipa care a realizat serialul fac parte:
Alina Anton-Pop, Production Manager, Dan
Constantinescu, Director of Photography,
si Petre Ardelean, Sound Manager.
Intregul serial a fost realizat in parteneriat
cu CEFIN TRUCKS, dealerul din Romania
al FORD TRUCKS, si Uniunea Nationala
a Transportatorilor Rutieri din Romania
(UNTRR).

Episodul 01

“Lita aduce o veste care pare proasta.
Ghita 1i cere sa vorbeasca despre asta
<<pe larg>>."- acesta este sinopsisul
premierei primului serial de comedie
din istoria transporturilor romanesti, cu
episodul “LA LOC COMANDA”.

Episodul 02

Tn cel de-al doilea episod al serialului “DOI
SOFERI", “Soarele si pionierii”, Ghita
ii povesteste lui Lita despre cum era el
“mare stab” pe vremea Iui Nea Nicu.

Episodul 03

In cel de-al treilea episod al serialului
“DOI SOFERY”, “Intreb pentru un prieten”,
Lita este indragostit si Ghita 7l pregateste
pentru prima intalnire amoroasa.

Episodul 04

Ghita si Litd se simt exploatati de
Pistruiatul, patronul firmei de transport
rutier la care sunt angajati, si decid sa
se razbune. In luna septembrie 2019,
Pistruiatul s-a intors, in cel de-al patrulea
episod al serialului “DOI SOFERI".

Dupa 46 de ani, Costel Baloiu, actorul
care a dat viata rolului “Pistruiatul”, din
serialul cu acelasi nume, a revenit la
actorie, in primul serial de comedie din
istoria transporturilor roméanesti.

Episodul 05

Ghita si Lita nu sunt lasati sa doarma in
cabina de racnetele unui om al strazii.
Morti de oboseald, cei doi soferi sunt
siliti sa Tsi cumpere cu bani tot mai multi
linistea.

GUEST STAR este, in episodul 05 al
serialului, Cristian Simion, cunoscutul
actor al Teatrului “Constantin Tanase” din
Bucuresti.
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NOI REGLEMENTARI ALE TRAFICULUI IN
GERMANIA. CE TREBUIE SA STIE SOFERII

PROFESIONISTI

Oricine va conduce vehicule in Germania va trebui sa respecte noile reglementari de circulatie, care au
intrat in vigoare la finalul lunii aprilie 2020.

Altfel va risca unele sanctiuni destul

de severe, deoarece mult asteptatul
amendament StVo a intrat in vigoare pe
28 aprilie. lata ce trebuie sa stiti.

Noi reglementari de circulatie

in Germania din aprilie 2020
Modificarile includ o serie de masuri,
inclusiv interdictii pentru soferi,
protectie mai buna pentru biciclisti si
sanctiuni mai dure pentru incalcarea
regulile privind parcarea, a declarat
ministrul federal al Transporturilor,
Andreas Scheuer, pentru Agentia de
presa germana.

~Sunt multumit pentru ca aceste reguli
vor face mobilitatea mai sigura, mai
ecologica si mai echitabild”, a spus
politicianul. ,Noile reguli protejeaza in
special utilizatorii rutieri mai vulnerabili.”
Pe langa masurile de protectie a
biciclistilor, noile reguli asigura, de
asemenea, avantaje pentru trecerea
de la masinile obisnuite la masinile
electrice.

Amendamentele aduse la
StVO. Principalele prevederi:

incalcari ale regulilor privind

parcarea

Amenzile pentru diverse infractiuni

de parcare - inclusiv parcarea dubla
si parcare pe potecile si benzile de
bicicleta - vor creste semnificativ, de
la 15 la 100 de euro. Acest lucru este
valabil si pentru benzile de biciclete
desemnate, marcate cu o linie alba
continua. Pana acum, masinile au fost
|asate sa se opreasca in aceste zone
pana la trei minute.

Daca cineva este ranit, se produc
pagube sau daca parcati mai mult de o
ora pe o poteca sau pe o pista pentru
biciclete, puteti primi un punct de
penalizare in permisul de conducere.
Amenzile vor fi date, de asemenea,

si pentru alte tipuri de infractiuni de
parcare, inclusiv parcarea in zonele
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nemarcate si in spatiile pentru persoane
cu handicap si masini electrice.

Coridor de urgenta

(Rettungsgasse)

n conditiile legii, ori de céate ori traficul
este blocat pe autobahn din cauza
unui accident sau a unei alte situatii
de urgenta, toate masinile trebuie sa
formeze o coloana pe o singura banda
pentru a face loc vehiculului care
intervine in situatia de urgenta. Tn acest
fel, se ofera un acces usor la serviciile
de urgenta. De acum inainte, oricine
blocheaza aceasta banda va primi o
amenda cuprinsa intre 200 si 320 de
euro.

Siguranta pentru biciclisti
Pana acum, automobilistii au fost
obligati sa mentina o ,distanta
suficientd” numai la depasirea
biciclistilor. Tn viitor, vor trebui sa
lase o distanta de cel putin 1,5 metri
pe drumurile orasului si 2 metri pe
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drumurile de tara.

Camioanele care cantaresc mai mult de
3,5 tone au voie sa se deplaseze doar
n ritm de plimbare (walking pace), cu
un maxim de 11 kilometri pe ora, atunci
cand vireaza spre dreapta pe drumurile
din interiorul orasului, deoarece aceasta
situatie ii pune pe biciclisti in special in
pericol.

in zone deosebit de periculoase,
impunerea unui nou semn de circulatie
poate interzice autovehiculelor si
camioanelor sa depaseasca. Parcarea
este, de asemenea, interzisa la o
distanta de pana la opt metri inainte

de intersectii si jonctiuni cu trasee
pentru biciclete, pentru a imbunatati
vizibilitatea.

Pe langa traseele pentru biciclete,

in viitor pot exista si zone doar de
biciclete, unde se va permite o viteza
maxima de 30 km/h. Biciclistul nu
trebuie pus Tn pericol sau impiedicat

sa Tsi continue activitatea sub nicio
forma. Ciclistii pot, de asemenea, sa
mearga umar la umar, atata timp cat nu
impiedica alti participanti la trafic.

Sageata verde pentru biciclisti
Tn viitor, va exista si 0 sageata verde

(la semafor) care se aplicd numai
biciclistilor. Acest lucru le va permite
biciclistilor sa vireze la dreapta la un
semafor aflat pe rosu - dar numai daca
se opresc mai intai si nu pun in pericol
niciun alt utilizator de drum.

4.4
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Infractiuni de viteza

Tn zonele din interiorul orasului, se va
da o amenda de 80 de euro celor care
au depasit limita de viteza cu 21 km/h.
Pe drumurile de tara, amenda incepe
de la 26 km/h peste limita de viteza.
Amenda de avertizare pentru incalcari
minore de pana la 10 km/h peste limita
de viteza se va tripla de la 10 la 30 de
euro.

Emisiile inutile de zgomot si de
esapament vor implica, de asemenea,
amenzi mai mari -pana la 100 de euro,
in loc de 20 de euro ca anterior.

Ce spune Ministerul de
Externe despre calatoria in

Germania

in interiorul Germaniei, o singura

zona a fost definita drept ,deosebit de
afectata” (districtul Heinsberg) dar nu
au fost introduse masuri speciale de
restrictionare a calatoriilor dinspre sau
catre aceasta zona. Heinsberg este o
regiune administrativa din Vestul extrem
al Renanei de Nord-Westfalia, situata
la granita cu Olanda, cu o intindere

de aproximativ 20/30 km si in care
s-au Tnregistrat cateva sute de cazuri.
Suplimentar, Bavaria a declarat ,starea
de catastrofa”, ale carei implicatii
suplimentare asupra liberei circulatii
raman, inca, de stabilit. Institutul de
Sanatate Publica Robert Koch mentine
evaluarea de risc epidemiologic la
nivel ridicat si recomanda respectarea
stricta, Tn continuare, a masurilor
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dispuse.

Tncepénd cu data de 16 martie,
Germania si-a inchis temporar
frontierele cu Franta, Austria,
Danemarca, Luxemburg si Elvetia.

Este permisa intrarea in Germania

a cetatenilor germani sau a celor straini
care detin titlu de sedere. Dacéa acestia
se Intorc din zone de risc, sunt luate
masuri in consecinta (carantina/izolare).
Persoanele care nu pot justifica motive
temeinice de calatorie nu mai au voie
sa treaca granita.

Prevederi privind traficul

« Traficul de marfuri nu va fi afectat, dar
sunt de asteptat perturbari din cauza
controalelor intensificate la punctele

de trecere a frontierei. Navetistilor le

va fi permisd, in continuare, trecerea
frontierelor in mod regulat.

* Tranzitul cetéatenilor UE si cetatenilor
statelor terte este, de principiu, permis
pentru intoarcerea in tarile lor de origine
sau in tara in care au dreptul de sedere
(permise de sedere pe termen lung.
Analizarea naturii temeinice a calatoriei
private transfrontaliere revine ofiterului
de frontiera in mod exclusiv.

* Trecerea frontierei (fie ea aeriana,
terestra sau maritima) in Germania

se face doar in baza unor documente
care sa dovedeasca natura temeinica a
calatoriei ori in scopul tranzitarii catre
tara de origine sau in care exista un
drept de sedere.
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CALVARUL DRUMULUI SPRE VAMA GIURGIU
E ABIA LA INCEPUT

Drumul spre vama Giurgiu este un cosmar pentru orice sofer de camion.

De la iesirea de pe Centura Bucuresti,
pe cei 50 de kilometri pana la vama

se circula o portiune pe doua benzi.

Dar nici aici lucrarile nu sunt finalizate,
marcajele lipsind, un pod fiind in
reabilitare, iar parcarile sunt deficitare
sau neamenajate.

Pe cealalta jumatate din distanta
Bucuresti - Giurgiu se circula pe

0 singura banda de mers. Apoi, in
localitatea Giurgiu, centura orasului

se afla in stadiul elaborarii studiului de
fezabilitate.

in fine, in vama Giurgiu, lipsa
tehnologiilor avansate tine camioanele in
asteptare pe kilometri intregi si ore in sir.

Bucuresti — Adunatii

Copaceni. Mobilizare slaba a
antreprenorului

Prima jumatate a drumului, cea dinspre
Bucuresti, a avut nevoie de un deceniu
pentru a fi modernizata cat de cat. lar
lucrarile nu sunt inca finalizate.

Potrivit documentelor CNAIR, consultate
de revista TIR Magazin, ,Modernizarea
DN 5, Bucuresti — Adunatii Copaceni km
7+573 — km” se face de catre asocierea
Eurocogen - Filiala Aninoasa SRL &
Aleandri SpA & Beozzo Costruzioni SRL
& Smart Building Projet SRL.

Lucrarile sunt la 85%, iar plata a ajuns la
66% din valoarea contractului.

Care sunt cele mai mari
probleme, potrivit CNAIR

1. Exproprieri. Incadrarea gresitd a unor
imobile. Probleme cu demolarea unor
imobile pentru realizarea sensurilor
giratorii. Antreprenorul intdmpina
dificultati cu Primaria Jilava si Primaria
1 Decembrie, in ceea ce priveste
obtinerea CU si Autorizatiei de Demolare
pentru imobilele afectate. Avand in
vedere ca unii proprietari nu permit
accesul pe terenul expropriat, CNAIR a
demarat procedura de executare silita a
acestora.

2. Mobilizarea greoaie si insuficienta a
Antreprenorului. Mod de solutionare:

se emit Instiintari de Remediere si
Revendicari pentru nerespectarea
duratei de executie. La data prezentei,
Responsabilul de contract impreuna

cu Inginerul monitorizeaza gradul

de mobilizare al Antreprenorului. La
finalizarea integrala a lucrarilor, Tn functie
de zilele de intarziere inregistrate, se vor
cuantifica si aplica penalitatile aferente.

3. Intarzieri in executia lucrarilor la
Podul peste raul Arges. Lucrarile la
Podul peste raul Arges sunt intarziate
faté de programul de executie. Mod
de solutionare: CNAIR a emis o
notificare de revendicare pentru a soma
antreprenorul la a respecta programul de
executie si pentru a finaliza cu celeritate
varianta provizorie de circulatie si podul
provizoriu peste raul Arges pentru
devierea traficului si executarea lucrarilor
de reabilitare in termenele contractuale.
Varianta de circulatie provizorie peste
raul Arges a fost finalizata si traficul

a fost deviat in data de 18.07.2019.
Dupa ce antreprenorul a inceput
demolarea placii de suprabetonare a
podului peste raul Arges au inceput

sa apara probleme legate de solutiile
de proiectare, respectivde modul in
care dalele prefabricate se vor conecta

=
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de suprastructura metalica. Dupa
demolarea integrala a placii, proiectantul
antreprenorului va intocmi o expertiza
tehnica a tablierului metalic, pentru a se
stabili procesul tehnologic de montare.
Podul de pe Drumul National 5 (DN 5) de
la Adunatii Copaceni, peste raul Arges,
mentionat mai sus a intrat in reparatii
niunie 2019. Astfel, traficul auto urma
sa se inchida timp de sase luni, timp in
care circulatia se va desfasura pe o ruta
provizorie, informa Compania Nationala
de Administrare a Infrastructurii Rutiere.
In curand va trece anul si lucrérile la pod
nu sunt terminate.

Se lucreaza din 2006

Drumul Bucuresti-Adunatii Copaceni
reprezinta una dintre cele mai
aglomerate iesiri din Bucuresti, fiind
tranzitat zilnic de mii de camioane care
ies din Romania spre Bulgaria sau care
vin din sud-estul Europei, in tranzit prin
Romania, spre a ajunge in Occident.
Lucrérile pe cei 11 kilometri Adunatii
Copaceni-Bucuresti ar fi trebuit sa se
incheie in anul 2012. Dupa ce primul
constructor a dat faliment, s-a stabilit
un nou termen: primavara lui 2016. Si
acesta a fost, prin urmare, mult depasit.
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Un an s-a transformat in 4. De
intarziere

Uriasa intarziere se datoreaza faptului
ca primul contract a fost incheiat de
Compania Nationala de Autostrazi si
Drumuri Nationale din Roménia (actualul
CNAIR) cu un fost rege al asfaltului,
Nelu lordache, care intre timp a trecut si
prin puscarie. CNADNR a semnat, pe 22
martie 2011, un contract de modernizare
a drumului national 5 Bucuresti-Adunatii
Copaceni. Contractul a fost atribuit, prin
licitatie deschisa, companiei Romstrade.
Durata contractului era de 24 de luni, la
care se adaugau 48 de luni perioada de
garantie a lucrarilor executate.

Tn luna decembrie a anului 2012,
Compania Nationala de Autostrazi

a informat ca a fost transmisa
instiintarea de reziliere pentru contractul
Modernizare DN5 Bucuresti-Adunatii
Copaceni, semnat la inceputul

anului 2011, pentru urmatoarele

motive: progresul fizic realizat redus
fata de progresul fizic planificat;
neindeplinirea notificarii de remediere
referitoare la recuperarea intarzierilor

si nerespectarea angajamentului ferm
de recuperare a acestor intarzieri;
nerespectarea termenelor asumate

cu privire la indeplinirea punctelor de
referinta din contract; imposibilitatea

de a-si indeplini obligatiile contractuale
si de a finaliza toate lucrarile pana la
expirarea duratei de executie a lucrarilor.
Tribunalul Bucuresti a decis, la 2
decembrie 2012, arestarea omului
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de afaceri Nelu lordache, acuzat

de procurorii Directiei Nationale
Anticoruptie de fals in inscrisuri sub
semnatura privata si delapidare Tn
legatura cu derularea de catre firma
sa, Romstrade SRL, a unui contract
cu fonduri europene. De mentionat

ca si reabilitarea Bucuresti—Adunatii
Copaceni se facea tot cu fonduri
europene. Imediat, DNA a anuntat ca
procurorii au inceput urmarirea penala
fata de Nelu lordache, administrator

al Romstrade, in sarcina caruia s-au
retinut infractiunile de schimbare, fara
respectarea prevederilor legale, a
destinatiei fondurilor europene, utilizarea
cu rea credinta a creditului societatii

si spalare de bani, toate in forma
continuata.

Noul contract a fost semnat pe 23 aprilie
2015. Pentru ca lucrarile erau, deja,
avansate, lucrarea trebuia finalizata in
23 aprilie 2016.

CNAIR a anuntat ca va plati “unei
asocieri romano-italiene 94,4 milioane
lei, cu TVA, pentru modernizarea unui
tronson de 11,6 kilometri ai Drumului
National 5, intre Bucuresti si Adunatii
Copaceni.

Lucrarile nu s-au incheiat, iar CNAIR a
declarat termenul de finalizare pentru
toamna anului 2020. Cum constructrul
da dovada de slaba mobilizare, acest
termen nu va fi respectat. Exista
probabilitatea de a denunta contractual
si de a incepe o noua procedura de
licitatii si gasirea altui contructor.
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Restul drumului Adunatii
Copaceni - Giurgiunu a
incaput in documente

Drumul Bucuresti-Giurgiu este esential
pentru Romania deoarece este
principala poarta de intrare si iesire
spre sudul Romaniei. Cu toate acestea,
referirile la acest tronson sunt foarte vagi
in Master Planul pentru Transporturi.
Se spune doar c¢a, pana in 2030, va fi
asfaltat tronsonul Bucuresti-Giurgiu,

va fi modernizat Podul Giurgiu si va fi
terminata Centura Ocolitoare Giurgiu.
Tn planurile pe termen scurt ale CNAIR
nu exista si drumul Giurgiu — Bucuresti
(Adunatii Copaceni).

Tn timp, au existat promisiuni chiar pentru
o autostrada care sa lege orasul de
granita cu Bucurestiul. Vicepresedintele
Consiliului Judetean Giurgiu, Cristian
Marciu, a declarant, in aprilie 2014, ca
Giurgiu va beneficia de o autostrada
care va lega municipiul de Capitala,

el primind asigurari de la ministrul
Transporturilor, Dan Sova, ca proiectul
va fi finantat cu fondurile obtinute din
acciza de 7 eurocenti. ,,Din discutiile
avute cu ministrul Dan Sova am inteles
ca Giurgiu va beneficia de o autostrada
pe o lungime de 60 de kilometri care
va face legatura cu Bucuresti si acest
proiect va avea ca sursa de finantare
acciza suplimentara de sapte eurocenti”,
a declarat Cristian Marciu.

El a spus, atunci, ca spera ca o
continuare a acestui proiect sa fie si

un nou pod peste Dunare, Giurgiu-
Ruse, Bulgaria, si astfel se va asigura
deschiderea unui important coridor de
transport catre Asia.

Cristian Marciu a promis, alaturi de
ministrul de atunci al Transporturilor,
ca proiectul va fi realizat in cadrul
programului national de autostrazi
pana in 2020, urmand sa fie realizati
aproximativ 2.400 de kilometri de
autostrada ih Romania.

Nu s-a realizat nimic.

Centura Giurgiu abia se
liciteaza

Centura Giurgiu ar trebui sa aiba o
lungime de 15,9 kilometri. Conform
Master Planului General de Transport,
constructia va costa 21,6 milioane de
euro fara TVA. Pesemne, CNAIR a
considerat realizarea sa destul de
dificila, pentru ca altfel nu se explica



motivul pentru care a impartit-o Th doua
sectiuni, fiecare cu documentatii si
licitatii diferite. Dar, nici asa, soseaua
nu a fost construita mai repede. Ba,

dimporiva, lucrarile sunt mai intarziate ca

oricand, scrie presa locala.

Potrivit reprezentantilor Ministerului
Transporturilor, in anul 2017,

Compania Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere a intrat in posesia
Studiului de Fezabilitate pentru drumul
de legatura dintre DN 5 si Vama,
documentatia fiind realizata de catre
DRDP Bucuresti. Tot atunci, CNAIR

a inceput demersurile Tn vederea

atribuirii contractelor de constructie si de

supervizare.
Astfel, in septembie 2017, Ministrul

Transporturilor, Rdzvan Cuc a prezentat,

la Giurgiu, situatia celor doua mari
proiecte, respectiv centura ocolitoare
a orasului Giurgiu si refacerea podului
de la Gradistea. "Am vrut sa vin in fata
dumneavoastra cu masuri concrete.
Astazi am urcat pe SEAP proiectul

cu realizarea soselei de Centura

a Giurgiului. A fost o promisiune
facuta pe care am vrut sa o tin fata

de giurgiuveni.”, a declarat ministrul
Transporturilor in debutul conferintei.
La doi ani si jumatate de la aceste
promisiuni, abia se reface studiul de
fezabilitate. Ministrul Transporturilor
de atunci, Razvan Cuc, are puternice
legaturi (si de afaceri) cu judetul Giurgiu.
Dar asta nu a ajutat la nimic.

Promisiunile nu au fost
onorate. SF trebuie completat
Compania de Administrare a
Infrastructurii a anuntat, la inceput

de lund mai, ca ,CNAIR in calitate de
Beneficiar si Ministerul Transporturtilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor, in
calitate de Organism Intermediar
pentru Transport, au semnat, in data
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de 15.04.2020, Actul Aditional nr.3, la
Contractul de Finantare nr. 2/11.05.2018,
pentru proiectul:

,Elaborare Studiu de Fezabilitate, Proiect
Tehnic, Detalii de Executie, Asistenta
Tehnica, DTAC pentru obiectivul Varianta
ocolitoare Giurgiu”.

Prin semnarea Actului Aditional nr.3,

se modifica articolul 3-Valoarea
contractului, alin. (1) si (2) si vor avea
urmatorul cuprins: ,Valoarea totala

a Contractului de Finantare este

de 2.030.590,44 lei, din care 85%
contributia Uniunii Europene din Fondul
de Coeziune - 1.464.015,29 lei, 15%
cofinantare proprie- 258.355,64 lei,
restul de 308.219,51 lei reprezentand
cheltuieli neeligibile, inclusiv TVA”.

Altfel zis, pana sa se apuce de treaba,
se mai completeaza niste hartii.

Care a fost situatia in timpul
pandemiei de coronavirus
Potrivit unei comunicari oficiale, zilnic,
400 de camioane se prezinta la vama

Giurgiu.

La PTF Giurgiu, pe sensul de iesire din
tara, la automarfare, timpul de asteptare
este ridicat.

Situatia este determinata de prezenta
unui numar mare de mijloace de
transport marfa la controlul de frontiera,
deoarece autoritatea de sanatate
publica bulgara efectueaza verificari
suplimentare in contextul pandemiei
produse de virusul Covid-19 si

asfaltarii, in partea romana, la intrarea
fn municipiul Giurgiu, pe o lungime

de aproximativ doi kilometria DN 5
Bucuresti — Giurgiu.

Din cele 400 de camioane, se reuseste,
din cauza asfaltarilor si a conditiilor
suplimentare din cauza COVID-19,
efectuarea controlului la frontiera pentru
un numar de 250 de camioane, restul au
ramas in asteptare.

Podul de la Giurgiu se afla, de altfel,
periodic in reparatii si aratd mult mai rau
in partea roméana decét la bulgari.
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DRUMUL EXPRES BRAILA-GALATI, SCOS
LA LICITATIE LA 12 ANI DUPA REALIZAREA
STUDIULUI DE FEZABILITATE

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii este gata sa dea bani pentru un drum
expres intre doua orase care ,au ingropat securea razboiului” cu multi ani in urma.

Cum ne momeste CNAIR

.Pe 29 aprilie 2020, a avut loc
depunerea ofertelor pentru procedura
de atribuire a contractului "Proiectare si
Executie ,Drum Expres Braila - Galati”.
Pana la termenul limita s-au depus
cinci oferte, iar valoarea estimata a
contractului este de 530.312.447,16 lei,
fara TVA. Lungimea estimata a traseului
este de aproximativ 11 km.

Durata contractului este de 94 luni si
cuprinde 10 luni perioada de proiectare,
24 luni perioada de executie a lucrarilor
si 60 de luni perioada de garantie a
acestora. Durata contractului de lucrari
poate varia in functie de perioada

de garantie a lucrarilor ofertata de
operatorul economic desemnat
castigator.

Comisia de Evaluare va analiza
ofertele in conformitate cu prevederile
documentatiei de atribuire si cu legislatia

n vigoare in domeniul achizitiilor publice.

Drumul expres va functiona ca o
legatura Sud-Nord, facilitand traficul
dintre cele doua orase. Prin realizarea
investitiei se va obtine crearea unei
variante alternative viabile pentru traficul
greu de pe DN22B si se asigura o
conexiune cu obiectivul «Pod suspendat
pentru Dunare din zona Braila»”, se
precizeaza in documentele licitatiei.
Autoritatile sunt convinse ca soseaua,
n lungime de aproximativ 11 km, va
imbunatati conditiile de trafic si va
reduce timpii de parcurs”, a anuntat
CNAIR.
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Au uitat de proiect

Tn documentatia licitatiei se arat&

ca ,obiectivul «drum expres Braila-
Galati» este parte integranta in cadrul
obiectivului «Drum Expres Focsani-
Braila-Galati-Giurgiu», prevazut in
Master Planul General de Transport al
Romaniei".

Studiul de fezabilitate pentru drumul
expres Braila-Galati a fost finalizat

si avizat in 2008, iar documentatia si
indicatorii tehnico-economici au fost
aprobati prin Hotararea Guvernului nr.
1145 din 18 septembrie 2008. Devizul
general a fost actualizat si avizat in
2018, scrie viata-libera.ro.

Concluzie 1: Drumul Expres Braila —

Galati se va realiza la 12 ani dupa ce
s-a intocmit studiul de fezabilitate.
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Hora fratiei nu a dus la nimic

bun

Intre cele dou orase exista o rivalitate
cunoscuta chiar daca motivele tin mai
degraba de méandria locald. Dupé discutii
furtunoase, Tn 2013, autoritatile locale

si parlamentarii din cele doua judete

au decis sa lase deoparte interesele
personale si sa se concentreze
impreuna pe construirea drumului
expres Braila — Galati.

LAutoritatile din Galati si Braila au
ingropat securea razboiului, dupa mulii
ani in care s-au sicanat pe plan politic si
administrativ, refuzand sa puna bazele
unei colaborari pentru dezvoltarea
infrastructurii, economiei sau turismului.
Prefectura Galati a gazduit cea de-a
doua sesiune de dezbatere a proiectului
Cooperare pentru dezvoltare Braila-
Galati-Tulcea, dupa ce, in luna februarie,
brailenii (care sunt, de fapt, si initiatorii
proiectului) au gazduit prima reuniune

a autoritatilor din cele trei judete, in
cadrul careia au fost puse pe tapet

o serie de proiecte de anvergura, pe
care autoritatile din cele trei judete
intentioneaza sa le puna in practica.
Potrivit lui Gheorghe Bunea Stancu,
presedintele Consiliului Judetean Braila,
costurile drumului expres Galati-Braila
s-ar ridica la aproximativ 17 milioane

de euro, in timp ce construirea unui
aeroport s-ar ridica la 20 de milioane de
euro’, scria Monitorul de Galati in 2013.

Concluzie 2: Degeaba au facut pace.
Drumul Expres nu se face.
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EVALUAREA IMPACTULUI COVID-19 ASUPRA
TRANSPORTURILOR IN LUNILE MARTIE SI

APRILIE 2020

Analiza modificarii volumului de activitate a agentilor economici din Romania in perioada martie
- aprilie 2020, ca urmare a raspandirii epidemiei COVID-19 este un document al Institutului

National de Statistica.

&

Unul dintre aspectele relevate de
cercetarea statistica ad-hoc realizata
pentru evaluarea impactului epidemiei
de COVID-19 asupra volumului
activitatii economice este nivelul ridicat
al incertitudinii cu privire la viitorul
afacerilor in perioada martie - aprilie
2020 si cresterea acesteia in aprilie
fata de martie 2020. Astfel, daca in
luna martie 2020 o pondere de 21,2%
din agentii economici nu puteau estima
modul in care vor evolua afacerile lor,
n luna aprilie ponderea acestora a
crescut la 34,3%. Cresterea se explica
n principal:

-pe seama reducerii ponderii agentilor
economici care nu prevedeau o
restrangere a activitatii economice de la
12,9% in martie 2020 la 6,4% in aprilie
2020;

-si a ponderii agentilor economici care
estimeaza o restrangere a volumului de
activitate cu pana la 25% de la 14,3% in
martie 2020 la 7,7 % n aprilie 2020.

Luand in considerare ponderea non-
raspunsurilor de 28,6%, atat in martie
cat si in aprilie 2020, rezulta ca mai
mult de 50% din agentii economici in
martie si 62,9% in aprilie nu pot face
o estimare a evolutiei volumului lor de
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activitate.

Pe de alta parte, aceeasi cercetare
statistica arata tendinta de agravare

a impactului epidemiei de COVID-

19 asupra volumului de activitate a
agentilor economici care au putut
estima magnitudinea restrangerii
activitatii odata cu cresterea orizontului
de timp pentru care se fac estimarile.
Astfel, ponderea agentilor economici
care nu prevedeau o restrangere a
activitatii se reduce cu 8,6% in aprilie
2020 fata de nivelul de 26,1% din luna
precedentd, in timp ce ponderea celor
care estimau o restrangere de péana la
25% se micsoreaza cu 7,8% in aprilie
fata de valoarea de 28,7%.

in acelasi timp, ponderea celor a caror
activitate se restrange cu mai mult

de 25% creste de la 33,3% in martie
2020 la 45,0% in aprilie 2020, iar rata
inchiderilor de activitate se majoreaza
de la 9,8% in martie 2020 la 13,8% in
aprilie 2020.

Sectorul transporturilor si

depozitarii era, la momentul
realizarii cercetarii statistice, unul dintre
cele mai afectate de incertitudinile
legate de impactul epidemiei de COVID-

| www.tirmagazin.ro

19 asupra volumului de activitate.
Astfel, ponderea agentilor economici
din acest sector care nu pot face
estimari privind evolutia volumului de
activitate se majoreaza de la 25,9 %
in martie la 40,1% n aprilie 2020 prin
reducerea numarului acelor agenti
economici care aveau 0 viziune
asupra evolutiei volumului de activitate
in martie, cu exceptia acelora care
previzionau inchiderea activitatii.

Din perspectiva agentilor economici
care detineau date care sa le permita
sa faca o estimare a evolutiei volumului
de activitate in perioada martie - aprilie
2020, ponderea agentilor economici
care nu prevedeau o reducere a
volumului de activitate, precum si a
celor care estimau o restrangere de
activitate cu pana la 25% s-a micsorat
in aprilie 2020. Tn aceeasi perioada,
dintre agentii economici care puteau
sa-si estimeze evolutia volumului
de activitate, o pondere de 52,5%
prevedeau in aprilie 2020 o restrangere
a activitatii cu mai mult de 25% fata de
numai 44,4% in martie 2020.

Cine a participat

Cercetarea statistica ad-hoc a fost
adresata managerilor intreprinderilor
din industria prelucratoare, constructii,
comertul cu améanuntul si servicii cu
privire la perceptia acestora privind
perspectiva evolutiei activitatii
intreprinderii pe care o conduc. Aceasta
a fost realizata in perioada 17-19 martie.
Esantionul format din 8831 agenti
economici este reprezentativ la nivelul
sectoarelor economice si pe total
economie. Rata de raspuns a fost de
71,3%.
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