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GAMA DE
AUTOCAMIOANE MAN,
MODEL 2025, LANSATA iN
ROMANIA

15

IVECO LANSEAZA NOUL
S-EWAY ARTIC, PENTRU
TRANSPORT REGIONAL
S| PE DISTANTE LUNGI

Revista TIR Magazin poate fi gasita la
punctele de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.

21

VOLVO TRUCKS
LANSEAZA O VARIANTA
ACTUALIZATA A
DIRECTIEI DINAMICE
VOLVO, PENTRU
CRESTEREA SIGURANTEI

24 FORD TRUCKS: PRIMA

EDITIE A“CONSTRUCTION
DAY — POWER AT WORK”

Revista TIR Magazin
este semnatara
Cartei Europene a
Sigurantei Rutiere
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CE CONTINE PROGRAMUL DE GUVERNARE
AL PREMIERULUI BOLOJAN, IN
TRANSPORTURI?

llie Bolojan a fost numit premier. Programul de guvernare este stufos si are elemente de noutate

pe transporturi.

TIR Magazin va prezinta obiectivele
in domeniul Transporturilor asumate
de Guvernul Romaniei pe 4 ani.

TRANSPORTURI SI
INFRASTRUCTURA
Obiective generale

Investitiile raman motorul cresterii
economice si al dezvoltarii unei tari,
iar investitiile in infrastructura de
transport sunt placa turnanta pentru
dezvoltarea Romaniei pe termen
mediu si lung.

Prioritizarea investitiilor si
accelerarea celor finantate
Pastrarea unui ritm constant a
acestor investitii reprezinta in
actualul context economic extrem

de fragil cea mai mare provocare
importanta misiune pentru intr-o
guvernare responsabila.

Reforme/ reorganizari/
comasari

1. Prioritizarea contracte CNAIR +
sistare semnare de noi contracte;
2. Calculul corect al personalului.
Reducere cu 20% a angajatilor;

3. Plan de reducere a subventiilor
acordate companiilor din subordine;
4. Reforma ROMATSA, RAR,
ARR, AACR, TAROM, Aeroportul
Otopeni si a celorlalte companii din
subordinea Ministerului.

5. Consilii de administratie din
profesionisti;

6. Reducere CA-uri, comitete;
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7. Transparenta (CCM-uri, cheltuieli,
bugete, etc.);

8. Limitare indemnizatii si salarizare;
9. Indicatori de performanta —
demiteri pentru neindeplinire;

10. Reducere subventii si cresterea
eficientei;

11. Audit active;

12. Sediu fiscal in Romania pentru
companiile din domeniul aerian

— conditionat de cadrul legislativ
european. Solutii alternative — taxa
fixa/bilet outgoin;

13. Crestere valoare - taxa
rovigneta;

14. Plafonarea pensiilor si salariilor;
15. Testare functionari si personal
de conducere angajat prin contract
de mandat;



16. Revizuire contracte colective de munca care
prevad drepturi exagerate;

17. Optimizare functionala si administrativa la nivelul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, precum

si a unor institutii aflate in subordine, comasarea
entitatilor cu atributii convergente sau complementare.
18. Optimizarea structurii organizationale. Structura
optima de personal, eliminarea pozitiilor redundante
si 0 alocare eficienta a resurselor umane. Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii are in subordine sau
sub autoritate peste 50 de unitati.

19. Automatizarea proceselor operationale:
implementarea tehnologiilor moderne de automatizare
a proceselor, contribuind astfel la reducerea costurilor
operationale, a personalului excedentar si la cresterea
rapiditatii in livrarea serviciilor de transport catre
cetateni.

20. Reforma sistemului de taxare a transportului.

21. Revizuirea sistemului de acordare a subventiilor
de transport prin: monitorizarea contractelor de
servicii publice si trecerea la un sistem axat pe
numarul de calatori expediati, eficienta si calitate

a serviciilor; valorificarea mai eficienta a activelor

de transport subutilizate; identificarea unor resurse
financiare europene aditionale pentru subventionarea
transportului destinat categoriilor vulnerabile.

22. Indeplinirea tuturor conditionalitatilor aferente
jalonului 79 PNRR privind procedurile de guvernanta
corporativa (OUG 109).
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Masuri accelerare absorbtie
fonduri europene

1. Sprijinirea transportului feroviar
din zonele defavorizate sau

izolate catre polii urbani regionali.
Eliminarea “saraciei in transporturi”
prin accesarea de catre Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii a
reformelor si investitiilor prevazute
in cadrul Fondului Social pentru
Clima - redeschiderea liniilor de
cale ferata aflate In conservare,
reducerea timpilor de parcurs prin
reinnoirea sectoarelor de cale
feratd secundare, achizitionarea
de material rulant, pentru cresterea
accesibilitatii comunitatilor
defavorizate si izolate la serviciile
de baza ale polilor urbani regionali,
precum accesul la locuri de munca
mai bine platite sau accesul la
sistemele sanitare si de educatie ale
acestora.

2. Inlocuirea flotei de trenuri de
metrou pe Magistrala 4 existenta
prin achizitia a 12 trenuri de metrou
si sistem de automatizare si
siguranta cu finantare din Fondul
pentru Modernizare.

3. Statii de reincarcare pe reteaua
de drumuri de mare viteza-
autostrazi, drumuri expres, precum
si drumuri nationale printr-un
program, finantat prin Fondul pentru
Modernizare.
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4. Statii de reincarcare mediul
privat, finantat prin Fondul pentru
Modernizare.

5. Instalarea statiilor de reincarcare/
incarcare baterii si cresterea
capacitatii retelei electrice din
porturi, finantat prin Fondul pentru
Modernizare.

6. Implementarea unui program,
finantat prin Fondul pentru
Modernizare pentru inverzirea
operatiunilor aeroportuare si
portuare prin inlocuirea utilajelor si
echipamentelor neperformante din
punct de vedere al consumului de
energie, cu utilaje si echipamente
Cu emisii zero.

7. Implementarea unui program,
finantat prin Fondul pentru
Modernizare pentru Tnlocuirea flotei
de vehicule pentru transportul rutier
si feroviar de marfa, precum si a
flotei pentru transportul de pasageri
si marfa maritim si pe cai navigabile
interioare, prin achizitia de vehicule
Cu emisii zero.

Actiuni pentru companii/
institutii subordonate
Restructurarea TAROM. Aplicarea
planului de restructurare aprobat
de Comisia Europeana, in urma
caruia operatiunile TAROM vor fi
rationalizate, flota va fi reinnoita
si costurile vor fi reduse. TAROM

| www.tirmagazin.ro

trebuie sa redevina un actor aerian
important in spatiul aerian european
si international.

Masuri de debirocratizare/
digitalizare

1. Integrarea solutiilor de inteligenta
artificiala pentru o adaptabilitate
mai mare la cerintele pietei;
Automatizarea prin robotic process
automation (RPA) si Inteligenta
Artificiala (Al)

2. Investitii in tehnologii inovative:
Sistemele de management a
traficului de tip ERTMS/ITS

trebuie sa fie extinse si sa devina
standardul in domeniu. Finantarea
acestora trebuie sa includa centre
de management al traficului, baze
de date, tehnologiile pentru vehicule
autonome, sistemele moderne de
taxare si control.

3. Infiintarea Biroului Unic pentru
Inmatricularea Autovehiculelor
(RAR);

4. Spatii de servicii concesionate:
programul trebuie continuat intr-un
ritm mai alert pentru toate spatiile
de servicii de pe drumurile din tara,
astfel incat cetatenii sa beneficieze
de aceste servicii moderne.

Corelarea strategiilor in
transporturi
Corelarea MPGT cu strategiile



locale si regionale si a planurilor de
mobilitate urbana este esentiala,
avand in vedere tendintele globale
de concentrare a populatiei in jurul
marilor orase. Mobilitatea urbana

si metropolitana, logistica integrata
si intermodalitatea sunt critice
pentru a asigura nevoile cetatenilor,
necesitand investitii majore si
sustinute.

Sprijinirea industriei
nationale pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport
Vom tinti dublarea productiei
nationale de materii prime si
materiale de constructii utilizate in
realizarea infrastructurii de transport
pana in 2028, atat prin stimularea
productiei

interne, céat si prin diversificarea
solutiilor tehnice pentru proiectele
de infrastructura, astfel incat sa fie
favorizate capacitéatile de productie
nationale.

Trailere si serviciid

Mobilitate militara

Vom urmari asigurarea conectarii
rutiere sau feroviare a obiectivelor
militare strategice la principalele
rute de transport din Romania, astfel
incat sa fie asigurata mobilitatea
militar& rapidé si sigura. Infiintarea
Comitetului National de Coordonare
a Mobilitatii Militare, avand ca
membri Ministerul Transporturilor
si Infrastructurii, Ministerul Apararii
Nationale si Ministerul Afacerilor
Externe.

in sprijinul functionarii acestuia,
vor fi intreprinse masuri pentru
intarirea capacitatii institutionale

a Ministerului Transporturilor

si Infrastructurii in vederea
accesarii finantarilor europene
disponibile in domeniul mobilitatii
militare, intensificarea cooperarii
internationale in conformitate

cu directiile stabilite in Cartea
Alba comuna privind pregatirea
pentru apararea Europei 2030

si Comunicarea comuna privind

NINRERRR

intr-o singura sursa.

Abordarea strategica a UE la
Marea Neagra, optimizarea rutelor
de transport rutier si feroviar care
traverseaza Roméania pentru
operationalizarea coridorului de
mobilitate militara intre porturile de
la Marea Baltica, Marea Neagra

si Marea Egee, simplificarea si
armonizarea procedurilor nationale
de autorizare a miscarilor militare
transfrontaliere Tn acord cu
standardele stabilite de Agentia
Europeana de Aparare (EDA),
precum si consolidarea colaborarii
interinstitutionale in cadrul
proiectelor ,Reteaua de centre
logistice in Europa si de sprijin
pentru operatii” si ,Mobilitatea
militara”, dezvoltate sub egida
mecanismului PESCO al Uniunii
Europene.

Dezvoltarea si modernizarea
infrastructurii rutiere,
feroviare, aeriene

1. Continuarea implementarii

Misiunea: solutii inovative pentru sarcini
complexe de transport Solutia: conectarea
inteligentd a informatiilor si olerirea de
servici digitale complete, solutii de finantare
sl aprovizionare cu plese de schimb - pe
toats durata de viatd a semlremorcil,

Cu sistemul nostru de telematica
TrailerConnect® si serviciile premium per-
sonalizate, puteti utiliza solulil inovaloare
pentru semiremorc], castigand unavans
important, Schmitz Cargobull Romania
SAL: info.romanla@&cargobull.com,
www.cargobull.com/ro

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.



programului de constructie a
variantelor de ocolire. Pana in 2028,
vor fi finalizate variante ocolitoare,
care vor scoate traficul greu din
localitatile supraaglomerate si
cresterea calitatii vietii cetatenilor,
in cea mai mare parte prin
descentralizare si parteneriate cu
autoritatile publice locale.

2. Prioritizarea transportului feroviar
metropolitan. Tn jurul marilor
aglomerari urbane, transportul
feroviar metropolitan e o necesitate
majora, in contextul traficului rutier
extrem de aglomerat in aceste zone
metropolitane. Vor fi dezvoltate
retele de trenuri suburbane si
metropolitane pentru a reduce
aglomeratia rutierd si a imbunatati
mobilitatea urbana in zonele
metropolitane. Aceste proiecte vor
contribui la 0 mai buna conectivitate
intre orasele mari si suburbii,
facilitdnd deplasarea rapida si
eficienta a cetatenilor. Introducerea
transportului feroviar pe rute scurte,
la tarife scazute. Beneficii: Acces

la locurile de munca, reducerea
traficului rutier si a poludrii.
Cresterea accesului locuitorilor din
proximitatea marilor orase la locurile
de munca mai bine platite din
zonele urbane.

3. Asigurarea coridoarelor feroviare
rapide si predictibile pentru marfa.
Crearea unor coridoare feroviare
eficiente pentru transportul de
marfa va reprezenta o prioritate.
Aceste coridoare vor asigura timpi
de tranzit mai scurti, costuri reduse
si o predictibilitate mai mare a
transportului de marfa, contribuind
astfel la cresterea competitivitatii
economice a Romaniei in regiune.
Fara a ne limita la aceasta
enumerare, investitiile prioritare

pe fiecare sector de transport sunt
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urmatoarele:

Rutier

* Autostrada A1 Sibiu - Pitesti si
Lugoj - Deva pentru conectarea
portului Constanta si a capitalei la
vestul Europei

* Autostrada de Centura a
Bucurestiului AO impreuna cu noi
conexiuni radiale spre capitala

* Autostrada A7 Ploiesti — Pascani

* Autostrada A3 Transilvania Tg.
Mures - Cluj - Oradea,

* Autostrada A8 Unirii Tg. Mures -
lasi - Ungheni

* Autostrada Timisoara - Moravita

* Autostrada A4 Sud "Alternativa
Techirghiol”

* Autostrada Craiova - Lugoj cu
ramificatia spre Tg. Jiu

* Drumurile expres Craiova - Pitesti,
Arad - Oradea, Bacau - Piatra
Neamt, Focsani - Braila

» Conexiunea zonei metropolitane
largite Rm. Vélcea la Autostrada
A1 Sibiu - Pitesti prin modernizarea
drumului national existent (etapa 1)
si construirea unui drum expres nou
(etapa 2)

Feroviar

» Magistrala Predeal - Brasov -
Sighisoara - Simeria - Deva — Arad
» Magistrala Arad - Timisoara -
Caransebes - Craiova — Bucuresti

» Magistrala Cluj Napoca - Oradea -
Episcopia Bihor

» Magistralele Giurgiu - Videle si
Constanta — Mangalia

» Stabilirea oportunitatii si
elementelor generale de culoar si
viteza pentru calea ferata de mare
viteza Bucuresti - Cluj — Budapesta
« Imbunatétirea conexiunii feroviare
in Portul Constanta

» Modernizarea statiilor de cale
ferata in parteneriat cu autoritatile

| www.tirmagazin.ro

locale si imbunatatirea conexiunilor
zonelor agricole la infrastructura
feroviara

Material rulant

» Peste 100 de trenuri electrice noi,
respectiv 70 de locomotive si 140 de
vagoane noi

sau modernizate care sa atinga
fiecare resedinta de judet ce
beneficiaza de cale

ferata electrificata pana in 2028.

Metrou

* Magistrala 6 Aeroport Otopeni - 1
Mai

» Magistrala 4 Gara de Nord - Gara
Progresu

* Magistrala 5 Eroilor - lancului -
Pantelimon

* Extensii ale magistralelor

actuale in zonele metropolitane si
reabilitarea magistralelor existente,
inclusiv conexiunea terminal T1 si
viitorul T2 — Aeroport Henri Coanda.

Aerian

» Dezvoltarea unui nou terminal
la Aeroportul International Henri
Coanda Bucuresti

 Dezvoltarea terminalelor cargo

Naval

* FAST DANUBE - Decolmatarea
sectoarelor de pe Dunare prin
dragaj, pe sectorul comun Romania-
Bulgaria, astfel incat sa se asigure
navigarea continué fara blocaje si

la un tonaj mai ridicat al navelor si
barjelor cea mai mare parte a anului
* Parteneriate intre Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii,
autoritatile navale si cele locale
pentru dezvoltarea proiectelor de
investitii.
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CARAVANA DRIVE LIKE A PRO - SCANIA TEST
& DRIVE 2025

Caravana,Drive Like a Pro — Scania Test & Drive 2025" un eveniment de referinta pentru
industria transporturilor, a ajuns la final.

Evenimentul a fost dedicat soferilor
profesionisti si operatorilor de flota care
vor sa experimenteze cele mai noi si
eficiente camioane Scania.

Potrivit organizatorilor, in toate
localitatile unde a poposit in acest an,
caravana s-a intalnit cu reprezentantii a
1148 companii.

Tn cadrul acestui turneu national,
participantii au avut ocazia sa testeze
doua camioane Scania Super,
recunoscute pentru eficienta lor
exceptionala. Astfel, in cele 18 zile de
eveniment au avut loc 348 de sedinte de
test&drive.

Tn cadrul acestora, clientii companiei
s-au putut urca la volanul legendarului
Scania V8, simbolul puterii si al
performantei, precum si al camionului

uuuuuuuuu

LoiMacron

Servicii de reprezentare
in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu



electric Scania, care marcheaza
tranzitia catre un transport mai curat si
sustenabil.

Solutii integrate si un client
fidel

Cu prilejul Caravanei Scania din acest
an, am realizat doua scurte interviuri la
locatia de langa Bucuresti.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR revista TIR
Magazin: Ce noutati aduce Caravana
Scania 20257

lon lancu, Managing Director
- Scania Financial Services
Black Sea Unit: Propunem
clientilor nostri sa se familiarizeze cu
noile caracteristici tehnice care asigura
o scadere a costurilor de operare pentru
ei. Lucru foarte important. Si, odata

cu aceasta Caravana, aducem si un
pachet pentru solutiile integrate, inclusiv
finantare si asigurare.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR revista TIR
Magazin: Sunteti un client fidel
Scania. Ce ne puteti spune despre
camionul din spatele dumneavostra?

Catalin Turcu, reprezentant
Turcu Group Service: Suntun
fan Tnrait Scania, iar langa mine am

un model limitat, Scania S-770 Fire
Edition care este al cincilea camion din
flota noastra. Si asteptdm sa vedem ce
performante are!

Eficienta maxima cu Scania
Super

Scania Super este cel mai eficient
camion diesel de pe piata, oferind o
reducere a consumului de combustibil
de pana la 8%. Cu tehnologii de ultima
generatie si un design aerodinamic
optimizat pentru sustenabilitate,

acest model stabileste noi standarde
in transportul pe distante lungi. Pe
parcursul Caravanei, participantii

au putut testa in conditii reale
performantele acestui camion
revolutionar si vor primi sfaturi practice
pentru maximizarea economiei de
combustibil.

Super-oferta Scania Super
Pentru caravana din acest an Scania a
venit cu o super-oferta, un camion nou,
optimizat pentru cel mai mic consum de
combustibil, cu un pachet financiar creat
special pentru ca tu sa te concentrezi pe
cresterea afacerii:

» Avans leasing: doar 9.999 EUR

 Rate fixe in primele 12 luni: 1.599
EUR/luna

« Leasing extins pana la 72 luni.

¢« CASCO Scania la doar 0,99% in

www.tirmagazin.ro

primul an — reducere de 60%.
Promotie disponibila pentru preluare
comenzi — 31.07.2025.

Promotie valabila pentru unitatile din
stoc — 30.09.2025.

Traseul Caravanei

Caravana s-a desfasurat in perioada
24 aprilie — 10 iunie 2025 si a ajuns in
mai multe orase din Romania, unde
soferii au avut oportunitatea de a testa
cele mai performante camioane Scania.
Prima oprire a fost la Brasov, dupa care
Caravana a urmat traseul Sibiu, Sebes,
Cluj-Napoca, Targu Mures, Timisoara,
Arad, Oradea, Baia Mare, Bistrita, lasi,
Bacau, Galati, Constanta, Bucuresti,
Pitesti si Craiova.

Evenimentul pentru Bucuresti s-a
desfasurat la TRQZ Lake, Crivina,
judetul Prahova.
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GAMA DE AUTOCAMIOANE MAN, MODEL
2025, LANSATA iN ROMANIA

MHS Truck & Bus Group, importatorul si distribuitorul marcii MAN in Romania, a prezentat, pe
19 iunie 2025, pentru prima data, gama de autocamioane, model 2025.

Evenimentul de lansare nationala

a avut loc la MotorPark Roméania —
Adancata.

Gama de autocamioane MAN,
model 2025, a fost prezentata, in
premiera in Romania, in cadrul
unui eveniment special organizat la
MotorPark, in localitatea Adancata.
Evenimentul a reunit clienti,
parteneri si reprezentanti ai presei
de specialitate, oferindu-le ocazia
sa descopere in detaliu inovatiile
aduse de noua generatie MAN si s&
testeze performantele vehiculelor in

VEDETA PE OQ/I
SANTIEH'"‘

TGS'!NDWID AL LION S. m;

; WWW.man.ro
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conditii reale. Patru autotractoare —
in configuratii standard si mega— au
fost disponibile pentru sesiuni de
test drive pe circuit.

.,Noua gama MAN 2025 este
gandita pentru a le oferi clientilor
nostri mai mult decat un autocamion
— le ofera un partener de incredere
in afaceri. Fie ca vorbim despre
eficientd in consum, fiabilitate sau
confortul soferului, fiecare detaliu

a fost dezvoltat avand in vedere
cerintele reale ale transportatorilor.
Ne bucuram sa aducem aceasta
solutie completa pe piata din
Romania,” a declarat Elena Claudia
lordache, CEO MHS Truck & Bus.

Consum de combustibil
semnificativ redus

Cu prilejul acestui eveniment, am
realizat doua scurte interviuri cu doi
oameni de vanzari de la MHS Truck
& Bus.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing& PR revista TIR
Magazin: Care sunt principalele
atuuri ale noilor camioane MAN
Power Lion?

Stelian Crit, Director de
Vanzari MHS Truck&Bus:
Beneficiile noii generatii de
camioane sunt urmatoarele: un

12
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consum Tmbunatatit cu 4%, o

reducere a costului de mentenanta

de 10%, o valoare de revanzare
crescuta cu 3%, un interval de

mentenanta extins pana la 140.000

de kilometri, toate generand un
cost de exploatare minim pentru
utilizatori.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing& PR revista TIR
Magazin: Ce consum de
combustibil are noul model

de camion MAN echipat cu
motorul D30?

Cristian Velea, Inginer
Vanzari MHS Truck&Bus: Le
oferim clientilor nostri un consum de
combustibil semnificativ redus, cu
pana la 4%, comparativ cu generatia
anterioara de camioane. Realizam
acest lucru prin doua inovatii tehnice
esentiale. Prin renuntarea la EGR-ul
racit, recircularea gazelor cu racire
si prin cresterea temperaturii de

—




ardere in motor, obtinand astfel o

eficienta de peste 50%.

Date tehnice - noua gama de
autocamioane model 2025

Gama de autocamioane model

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE I

PE PLATFORMA

2025, dotata cu noul motor D30,
transmisie noud, aerodinamica
optimizata si frane noi ofera
reducerea consumului de
combustibil cu pana la 4% si emisii
de CO2 mai reduse.

De asemenea, confortul utilizatorului
este Tmbunatatit cu izolatie fonica
optimizata, functii noi ale afisajului si
culori noi pentru interior.

Noul motorul D30, cu o eficienta
maxima de peste 50% si cel mai
bun consum de combustibil din
clasa sa, este unul dintre cele mai
avansate motoare pentru vehicule
comerciale.

Acest motor complet nou a fost
dezvoltat pe baza expertizei
ingineresti combinate a grupului
TRATON si va inlocui seriile de
motoare D26 si D15 existente
anterior pe toate autotractoarele
MAN 4x2, in versiunile cu inaltime
normala si joasa.

Motorul D30 este disponibil in sase
variante de putere, intre 380 si 560
CP (2.100 pana la 2.800 Nm).

Noul motor diesel, echipat cu un




sistem de post-tratare a gazelor
de esapament SCR dublu, este
cuplat intotdeauna cu transmisia
MAN TipMatic 14, dezvoltata, de
asemenea, de la zero si cu noul
portofoliu de punti hipoide.
Optiunile exclusive pentru lantul
cinematic D30 PowerLion includ
frAna de motor performanta CRB
(Compression Release Brake)

cu o putere de pana la 355 kW,
retarderul 47 cu o forta de franare
de pana la 4.700 Nm, care poate fi
decuplat pentru a reduce si mai mult
consumul de combustibil, precum
si un portofoliu extins de prize de
putere la motor si la transmisie,
pentru o gama larga de aplicatii
suplimentare precum pompe
hidraulice sau compresoare.

Noua cutie de viteze MAN TipMatic
14 a fost dezvoltata beneficiind de
expertiza tehnologica combinata

a grupului TRATON si va nlocui

in viitor cutia MAN TipMatic 12

pe toate autotractoarele standard
MAN din seria grea. Comparativ cu
aceasta, noua generatie este cu
aproximativ 60 kg mai usoara.
Transmisia TipMatic 14 dispune
de 14 trepte de viteza inainte si
doua trepte de marsarier, la care
se pot adauga alte sase trepte de
marsarier ce pot fi activate over-
the-air prin platforma MAN Now,
daca este necesar. Astfel, sunt
posibile si viteze mai mari in mersul
inapoi, atunci cand situatia o cere.
In acelasi timp, MAN TipMatic 14
permite manevrarea extrem de
fina la viteze reduse cu ambreiajul
inchis. Cutia automatizata preia
automat actionarea ambreiajului

si schimbarea treptelor de viteza.
Controlata software, transmisia
determina intotdeauna strategia
optima de pornire si schimbare,

in functie de sarcina si inclinarea
terenului. Noul sistem MAN
EasyStart, cu functie de deplasare
lenta (creep), ofera sprijin
suplimentar pentru o pornire lina.
Cu noua transmisie MAN TipMatic
14, clientii beneficiaza si de o durata
lunga de viata, costuri reduse de
intretinere si un cuplu mare de
frAnare continua, de pana la 4.700
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Nm, datorita retarderului 47.

In sprijinul reducerii consumului de
combustibil, echipa de dezvoltare
MAN a revizuit si aspectul trenului
de rulare si al podelei: noile
deflectoare laterale cu extensii din

cauciuc, montate pe ambele parti
ale sasiului pentru modelele TGX
si TGS cu semiremorca, reduc
golurile de aer din partea superioara
si inferioara a sasiului. Astfel, se
diminueaza turbulentele si rezistenta
aerodinamica, ceea ce duce la un
consum mai redus. De asemenea,
noile panouri aerodinamice de sub
podea, montate in fata puntii fata,
imbunatatesc fluxul de aer pentru
autotractoarele cu motor D30 din
seria TGX. Pentru vehiculele care
nu sunt echipate cu acest panou, o
noua extensie a spoilerului frontal
ajuta la ghidarea mai eficienta a
aerului pe sub vehicul. In plus, este
disponibil si un nou grilaj pentru
radiator, ca optiune.

Pentru modelele 2025,
instrumentarul principal complet
digital vine cu functii noi, cum ar

fi afisarea masei totale admise

a ansamblului. Ecranul color de
12,3 inch al panoului de bord
Professional primeste si el un

nou design pentru indicatoare.
Noutate importanta: secventa de
informare la pornire afiseaza cele
mai importante date imediat dupa
urcare, fara a fi nevoie sa pornesti
contactul. lar modul de afisare
,calm”, cu informatii reduse la
minimum, permite o concentrare
mai buna asupra drumului.

Izolatia fonica imbunatatita aduce
un plus de liniste in cabina: parbrizul
fonic cu strat acustic de 0,81 mm
reduce zgomotul perceput in interior,
iar carenajul lantului cinematic D30
PowerLion diminueaza zgomotele
motorului atat in cabina, cat si in
exterior. Nu Tn ultimul rand, cabina
beneficiaza de noi combinatii Si
accente cromatice: Desert Beige,
Tuscan Red si Moon Grey cu
elemente Silver.

Incepand cu anul model 2025,
MAN va oferi 16 layouturi de baza
standardizate pentru aranjarea
uniforma a componentelor pe cadru,

| www.tirmagazin.ro

adaptate aplicatiilor tipice ale unui
autotractor 4x2 cu Tnaltime normala
sau joasa. Aceasta standardizare
faciliteaza configurarea, intretinerea,
reparatiile, aranjarea rezervoarelor
si adaptarile ulterioare. Noile
rezervoare combinate, cu spatii
separate intern, ofera o capacitate
de 690 litri pentru motorina si 165
litri pentru AdBlue, utilizadnd optim
spatiul de montaj. O alta inovatie
constructiva: din 2025, vor fi
disponibile un nou sistem frontal de
protectie antiimpanare, precum si o
treapta flexibila de acces in cabina,
specifica anterior doar gamei de
tractiune, si pentru vehiculele cu
design standard si bara frontala din
otel.

Functia inovatoare SmartShifting
permite schimbari de treapta
deosebit de rapide, cu intreruperi
minime ale fortei de tractiune,
contribuind astfel la o eficienta
sporita. O alta inovatie importanta
pentru reducerea consumului este
renuntarea la transmisia cu raport
direct si trecerea la o cutie over-
drive — mai ales in combinatie cu
sistemul de control al vitezei de
croaziera MAN EfficientCruise cu
GPS si functia Predictive Drive, care
actioneaza anticipativ.

Pornirea si oprirea motorului,
activarea si dezactivarea prizei de
putere sau actionarea girofarurilor
si a luminilor intermitente spate ale
unei bene in timpul functionarii:
pana la 10 functii specifice ale
suprastructurii pot fi atribuite noului
panou de comanda dedicat din
consola centrala sau tastelor Easy
Control din portiera soferului. Aceste
functii pot fi incarcate pe vehicul
simplu si rapid, over-the-air, prin
intermediul platformei MAN PAL.
Producatorul suprastructurii poate
adapta singur parametrii si logica
functionala a interfetelor electronice
si a panourilor de comanda, fara

a avea nevoie de un instrument

de diagnosticare sau de o vizita la
atelier.

Noua gama MAN 2025 este deja
disponibila pentru comenzi in
reteaua MHS Truck & Bus Group.



« IVECO S-eWay Artic are o autonomie de pana la 600 km, oferind o solutie eficienta cu emisii
zero pentru misiuni regionale si pe distante lungi.

« Tehnologia de ultima generatie a bateriilor LFP ofera o capacitate totala de 603 kWh, cu 97%
energie utilizabila.

« IVECO ofera o garantie pentru baterii, pe o durata de pana la 10 ani sau pana la 1,2 milioane
km parcursi.

« eAxle produs FPT Industrial, testat pe piata, asigura eficienta si management energetic la cel
mai inalt nivel.

« Cabina AeroCab este optimizata pentru eficienta si pentru a fi perfect integrata cu
semiremorca camionului.

« S-eWay este perfect integrat in ecosistemul IVECO, oferind confort si siguranta prin
conectivitate avansata, servicii personalizate si suport dedicat din partea retelei IVECO.
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Dupa lansarea anul trecut a
modelului S-eWay Rigid, IVECO
face un nou pas catre transportul cu
emisii zero, lansand noul S-eWay
Artic, cel mai nou camion electric,
conceput special pentru transportul
regional si pe distante lungi.

Noua gama combina punctele forte
deja cunoscute ale versiunii diesel
IVECO S-Way cu inovatia avansata
cu emisii zero. Performanta electrica
este asigurata de sistemul de baterii
LFP de ultima generatie, care ofera
o capacitate energetica de varf si

o garantie de top pentru baterii,
pana la 10 ani si 1,2 milioane

km, stabilind noi standarde de
durabilitate si fiabilitate Tn segmentul
camioanelor electrice.

IVECO S-eWay Atrtic este rezultatul
activitatii de pionierat a IVECO in
domeniul propulsiilor alternative si

o solutie eficienta pentru operatorii
de flote care isi propun accelerarea
procesului de decarbonizare,
mentinand in acelasi timp
profitabilitatea, productivitatea si
eficienta operationala.

,Cu noul IVECO S-eWay Atrtic,

le oferim clientilor nostri o solutie
practica pentru transport pe distante
lungi, adaptata cerintelor actuale ale
operatorilor din domeniu”, a declarat
Giuliano Giovannini, Director al
Departamentului de Management

al Portofoliului de Produse. ,Acestia
se confrunta cu o presiune tot mai
mare de a decarboniza activitatea,
iar nevoia de solutii fiabile, capabile
sa indeplineasca cu succes
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misiunile zilnice si sa le sprijine
obiectivele de business este din

ce in ce mai acuta. Acest vehicul
reflectd angajamentul nostru de a
parcurge acest drum impreuna cu

ei — oferindu-le tehnologii in care pot
avea incredere si un suport pe care
se pot baza.”

Livrarile modelului IVECO S-eWay
Artic vor incepe Tn anul 2026.

Proiectat sa reziste: eficienta
fara compromisuri

IVECO S-eWay Artic ofera o
autonomie de pana la 600 km cu

o singura incarcare, ceea ce il

face o adevarata alternativa cu
emisii zero pentru multe misiuni
regionale si pe distante lungi. n
centrul performantei sale se afla
puntea electrica de ultima generatie,
dezvoltata de FPT Industrial.
Aceasta produce o putere continua
de 480 kW, care este transmisa
direct rotilor. Aceasta arhitectura
dovedita elimina pierderile de
energie tipice sistemelor de
propulsie traditionale, asigurénd cea
mai buna eficienta si gestionare a
energiei.

Disponibil in configuratie 4x2,
IVECO S-eWay Artic dispune de

o suspensie complet pneumatica,
care ofera un confort exceptional la
rulare si o manevrabilitate excelenta
a vehiculului. Datorita arhitecturii
electrice versatile, vehiculul poate fi
echipat cu un sistem ePTO pentru a
acoperi solutii de transport frigorific
cu emisii zero.

| www.tirmagazin.ro

Tehnologie avansata a
bateriei: autonomie si
durabilitate

La baza noului IVECO S-eWay

se afla o tehnologie avansata de
stocare a energiei, care utilizeaza
trei pachete transversale de

baterii LFP, asigurand o capacitate
totala impresionanta de 603

kWh — dintre care 97% reprezinta
energie utilizabila. Aceasta solutie
inovatoare ofera una dintre cele mai
mari autonomii si un nivel ridicat

de durabilitate disponibile astazi

in segmentul camioanelor grele
electrice. Incarcarea bateriilor este
rapida si eficienta: de la 20% la 80%
din capacitate in doar 60 de minute,
prin intermediul unei statii de
incarcare rapida in curent continuu
de 350 kW. Acest timp optimizat

de reincarcare contribuie la o
flexibilitate operationala crescuta
pentru transportatorii regionali si

de cursa lunga. Pentru a garanta
performante fiabile in orice conditii
meteorologice, S-eWay este echipat
cu un sistem avansat de gestionare
termica, care mentine temperatura
optima a bateriilor intr-un interval
extins de functionare, de la -30°C
pana la +45°C.

Aceasta baterie LFP de noua
generatie, conceputa pentru o
durata de viatd de 12 ani si o
retentie a capacitatii de 70%, ofera
cea mai buna durabilitate din clasa
sa. Pentru a oferi clientilor un plus
de siguranta si incredere, IVECO
pune la dispozitie unul dintre



cele mai avantajoase pachete de
garantie de pe piata, care acopera
o perioada de pana la 10 ani sau
un rulaj de pana la 1,2 milioane de
kilometri.

Design optimizat pentru
eficienta si confort

S-eWay Artic dispune de o

cabina Aero alungita, proiectata
pentru o eficienta aerodinamica
optima, asigurand Tn acelasi timp
compatibilitatea cu semiremorcile
existente si capacitatea de a

atinge o raza de bracaj excelenta.
Puntea fatd complet pneumatica si
ampatamentul de 3,932 mm ofera
flexibilitate in configuratia caroseriei
si distributia sarcinii, permitand mai
mult spatiu pentru integrarea unor
pachete de baterii mari, echilibrand
manevrabilitatea vehiculului si
autonomia.

in interiorul cabinei, soferii vor gasi
acelasi confort si design excelent
ca la gama S-Way diesel, asigurand
familiaritate si usurinta in utilizare.
Un cluster HMI dedicat, conceput
pentru functionarea electrica,
afiseazéa date EV in timp real

pentru a ajuta soferii sa optimizeze
consumul de energie si performanta
operationald, oferindu-le control
deplin asupra misiunilor lor electrice.

._\
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Servicii personalizate si
conectivitate fara intreruperi:
imbunatatirea calatoriilor
electrice pe distante lungi
S-eWay este pe deplin integrat in
ecosistemul de servicii IVECO,
dezvoltat special pentru a sustine
fiecare etapa a operarii camioanelor
electrice pe distante lungi. Creat
pentru a réspunde cerintelor actuale
ale e-mobilitatii, acest ecosistem
ofera o experienta completa si
personalizata de service, facilitand
tranzitia flotelor catre propulsia
electrica. Administratorii de flota si
soferii beneficiaza de suport dedicat,
bazat pe cei peste 50 de ani de
expertiza ai IVECO in transporturi

si pe o retea extinsa de parteneri
profesionisti.

Noul S-eWay valorifica pe

deplin portofoliul extins si mereu
actualizat de servicii IVECO —

de la solutiile dedicate cresterii
disponibilitatii vehiculului (Uptime),
la platforma IVECO ON destinata
administratorilor de flota si aplicatia
Easy conceputa special pentru
soferi. Odata cu lansarea acestui
model, IVECO introduce si cel mai
avansat sistem Smart Routing
disponibil in prezent, oferit standard
prin noul ecran de infotainment
conectat de 10”. Acesta permite

o planificare inteligenta, precisa

si adaptiva a curselor, optimizand
eficienta operationala in timp real.
Pentru soferi, aplicatia Easy
reproiectata ofera o interfata
intuitiva, cu acces rapid la informatii
esentiale, atat din vehicul, cat si

de la distanta. Bazata pe date

reale de utilizare, noua interfata a
aplicatiei centrate pe sofer ofera

o experienta fluida si unitara in
intregul ecosistem IVECO. Soferii
gamei IVECO S-eWay pot beneficia,
de asemenea, de IVECO Drivers
Fidelity Club, extins acum la noul
sistem de propulsie electric. Acest
program exclusiv recompenseaza
conducerea sigura si eficienta,
contribuind la implicarea soferilor, la
maximizarea eficientei operationale
si la reducerea emisiilor.
Bazéandu-se pe experienta
consacrata a IVECO Services,
marca introduce si o suita completa
de servicii specifice vehiculelor
electrice. Printre acestea se numara
noile pachete eCharge, care
simplifica procesul de incarcare prin
solutii inteligente si interoperabile,
asigurand o integrare perfecta a
infrastructurii pentru misiuni electrice
eficiente si fara intreruperi.
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IVECO - NOILE MODELE EJOLLY S

ESUPERJOLLY

« Cu noile modele eJolly si eSuperJolly, oferta IVECO de vehicule comerciale usoare electrice
este completa, acoperind toate misiunile profesionale din toate segmentele de piata.

« Noile vehicule se remarca prin versatilitatea si capacitatea de incarcare extrema, precum si
prin autonomia extinsa, care le permite sa indeplineasca cu usurinta si confort cele mai diverse

misiuni in oras.

« Modelele eJolly si eSuperJolly beneficiaza de siguranta oferita de 50 de ani de experienta

eoe

IVECO si de sprijinul retelei sale extinse de dealeri profesionisti.

« Noile game beneficiaza de acelasi ecosistem extins de servicii de care se bucura toate

vehiculele IVECO.

IVECO a prezentat, in luna iunie
2025, doua noi vehicule electrice
dedicate misiunilor urbane, eJolly

si eSuperJolly. Adevarate vehicule
multifunctionale, acestea combina
versatilitatea extrema, capacitatea
mare de incarcare, autonomia extinsa
si incarcarea rapida pentru a oferi
performante cu emisii zero pentru

0 gama larga de misiuni in centrele
urbane. Noile game beneficiaza, de
asemenea, de siguranta oferita de cei
50 de ani de experienta ai IVECO, de
capacitatea extinsa de personalizare

a misiunilor, de servicii si asistenta de
ultima generatie.
Modelele eJolly si eSuperJolly,
dezvoltate in parteneriat cu Stellantis,
extind gama de vehicule comerciale
usoare electrice IVECO, care acopera
acum segmentele cuprinse intre 2,5 si
7 tone. Noua oferta raspunde tuturor
cerintelor profesionale, oferind cele
mai versatile tipuri de cabine si cele
mai spatioase furgonete din clasa lor,
disponibile in prezent pe piata.
Odata cu lansarea modelelor eJolly
si eSuperJolly, IVECO completeaza
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gama de vehicule comerciale

usoare complet electrice, concepute
pentru a raspunde nevoilor reale ale
profesionistilor. Aceste doua vehicule
electrice inovatoare si versatile,
alimentate cu baterii, ofera clientilor
solutii cu emisii zero, productive,
fiabile si placute de condus, pentru
toate misiunile, de la livrari in interiorul
orasului pana la transportul urban de
mare volum.

Livrarile modelului eSuperJolly vor
incepe Tn primul trimestru al anului
2026, iar modelul eJolly va urma in al
doilea trimestru.

eJolly: vehiculul electric
compact conceput pentru
oras

Cu o greutate totala admisa de 2,8
pana la 3,2 tone, noul eJolly este
conceput pentru misiuni in interiorul
orasului, oferind toate avantajele
unui vehicul electric, combinate cu
functionalitatea si capacitatea de
fncarcare pe care profesionistii le
asteapta. Acest vehicul compact
combina agilitatea cu o capacitate de
incércare excelenta de panala 1175
kg, fiind ideal pentru toate misiunile
de livrare si logistica pe strazile din
centrul orasului, inclusiv Tn zonele cu
trafic limitat. Tnéltimea, sub 1,9 metri,



asigura accesul n parcarile cu restrictii
de Tnaltime.

eJolly este alegerea ideala pentru
flotele de livrari urbane, serviciile
municipale sau intreprinderile mici,
adaptandu-se perfect cerintelor
acestora. Echipat cu un motor electric
de 100 kW si un cuplu de 260 Nm,
vehiculul ofera o acceleratie fluida

si un confort la volan comparabil

cu cel al unui autoturism. Cabina
ergonomicéd creeaza un spatiu de lucru
intuitiv si agreabil pentru sofer. Gratie
functionarii sale silentioase si lipsei
emisiilor, eJolly este solutia ideala
pentru activitati desfasurate in zone
urbane aglomerate.

Clientii pot alege intre doud configuratii
de baterii: un pachet de 49 kWh care
ofera o autonomie de pana la 224

km sau un pachet de 75 kWh care
extinde autonomia pana la 352 km, in
functie de utilizare. Datorita capacitatii
de incarcare rapida de pana la 100
kW, vehiculul poate recupera 100

km de autonomie in doar 15 minute,
maximizand astfel timpul de operare

si productivitatea. In plus, eJolly este
echipat cu un ePTO de 400V, ideal
pentru integrarea de caroserii i

conversii personalizate, precum unitai
frigorifice sau ateliere mobile.

eJolly asigura un nivel ridicat de
siguranta si incredere Tn exploatare,
fiind echipat cu sisteme avansate de
asistenta la conducere (ADAS) de
nivel 2+ si beneficiind de ratingul de
siguranta Gold oferit de Euro NCAP.
Cu performante solide in ceea ce
priveste confortul, capacitatea de
transport si dinamica rutiera, alaturi
de suportul profesional oferit de
reteaua IVECO, eJolly se contureaza
ca optiunea ideala pentru clientii care
isi doresc o solutie fiabila, eficienta

si cu emisii zero pentru activitatile lor
zilnice.

eSuperJolly: autoutilitara
perfecta cu emisii zero
pentru misiuni de transport
obisnuite

Noul eSuperJolly este solutia ideald
pentru livrari obisnuite si transporturi
generale. Cu o greutate totala admisa
intre 3,5 si 4,25 tone, este proiectat
pentru a oferi cel mai bun raport intre
autonomie si sarcina utila din clasa
sa, ceea ce il face o alegere excelenta
pentru operatorii care trebuie sa

echilibreze sarcini grele si trasee
urbane lungi.

Echipat cu un motor puternic de

200 kW si un cuplu de 410 Nm,
eSuperJolly ofera o acceleratie

sigura si performante agile, navigand
fara efort in traficul aglomerat si in
aglomeratia urbana. Echipat cu o
baterie de Tnalta densitate de 110 kWh
— lider in clasa sa — eSuperJolly ofera
o autonomie remarcabila de pana la
420 km, pozitionandu-se printre cele
mai performante vehicule din segment.




Incarcarea ultra-rapida permite
recuperarea a 100 km de autonomie
in doar 15 minute, asigurand o
disponibilitate maxima si pregatirea
constanta pentru orice noua misiune
de transport.

Dincolo de autonomia sa, eSuperJolly
se remarca prin spatiul si usurinta in
utilizare. Zona de incarcare optimizata
inteligent ofera un volum de pana la
17 m3 si o sarcina utila de pana la
1,4 tone. Combinat cu configuratia

sa monobloc cu tractiune fata, acest
vehicul este optimizat pentru utilizare
in aplicatii de livrare, logistica si
Servicii.

In interiorul cabinei, soferii beneficiaza
de un interior spatios si dotat cu
tehnologie de ultima generatie. Cu

0 masa multifunctionala reglabila,
multiple porturi de incarcare cu
tensiune variabila, inclusiv incércare
wireless, acesta ofera un mediu de
lucru confortabil — un adevarat birou
mobil. La fel ca eJolly, este dotat cu

o suita completa de caracteristici de
siguranta, ADAS de nivel 2+ si are
ratingul Euro NCAP Gold.

De la nevoile soferilor la
cerintele operationale: o
noua era a serviciilor de
mobilitate electrica

Noile eJolly si eSuperJolly sunt
proiectate de la zero pentru a
raspunde nevoilor specifice ale
utilizatorilor de vehicule comerciale

usoare electrice. Integrate in
ecosistemul IVECO SERVICES,
acestea ofera o suita dedicata de
servicii orientate catre misiune, care
faciliteaza mobilitatea electrica si
elimina preocuparile tipice legate de
autonomie, incércare si continuitatea
operationala.

La baza experientei soferului se afla
noua aplicatie Easy eJolly, dezvoltata
exclusiv pentru gamele eJolly si
eSuperdJolly. Cu o interfata complet
reproiectata si intuitiva, aplicatia pune
la dispozitia soferului toate informatiile
esentiale — starea vehiculului,
autonomia rdmasaé si planificarea
incarcarii. Fie ca se afla pe drum sau
planificd urmatoarea sarcina, aplicatia
asigura o experienta fluida, centrata

pe sofer, pentru intreaga gama de
vehicule comerciale usoare electrice
IVECO.

Pentru managerii de flote, portalul
digital IVECO ON ofera vizibilitate
operationald completa, inclusiv date
precise privind starea vehiculelor,
nivelul de incarcare al bateriilor,
autonomia si performanta. Acest lucru
permite o planificare mai inteligenta,
o gestionare proactiva si luarea de
decizii in cunostinta de cauza.

Pentru a sprijini o tranzitie lina catre
electrificare, IVECO ofera eCharge
Packs, solutii complete si fara griji

de incarcare, adaptate fiecarei

nevoi operationale. De la incércarea
peste noapte cu curent alternativ, la
incarcarea rapida cu curent continuu
si accesul la infrastructura publica prin
intermediul cardului IVECO eCharge,
fiecare detaliu este conceput pentru a
mentine eJolly si eSuperJolly pe drum
si la timp — chiar si pentru misiuni de
ultim moment.

Cu peste 50 de ani de experienté si

o retea de profesionisti de incredere,
IVECO garanteaza clientilor operatiuni
fiabile, eficiente si neintrerupte —
astazi si in viitor.



VOLVO TRUCKS LANSEAZA O VARIANTA

ACTUALIZATA A DIRECTIEI DINAMICE VOLVO,
PENTRU CRESTEREA SIGURANTEI

Volvo si-a rafinat si mai mult sistemul de directie dinamica, prin intermediul unei noi functii
inteligente care poate detecta pana unei anvelope si poate actiona imediat pentru a mentine

camionul in siguranta pe sosea.

Noua generatie a Directiei Dinamice
Volvo este proiectata sa detecteze
o explozie la anvelopa fata si, intr-o
fractiune de secunda, sa atenueze
automat impactul, ajutand soferul
sa mentina autocamionul pe un
curs stabil. Sistemul reduce fortele
laterale pe care o pierdere brusca

a presiunii aerului din anvelope le
poate crea, in cazul unei explozii la

la lista de beneficii ale Directiei
Dinamice Volvo, de exemplu
reducerea cu 75% a fortei de
directie necesare la viteza mica - un
beneficiu major pentru soferii de
camioane, deoarece reduce stresul
si tensiunea, atunci cand petrec

ore indelungate la volan. Directia
Dinamica Volvo a ajutat soferii de
camioane din intreaga lume sa

generatii a sistemului, in 2013.

»,0 pana poate determina cu
usurintd un camion sa vireze
brusc intr-o parte, iar consecintele
pot fi fatale. Aceasta inovatie
imbunatateste siguranta soferilor
si a celorlalti participanti in trafic
si face ca sistemul nostru Volvo
Dynamic Steering sa fie mai bun

ca niciodata”, spune Anna Wrige

anvelopa. conduca fara efort si in siguranta Berling, Director pentru siguranta
Aceasta noua functie se adauga inca de la introducerea primei traficului, Volvo Trucks.
-~

www.volvotrucks.ro

Volvo FH Aero ofers eficients energetics la un nou nivel,
Moul design si tehnologiile inovatoare reduc consumul
si imbunétatesc siguranta si confortul soferului,

_h_‘____



Atenuarea riscurilor legate
de siguranta - mentinerea
camionului pe traseu

Atunci cand apare o explozie la
anvelopa rotii din fata, perforarea
initiala si aerul care se pierde fac,
de obicei, rotile din fata sa vireze
si vehiculul sa se incline, ceea ce
va duce la devierea acestuia de la
cursul sau. Fara niciun sistem de
asistentd, ar depinde de sofer s&
preia imediat controlul volanului,
pentru a evita un incident, insa
statisticile arata ca aceasta este o
situatie foarte dificil de gestionat.
Directia Dinamicéa Volvo poate
asista soferul in mentinerea
autocamionului pe banda de
circulatie. Tn cazul in care sistemul
detecteaza o pana in anvelopa
rotii din fata, acesta nu asteapta sa
apara semne de dezumflare, ceea
ce inseamna o reactie mai rapida.

Prevenirea oboselii soferului
si a efortului fizic

Directia Dinamica Volvo nu numai
ca sustine situatiile de urgenta,
cum ar fi penele de anvelope dar

ii ajuta si pe soferi sa mentina o
manevrabilitate eficienta, controlul
directiei si stabilitatea la diferite
viteze si in diferite conditii de drum.
Conducerea camioanelor poate fi
cauza unor riscuri profesionale pe
termen lung, sub forma de efort
fizic si oboseala a soferului, in
special pentru gat, spate si umeri.
Acest lucru este cauzat de timpul
indelungat petrecut stand in acelasi
loc, expus la vibratii si nevoit sa
faca, in permanenta, mici ajustari
ale directiei, din cauza diferitelor

22
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conditii de drum. Directia Dinamica
Volvo reduce nivelul vibratiilor si
poate adapta directia la diferitele
conditii de drum.

Noua generatie Directia
Dinamica Volvo, disponibila
pentru modelele Volvo FH,
FH Aero, FMX si FM, este
conceputa:

+ Sa detecteze si sa reduca
miscarile involuntare ale directiei.
* Sa compenseze automat
denivelarile suprafetei drumului si sa
elimine vibratiile.

+ Sa detecteze tendintele de
derapare si sa ofere automat o
asistenta usoara la contravirare,
pentru a ajuta la stabilizarea
vehiculului.

* Detecteaza parasirea benzii de
circulatie si furnizeaza soferului
alerte usoare de contravirare si
vibratii.

* Reducerea stresului si a tensiunii
asupra spatelui, gatului si umerilor
soferului, prin reducerea nevoii

de ajustari si corectii continue ale
directiei.

Mai multe informatii despre
sistemul Directia Dinamica
Volvo:

Atunci cand conduceti cu viteza
redusa, forta necesara pentru a
actiona volanul este micsorata cu
aproximativ 75% - un beneficiu
major la mersul Tnapoi si in
manevrele de apropiere.

La viteze mai mari, autocamionul
isi mentine directia chiar si pe
suprafete alunecoase si in conditii
de vant lateral puternic.

| www.tirmagazin.ro

Volanul se centreaza automat,

de Indata ce conducatorul auto
slabeste presiunea asupra volanului.
Tehnologia se bazeaza pe
servodirectia hidraulica a
autocamionului, asistata de un
motor electric cu reglare electronica,
acesta ajustand continuu directia si
oferind forta de virare suplimentara,
atunci cand este necesar.

Sistemul este disponibil in
combinatie cu functia Stability
Assist, care ofera asistenta pentru
a stabiliza vehiculul, atunci cand
detecteaza tendinte de derapare.
De asemenea, poate fi combinata
cu functia Lane Keeping Assist,
care sprijina soferul sa mentina
autocamionul pe banda atunci cand
detecteaza o deviere de la directia
dorita.

Un alt sistem bazat pe Directia
Dinamica Volvo este Pilot Assist,
care monitorizeaza continuu

pozitia autocamionului pe sosea

si ofera asistenta activa continua
pentru directie. De asemenea,
monitorizeaza vehiculul din fata
pentru a mentine distanta de
siguranta.

Directia Dinamica Volvo poate fi
personalizata cu setari care permit
ajustarea individuala a rezistentei si
a capacitatii de reactie a volanului,
pentru un condus confortabil.
Soferii pot alege dintre setarile
preprogramate, care sunt concepute
pentru a oferi o directie optima
pentru diferite tipuri de drumuri si
situatii, sau pot ajusta liber diferiti
parametri pentru o personalizare
completa.
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FORD TRUCKS: PRIMA EDITIE A

A g

“CONSTRUCTION DAY - POWER AT

WORK”

Prima editie a evenimentului “ConStruction Day - Power at work”, organizat de Ford Trucks, a
avut loc in data de 20 iunie 2025, in apropiere de Bucuresti.

Evenimentul s-a desfasurat pe
circuitul de motocross TCS de

la Ciolpani, unde peste 40 de
reprezentanti ai unor companii de
top de constructii din Roméania au
putut testa, alaturi de reprezentanti
ai marcii, vehiculele de constructii
in conditii asemanatoare cu cele din
santiere.

Cu prilejul acestui eveniment

am realizat trei mici interviuri cu
reprezentantii Ford Trucks in
Romania.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR revista TIR
Magazin: Suntem la prima editie
a Construction Day - Ford Trucks.
Tn ce scop a fost gandit acest
eveniment?

Stefano Albarosa, CEO AIC
Group: Construction Day ne
permite s oferim un test in conditii
reale de munca pentru gama

| P



noastrad de camioane de constructii
pentru clientii nostri. Sunt masini
incarcate la 21 de tone intr-un
circuit off-road. Altfel, e si o metoda
foarte prietenoasa de a ne intalni cu
clientii pentru a discuta problemele
lor si de a intelege cum putem sa
oferim servicii si produse mai bune.
Avem un produs cu care ne putem
mandri. Suntem fintre liderii de piata
in domeniul constructiilor. Si am
dovedit Tn ultimii opt ani ca suntem
un brand de preferat in Romania.

Ford Trucks F-MAX
Aproape de afacereﬁ_j;a!

Ford Trucks
Sharing the load

A I C Unic importator si distribuitor Autostrada Bucuresti - Pitesti km. 13.2 www.ford-trucks.m
TRAUCKS Ford Trucks in Romania Str. Italia 1-7, Comuna Chiajna +40 21202 6000 Sharing the load



Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR revista TIR
Magazin: De ce este atat de
populara in Romania gama de
camioane pentru constructii Ford
Trucks?

Andreea Dumitrescu, Fleet
Sales Manager Ford Trucks:
Este o intrebare foarte buna

pentru ca adeseori clientii imi pun
intrebarea aceasta. Camioanele de
constructii Ford Trucks sunt foarte
vizibile pe strazile din Romania si de
aceea primesc aceasta intrebare.
Primul si cel mai important aspect
este raportul calitate-pret al
vehiculelor pe care noi le ofertam.
Si un al dolilea aspect vine din
experienta clientilor. Din faptul ca ei
cumpara din nou camioane pentru
ca serviciile noastre sunt la cea mai
fnalta calitate.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR revista TIR
Magazin: Ce servicii post-vanzare
oferiti?

lonel Balasa, Director Divizie
After Sales Director AIC SN:
Asa cum stiti, avem o experienta
de post-vanzare a camioanelor

de peste 25 de ani. Clientii nostri
beneficiazd permanent de o retea
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larga de peste 23 de puncte de
lucru, n care pot primi servicii de
reparatii si de vanzare de piese de
schimb.

Suntem in permanentd updatati

la noile modele. Nu facem rabat

de la dezvoltarea noastra tehnica.
Pe langa toate acestea, incercam
sa fim foarte aproape de clienti
pentru ca intelegem foarte bine

ce inseamna pentru ei serviciul de
reparatii si imobilizarea camioanelor.
Servicile clasice sunt cele de
reparatii pe baza contractului. Sunt
servicii de tipul contract cu plata
lunara. Avem servicii incluse de
despagubire in caz de imobilizare

a camionului, de uptime, de
interventie in maxim 24 de ore de la
cel mai apropiat punct de lucru.
Asa cum stiti, cel mai apropiat
punct de lucru nu este la mai mult
de 100 de kilometri pe teritoriul
Romaniei si incercam permament
sa imbunatatim si sa updatam toate
aceste servicii.

Gama F-Line

Pe circuit au fost testate doua
vehicule de constructii din gama
F-Line, cu bene basculabile, cu care
s-au pus in valoare cele mai noi
tehnologii ale marcii si capacitatile
de adaptare intr-un cadru off road.
Evenimentul va fi replicat si in alte
zone ale tarii pentru ca mai mulfi
clienti ai marcii sa poata testa
vehiculele in conditii asemanatoare.

—-L

Construim

Tn cadrul acestui proiect au fost
invitati si parteneri, pentru a
combina sinergiile serviciilor sau
produselor necesare celor din
industrie. Astfel, au putut fi testate
pe circuit si modelele Ford Raptor.
Cei de la Titan Machinery au expus
utilaje de construciii, care au fost
completate de solutiile de carburant
de la Oscar Downstream.

Ford Trucks se afla in topul
alegerilor clientilor in segmentul de
constructii inca de la lansarea marcii
pe piata din Roméania in anul 2017.
Anul 2024 a reprezentat pentru Ford
Trucks anul introducerii noii generatii
F-Line, care inlocuieste modelele
anterioare dedicate segmentului de
constructii si vehicule specializate.
Noua serie F-LINE ridica nivelul

de tehnologie si confort al gamei

de distributie, vehicule specializate
si constructii aproape de F-Max,
varful de lance al brandului dedicat
transportului international.

Noua gama F-LINE este proiectata
in linie cu cerintele clientilor

si introduce o serie de inovatii
menite sa creasca performanta si
confortul n utilizare. Experienta de
condus este mult mai buna, gratie
sistemelor noi de siguranta si de
asistenta a soferului, precum si
conectivitatii.

Noua serie de constructii a
camioanelor Ford F-LINE ofera
putere, durabilitate, confort,
incarcare eficienta si un consum
redus de combustibil.



SCANIA: UN NOU SPATIU PENTRU
SERVICII MODERNE, RAPIDE $I ADAPTATE
CLIENTILOR LA ORADEA

Scania Oradea a marcat, la 24 iunie 2025, un pas important in dezvoltarea sa locala, odata cu
inaugurarea oficiala a noilor spatii destinate service-ului, birourilor si clientilor.

Extinderea vine ca raspuns

la nevoile in crestere ale
transportatorilor din regiune si
reprezinta o investitie strategica in
confort, eficienta si calitate.

Noua parte de service, cu o
suprafata de 550 metri patrati,

este special proiectata pentru
intretinerea si reparatia camioanelor
si a semiremorcilor.

Extinderea include:

- trei porti de acces suplimentare si
un canal nou, pentru a eficientiza
fluxul de lucru si a reduce timpul de
interventie;

- largirea receptiei, pentru un spatiu
mai generos si primitor destinat
clientilor;

- extinderea zonei de birouri, o noua
sala de conferinta si un spatiu de
luat masa, toate gandite pentru un
mediu de lucru modern si functional;
- parcare dedicata pentru
Semiremorci;

- zona speciala pentru soferii aflati
in asteptare peste noapte, compusa
din canapea extensibila, dusuri si
spalatorie.

,Am creat un mediu mai placut si
mai eficient, atat pentru clienti, cat
si pentru echipa noastra. Service-ul
extins, cu cele trei porti suplimentare
si canalul nou, ne permite sa
reducem semnificativ timpii de
asteptare si sa oferim reparatii
complete — atat pentru capul tractor,

cat si pentru semiremorca. Este
momentul potrivit sa le oferim
partenerilor nostri solutii mai rapide,
mai moderne si mai prietenoase

cu soferii”, a declarat Mariana Pop,
Workshop Manager Scania Oradea.
Suprafata totala actuala a centrului
Scania Oradea este de 7.250 metri
patrati, din care:

» 570 mp birouri si spatii anexe,
*1.120 mp hale,

* 5.560 mp curte (parcare).

Prin aceasta extindere, Scania
Oradea ofera acum:

- reparatii complete intr-un singur
punct de service (cap tractor +
semiremorca);

- reducerea timpilor de asteptare,
datorita noilor porti si canalului;

- spatii moderne de asteptare si
relaxare pentru soferi;

- conditii de lucru imbunatatite
pentru echipa, ceea ce se traduce in
servicii mai bune pentru clienti.

Despre Scania Oradea

Scania Oradea a inceput activitatea
in mod operational in ianuarie 2016,
primele angajari fiind facute in a

doua jumatate a anului 2015.

Din februarie 2021, activitatea
service-ului este coordonata de
Mariana Pop, Workshop Manager
Scania Oradea, care a contribuit
activ la cresterea calitatii serviciilor
si la dezvoltarea centrului.
Numarul clientilor a evoluat
semnificativ de-a lungul anilor, de
la 510 la 620, iar odata cu aceasta
extindere, ambitia este sa ajunga la
1.000 de clienti anual. in prezent,
echipa Scania Oradea numara 20
de angajati, iar planurile de viitor
includ cresterea echipei pentru a
sustine nivelul ridicat al serviciilor
oferite.

O noua etapa pentru
transportatorii din vestul tarii
Extinderea Scania Oradea este mai
mult decét o investitie fizica — este

0 promisiune de servicii mai rapide,
mai complete si mai confortabile,
intr-un cadru modern si eficient. Atat
clientii, cat si echipa beneficiaza
acum de un spatiu optimizat pentru
performanta si colaborare.
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MOMENT ISTORIC: MAN INCEPE PRODUCTIA

DE SERIE A CAMIOANELOR ELECTRICE

« Directorul general al MAN, Alexander Vlaskamp: ,Viitorul MAN incepe acum”

« Dupa un secol de camioane diesel: MAN trece acum la fabricarea camioanelor electrice in
productie de serie

« Investitii majore in tranzitia catre mobilitatea electrica, in principal in locatiile din Bavaria

« Uzina MAN din Miinchen, pionier in asamblarea flexibila a camioanelor electrice si diesel pe
aceeasi linie de productie

« Electrificarea flotei de vehicule - esentiala pentru atingerea tintelor de reducere a emisiilor de

CcOo2

Un moment istoric pentru MAN diesel vor fi produse intr-un proces transformarea de la propulsia diesel
Truck & Bus: a inceput productia de productie mixt, complet integrat, la cea electrica.

de serie a camioanelor electrice pe aceeasi linie. Camioanele noastre electrice
MAN. Directorul general al MAN, extrem de eficiente vor face ca
Alexander Vlaskamp, si membrul pwViitorul MAN incepe acum” transportul de marfa fara emisii
Consiliului de administratie Alexander Vlaskamp: ,inceperea locale sa devina realitate. Acesta
responsabil cu productia, Michael productiei in serie a camioanelor este un pas extrem de important
Kobriger, impreuna cu Manfred noastre electrice este un moment catre atingerea obiectivului nostru
Weber, membru al Parlamentului istoric. Acesta marcheaza un de a deveni neutri din punct de
European si presedinte al PPE, punct de cotitura in istoria noastra! vedere al emisiilor de CO2 pana
au dat startul oficial la uzina din Viitorul MAN incepe acum, in acest  in 2050. Faptul ca putem fabrica
Minchen. De acum Tnainte, atat moment. Intreaga echipd MAN camioanele electrice pe aceeasi
camioanele electrice, cat si cele este mandra ca participa activ la linie de productie cu camioanele
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noastre diesel de ultima generatie
ne oferd, de asemenea, o
flexibilitate enorma si creste
eficienta productiei.”

El continua: ,Am investit aproape
400 de milioane de euro in
cercetare si dezvoltare pentru a
putea oferi portofoliul nostru de
camioane conventionale si cu
propulsie electrica cu baterii. Gama
se extinde de la 12 la 50 de tone
si acopera totul, de la vehicule

de colectare a deseurilor pana la
camioane pentru transportul pe
distante lungi. Ne-am facut temele.
Ne propunem sa livram primele
1.000 de camioane electrice

pana la sfarsitul anului. in functie
de utilizarea si mixul de energie
electrica, acest lucru ar reduce
emisiile de CO2 cu o cantitate
comparabila cu cea a unui oras
mic. Este un avantaj enorm!
Politicienii trebuie sa stabileasca
acum directia corecta in ceea ce
priveste extinderea infrastructurii i
stabilirea pretului CO2, astfel incéat
accelerarea mobilitatii electrice sa
continue sa castige avant.”
Manfred Weber adauga: ,Inovatia
si tehnologia nu sunt doar

cheia succesului economic si a
competitivitatii internationale a
Europei, ci sunt si esentiale pentru
concilierea obiectivelor economice

si climatice. MAN este lider cu
camionul sau electric si arata cum
poate arata transportul de marfa cu
emisii reduse.”

Miinchenul este pregatit
pentru mobilitatea electrica:
diesel si electric pe aceeasi
linie

Michael Kobriger, membru al
Consiliului de administratie pentru
productie si logistica: ,in acest
deceniu, investim aproximativ un
miliard de euro Tn conversia la
electrificare a fabricilor noastre
europene, o mare parte din aceasta
suma fiind investita in Germania.
Acesta este, de asemenea,

un semnal puternic de politica
industrialé pentru Bavaria ca locatie
de afaceri, deoarece modelam
activ transformarea in Nlrnberg si
Minchen.”

Transformarea este acum clar
vizibila la fabrica principala MAN.
Capacitatea maxima de productie
este in prezent de aproximativ 100
de camioane pe zi, indiferent de
tipul de propulsie. Fabricarea unui

camion dureaza aproximativ opt ore.

,Productia de camioane electrice
sau diesel pe o singura linie
poate fi adaptata in mod flexibil la
evolutia pietei, iar vehiculele pot fi
construite exact in ordinea in care
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sunt comandate de clienti. Acest
concept inovator este insotit de
schimbari ample de-a lungul liniei
de asamblare, precum si in lantul
de aprovizionare si logistica”, spune
Kobriger.

De exemplu, in timp ce motoarele
cu ardere interna sunt echipate
initial cu axe, rezervoare i

sisteme de evacuare, modelele
electrice sunt echipate cu doua
baterii sub cabina, Tmpreuna cu

alte componente electrice — asa-
numitul pachet de alimentare. Peste
5.000 de angajati au fost instruiti T
tehnologia de Tnalta tensiune pentru
aceasta transformare.

700 de camioane electrice
vandute - autonomie de
pana la 740 de kilometri fara
reincarcare

Tnainte de a incepe productia in
serie, MAN a fabricat deja aproape
200 de camioane electrice de
preserie si le-a livrat clientilor.
Aceste vehicule au parcurs deja
aproximativ doua milioane de
kilometri in conditii reale de utilizare
de catre clienti pe drumurile
europene — unele cu deplasari
zilnice de pana la 850 de kilometri si
un consum foarte redus, de 97 kWh
la 100 de kilometri in medie. MAN
a primit deja aproximativ 700 de
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comenzi pentru camioane electrice.
Camionul electric este deosebit de
atractiv pentru utilizarea n logistica
auto, printre altele, deoarece
tractorul semiremorca Ultra-Lowliner
este unic pe piata, cu o Tnaltime a
rotii a cincea de doar 950 mm si un
ampatament de 3,75 metri. Acest
lucru inseamna ca este posibil si
transportul complet electric cu o
inaltime interna de incarcare de trei
metri. Ultra Lowliner electric este
deja utilizat in Wolfsburg si Bavaria
pentru aprovizionarea industriei auto
pe diverse rute.

Un alt avantaj al eTruck este
reprezentat de cele trei pana la sase
baterii modulare NMC, care provin
de la fabrica MAN din Niirnberg

si ofera o capacitate bruta totala

de pana la 534 kWh. Acest lucru
inseamna ca se pot parcurge pana
la 500 de kilometri fara reincarcare.
Pentru autonomii si mai mari, exista
chiar si 0 a saptea baterie optionala,
care permite parcurgerea a pana la
740 de kilometri cu energia bateriei,
fara reincarcare.

MAN, pionier in domeniul
autobuzelor electrice
MAN ofera deja nu numai cea mai

larga gama de camioane electrice,
ci si autobuze electrice. Exista peste
un milion de optiuni de configurare
numai pentru camioanele electrice,
oferind solutii personalizate pentru
toate aplicatiile de transport
obisnuite. MAN este lider de piata in
Europa pentru autobuzele electrice
urbane, care sunt fabricate de ceva
timp Tn fabrica sa din Starachowice,
Polonia, si a fost, de asemenea,
primul producator european care

a prezentat un autocar electric in
Ankara. Peste 2.500 de autobuze
MAN cu propulsie electrica cu
baterii sunt in prezent in exploatare
in orase europene. in noul an,
acestea vor fi echipate cu baterii din
Nurnberg, la fel ca si camioanele.
MAN a investit 250 de milioane de
euro Tn construirea unei fabrici de
productie de baterii in acest oras.

Fara CO2, pana in 2050

MAN Truck & Bus isi propune

sa devina neutru din punct de
vedere al emisiilor de CO2 pana in
2050. Electrificarea parcului auto
este esentiala pentru atingerea
obiectivelor de sustenabilitate,
deoarece aproximativ 95% din
emisiile totale ale MAN sunt atribuite
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vehiculelor sale aflate in exploatare.
Camioanele electrice sunt, de
asemenea, extrem de importante
pentru indeplinirea obiectivelor
actuale ale Uniunii Europene in
materie de CO2: MAN Tsi propune
sa livreze peste 1.000 de camioane
electrice clientilor sai pana in

2025. In comparatie cu 1.000 de
camioane diesel cu un kilometraj
anual de 120.000 de kilometri si

un consum mediu de 24 de litri,
aceste prime camioane electrice

ar putea economisi pana la 80.000
de tone de CO2 intr-un an daca ar
fi alimentate cu energie electrica
100% verde. Aceasta echivaleaza
aproximativ cu emisiile anuale

de CO2 ale unui oras mic din
Germania.
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VOLVO TRUCKS $I CELEBRUL CHEF MARCUS
SAMUELSSON FAC ECHIPA PENTRU A REDUCE

EMISIILE DIN TRANSPORTURILE DE ALIMENTE

Volvo Trucks a facut echipa pentru o noua campanie cu mult apreciatul bucatar la nivel global
Marcus Samuelsson. Care este provocarea? Pregatirea unui meniu gourmet cu ingrediente
transportate cu un camion fara emisii sau reduse la minimum.

Camioanele electrice au jucat un
rol-cheie in aceasta initiativa, care
isi propune sa inspire cumparatorii
de servicii de transport din industria
alimentelor si a bauturilor sa
imbratiseze optiuni de transport mai
sustenabile.

Decarbonizarea industriei
transporturilor continua, camioanele
electrice cu baterii reprezentand

o0 modalitate de a obtine emisii
zero. In industria alimentara si

a bauturilor, transportul este
responsabil pentru 19%* din totalul
emisiilor.

Volvo Trucks si-a unit fortele cu
celebrul chef Marcus Samuelsson,
cel care este forta culinara din
spatele a numeroase restaurante
internationale, pentru a demonstra
modul in care emisiile de gaze de
esapament din transportul rutier pot

fi eliminate sau mentinute la un nivel
minim, Tn industria alimentara si a
bauturilor.

Marcus Samuelsson si-a propus

sa pregateasca o masa gourmet,
ca o provocare personala, cu toate
ingredientele aduse Tn bucataria

sa de camioane electrice sau de
camioane care functioneaza cu
combustibili regenerabili, precum
biogazul sau biodieselul.

»1Aceasta a fost prima cina de acest

fel si sunt super incantat sa iau
parte la ea. Pentru acest proiect, a
trebuit s& ma gandesc la transport
ca la un ingredient, nu-i asa? Este
un personaj principal! De aceea
mi-a placut aceasta provocare.
Pentru ca odata ce vom face asta,
va impulsiona intreaga industrie. Sa
speram ca, intr-o zi, toti bucatarii
vor scrie Tn meniu cum au fost
transportate alimentele pana la
restaurant si acest lucru va deveni




SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si

FC*MIINITERDMIAIL EL K
CONTROALELE PolitiaRutlera.ro.
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DE PESTE
2,6 MILIOANE
VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.




un nou serviciu premium", spune
Marcus Samuelsson.

Meniul a inclus cod glazurat

Cu miso, varza, raci, salata de
castraveti si un vin Riesling german.
Ingredientele cinei au parcurs,
fnsumat, aproximativ 2.700 de
kilometri pe sosea, 86% din aceasta
distanta fiind parcursa de camioane
electrice care nu emit niciun fel

de emisii. Restul kilometrilor au

fost gestionati de camioane care
functioneaza cu combustibili
regenerabili.

,<Aceasta campanie se potriveste
perfect brand-ului Volvo - face
sustenabilitatea in domeniul
transporturilor usor de inteles si
tangibild, prin aplicarea acesteia

la 0 masa la restaurant - ceva la
care toata lumea se poate raporta”,
spune Katarina Adamson, Head of
Global Brand & Communication la
Volvo Trucks. Ea continua: ,,Scopul
este de a ajunge la cumparatorii de
transport din industria alimentara

si a b3uturilor, deoarece deciziile si
cererile lor pot influenta semnificativ
directia si ritmul tranzitiei catre
solutii de transport durabile.”
Provocarea s-a dovedit a fi un efort
total de echipa, implicand mai multe
companii din sectorul alimentar si

al bauturilor, cultivatori si furnizori

de transport - care au fost cu totii
invitati s& participe la cina servita
la un restaurant local din Géteborg,
Suedia.

Despre Marcus Samuelsson
Marcus Samuelsson este forta
culinara din spatele a numeroase
restaurante internationale, inclusiv
aclamatul Red Rooster Harlem din
New York (unde I-a servit in special
pe presedintele Barack Obama). El
este, de asemenea, o personalitate
de televiziune premiatd cu Emmy

si un scriitor cunoscut, cu o istorie
de implicare semnificativa in
initiative filantropice. Pentru aceasta
campanie, Marcus a fost provocat
sa creeze o cina de clasa mondiala
cu toate ingredientele aduse la
bucétarie de camioane electrice sau
de camioane care functioneaza cu
combustibili regenerabili.

5.000 de camioane electrice
livrate

Volvo Trucks este lider mondial

in domeniul electromobilitatii si a
vandut peste 5.000 de camioane
electrice clientilor din 50 de tari.
Gama actuala de camioane
electrice Volvo este formata din opt
modele proiectate pentru a satisface
o varietate larga de nevoi de
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transport, inclusiv distributia urbana
si regionala, precum si constructiile
si gestionarea deseurilor. In 2024,
Volvo a avea o cota de 47% din
segmentul electric in Europa
(camioane grele de peste 16 tone),
detinand, de asemenea, pozitia de
lider de piatéa in sectorul electric si in
America de Nord.

Strategia Volvo pe trei
directii pentru emisii zero
Volvo Trucks promoveaza
decarbonizarea transportului
pentru a-si atinge obiectivul de
emisii net zero pana in 2040,
utilizand o strategie tehnologica pe
trei directii. Aceasta abordare se
bazeaza pe motoare electrice cu
baterii, motoare electrice cu pile de
combustie si motoare cu combustie
care functioneaza cu combustibili
regenerabili, precum hidrogenul
verde (produs prin separarea apei
in hidrogen si oxigen, folosind
electricitate regenerabila), biogaz
(Bio-LNG) sau biodiesel si HVO
(ulei vegetal hidrotratat).

*Li, M., Jia, N., Lenzen, M. et al. Kilometrii
alimentari (distanta parcursa de alimente)
la nivel global reprezinta aproape 20% din
emisiile totale ale sistemelor de alimentatie.
Nat Food 3, 445-453 (2022). https://doi.

0rg/10.1038/s43016-022-00531-w
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Umbrarescu, tratat ca o
sluga!

Cum e sa fii milionar in euro

din afaceri cu statul si angajatii
fantomaticei nou infiintate Companii
Nationale de Investitii Rutiere
(CNIR) sa te trateze ca pe o sluga?!
| se intdmpla Tn aceste zile
orgoliosului Dorinel Umbrarescu,
cel care, desi nu este administrator
in documente, controleaza de facto
grupul de firme de constructii de
drumuri UMB.

in loc de concluzie: In

cazul savarsirii unei infractiuni,
administratorul societatii merge la
inchisoare, nu Umbrarescu!

UMB a reziliat doua
contracte cu CNIR!
Umbrarescu, a solicitat, la finalul
lunii mai 2025, rezilierea a doua
contracte pe Autostrada Unirii (A8),
cu o valoare totala de peste 2,2
miliarde euro, sub pretextul “lipsei
de previzibilitate a conducerii CNIR”

si a unei ,lipse de seriozitate in
relatia cu antreprenorii”.

Este clar ca, dupa ce le-a sapat
groapa celorlalti “regisori romani

ai asfaltului” (Costel Casuneanu,
Nelu lordache si/sau Theodor
Berna), Umbrarescu se afla siel lao
aruncatura de bat de faliment.
Firmele sale au castigat, la preturi
prea mici ca sa fie sustenabile, un
numar urias de licitatii de constructii
de drumuri cu CNAIR si CNIR. Si, in
acest fel, “regisorul” s-a trezit ca a
muscat mai mult decét poate inghiti.
De asemenea, dintr-un orgoliu
nemasurat, s-a bagat prosteste

in afaceri siderurgice, fara sa

aiba know-how-ul necesar,

intr-o perioada in care preturile
exorbitante la energie distrug si cele
mai experimentate business-uri din
domeniu.

Nu mai vorbim de pierderile din
trecut cauzate de nebunia lui de a
infiinta o banca si de a incerca astfel
sa concureze mafia gulerelor albe!

CEI DE LA CNIR VOR GARANTII DE 1, 5%-

GRINDEANU $I CIOLACU MI-AU LUAT GARANTII

DE 3% PENTRU A CASTIGA CONTRACTELE.

CAT SA MAI FURI LA ASFALT CA SA
RAMAI PE PROEIT ?///

Pe fondul investitiilor proaste si al
cresterii exponentiale a costurilor
cu forta de munca si materialele,
Umbrarescu se afunda tot mai
adanc intr-o criza de cash flow.

in loc de concluzie: Si astfel,
desi firmele sale se afla la apogeul
lor in privinta nivelului financiar al
lucrarilor contractate, pe Dorinel
lichiditatile nu 1l dau afara din casa!

Feriti-va de “Ciripila”

Spectrul prabusirii imensului imperiu
din domeniul constructiei de drumuri
il sperie nu numai pe Dorinel, dar

si pe o serie de oameni din politica,
legati “ombilical” de afacerile lui.
Sorin Grindeanu, actualul ministru
interimar al Transporturilor si
presedintele interimar al PSD,

pare ingrozit de posibilitatea

ca Umbrarescu sa inceapa sa
ciripeasca asemenea unui cintezoi.
O parte mare din licitatiile pe

care Umbrarescu le-a castigat

la companiile din subordinea
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Ministerului Transporturilor au ca
sursa de finantare PNRR.

Si, in conditiile in care Romania nu
poate sau nu vrea sa isi respecte
angajamentele fatd de Uniunea
Europeana, probabilitatea ca
aceasta sursa de finantare sa se
inchida este in acest moment foarte
mare.

Pentru cea mai mare parte dintre
firmele care au in acest moment

in derulare proiecte mari, stoparea
PNRR este echivalenta cu
falimentul.

In aceasta situatie se gaseste
acum si grupul de firme patronat de
Umbrarescu.

Speriat de posibila taiere a banilor
din PNRR, Sorin Grideanu a decis
sa nu mai ceara conducerea
Ministerului Transporturilor intr-un
nou guvern.

Mai mult, ingrozit de ce ar putea sa
vina peste el, Sorinel a pus mereu o
mare conditie la negocierile pentru
formarea noului executiv: ca nimeni
sa nu taie banii pentru constructia
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de infrastructura de la MT.

in loc de concluzie: La ordinul
lui Grindeanu, s-au organizat atat
de multe licitatii cu presupusa
finantare PNRR, incat pentru el si
pentru Ciolacu ar fi un dezastru sa
se trezeasca la usa cu toti cei care
si-ar cere inapoi “garantiile”!

Reziliere sau santaj?

Nu e prima data cand Umbrarescu
joaca o carte a rezilierii pentru a-i
santaja pe politicieni sa ii accepte
termenii si conditiile.

E greu de crezut ca lacomul Dorinel
este dispus sa renunte la contracte
in valoare de 2,2 miliarde de euro
doar pentru ca angajatii de la CNIR
I-au tratat ca pe o sluga!

L-au chemat s semneze un
contract in mai putin de o zi
lucratoare, apoi s-au razgandit.

Si, desi voiau urgent s& semneze,
de pe o zi pe alta, contractele de
constructie nu aveau clarificata
sursa de finantare.

Deranjul cel mai mare al lui

Umbrarescu a fost legat de
cuantumul garantiei de buna
executie a contractului. Initial, cei de
la CNIR au fost de acord ca garantia
de buna executie a contractului sa
fie de 0,5% din valoare lucrarii, apoi
au pretins sa fie de 1,5%.

Cu alte cuvinte, dupa ce a depus o
garantie de, dupa calculele noastre,
11 milioane de euro, smecherii de
la CNIR s-au mai gandit bine si i-au
cerut o garantie de 33 de milioane
de euro. Ca baietiil!!

Mai mult, lenesii si incompetentii

de la CNIR nu au realizat nici
exproprierea terenului.

in loc de concluzie: Astfel c&
Umbrarescu s-a trezit intr-o situatie
halucinanta: a semnat contracte
pentru drumuri pe care nu avea
terenul pe care sa le construiasca,

i s-au cerut garantii de zeci de
milioane de euro si nu e sigur ca va
fi platit vreodata pentru ca banii din
PNRR este posibil sa nu mai vina
vreodata!

SORINICA,

CUI MA
LASI?/!
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Scrisorica lui Dorinel si a fugit rapid la AUR, pentru a-si Budescu, dupa ce ar fi fost dat afara

Asa-zisa reziliere a contractelor, pregati terenul pentru cazul in care de la o licitatie pentru niste lucrari
in care cei mai multi nu cred, are George Simion ar fi castigat functia pe la Targu Neamt.

in realitate trei scopuri majore. suprema in stat. Si, in al treilea rénd, vrea sa obtina
Umbrarescu vrea s& fumeze din nou In al doilea rand, gurile rele dar ca garantia sa fie de doar 0,5% din
pipa pacii cu “interimarul de peste bune sustin ca UMB-rarescu vrea valoare lucrarilor si nu de 1,5%, asa
tot” Grindeanu. Acesta din urma sa forteze schimbarea actualei cum au facut-o din pix smecherasii
s-a facut foc si para dupa ce a aflat conduceri a Companiei Nationale de  de la CNIR.

ca, intre cele doua tururi de scrutin Investitii Rutiere. Se pare ca Dorinel ~ Si, dupa ce v-am prezentat pe

de la ultimele alegeri prezidentiale, nu mai poate sa il vada in ochi pe scurt situatia ingrata in care se afla
Dorinel a schimbat brusc tabara directorul general al CNIR, Gabriel ultimul “monarh al asfaltului”, va

Celor de la CNIR le spun
doar atdt: "garantia” pe care am
dat-o pentru a cdstiga licitatianu e a
mea, nu e a voastrd, ci a urmasilor
urmasilor lui Grindeanu
si Ciolacul
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prezentam integral scrisoarea de
reziliere:

“Asocierea

SC SA&PE CONSTRUCT SRL
SC SPEDITION UMB SRL

SC TEHNOSTRADE SRL
EURO-ASFALT doo

[---]

Catre: COMPANIA
NATIONALT\ DE INVESTITII
RUTIERE SA

In atentia: Domnului Gabriel
BUDESCU- Director General
Domnului Grigore CHIS- Director
Directia Investitii

Referitor la: Proiectare si Executie
Autostrada Targu Mures-Targu
Neamt, Sectiunea Il, Miercurea
Nirajului-Leghin, Lot 1C: S&réteni-
Joseni

Subiect: Propunere de incetare
amiabila a procedurii de atribuire

Stimati domni,

In calitate de operator economic
participant la mai multe proceduri de
atribuire organizate de Compania
Nationala de Investitii Rutiere SA
(in cele ce urmeaza ,”"CNIR”), in
baza principiului bunei-credinte

si al interesului comun privind

buna derulare a proiectelor de
infrastructura publicad, dorim sé ne
exprimam, cu regret, constatarea

ca actualul cadru de colaborare

cu CNIR nu reflecta un veritabil
parteneriat, agsa cum este consacrat
de legislatia in vigoare si de
asteptarile legitime ale ambelor parti
implicate.

Cu ocazia derularii procedurilor

de atribuire si contractare, am
constatat, in repetate randuri,
nesocotirea de cétre CNIR a
principiilor care stau la baza atribuirii
si derularii contractelor de achizitie
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asumarea raspunderii (lit. f), cu
precizarea ca acestea nu epuizeaza
cazurile in care conduita CNIR se
abate de la exigentele legale si de la
spiritul unei colaboréri loiale.

In primul rand, modul in care
conducerea CNIR intelege sa

nu aplice in mod corespunzitor
principiul privind transparenta in
procedurile de atribuire si derulare
a contractelor rezulta din omisiunea
informaérii adecvate a Subscrisei,
partener in procedura de achizitie,
si comunicarii corespunzatoare cu
acesta.

Astfel, in procedura aferenta
obiectivului Proiectare si Executie
Autostrada Targu Mures-Targu
Neamt, Sectiunea Il Miercurea
Nirajului-Leghin, Lot 1C: Séardateni-
Joseni, s-au succedat

urméatoarele evenimente:

- prin adresa 101/1493/11.03.2025,
ne-ati solicitat prezentarea unor
documente in vederea semnarii
contractului, in termen de 5 zile de
la primirea adresei;

- ulterior, prin adresa nr. 101/2307
din 24.04.2025, ati solicitat
prezentarea Subscrisei in vederea
semnarii contractului de lucrari,
stabilind un termen foarte scurt -
mai putin de o zi lucratoare - data
de 25.04.2025;

- Subscrisa v-a raspuns in aceeasi
zi, prin adresa nr. S20250424001
din 24.04.2025, aducandu-va la
cunostinta ca persoanele ce au
calitatea de reprezentant legal si
au drept de semnatura in numele
Asocierii vor fi disponibile dupa
data de 05.05.2025, precizand
totodata ca invitatia de semnare

a contractului trebuie sa respecte
nu doar termenele legale, ci si
principiul bunei-credinte, mai ales
prin stabilirea unui interval de

timp rezonabil pentru pregétirea
formalitétilor de cétre ofertant si

ca termenul indicat in invitatia

Rewbrina
S.C. SAEFE CONSTRUCT S.R.L
B.C. SPEDITHOMN UME &.8.L
S.C. TEHNOATRADE S0
EURG-ASFALT dao.
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publica, mentionate la art. 2 alin.
(2) din Legea nr. 98/2016. In cele
ce urmeaza, ne vom opri doar la
cateva exemple de incalcare vadita
a principiilor privind transparenta
(lit. d), proportionalitatea (lit. €) si

transmisa de CNIR nu corespunde
uzantelor comerciale gi bunelor
practici;

- dupd mai mult de 3 saptamani
de la solicitarea de a ne prezenta
urgent (in mai putin de o zi

lucratoare) pentru semnarea
contractului, prin adresa nr.
2643/16.05.2025, ne-ati informat
cu privire la faptul ca “CNIR a
intreprins demersurile necesare
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pentru solicitarea creditelor de
angajament in vederea asigurarii
cadrului financiar necesar semnarii
contractului” si ca “a fost transmisa
cétre Ministerul Transportului gi
Infrastructurii solicitarea oficiala

de suplimentare a creditelor de
angajament pentru luna mai

2025, in cuantumul aferent valorii
contractului”, urménd ca invitatia
formala pentru semnarea
contractului sa ne fie transmisa
dupé confirmarea alocarii creditelor;
- prin adresa nr.
101/2794/27.05.2025, transmiséa
catre Subscrisa in completarea
adresei nr.2643/16.05.2025, ne
aduceati la cunosgtinta ca “au fost
obtinute creditele de angajament
necesare”;

Modul in care conducerea

CNIR intelege si comunice cu
Subscrisa este defectuos si abuziv,
conducerea CNIR nesocotind
astfel rolul conferit de lege si
principiile care stau la baza derularii
contractelor de achitie public,
mentionate la art. 2 alin. (2) din
Legea nr.98/2016, determinand

pe cale de consecinta ingrijoréri
justificate ale Subscrisei cu privire
la capacitatea organizatorica a
conducerii CNIR de a obtine si

de a asigura fondurile necesare
finantarii proiectului, iar lipsa de
previzibilitate a conduitei pe care

o are conducerea CNIR este

de naturé s& creeze dificultati
insurmontabile in initierea si
derularea ulterioara a proiectului,
determinand in mod justificat o lipsa
totala de incredere a Subscrisei cu
privire la comunicarea, interactiunea
si colaborarea institutionali gi
contractuali cu conducerea CNIR,
in conditiile in care aplicarea
corespunzatoare a principiului
privind asumarea raspunderii

este posibila doar in cazul in care
conduita partenerilor contractuali
permite existenta increderii.

In cel de-al doilea rand, in
procedura aferenta obiectivului
Proiectare gi Executie Autostrada
Targu Mures-Targu Neamt,
Sectiunea Il Miercurea Nirajului-

Leghin, Lot 2A: Ditradu-Grinties am
constatat ca CNIR nesocoteste si
principiile privind proportionalitatea
si asumarea raspunderii, astfel:

- prin adresa din 14.04.2025,

am solicitat CNIR ca garantia

de buna executie a contractului,
care se constituie in scopul
asigurarii autoritatii contractante de
indeplinirea cantitativa, calitativa si
in perioada convenita a contractului,
sd fie de 0,5%;

- in aceeasi zi, 14.04.2025, am
primit prin posta electronica de la
CNIR Actul aditional nr. 1 la Acordul
contractual nr.101/1888/31.03.2025,
care prevede in mod expres, la

art. 2, “Modificarea art. 5.2 alin.
(23) litera b) si litera c) din acordul
contractual, care vor avea urmatorul
continut: b) Suma

initialé care se depune de cétre
Antreprenor in contul de disponibil
astfel deschis potrivit lit. a) nu
trebuie sa fie mai mica de 0,5%

din Pretul prezentului contract de
lucrari, fara TVA”, cu solicitarea
CNIR de a confirma, in cursul zilei
urmétoare, acordul nostru asupra
continutului Actului aditional;

- Subscrisa a confirmat de indata

- in aceeasi zi, 14.04.2025,

acordul asupra continutului Actului
aditional nr. 1 la Acordul contractual
nr. 101/1888/31.03.2025 si am
procedat la depunerea garantiei

in cuantumul astfel convenit,
efectuédnd plata cu mentionarea
expres a Actului aditional nr. 1

ca element in baza céruia s-a
determinat cuantumul virat;

- cu toate acestea, pe durata

celor 45 de zile care au urmat
intelegerii partilor asupra

modificarii corespunzatoare

a Acordului contractual nr.
101/1888/31.03.2025, in sensul

ca garantia de buna executie

a contractului este de 0,5%
(intelegere care este de natura sa
reprezinte o modificare convenita
de pérti a Acordului contractual), am
constatat refuzul CNIR de proceda
la formalizarea acordului prin
intocmirea si semnarea inscrisului
contractual corespunzator;
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- mai mult decét atat, CNIR isi
nesocoteste angajamentele
asumate si ne solicita, cu
incélcarea intelegerii partilor
asupra modificarii corespunzatoare
a Acordului contractual nr.
101/1888/31.03.2025, si
consemnam o garantie in cuantum
de 300% fata de valoarea convenita,
respectiv de 1,5% in loc de 0,5%;

- mai mult decét atat, beneficiarul
CNIR, pana la data prezentei nu

a instiintat Subscrisa cu privire la
intrarea in vigoare a contractului, nu
a asigurat exproprierea terenurilor
necesare realizarii lucrérilor

care se regdasesc in coridorul de
expropriere, conform Studiului de
fezabilitate si, in consecinta, nu ar
exista posibilitatea de a se acorda
accesul pe santier in conformitate
cu Sub-clauza 9.1 din Conditiile
speciale in termenul impus
deoarece nici nu a fost demarata
proceduréa de licitatie pentru
asigurarea serviciilor de expropriere
a terenurilor necesare.

In concluzie, se impune constatarea
cda si in acest proiect conducerea
CNIR a incalcat atét intelegerea
partilor, cat si principiile privind
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Colosheg & cllncee

propotrtionalitatea si asumarea
raspunderii in procedura aferenta
obiectivului Proiectare si Executie
Autostrada Targu Mures-Targu
Neamt, Sectiunea Il Miercurea
Nirajului-Leghin, Lot 2A: Ditriu-
Grinties, cu consecinta unei totale
lipse de previzibilitate a modului
in care se poate derula proiectul,
aspecte care au facut obiectul
solicitarii Subscrisei de reziliere

——

-

amiabila a Acordului contractual.
in cel de-al treilea rand, chiar
Ministerul Transporturilor i
Infrastructurii, ordonatorul principal
de credite sub autoritatea caruia
se afla gi functioneaza CNIR,
constata in termeni neechivoci o
potentiala gestionare ineficienta a
activitatilor de catre conducerea
CNIR si necesitatea unor
modificari ale Statutului CNIR

care sa rezolve aceste neajunsuri,
nevoia de imbunatéatire a
eficientei si adaptabilitatii la noile
realitati economice si legislative,
respectiv de adaptare la cerintele
administrative si financiare curente,
dupa cum urmeaza:

- in data de 13.05.2025, Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii a
anuntat deschiderea procedurii

de transparenté decizionaléd a

daca se

Grindene,
ierd banii
din PNNR, tu si
Ciolacu imi dati
'garantia" Tnapoi?

Eeee...
eee...
eeelll



procesului de elaborare a proiectului
de Hotarare de Guvern

pentru modificarea anexei la
Hotaréarea Guvernului nr. 864/2021
privind aprobarea Statutului
Companiei Nationale de Investitii
Rutiere - S.A. (https:/www.mt.ro/
web14/transparenta-
decizionala/consultare-publica/
acte-normative-in-avizare/5904-
hg13052025dacrtm);

- Nota de fundamentare a proiectului
de Hotarare de Guvern privind
aprobarea Statutului Companiei
Nationale de Investitii Rutiere -
S.A. prevede, la Sectiunea 2.2
(Descrierea situatiei actuale),
printre altele, ca “Reglementarile
privind activitatea consiliului de
administratie nu sunt complet
adaptate la cerintele actuale

de guvernanta corporativa.

De asemenea, activitatea i
responsabilitatile directorilor nu
sunt reglementate in mod clar,
ceea ce poate duce la o gestionare
ineficienta a activitatilor CNIR [...]
In acest context, sunt necesare
modificari ale prevederilor
Statutului care sa rezolve aceste
neajunsuri si s& sprijine CNIR in
indeplinirea obiectivelor sale de
dezvoltare a infrastructurii rutiere,
imbundtéatind eficienta operationalé
si adaptabilitatea la noile realitati
economice §i legislative”, iar la
Sectiunea 2.4 (Alte informatii)

ca “CNIR joaca un rol crucial in
dezvoltarea infrastructurii rutiere din
Romania, iar modificarile propuse
la Statutul acesteia sunt esentiale
pentru adaptarea la cerintele
administrative si financiare curente”.
in concluzie, faptul c& aspectele
semnalate de Subscrisa sunt
confirmate si de constatarile proprii
ale Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii reprezinta o dovadéa
suplimentara a caracterului
justificat al criticilor Subscrisei
privind activitatea conducerii CNIR.
In aceste conditii si circumstante,
constatam si in acest proiect ca
aceasta conduita a conducerii
CNIR fata de Subscrisa incalca
principiile care stau la baza atribuirii

contractelor de achizitie publica,
mentionate la art. 2 alin. (2) din
Legea nr. 98/2016 si lipseste

de previzibilitate si incredere
comunicarea, interactiunea si
colaborarea institutionala si
contractuald cu conducerea CNIR.
In cel de-al patrulea rénd, Subscrisa
am constatat si semnalat CNIR
abateri similare si in procedura de
atribuire a contractului de achizitie
publica avand ca obiect Proiectare
si Executie “Drum Expres Focsani-
Braila”,

Prin adresa Subscrisei nr.
§20250425001/25.04.2025,

am informat CNIR cu privire la
urmatoarele:

- cu privire la constatarea nr. 2 a
Comisiei de Evaluare, observam
cerinte suplimentare stabilite

de autoritatea contractanta in
sarcina Subscrisei, solicitari ce,

pe de o parte, exced cerintelor
documentatiei de atribuire, si, pe
de alta parte, incalca prevederile
legislatiei in materia achizitiilor
publice, respectiv art. 2 alin. 2 din
Legea nr. 98/2016 potrivit cérora
principiile care stau la baza atribuirii
contractelor de achizitie publica

Si a organizarii concursurilor de
solutii sunt: a) nediscriminarea; b)
tratamentul egal; c) recunoasterea
reciprocd; d) transparenta; e)
proportionalitatea; f) asumarea
raspunderii;

- am arétat totodata ca “potrivit

art. 209 alin. 2 din Legea nr.
98/2016, autoritatea contractanta
nu are dreptul ca prin clarificarile/
completarile solicitate sa determine
aparitia unui avantaj evident

in favoarea unui ofertant” gi ca

“de vreme ce prin solicitarea de
clarificare nr. 2 sunt stabilite in
sarcina Subscrisei cerinte ce
exced documentatiei de atribuire,
autoritatea contractanta incalca in
mod direct obligatia de a asigura
transparenta procedurii de achizitie
publica, fiind determinata astfel
aparitia unui avantaj evident in
favoarea unui alt ofertant”;

- am mai precizat ca aceste
constatari suplimentare formulate de
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Comisia de Evaluare si solicitarea
de a pune la dispozitie documentele
consténd in acordurile proprietarilor,
ale autoritatilor

locale, extrase de carte funciara
etc, se sprijind pe motive nejustificat
invocate, de altfel vadit nelegale,
iar eventuala depunctare a
subscrisei asocieri nu va avea nicio
baza legala, puténd aduce grave
prejudicii statului roman” si ca “orice
diminuare a punctajului propunerii
tehnice ar fi una artificiala, Comisia
de Evaluare prevalandu-se de o
eventuala depunctare fara nicio
valoare financiara, doar pentru a
avantaja alfi ofertanti, crednd un
prejudiciu statului roman, mai ales
in contextul in care Roménia are un
deficit bugetar semnificativ”,

Avénd in vedere toate aspectele de
mai sus, se impune constatarea ca
activitatea si conduita conducerii
CNIR fata de Subscrisa incalca grav
principiile care stau la baza atribuirii
si derularii contractelor de achizitie
publicd, mentionate la art. 2 alin.

(2) din Legea nr. 98/2016 si lipseste
de previzibilitate si incredere
comunicarea, interactiunea gi
colaborarea institutionala gi
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contractuala cu conducerea CNIR.
Pentru toate motivele aratate

mai sus, precum si pentru motive
suplimentare pe care ne rezervam
dreptul de a le invoca ulterior,
avéand in vedere gravitatea i
caracterul repetat al abuzurilor
sdvérsite de cétre conducerea
CNIR, al incalcérilor grave, repetate
si continue de catre conducerea
CNIR a prevederilor legale si a
principiilor care stau la baza atribuirii
si derularii contractelor de achizitie
publica, mentionate la art. 2 alin. (2)
din Legea nr. 98/2016, in special
a principiilor privind transparenta,
proportionalitatea si asumarea
raspunderii, cu consecinta evident
si justificata a lipsei totale de
incredere a Subscrisei in modul in
care se desfdsoara comunicarea,
interactiunea si colaborarea
institutionald gi contractuald cu
conducerea CNIR, apreciem

cd sunt indeplinite conditiile

legale pentru solicitarea de cétre
Subscrisa a incetarii, din motive
imputabile CNIR, a procedurii de
atribuire a contractului aferent
obiectivului Proiectare si Executie
Autostrada Targu Mures-Targu
Neamt, Sectiunea Il Miercurea

Nirajului-Leghin, Lot 1C: Séréteni-
Joseni, a carui valoare este de
5.878.802.804.19 lei cu TVA.

in concluzie, apreciem c& este de
preferat solutia incetarii amiabile a
procedurii de atribuire a contractului
aferent obiectivului Proiectare

si Executie Autostrada Targu
Mures-Targu Neamt, Sectiunea

Il Miercurea Nirajului- Leghin, Lot
1C: Sarateni- Joseni, in valoare de
5.878.802.804,19 lei cu TVA, cu
restituirea de indata catre Subscrisa
a scrisorii de garantie de participare.
Cu stima,

Asocierea

SC SA&PE CONSTRUCT SRL-
SC SPEDITION UMB SRL-

SC TEHNOSTRADE SRL-
EUROASFALT doo
Reprezentant legal,

Alina NUNU

Data: 2025.05.30”

in loc de concluzie: Vorba unui
clasic in viata, toti avem probleme!

ISCTR - grup infractional
dezorganizat

llie Lucian Sirbu, seful Inspectoratul
de Stat pentru Controlul in
Transportul Rutier (ISCTR) -

Inspectoratul Teritorial nr. 5, a fost
prins in flagrant cu o mita de 6.500
de euro.

DNA a facut, marti, 10 iunie 2025,
zeci de perchezitii la domiciliul
angajatilor institutiei acuzati de
constituirea unui grup infractional
organizat.




G

Péana la flagrant, Sirbu coordona patruns in sediul ISCTR Timisoara,

activitatea inspectorilor ISCTR unde au perchezitionat toate

din judetele Arad, Caras Severin, birourile, inclusiv cele ale conducerii
Hunedoara si Timis. si ale inspectorilor de trafic, precum
DNA a desfasurat una dintre cele si vehiculele utilizate in activitatea
mai ample actiuni la Timisoara, de teren.

realizand nu mai putin de 30 de Nu e vorba doar de seful ISCTR, ci
perchezitii. de un intreg sistem corupt, mentinut
Potrivit unor surse interne, DNA la nivelul acestei regionale.
instrumenteaza un dosar de ,spaga  Procurorii DNA sustin ca unii
centralizatd”. Angajatii acestei transportatori au oferit mita de
structuri teritoriale a ISCTR au mult timp angajatilor ISCTR pentru
incasat, numai in ultimele sapte luni, a-i determina sa inchida ochii la
zeci de mii de euro. controalele de trafic si sa elibereze

,<Ancheta urmareste o intreaga retea cu prioritate autorizatii, avize si alte
corupta, la nivelul ISCTR Timis. Se documente. Anchetatorii vorbesc

incasau spagi pe toate planurile, chiar despre un ,abonament lunar”
incepand de la 100 de lei, cat cerea  de 2500 de euro, de care beneficiau
un simplu agent, si ajungand la mii unii inspectori de trafic din partea
de euro, sume pe care le cerea patronilor unor firme.

sau ajungeau la seful regionalei”, a Se pare ca banii erau colectati
declarat o sursa care a dorit sa Tsi pe mai multe niveluri, ajungand
pastreze anonimatul. de la inspectorii din teren pana la
Perchezitiile au avut loc la conducerea institutiei.
Inspectoratul de Stat pentru 14 angajati ai ISCTR Timisoara,
Controlul in Transportul Rutier, la intre care doi sefi, precum si
locuintele unor angajati ai ISCTR si  mai multi reprezentanti ai unor

la diverse firme de transport. societati comerciale au ajuns in
Dupa flagrant, anchetatorii au fata procurorilor Directiei Nationale

Dan
Gherman

Candidat
Consiliul
Local Timisoara

Anticoruptie.
in loc de concluzie: Ca sa
WWW.PARTIDUL-REFUBLICAN.RO dea bine la noua putere politica,

procurorii DNA au scos de la
naftalind un caz de coruptie despre
care toatd lumea vorbeste de mult,
dar autoritatile nu au facut mai
nimic!

L Partidul Republican
n' Din Romania

L
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Pestisor intre balene

“Masinile ISCTR, utilizate pentru
naveta Arad-Timisoara, pe banii
institutiei de catre un inspector

din cadrul Inspectoratului de

Control Judetean Timis, cu acordul
baronului de Banat (Inspector Sef
Teritorial), precum si a celorlalti sefi
ierarhici.”, asa suna mesajul pe care
[-am primit pe adresa redactiei TIR
Magazin acum céteva luni.

Eu venit apoi si explicatii mai
detaliate: “Inspectorul Dan Gherman
de la Inspectoratul de Control
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Judetean Timis, avand si functia de
coordonator judetean, face naveta
de la Arad (unde are domiciliul)

la Timisoara (la sediul ISCTR),
zilnic, cu masinile institutiei, pe
banii institutiei. Aceste masini sunt
destinate efectuarii controlului in
trafic de catre echipele de control
ale ISCTR, nu pentru deplasari in
interes personal. Acest lucru are loc
cu stiinta inspectorului sef teritorial,
Sirbu Lucian si a sefilor de la
Bucuresti in frunte cu inspectorul de

stat sef, Nisulescu Tudor. Nu poate
nimeni dintre ei s& spuna ca nu stie,
deoarece masinile sunt dotate cu
GPS si se stie in orice moment unde
se afla fiecare masina. Acest lucru
se intampla de mult timp, iar acum
cu atat mai mult cu cét institutia
cere cheltuirea cu mare chibzuinta
a banilor, iar aici e "trai pe vatrai",
doar pentru favoritii sefilor.

Masinile din imagini sunt parcate in
Arad in apropierea domiciliului lui
Dan Gherman.”.

Cel care ne-a dat informatii despre
acest caz, ne-a trimis si fotografii
cu autoutilitarele ISCTR parcate “la
bloc”.

Am tot améanat publicarea acestor
informatii pentru ca au aparut
mereu subiecte mai tari. |deea de
a-l “demasca” pe inspectorul Danut
pentru ca se plimba cu masina
institutiei ni s-a parut usor jenanta.
Tn conditiile in care, dupa discutii
pe parcursul multor ani cu soferi
de camion si patroni de firme de
transport, stim exact ce ,puroi” se
ascunde in spatele ISCTR.

in loc de concluzie: Daci au
inceput sa cada “balenele” coruptiei
din ISCTR, putem si noi sa scriem
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impacati cu noi insine despre
“pestisorul” Danut!

Bursucii Grindeanu si lonita
arunca bomba

Secretarul general al Ministerului
Transporturilor, Mariana lonita, a
trimis, joi, 19 iunie 2025, o adresa
catre mai multe companii din
subordine prin care le cere sa isi
reduca la maximum cheltuielile.
Intr-un gest de "mare eroism", ca
sa dea bine Tn ochii viitoarei noi
conduceri de la MT, lonita se face
ca este brusc preocupata de banii
publici.

Dupa ce sefii au ars banii
cetatenilor pe vacante de lux, pe
salarii exorbitante, pe angajari de
amante, etc., la indemnul ministrului
interimar Sorin Grindeanu,

lonita a decis ca este timpul ca
"amarastenii" sa stranga cureaua.
in loc de concluzie: in realitate,
Maricica aplica haiducia inversa: ia
de la saraci si da la bogati!

Milionara din bani publici
Femeia nu a natificat in scris
Compania Nationala Aeroporturi
Bucuresti, atunci cand cei din
Consiliul de Administratie de

acolo au decis sa si mareasca
indemnizatiile de cinci ori. In
conditiile in care si aceasta
companie este in subordinea MT!
Initiativa Marianei ar fi [audabila
daca nu ar veni la pachet cu o
ipocrizie crunta.

Madam lonita este unul dintre marii
profitori ai praduirii banului public.
Pentru cé I-a servit cu obedientd,
Miron Mitrea, fostul ministru-infractor
al Transporturilor a recompensat-o,
la inceputul anilor 2000, cu o vila
de lux, la pret de "desene animate”,
intr-un cartier construit de ANL.

Mai mult, potrivit propriei declaratii
de avere, in anul 2023, Maricica

a cumulat functia de secretar de
stat la MT, cu cea de presedinte

al Consiliului de supraveghere al
firmei care taxeaza podul peste
Dunare de la Calafat-Vidin si cu

cea de membru al Consiliului de
Administratie la CNIR si a primit

in mana, din bani publici aproape
400.000 de lei, adica aproape 7.000
de euro lunar.

Potrivit aceleiasi declaratii de avere,
lonita avea economii Tn banci, la
finalul anului 2023, de peste un
milion de lei si peste 47.000 de
euro.

in loc de concluzie: Trebuie
neaparat precizat ca in declaratiile
de avere nu se trec spagile!

Lux "demnitaresc”

Sub semnatura lonitei, capetele
“"luminate cu intermitenta” de la MT
au decis ca "prostiile" de cursuri
pentru specialisti pot fi taiate,

dar nu si confortul celor cu functii
de conducere. lar confortul este
intretinut nu doar cu indemnizatii
generoase, dar gi cu masini de lux,
cumparate drept autoutilitare, dar
folosite Tn scopuri personale.

Va dam o mica mostra din parcarea
Ministerului Transporturilor!

( Asa economie la )

Transporturilor nu s-a
mai fdcut de cand
mi-a dat Mitrea o vila

moka de la ANL!)

Ministerul
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Tn loc de concluzie: Ar fi interesant
sa aflam cam cat au costat
"autoutilitarele", cu cat au saracit
ele bugetul, dar si cam céati metri de
asfalt s-ar fi turnat cu banii praduiti
pe ele!

Amanarea participarii la cursuri

Va prezentam in exclusivitate
documentul trimis de Mariana lonita,
atéat in facsimil, cét si in transcriere.
"MINISTERUL
TRANSPORTURILOR SI
INFRASTRUCTURII

Cabinet Secretar General
Data: 19 IUN. 2025

Catre,

Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
-S.A. - CNAIR

Compania Nationala de Investitii
Rutiere - S.A. - CNIR

Regia Autonoma "Registrul Auto
Romén” - RAR

Societatea "Telecomunicatii C.F.R."
-S.A

Societatea "Grup Exploatare si
intretinere Palat C.FR.” - S.A - GEIP

Avénd in vedere politica Guvernului
Romaniei, in curs de stabilire, cu
privire la reducerea cheltuielilor

de functionare a ministerelor si a
unitatilor coordonate de acestea,
din dispozitia conducerii Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, va

50

rugam sa aveli in vedere reducerea
cheltuielilor de protocol in limita
strictului necesar pentru buna
desfasurare a activitatii unitatii dv.,
precum si a altor cheltuieli ce nu
sunt absolut necesare functionarii
institutiei dv.

De asemenea, va rugdm sa amanati
participarea angajatilor proprii la
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cursurile de formare, care implica
cheltuieli, pana la definitivarea
noului program de guvernare.
Exceptie fac cursurile

de autorizare, formare continua
a personalului de specialitate din
domeniul rutier, naval, aerian si
feroviar.

Cu stima,

Secretar General,
MARIANA IONITA"

in loc de concluzie: Vine tigrul,
bursucii Grindeanu si lonita arunca
bomba, ca sa le taie amarastenilor...
cursurile! N-am gasit alta rima!

Genul programului: PAMFLET!

Coloana a cincea este o rubricad de pamflet
si trebuie tratata ca atare. De asemenea, va
avertizam ca folosim programe avansate de
Inteligenta Artificiald pentru crea sau modifica
fotografii.

Le multumim tuturor prietenilor nostri care ne
sprijind cu informatii de calitate premium.

Ii rugam pe toti cei care vor sé& ne trimité
informatii, documente, fotografii sau
videoclipuri sa ne contacteze prin e-mail la
adresa: director@tirmagazin.ro.




DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI
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NOILE CAI |6Aly
ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



