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Revista TIR Magazin poate fi gasita la
punctele de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.

Revista TIR Magazin
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SCANIA. TESTIMONIALE CLIENTL
CONSUMUL REDUS DE COMBUSTIBIL- UN
ATU STRATEGIC PENTRU TRACOROM
LOGISTICS

Tracorom Logistics, companie infiintata in anul 2000, este specializata in transportul
international de marfa, in special pe rutele dintre Romania, Marea Britanie si Irlanda, avand o
experienta solida in transportul de marfuri generale si textile.

Cu o flota de 14 camioane, dintre
care 7 sunt Scania, Tracorom detine
3 dintre cele mai noi si performante
modele — Scania Super S500 —

care au adus un beneficiu clar si
masurabil: un consum mediu de
doar 19-20%, o valoare remarcabila
in contextul actual al costurilor
ridicate cu combustibilul.

De ce Scania?

Pentru Tracorom Logistics, alegerea
a fost clara: consumul excelent

de combustibil face diferenta in

piata competitiva a transportului
international. Optimizarea costurilor
operationale este esentiala, iar
Scania Super s-a dovedit a fi un
aliat real in atingerea acestui
obiectiv.

Pe langa eficienta consumului,
soferii apreciaza nivelul ridicat de
confort oferit de cabinele Scania
— un aspect esential in cursele
lungi, unde confortul inseamna
productivitate crescuta si o stare
mai buna pentru echipaj.

Un alt avantaj major il reprezinta
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reteaua extinsa de service-uri
Scania, care permite acces rapid
la piese de schimb si interventii
eficiente oriunde in Europa,
minimizand timpii de stationare

si mentinand flota intr-o stare
excelenta de functionare.

Astfel, pentru Tracorom Logistics,
Scania nu este doar o alegere
performanta, ci un partener
strategic, care contribuie direct

la succesul pe termen lung al
companiei, prin eficienta, fiabilitate
si costuri optimizate.






AUT()NOMIE DE 600 KM SI INCARCARE
ULTRARAPIDA — ACESTA ESTE NOUL
CAMION ELECTRIC VOLVO

Noul camion electric pentru transport pe distante lungi de la Volvo are o autonomie de pana la

600 de kilometri, iar bateriile sale pot fi incarcate in 40 de minute.

Volvo prezinta, acum, in premiera,
noua sa nava amiral electrica

de mare tonaj, cu potential de a
revolutiona transportul pe distante
lungi.

Volvo Trucks va lansa oficial si va
incepe sa preia comenzi pentru noul
sau camion electric pentru transport
pe distante lungi, Volvo FH Aero
Electric echipat cu axa electrica
(e-axle), in prima parte a lui 2026.
Cu toate acestea, sunt dezvaluite,
deja, imagini si mai multe detalii
despre noul camion electric, astfel
clientii pot semna, de asemenea,
scrisoare de intentie, pentru a
cumpara noul camion.

Noul FH Aero Electric a fost
proiectat pentru misiuni de transport
pe distante lungi, un segment care
isi asuma o mare parte din emisiile
de CO2 generate de transportul

cu camioane si care a fost dificil

de electrificat - pana acum. Noul
camion va avea o capacitate de
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incarcare rapida si o autonomie pur
electrica de pana la 600 km.
~<Aceasta este o realizare
remarcabild in domeniul
transportului cu emisii zero.

Acum, companiile de transport

pot opera camioanele electrice pe
distante foarte lungi, fara a le fi
afectata productivitatea. Incarcarea
ultrarapida si sarcina utila inalta fac
din acest camion o solutie foarte
competitivd”, spune Roger Alm,
presedintele Volvo Trucks.
,Camioanele electrice care
opereaza pe distante lungi vor
avea o contributie importanta la
reducerea emisiilor de CO2 in
industria noastra, deoarece in acest
segment pot fi realizate economii
substantiale per camion. Sunt

stiri pozitive pentru companiile de
transport si pentru societate.”

Incarcare rapida in 40 de
minute
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incércarea bateriilor noului Volvo FH
Aero Electric cu autonomie mare

se va face mai rapid, deoarece

noul autocamion electric este
adaptat pentru noul standard MCS
(Megawatt Charging System).
Incarcarea bateriilor autocamionului
(de la 20 la 80%) va dura
aproximativ 40 de minute, ceea ce
fnseamna ca poate fi efectuata in
perioada de odihna prevazuta de
legislatie pentru soferii de camioane
din UE, contribuind, astfel, la o
productivitate ridicatd. Cu ajutorul
fncarcarii rapide, acest autocamion
va permite acoperirea unor distante
lungi, Tntr-o singura zi.

Sarcina utila mare

Noul camion electric poate avea o
masa totala de 48 de tone si ofera
o sarcina utila apropiata de cea a
unui camion diesel conventional.
Aceasta este posibila datorita



unei axe suplimentare cu o
capacitate mai mare de sustinere.
Aceasta configuratie 6x2 permite
instalarea mai multor baterii la bord,
oferind astfel beneficii in ceea ce
priveste distributia greutatii, luand
in considerare masa bateriilor
suplimentare in combinatie cu mase
de pana la 48 tone, cu semiremorci
grele.

Autonomia mare a noului
autocamion Volvo este permisa de
noua sa tehnologie de transmisie,
asa-numita e-axle, care creeaza
spatiu pentru o capacitate
semnificativ mai mare de baterii.
Noul FH Aero Electric poate fi
echipat cu 8 baterii, cu o capacitate
instalatd de 780 kWh.

Oferta extinsa si experienta
solida

Noul autocamion, care va fi
disponibil si cu cabina standard,
reprezinta o completare importanta
a ofertei extinse de autocamioane
electrice si servicii conexe Volvo

Trucks. Serviciile includ totul, de la
evaluarea rutelor potrivite pentru
electrificare, incarcarea eficienta a
camioanelor electrice, pe traseu sau
la sediu, pana la urmarirea detaliata
a performantei flotei de camioane
electrice.

»LAvem cea mai cuprinzatoare oferta
din industrie de solutii de transport
cu camioane electrice si avem peste
cinci ani de experienta in suportul
acordat pentru mii de clienti, mari si
mici, pentru a trece la electric. Volvo
Trucks este alegerea preferata
pentru firmele de transport care
doresc sa isi inceapa calatoria catre
decarbonizare”, spune Roger Alm.

Lider global in domeniul
camioanelor electrice

Volvo Trucks este lider mondial in
domeniul camioanelor electrice
de mediu si mare tonaj, avand in
portofoliu opt modele electrice cu
baterie. Gama larga de produse
Volvo face posibila electrificarea
distributiei urbane si regionale, a

@6

constructiilor, a gestionarii deseurilor
si, acum, si a transportului pe
distante lungi. Volvo a inceput
productia de serie in 2019 si a livrat,
pana in prezent, peste 5000 de
camioane electrice clientilor din 50
de tari din intreaga lume.

Strategia tridirectionala
Volvo, catre zero emisii

Volvo Trucks conduce tranzitia catre
transportul fara combustibili fosili,
pentru a-si atinge obiectivul net
zero emisii pana in 2040, utilizdnd o
strategie pe trei directii. Abordarea
tehnologica tridirectionala se
bazeaza pe motoare electrice cu
baterii, pe motoare electrice cu

pile de combustie si pe motoare

cu combustie care functioneaza cu
combustibili regenerabili, precum
hidrogen verde (produs prin
descompunerea apei in hidrogen

si oxigen folosind electricitate din
surse regenerabile), biogazul,
biodieselul sau HVO (ulei vegetal
hidrotratat).”

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.



SCAN IA ACCELEREAZA ELECTRIFICAREA
OFF-ROAD PRIN ACHIZITIA DIVIZIEI
INDUSTRIALE A NORTHVOLT SYSTEMS

Scania a anuntat achizitia Diviziei Industriale a Northvolt Systems, care include capacitati
de productie, un centru de cercetare si dezvoltare, precum si o echipa de aproximativ 260 de

angajati.

Activitatea se desfasoara in doua
locatii: o unitate de productie
inchiriata in Gdansk, Polonia, si

un centru de R&D in Tomteboda,
Stockholm, Suedia.

Divizia industriala Northvolt Systems
dezvolta si produce sisteme de
baterii pentru industriile grele si
segmentele de piata off-highway,
oferind module si sisteme utilizate
in echipamente pentru manipularea
materialelor, constructii si minerit.
Compania achizitionata va deveni
partenera a diviziei Power Solutions
din cadrul Scania, completand
portofoliul diversificat de produse al
companiei.

Cu peste un secol de inovare a
sistemului de propulsie, Scania
Power Solutions si-a construit o
reputatie puternica pentru furnizarea
de motoare fiabile si eficiente,

care indeplinesc cele mai severe
cerinte din segmentele industriale,
maritime si de generare a energiei.
Prin aceasta achizitie, Scania Tsi

va consolida oferta de electrificare
pentru aplicatii off-road.

,Divizia Industriald a Northvolt
Systems aduce expertiza valoroasa
in tehnologia si asamblarea
bateriilor. Capabilitatile lor ne
intaresc abordarea modulara
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si sprijina dezvoltarea de solutii
electrificate complete pentru aplicatii
off-road. Sunt incantata sa urez bun
venit in echipa Scania”, a declarat
Sara Hermansson, Head of Scania
Power Solutions.

Divizia achizitionata va functiona
ca o entitate de sine statatoare in
cadrul Scania Ventures and New
Business, n linie cu strategia

de dezvoltare a unor afaceri
complementare si transformatoare
care contribuie la competitivitatea
pe termen lung a Scania.
~Combinand expertiza Northvolt in
domeniul bateriilor cu cunostintele
profunde ale Scania despre
industrie, nu doar ca impulsionam
inovatia, ci ne si consolidam
capacitatea de a sprijini clientii in
tranzitia lor energetica.

Aceasta achizitie demonstreaza
cum Scania Ventures and New
Business valorifica expertiza noastra
in identificarea oportunitatilor, M&A
si managementul companiilor in
faze de crestere pentru a sprijini
afacerea principala si a ne intari
pozitia de partener de transformare
pentru clienti — toate Tn sprijinul
unui sistem de transport mai
sustenabil,” a declarat Jonas
Hernlund, Head of Energy &
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Infrastructure la Scania Ventures
and New Business.

Ca parte a procesului de achizitie,
Scania a ajuns la un acord cu
administratorul judiciar pentru
convenit sa nu dezvaluie valoarea
tranzactiei.

,Din 2017, Northvolt Systems
Industrial a dezvoltat solutii
avansate de baterii pentru utilaje
care opereaza in medii dificile,
precum constructiile, mineritul si
manipularea materialelor. Solutia
noastra emblematica, Voltpack
Core, reflecta capacitatea noastra
de a raspunde provocarilor reale
din industrie. Alaturarea la Scania
marcheaza un nou capitol pentru
noi. Aceasta achizitie reuneste doua
mosteniri puternice Tn electrificare
si inovare a sistemului de propulsie.
Sunt convinsa ca, impreuna, ne
vom consolida capabilitatile si vom
aduce mai multa valoare clientilor
nostri,” a declarat Elin Akerstrom,
Vicepresedinte Northvolt Systems
Industrial.

Operatiunile vor continua fara
modificari semnificative, Intr-un
cadru stabil asigurat de tranzactie.




CE MODIFICARI S-AU ADU CONVENTIEI TIR?

Conventia vamala privind transportul international de marfuri sub acoperirea carnetelor TIR
(Conventia TIR din 1975) a fost modificata.

Sistemul TIR va fi modificat de la 1 iunie
astfel:

- gestionarea disputelor: se introduce
un cadru clar pentru gestionarea litigiilor
care ar putea afecta lantul de garantie;
partile implicate sunt obligate sa

comunice prompt si sa initieze negocieri.

Tn plus, oricare dintre parti poate solicita
asistenta Comitetului executiv TIR
pentru a facilita o solutie.

- clarificari privind acordurile: se
precizeaza conditiile de denuntare a
acordurilor scrise dintre organizatia
internationala si asociatiile membre;
termenul standard de preaviz este

de sase luni, cu exceptia cazurilor

de revocare anticipata a anumitor
autorizatii.

- valabilitate extinsa a certificatelor:
prelungirea perioadei de valabilitate

a certificatului de agreare pentru
vehiculele rutiere de la doi la trei ani.

- flexibilitate: daca un transport TIR a
Tnceput Thainte sau la data expirarii
certificatului de agreare, acesta ramane
valid pana la finalizarea transportului la
biroul vamal de destinatie finala.

Documentul integral
MODIFICARI ADUSE CONVENTIEI
VAMALE PRIVIND TRANSPORTUL
INTERNATIONAL DE MARFURI SUB
ACOPERIREA CARNETELOR TIR

lLoiMacron

(CONVENTIATIR DIN 1975)

Conform notificarii depozitarului ONU
C.N. 115.2025.TREATIES-XI.A.16, la

1 iunie 2025 intra in vigoare, pentru
toate partile contractante, urmatoarele
modificari ale Conventiei TIR:

1. Nota explicativa 8.10 (e)

Se introduce o noua nota explicativa
8.10 (e), cu urmatorul text:

,8.10 (e) Tn cazul unor litigii intre
organizatia internationala, o asociatie
nationala, o administratie vamala
(administratii vamale) sau autoritati
competente ale partii (partilor)
contractante n cauza, litigii care ar
putea avea un impact asupra functionarii
lantului de garantie si ar putea duce

la denuntarea oricarui acord dintre
partile implicate, acestea se informeaza
reciproc fara intarziere. Partile initiaza
negocieri pentru solutionarea litigiului,
pentru a asigura acoperirea neintrerupta
a garantiei pe teritoriul vamal in cauza.
n orice moment, oricare dintre parti
poate informa Tn mod oficial Comitetul
executiv TIR si poate solicita asistenta
sa pentru a facilita solutionarea
litigiului.”.

2. Nota explicativa 0.6.2 bis-1

Se modifica nota explicativa 0.6.2 bis-1,
care va avea urmatorul text:

,0.6.2 bis-1

Relatia dintre o organizatie

internationala si asociatiile sale membre
se defineste prin acorduri scrise privind
functionarea sistemului international de
garantii. Acordurile pot fi denuntate de
oricare dintre parti cu un preaviz de cel
putin sase (6) luni, cu exceptia cazului
unei revocari anticipate a oricareia
dintre autorizatiile mentionate la articolul
6 alineatele (1) si (2 bis).”.

3. Prelungirea valabilitatii certificatului
de agreare

(a) Anexa 3 punctul 4 Se inlocuieste ,din
doi Tn doi ani” cu ,din trei in trei ani”.
(b) Anexa 4, ,Modelul certificatului de
agreare a unui vehicul rutier”, pagina 4
punctul 3

Se inlocuieste ,la fiecare 2 ani” cu ,din
trei in trei ani”.

4. Acceptarea certificatului de agreare
pana la data de expirare a valabilitatii
Anexa 4, ,Modelul certificatului de
agreare a unui vehicul rutier”, pagina 4
punctul 6, nou

Se introduce un punct nou 6 cu
urmatorul text:

,6. Daca un transport TIR a inceput
fnainte de sau la data de expirare a
valabilitatii certificatului de agreare,
certificatul de agreare ramane valabil
pana la sfarsitul transportului TIR la
biroul vamal de destinatie finala.”.

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




CAND VOR CIRCULA CAMIOANELE
AUTONOME PE DRUMURI PUBLICE?

SOFERIL, TOT MAI PRETENTIOSI

Camioanele fara sofer sunt o optiune in conditiile in care exista un deficit mare de conducatori

auto profesionisti.

Suna cinic, dar soferii de camioni
ramasi sunt tot mai pretentiosi.
Cercetatorii finantati de UE
accelereaza introducerea
camioanelor autonome pe drumurile
publice pentru a rezolva problema
lipsei soferilor si pentru a imbunatati
siguranta si durabilitatea in sectorul
logistic european.

Intr-un viitor nu foarte indepartat,
vehiculele de marfa cu aspect
neobisnuit — dotate cu parbrize
negre mari si fara sofer la volan — ar
putea deveni o prezenta obisnuita
pe soselele europene.

Este vorba despre camioane
automatizate pentru transportul

pe distante lungi, care vor juca un
rol esential in viitorul sectorului
transportului de marfa din Europa.
Cercetatorii depun eforturi sustinute
pentru a asigura o implementare a
acestora, aratd un studiu al Comisiei
Europene.

Vehiculele autonome nu mai
sunt o noutate
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Tn ultimii ani, au devenit tot mai
comune autobuzele autonome

de mici dimensiuni din jurul
aeroporturilor si chiar autoturismele
fara sofer.

Cu toate acestea, camioanele
autonome se afla doar in faza de
testare. Acestea sunt mari si grele si
trebuie sa se deplaseze rapid pentru
a livra marfuri pe drumurile publice,
astfel incat cercetatorii evalueaza cu
atentie progresele inregistrate.

Una dintre persoanele care
testeaza noile camioane este dr.
Ragnhild Wahl, director pentru
cercetare si inovare la ITS Norway.
Ea coordoneaza o initiativa de
cercetare finantata de UE, denumita
MODI, care vizeaza imbunatatirea
sectorului logistic european prin
cresterea gradului de automatizare.
~Acest proiect are ca scop sa

ofere un punct de plecare pentru
implementarea pe scara larga a
flotelor de vehicule automatizate”, a
explicat ea. Obiectivul principal este
de a crea si testa un sistem care
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sa ne permita sa avem camioane
autonome care transporta marfuri in
toata Europa.

Asigurarea unei implementari
sigure

Scopul final al modernizarii
sectorului transportului de marfa
este de a atinge asa-numitul

,nivel 4” de automatizare, in care
vehiculele circula in zone geografice
predefinite fara a fi nevoie de
prezenta oamenilor la bord.

Aceste camioane vor putea circula
continuu, fara pauze, prelungind
timpul de conducere si imbunatatind
eficienta logistica. Ele vor utiliza
senzori, radare, camere si algoritmi
avansati de |A pentru luarea
deciziilor si controlul vehiculelor.
Vor exista, de asemenea, centre de
comanda cu operatori la distanta
care vor supraveghea operatiunile
24 de ore din 24. Dar pentru a avea
camioane automatizate pe sosele,
cercetatorii trebuie sa se asigure ca
nu vor exista surprize.



,Lucram pentru a identifica si reduce
barierele din calea automatizarii”, a
declarat Wahl.

Echipa sa internationala de
cercetare dezvolta solutii de
mobilitate cooperativa, conectata si
automatizata (CCAM) in operatiuni
logistice reale pe teren.

UE este lider mondial in
cercetareaa mobilitatii fara sofer

si o promoveaza ca fiind cea mai
buna modalitate de modernizare

a sectorului transporturilor, MODI
fiind una dintre initiativele sale
emblematice.

Alaturi de ecologizarea si
digitalizarea transporturilor,
automatizarea ar putea contribui si
la solutionarea problemei deficitului
crescut de soferi de camioane.
,Exista o penurie severa de soferi,
iar situatia se va agrava in urmatorii
ani’, a declarat Pia Wijk, manager
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de proiect la Einride, o companie
suedeza de tehnologie pentru
transportul de marfa, specializata in
vehicule electrice si autonome.

Wijk face parte si din echipa de
cercetare MODI, care reuneste
experti din 36 de organizatii publice
si private, precum Volvo Technology
AB si DAF Trucks.

in centrul eforturilor lor se
afla camioanele autonome
Aceste vehicule elegante, albe,

cu aspect futurist, au un parbriz
intunecat in fata, echipat cu
camere si senzori pentru siguranta
suplimentara.

Tehnologia autonoma a Einride,
bazata pe |A si senzori de precizie,
analizeaza peste 5 milioane de
puncte de date pe secunda,
permitand vehiculelor fara sofer sa
navigheze pe rute complexe, sa

CE

=

DS

detecteze cu precizie obiectele si sa
anticipeze distantele de franare.
Wijk a afirmat c& vehiculele
autonome ar putea contribui la
reducerea numarului de accidente
mortale. Acest lucru se datoreaza,
in parte, functiilor de prevenire a
accidentelor si reducerii riscului de
eroare umana.

Intr-un studiu recent publicat in
revista Nature, oamenii de stiinta
care au analizat mii de rapoarte

de la accidente in care au fost
implicate atat vehicule autonome,
cat si vehicule conduse de soferi
umani, au sugerat ca, in majoritatea
situatiilor, vehiculele autonome
sunt de fapt mai sigure decét cele
conduse de oameni.

~,Credem ca tehnologia autonoma
are potentialul de a face transportul
mai sigur ca niciodata”, a afirmat
Wijk.

i F-N il
Wwww.man.ro



In 2024, aproximativ 19.800 de
persoane si-au pierdut viata in
accidente rutiere Tn UE, potrivit
datelor Comisiei Europene.
Aceasta reprezinta o scadere de

3 % fata de anul precedent, Tn
contextul eforturilor continue ale UE

de a imbunatati siguranta rutiera.
Obiectivul este de a reduce la
jumatate numarul deceselor rutiere
pana in 2030 si, in cele din urma,
de a ajunge la zero decese pana
in 2050, o ambitie cunoscuta sub
numele de Viziunea Zero.

Testarea in medii complexe,
reale

Echipa de cercetare MODI
exploreaza in prezent modul in
care transportul automatizat poate
fi integrat in sectorul logistic, cu
accent pe coridoarele de transport
cheie din Europa. in acest sens,
echipa identifica o serie de
provocari care trebuie abordate.
Este esential sa se asigure ca
sarcinile esentiale care insotesc
orice transport de marfa — cum ar fi
trecerea frontierelor, documentarea,
realimentarea si incarcarea sau
descarcarea — pot fi in continuare
efectuate Th mod eficient intr-un
mediu de transport automatizat.
Pana la finalizarea proiectului, in
martie 2026, echipa va efectua
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evaluari detaliate ale impactului, va
compila concluziile si va elabora
modele de afaceri pentru a informa
atat companiile, cat si factorii de
decizie.

MODI se concentreaza in principal
pe coridorul rutier de 1.200 de
kilometri plecat Rotterdam, in
Tarile de Jos, si Oslo, in Norvegia.
Cercetatorii evalueaza gradul de
pregatire a infrastructurii pentru
conducerea automatizata.

Aceasta ruta traverseaza patru
frontiere nationale si, intrucat
Norvegia nu face parte din UE,
implica si trecerea prin vama si plata
taxelor de drum intre teritoriile UE si
cele din afara UE.

Cercetatorii MODI testeaza, de
asemenea, solutii tehnologice prin
patru cazuri de utilizare specifice
in zonele portuare de-a lungul
coridorului, fiecare reprezentand o
etapa diferita a lantului logistic.

n Rotterdam, ei studiaza modul

in care vehiculele autonome
functioneaza in medii portuare
aglomerate, cu trafic mixt. in
Hamburg (Germania), tranzitiile
intre autostrazi si drumurile urbane
sunt printre elementele centrale.

In Géteborg (Suedia), accentul

se pune pe provocarile legate

de transportul Tntre hub-uri, cum

ar fi incarcarea, descarcarea si

| www.tirmagazin.ro

reincarcarea automata. Taxarea
automata va fi testata la trecerea
frontierei cu Norvegia.

in Moss (Norvegia), se testeaza
comunicarea intre vehicule si
infrastructura Tn timpul deplasarii pe
drumurile publice.

Un viitor fara soferi la orizont
Einride utilizeaza deja vehiculele
sale autonome in operatiuni
comerciale in Europa, transportand
marfuri intre depozite pentru unul
dintre cei mai mari retaileri online de
produse farmaceutice din Suedia,
incepand din decembrie 2024.
Camioanele lor circuld pe drumuri
publice, cu autorizatie de la Agentia
Suedeza de Transport.

Pe termen scurt, Wahl se asteapta
ca implementarea sa fie mai usoara
pe distante scurte si in medii
controlate si limitate, cum ar fi
terminalele si porturile.

Cu toate acestea, in ceea ce
priveste camioanele grele, destinate
transportului pe distante lungi,
progresul va fi mai lent. ,Pentru
transportul de marfa pe distante
lungi, camioanele automatizate

vor trebui sa circule cu viteze

mari pe sute de kilometri, astfel
incat implementarea lor va trebui
planificata cu atentie”, a spus Wahl.
Drumurile publice sunt strict



reglementate, mai complexe si
esentiale pentru comunitati, ceea
ce face ca introducerea vehiculelor
autonome sa fie o provocare atat
tehnologica, cat si sociald. Cu
toate acestea, primele semne sunt
incurajatoare.

»,Cand am inceput sa lucram cu
vehicule automatizate n anii 1990,
toatd lumea era sceptica in privinta
lor”, a spus Wahl. ,in prezent,
acceptarea sociala a microbuzelor
autonome este in crestere, dupa
cum se poate observa din utilizarea
robotaxiurilor si a unitatilor mici
care se deplaseaza lent in medii
controlate, cum ar fi aeroporturile.”
Camioanele mai mari vor avea
nevoie de mai mult timp si efort
pentru a castiga sprijinul publicului
si a depasi obstacolele legislative.
Cu toate acestea, gratie initiativelor
sustinute de UE, precum MODI,

viitorul fara soferi se apropie cu pasi
repezi.

Soferii de camion, tot mai
putini, dar pretentiosi

Cifrele recente aratd ca un numar
tot mai mare de posturi de soferi
de camion raman neocupate

in Tntreaga Europa. Uniunea
International& a Transporturilor
Rutiere prevede ca, pana in 2028,
Europa ar putea avea un deficit de
745 000 de soferi de camion, adica
17 % din totalul fortei de munca
necesare.

Astazi, pe langa un salariu bun, este
important sa-ti dezvolti abilitatile si,
mai ales, sa lucrezi intr-un loc de
munca modern.

Industria si serviciile de transport
rutier de marfuri se confrunta de
multi ani cu openurie de soferi.
Conform datelor IRU (Uniunea

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IMI

PE PLATFORMA

Internationala a Transporturilor
Rutiere), exista o penurie de pana la
2,6 milioane de soferi profesionisti
in intreaga lume. Tn 2022, existau
420.000 de posturi vacante in
Europa si 80.000 in Polonia.
Situatia nu s-a imbunatatit si
ramane o provocare pentru
companiile de transport, nu numai in
ceea ce priveste recrutarea soferilor,
ci si mentinerea acestora in
companie pe termen lung. Astazi, pe
l&nga un salariu bun, este important
sa se dezvolte abilitati si, mai ales,
sa se lucreze intr-un loc de munca
modern.

O companie de transport rutier lider
in Europa si unul dintre cei mai mari
angajatori din transportul rutier din
UE, se confrunta, de asemenea,

cu aceasta provocare. Compania
efectueaza peste 776.000 de livrari
cu camioane complete (FTL) in




toata Europa in fiecare an, ceea

ce o obliga sa ofere cele mai inalte
standarde de serviciu.

In urma unui sondaj privind nivelul
de satisfactie la locul de munca,
compania a analizat factorii pe care
soferii 1i apreciaza cel mai mult.

Printre acestia se numara vehiculele
moderne, asistenta in activitatea
zilnica si formarea profesionala,
precum si digitalizarea, pentru ca
compania sa poata sprijini soferii in
fiecare etapa a muncii lor.

Flote moderne si baze de
transport

Conditiile din cabina vehiculului sunt
cruciale pentru soferi, iar cele mai
confortabile pot fi oferite intr-o flota
moderna.

Acestea includ camere video,
sisteme automate, izolare
suplimentara a cabinei (termica si
acustica) sau sisteme electronice de
franare.

Camioanele sunt, de asemenea,
echipate cu tablete si software
special conceput, care nu numai

ca faciliteaza navigarea soferilor pe
drumuri (locul de livrare, parcare,
popas, opriri, realimentare), dar
asigura si comunicarea online cu
managerii de transport.

Sprijin inca de la inceput
Orice nou angajat considera
important modul in care este
intdmpinat Tn companie n primele
zile de lucru. Soferii simt acelasi
lucru. Procesul de integrare a unui
angajat nou angajat este esential
pentru succesul sau in cadrul
companiei.



63% dintre soferi apreciaza sprijinul
companiei, de la depunerea cererii
de angajare, pe durata formarii si
pregatirii pentru conducere, pana

la sarcinile zilnice. Doar 1 din 10
soferi (12,9%) considera ca mai
sunt lucruri de Tmbunatatit in acest
domeniu.

Urmatoarea etapa a recrutarii este
formarea teoretica. in timpul acestei
formari, noii soferi invata, printre
altele, sa asigure si sa ingrijeasca
calitatea Tncarcaturii si a vehiculului,
sa opereze sisteme telematice, sa
inteleaga normele si cerintele legilor
privind cabotajul, sa se familiarizeze
cu drepturile si obligatiile soferilor,
sa cunoasca diferitele tipuri de taxe
rutiere si sa invete sa pregateasca
corect documentatia.
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VIDEQO. CEFIN TRUCKS: CAMION FEST -

EDITIA XXI

Editia cu numarul XXI a deja cunoscutului Black Friday al camioanelor, CAMION FEST, a avut loc

la sediul Cefin Trucks din Bucuresti, vineri, 16 mai 2025.

Editia cu numarul XXI| a deja
cunoscutului Black Friday al
camioanelor, CAMION FEST, a
avut loc la sediul Cefin Trucks din
Bucuresti, vineri, 16 mai 2025.

Cu acest prilej au avut amabilitatea
sa ne acorde scurte interviuri
Stefano Albarosa, CEO al AIC
Group, si Paul Draniceanu, director
Departament Uzate - Cefin Trucks.

Alina Johnson-Pop, Director
PR & Marketing revista TIR
Magazin: Ce beneficii le aduce

Camion Fest clientilor de vehicule
second-hand si cu ce este diferita

oferta dumneavoastra fata de alti
vanzatori de vehicule uzate?

Stefano Albarosa, CEO AIC
Grup: Camion Fest este un fel

de Black Friday. Tnainte de toate,
pentru clientii nostri este ocazia de a
beneficia de niste oferte speciale si
sa aiba masina pe care si-o doresc
la un pret mai bun sau in conditii
mai bune. Cred ca ne diferentiem
foarte mult de alti vanzatori de
vehicule uzate pentru ca facem, si la
vehiculele uzate, ca si la vehiculele
noi, oferte complexe.

De exemplu, suntem singurul
vanzator de vehicule uzate care

face trade-in si pe vehicule uzate.
Adica, dam un vehicul uzat mai
nou si ludm un vehicul uzat mai
vechi. Facem tot felul de planuri de
finantare pentru vehiculele uzate.
Daca sunt vehicule mai noi, le dam
in leasing.

Daca sunt vehicule mai vechi sau
foarte vechi, le putem vinde in rate.
Si astfel suntem absolut siguri ca
masina pe care o cumpara clientul
se reflecta in dorintele lui. Putem
customiza masina exact dupa cum
clientul o cere, datorita serviciilor
noastre de service si de carosare.

Alina Johnson-Pop, Director
PR & Marketing revista TIR
Magazin: Cum a fost inceputul
de an pentru piata de vehicule
uzate? Care sunt asteptarile
dumneavoastra pentru 20257

Paul Draniceanu, Director
Departament Uzate, Cefin
Trucks: Inceputul de an a fost
foarte bun pentru noi. Piata de
vehicule uzate a avut o dinamica
crescuta, dar intr-adevar cu o mare
presiune pusa pe pret.

Au vandut cei care au avut
camioane cu pret avantajos. Noi
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www.cefintrucks
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suntem printre cei care cumparam
si vindem camioane la preturi
avantajoase si de aici ne-am permis
sa fim in topul vanzatorilor de
camioane rulate.

Pentru partea a doua a anului ne
asteptam la o crestere a vanzarilor
de vehicule rulate pentru ca, dupa
un climat economic n care oamenii
au stat in asteptare, cu siguranta
vor investi in transport. Pentru ca
transportul nu o sa dispara. lar
camionul rulat este solutia ideala
pentru cineva care face transport
sau incepe activitatea de transport.

Ford Trucks F-MAX
Aproape de afaceregj;a;

¥

Ford Trucks
Sharing the load

A I C Unic importator si distribuitor Autostrada Bucuresti - Pitesti km. 13.2 www.ford-trucks.ro
TRAUCKS Ford Trucks in Romdania Str. Italia 1-7, Comuna Chiajna +40 21202 6000 Sharing the load



IVECO LA TOUR D'EUROPE: BIOMETANUL
CONDUCE TRANZITIA CATRE MOBILITATEA
SUSTENABILA

« IVECO a fost unul din pionierii domeniului propulsiilor alternative timp de peste 20 de ani
si s-a angajat acum sa atinga tinta de zero emisii de carbon pana in 2040 printr-o strategie
multienergetica, neutra din punct de vedere tehnologic, in care biocombustibilii avansati joaca

un rol cheie.

- Biometanul este deja o solutie viabila, capabila sa produca emisii de CO2 aproape de zero -

fara compromisuri.

« IVECO participa la Tour d'Europe cu modelul S-Way alimentat cu biometan, demonstrand
mobilitatea sustenabila pe drumurile din Italia, Austria, Germania, Franta si Belgia.

IVECO participa la Tour d'Europe 2025
-0 initiativa care implica intregul lant
valoric auto european, cu peste 20
de parteneri- cu scopul de a creste
gradul de constientizare cu privire la
rolul combustibililor regenerabili in
atingerea neutralitatii climatice pana
in 2050, asa cum este subliniat Tn
Acordul verde european.

IVECO se alatura Turneului, care

a inceput in martie anul trecut

la Madrid, cu noul sdu camion
S-Way LNG alimentat cu biometan.
Compania demonstreaza in mod
activ ca gazul regenerabil reduce

in mod eficient emisiile de CO2 si
ofera o solutie concreta si scalabila
pentru decarbonizarea transportului
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rutier comercial. Datorita unei retele
europene de realimentare bine
stabilite si Tn expansiune, care numara
aproximativ 800 de statii, rutele
internationale pot fi deja acoperite

cu un camion alimentat exclusiv cu
bioGNL.

n timpul turului, va fi testata
metodologia Bosch Digital Fuel Twin

- 0 solutie care permite trasabilitatea
digitala a combustibilului regenerabil

si a emisiilor de carbon pe intregul lant
de aprovizionare prin schimbul de date
intre vehicul si statia de alimentare.
,Prin participarea noastra la Tour
d'Europe, ne propunem sa aratam

ca biometanul este o solutie practica,
gata de utilizare pentru operatiunile

| www.tirmagazin.ro

pe distante lungi, oferind performante
fara compromisuri, costuri totale

de proprietate competitive si o
reducere semnificativa a emisiilor

de CO2. IVECO S-Way face ca
aceasta oportunitate sa devina
realitate pentru clientii nostri. Sosirea
Turului la Bruxelles pentru oprirea
finald este un apel la actiune pentru
legislatorii europeni pentru a se
asigura ca biocombustibilii sunt luati in
considerare in mod corespunzator in
reglementarile privind emisiile de CO2
pentru potentialul lor de a decarboniza
logistica transportului de marfa”, a
declarat Giandomenico Fioretti, Head
of Alternative Propulsion Business
Development at IVECO.



Biometanul: Un Exemplu
Concret de Economie
Circulara

Biometanul, produs din deseuri si
reziduuri organice, este un combustibil
regenerabil si circular care transforma
deseurile in energie curata, aducand
beneficii ecologice, economice

si sociale. Este un prim exemplu

de economie circulara aplicata
transporturilor.

Complet compatibil cu infrastructura
GNL existenta in Europa, biometanul
este disponibil acum pentru utilizare
imediata. IVECO colaboreaza
indeaproape cu principalii furnizori
europeni de gaz pentru a se asigura
ca toate rutele parcurse in timpul
Turului - in ltalia, Austria, Germania,
Franta si Belgia - sunt alimentate
100% cu bioGNL.

Un pionier in Transportul
Sustenabil si un Campion al
Abordarii Multi-Energie

IVECO a fost unul din pionierii
domeniului propulsiilor alternative timp
de peste 20 de ani - de la primele

sale vehicule pe gaz natural pana la
gama completa de astazi LNG/CNG

Si bio-LNG/CNG - deschizand in mod

constant calea céatre un transport mai
sustenabil si abordand provocarile
tranzitiei energetice.

Participarea la Tour d'Europe se
aliniaza la strategia multi-energie

mai larga a IVECO, care isi propune
sa ofere tehnologii diverse si

mature care sa raspunda nevoilor

de decarbonizare ale industriei
transporturilor. Aceasta strategie este
construitad pe coexistenta mai multor
solutii de propulsie precum HVO si
biometan, electricitate si hidrogen,

in functie de misiunile specifice si de
disponibilitatea infrastructurii.
Aceasta abordare neutra din punct de
vedere tehnologic permite clientilor sa
aleaga solutia cea mai potrivitad pentru
afacerea lor de astazi, accelerand
tranzitia catre transportul cu emisii
zero fara a compromite performanta
sau profitabilitatea.

Mai Multa Putere, Mai Putine
Emisii

IVECO se alatura Turneului alaturi

de modelul S-Way LNG de ultima
generatie. Echipat cu noul motor
XxCURSOR 13 Natural Gas de 500 CP
de la FPT Industrial si cu o autonomie
de pana la 1.700 km, autocamionul

ofera performante de varf, reducand
n acelasi timp semnificativ amprenta
sa asupra mediului. Comparativ

cu modelul anterior, imbunatatirile
aduse grupului motopropulsor si
aerodinamicii obtin o eficienta a
consumului de combustibil si o
reducere a emisiilor de CO2 cu pana
la 11%.

Ca urmare a normalizarii recente a
preturilor la benzina - dupa varfurile
cauzate de factorii geopolitici globali -
si combinate cu eficienta consumului
de combustibil si stimulentele
guvernamentale, aceste vehicule
reprezinta o solutie strategica pentru
operatorii de flote care urmaresc
optimizarea Costului Total de
Proprietate (TCO).

IVECO Tisi mentine angajamentul de a
investi in inovarea sustenabila, oferind
clientilor sai vehicule care protejeaza
mediul, Tmbunétatind in acelasi timp
profitabilitatea operationala.

IVECO urmareste strategia de
decarbonizare printr-o abordare multi-
energie care include dezvoltarea in
continuare a tehnologiilor HVO, bio-
metan, baterii electrice si hidrogen.
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VOLVO TRUCKS DUCE AERODINAMICA UN
PAS MAI DEPARTE - INSPIRATA DE INDUSTRIA

AEROSPATIALA

Volvo Trucks introduce noi imbunatatiri aerodinamice camioanelor sale de mare tonaj, prin
aplicarea unui concept dovedit, din industria aerospatiala. Modificari discrete, dar de impact,
aduse cabinei vor reduce semnificativ rezistenta la inaintare, consumul de combustibil si

emisiile de CO2.

Volvo a céstigat recent un premiu,
cu modelul Volvo FH Aero — in mare
parte datorita unui motor de inalta
eficienta si noii cabine aerodinamice
Aero. lar acesta a fost si primul test
real al celei mai recente tehnologii
Volvo care lupta cu rezistenta
aerului.

Stabilizatoarele fluxului de aer de la
nivelul cabinei, deflectoarele de aer
extinse si fustele laterale modificate
ale sasiului sunt Tmbunatatiri

discrete, dar puternice, care fac o

diferenta reald pentru aerodinamica.

Aceasta Inseamna ca autonomia,
consumul de combustibil si emisiile
de carbon pot fi imbunatatite cu
pana la 2%, in plus fata de eficienta
deja demonstrata. Astfel, Volvo

FH Aero cu aceste imbunatatiri
aerodinamice poate oferi o eficienta
a consumului de combustibil cu
pana la 7% mai buna fata de
modelul anterior Volvo FH.

Noile caracteristici vor fi acum
disponibile pentru clientii care
cauta cele mai noi tehnologii de
transport greu cu consum redus
de combustibil, oferite in diverse
combinatii, pe modelele de
camioane Volvo FH, FH Aero si
FM*. Beneficiile noilor caracteristici
se aplica tuturor variantelor de
lanturi cinematice: electric, gaz si
diesel.

»Tot timpul petrecut in simulari si
in tunelul de vant a dat roade - cu
aceste noi modificari ale cabinei,
adaugam si mai multe Tmbunatatiri
aerodinamice importante, de care
vor beneficia clientii nostri”, spune
Jan Hjelmgren, Head of Product
Management la Volvo Trucks.

Cea mai importanta imbunatatire
este reprezentata de stabilizatoarele
fluxului de aer de la nivelul cabinei,
amplasate in colturile superioare ale
cabinei, langa parbriz. Folosind un
model proiectat cu atentie, format



din mici pale oblice, stabilizatoarele
controleaza modul in care aerul
curge in jurul colturilor cabinei.

,Am iesit din tipare, folosind o
tehnica aplicata Tn mod obisnuit
avioanelor, masinilor de curse

de Formula 1 si palelor turbinelor
eoliene. Colturile superioare

ale cabinei sunt critice pentru
aerodinamica, iar, cu noul nostru
sistem de monitorizare cu camer3,
am reusit s accesam un nou
potential in aceasta zona, folosind
mici pale pentru a controla fluxul de
aer la scara micro, creand un efect
la scara macro. Lectiile invatate vor
permite, de asemenea, introducerea
mai multor concepte aerodinamice
in viitor”, spune Anders Tenstam,
Senior Technology Expert
Aerodynamics, Volvo Trucks.

in timp ce stabilizatoarele

fluxului de aer imbunatatesc

aerodinamica in partea din fata a
cabinei autocamionului, acestea
contribuie, de asemenea, la crearea
unor conditii mai bune pentru

doua upgrade-uri suplimentare:
deflectoare de aer extinse cu 50
mm, pentru a reduce spatiul dintre
cabina si remorca, si fuste laterale
de sasiu modificate, pentru a crea o
aliniere mai buna cu aparatorile de
noroi spate.

Aceste trei noi caracteristici

se completeaza reciproc, in
conformitate cu principiul 1+1 =

3, ceea ce Inseamna ca impactul
pozitiv global este mai mare decéat
suma beneficiilor individuale ale
fiecarui element component.

Noul model Volvo FH Aero
demonstreaza cat de importanta
poate fi aerodinamica pentru
imbunatatirea eficientei consumului
de combustibil in cazul unei cabine

moderne de camion. Datorita
extinderii cu 24 cm a cabinei
camionului si a introducerii mai
multor modificari pentru reducerea
rezistentei la Thaintare, modelul
Volvo FH Aero ofera imbunatatiri
semnificative Tn ceea ce priveste
consumul de combustibil, avand in
vedere kilometrajul ridicat al unui
camion greu, care opereaza pe rute
lungi.

* Stabilizatoarele fluxului de aer din cabina
sunt disponibile numai pe Volvo FH si FH

Aero

www.volvotrucks,ro

Volvo FH Aero ofer eficientd energetics la un nou nivel,
Moul design si tehnologiile inovatoare reduc consumul
_siimbunatatesc siguranta si confortul soferulul.
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PETRONAS SI IVECO LANSEAZA GAMA TUTELA
PENTRU VEHICULE COMERCIALE

PETRONAS Lubricants International (PLI) si IVECO si-au consolidat parteneriatul strategic, in
luna aprilie 2025, prin lansarea gamei IVECO Tutela, o linie care - pe langa uleiurile de motor
IVECO Urania, completeaza gama PETRONAS dezvoltata pentru vehiculele IVECO.

Gama Tutela IVECO include

uleiuri pentru axe, lichide pentru
transmisii automate si manuale si
lichide pentru frane. Inlocuind oferta
anterioara, noua gama reflecta o
aliniere mai strénsa la reputatia
IVECO pentru calitate, performanta
si inovatie.

Co-dezvoltarea acestei game a
fost posibila prin parteneriatul de
lunga durata dintre PLI si IVECO.
Bazandu-se pe expertiza comuna,
cele doua companii au creat o linie
de produse care ofera fiabilitate
remarcabila, compatibilitate,
adaptata special la cerintele tehnice
ale vehiculelor usoare si grele
IVECO.

+Acesta este un nou pas in
parteneriatul nostru cu IVECO”,

a declarat Giuseppe Pedretti,
Regional Managing Director

EMEA la PETRONAS Lubricants
International. ,Prin co-dezvoltarea
acestei game dedicate, ne
consolidam angajamentul de a oferi
solutii de Tnalta calitate, specifice
vehiculelor, care depasesc nevoile

22

clientilor IVECO din intreaga lume.
Gama Tutela IVECO reflecta
valorile noastre comune de inovatie,
performanta si incredere.”
Branding-ul a fost revizuit pentru a
reflecta angajamentul PETRONAS-
IVECO faté de excelenta, asigurand
o aliniere mai puternica cu renumita
calitate, performanta si inovatie a
IVECO. Colaborarea este o dovada
a viziunii comune de excelenta in
industrie.

,Gama Tutela sub brand comun
marcheaza un alt pas semnificativ
inainte in parteneriatul nostru

solid cu PETRONAS Lubricants
International si reprezinta
abordarea noastra comuna de

a oferi solutii care maximizeaza
timpul de functionare, performanta,
fiabilitatea si linistea clientilor si

a retelei de dealeri”, a declarat
Marco Baffoni, Head of IVECO
Customer Service. ,Prin dezvoltare
comuna, testare avansata si o
concentrare meticuloasa asupra
nevoilor specifice ale vehiculelor
IVECO, noua gama Tutela IVECO
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se integreaza perfect cu vehiculele
noastre, continudnd misiunea
noastra de inovare si calitate.”
Datorita tehnologiei avansate si
testelor, produsele Tutela IVECO
indeplinesc cerintele tehnice stricte
IVECO si sunt recomandate Tn
Manualele Proprietarului pentru
completarea service-ului. Gama
este disponibila exclusiv in cadrul
retelei IVECO, consolidandu-

si statutul de solutie dedicata,
dezvoltata in strdnsa colaborare cu
OEM pentru a raspunde nevoilor
specifice ale vehiculelor si clientilor
IVECO.

Lansarea gamei Tutela IVECO,
marca comuna, se bazeaza pe cei
50 de ani de parteneriat de succes
dintre PLI si IVECO si reprezinta o
altd dovada a ambitiei comune a
celor doua companii de a furniza
solutii de ultima generatie, de a
avansa tehnologia fluidelor si de

a stimula progresul continuu in
industria vehiculelor comerciale.
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FPT INDUSTRIAL A PRIMIT PREMIUL
FUSO 2025 LA CATEGORIA PARTENERIAT

FPT Industrial, brandul Grupului Iveco dedicat proiectarii, productiei si vanzarii de sisteme de
propulsie si solutii pentru vehicule de drum si teren, precum si pentru aplicatii marine si de
generare de energie, a primit premiul FUSO 2025 la categoria Parteneriat.

Acordat de Mitsubishi Fuso Truck
and Bus Corporation (MFTBC),
premiul recunoaste valoarea
remarcabila pe care FPT Industrial
o aduce in calitate de furnizor
strategic. Aceasta recunoastere a
fost acordata datorita rolului FPT
Industrial in furnizarea de solutii
tehnice care asigura conformitatea
cu reglementarile din pietele interne
si internationale. Este o realizare
care reflecta colaborarea continua
a brandului si angajamentul sau
fatd de mentinerea unei comunicari
clare, deschise si proactive pentru a
aborda prompt orice problema sau
schimbare.

De la inceputul parteneriatului, FPT
Industrial a livrat peste 650.000

de motoare F1C catre Mitsubishi
FUSO; acestea alimenteaza
modelul Canter, un model cheie

in gama de vehicule a brandului

si un best-seller international in
segmentul camioanelor usoare,
vandut in peste 70 de tari, precum si
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microbuzele Rosa.

Giovanni Crepaldi, Vicepresedinte
al FPT Industrial Sales & Marketing,
a declarat: ,Astazi celebram
parteneriatul nostru de lunga
durata cu Mitsubishi FUSO, parte

a Daimler Truck Asia, inceput in
2007. De atunci, motoarele noastre
alimenteaza vehiculele FUSO,
imbunatatindu-le performanta,
eficienta si sustenabilitatea.

Atat FPT Industrial, lider global

in fabricarea de motoare, cat si
FUSO, un simbol al industriei de
vehicule comerciale din Japonia,

au evoluat ca firme de-a lungul
anilor, consolidandu-si pozitiile pe
piatd, continudnd sa se concentreze
pe excelenta produselor oferite.
De-a lungul acestui drum paralel,
colaborarea noastra a ramas o
constanta. Suntem mandri nu doar
sa furnizdm pentru FUSO, ci si sa
impartasim cu acesta valorile si
viziunea noastra asupra prezentului
si viitorului transportului rutier.”
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Fabio Guerrisi, Director al vanzarilor
on-road la FPT Industrial, a
comentat: ,FUSO reprezinta un
client esential si valoros pentru

FPT Industrial in segmentul on-
road. In acest parteneriat, ne-am
valorificat expertiza si capacitatile
de dezvoltare a motoarelor,
recunoscute la nivel mondial,

pentru a livra solutii renumite pentru
puterea, fiabilitatea, robustetea si
inovatia lor, satisfacand nevoile si
cerintele diverse ale utilizatorilor
finali.”

F1C este modelul de varf al familiei
de motoare F1 de la FPT Industrial,
proiectat pentru vehicule comerciale
usoare si microbuze, cu peste 5
milioane de unitati vandute din
2003. FPT Industrial este singurul
producator care ofera doua motoare
in acest segment: alaturi de F1C de
3 litri — disponibil si in versiune pe
gaz natural — este si F1A de 2,3 litri.
Motorul F1C este rezultatul
experientei si mostenirii brandului.



Incé de la lansarea sa pe piata, a
fost conceput ca un motor global

— produs in fabricile FPT Industrial
din Europa, America de Sud si Asia
— pentru o baza globala de clienti.
Punctul forte al F1C consta in
»+ADN-ul sau industrial”, care il face
un model unic pe piata, deoarece
toate celelalte motoare principale
din categoria sa provin din derivate
ale masinilor de pasageri.

Cu peste doua milioane de unitati
vandute din 2003 si conform

cu toate standardele de emisii,
F1C ofera performante de top,

cu puteri de pana la 152 kW

(207 CP), alaturi de cel mai bun si alte componente. Sistemul ATS Cilindree \[litri]:3

raspuns tranzitoriu din categoria cu dublu SCR, optimizat pentru Numar de cilindri:4

sa, datorita turbocompresoarelor misiuni urbane cu sarcina redusa si  pytere maxima \[kW]:129 kW

cu geometrie variabilad controlate temperaturi scazute ale gazelor de Cuplu maxim \[Nm @ rpm]:430 @
electronic (eVGT), care ofera un esapament, dar si pentru utilizare 1600

cuplu de panala 470 Nm la 1.400 suburbana, permite emisii reduse de

Turbocompresor:VGT

rpm. Disponibil atat pentru montare ~ CO2. 3 T
Durata de viata:pana la 300.000 km

transversala, cét si longitudinala,

F1C poate fi personalizat la cerere, = F1C pentru vehiculele Be10 pe MMA de pana la 8,5 t
cu optiuni precum radiator, filtru de ~ Mitsubishi FUSO — Specificatii Greutate uscata \[kg]:257
aer, baie de ulei, joja, alternator Tehnice

'\.
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COMPONENTE PENTRU CAMIOANE

Scania exploreaza cauciucul bio de noua generatie. Scania face un nou pas in directia
transportului sustenabil, explorand un tip inovator de cauciuc bio, obtinut din coaja de
mesteacan - un produs secundar al industriei forestiere.

Proiectul, sustinut de statul
suedez, are ca scop evaluarea
unor materiale cu emisii scazute
de carbon, care ar putea inlocui
pe viitor cauciucul de origine fosila
folosit in anumite componente ale
camioanelor.

Sustenabilitatea incepe cu
fiecare componenta
Angajamentul Scania pentru un
transport mai curat nu se limiteaza
la promovarea biocombustibililor
sau a electrificarii. Decarbonizarea
presupune si regandirea
materialelor folosite in constructia
camioanelor — pana la cele mai mici
piese.

Astfel, in cadrul eforturilor sale

pe termen lung de cercetare si
dezvoltare, Scania testeaza un

nou tip de cauciuc bio obtinut din
coaja de mesteacan — material
care, de regula, este ars ca deseu.
Aceasta inovatie a fost dezvoltata
de compania suedeza Reselo si ar
putea reduce semnificativ amprenta
de carbon a cauciucului utilizat

in mod traditional in vehiculele
comerciale.

»Asta inseamna activitatea noastra
de cercetare si dezvoltare — sa
privim cu zece ani Thainte”, spune
Martin Bellander, Manager Tehnic
si expert in materiale din cauciuc

la Scania. ,Cand am vazut un
polimer complet bio, realizat din
deseuri regenerabile si cu proprietai
promitatoare, am stiut ca merita sa-|
exploram.”

Parteneriate strategice
pentru inovatie

Ideea a luat nastere in urma unui
eveniment de inovare organizat
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la Institutul Regal de Tehnologie
KTH, unde Reselo si-a prezentat
rezultatele initiale. Scania era deja
familiarizata cu tehnologia, dar
momentul a devenit favorabil mai
ales odata cu disponibilitatea unei
finantari externe din partea agentiei
suedeze pentru inovare, Vinnova.
»Sa conduci tranzitia in industria
transporturilor inseamna sa cauti
constant materiale cu impact
climatic redus”, explica Jonas
Gustafsson, Senior Venture
Collaboration Manager in cadrul
Scania. ,Colaborarea cu o companie
aflata Tn expansiune precum
Reselo, printr-un proiect finantat
de Vinnova, este o modalitate prin
care transformam intentiile n actiuni
concrete.”

La acest parteneriat se alatura si
AnVa Polytech — furnizor Scania

— care contribuie cu expertiza in
productie si realizarea de matrite.

De la laborator, la cabina
Proiectul a fost lansat la jumatatea
anului 2024 si are ca obiectiv
testarea si evaluarea noii formule
de cauciuc — inclusiv rezistenta la
temperaturi extreme, durabilitatea
chimica si performanta de etansare.
Primul pas: prototipuri fizice.

»+Am produs deja doua piese

initiale — o garnituraé de cauciuc
pentru cabluri si gauri, si 0 mica
covorasa de cauciuc pentru suportul
de pahare din cabina,” spune
Bellander. ,Una este ascunsa,
cealalta vizibila — dar ambele
demonstreaza ca acest material
poate functiona Tn conditii reale de
utilizare.”

Un pas mic pentru cauciuc,
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un pas mare pentru
sustenabilitate

Chiar daca materialele precum
otelul, aluminiul sau bateriile au o
amprenta de carbon mai mare decat
cauciucul, acesta din urma raméne
o parte importanta a ecuatiei. Pe
masura ce emisiile din utilizarea
vehiculelor (Scope 3) scad odata

cu electrificarea, cele generate din
productie si lantul de aprovizionare
(Scope 1 si 2) vor cantari tot mai
mult.

,Daca acest material va da
randament, exista un potential

clar de a-l folosi in multe alte
componente din cauciuc”, adauga
Gustafsson. ,lar faptul ca este

local, regenerabil si sustenabil se
aliniaza perfect strategiei noastre de
reducere a emisiilor.”

Proiectul de cercetare se va incheia
in vara lui 2025, dar impactul sau pe
termen lung ar putea depasi cu mult
cateva prototipuri.

.Pentru a decarboniza complet un
camion, trebuie sa analizezi fiecare
componenta”, incheie Bellander.
,lar uneori, cele mai mari schimbari
incep cu cele mai mici detalii.”

Cum contribuie Scania la
decarbonizarea lantului sau
valoric

Scania si-a propus sa reduca cu
50% emisiile de CO2 din Scope 1 si
2 (directe si indirecte) pana in 2025,
raportat la nivelurile din 2015. inca
o reducere de 50% este planificata
pentru perioada 2022—-2032.

Péana in 2030, toate achizitiile

de otel, baterii si fonta pentru
operatiunile Scania din Europa vor
proveni din surse verzi.

.



SCANIA LANSEAZA MOTORUL SUPER 11 -
O SOLUTIE MAI USOARA SI MAI EFICIENTA
PENTRU TRANSPORTURI PERFORMANTE

Scania isi extinde portofoliul de grupuri motopropulsoare Super odata cu lansarea noului
motor Super 11 - o optiune compacta, cu un consum redus de combustibil si adaptata perfect

cerintelor actuale de eficienta energetica si greutate optimizata.

Principalele beneficii ale motorului
Super 11:

+ Cu 85 kg mai usor decat motorul
Super 13, permite cresterea sarcinii
utile in operatiunile sensibile la
greutate.

» Economii de panala 7% la
consumul de combustibil comparativ
cu motorul Scania de 9 litri.

* Disponibil in trei variante de
putere: 350, 390 si 430 CP,
conforme cu standardele Euro 4, 5
Si 6.

» Compatibil cu HVO si FAME pentru
emisii reduse si sustenabilitate

fara investitii suplimentare in
infrastructura.

Performanta fara
compromisuri

Noul motor Super 11 este
pozitionat strategic intre platformele
consacrate de 9 si 13 litri, oferind
un echilibru ideal intre performanta,
greutate si eficienta. Aceasta
inovatie aduce flexibilitate sporita
pentru operatorii care activeaza

in segmente precum transportul
regional, distributia urbana sau
aplicatiile municipale, fara a
compromite fiabilitatea recunoscuta
a Scania.

»+Acest motor deschide noi
oportunitati pentru un transport

mai eficient din punct de vedere
energetic si mai rentabil. Este mai

usor, mai suplu si mai versatil — dar
raméne robust si de incredere, asa
cum este Scania. Este alegerea
inteligenta pentru operatorii care
trebuie sa echilibreze performanta,
sarcina utila si sustenabilitatea

in fiecare zi.”, declara Ayyoob
Zarmehri, Product Manager, Trucks
Sales and Marketing, Scania.

Tehnologie de ultima
generatie, sub capota

Super 11 este dotat cu tehnologia
proprie Scania de reglare variabila
a distributiei (cam phaser), care
permite o gestionare termica
precisa si o ardere imbunatatita.
Noul software, alaturi de arborii

de echilibrare si frana de motor
performanta (344 kW prin sistemul
VVB - Variable Valve Brake),
contribuie la o experientd de condus
mai lina si mai confortabila.

Tn plus, sistemul patentat Scania de
turbo-dosare optimizeaza utilizarea
AdBlue si sporeste eficienta
generala a motorului.

Intervalele de service mai
lungi — un plus pentru timpul
de functionare

Folosind uleiul de motor LDF-5,
intervalele de intretinere ale Super
11 sunt cu pana la 30% mai lungi
fata de motorul de 9 litri, ceea ce
fnseamna mai putine opriri i costuri
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reduse pentru intretinere.

Un motor versatil, pentru
multiple aplicatii

Compact, usor si puternic, Super 11
este ideal pentru o0 gama larga de
operatiuni de transport:

* Transport cu bene basculabile sau
in vrac

* Transport de combustibili sau
marfuri voluminoase

» Colectare deseuri si transport
frigorific

* Transport general de marfa

* Autocamioane tip hooklift sau cu
platforma si macara

* Vehicule de interventie (recuperare
sau pompieri)

~Motorul Super 11 reprezinta noua
generatie de transport inteligent.
Combina excelenta inginereasca
Scania cu eficienta si adaptabilitatea
cerute de operatorii moderni. Fie ca
este vorba de trasee urbane sau de
rute lungi, acest motor este construit
pentru performanta — kilometru dupa
kilometru.”, spune Ayyoob Zarmehri.

Disponibil din iunie 2025
Motorul Super 11 va putea fi
comandat incepand cu luna iunie
2025. Pentru mai multe informatii si
comenzi, contactati reprezentantul
local Scania.
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MAN INVESTESTE JUMATATE DE MILIARD
DE EURO IN FABRICA DIN NUREMBERG.

INCEPE PRODUCTIA DE BATERII PENTRU
AUTOCAMIOANE $I AUTOBUZE ELECTRICE

« Investitia in productia pe scara larga a bateriilor MAN creste de la 100 la aproximativ 250 de
milioane de euro

« impreuna cu investitiile in productia de motoare diesel, aproape o jumatate de miliard de euro
sunt alocati fabricii din Nuremberg

- Demararea oficiala a productiei de baterii in prezenta Prim-ministrului bavarez Dr. Markus
Soder

« MAN creeaza aproximativ 400 de locuri de munca in sectorul productiei bateriilor la unitatea
sa din Nuremberg

La Tnceperea productiei in serie Executiv MAN pentru Cercetare si Nuremberg. In plus, fata de cele
de baterii la sediul din Nuremberg: Dezvoltare. aproximativ 100 de milioane de
Ministrul de stat Hubert Aiwanger, MAN Truck & Bus si-a lansat oficial,  euro deja investite in unitatea
Michael Kobriger, membru la inceputul lunii aprilie, productia de  de productie tocmai lansata, Tn

al Comitetului executiv MAN baterii la fabrica din Nuremberg, in urmatorii ani vor fi investite inca
pentru Productie si Logistica, prezenta Prim-ministrului Bavariei, 150 de milioane de euro pentru
Alexander Vlaskamp, CEO MAN, Dr. Markus Séder si a Ministrului dezvoltarea expertizei in domeniul
Dr. Markus Soéder, Prim-ministru de stat Hubert Aiwanger. In cadrul tehnologiei bateriilor. In termeni

al Landului Bavaria, Markus evenimentului, producatorul de concreti, acest lucru inseamna,
Wansch, Presedintele Comitetului vehicule comerciale din Minchen printre altele ca, in plus fata de

de intreprindere al fabricii din a anuntat, pentru prima data, pachete, care sunt formate din mai
Nuremberg si Dr. Frederik urmatoarea etapa de extindere multe module, modulele in sine,
Zohm, Membru al Comitetului a productiei sale de baterii din care combind mai multe celule
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de baterie, vor fi, de asemenea,
produse in Nuremberg pentru
urmatoarea generatie de baterii.
Din investitiile suplimentare
anuntate, in valoare totala de
aproximativ 150 de milioane de
euro, aproximativ 18 milioane

de euro vor fi subventionate.
Finantarea este asigurata atat de
Ministerul Federal al Economiei si
Protectiei Climatice (BMWK), cat si
de Landul Bavaria. in plus, Landul
Bavaria finanteaza cu aproximativ
30 de milioane de euro cercetarea
in domeniul tehnologiei bateriilor

la fabrica MAN din Nuremberg.
Aceste fonduri vor fi utilizate pentru
cercetare in domenii precum
asamblarea bateriilor, chimia si
imbatranirea celulelor, precum

si siguranta bateriilor. In total,
investitiile din Nuremberg vor
asigura aproximativ 400 de locuri de
munca. Angajatii, care lucreaza in
productia de baterii, sunt recalificati,
lucrand anterior in domenii precum
asamblarea motoarelor, turnatoriei
sau logisticii.

LAstazi este o zi istorica pentru
MAN. Odata cu inceperea

productiei de baterii, compania
care a inventat motorul diesel intra
intr-o noua era. Suntem foarte
mandri de ceea ce am creat aici

in Nuremberg si de ceea ce va
continua sa fie creat. Astazi am
anuntat inca o etapa importanta

in procesul de transformare catre
autovehicule ecologice: MAN va
investi Tnca 150 de milioane de euro
in extinderea productiei de baterii
pentru generatiile viitoare de baterii
in Nuremberg. De asemenea, ne-
am intensificat recent eforturile in
dezvoltarea tehnologiei diesel de
ultima generatie. Astfel, investitia
totala in Nuremberg se ridica la
jumatate de miliard de euro. Acesta
este un angajament clar fata de
Bavaria si Germania ca centru

de inovare”, a declarat Alexander
Vlaskamp, CEO MAN.
Prim-ministrul, Dr. Markus Sdder,

a subliniat: ,Electromobilitatea
realizata in Bavaria: aceasta este
o piatra de hotar pentru MAN si
Bavaria ca locatie industriala!

Cu ajutorul unei politici de ultima
generatie si a unei cooperari
excelente intre conducere, consiliul
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de intreprindere, angajati si
politicieni, MAN s-a transformat

cu succes dintr-o fabrica pentru
motoare diesel intr-o fabrica de
ultima generatie pentru productia de
baterii pentru camioane electrice.
Acest lucru consolideaza locatia,
asigura si creeaza locuri de munca
si competitivitate internationala.
Bavaria este si va ramane un stat al
automobilelor - inclusiv in sectorul
vehiculelor comerciale. Dupa o
finantare initiala de 30 de milioane
de euro in 2022 pentru cercetare si
dezvoltare, landul sprijina productia
viitoare de module de baterii cu
aproape sase milioane de euro.”
Anul acesta, a fost deschisa, in
Nuremberg, a doua linie pentru
productie de baterii. Productia
motoarelor diesel MAN de ultima
generatie, care sunt utilizate in
noua transmisie D30 PowerLion,
este, de asemenea, o investitie

in viitor si asigura multe locuri de
munca in aceasta fabrica. MAN

a investit aproximativ 250 de
milioane de euro in acest proiect.
in prezent, MAN estimeaza ca
aproape jumatate din camioanele
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din Europa si aproximativ 90% din
autobuzele urbane vor fi livrate

cu sisteme de propulsie cu emisii
zero pana in 2030. Prin urmare,
motorul D30, foarte eficient si din
punctul de vedere al consumului

de combustibil, va continua sa

fie necesar pana in anii 2030. Pe
termen lung, vor fi disponibile si
alte platforme si serii de motoare in
cadrul diviziei de motoare externe a
MAN.

Productia camioanelor
electrice MAN incepe in iunie
La fabrica MAN din Nuremberg,
pachetele de baterii sunt fabricate in
trei asa-numiti factori de forma. Un
factor de forma este utilizat pentru
MAN Lion's City E, autobuzul urban
electric cu baterie. Alti doi factori de
forma sunt utilizati pentru vehiculele
MAN eTGL, MAN eTGS si MAN
eTGX eTrucks cu greutati totale de
12 pana la 50 de tone. Inceputul
productiei de serie a MAN eTrucks
eTGS si eTGX din Miinchen este
planificat pentru luna iunie a acestui
an.

in stadiul actual de extindere, in
Nuremberg pot fi produse 50.000 de
pachete de baterii pe an. Cu toate
acestea, noua cladire M50 este
proiectata pentru a putea produce
100.000 de unitati pe an. Productia
de baterii va fi extinsa in functie de
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cererea de vehicule electrice cu
baterii.

MAN utilizeaza chimia celulelor
NMC (,nhichel-mangan-cobalt”) in
bateriile sale, care a fost special
adaptata la functionarea vehiculelor
comerciale. Sistemul de gestionare
a bateriei (BMS) monitorizeaza
continuu starea celulelor in timpul
functionarii. Daca, de exemplu,
apare un eveniment neprevazut,
acesta ia masuri interne pentru

a asigura o stare de incarcare
sigura. In cazul unui accident, BMS
deconecteaza imediat bateria de
restul vehiculului (oprire de urgenta
la Tnalta tensiune). De asemenea,
utilizeaza un sistem inteligent de
incalzire si racire pentru a mentine
celulele bateriei intr-un interval
optim de temperatura in orice
moment.

Productia modulara este un punct
culminant tehnologic in productia
pe scara larga de pachete de
baterii. Aceasta inseamna ca

MAN lucreaza cu un sistem fara
banda transportoare si ciclu care
poate gestiona diferite variante de
produse si poate fi usor adaptat

la noi variante. Statiile decuplate
pot fi operate si transformate
independent una de cealalta,

iar pachetele de baterii trec prin
sistemul de productie in functie de
cerintele si conditiile individuale.
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Acest lucru este posibil datorita
unui grad ridicat de digitalizare si
automatizare a fluxului de productie
si a aprovizionarii cu materiale, care
este complet automatizat cu ajutorul
vehiculelor cu ghidaj automat (AGV)
interconectate inteligent. Acest lucru
asigura flexibilitatea si versatilitatea
necesare, precum si productia
economica a diferitelor pachete de
baterii.

100% inspectie finala
Calitatea si siguranta au fost
intotdeauna prioritare in productia
MAN. Acest lucru este valabil si
pentru productia de baterii noi.
Fiecare pachet de baterii este supus
unui test la sfarsitul productiei. Aici
se pune accentul pe diverse teste
software, teste electrice precum
incarcarea/ descarcarea, verificarea
datelor celulelor si modulelor
bateriei transmise de furnizor si un
test de scurgere. La urma urmei,
unitatile compacte de stocare a
energiei trebuie sa reziste vantului si
vremii, precum si aburului. n acest
scop, fiecare baterie este supusa

la 23 de programe de testare si
sunt inregistrati aproximativ 400 de
parametri de testare. Acest lucru
este documentat individual pentru
fiecare baterie. Aceasta inseamna
ca procesul de productie poate fi
urmarit chiar si dupa 15 ani.



CUM SE IMOBILIZEAZA CAMIONUL

DACA SOFERUL NU RESPECTA TIMPII DE

CONDUCERE?

Printr-un ordin, Ministerul Transporturilor a stabilit o procedura pentru imobilizarea vehiculelor
de transport in cazul in care soferii acestora nu respecta perioadele legale de conducere,

pauzele si perioadele de odihna.

In plus, ordinul recent contine si
modelul procesului-verbal utilizat in
situatiile de ridicare a placutelor cu
numarul de inmatriculare, anunta
avocatnet.

Mai exact, Ordinul Ministerului
Transporturilor 458/2025, ce se
aplica deja, modifica si completeaza
Ordinul nr. 1.091/2024, aparut in
iarna, introducand, totodata, si o
procedura privind aplicarea masurii
de imobilizare prevazute la art.

9 alin. (2) si (2*1) din Ordonanta
Guvernului nr. 37/2007 privind
stabilirea cadrului de aplicare a
regulilor privind perioadele de
conducere, pauzele si perioadele
de odihna ale conducatorilor auto si
utilizarea aparatelor de inregistrare
a activitatii acestora.

OG 37/2007 stabileste, la articolul 9,
ca, in masura in care contraventiile
referitoare la respectarea timpilor
de conducere, odihna sau pauze
sunt constatate in trafic, precum

si in toate celelalte situatii in

care conducatorul auto nu poate
dovedi efectuarea pauzelor si/

sau perioadelor minime de odihna
prevazute de legislatia in vigoare,
suplimentar fata de sanctiunea cu

amenda se aplica si sanctiunea
imobilizarii vehiculului pana la
indeplinirea conditiilor de legalitate
pentru continuarea transportului.

Refuzul soferului costa
scump

Odata cu aplicarea sanctiunii
pentru existenta in vehicul si/ sau
utilizarea unui echipament fraudulos
capabil s& modifice inregistrarile
tahografului, refuzul de a permite,
in cursul controlului, verificarea,
retinerea sau copierea oricarei
fnregistrari privind perioadele de
conducere, pauzele si perioadele
de odihna ale unui conducator
auto, ale echipamentului/ aparaturii
de Tnregistrare sau refuzul
conducatorului auto de a deplasa
vehiculul catre atelierele autorizate
pentru instalarea, repararea

sau inspectia tahografelor ori a
limitatoarelor de viteza, In vederea
verificarii integritatii tahografului,
vehiculul va fi imobilizat de

catre personalul cu atributii de
control, in conditii de siguranta

si securitate a transportului, prin
ridicarea placutelor cu numarul de
fnmatriculare pana la indeplinirea
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conditiilor legale pentru continuarea
transportului/ deplasarii.

Procedura recenta prevede ca
imobilizarea vehiculelor poate fi
facuta de catre inspectorii din cadrul
Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier sau,
dupa caz, de catre politistii rutieri din
cadrul Politiei Roméane.

Inspectorul sau politistul rutier
stabileste imobilizarea vehiculului,
prin luarea de catre conducatorul
auto a unei perioade de repaus
zilnic sau a unei pauze, dupa caz,
pana la indeplinirea conditiilor legale
pentru continuare transportului/
deplasarii.

Masura de imobilizare se stabileste
in cazul in care contraventiile
referitoare la respectarea timpilor
de conducere, odihna sau pauze
sunt constatate n trafic, precum

si in toate celelalte situatii in

care conducatorul auto nu poate
dovedi efectuarea pauzelor si/ sau
perioadelor minime de odihna,

iar incalcarile au implicatii asupra
timpilor de conducere, odihnei sau
pauzei din data la care este efectuat
controlul in trafic.

De asemenea, inspectorul sau
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politistul rutier aplica imobilizarea
vehiculului potrivit legii si in baza
competentelor detinute, prin
ridicarea placutelor cu numarul de
inmatriculare pana la indeplinirea
conditiilor legale pentru continuarea
transportului/ deplasarii.

Placutele se ridica

in situatia amintitd, placutele cu
numarul de Tnmatriculare se ridica
in baza unui proces-verbal intocmit
in doua exemplare, pe care le
semneaza inspectorul/ politistul
rutier si conducétorul auto. In
procesul-verbal se completeaza
adresa, programul de functionare si
datele de contact ale inspectoratului
teritorial/ unitatii de politie.

Ordinul aparut recent contine, de
altfel, si modelul procesului-verbal
de ridicare a placutelor cu numarul
de inmatriculare (se poate descarca
de la finalul articolului).

Potrivit procedurii, masura
imobilizarii unui vehicul dispusa de
catre inspectori se mentioneaza in
scris pe urmatoarele documente,
dupa caz:

- procesul-verbal de constatare si
sanctionare a contraventiei;

- formularul de control in trafic;

- foaia de Tnregistrare sau raportul
imprimat de catre tahograful digital,

32
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dupa caz;

- procesul-verbal de ridicare

a placutelor cu numarul de
inmatriculare eliberat conducatorului
auto.

n iarna, cadrul de aplicare a
regulilor privind perioadele de
conducere, pauzele si perioadele
de odihna ale conducatorilor

auto si utilizarea aparatelor de
inregistrare a activitatii acestora, dar
si regulile dupa care functioneaza
Inspectoratul de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier au
suferit mai multe modificari.

TIR Magazin va prezinta
ordinul integral

ORDIN nr. 458/79/2025
privind modificarea si completarea
Ordinului ministrului transporturilor
si infrastructurii si al viceprim-
ministrului, ministrul afacerilor
interne, nr. 1.091/207/2024 pentru
aprobarea Procedurii privind
aplicarea masurii de suspendare
a dreptului de utilizare a unui
autovehicul prin retinerea placutelor
cu numarul de inmatriculare si

a certificatului de Tnmatriculare,
precum si a Procedurii privind
modalitatea concreta prin care
contravenientul face dovada
indeplinirii conditiilor legale pentru

| www.tirmagazin.ro

continuarea transportului/deplasarii
si conditiile necesare care trebuie
indeplinite pentru incetarea masurii
de imobilizare

EMITENT: Ministerul Transporturilor
Publicat in MONITORUL OFICIAL
nr. 485 din 26 mai 2025

Avand in vedere prevederile art.

9 alin. (2) si (2*1) din Ordonanta
Guvernului nr. 37/2007 privind
stabilirea cadrului de aplicare a
regulilor privind perioadele de
conducere, pauzele si perioadele
de odihna ale conducatorilor auto si
utilizarea aparatelor de inregistrare
a activitatii acestora, aprobata cu
modificari prin Legea nr. 371/2007,
cu modificarile si completarile
ulterioare, si ale art. 7 lit. r) din
Regulamentul de organizare si
functionare a Inspectoratului de
Stat pentru Controlul in Transportul
Rutier, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 1.088/2011 privind
organizarea si functionarea
Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier, cu
modificarile ulterioare,

in temeiul prevederilor art. V din
Ordonanta Guvernului nr. 5/2025
pentru modificarea si completarea
unor acte normative din domeniul
transportului rutier, ale art. 9 alin.
(4) din Hotararea Guvernului nr.



370/2021 privind organizarea

si functionarea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii,

cu modificarile si completarile
ulterioare, si ale art. 7 alin. (5) din
Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 30/2007 privind organizarea si
functionarea Ministerului Afacerilor
Interne, aprobata cu modificari prin
Legea nr. 15/2008, cu modificarile
si completarile ulterioare, ministrul
Transporturilor si Infrastructurii

si viceprim-ministrul, ministrul
Afacerilor Interne, emit urmatorul
ordin:

Articolul 1

Ordinul ministrului transporturilor

si infrastructurii si al viceprim-
ministrului, ministrul afacerilor
interne, nr. 1.091/207/2024 pentru
aprobarea Procedurii privind
aplicarea masurii de suspendare

a dreptului de utilizare a unui
autovehicul prin retinerea placutelor
cu numarul de inmatriculare si

a certificatului de Tnmatriculare,
precum si a Procedurii privind
modalitatea concreta prin care
contravenientul face dovada
indeplinirii conditiilor legale pentru
continuarea transportului/ deplasarii

si conditiile necesare care trebuie
indeplinite pentru incetarea masurii
de imobilizare, publicat in Monitorul
Oficial al Roméniei, Partea |, nr.
1256 din 13 decembrie 2024, se
modifica si se completeaza dupa
cum urmeaza:

1. Titlul ordinului se modifica
si va avea urmatorul cuprins:
ORDIN

pentru aprobarea Procedurii
privind aplicarea masurii de
suspendare a dreptului de

utilizare a unui autovehicul prin
retinerea placutelor cu numarul

de Tnmatriculare si a certificatului
de Tnmatriculare, a Procedurii
privind modalitatea concreta prin
care contravenientul face dovada
indeplinirii conditiilor legale pentru
continuarea transportului/deplasarii
si conditiile necesare care trebuie
indeplinite pentru incetarea
masurii de imobilizare, precum si a
Procedurii privind aplicarea masurii
de imobilizare prevazute la art.

9 alin. (2) si (2*1) din Ordonanta
Guvernului nr. 37/2007 privind
stabilirea cadrului de aplicare a
regulilor privind perioadele de
conducere, pauzele si perioadele
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de odihna ale conducatorilor auto si
utilizarea aparatelor de Tnregistrare
a activitatii acestora.

2. La articolul 1, dupa
alineatul (2) se introduce un
nou alineat

(3) Se aproba Procedura privind
aplicarea masurii de imobilizare
prevazute la art. 9 alin. (2) si

(2*1) din Ordonanta Guvernului

nr. 37/2007 privind stabilirea
cadrului de aplicare a regulilor
privind perioadele de conducere,
pauzele si perioadele de odihna
ale conducatorilor auto si utilizarea
aparatelor de Tnregistrare a activitatii
acestora, prevazuta in anexa nr.

3 care face parte integranta din
prezentul ordin.

3. Dupa anexa nr. 2 se introduce
0 noua anexa, anexa nr. 3, avand
cuprinsul prevazut in anexa care
face parte integranta din prezentul
ordin.

Anexa: PROCEDURA DE
IMOBILIZARE

Articolul 1

Inspectorii din cadrul Inspectoratului
de Stat pentru Controlul in
Transportul Rutier, denumiti in
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continuare inspectori, sau, dupa
caz, politistii rutieri din cadrul
Politiei Roméane, denumiti in
continuare politisti rutieri, potrivit
legii si in baza competentelor ce le
revin, procedeaza la imobilizarea
vehiculelor.

Articolul 2

(1) Pentru aplicarea
corespunzatoare a prevederilor art.
9 alin. (2) din Ordonanta Guvernului
nr. 37/2007 privind stabilirea
cadrului de aplicare a regulilor
privind perioadele de conducere,
pauzele si perioadele de odihna

ale conducatorilor auto si utilizarea
aparatelor de inregistrare a activitatii
acestora, aprobata cu modificari prin
Legea nr. 371/2007, cu modificarile
si completarile ulterioare, denumita
in continuare Ordonanta Guvernului
nr. 37/2007, inspectorul sau, dupa
caz, politistul rutier dispune masura
de imobilizare a vehiculului, prin
luarea de catre conducatorul auto a
unei perioade de repaus zilnic sau

a unei pauze, dupa caz, pana la
indeplinirea conditiilor legale pentru
continuare transportului/deplasarii.
(2) Masura de imobilizare prevazuta
la alin. (1) se dispune n cazul in
care contraventiile referitoare la
respectarea timpilor de conducere,
odihna sau pauze sunt constatate

in trafic, precum si in toate celelalte
situatii Tn care conducatorul auto nu
poate dovedi efectuarea pauzelor si/

| "

sau perioadelor minime de odihna,
iar Tncalcarile au implicatii asupra
timpilor de conducere, odihnei sau
pauzei din data la care este efectuat
controlul in trafic.

Articolul 3

(1) Pentru aplicarea
corespunzatoare a prevederilor

art. 9 alin. (2*1) din Ordonanta
Guvernului nr. 37/2007, inspectorul
sau, dupa caz, politistul rutier aplica
imobilizarea vehiculului potrivit legii
si in baza competentelor detinute,
prin ridicarea placutelor cu numarul
de Tnmatriculare pana la indeplinirea
conditiilor legale pentru continuarea
transportului/deplasarii.

(2) In situatia prevazuté la alin.

(1), placutele cu numarul de
fnmatriculare se ridica in baza unui
proces-verbal intocmit in doua
exemplare, pe care le semneaza
inspectorul sau, dupa caz, politistul
rutier si conducétorul auto. In
procesul-verbal se completeaza
adresa, programul de functionare si
datele de contact ale inspectoratului
teritorial/unitatii de politie.

(3) Modelul procesului-verbal
intocmit de politistii rutieri conform
alin. (2) este prevazut in anexa care
face parte integranta din prezenta
procedura.

(4) Modelul procesului-verbal
intocmit de inspectori conform alin.
(2) se stabileste prin procedura
interna de catre Inspectoratul de
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Stat pentru Controlul in Transportul
Rutier.

(5) Tn cazul in care conducétorul
auto refuza sa semneze si/sau

sa primeasca un exemplar al
procesului-verbal, inspectorul

sau, dupa caz, politistul rutier
consemneaza acest fapt in
procesul-verbal, la rubrica alte
mentiuni. Restituirea placutelor

cu numarul de inmatriculare se
consemneaza la rubrica prevazuta
distinct in modelul din anexa la
prezenta procedura.

Articolul 4

(1) Masura imobilizarii unui vehicul
dispusa de catre inspectori se
mentioneaza n scris pe urmatoarele
documente, dupa caz:

a) procesul-verbal de constatare si
sanctionare a contraventiei;

b) formularul de control in trafic;

c) foaia de inregistrare sau raportul
imprimat de catre tahograful digital,
dupa caz;

d) procesul-verbal de ridicare

a placutelor cu numarul de
inmatriculare eliberat conducatorului
auto Tn situatia prevazuta la art. 3.
(2) Masura imobilizarii unui vehicul
dispusa de catre politistii rutieri se
mentioneaza n scris pe urmatoarele
documente, dupa caz:

a) procesul-verbal de constatare si
sanctionare a contraventiei;

b) foaia de inregistrare sau raportul
imprimat de catre tahograful digital,
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dupa caz;

c) procesul-verbal de ridicare

a placutelor cu numarul de
fnmatriculare eliberat conducatorului
auto in situatia prevazuta la art. 3.

Articolul 5

(1) In cazul aplicarii de catre
inspectori sau, dupa caz, de catre
politistii rutieri, potrivit legii si in baza
competentelor ce le revin, a masurii
de imobilizare in conformitate cu
prevederile art. 3, dovada indeplinirii
conditiilor legale pentru continuarea
transportului/deplasarii se realizeaza
dupa cum urmeaza:

a) conducatorul auto sau
reprezentantul legal al operatorului
de transport rutier/intreprinderii

care detine vehiculul imobilizat are
obligatia de a se deplasa la sediul
inspectoratului teritorial/unitatii de
politie din care fac parte inspectorii/
politistii rutieri care au aplicat
masura imobilizarii pentru a face
dovada indeplinirii conditiilor legale
pentru continuarea transportului/
deplasarii;

b) in cazul in care dovada remedierii
deficientelor care au dus la
aplicarea masurii de imobilizare nu
se poate constata din documente,
inspectorii/politistii rutieri se
deplaseaza la locul imobilizarii,

in vederea constatarii indeplinirii
conditiilor legale pentru continuarea
transportului/deplasarii.

(2) in cazul imobilizarii vehiculului
pentru sanctiuni corespunzatoare
contraventiilor prevazute la

art. 8 alin. (1) lit. k) sau I) din
Ordonanta Guvernului nr.
37/2007, conducatorul auto

poate contacta reprezentantii
inspectoratului teritorial/unitatii

de politie, dupéa caz, la numarul
de telefon mentionat in procesul-
verbal de ridicare a placutelor cu
numarul de Tnmatriculare, pentru
a aduce la cunostinta intentia de
a permite verificarea respectarii
reglementarilor in vigoare si/

sau deplasarea vehiculului catre
atelierele autorizate pentru
instalarea, repararea sau inspectia
tahografelor ori a limitatoarelor
de viteza, in vederea verificarii
integritatii tahografului, dupa caz,
situatie Tn care inspectorii/politistii
rutieri se deplaseaza la locul
imobilizarii pentru continuarea
verificarilor.

(3) Masura imobilizarii vehiculului
aplicata in cazul sanctiunii
corespunzatoare contraventiei
prevazute la art. 8 alin. (1) lit. j) din
Ordonanta Guvernului nr. 37/2007
inceteaza in cazul in care se face
dovada remedierii deficientei,
remediere constatata prin
prezentarea dovezii de verificare
a tahografului, eliberata de un
atelier autorizat de Registrul Auto
Roméan - RAR pentru instalarea,
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repararea sau inspectia tahografelor
ori a limitatoarelor de viteza, emisa
ulterior verificarilor efectuate in trafic
de inspectori sau, dupa caz, de
céatre politistii rutieri.

(4) Masura imobilizarii vehiculului
aplicata in cazul sanctiunii
corespunzatoare contraventiei
prevazute la art. 8 alin. (1) lit. k) din
Ordonanta Guvernului nr. 37/2007
inceteaza atunci cand se permite
efectuarea verificarii respectarii
reglementarilor in vigoare si nu se
constata alte deficiente pentru care
se aplica masura imobilizarii.

(5) Masura imobilizarii vehiculului
aplicata in cazul sanctiunii
corespunzatoare contraventiei
prevazute la art. 8 alin. (1) lit. 1) din
Ordonanta Guvernului nr. 37/2007
inceteaza in cazul in care se face
dovada remedierii deficientei,
remediere realizata prin deplasarea
vehiculului cétre atelierele autorizate
pentru instalarea, repararea

sau inspectia tahografelor ori a
limitatoarelor de vitez4, in vederea
verificarii integritatii tahografului.
(6) In cazul in care in urma
verificarilor realizate conform alin.
(5) se impune aplicarea sancfiunii
corespunzatoare art. 8 alin. (1)

lit. j) din Ordonanta Guvernului

nr. 37/2007, se aplica masura de
imobilizare, iar incetarea acesteia
se realizeaza conform alin. (3).
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TRANSPORTATORII CER INCETINIREA

PARCURSULUI SPRE FLOTELE DE CAMIOANE
ELECTRICE. UE REFUZA

in timp ce Comisia Europeana se pregateste sa lanseze Initiativa privind ecologizarea flotelor
corporative, legislatorii UE, liderii din industrie si operatorii de transport s-au intalnit la
Strasbourg pentru a discuta despre modul in care trecerea la flote cu emisii zero poate fi

realizata efectiv.

Dezbaterea la nivel Tnalt, organizata
de IRU si Lease Europe, a fost
gazduita de membrii Parlamentului
European Kosma Ztotowski (ECR),
Jan-Christoph Oetjen (Renew
Europe) si Andrey Novakov (PPE).
Dezbaterea s-a axat pe asigurarea
faptului ca orice legislatie viitoare
sprijina operatorii de flote prin
stimulente, infrastructura si optiuni
tehnologice, mai degraba decat
prin cote rigide. Participantii au
avertizat ca, fara conditii favorabile,
obiectivele obligatorii ar putea
incetini progresul n loc sa il
accelereze.

Directorul IRU pentru UE, Raluca
Marian, a declarat: ,UE se afla intr-
un moment crucial. Suntem cu totii
de acord cu privire la necesitatea
de a decarboniza, dar va evolua
UE catre o economie planificata

- reglementand achizitiile prin

mandate obligatorii - chiar nainte de
a exista dovezi ca pietele, in toata
diversitatea lor, vor creste in mod
natural?”

Kosma Ztotowski, co-trezorier si
membru al Comisiei pentru transport
si turism, a declarat: ,Transporturile,
alaturi de sectorul energetic, platesc
cel mai mare pret pentru obiectivele
ambitioase, dar nerealiste in timp,
ale politicii UE privind clima.”
,Obiectivele obligatorii de achizitie
pentru flotele companiilor sunt o
greseala uriasa. Ne intalnim astazi
pentru a crea un grup de deputati
europeni care inteleg ca astfel de
interventii si sanctiuni administrative
dauneaza grav competitivitatii si
cresterii.”

De la angajament la
capacitate
Operatorii din intreaga Europa au
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impartasit exemple concrete ale
eforturilor lor de decarbonizare,
lanséand taxiuri si camionete
electrice In zone cu emisii reduse,
adaptand depozitele pentru
incarcarea camioanelor de mare
putere si cumparand autocare
electrice pe rute interurbane.

Au ridicat, de asemenea, probleme
persistente care continua sa
impiedice extinderea: infrastructura
de incarcare inadecvata,

costurile ridicate ale vehiculelor si
disponibilitatea limitatd a modelelor,
in special pentru operatiunile pe
distante lungi si pentru cele cu
autocarul.

in general, mesajul a fost clar:
infrastructura trebuie sa tina pasul
cu ambitia UE.

Stimulente in locul
obligatiilor
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,Indiferent daca tintele sunt impuse
proprietarilor de flote, operatorilor
de transport sau expeditorilor,
acestea vor crea acelasi prejudiciu:
denaturarea pietelor si distrugerea
viabilitatii intreprinderilor. Obligatiile
impuse expeditorilor, de exemplu,
se vor extinde n cascada de-a
lungul lantului, presand mai ntai
operatorii mari, apoi subcontractantii
mai mici.

A pretinde ca doar intreprinderile
mari vor suporta povara este o
iluzie pe pietele adanc inradacinate
in subcontractarea IMM-urilor.
Stimulentele, nu obligatiile, sunt
calea de a determina schimbari
semnificative si durabile”, a adaugat
Raluca Marian.

Unul dintre punctele-cheie ale
dezbaterii a fost examinarea de
catre Comisia Europeana a unor
obiective obligatorii pentru flotele
mari in cadrul viitoarei propuneri.
Reprezentantii industriei au avertizat
impotriva unei abordari rigide, de
sus in jos, care risca sa depaseasca
capacitatea pietei de a produce
rezultate.

Tn timp ce operatorii sunt dedicati
decarbonizarii, acestia au avertizat
ca (,) cotele obligatorii fara conditiile
corecte, vehicule accesibile,
infrastructura pe scara larga si
alegerea tehnologiei, ar putea bloca
progresul in loc sa il accelereze.

n schimb, participantii au indemnat
Comisia sa acorde prioritate
masurilor favorabile. Acestea

includ stimulente specifice, cum
ar fi subventiile la cumparare,
scutirile de taxe, scutirile de taxe
de drum si finantarea infrastructurii
de incarcare a depozitelor si
coridoarelor.

Astfel de instrumente, au sustinut
acestia, sunt esentiale pentru

a reduce decalajul economic si
operational dintre flotele cu emisii
zero si cele conventionale, Th
special pentru sectoarele care
opereaza cu marje reduse si in
medii complexe.

Ce este Initiativa privind
ecologizarea flotelor
corporative?

Odata cu stabilirea noilor standarde
privind emisiile de CO2 pentru
autoturisme, furgonete si camioane,
industria europeana a automobilelor
se indreapta catre vehicule cu emisii
zero (ZEV) in proportie de 100%.
Crearea unei cereri puternice n
urmatorii ani in intreaga Uniune va
fi esentiala pentru succesul acestei
tranzitii. In februarie 2024, Comisia
Europeana a deschis o consultare
publica privind ecologizarea flotelor
corporative si daca UE ar trebui

sa stabileasca obiective obligatorii
privind vehiculele ZEV pentru
aceasta piata.

Flotele mari reprezinta o
oportunitate uriasa de a stimula
cererea de transformare n vehicule
nepoluante ale UE, de a genera
investitii Tn lantul de aprovizionare
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cu baterii al UE si de a accelera
reducerile atat de necesare ale
emisiilor in sectorul transporturilor
intr-un mod echitabil din punct de
vedere social.

in prezent, 60% din masinile noi
sunt inmatriculate de companii,
dintre care majoritatea sunt detinute
de mari corporatii. De asemenea,
majoritatea dubitelor si camioanelor
noi sunt achizitionate de flote mari.
Companiile mari - care au un acces
mai bun la capital si beneficiaza

de scutiri de impozit pe profit - ar
trebui s& conduca tranzitia Europei
catre un transport cu emisii zero. In
special pe cele doua piete mai mari,
Germania si Franta, companiile

nu Tsi impart partea lor de merite,
punand costurile tranzitiei pe umerii
gospodairiilor.

Care e situatia pietei?

In 2023, doar Germania si Tarile

de Jos reprezentau 60% din totalul
vanzarilor de camioane cu emisii
zero, desi reprezentau doar 30% din
inmatricularile noi. O piata interna
bine functionala este indispensabila
pentru a stimula investitiile si
inovarea in Europa.

Pentru a accelera electrificarea
parcurilor de vehicule ale marilor
companii din intreaga UE, sunt
necesare obiective obligatorii privind
vehiculele cu motorizare diesel
pentru marile flote.

Reglementarea inteligenta,
generatoare de beneficii multiple,
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stabilirea unor obiective obligatorii
pentru parcurile auto din UE poate
fi realizata intr-un mod simplu si
direct, prin concentrarea asupra
celor mai mari actori: intreprinderile
cu peste 100 de autoturisme
(inclusiv leasing) reprezinta 34% din
totalul tnmatricularilor noi.

In ceea ce priveste camionetele,
flotele corporative mari reprezinta
doar 5% din companii, Tn timp ce
reprezinta 40% din totalul vanzarilor
noi. In ceea ce priveste camioanele,
flotele mari reprezinta 21% din
companii, in timp ce detin 74% din
vehiculele noi.

Analiza aceastei informari arata

ca obiectivele UE de electrificare
pentru flotele mari pot aduce
urmatoarele beneficii:

e Stimularea adoptarii
vehiculelor cu poluare zero:
in functie de dimensiunile flotelor
incluse Tn domeniul de aplicare,
utilizarea ZEV ar putea creste cu
pana la 63% pentru camionete
(pana in 2030) si cu pana la 74%
pentru camioane (pana in 2035).
Obiectivele UE privind flotele

ar crea siguranta investitionala
pentru producatorii de autoturisme,
camionete si camioane in vederea
cresterii productiei si a lanturilor de
aprovizionare, sprijinindu-i in acelasi
timp in punerea in aplicare, adica
in ceea ce priveste respectarea
standardelor de CO2.

o Reducerea emisiilor
generate de transportul
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rutier:

emisiile generate de transportul
rutier vor fi reduse in mod
semnificativ, obiectivele privind
parcurile auto urmand sa asigure
pana la 14% (2030) si 24% (2040)
din economiile suplimentare
necesare pentru indeplinirea
obiectivelor UE inh materie de clima.
Fara noi masuri, blocul comunitar si
statele sale sunt in prezent departe
de a-si atinge obiectivele obligatorii
din punct de vedere juridic pentru
2030 in temeiul Regulamentului
privind partajarea eforturilor (ESR)
si departe de un nou obiectiv de
90% pentru 2020.

e Cresterea gradului de
adoptare a vehiculelor ZEV la
preturi accesibile:

accelerarea electrificarii flotelor
mari poate aduce 8,2 milioane

de vehicule cu poluare zero
suplimentare la preturi accesibile
pe piata masinilor de ocazie pana
in 2035. De asemenea, acest lucru
va fi benefic pentru companiile

de transport de marfa mai mici,
deoarece flotele mai mari vor
absorbi o parte din costurile de
achizitie initial mai ridicate ale
camionetelor si camioanelor cu
emisii zero.

Recomandari politice
Consultarea publica privind
ecologizarea flotelor corporative ar
trebui sa fie doar un prim pas.
Avéand in vedere potentialul séu
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important, Comisia Europeana

ar trebui, ca parte a orientarilor
sale politice, sa se angajeze sa
prezinte un regulament privind
flotele corporative in primele 100
de zile ale noului sdu mandat.
Acest regulament ar putea fi propus
ca nlocuitor al Directivei privind
vehiculele curate (CVD).

Acest regulament privind
flotele corporative ar trebui
sa fie simplu si eficient:

e Autoturisme si furgonete:
stabilirea unor obiective obligatorii
de achizitii de vehicule cu emisii
zero de 100% pana in 2030

pentru flotele mari de autoturisme
(Tncepand de la 100 de vehicule,
inclusiv societatile de leasing) si
flotele mari de furgonete. Acest
obiectiv ar trebui combinat cu un
obiectiv unic, care sa impuna flotelor
sa isi transforme intregul stoc in
vehicule cu emisii zero pana in
2035.

e Camioane si autocare:
stabilirea unor obiective care sa
impuna flotelor mari de camioane
si autocare sa isi inlocuiasca in
mare parte flotele existente cu
vehicule cu emisii zero pana in
2040 (de exemplu, obiectivul de
stoc de 90% ZEV). Pentru a ajuta
flotele sa creasca numarul de
vehicule cu propulsie ZEV, ar trebui
introdus un obiectiv intermediar de
achizitie pana in 2035, cu o anumita
flexibilitate pentru ca intreprinderile
sa Tsi aleaga propriul ritm de
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crestere.

o Extinderea domeniului de
aplicare la marii expeditori
si transportatori de marfuri
(camionete si camioane):
obiectivele obligatorii privind
vehiculele ZEV ar trebui sa se aplice
si intreprinderilor care opereaza
sau contracteaza vehicule, daca
cifra lor de afaceri depaseste 50 de
milioane EUR. Bazandu-se in cea
mai mare parte pe subcontractanti
pentru a-si transporta marfurile,
acesti mari jucatori ar trebui sa ajute
transportatorii in tranzitia lor.

e Promovarea produselor
fabricate in UE:

includerea unei clauze privind
produsele fabricate in Europa, care
sa impuna statelor membre sa
excluda vehiculele ZEV fabricate in
afara UE de la scutirile de impozit
pentru intreprinderi si de la alte
stimulente pentru vehiculele cu
emisii zero ale intreprinderilor.
Aceasta clauza ar trebui sa intre in
vigoare atunci cand o anumita tara
din afara UE reprezinta un anumit
procent din vanzarile din UE si cu
conditia ca diferenta de pret sa nu
depaseasca un anumit prag.

e Politica in domeniul climei:
In prezent, transportul rutier
reprezinta peste un sfert din emisiile
de gaze cu efect de sera (GES) ale
UE.

O analiza recenta a Comisiei
Europene a planurilor nationale

ale statelor membre privind

energia si clima (NECP) arata ca
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sectoarele care intrd sub incidenta
Regulamentului privind partajarea
eforturilor (ESR) -inclusiv transportul
intern- nu sunt pe calea cea buna
pentru atingerea obiectivelor
climatice pentru 2030.

Estimarile arata ca transportul rutier
din UE va fi ,copilul problema” al
ESR. In timp ce sectoarele ESR
agregate trebuie sa reduca emisiile
cu 40% péana in 2030, transportul
rutier este pe cale sa atinga doar
18%.

Pana in 2040, evaluarea de impact
a Comisiei estimeaza ca emisiile
din transportul rutier trebuie sa
scada cu 86% (fata de 2015) pentru
a-si indeplini partea echitabila in
vederea atingerii obiectivului net

de minus 90% la nivelul intregii
economii.

Politica sociala: o actiune
sociala

Green Deal privind parcurile auto
ale companiilor poate contribui la
modelarea agendei UE privind clima
intr-un mod echitabil din punct de
vedere social.

Marile companii de transport

au capacitatea financiara si
responsabilitatea de a conduce
tranzitia ZEV.

Automobilele corporative au o
perioada de proprietate mult mai
scurta decét cele private (3-4 ani
fatd de 10 sau mai mult) si, prin
urmare, intra mult mai repede

pe piata automobilelor uzate. Tn
prezent, aproape 8 din 10 cetateni ai
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UE isi cumpara masina de pe piata
masinilor second-hand. Dupa cum
arata analiza, actiunea UE privind
parcurile auto poate creste oferta
de ZEV-uri second-hand cu inca 8,2
milioane pana in 2035.

De asemenea, pentru sectorul
transportului de marfa, obiectivele
UE pentru flotele mari au un
beneficiu social. In timp ce, din
perspectiva costului total de
proprietate (TCO), camionetele

cu emisii zero (ZE) sunt acum mai
ieftine de detinut si de exploatat, iar
camioanele ZE vor fi in curand la
fel, preturile de achizitie raman un
obstacol pentru intreprinderile mici.
Atunci cand conduc tranzitia, flotele
mari pot absorbi o parte din costurile
de crestere a productiei de vehicule
cu poluare zero, iar intreprinderile
mici si mijlocii (IMM-uri) care

fac tranzitia intr-o a doua etapa
beneficiaza de scaderea preturilor
de achizitie si imbunatatirea TCO.

Reglementare la nivelul UE
Exista cinci motive principale
pentru care este necesara

o reglementare la nivelul

UE care sa stabileasca
obiective pentru poluare zero
obligatorii pentru parcurile
auto ale companiilor.

1. Stimulentele fiscale
nationale actuale nu sunt
suficiente

Anul trecut, 60% din autoturismele
noi erau corporative, iar acest
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segment continua sa creasca.
Avand in vedere ca autovehiculele
corporative circula de doua ori mai
mult decét cele private, impactul lor
asupra climei este mult mai mare
(reprezentand 74% din emisiile
noilor vehicule).

Avand Tn vedere impactul si puterea
lor financiara, precum si reducerile
fiscale generoase in valoare de

26 de miliarde de euro pe an,
intreprinderile ar trebui sa conduca
efortul de electrificare.

Cu toate acestea, in intreaga UE,
automobilele companiilor sunt in
urma gospodariilor private. In cele
mai mari doud piete auto din UE
(Germania si Franta), diferenta este
si mai mare.

Doar in noua state membre,
automobilele de serviciu sunt cu
mult Tnaintea pietei private.

2. Obiectivele voluntare nu
functioneaza

in 2019, Franta a introdus Loi
d'orientation des mobilités (LOM),
o lege a mobilitatii care stabileste
obiective de electrificare pentru
flotele mari (= 100 de autoturisme
si camionete), inclusiv pentru
societatile de leasing.

Un raport recent al T&E a constatat
ca, In 2023, 60% dintre companiile
franceze nu au respectat legea.

In mod semnificativ, flotele marilor
companii au atins un grad de
electrificare de doar 8%, comparativ
cu 22% pentru gospodariile private
- ceea ce evidentiaza si mai mult
esecul pietei vizibil in adoptarea

46

TIR MAGAZIN | MAI 2025

ZEV.

Absenta sanctiunilor pentru
nerespectarea legislatiei face ca
aceasta sa fie voluntara si, prin
urmare, ineficienta. Acesta este
motivul pentru care se discuta in
prezent o revizuire.

3. Protejarea pietei interne si
evitarea crearii unei Europe
cu doua viteze

in prezent, electrificarea masinilor
de companie este determinata in
principal de impozitarea masinilor.
in consecinta, asistdm la crearea
unei Europe cu doua viteze, intre
liderii in domeniul masinilor electrice
de companie (de exemplu, Belgia,
Tarile de Jos, Portugalia, Austria,
Slovenia), care reprezinta 13% din
piata masinilor noi, si tarile care nu
au reusit sa introduca stimulente
puternice (de exemplu, Germania,
Franta, Irlanda, Danemarca,
Spania), care reprezinta mai mult
de jumatate din Tnmatricularile noi
(55%).

Desi este inca o piata incipienta,
aceeasi tendinta este vizibila

si pentru camioanele cu emisii

zero (ZET). Anul trecut, doua tari
(Germania si Tarile de Jos) au
reprezentat 60% din vanzarile de
ZET din UE, desi reprezentau doar
30% din inmatricularile de camioane
Noi.

Acest lucru se datoreaza faptului ca
sprijinul financiar pentru promovarea
achizitiilor de ZET difera foarte mult
intre statele membre.

De exemplu, stimulentele din
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Tarile de Jos acoperéa 40-60% din
diferenta de pret fatd de un camion
diesel, in timp ce in Italia acestea
acopera doar pana la 14000 euro.
Ca urmare, 7% din vanzarile de
camioane noi din Tarile de Jos sunt
cu emisii zero, fata de 0,25% n
Italia.

4. Investitii in industrie

Avand in vedere importanta

flotelor mari de autovehicule ale
intreprinderilor in inmatricularile noi,
obiectivele ZEV vor crea siguranta
in materie de investitii pentru
industria automobilelor si le vor
sprijini in Indeplinirea obiectivelor
privind emisiile de CO2.

in comparatie cu o combinatie de
masuri nationale diferite, obiectivele
spoluare zero” ale intreprinderilor din
UE ar aduce mai multa previzibilitate
pentru producatorii traditionali,
precum si pentru noii intrati pe

piata, in ceea ce priveste cresterea
productiei ZEV si investitiile in
lanturile de aprovizionare cu baterii
in Europa.

5. Cresterea infrastructurii
de incarcare

in timp ce Regulamentul privind
infrastructura pentru combustibili
alternativi (AFIR) si Directiva privind
performanta energetica a cladirilor
(EPBD) asigura implementarea
unei infrastructuri de incarcare

de baza, o cerere mai puternica
prin intermediul obiectivelor UE
privind flota va stimula si mai mult
dezvoltarea acesteia.
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Obiectivele ZEV vor asigura
cresterea investitiilor intreprinderilor
in infrastructura de incarcare la
depozitele si centrele logistice,
aducand in acelasi timp o mai

mare previzibilitate pentru

industria energetica in planificarea
modernizarilor retelei.

Concluzii

Pentru a indeplini obiectivele
privind climatul din Green Deal,
trebuie accelerata electrificarea
transporturilor.

Noile standarde privind emisiile

de CO2 pentru autoturisme,
furgonete si camioane sunt un prim
pas important, dar nu vor aduce
suficiente economii in sine. Sunt
necesare masuri suplimentare.
Companiile mari au nu numai
responsabilitatea, ci si capacitatea
financiara de a conduce aceasta
tranzitie. Dar daca ne uitam, de
exemplu, la automobile, sectorul
corporatist nu face acest lucru.
Concentrandu-se exclusiv pe flotele
mari, Comisia Europeana are
ocazia de a concepe GreenDeal
intr-un mod echitabil din punct de
vedere social, creadnd o piata a
automobilelor electrice second-
hand la preturi accesibile pentru
gospodarii si sprijinind intreprinderile
de transport de marfa mai mici in
tranzitia lor catre ZEV-uri.

Analiza prezentata in aceasta
informare arata ca obiectivele
.poluare zero” pentru flotele mari de
autoturisme, furgonete si camioane

pot contribui la absorbtia ofertei
producatorilor si - n functie de
marimea flotelor incluse n studiu

- pot chiar accelera adoptarea
vehiculelor ZEV pentru fiecare dintre
aceste segmente de vehicule in
urmatorul deceniu.

Conform celor mai ambitioase
scenarii modelate, introducerea
obiectivelor ZEV ar creste ponderea
inmatricularilor de autoturisme ZE in
2030 de la 58% la 72%.

Absorbtia ZEV ar putea ajunge de
la 38% la 63% pentru camionete
(2030) si de la 50% la 74% pentru
camioane (2035).

Introducerea unor obiective de
achizitionare de vehicule ZEV
pentru flotele de autoturisme si
furgonete ale marilor companii

si a unor obiective de stocare de
vehicule ZEV pentru flotele de
camioane mari poate aduce o
contributie substantiala la reducerea
emisiilor din transportul rutier.

Recomandari de politica
Consultarea publica este un prim
pas important. Cu toate acestea,
pentru a valorifica pe deplin
potentialul de electrificare a flotelor
mari, Comisia Europeana trebuie sa
ia masuri. Aceasta inseamna sa se
angajeze sa prezinte un regulament
privind flotele corporative.

Ca parte a acestui regulament,
Comisia ar trebui sa propuna
urmatoarele:

e Pentru autoturisme si furgonete:
stabilirea unor obiective obligatorii
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de achizitie de ZEV de 100%

pana in 2030 pentru flotele mari

de autoturisme (incepand cu 100
de vehicule, inclusiv societatile de
leasing) si flotele mari de furgonete.
Acestea ar trebui sa fie combinate
cu un obiectiv de 100% flota de
vehicule cu emisii zero pana in
2035, pentru a se asigura ca flotele
nu intarzie reinnoirea lor.

e Pentru camioane si autocare:
stabilirea unor obiective care sa
impuna flotelor mari de camioane si
autocare sa isi inlocuiasca in mare
parte flotele cu vehicule cu emisii
zero pana in 2040 (de exemplu,
obiectivul de stoc de 90% ZEV).

e Extinderea obiectivului la

marii expeditori si transportatori:
pentru flotele de camioane si
autocamioane, ar trebui stabilit

un obiectiv suplimentar care sa
acopere nu numai flotele mari, ci si
marii expeditori si transportatori (cu
o cifra de afaceri de peste 50 de
milioane euro).

e Introducerea unei clauze UE
care sa solicite statelor membre sa
excluda vehiculele ZEV fabricate in
afara UE de la scutirile de impozit
pentru intreprinderi si de la alte
stimulente pentru vehiculele cu
emisii zero ale intreprinderilor.
Aceasta ar trebui sa intre Tn vigoare
atunci cand o anumita tara din afara
UE reprezinta un anumit procent din
vanzarile din UE si cu conditia ca
diferenta de pret sa nu depaseasca
un anumit prag.
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Umbrarescu santajistul
"Santajista mica", dar mare, Dorinel
Umbrarescu i foloseste pe papagalii
din presa pentru a stoarce bani

de la Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
- CNAIR, cu exact o saptamana
fnaintea turului doi al alegerilor
prezidentiale din Roménia anului
2025, adica intr-un context politic
extrem de complicat.

Fostul croitor convertit in mare
constructor de drumuri a lansat,
prin intermediul unui articol de pe
un site, "soparla” cum ca va opri
lucrarile de constructie pentru
autostrazile A8 si A3, pe perioada
nedeterminata.

Am atras atentia in mai multe
randuri ca UMB, grupul de firme

al lui Dorinel, are o serie de
probleme din cauza unor investitii
prostesti in care s-a aventurat din
necunoastere.

Cel poreclit "lzmene" incearca sa

ii santajeze pe cei de la Ministerul
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Transporturilor si CNAIR, ca sa
obtina bani Tnaintea altora, sa fie
platit peste rand din banii care se
cuvin altor constructori.

Gurile rele dar bune sustin ca
Dorinel avea o intelegere de 3- 5%
cu "binomul" Ciolacu-Grindeanu.

In conditiile in care Ciolacu a

cazut si Grindeanu este pe duca,
adica doar interimar la conducerea
Ministerului Transporturilor, Dorinel
preseaza puternic prin intermediul
naivilor si golanilor din presa sa isi
umple buzunarele cu banii pe care
ii mai are CNAIR. Asta, in conditiile
in care nu se stie cine va veni la
conducerea MT dupa alegerea
noului presedinte al Romaniei.

in loc de concluzie: "Santajist
cu state vechi", Umbrarescu vrea sa
fie sigur ca, pana reuseste sa intre
sub pielea si in buzunarele viitorilor
guvernanti, are banii "la tescherea”,
primiti Tn avans.

Lucrari date de pamant
Lacom ca un lup flamand intr-o
iarna grea, Umbrarescu vrea

sa puna mana pe toate lucrarile
majore de infrastructura rutiera din
Moldova. Este vorba despre Targu
Neamt-lasi-Ungheni, Pascani-
Suceava-Siret, Piatra Neamt-Bacau,
Focsani-Braila, adica lucrari in
valoare totala de aproximativ 8
miliarde de euro. Responsabila
pentru licitatiile la aceste autostrazi
este nou operationalizata Companie
Nationala de Investitii Rutiere -
CNIR.

Una dintre licitatiile mari din aceasta
perioada derulate de CNIR foloseste
un criteriu de selectie nou: BIM.
Abrevierea pentru BIM in constructii
este "Building Information Modeling"

sau in roméana, "Modelare a
Informatiilor pentru Cladiri". Acesta
este un proces care implica crearea
si gestionarea reprezentarilor
digitale ale caracteristicilor fizice si
functionale ale unui obiect construit.
Pentru ca are informatii din interiorul
comisiei de licitatie din CNIR,
Dorinel si-a evaluat cu un nod in gét
sansele de a castiga acest contract,
in care pretul are o pondere de
40%, iar 60% este propunerea
tehnica.

"S-a constituit un grup infractional
organizat, Budescu-Pascu-Chis,
care il puncteaza mai mult pe
celalalt ca sa ma scoata pe mine
din competitie!", a urlat in mai

multe randuri pe coridoarele MT
Umbrérescu, cu acelasi talent
recunoscut de "santajista mica".
Dorinel incearca sa ii tracaseze
astfel pe cei din conducerea MT,
CNIR si comisia de licitatie, pentru
simplul fapt ca el si oamenii lui
habar nu au ce este BIM-ul.

Este important de precizat ca,
pentru BIM, la licitatie, cei de la
CNIR dau vreo 10 procente, celui
care il poate prezenta.

La o valoare a lucréarii de 5 miliarde
de lei, fiecare procent céastigat la
licitatie inseamna 50 de milioane de
lei.

La un calcul simplu, se observa ca,
daca la o licitatie un constructor
primeste 10% din punctaj pentru
BIM, poate sa céastige lucrarea
chiar daca este cu 500 de milioane
de lei mai scumpa decét oferta
competitorilor.

In conditiile in care in Germania

e obligatoriu BIM-ul, in Roméania
numai cateva firme, care au lucrari
cu nemtii, stiu sa il oferteze.

Ideea fundamentala este ca,
folosind digitalizarea, comisia de
licitatie s& se asigure cé o lucrare va
fi si de calitate, nu doar ieftina.
Preventiv, pentru ca nu prea
intelege BIM-ul, Dorinel tipa ca in
povestea "Petrica si lupul". El acuza
in avans presupuse acte de coruptie
pentru cazul in care nu castiga
licitatia.

in loc de concluzie: Deranjul

lui Dorinel cel mare este ca pretul,
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O discutie “calda, tovardseasca”, intre Dorinel Umbrarescu,
regele asfaltului si al exploziilor de fevi de gaz, si

Sorin Grindeanu, ministru interimar al Transporturilor si
"pretin” apropiat al “famigliei” Nordis.

Grindene,
nu mai dau bani
pe trandafiril Vreau
ceva din AURI!

Nici nu am
iesit ncd din GuvernY

si ai inceput deja /
santajul!




)

singurul criteriu pe care el il
intelege, nu mai este determinant
pentru castigarea unei licitatii.
Criteriul calitatii bate criteriul
pretului!

Goga bate saua

"O spun si o afirm deschis... se
aude, DE PREA MULTA VREME
DEJA, de anumite greseli MARI in
executie, la anumiti constructori,
"trecute cu vederea” de catre
CNAIR!

CNAIR nu e ceva impersonal/
abstract, ci e vorba de anumite
persoane, daca e asa, care NU fsi
fac datoria.

Nu ai cum sa receptionezi lucrari
de calitate execrabila, sa nu pui
constructorii sa intervina si sa
remedieze acele defecte GRAVE!
Nu ai cum sa ai in contract 60 de
mii de metri patrati de plasa geogril
si sa decontezi UN MILION de metri
patrati ca a avut constructorul O
NEATENTIE...

Nu ai cum sa ai placa de
suprabetonare la un pod peste un
rau de 20 de cm in contract si ala
sa toarne 60 de cm sa-i distruga
capetele de reazem sau, mai grav...
Nu ai cum sa ai fisurile alea pe
pilele de pod, care se vad din satelit
si tu CNAIR sa nu le vezi...

Nu ai cum sa cumperi Mll DE
TONE de tabla neconforma pe
care sa o pui in opera, care are
drept consecinta posibila suduri

50

NECONFORME (care crapa) sub o
anumita temperatura si sa te bazezi
pe faptul ca acele temperaturi sunt
rare in zona...", a scris, la jumatatea
lunii aprilie 2025, pe o retea de
socializare, Alin Goga, fostul director
juridic al CNADNR/CNAIR.

Desi nu I-a nominalizat pe
Umbrarescu, Goga s-a referit in
mod expres la lucrarile de proasta
calitate ale firmelor lui.

in loc de concluzie: Reactia lui
Dorinel la aceasta postare a fost
furibunda. A sunat pe toata lumea
sa afle cine i-a dat informatiile lui
Gogal!

Resapatul de la CNAIR
Constantin Bunduc, zis “Zgabeata”,
sluga umila a lui Dorinel
Umbrarescu, a fost “resapat”,
dupa ce a fost schimbat din postul
de secretar de stat la Ministerul
Transporturilor, la finalul lunii martie
2025.

Zgabeata a fost numit director
general adjunct la CNAIR,
Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii
Rutiere.

Reducerea secretarilor de stat
ordonata de premierul Ciolacu

s-a transformat la Ministerul
Transporturilor intr-o rotatie a
cadrelor.

Prin hotararea Consiliului de
Administratie al CNAIR numarul

4 din 8 aprilie 2025 s-a decis
angajarea fostului secretar de stat
pe postul de adjunct al directorului
general Cristian Pistol.

Manevra s-a facut la ordinul

ministrului Sorin Grindeanu, zis
“Chaplin”, un alt lacheu al lui
Umbrarescu.

Zgabeaté nu are nicio idee despre
constructia sau intretinerea
drumurilor. Tocmai de aceea,
salariul lui aproape ca a fost triplat.
Ca secretar de stat avea in jur de
11.000 de lei net pe luna, iar acum,
ca director general adjunct, are in
jur de 30.000.

Dar e bine stiut faptul ca, la CNAIR,
sefii nu traiesc din salariu, ci din
spagil

in loc de concluzie: Asa
carnatar de director general adjunct
nu a mai avut CNAIR de pe vremea
lui Ovidiu Barbier, zis "Pupincu"!

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica de pamflet
si trebuie tratata ca atare. De asemenea, va
avertizam ca folosim programe avansate de
Inteligenta Artificiala pentru crea sau modifica
fotografii.

Le multumim tuturor prietenilor nostri care ne
sprijina cu informatii de calitate premium.

Ti rugdm pe toti cei care vor s& ne trimita
informatii, documente, fotografii sau
videoclipuri sa ne contacteze prin e-mail la
adresa: director@tirmagazin.ro.




DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018
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NOILE CAI |6Aly
ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



