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VIDEO: BLACK FRIDAY-
UL VEHICULELOR
COMERCIALE, CAMION
FEST, EDITIA 2024

Revista TIR Magazin poate fi gasita la
punctele de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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AKTOR CONTINUA
PROGRESUL
LUCRARILOR PE A0
BUCURESTI SUD LOT
3, APROPIINDU-SE
DE PRAGUL DE 70%
EXECUTIE

FLOTA MULTIENERGETICA
IVECO DA STARTUL ETAPEI
EUROPENE ATURNEULUI
MONDIAL METALLICAM72

Revista TIR Magazin
este semnatara
Cartei Europene a
Sigurantei Rutiere
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UNTRR LANSEAZA MANIFESTUL PENTRU
ALEGERILE EUROPARLAMENTARE
2024: PRIORITATILE INDUSTRIEI
TRANSPORTURILOR RUTIERE LA NIVEL

EUROPEAN

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) prezinta Manifestul
industriei transporturilor rutiere pentru alegerile europarlamentare din 09 iunie 2024.

"Acest document strategic
contureaza prioritatile esentiale
ale sectorului transporturilor rutiere
din Romania pentru mandatul
Parlamentului European 2024-
2029, in scopul dezvoltarii serviciilor
de transport rutier comercial care
deservesc comunitatile si afacerile
nationale si europene.

Secretarul General UNTRR,

Radu Dinescu: “Transportul

rutier reprezinta un pilon de
succes al economiei roméanesti,
aflat intr-o continua dezvoltare

si confruntandu-se constant cu
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noi provocari. In calitate de voce

a industriei de transport rutier
comercial din Roménia, UNTRR
transmite tuturor candidatilor
partidelor politice din Romania

la alegerile europarlamentare
Manifestul industriei transporturilor
rutiere. Acest document esential
prezinta principalele provocari

cu care se confrunta sectorul si
masurile necesare la nivel national
si european pentru a asigura
conectarea societatii roméanesti cu
servicii de mobilitate si logistica
sigure, eficiente si ecologice.”

| www.tirmagazin.ro

Romania, a 12-a economie ca
marime din UE si a 6-a piata de
transport, se afla pe locul 3 in

UE 27 la transporturile rutiere
internationale de tip cross-trade

si cabotaj. Cu toate acestea, tara
noastra se confrunta cu o criza
acuta de soferi profesionisti, avand
doar 350 de soferi extracomunitari,
comparativ cu peste 100.000 in
Polonia si 60.000 in Lituania.

n ciuda provocarilor, sectorul
transporturilor rutiere este principalul
exportator de servicii al Romaniei,
cu 7,81 miliarde euro in 2023,




depasind exportul de servicii IT si avand un sold
pozitiv de 6,226 miliarde euro.

Apelul UNTRR catre viitorii Eurodeputati romani
vizeaza actiuni la nivel european in trei domenii
importante pentru industria transporturilor rutiere din
Romania: economic, social si mediu.

1. ECONOMIC

Transportul rutier comercial este esential pentru
prosperitatea Romaniei. Améanarea aderarii Romaniei
la spatiul Schengen a cauzat pierderi de 19,1 miliarde
euro intre 2012-2023, din cauza timpilor mari de
asteptare la frontiere. n 2023, pierderile s-au ridicat la
2,55 miliarde euro, iar in 2022 au fost de 2,41 miliarde
de euro. Totodata, transportatorii rutieri romani sunt
afectati de prevederile Pachetului Mobilitate 1, care
au fost contestate de UNTRR si Guvernul Romaniei si
al altor State Membre afectate la Curtea de Justitiei a
Uniunii Europene, fiind asteptata anul acesta decizia
CJUE privind anularea obligatiei intoarcerii acasa a
camioanelor la 8 saptamani.

UNTRR solicita:

« urgentarea aderarii Romaniei la spatiul Schengen cu
frontierele terestre;

« anularea obligatiei intoarcerii acasé a camioanelor;

« digitalizarea sectorului si sprijin pentru continuitatea
lanturilor de aprovizionare in perioade de criza.

2. SOCIAL
Oamenii sunt inima industriei de transport rutier
comercial, iar industria transporturilor rutiere are
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Preferatii transporturilor agabaritice.



nevoie de soferi profesionisti pentru
a se putea dezvolta. Pentru a atrage
si retine forta de munca, UNTRR
solicita:

« facilitarea angajarii tinerilor ca
soferi profesionisti de la 18 ani;

* simplificarea procedurilor pentru
angajarea soferilor extracomunitari;
 imbunatatirea instruirii
profesionale.

3. MEDIU

Industria transporturilor rutiere are
nevoie de sprijin guvernamental
pentru a putea atinge obiectivele
ambitioase de decarbonizare

ale UE, continuand sa ramana
competitiva si sa asigure mobilitatea
cetatenilor si circulatia marfurilor
pentru comunitatile si afacerile care
depind de serviciile noastre la nivel
national si european.

Avand in vedere vechimea
considerabila de peste 15 ani

a parcului domestic, UNTRR
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sustine ferm o abordare

pragmatica a decarbonizarii flotelor
transportatorilor rutieri romani prin
utilizarea tehnologiilor existente

si focusarea pe scopul reducerii
emisiilor de CO2 fara a impune
tehnologii specifice. Consideram

ca motoarele cu combustie interna
trebuie sa continue sa fie operate
pentru mentinerea competitivitatii
Romaéniei si a Uniunii Europene la
nivel global, existand atat motoare
cu combustie interna cu hidrogen,
cat si cu carburant sintetic (motorina
sintetica, benzina sintetica, bio-
diesel, bio-gaz, etc).

UNTRR sustine urmatorii piloni

ai decarbonizarii industriei
transporturilor rutiere:

- utilizarea combustibililor alternativi
cu emisii reduse si zero;

- utilizarea vehiculelor de capacitate
mare la transportul rutier de marfuri;
- trecerea de la mobilitatea privata la
cea colectiva la transportul rutier de

| www.tirmagazin.ro

persoane;
- utilizarea celor mai noi tehnologii in
cazul tuturor vehiculelor comerciale
- de la anvelope cu rezistenta
redusa la rulare la elemente
aerodinamice si alte imbunatati ale
eficientei energetice a vehiculelor;

- instruirea conducatorilor auto
pentru operarea eficienta a
vehiculelor.

Solicitam autoritatilor sa sprijine
financiar firmele de transport

rutier pentru achizitia de vehicule
verzi si dezvoltarea infrastructurii

de alimentare cu combustibili
alternativi.

Implementarea acestor masuri va
contribui la dezvoltarea unui sector
al transporturilor rutiere competitiv,
sigur si sustenabil, benefic pentru
economia si cetatenii Romaniei.", se
spune in comunicatul UNTRR din 4
iunie 2024.



EXAMINARII MEDICABE SIFPSIFIOEOGIET:

ANUALE A SOFERILOR PR()FESIONI§TI

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) considera ca este necesara
reformarea examinarii medicale si psihologice a soferilor profesionisti. UNTRR solicita
eliminarea examinarii anuale care nu este solicitata nicaieri in UE si impovareaza nejustificat

transportatorii romani.

"UNTRR - Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din Romania
semnaleaza necesitatea reformarii
procesului de examinare medicala si
psihologica a soferilor profesionisti in
conformitate cu legislatia europeana.
Un sondaj recent realizat de UNTRR
arata ca peste 80% dintre firmele de
transport rutier si soferii profesionisti
sprijina aceasta schimbare. UNTRR
considera ca Romania trebuie sa se
alinieze normelor europene privind
examinarea medicala si psihologica

a soferilor profesionisti si sa elimine
obligatia efectudrii examinarilor anuale
pentru siguranta rutiera, care genereaza
costuri suplimentare nejustificate pentru
industria transporturilor rutiere.
Romania este singurul stat din Uniu-
nea Europeana care solicita examin-
area medicala si psihologica anuala a
soferilor profesionisti pentru siguranta
rutierd, suplimentar fata de examin-
area medicala anuala pentru medicina
muncii, desi Directiva 126/2006 privind
permisele de conducere prevede ca

examinarile medicale si psihologice la
soferi se fac doar la obtinerea permi-
sului de conducere si ca recomandare,
Statele Membre pot sa mai prevada o
re-examinare medicala si psihologica
la reinnoirea permiselor de conducere.
in acelasi timp, examenul de medicina
muncii este reglementat separat prin
Directiva 89/391/CEE, fiind obligatoriu
in Roménia si in fiecare stat UE pentru
angajatii din orice domeniu, deci si pen-
tru soferii profesionisti.

in prezent, autoritatile romane impun

s
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examene medicale si psihologice anuale
pentru soferii profesionisti, care ajung
sa realizeze chiar si de trei ori pe an
aceste examene, la date diferite: atat
controlul medical, cét si cel psihologic si
de medicina muncii. Acest lucru implica
efort suplimentar din partea soferilor si a
firmelor, timp pierdut si costuri in plus.
Ministerul Sanatatii si Ministerul Trans-
porturilor si Infrastructurii nu au niciun
fundament solid pentru a solicita aceste
examinari medicale si psihologice anu-
ale pentru siguranta circulatiei. Conform
datelor furnizate de Institutul National
de Statistica, Tn 2022 in Romania au
fost Tnregistrate 28.010 accidente rutiere
cauzatoare de vatamari corporale, dintre
care doar 117 au fost produse de soferii
profesionisti de marfa si 250 de soferii
profesionisti de autobuze, microbuze,
troleibuze si tramvaie. Tn contrast,
15.833 de accidente au fost provocate
de soferii cu categoria B, 3.299 de pieto-
ni, 3.154 de biciclisti, 385 de mopede,
687 de motociclete, 127 de tractoare si
4.158 de alti utilizatori.

Numarul scazut de accidente rutiere
cauzate de soferii profesionisti se
datoreaza formarii profesionale a aces-
tora si regulilor stricte privind perioadele
de conducere, pauzele si perioadele

de odihna monitorizate permanent prin
aparatele de inregistrare a activitatii

de la bordul vehiculelor comerciale si

nu ca urmare a examinarilor medicale

si psihologice anuale pentru siguranta
rutiera. Conform baremului prevazut de
Ministerul Transporturilor, un psiholog
nu poate examina decét 6 soferi pe zi,
avand in vedere ca in Romania sunt
522.841 soferi profesionisti din care
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aproximativ 300.000 lucreaza la firme
romanesti este cam greu de respectat
un standard al examinarii medicale si
psihologice si totul se reduce numai la
plata acestui serviciu fara niciun ben-
eficiu pentru cel examinat si nici pentru
firma de transport. in privinta examenu-
lui medical, cat de eficient este sistemul
actual daca in media vedem persoane
care au permis de conducere desi au

si certificat ca sunt orbi? Aceasta este
calitatea examinarilor medicale care
trebuie protejata?

Ministerul Sanatatii, in loc sa se con-
centreze pe un program national de
sanatate si pe monitorizarea sanatatii
cetatenilor prin medicii de familie,
prefera sa bifeze si sa umfle statisticile
cu controale medicale periodice impuse
ilegal soferilor profesionisti si altor per-
soane implicate in siguranta rutiera. Ast-
fel, Ministerul Sanatatii redirectioneaza
anual 210 milioane lei (aproximativ 42
milioane euro) de la transportatori catre
cateva cabinete medicale si psihologice
autorizate de Ministerul Transporturilor.
Costurile anuale pentru examinarea
psihologica si medicala a celor 300.000
de soferi profesionisti care lucreaza in
Romania se ridica la 99 milioane lei
(aproximativ 19,8 milioane euro). De
asemenea, desi examinarea psihologica
este aceeasi, soferii care efectueaza
transport ADR (marfuri periculoase) tre-
buie sa mai plateasca suplimentar inca
150 lei pentru examinarea psihologica
specifica, ceea ce inseamna aproxima-
tiv 11,100 milioane lei (aproximativ 2.2
milioane euro) n 2023. Similar, si soferii
care transporta marfa agabaritica sau
transport valori mai scot din buzunar

| www.tirmagazin.ro

inca 150 lei.

Ministerul Transporturilor si Infrastruc-
turii a extins lista persoanelor care
trebuie sa efectueze controale medicale
si psihologice incluzand si managerii

de transport, desi acestia nu trebuie sa
detind permis de conducere. Astfel, sunt
impuse industriei transporturilor rutiere
costuri suplimentare de 52 milioane lei
(aproximativ 10.4 milioane euro) la fiec-
are doi ani pentru cei 149.000 manageri
de transport.

UNTRR subliniaza ca aceasta practica
nu este justificata si trebuie sa fie
reformata pentru a reduce birocratia

si a eficientiza procesul. Reexamin-
area medicala si psihologica anuala

si repetata a soferilor profesionisti

din Romania pentru siguranta rutiera
genereaza costuri suplimentare ridicate
pentru soferii profesionisti si transpor-
tatori, fara a fi solicitate de legislatia
europeana si fara nicio justificare reala
legata de siguranta rutiera, avand in
vedere statisticile UE care de cétiva ani
plaseaza Romania pe locul 1 la numarul
de morti din accidente rutiere.

in consecinta, UNTRR solicitd ca Roma-
nia sa se alinieze legislatiei europene si
practicii din celelalte State Membre UE,
care nu impun examinarea medicala

si psihologica anuala a soferilor
profesionisti, ci impun o examinare
anuala riguroasa de medicina muncii.
Necesitatea acestei masuri pentru indu-
stria transporturilor rutiere din Roma-
nia este indicatd de numarul mare de
respondenti la sondajul UNTRR realizat
recent in randul firmelor de transport
rutier si soferilor profesionisti. Conform
rezultatelor, sondajul a fost completat
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de aproape 400 de respondenti din
care circa 300 raspunsuri de la soferii
profesionisti si 100 raspunsuri de la
firmele de transport.

Rezultatele sondajului realizat de
UNTRR arata ca industria transportu-
rilor rutiere sustine cu o larga majori-
tate propunerea UNTRR de reformare
a sistemului actual de examinare a
soferilor profesionisti.

Majoritatea de peste 80% a
respondentilor industriei transporturilor
rutiere (86% firmele de transport rutier si

si Infrastructurii.

Referitor la periodicitatea examinarii
medicale si psihologice si legatura cu
examinarea anuala de medicina muncii,
prima optiune indicata de peste 50%
din reprezentantii industriei transportu-
rilor rutiere care au participat la sondaj
(50% firmele de transport rutier si 51%
soferii profesionisti) prevede realiza-
rea examinarii medicale si psihologice
anuale a soferilor profesionisti sé fie
extinsa, astfel:

* la 5 ani pentru categoria de varsta

O a doua optiune, indicata de peste
45% din reprezentantii industriei trans-
porturilor rutiere care au participat la
sondaj (47% firmele de transport rutier
si 46% soferii profesionisti) solicita ca
realizarea examinarii medicale si psiho-
logice anuale a soferilor profesionisti sa
fie inclusa in cadrul examinarii anuale
obligatorii de medicina muncii, asadar in
cadrul unui singur examen medical.
UNTRR solicita eliminarea examinarii
medicale si psihologice anuale a
soferilor profesionisti si reformarea

80% soferii profesionisti) este de acord
cu propunerea UNTRR ca examenele
medicale/ psihologice de siguranta
circulatiei sa fie realizate atat n clinici/
unitati medicale avizate de Ministerul
Sanatatii, cat si in clinici/ unitati medi-
cale avizate de Ministerul Transporturilor

cuprinsa intre 18 si 40 de ani;

* la 3 ani pentru categoria de varsta
cuprinsa intre 41 si 55 de ani;

* la 2 ani pentru categoria de varsta
cuprinsa intre 55 si 60 de ani;

« anual la categoria de varsta de peste
60 ani.

sistemului actual, pentru a contribui
efectiv la cresterea sigurantei rutiere si
la imbunatatirea conditiilor de munca
n industria transporturilor rutiere din
Romania.", se spune in comunicatul
UNTRR din 27 mai 2024.

100% Electrica. Zero emisii.

glecinica 5.K0e COOL
ectricd, cu babterke 51 axa
stnuciura izotenma din
ST*, impreund cu unitatea
amul Telematic Tratler-
wdiliile optimea de func-
lionare, cu emisii 2ero. Mai multe informati
Schmitz Cargebull Roménia SRL: infe.roma-
nia@cargobull.com, www.cargobull.com/ro
Birouri: Bucuresti 0723 266 287; 0721 250
751 lagi OF2T.770.326 Clu| - tel. 0T26.678.316;
0726.678.315 - Timigoara - tel. 0735.212.052
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SCANIA SUSTINE TESTAREA

CAMIOANELOR EURO NCAP

« Scania intentioneaza sa depaseasca orice bariera, compania fiind impulsionata de testarea

camioanelor grele de catre Euro NCAP pentru o siguranta sporita

« Un pas important pentru producatorii cu potential de a face diferenta

« Brandurile ambitioase pot fi acum recompensate pentru munca lor; este greu de estimat
influenta pe care Euro NCAP avut-o asupra autoturismelor

Scania a participat la NCAP 24 din
Munchen, o conferinta in cadrul
careia un nou sistem de testare a
sigurantei camioanelor grele a fost
prezentat oficial de catre organizatia
Euro NCAP. Prima runda de rezulta-
te ale testelor va fi dezvaluita in luna
noiembrie a acestui an.

Testarea Euro NCAP a camioanelor
grele depaseste cerintele legale si
are potentialul de a fi, in timp, o ade-
varata fortd motrica pentru cresterea
sigurantei, In special pentru utiliza-
torii vulnerabili ai drumurilor, cum ar
fi biciclistii si pietonii.

,Vedem initiativa Euro NCAP ca
parte a unui aspect nou si interesant
in procesele noastre de dezvoltare”,
spune Jacob Tharna, seful depar-
tamentului de transporturi durabile
la Scania Trucks. ,Noi, cei de la
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Scania, avem o reputatie solida
pentru munca noastra indelungata
in ceea ce priveste siguranta activa
si pasiva in si in jurul camioanelor
noastre. Speram ca testarea Euro
NCAP va inspira intreaga industrie
sa-si intensifice jocul si sa ajunga la
vedetele Euro NCAP.”

Camioanele grele din Europa sunt
supuse unor cerinte legale ama-
nuntite si unor reglementari stricte
cu privire la aspecte precum greu-
tatea, lungimea, viteza si timpii de
conducere. Dar, pana in prezent,
industria nu avut un sistem comun
de evaluare a aspectelor si functiilor
de siguranta care nu sunt obligatorii
intr-un mod uniform si neutru.
,Evaluarea functionalitatii legate de
siguranta autocamioanelor este o
sarcina mult mai complicata decat

in cazul autoturismelor”, spune
Tharna. ,Autocamioanele grele
sunt foarte diverse si sunt facute
astfel cu un motiv. Abordarea Euro
NCAP de a incepe la scara mica

si de a invata pe parcurs este o
decizie inteleapta. Este complicat,
de exemplu, sa evaluezi functiile de
baza, cum ar fi manevrabilitatea pe
sosea si manevrabilitatea, in timp ce
ambele sunt extrem de importante —
si diferentiaza marca — din punct de
vedere al sigurantei.”

Potrivit Euro NCAP, vehiculele grele
de marfa reprezinta 1,5% din totalul
vehiculelor de pe drumurile euro-
pene, dar sunt implicate in 15% din
totalul deceselor rutiere. O parte a
explicatiei este ca autocamioanele
sunt conduse pe distante mai lungi
—adesea de pana la zece ori mai



mult— decéat autoturismele, dar este
totusi o realitate faptul ca vehiculele
de mare tonaj sunt suprareprezenta-
te Tn accidentele fatale.
,Dimensiunea mare a autocamioa-
nelor si nevoia lor de spatiu sunt
factori care contribuie si de aceea
sistemele avansate de asistenta a
soferului sunt atat de valoroase”,
spune Tharna.

,Observam o dezvoltare si o utili-
zare rapida a senzorilor si a came-
relor, iar din partea Scania suntem
convinsi ca acestea vor contribui si
la cresterea sigurantei camioanelor.
Totusi, nu ar trebui sa avem incre-
dere oarba in sistemele de sprijin.
Vizibilitatea directa si soferii calificati

LoiMacron

sunt inca de baza si esentiale pen-
tru o siguranta reald.”

Euro NCAP si ,,Camioane mai
sigure”

in 2023, Euro NCAP isi incepe cala-
toria pentru a oferi informatii precise
si detaliate privind siguranta cami-
oanelor grele (HGV). Euro NCAP
considera ca putem ajuta multe tari
din Europa sa Tsi atinga obiectivul
"Vision Zero" si sa puna capat dece-
selor legate de trafic. in acelasi timp,
Euro NCAP doreste sa motiveze
producatorii de camioane, operatorii
de flote, transportatorii si autoritatile
municipale si rutiere sa considere
siguranta ca un obiectiv strategic de

afaceri, crednd un mediu mai sigur
pentru soferii de camioane si alti
utilizatori ai drumurilor.

Viziunea zero pentru accidentele
rutiere nu va fi realizata fara luarea
de masuri pentru imbunatatirea
performantei in materie de siguranta
a vehiculelor comerciale. Statisti-
cile estimeaza ca vehiculele grele
de marfa (HGV) sau camioanele
reprezinta aproximativ 1,5% din
vehiculele de pe drumurile europene
si aproximativ 6% din totalul traficu-
lui. Acestea sunt utilizate mai intens
decét alte vehicule si, per vehicul,
sunt suprareprezentate in mod sub-
stantial in cele mai grave coliziuni,
cauzand 15% din decese.

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




IVECO EDAILY - LANSAT OFICIAL IN

ROMANIA

« lveco eDaily este un vehicul complet electric din categoria BEV, este conceput pe baza
cerintelor transportatorilor profesionisti si devine solutia fara emisii si fara zgomot in activitati

de incarcare, livrari, vanzari sau constructii.

« Noua autoutilitara electrica este destinata celor care vor sa se adapteze noilor nevoi de
transport electric si sa isi optimizeze consumul de resurse specifice flotelor, beneficiind in

continuare de caracteristicile unice ale lui IVECO Daily.

- eDaily ofera acelasi volum, fara a fi influentat de greutatea bateriilor, aceeasi sarcina utila,
agilitate si adaptabilitate ca versiunile sale diesel, oferind beneficiul unor costuri de intretinere

cu pana la 50% mai mici.

IVECO a lansat oficial pe piata
din Romania, la 4 iunie 2024,
vehiculul complet electric IVECO
eDaily. Acest model de ultima
generatie din categoria BEV
(Battery Electric Vehicle) este
special creat pentru transportatorii
profesionisti care doresc sa

se adapteze noilor cerinte de
transport electric si sa beneficieze
de performantele si versatilitatea
consacrate ale IVECO Daily.
Noua platforma de vehicul permite
configurarea si utilizarea acestuia
pentru o gama larga de activitati.

Alina Johnson-Pop,
Director Marketing & PR,



TIR Magazin: Cum percep
reprezentantii IVECO piata
vehiculelor comerciale propulsate
de combustibili alternativi?

Andrei Gagea, Director
General lveco Romania: Ne
aflam la evenimentul de lansare

a versiunii electrice a celui mai

de succes vehicul electric din
gama sa: Iveco eDaily. Piata
vehiculelor comerciale propulsate cu
combustibili alternativi din Romania
a avut o crestere semnificativa

in primele 4 luni ale acestui an.
Ponderea acestor vehicule a fost
de 3,5% din totalul vehiculelor

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IMI™
PE PLATFORMA
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inmatriculate. Acest lucru este
imbucurator si ne arata faptul

ca si Tn Romania procesul de
tranzitie catre electrificare in zona
vehiculelor comerciale a capatat
o viteza importanta urmand, de
asemenea, trendul european.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR, TIR
Magazin: Care e principala
inovatie la noul vehicul comercial
Iveco eDaily?

Radu Apostu, Product &
Training Manager Iveco
Romania: Cu siguranta este
bateria de acumulatori care pe langa
faptul ca este scalabila Tn momentul
comandairii vehiculului nou, poate

fi montata sau demontata sau
adaugata chiar si dupé ce vehiculul
a fost folosit o perioada.

Emisii zero

“IVECO a fost intotdeauna un
pionier, concentrandu-se nu doar
pe imbunatatirea eficientei pentru
clientii sai, ci si pe reducerea
emisiilor, aspect extrem de
important. Pe drumul schimbarii
catre emisiile zero, vehiculele
electrice sunt un element-cheie in

| |
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abordarea noastra, oferind solutii
care nu compromit rentabilitatea
sau productivitatea afacerii pentru
clienti. Este esential sa dezvoltam
un ecosistem de sustinere pentru a
facilita extinderea electromobilitatii
si a satisface cererea pietei, dar
suntem Tncrezatori ca, prin lansarea
acestui vehicul, pe care nu ma
feresc sa 1l numesc extraordinar,
vom continua s& sustinem parcul
verde rulant al Romaniei”, a declarat
Andrei Gagea, Country Manager
IVECO Romania.

Publoia]

Acelasi Daily versatil si
flexibil, dar electric

Noua platforma sustenabila

IVECO eDaily ofera solutii de
tractiune electrica menite sa reduca
semnificativ costurile operationale.
Cu module scalabile de baterii de
37 kWh, vehiculul poate fi echipat
cu pana la patru module, atingand
un total de 115 kWh. Acestea
asigura o autonomie de pana la 400
de kilometri*, oferind flexibilitatea
necesara pentru diverse misiuni de
transport, de la distributia ,door-to-
door” si logistica lantului frigorific,
pana la constructii si alte aplicatii.
IVECO eDaily ofera aceeasi
robustete si capacitate de incarcare,
unica in segmentul LCV electrice,
dar fara restrictii de spatiu,
accesibilitate si utilitate. Intreaga
gama este disponibila Tn versiune
pur electrica, prin multiplele variante
de carosare electrificate — furgon,
sasiu sau cabina pentru echipaj.

La nivelul puntii spate, IVECO
eDaily propune doua tipuri de
configuratii. Versiunea simpla, de
tip Single Wheel, ofera o capacitate
de incarcare intre 3,5 si 4,2

O ™ . g
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tone, n timp ce cea dubla, Twin
Wheel, ofera incarcare intre 4,2 si
7,2 tone. Vehiculul este proiectat
pentru a face fata oricaror tipuri de
misiuni, mentinand aceeasi sarcina
remorcabild ca modelele diesel, in
vreme ce capacitatea de remorcare
este impresionanta, de pana la 3,5
tone.

De altfel, primul client IVECO eDaily
este Transpeco, lider in solutii

de transport pentru materialele
produselor petroliere — carburant,
GPL si butelii.

,Pana acum, pentru zona Bucuresti
— llfov, utilizam un IVECO diesel.
De acum, vom folosi IVECO eDaily

"j.'b

Oferta de finantare

IVECO S-WAY

I Piitere-maimaare. @onsum mai mic,
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pentru aprovizionarea clientilor.
Este primul nostru eDaily, dar si
primul din tara, insa vom continua
investitiile in vehicule electrice. Ne
bucuram ca in acest demers avem
alaturi IVECO, partenerul nostrum
de business, care ne intelege
perfect nevoile de transport”’, a
declarat Dragos Gadoiu, CEO
Transpeco.

Solutii PTO electrice
optimizate pentru toate
aplicatiile

Sunt disponibile diferite tipuri de
ePTO, pana la 15 kW, care asigura
energia necesara pentru refrigerare,
macarale, alte suprastructuri sau
prize electrice. Puterea furnizata

de baterii face posibila folosirea
ePTO in toate conditiile, chiar si
atunci cand vehiculul este oprit. Prin
optiuni suplimentare de configurare,
este disponibila o priza mecanica de
putere suplimentara, pentru aplicatii
grele.

Motorizare capabila si
incarcare eficienta pentru
performanta in orice misiune
Vehiculul IVECO eDaily este echipat
cu un motor puternic, de 140 kW,
care permite atingerea unei viteze
maxime de 120 km/h in 35 de
secunde si care ofera performanta
necesara pentru utilizare extra-
urbana. Mai mult, datorita sistemului
unic Hi-Power, deblocheaza un

plus de putere. in modul POWER,
utilizatorii pot accesa o rezerva
temporara de putere suplimentara,
pentru performante de top in misiuni
dificile, pentru depasirea unui alt

16

TIR MAGAZIN | IUNIE 2024

vehicul sau pentru urcarea unei
rampe abrupte de pana la 30%.
Pentru situatiile in care intreaga
putere a vehiculului nu este
necesara, modul Eco optimizeaza
consumul de energie.

in ceea ce priveste incarcarea,
sunt disponibile multiple optiuni: la
11/22 kW, situatie in care incarcarea
completa a unei baterii se face in
doua ore, sau pana la 80 kW, care
permite incarcare in 30 de minute
pentru 100 de kilometri.

Conectivitate avansata
pentru confort, siguranta si
monitorizare

eDAILY reprezinta mai mult decét
un vehicul: este un ecosistem in
care vehiculul, infrastructura si
serviciile sunt interconectate digital.
Acest lucru le permite clientilor sa
si gaseasca propria cale catre
electromobilitate, maximizand
energia si usurinta in utilizare.

De exemplu, IVECO eDaily vine
echipat cu sisteme avansate de
monitorizare si optiuni de control de
la distanta pentru incarcare si pre-
conditionate a cabinei.

Controlul inteligent al incarcarii
permite incarcarea in cele mai
convenabile intervale.

Controlul climatizarii de la distanta
face ca vehiculul sa atinga
temperatura ideala in cabina
fnainte de deconectarea de la
priza. Mai mult, modurile Driving
si Regenerative pot fi pre-setate
de catre managerul de flota,
pentru optimizarea consumului de
energie. Monitorizarea consumului
de energie calculeaza absorbtia

| www.tirmagazin.ro

energetica in fiecare moment

(luénd in considerare si utilizarea
ePTO) si ofera rapoarte detaliate in
privinta energiei consumate versus
distanta parcursa si climatizare.
Aceste functionalitati avansate

ajuta la optimizarea autonomiei si
disponibilitatii vehiculului, oferind
utilizatorilor un control complet
asupra operatiunilor zilnice.

Pentru eficienta si productivitate de
top, eDaily propune solutii precum:

- navigatie inteligenta, care propune
cele mai bune rute si prin care
managerii de flota pot localiza
vehiculele si le monitoriza statusul;
-aplicatie eDaily Routing, care
interactioneaza cu vehiculul pentru a
previziona, cu cea mai mare precizie
din clasa, autonomia, incarcarea
necesara si timpul exact de sosire,
inclusiv cu o oprire pentru incarcare;
-alerte de asigurare a autonomiei,
care informeaza managerul in mod
proactiv despre nivelul de incarcare
aflat la limite inferioare sau despre
probleme care afecteaza procesul
de incarcare;

-portal IVECO ON cu management
de flote si functii API.

*Informatiile prezentate se bazeazé pe cele
mai bune date disponibile obtinute in urma
testelor si simularilor interne ale lveco Group,
in asteptarea omologarii vehiculului. Prin
urmare, informatiile privind disponibilitatea

si caracteristicile pot fi supuse modificérilor.
Valorile omologate oficial vor fi publicate mai
aproape de data vanzarii vehiculului. In plus,
datele pot varia din cauza mai multor factori
(de exemplu: carosarea, stilul de condus,
conditiile meteorologice, misiune, starea
vehiculului, varsta si starea bateriei).



VIDEO: BLACK FRIDAY-UL VEHICULELOR
COMERCIALE, CAMION FEST, EDITIA
2024

« Cefin Trucks a organizat o noua editie a evenimentului Camion Fest, cea de a XXI-a, intalnirea
traditionala a tuturor celor interesati de oferte speciale pentru achizitie/ trade-in a vehiculelor
comerciale rulate

« Cefin Trucks dezvolta permanent noua divizie de camioane Ford Trucks rulate

« AIC Trucks prezinta portofoliul de marci reprezentate, pentru o oferta completa catre clientii
interesati de produse din mai multe segmente, vehicule comerciale noi si uzate

Cefin Trucks, unul dintre cele mai din Romania si unic importator Bucuresti, pe 24 mai 2014, o noua
mari parcuri de vehicule comerciale  si distribuitor al brandului Ford editie a traditionalului eveniment
si_semiremorci rulate multi-brand Trucks Tn Roménia, a organizat, la Camion Fest.

MEC DIESEL




Alina Johnson-Pop, Director cel mai bun pret, cel care vine cu o finantare cu dobanda avantajoasa,

Marketing & PR, TIR ofertd cu valoare adaugata clientilor. ~ finantare cu plata in rate, oferte cu
Magazin: Care sunt provocarile Noi, Cefin Trucks, la editia a XXI-a, pana la 7.000 euro reducere. Si
acestei noi editii a Camion Fest? am venit cu urmatoarea oferta: suntem axati pe vehicule comerciale

Stefano Albarosa, CEO

AIC Group: E o editie plina

de provocari, pentru ca exista o
mare fluctuatie de pret si datorita
volumelor mari si sporite de vehicule
uzate Ford aflate la vanzare. Si
ne-au dat rezultate care ne-au
impresionat pentru ca vedem ca
marca Ford e apreciata nu doar la
vehicule noi, dar si la vanzarea de
vehicule uzate, fiind preferata dintr-o
selectie multi-brand.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR, TIR
Magazin: Care este trendul pietei
de vehicule comerciale rulate Tn
20247

Paul Draniceanu, Director
Departament Uzate - Cefin
Trucks: Piata de vehicule uzate
este plina de provocari in 2024.
Exista o oferta foarte variata de
vehicule, o gama larga de preturi, iar
vehiculele se vand in continuare si
se vor vinde intotdeauna. Va vinde
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rulate Ford, unde putem sa

asiguram un leasing cu un avans de
15-20%, pe o perioada de 5 ani, cu

garantie de 3 luni.

A XXl-a editie

Evenimentul organizat de Cefin
Trucks de doua ori pe an, ajuns
la a XXI-a editie, a devenit deja
locul traditional de intélnire al
specialistilor din piata vehiculelor
comerciale rulate. Un mare numar
de camioane rulate multibrand,
oferte speciale si o atmosfera de
festival i-au asteptat pe vizitatori.
Tn cadrul targului au fost expuse
peste 250 de camioane rulate,
autotractoare, semiremorci,

autobasculante, autobetoniere si
utilaje de construciii.

oF;
<5 »
nd

Activitatea Diviziei Camioane Rulate
Cefin Trucks integreaza servicii

de achizitii, trade-in si vanzarea

de camioane si semiremorci rulate
apartinand tuturor marcilor.

AIC Trucks detine si o divizie de
consultanta in servicii financiare,
AIC Financial Services, care
gaseste rapid solutii de finantare
personalizate si competitive pentru
clienti.

Intr-o permanent& adaptare la
nevoile clientilor, compania AIC
Trucks este un partener stabil

care vine in intAmpinarea tuturor
cerintelor acestora si ale pietei prin
servicii integrate ce cuprind toate
sectoarele de activitate.

,Cu fiecare editie a evenimentului

Camion Fest, venim cu noutai
catre clientii si partenerii nostri,
strangand pe parcursul perioadei
premergatoare toate cerintele pietei,
nevoile si facilitatile la care putem
raspunde prin oferta Cefin Trucks.
Este un prilej de a ne reintalni

cu parteneri din industrie si cu
clientii nostri care asteapta ofertele
speciale. Obiectivul nostru este sa
mentinem permanent un parc de
produse cu multe variante pentru
clienti. lar planul de dezvoltare la
nivel de companie, AIC Trucks,

ne ajuta sa mentinem acest nivel,
avand in vedere si extinderea
portofoliului de produse noi, de
marci, de posibilitati de trade in, dar
si serviciile de consultanta pentru
finantare si reteaua de service”, a
declarat Paul Draniceanu, directorul
Diviziei de vehicule rulate, Cefin
Trucks.

AIC Trucks are o vasta experienta,
de peste 28 de ani, in distributia de
vehicule comerciale si autobuze,
precum si in servicii integrate pentru



adaugarea de valoare clientilor

sai: retea extinsa de service-uri
proprii, servicii financiare, divizie de
vehicule comerciale second hand
multibrand.

AIC Trucks include si cel mai mare
service de camioane din Roménia
si unul dintre cele mai importante
din Europa Centrala si de Est, parte
din reteaua proprie de service-uri,
AIC Service Network. Acesta ofera
servicii de reparatii mecanice,
electrice, de tinichigerie si vopsitorie
complexe pentru toate tipurile de
vehicule comerciale si semiremorci.

Tl b - o b I
Sarbatorim impreuna!
Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpara un camion in pericada 15ept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

Sharing the load



LUCRARILOR PE AO BUCURESTI SUD LOT
3, APROPIINDU-SE DE PRAGUL DE 70%
EXECUTIE

Constructorul grec AKTOR a avansat cu lucrarile pe santierul viitoarei Autostrazi Sud Bucuresti
A0 Sud Lot 3 in ultima luna, apropiindu-se de pragul de 70% stadiu fizic de executie, ceea ce
sustine astfel promisiunea de a fi dat in trafic in septembrie 2024.

Segmentul AO Sud Lot 3 are o de la AKTOR a finalizat montarea Trecerea peste calea ferata
lungime totala de 18 km, din care tronsonului central al nodului rutier Bucuresti - Craiova este partial
15,465 km fac parte din Centura peste autostrada A1 de langa finalizata, tablierul metalic este
Sud, iar 2,5 km din Centura de Ciorogarla, care va cantari peste montat pe toate trei deschiderile
Nord, despartite de autostrada 540 de tone si va necesita 5 tone de  si se fac lucrari premergatoare in
A1 spre Pitesti. Pe langa pasajul vopsea de protectie, la finalizare. vederea pregatirii conditiilor optime

impresionant de peste A1, din zona
Ciorogarla, AKTOR mai realizeaza
pe acest segment alte 4 poduri, 6
pasaje (overpass-uri), 46 de podete,
doud parcari temporare si doua
spatii de servicii.

»,Am asigurat personal Guvernul
Roméniei ca vom fi gata pana la
sfarsitul lunii august, inceputul

lui septembrie”, a declarat

recent Alexandros Exarchou,
Vicepresedinte al Consiliului de
Administratie si CEO al Grupului
Intrakat, din care face parte
constructorul Aktor SA.

Concret, echipa de constructori
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de sudura tronsoane, antretoaze si
montaj panouri solidarizare tabliere
metalice.

La podul CFR se vor monta ultimele
grinzi prefabricate din beton in luna
iulie. Gradual cu montarea grinzilor
se vor monta predale si turna placile
de suprabetonare astfel incat la
jumatatea lunii august sa fie pusa in
opera si calea pe pasaj.
Constructorul a progresat si in

alte puncte cheie ale segmentului:
pasajul peste DJ601 la km

98+272 (Ciorogarla), podul peste
raul Ciorogarla la km 99+932
(Ciorogarla), pasajul DC 126 peste
autostrada la km 86+791 (Clinceni),
si alte patru astfel de pasaje peste
drumuri judetene sau elemente de
infrastructura de utilitati (conducta
gaz, magistrale de fibra optica
pentru telecomunicatii).

Cele 11 structuri (poduri si
overpass-uri) sunt realizate in
proportie de 70%.

Pe langa elementele mentionate mai
sus, in prezent, AKTOR a inceput

o serie de lucrari, pe care se va
concentra, in paralel, in urmatoarea
perioada:

- stratul de BSC este realizat in
proportie de 60%; vor continua
lucrarile pentru asternerea balastului
stabilizat;

- constructorul a turnat deja
aproximativ 20.000 tone de asfalt,
din totalul de 125.000 de tone, si va
continua turnarea in ritm sustinut;

- de asemenea, AKTOR a inceput
lucrérile pentru iluminat si ITS

(Intelligent Transportation Systems),
adica instalarea unor sisteme
tehnologice care au scopul de a
imbunatati siguranta, eficienta si
gestionarea traficului, precum:
sisteme de monitorizare a traficului,
sisteme de informare pentru soferi,
sisteme de alerta si gestionare
pentru incidente, etc. La sfarsitul
lunii iunie vor incepe lucrarile montaj
pentru gardurile de siguranta,
panourile fonoabsorbante si
fundatiile pentru ITS si marcaje
verticale.

Pe langa tronsonul A0 Sud
Bucuresti Lotul 3, al carui

termen limita este inceputul lunii
septembrie, AKTOR lucreaza non-
stop la finalizarea viitoarei linii de

cale ferata Brasov-Simeria, parte a

Coridorului Rin-Dunare, tronsonul
Bragov - Sighisoara, subsectiunea
2: Apata-Cata, care implica saparea
celor mai lungi tuneluri gemene din
sistemul feroviar al Romaniei.
AKTOR Construction este

membru al Grupului Intrakat,

lider in industrie in sectoarele
Greciei constructii, infrastructura,
concesiuni/ parteneriate public-
private (PPP), surse regenerabile de
energie (SRE), stocare de energie,
dezvoltare imobiliara, proiecte de
mediu si tehnologii digitale, cu o
prezenta semnificativa in Europa de
Sud-Est, listata la Bursa de Valori
din Atena din 2001.




VIDEO. VERSUS SO3EO05: EFECTELE
PACHETULUI MOBILITATE 1

Cum afecteaza prevederile Pachetului Mobilitate 1 piata romaneasca a transporturilor rutiere
si cat de afectata a fost firma pe care o conduceti? - aceasta este intrebarea celui de-al

cincilea episod din cel de-al treilea sezon al serialului VERSUS.

George Nita, director general
Holleman, Mircea Manescu,
director general Ahead Logistics si
Alexandru Paun, director general
Blue River, sunt protagonistii

celor sapte episoade ale noului
sezon din show-ul executivilor din
transporturile rutiere roméanesti.
VERSUS este un serial produs in
exclusivitate pentru TIRMagazin.

ro si Facebook.com/TIRMagazin. Tn
fiecare dintre cele sapte episoade
ale show-ului, trei executivi ai unor
firme de transport rutier raspund la
cate o intrebare lansata de jurnalistii
revistei TIR Magazin.

Cele sapte intrebari sunt formulate

dupa o minutioasa analiza a celor
mai importate subiecte de business,
care li preocupa in cea mai mare
masura in prezent pe transportatorii
romani.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista

TIR Magazin: Cum afecteaza
prevederile Pachetului Mobilitate 1
piata romaneasca a transporturilor
rutiere si cat de afectata a fost firma
pe care o conduceti?

George Nita, director general
Holleman: Cred ca aceasta
noua legislatie ne afecteaza pe

toti. Trebuie sa aducem oamenii,
masinile. Nu avem chiar atat de
mult transport in comunitate, facem
mai mult tur-retur. In proiecte mai
lungi, trebuie sa facem acesti pasi
si aceasta chestiune ne afecteaza
financiar si nu ne place.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Firma noastra e focusata mai mult
pe domeniul transportului intern si
nu putem spune ca am fost afectati
de aceasta masura. Nu avem foarte
multe curse in extern. Si atunci
practic nu am fost afectati deloc.




Alexandru Paun, director
general Blue River: imi este
foarte greu sa vorbesc despre
aceasta piata pentru ca e foarte
greu sa stiu ce se petrece la
ceilalti. Ce pot sa va spun e ce

se intdmpla la noi. Am Tnceput

sa vorbim cu clientii mult inainte
de implementarea Pachetului

de Mobilitate. Practic, de cand a
inceput sa se discute de acest
Pachet de Mobilitate.

Am incercat sa transpunem sau sa
punem responsabilitatea pe client
ca sa aducem camioanele acasa.
Acesta este, din punctul nostru de
vedere, cel mai important lucru care
a fost Tmpotriva firmelor de transport
din sud-estul Europei.

Am reusit cu aproape toti clientii

- un singur client a refuzat sa ne
intoarca toate camioanele acasa
la opt saptamani si am inchis
colaborarea. Am fost foarte fermi
din acest punct de vedere. Am
reusit o foarte lunga perioada de
timp sa aducem camioanele la opt
saptamani, poate si inainte de acest
termen, nu am depasit niciodata.
Ne este tot mai greu sa facem
lucrul acesta avand in vedere

ca si volumele sunt n scadere.

Nu reusim sa mai respectam in
totalitate aceasta intoarcere a

camioanelor acasa. Facem tot ceea
ce este posibil sa il respectam, dar
din pacate mai sunt foarte multi
factori care influenteaza acest lucru.
Intoarcerea acasa a soferilor la
patru saptamani nu e o mare
problema pentru ca suntem obligati
sa le oferim posibilitatea de a se
intoarce acasa, dar daca ei refuza
nu fi putem obliga.

Celor care doresc sa se intoarca

la patru saptamani le oferim
posibilitatea si i aducem acasa.

Nu s-a intAmplat pana acum sa

ne solicite cineva - au spus ca ei
raman sa mearga la prieteni sau sa
faca ce vor ei. E timpul lor liber si nu
ii putem forta!

Au fost un pic tematori la inceput
pentru ca ne-au tot intrebat: ne veti
aduce la patru saptamani acasa?
Pentru ca noi, in felul acesta, nu
reusim sa ne acoperim cheltuielile
lunare si nu este OK. Am spus

ca, daca ei nu doresc, nu ii putem
obliga sa se intoarca. A fost un lucru
benefic de ambele parti.

Un pic mai mult de munca a fost cu
detasarea transnationala, pentru

ca acolo trebuie sa respectam,

sa declaram in portalul IMI toate
detasarile, trebuie sa tinem cont

de plata salariului in fiecare tara

pe care o tranzitam. De fapt, nu

pe care o tranzitam. Atunci cand
soferul e detasat in adevaratul sens
al cuvantului, el nu face doar tranzit
al tarii. incarcam, descarcam in

tara respectiva, atunci trebuie sa
calculadm salariul minim din acea
tara.

Aici este 0 munca titanica. Aici, ne-a
ajutat sistemul telematic pe care noi
il avem si ne ajuta si cu detasarile.
In spate, colegii mei depun o munca
titanica pentru a avea o realitate a
ceea ce se intampla pe teren. A fost
ca o piedica pusa, dar am reusit

sa trecem peste si vom continua

in aceasta directie fara sa ne puna
mari probleme.

Episodul 01

Ce ar trebui sa faca autoritatile
din Romania pentru a rezolva,
intr-o oarecare masura, criza de
soferi profesionisti? - aceasta este
intrebarea primului episod din cel
de-al treilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Romania pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura,
criza de soferi profesionisti?




George Nita, director general

Holleman: Daca nu mai sunt
suficienti soferi autohtoni, atunci
autoritatile ar trebui sa incurajeze
venirea unor soferi din alte tari,
care doresc sa lucreze la noi pe
baza unor examene care s-ar putea
lua, la noi, intr-o limba de circulatie
internationala.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Romania ar trebui
sa investeasca mai mult in directia
educarii profesionale - scoli
profesionale care sa pregateasca
soferii profesionisti, sa pregateasca
si mecanici auto, sa pregateasca

si electricieni. Fapt pentru care ar
trebui mai multe investitii din partea
statului Tn pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram
ca este o discriminare flagranta
intre impozitarea diurnei pe parcurs
intern, care este deductibila in
valoare de 50 de lei si diurna pentru
transportul international, care este
de 87 de euro. Deci, practic, este un
ecart foarte mare intre aceste doua

valori si, practic, statul incurajeaza
exportul de fortd de munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati
sa lucreze pe plan intern, intrucat
salariile si diurnele sunt mult mai
mult impozitate, fapt pentru care
angajatorii nu isi pot permite sa
ofere conditii financiare comparabile
cu cele de pe plan extern.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a
rezolva aceasta criza de personal,
nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca
mai mult in educatie si in sanatate.
Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i
motiva sa se intoarca in tara pe

cei care au plecat afara. Cred ca
in acest moment suntem la nivelul
salariilor din Vestul Europei, cred ca
suntem, peste media salariilor din
Vestul Europei.

Nu doar banii ii mana pe acesti
oameni sa ramana in afara
granitelor tarii, ci sistemul in care
traim. Cred cu tarie ca un sistem
sanatos i-ar aduce inapoi acasa. Si
cred cu tarie ca nu banii i mana pe

oameni sa paraseasca tara, Ci
sistemul in care traim.

Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine
pus la punct, nu avem un sistem
sanitar foarte bine pus la punct.
Pana atunci, pentru ca asta nu se
poate realiza intr-un timp scurt si
usor, ar trebui sa se aduca mai multi
soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia
sau procedurile de aducere a
soferilor extracomunitari. Lucrurile
sunt simple, trebuie doar sa se
doreasca. Daca ni se tot spune

ca sunt soferi suficienti si ca doar
trebuie s& i aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen
scurt cred ca am putem rezolva
problema cu soferi extracomuniari.
Nu avem un somaj atat de ridicat
fncat sa spunem ca defavorizam
angajatii din Roméania. Cu acesti
soferi extracomunitari putem creste
volumul de transport si s& aducem
mai multd valuta de afara. Cea
care e cu bataie mai lunga trebuie
rezolvata de autoritati, pentru ca
fara educatie este foarte greu sa
ne dezvoltam intr-o directie foarte
buna, la fel cu sanatatea.




La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple.
Trebuie sa se ia niste masuri rapide
si lucrurile sa fie mai usoare din
punct de vedere al procedurilor.

Episodul 02

Ce modalitati ati gasit in firma
pentru a va fideliza personalul

si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al doilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce modalitati ati gasit in
firma pentru a va fideliza personalul
si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: incercam sa avem

o fluctuatie a personalului cat se
poate de mica. Soferii sunt interesati
de venituri cat mai mari. Este si
firesc pentru munca pe care o
presteaza. Si noi incercam sa avem
autotractoare si trailere cat mai

noi, cat mai putin uzate moral. Sa

le asiguram o intretinere tehnica
adecvata astfel incéat soferul sa

se simta Tn siguranta. Sa credm o
atmosfera de lucru cat se poate de
buna, reciproc avantajoasa, astfel
incat toata lumea sa fie multumita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: in
firma am aplicat mai multe masuri.
Una dintre ele este cea a bonusarii
soferilor in functie de numarul de ani
petrecuti in firma noastra. Practic,
sunt Tncurajati cei care au mai multi
ani de vechime in firma si sunt
bonusati in consecinta.

Incercam iarasi sa oferim conditii
optime de munca prin Tnlocuirea
camioanelor care sunt mai vechi cu
camioane noi, investind aproape Tn
fiecare an in camioane noi, pe care
le comandam de la producatori.

Si, trei, printr-un dialog permanent
cu soferii, s vedem care sunt
doleantele dansilor, sa vedem cum
putem sa venim in intdmpinarea

acestor doleante pe care le au, pe
orice plan ar fi ele.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Am
incercat, in primul rand, sa avem o
apropiere fata de conducatorii auto.
De fapt, nu numai de conducator
auto ci, in general, de toti colegii
nostri. La noi existd un management
pe orizontald. Suntem o companie
care abordeaza problemele cu
democratie, cred eu, mult prea
lejera, daca pot spune asa!

Am incercat sa fim foarte corecti

si transparenti in ceea ce facem.

Si ori de cate ori avem o problema
incercam sa o comunicam fnainte,
sa discutam si sa gasim solutii
impreuna. Un salariu corect, o plata
la termen, fara intarzieri!

Nu facem nimic in mod special, cred
eu! Si am reusit sa mentinem flota
activa permanent, cu mici suisuri Si
coborasuri, dar totul a fost OK.

Nu cred ca facem nimic deosebit,
v-am spus, in afara de faptul ca
discutam permanent cu colegii
nostri. Incercam sa le identificdm
problemele, chiar si cele personale,
nu numai cele profesionale si asta
cred ca a ajutat foarte mult.

Episodul 03

In ce masura firma pe care

o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: In ce méasura firma pe
care o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?

George Nita, director general
Holleman: Situatia din Ucraina
ne-a afectat ca si pe ceilalli
transportatori asteptand in granita
mult mai mult decat era de asteptat
inainte de razboi. Am asteptat

si in porturi pentru incarcare si
descarcare.

Au disparut anumite slujbe de
project-cargo in favoarea altora.

Am avut, in schimb, de suferit

in Ucraina pentru ca eram in
operatiuni deosebite Th momentul

in care, pe 24 februarie 2022, au
atacat rusii. Noi eram intr-un proiect
de transporturi de turbine eoliene
intr-un proiect in zona Nicolaev si
ne-a fost dificil sa iesim din tara in
conditii de razboi. In conditiile in
care drumurile erau blocate, si la
granita a fost complex.

Armata ucraineana ne-a
rechizitionat cateva capete tractor

si un trailer. Nu ne-a compensat cu
nimic. Mai mult decéat atat, ne-au
oprit la granitd anumite echipamente
pe care foarte greu am reusit sa le
aducem din tara. Doreau dumnealor
sa le reting, sa le rechizitioneze.

A fost o situatie destul de delicata.
Astfel ca suntem cea mai afectata
firma de transport in relatia cu
Ucraina si cu razboiul care s-a ivit la
granita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:

Tn primul rand, au fost efectele
cresterii pretului la motorina. A
fost acel boom din martie, cand
motorina a ajuns la 10 lei pe litru.
A fost un impact foarte mare din
punct de vedere al costurilor si ca
efect ulterior a antrenat si cresteri
de costuri incepand cu piese,
anvelope, service, mentenanta.
Costurile acestea au generat inflatia
care a fost 15%.

A insemnat un cost suplimentar

pe care a trebuit sa il suportam

si, implicit, costurile salariale au
crescut, dat fiind ca toti salariatii au
pierdut din puterea de cumparare.
Automat, a fost necesar sa marim
veniturile fiecarui angajat pentru

a suporta acest ecart care s-a
produs din cauza inflatiei. Din
pacate, clientii nu au fost toti foarte
receptivi in privinta amortizarii
efectului inflatiei si s-au limitat la a
acoperi total sau partial scumpirea
motorinei.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Nu cred

ca putem fi luati ca un etalon. Noi
avem o constanta si incercam sa nu
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avem perioade foarte aglomerate.
Incercam s& gasim clienti care ne
pot oferi constant niste volume.

Nu profitam de ocaziile in care
putem face transport spot cu sume
mai mari de bani. Pot spune ca
razboiul nu ne-a afectat atat de tare.
Ne-a afectat din prisma faptului

ca au fost cresterile de motorina,
inflatia. Nu sunt Tn masura sa spun
ca a fost doar pentru ca a inceput
razboiul sau pentru ca asa se
intampla indiferent.

E clar ca lucrurile nu au stat bine
dupa inceperea razboiului si, intr-o
micd masura, ne-a afectat. Au fost
lunile in care combustibilul a crescut
foarte mult.

Oricat de atenti am fost si am
ajustat preturile si am avut clienti
foarte deschisi din punctul asta de
vedere... De la 3 luni, am trecut

la o luna cu ajustarea clauzei de
motorina. Cand am vazut ca nu
reusim nici la o luna de zile, cu unii
am trecut chiar la o saptaméana. Am
reglat lucrurile din mers si am reusit
sa trecem de aceste probleme care
pareau destul de grave.

S-au remediat intre timp si pot
spune ca nu ne-a afectat foarte

tare razboiul. Ne-a afectat pe plan
emotional, pentru ca nu iti imaginezi
ca, in 2022, se mai poate sa luptam
cu batele si cu armele. S-au dus
razboaie economice Si se putea
duce si acesta la fel. Din acest punct
de vedere ne-a afectat cel mai tare.
in rest, business-ul intr-o mica

masura ne-a afectat. Nu pot spune
ca a fost atat de grav.

Episodul 04

Cat de important este pentru
transportatorii rutieri ca Romania
sa intre in Schengen? - aceasta
este intrebarea celui de-al patrulea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Cat de important este
pentru transportatorii rutieri ca
Romania sa intre in Schengen?

George Nita, director general
Holleman: Pentru transportatori
este deosebit de important.
Castigam timp si timpul Tnseamna
bani si toatd lumea este multumita.
Nu se sta la aceste granite. Nu mai
este o Tnjosire a omului care este

pe camion, a firmei, a clientilor.

Nu mai trebuie sa inghitim acesti
timpi pierduti. Pentru ca nu putem
spune clientilor despre toate aceste
probleme, desi dansii le stiu.

Este un avantaj deosebit pe care
[-am avea. Speram ca si autostrazile
sa fie complete, sa putem merge
intr-un singur program de la
Bucuresti pana dincolo de granita cu
Ungaria.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Pentru transportatorii rutieri intrarea

s, —
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in Schengen ar insemna timpi de
asteptare mult mai mici la frontiera.
S-ar fluidiza foarte mult traficul
international si in mod automat

ar scadea costurile unei curse.

Ar insemna folosirea unei curse,
automat, ar insemna folosirea mult
mai buna a camioanelor si utilizarea
fara aceste blocaje care de multe ori
dureaza foarte mult timp.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Cred ca
este foarte important ca Romania
sa adere la spatiul Schengen prin
prisma faptului ca avem foarte

mari priederi de timp, de bani, de
energie, Tn discutiile cu clientii
pentru ca intarziem livrarile. Soferii
sunt intinsi la maxim pentru ca isi
pierd un program din timpul de
condus in vamile din Romania.
Este foarte important din prisma
faptului ca sunt putini soferi si avem
problema pe care o avem cu lipsa
de personal. Soferii blocati in vama
ar putea suplini, intr-un fel sau

altul, aceasta lipsa de conducatori
auto. Pierderile sunt de timp si de
bani. Un camion cheltuie bani in
momentul in care sta, nu produce.
Sunt multe neajusuri din acest
punct de vedere si atunci e clar ca e
nevoie imediata sa aderam la spatiul
Schengen. Trebuie sa depunem
toate eforturiele noi, guvernul.
Autoritatile in masura ar trebui sa
faca presiuni mult mai mari si sa ia
niste decizii in acest sens si masuri.
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IVECO $1 FOTON AU SEMNAT UN
MEMORANDUM DE INTELEGERE PENTRU
EXPLORAREA VIITOARELOR SINERGII

IVECO, marca a lveco Group N.V. (EXM: IVG), care proiecteaza, produce si comercializeaza
vehicule comerciale usoare, medii si grele, si Foton, unul dintre cei mai importanti produca-
tori de vehicule comerciale din China, au semnat un Memorandum de in;elegere (MoU) pentru
a explora o potentiala colaborare in domeniul vehiculelor si componentelor electrice, precum
si oportunitati de afaceri comune, pentru Europa si America de Sud.

Foton, o companie de vehicule
comerciale din cadrul grupului BAIC din
China, impartaseste acelasi angajament
cu lveco Group de a promova
transformarea ecologica a industriei
auto globale, urmarind mai multe

rute prin intermediul noilor tehnologii
energetice, cum ar fi energia electrica
pura, hibrida si pilele de combustie cu
hidrogen pentru vehiculele comerciale.
Potentiala cooperare va sprijini, de
asemenea, Foton sa avanseze in
continuare n strategia sa de globalizare.
Acest parteneriat face parte din
strategia globala de electrificare a
Grupului Iveco de a-si extinde gama

de vehicule utilitare usoare cu modele
noi, emblematicul Daily —disponibil in
prezent in variante de MTMA de la 3,5 la
7,2t— urmand sa fie dezvoltat in variante
de van-uri si sasiuri-cabina electrice sub
pragul de 3,5 t.

Tmpreuna cu Foton, Iveco Group

va investiga optiunea de a utiliza
canalele de vanzare IVECO pentru
comercializarea unei camionete
electrice Tn Europa si America de Sud

in categoria cea mai usoara, de pana la

3,5 t. Viitorul vehicul va avea un impact
potential pozitiv asupra lanturilor de
aprovizionare regionale si locale din
Europa si America de Sud, pe langa
sprijinirea Tn continuare a cresterii retelei
de puncte de vanzare si ateliere IVECO.
La Tnceputul acestui an, Iveco Group

a semnat, de asemenea, un acord de
furnizare cu Hyundai Motor Company
pentru un sasiu-cabina electric, avand
MTMA de 2,5-3,5 t, care va fi vandut

si servisat in Europa de IVECO.
Colaborarile Grupului Iveco cu Foton si
Hyundai urmaresc sa creeze o gama
cat mai variata de oferte de vehicule
comerciale electrice mai usoare decét
Daily.

Memorandumul de intelegere dintre
Iveco Group si Foton deschide, de
asemenea, calea celor doua companii
pentru explorarea in comun a unor
sinergii viitoare suplimentare, inclusiv
posibila localizare a activitatilor in
Europa si America de Sud, care
urmeaza sa fie evaluate intr-o

etapa ulterioara. Vor fi discutate,

de asemenea, oportunitatile de
aprovizionare, inclusiv prin intermediul
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La semnare a fost prezenta o delegatie
din partea Iveco Group, inclusiv Gerrit
Marx, CEO; Luca Sra, President of

the Truck Business Unit; Sylvain
Blaise, President of the Powertrain
Business Unit; Marco Liccardo, Chief
Technology & Digital Officer; Angela
Qu, Chief Supply Chain Officer; si
Angel Rodriguez Lagunilla, Chief
Manufacturing Officer; precum si
conducerea Foton, inclusiv Chang Rui,
Chairman; Lu Zhenghua, Executive
Vice President; Chen Qingshan,

Vice President; Qin Zhidong, Vice
President; Ma Rentao, Vice President of
International Cooperation; si Feng Jing,
Vice President of Power Transmission.
Acest acord fara caracter obligatoriu
avanseaza strategiile independente

ale lveco Group si Foton de a spori
competitivitatea si de a crea solutii
inovatoare performante care sa
raspunda cererii globale de transport
de energie noua printr-un ecosistem de
parteneriate reciproc avantajoase.
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FLOTA MULTIENERGETICA IVECO
DA STARTUL ETAPEI EUROPENE A
TURNEULUI MONDIAL METALLICA M72

¢ IVECO va asigura transportul cu emisii reduse pentru acest turneu cu ajutorul vehiculelor
sale alimentate cu gaz natural, baterii electrice si biocarburanti. O parte a flotei va fi alimen-
tata cu carburanti Shell cu emisii reduse de dioxid de carbon, furnizate de reteaua europeana

a companiei energetice.

* Design-ul special de inspiratie Metallica, realizat si conceput de IVECO, va fi prezent pe o
serie limitata de 72 de camioane de mare tonaj, completate cu dotari si caracteristici de cea

mai inalta clasa.

* Actiunile de promovare ale IVECO, printre care un concurs de talente pe muzica Metallica,
special creat pentru soferi, demonstreaza angajamentul brandului de a recunoaste si sprijini

soferii de camioane.

* Peste 1.400 de bilete au fost puse deoparte pentru clientii si angajatii lveco Group, pentru
a participa la concerte si a se bucura de o experienta unica IVECO VILLAGE in diferite locatii

ale turneului.

IVECO a anuntat, la 23 mai 2024,
ca este pregatita sa se alature trupei
Metallica in etapa europeana a
turneului mondial M72, ca urmare a
parteneriatului anuntat in noiembrie
anul trecut la Barcelona, cu ocazia
lansarii gamei complet reinnoite

a companiei. Impreund, IVECO Si
Metallica promoveaza reducerea
emisiilor de CO2 si sprijina
comunitétile in care vor avea loc
concertele, prin angajamentul
comun fata de actiunile durabile.
IVECO colaboreaza cu trupa

rock pentru a furniza solutii de
transport cu emisii reduse la toate
cele noua opriri ale turneului in
Europa - Munchen, Milano, Viena,
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Helsinki, Copenhaga, Oslo, Clisson,
Varsovia si Madrid, prin camioane
si microbuze alimentate cu gaz
natural, electric si carburanti din
surse regenerabile, dedicate
logisticii personalului Metallica si

a echipamentului de concert. Un
camion electric cu pile de combustie
se va alatura, de asemenea,
randurilor flotei multienergetice in
etapele finale ale turneului.

IVECO va colabora cu Shell pentru
realimentarea vehiculelor pe
traseele catre locurile de concert,
bazé&ndu-se pe reteaua de statii de
alimentare a companiei energetice.
Luca Sra, presedinte, Truck
Business Unit, lveco Group,
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a declarat: ,Suntem incéantati

s& mergem «pe autostrada»

cu uimitoarea trupa Metallica.
Vehiculele noastre cu propulsie
alternativa, alimentate cu solutiile
de combustibil cu emisii reduse de
carbon de la Shell, vor contribui la
reducerea amprentei de carbon a
trupei in cadrul turneului european
M72. Flota multienergetica,
personalizata cu o editie speciala a
design-ului de inspiratie Metallica,
va actiona ca un ambasador
puternic al transportului sustenabil,
pe masura ce se va deplasa pe
drumurile din Europa si la locurile de
concert”.

,Cand ne-am intalnit prima data



cu cei de la Iveco Group, acestia
ne-au prezentat viziunea lor
asupra acestui proiect si modul

n care fsi propun sa schimbe
viitorul transportului si al emisiilor
de carbon. Am stiut imediat ca
obiectivele Metallica se aliniaza

cu ale lor si ne-am dat seama de
potentialul urias al reducerii emisiilor
de CO2 in vehiculele de transport
greu. Vom lansa parteneriatul nostru
in mai 2024, cand turneul mondial
M72 World Tour va continua in
toata Europa, cu ajutorul vehiculelor
IVECO alimentate cu gaz natural,
electric si biocarburant, care ne vor
transporta echipamentul din oras in
oras. Impreun& vom putea contribui
la angajamentul grupului IVECO de
a ajunge la emisii nete de carbon
zero pana in anul 2040. Cat de
incredibil este pentru noi sa facem
parte din asta!", a adaugat trupa
Metallica.

~ohell a colaborat cu IVECO pentru
a contribui la reducerea emisiilor
generate pe durata intregului ciclu
de viata al transportului, cu scopul
de a furniza carburanti cu emisii
reduse de carbon, cum ar fi Shell
BioLNG si Shell Renewable Diesel.
De exemplu, Shell BioLNG ofera

celor care il folosesc constant o
reducere de 100% a emisiilor de
CO2e* pe durata ciclului de viata,

in comparatie cu motorina B7", a
spus Janine Albrecht-Webb, director
general Shell Commercial Road
Transport Europe.

Flota multienergetica

IVECO alimenteaza turneul
european al trupei Metallica
cu inovatie durabila

Flota care va sustine etapa
europeana a turneului Metallica va fi
formata din 10 vehicule grele IVECO
S-Way alimentate cu gaz natural

si 4 IVECO S-Way alimentate cu
diesel din surse regenerabile, care
vor fi folosite pentru a transporta
echipamentele trupei, valorificand
reteaua de realimentare Shell.
Flota va fi completata de un convoi
care va asigura suport logistic
suplimentar si pentru concerte: 2
IVECO S-eWay - primul camion de
mare tonaj pur electric si fabricat
integral de IVECO, 2 IVECO S-Way
LNG si un IVECO S-Way alimentat
tot cu motorina regenerabila. Un
IVECO S-eWay Fuel Cell se va
alatura convoiului pentru ultimele
date de spectacol din Spania.
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Un serviciu de transport pentru
echipa trupei va fi asigurat de
microbuze eDaily si de un autocar
Evadys, pus la dispozitie de brandul
din aceeasi familie - IVECO BUS.
Cu vehiculele cu tractiune
alternativa IVECO, Metallica va face
un salt semnificativ in drumul sau
spre decarbonizare. Sustenabilitatea
mediului si responsabilitatea sociala
reprezinta fundamentul comun pe
care se bazeaza parteneriatul dintre
IVECO si Metallica.

O parte din flota de camioane
IVECO S-Way din cadrul turneului
va fi alimentata cu Shell Renewable
Diesel si Shell BioLNG. In Europa,
Shell Renewable Diesel ofera cu
pana la 90% mai putine emisii

de CO2e pe durata ciclului de

viata, comparativ cu motorina B7.
Shell BioLNG ofera clientilor fideli
carburantului o reducere de 100% a
emisiilor de CO2e pe durata ciclului
de viata, in comparatie cu motorina
B7. Pentru companiile de transport
care se concentreaza pe reducerea
amprentei de carbon, Shell BioLNG
ofera o solutie imediata, drop-in,
pentru emisiile de CO2e din ciclul
de viata, deoarece proprietétile sale
chimice permit trecerea de la GNL
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fara modificari ale infrastructurii sau
echipamentelor. Shell va livra, de
asemenea, Shell FuelSave Diesel si
Shell LNG, iar compania energetica
va achizitiona credite de carbon
pentru emisiile de CO2e calculate
din ciclul de viata, care nu pot fi
evitate sau reduse.

Flota IVECO inspirata de
Metallica: design si vehicule
in editie limitata

IVECO a conceput un design

impresionant, Tn editie speciala,
pentru intreaga sa flota, inspirandu-
se din albumul 72 Seasons al
trupei Metallica, care se refera la
experientele transformatoare ale
primilor 18 ani de viata, comparate
cu 72 de anotimpuri de crestere si
evolutie. Acest aspect unic are un
design negru elegant cu accente
vibrante de galben, care reflecta
estetica albumului. In mod special,
grila frontala prezinta cu mandrie
emblematicul logo Metallica,
simbolizand parteneriatul dintre
IVECO si emblematica trupa.

O serie limitata de 72 de camioane
de mare tonaj, cu o echipare
exclusiva inspirata de Metallica,
va fi lansata in a doua jumatate a
anului, oferind entuziastilor sansa
de a detine o parte din aceasta
colaborare.

Soferii de camioane, in
centrul atentiei prin activitati
unice

in centrul eforturilor IVECO se afla
toti soferii de camioane, iar acest
lucru se reflecta si in parteneriatul
cu Metallica, care va include
activitati menite sa puna soferii in
roluri de protagonisti. Un concurs
special ii va invita pe soferi,
indiferent de marca de vehicule
pe care le conduc, sa trimita
videoclipuri in care interpreteaza
muzica Metallica, pentru sansa

de a céastiga bilete la concert si

www.tirmagazin.ro

premii uimitoare. n cele din urma,
instrumentul digital MY METALLICA
TRUCK va permite fanilor sa creeze
fundaluri personalizate cu tema
Metallica, cu fotografiile lor, perfecte
pentru a fi partajate pe retelele

de socializare. Aceste initiative
subliniaza dedicarea IVECO pentru
recunoasterea si sustinerea soferilor
de camioane si sunt aliniate cu
valorile sale centrate pe soferi.

O experienta exclusiva

de concert Metallica si
ospitalitate marca IVECO
Village

Cu scopul de a implica toate partile
interesate in turneu, in cadrul
parteneriatului au fost rezervate
peste 1.400 de bilete pentru clientii
si partenerii IVECO, precum si
pentru angajatii Grupului, care au
sansa de a castiga bilete printr-un
concurs special. Prietenii IVECO vor
fi gazduiti in IVECO Village, o zona
de ospitalitate unica, personalizata
in stilul si culorile emblematice ale
trupei.

* CO2e reprezinta echivalentul de dioxid de
carbon, care este un indicator utilizat pentru
a compara potentialul de incéalzire globala al
diferitelor gaze cu efect de sera.

SHELL: Companiile in care Shell plc define
direct si indirect investitii sunt entitéti
juridice separate. In acest comunicat de
presé, ,Shell” este utilizat atunci cdnd se
face referire la Shell plc si la filialele sale in
general.



UE ARE NEVOIE DE PARCARI MAI
NUMEROASE SI MAI SIGURE

Angajatorii, sindicatele si operatorii de parcari solicita Comisiei Europene sa mentina o abor-
dare concentrata in ceea ce priveste certificarea, modernizarea, construirea si finantarea
parcarilor sigure si securizate pentru camioane in UE in urmatorii trei ani.

Intr-o scrisoare comuna adresata
comisarului european pentru
transporturi, Adina Valean,
Federatia Europeana a Lucratorilor
din Transporturi (ETF), Uniunea
Internationala a Transportatorilor
Rutieri (IRU) si Organizatia
Europeana a Parcarilor Sigure
(ESPORG) au invitat Comisia
Europeana sa isi continue eforturile
de cofinantare a parcarilor sigure

si securizate pentru camioane
(SSTPA) in Europa pentru perioada
2025-2027.

Crearea unei retele de parcari
sigure si securizate este un raspuns
strategic pentru a aborda problema
lipsei de soferi in UE, facand
profesia mai atractiva si mai viabila
pentru soferii actuali si potentiali.

O parcare sigura si securizata este
esentiala pentru a spori bunastarea

soferilor si pentru a le asigura
acestora sprijinul si infrastructura
necesare pentru a se dezvolta din
punct de vedere profesional.

Mai durabile, mai conectate
Cele trei organizatii pledeaza
pentru continuarea modernizarii Si
dezvoltarea unor noi SSTPA-uri mai
durabile si mai conectate, care vor
contribui la crearea unei veritabile
retele europene.

Raluca Marian, director de advocacy
al IRU EU, a declarat: "Desi suntem
incurajati de recenta alocare de
fonduri UE pentru parcari sigure si
securizate pentru camioane, exista
o oportunitate semnificativa de a
extinde aceasta retea in intreaga
UE.

Transportul rutier este coloana
vertebrala a industriilor din UE.
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Atragerea si pastrarea soferilor
calificati este vitala pentru
durabilitatea si eficienta sectorului.
Asigurarea unor standarde minime
de siguranta si igienizare in zonele
de parcare este esentiala pentru
protejarea sanatatii si bunastarii
soferilor profesionisti, imbunatatind
astfel conditiile de lucru ale acestora
si facand profesia mai atractiva.
Indemnam statele membre si
autoritatile regionale si locale

sa acorde prioritate conditiilor

de munca ale soferilor nostri,
precum si sigurantei si securitatii
fncarcaturii. Suntem optimisti

ca urmatorul comisar european
pentru transporturi va continua sa
se bazeze pe sprijinul puternic al
comisarului Valean si sa intensifice
n continuare eforturile noastre

de Tmbunatatire a acestor facilitati
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esentiale", a adaugat ea.

Apel la Comisie

Directorul general al ESPORG, Drik
Penasse, a declarat: "Facem apel la
Comisia Europeana sa isi continue
eforturile de cofinantare pentru
SSTPA-uri, precum si sa dezvolte

o0 viziune pe termen mediu si lung

in parteneriat cu principalele parti
interesate din industrie."

"Aceste eforturi ar trebui sa fie
insotite de adaptarea normelor de
eligibilitate, inclusiv a programelor
de promovare si de formare, pentru
a permite tuturor partilor interesate,
in special investitorilor mai mici,
parcarilor si companiilor de transport
rutier interesate, sa beneficieze de
finantarea UE", a adaugat el.
Cristina Tilling, sefa departamentului
de transport terestru al ETF, a
declarat: "Zonele de parcare

sigure si securizate sunt extrem

de importante pentru bunastarea
soferilor. Soferii au nevoie de odihna
si de facilitati adecvate pentru o
recuperare eficienta, mai ales avand
in vedere problema predominanta

a oboselii soferilor, care reprezinta
un risc semnificativ pentru siguranta
rutiera."

Care sunt cele mai
periculoase tari pentru
soferii de camion?

Adriana Muresan, sofer profesionist
de peste 20 de ani si fondatoarea
Asociatiei RoOmenia si a
comunitatii Voluntari in Europa, a
vorbit si despre pericolele pe care
le intélnesc soferii pe sosele. Ea
spune ca cele mai periculoase tari
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din Europa pentru soferii de camion
sunt Franta si Anglia.

"In ce tari sunt mai des intalnite?
(talharii, n.r.). Pe primul loc in top
este Franta, datoritd numarului
mare de parcari, este foarte
adevarat. Trebuie, trebuie sa
recunoastem, datorita sistemului
lor de supraveghere deficient si

ma refer la echipajele de politie,
jandarmerie si datorita faptului ca
Franta este este placa turnanta. Prin
Franta treci in toate partile, vrei, nu
vrei, este traficul foarte mare, e pe
primul loc. Dupa aceea, n-as putea
sa va spun daca pe locul doi este
Spania sau ltalia, dar cam asa este
ordinea. Anglia a iesit din Uniunea
Europeana, dar as pune-o pe primul
loc. Cu Franta as pune-o pe acelasi
loc. Tns& in Anglia se limiteaza la
furturi de combustibil si de marfa.
Atacurile, jafurile in cabina sunt
preponderent Tn Franta si Spania,
acolo sunt echipe specializate", a
spuns Adriana Muresan.

TIR Magazin va prezinta,

in cateva exemple, cat de
periculoase sunt parcarile
din Europa si din Romania.

Crima din parcare. Romanul
nevinovat plateste

Un cadavru a fost descoperit intr-un
camp de langa Scheden.

Era al unui sofer de camion care a
fost ucis in parcarea unei firme de
expediere de marfa din Géttingen.
Un roman care fusese arestat in
ziua cand a fost gasit cadavrul a fost
eliberat si e martor, scrie cotidianul
regional Gottinger Tageblatt.
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La aproximativ patru luni dupa
uciderea violenta a unui sofer de
camion ucrainean, parchetul din
Géttingen a adus acum acuzatii
impotriva unei persoane suspectate
de implicare in crima. Parchetul il
acuza pe barbatul de 57 de ani, tot
din Ucraina, de omucidere comuna.
Potrivit acuzarii, el si un alt sofer de
camion, care in prezent este fugit,
au ucis un coleg de munca n varsta
de 38 de ani in sediul unei companii
de expeditie din Géttingen. Apoi ar
fi pus cadavrul barbatului de 38 de
ani in portbagajul unui vehicul al
companiei si I-au dus spre Dransfeld
(districtul Géttingen).

Acolo au ascuns corpul fara viata
intr-o zona ferita din Feldmark.
Dupa aceea, inculpatul in varsta

de 57 de ani l-ar fi scos din tara

pe presupusul complice in varsta
de 49 de ani, pentru a evita
urmarirea penala. Apoi s-a intors

la Géttingen cu masina companiei.
Conform constatarilor anchetatorilor,
complicele in varsta de 49 de ani

a fost adus in Polonia. La cererea
procurorului, judecatoria Gottingen
a emis un mandat european

de arestare impotriva fugarului.
Omuciderea ar fi avut loc Tn noaptea
de Duminica Rusaliilor.

Potrivit parchetului, patru soferi de
camion est-europeni, cei doi autori
suspectati ulterior, barbatul care a
fost ucis si un sofer de camion in
varsta de 53 de ani din Romaénia, au
petrecut weekendul lung de Rusalii
in sediul companiei si au dormit
acolo in camioanele lor. In seara de
sambata spre duminica ar fi facut un
gratar Tn incinta companiei, unde au
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consumat mult alcool. Pe parcursul
serii au avut loc certuri si altercatii
fizice.

Dupa ce toti soferii de camion s-au
culcat, a izbucnit o altd cearta

in jurul orei 2 dimineata. Potrivit
procuraturii, inculpatul in varsta de
57 de ani si colegul sau in varsta
de 49 de ani au decis sa-l atace pe
colegul de 38 de ani.

In fata intrarii in cladirea
administratiei, au lovit capul si fata
barbatului cu un obiect greu, dur

si ascutit, astfel ca acesta a murit
din cauza ranilor. Au transportat
apoi cadavrul in portbagajul masinii
de serviciu, pe care le-a pus-o la
dispozitie angajatorul lor pentru a-si
putea face cumparaturile.

Roman, ucis de irakieni
Doi irakieni de 27 de ani au fost
arestati in Franta, fiind acuzati
ca l-au ucis pe Mihai Spataru,
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camionagiu profesionist, intr-o
pacare de pe autostrada A28.
Procurorii francezi au dezvaluit cum
au reusit sa-i prinda pe suspecti,
dupa aproape o luna de la crima.
Braileanul Mihai Spataru, sofer
roman de camion, se afla intr-o
parcare de pe autostrada A28 din
Franta, intre Abbeville si Amiens,

in zona de odihna Translay. Era cu
sotia lui, impreuna cu care facea
echipaj pe camion.

Cei doi veneau din Anglia si urmau
sa faca o livrare in Spania. La un
moment dat, Mihai i-a spus sofiei
ca merge la toaletd, a coborat din
camion, dar a fost atacat cu o sabie
si injunghiat de doua ori, in inima gi
spate. Tanarul de 39 de ani a murit
la scurt timp, sub privirile ingrozite
ale sotiei.

La aproape o luna de la teribila
crima, procurorii francezi au anuntat
ca au fost prinsi presupusii criminali

| www.tirmagazin.ro

ai lui Mihai. Este vorba despre doi
irakieni, ambii in varsta de 27 de
ani. Unul a fost arestat in regiunea
Rouen, celalalt in Grand-Synthe din
nord.

Potrivit France Bleu, unul dintre
suspecti a fost prins cu ajutorul
unei masti chirurgicale, care i-a
cazut in parcare in noaptea crimei.
Anchetatorii au prelevat probe
ADN de pe masca, ceea ce a dus
la identificarea barbatului. Cu toate
acestea, cei doi irakieni contesta
faptele. Dacé vor fi gasiti vinovati,
ei risca pana la 30 de ani de
inchisoare.

Soferii romani, furturi din
parcari

Soferii profesionisti ai unor
camioane inmatriculate in
Romania au furat doua tone de
motorina, intr-o singura noapte, din
rezervoarele unor camioane aflate
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intr-o parcare de pe autostrada A9,
in Franta.

Totul s-a intdmplat intr-o parcare
aflata pe autostrada A9, in
apropierea comunei Gallargues-le-
Montueux, intre orasele Nimes si
Montpellier.

Un spaniol in varsta de 51 de

ani si un alt sofer care a reusit

sa fuga, ambii angajati la o firma
romaneasca de transport, au

furat doua tone de motorina, din
rezervoarele celorlalte camioane din
parcare.

Cu ajutorul unei instalatji artizanale,
cei doi soferi spargeau capacele
rezervoarelor, introduceau un furtun
si astfel au reusit sa fure doua tone
de motorina, in numai cateva ore.
Potrivit jurnalistilor francezi de la
francebleu.fr, cei doi soferi, care
conducea doua camioane diferite,
parcau camioanele de fiecare parte
a camionului pe care il goleau de
motorina.

La un moment dat, un sofer a

fost trezit din somn de zgomotele
produse de cei doi soferi care ii
furau motorina si a alertat intreaga
parcare.

Oamenii au sunat la Politie si astfel
soferul spaniol in varsta de 51 de
ani, angajat la o firma din Romania,
a fost prins.

Celalalt sofer hot a reusit totusi sa
scape.

Spaniolul a fost retinut, iar procurorii
francezi au cerut ca acesta sa fie
arestat.
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Abandonat, dupa ce au furat
impreuna

Un sofer roman de camion a fost
abandonat de colegul sau intr-o
parcare din Franta, dupa ce ambii
au fost pringi in flagrant, in timp ce
furau motorina din rezervorul unui
camion.

Totul s-ar fi intamplat in noaptea de
12 spre 13 februarie 2021, in jurul
orei 02.30, pe autostrada A20, intre
Limoges si Orleans, in parcarea Aire
de Coulerouze.

Un alt sofer roman a observat
camionul cu numere de Roméania
parcat in apropierea altor camioane,
in timp ce un barbat fura motorina
din rezervorul camionului.

Cand si-au dat seama ca au

fost surpringi, hotii au plecat cu
camionul, insa roméanul care i-a
surprins s-a luat dupa ei.

"l-am surprins cu furtunul in
rezervorul altui camion, dar au fugit
imediat si nu am apucat sa i filmez
sau sa fotografiez, au plecat foarte
repede, dar am fost convins ca vor
opri in urmatoarea parcare (fara
peco) sa isi continue serviciile, asa
cum s-a si intamplat", a declarat
soferul.

In urmatoarea parcare de pe
autostrada A2, denumita Aire de Val
de Creuse, soferul roman i-a prins
pe hoti, din nou, in flagrant, moment
in care a inceput sa filmeze, sa faca
flash-uri si sa claxoneze.

"Din nou, au fugit, dar de aceasta
data a plecat fara sa il mai astepte
pe colegul. Acesta a ramas in
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parcare si a apucat sa imi loveasca
cabina cu o bata sau ceva de genul,
deranjat de faptul ca am claxonat,
atat am putut sa fac si asa am
considerat de moment", a mai scris
soferul.

Pericol si in parcarile
romanesti

Doi politisti de frontiera au fost
atacati cu cutitul de traficantii de
migranti, intr-o parcare de camioane
pe autostrada A1 Timisoara-Arad, in
apropiere de localitatea Ortisoara,
judetul Timis. Ofiterii au tras 13
focuri de arma pentru a-i prinde pe
agresori, dar acestia au reusit sa
fuga.

In noaptea de marti spre miercuri,
doi politisti de frontiera care se aflau
in misiune au fost raniti de traficantii
de migranti.

Cei doi agenti se aflau Tn apropierea
unei parcari de camioane de pe
autostrada A1 Timisoara-Arad, in
apropiere de localitatea Orisoara
din judetul Timis.

Acolo au observat 8 migranti si 3
calauze care incercau sa urce intr-
un autocamion.

Politistii de frontiera i-au somat

pe migranti si pe calauze sa se
opreasca si au incercat sa i retina,
fnsa unul dintre traficanti a inceput
sa i atace pe agenti cu cutitul.

Unul dintre politisti a fost ranit in
umar. Al doilea a fost injunhiat in
gamba, in pulpa si zona fesiera.
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LIPSA SOFERILOR DE CAMION
PRABUSESTE AFACERILE DIN
TRANSPORT

Noul raport al IRU privind deficitul de soferi de camion in Europa a constatat ca peste jumatate
dintre operatori nu-si pot extinde activitatea din cauza lipsei de soferi.

Mai mult de jumatate dintre
companiile europene de transport
rutier de marfuri nu-si pot extinde
afacerile deoarece nu pot gasi
lucratori calificati din cauza lipsei de
soferi de camion, potrivit studiului
IRU 2023, care a chestionat peste
1.000 de operatori europeni de
transport rutier de marfuri.

Alte consecinte ale lipsei de
personal includ reducerea
productivitatii pentru aproape
50% dintre companii si scaderea
veniturilor pentru 39% dintre
acestea.

in UE, Norvegia si Regatul Unit
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lipsesc impreuna peste 233.000 de
soferi de camion. Se preconizeaza
ca acest numar va depasi 745.000
pana in 2028 din cauza pensionarii
soferilor, daca nu se iau masuri
semnificative.

Profesia de sofer de camion
european are o populatie in curs de
imbatranire, cu o medie de varsta
de 47 de ani. O treime dintre soferii
de camioane au peste 55 de ani si
se asteapta sa se pensioneze Tn
urmatorii zece ani, in timp ce mai
putin de 5% dintre acestia au mai
putin de 25 de ani.
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Operatori care cauta solutii
Mai mult de 70% dintre companiile
europene urmaresc masuri pentru a
pastra si atrage soferi.

Mai mult de jumatate dintre
operatori ofera recompense de
performanta si maresc salariile
pentru a retine si atrage mai bine
soferii. In Europa, in medie, salariul
brut al unui sofer de camion este cu
55% mai mare decét salariul minim
national, ajungand pana la 133% in
Olanda.

Alte masuri puse Tn aplicare de
operatori includ investitii Tn vehicule
mai bune (44%), acoperirea
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costurilor de acces la profesie
(35%) si oferirea de oportunitati de
perfectionare (25%).

Costul ridicat al obtinerii permisului
de conducere a camioanelor

si a calificarilor profesionale n
Europa, care este in medie de 3,7
ori mai mare decét salariul minim
lunar mediu, constituie o bariera
semnificativa in calea atragerii
persoanelor in aceasta profesie, in
special a tinerilor.

Raluca Marian, director de advocacy
pentru UE al IRU, a declarat: "Cel
mai recent raport al IRU privind
deficitul de soferi de camion Tn
Europa demonstreaza in mod clar
ca intreprinderile de transport rutier
de marfa si, in consecinta, comertul
din UE sunt afectate de lipsa de
soferi. De asemenea, este clar ca
societatile fac tot ce pot pentru a
atrage si a pastra mai multi soferi.
"Desi cauzele care stau la baza
penuriei de soferi sunt diverse, UE
si guvernele trebuie sa isi joace rolul
in eliminarea barierelor la intrare si
in sprijinirea unor conditii de munca
mai atractive."

"In ceea ce priveste barierele, de
exemplu, ar trebui sa se elimine
"decalajul dintre scoala si volan”,
permitand tinerilor de 17 ani
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sa dobandeasca experienta de
conducere alaturi de un sofer
instructor, iar recunoasterea
permiselor de conducere si a
calificarilor din tari terte ar trebui
sa fie armonizata la nivelul

UE. Conditiile de odihna ale
conducatorilor auto ar trebui, de
asemenea, imbunatatite, inclusiv
prin construirea de parcari mai
sigure si mai securizate."

Romania are un deficit de
70.000 de soferi profesionisti
de camion

Conducatorii auto care detin
permis categoria B (autoturisme)
se pot inscrie la scoala de soferi
pentru camioane chiar de la

varsta de 18 ani si de la 21 de ani
pentru categoria D (microbuze

si autocare). A intrat in vigoare
modificarea Codului Rutier prin
care Ministerul de Interne a scazut
limitele de varsta pentru obtinerea
permiselor de conducere pentru
soferii profesionisti, de la 21 de

ani (anterior) la 18 ani pentru
camioane, respectiv de la 24 de
ani la 21 de ani pentru transport de
persoane peste 9 locuri, microbuze
si autocare.

in decembrie 2022, Camera
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Deputatilor in calitate de for
decizional a aprobat Proiectul de
Lege prin care scade limita de
varsta la categoriile C si D, iar
presedintele Klaus lohannis a
promulgat Legea.

Astfel, conducatorii auto care detin
permis categoria B (minimum 18
ani) se pot inscrie la scoala de
soferi pentru obtinerea permisului
categoria C, iar dupa pregatirea
teoretica si practica (dureaza
minimum 2-3 luni) pot sustine
examenul, iar dupa promovarea
examenului urmeaza atestatul
profesional de la Autoritatea Rutiera
Roméana (ARR). Fara acest atestat
profesional (examen teoretic si
practic) de la ARR, detinatorul unui
permis categoriile C sau D nu poate
face transport efectiv de marfuri
sau persoane. MAI si Ministerul
Transporturilor urma sa emita un
ordin comun de ministru pentru

a armoniza Codul Rutier cu noile
prevederi intrate in vigoare si cu
legislatia aplicabila transportatorilor
de marfuri si persoane.

Scaderea limitei de varsta

pentru soferii profesionisti are la
baza o Directiva Europeana, iar
transportatorii rutieri au sustinut
Legea invocand deficitul de
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conducatori auto de pe piata.

Putini patroni vor sa dea pe
mana unui tanar de 18 ani un
camion de 40 tone

Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) precizeaza

ca tara noastra are un deficit de
peste 70.000 de conducatori auto
profesionisti si subliniaza ca,

pana la 21 de ani, conducatorii de
camioane nu pot iesi din Romania.
,Chiar daca vine cu intarziere,
aceasta lege poate sa ajute

in urmatorii ani atat industria
transporturilor rutiere, céat si
economia nationala. in perspectiva
adoptarii generale la nivel european
a varstei de 18 ani pentru obtinerea
permisului de conducere categoria
C si CE care le va permite tinerilor
sa conduca autocamioane si in
trafic international, Romania va
avea deja pregatita industria si forta
de munca profesionista, calificata
pentru aceasta activitate”, sustin
reprezentantii UNTRR.

Venitul mediu net al unui sofer de
camion in Romania trecea de 1.820
de euro, conform unui studiu realizat
de KPMG. Tnsa, acest lucru nu este
destul de atragator pentru soferi.
Multi prefera sa lucreze in afara
tarii, la firme de transport straine,
unde salariile sunt mult mai mari, iar
conditiile de lucru mult mai bune.
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Potrivit KPMG, media veniturilor
lunare ale soferilor de camion, este
de 3.630 euro in Belgia, 3.190 euro
in Austria, 2.970 euro in Germania.
Media europeana este de 2.058
euro, in timp ce in Roméania este de
1.820 euro, potrivit KPMG.

in lume e nevoie de
3.000.000 de soferi de
camion

Este nevoie de peste trei milioane
de soferi de camion la nivel mondial,
iar aceasta cifra ar urma sa se
dubleze in urmatorii cinci ani, potrivit
unui raport publicat luni de Uniunea
Internationald a Transporturilor
Rutiere (IRU), informeaza agentia
AFP, citata de Agerpres.

In total, 7% dintre posturile de soferi
de camion disponibile acum nu pot
fi acoperite, este concluzia studiului,
care a vizat 4.700 de societati de
transport din 36 de tari din Europa,
Asia si America.

Penuria s-a agravat pe parcursul
anului 2023 si mai mult de jumatate
dintre companii au avut probleme

in a recruta soferi calificafi. Totusi,
Europa si SUA au avut mai putin de
suferit, pentru ca inflatia a provocat
o diminuare a consumului si, Tn
consecinta, si a cererii de servicii de
transport, sustine IRU.

Penuria de soferi ar putea sa se
agraveze Tn urmatorii cinci ani,

in special in China, Europa si
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Turcia unde efectivele de soferi
imbatranesc si sunt pufin soferi de
camion cu varsta de pana la 25 de
ani care sa preia stafeta, ceea ce
ar constitui o ,bomba demografica”,
subliniaza IRU.

in 2028, ar putea exista un deficit de
sapte milioane de soferi de camion,
ceea ce ar avea drept efecte o
complicare a fluxurilor logistice si
cresterea costurilor cu transportul.
IRU solicitéd guvernelor sa faciliteze
si sa accelereze pregatirea de tineri
in meseriile din transportul rutier,
prin coborarea varstei minime

de intrare Tn aceasta profesie, si

sa finanteze mai bine pregatirea
profesionala.

in plus, in conditiile in care doar
6% dintre soferii de camion erau
femei in tarile cuprinse in acest
studiu, feminizarea profesiei
trebuie incurajata, potrivit IRU. Insa
atractivitatea acestei meserii este
limitata de perioadele indelungate
care trebuie petrecute departe de
casa precum si de conditiile dificile
de munca.

Evident, o solutie ar fi camioanele
electrice insa electrificarea este
mai complicata in cazul acestora
comparativ cu cea a autoturismelor
iar piata a primit recent o lovitura
puternica dupa ce compania Nikola
a rechemat recent toate camioanele
sale electrice si a sistat vanzarile.
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AKTOR A INCEPUT SA SAPE AL DOILEA
TUNEL DE PE SECTIUNEA APATA-CATA A
CAIl FERATE BRASOV SIGHISOARA

Compania AKTOR a pornit cel de-al doilea utllaj TBM, denumit Varvara, pentru saparea
tunelurilor gemene de la Ormenis, in muntele de langa Racos, pe traseul viitoarei cai ferate
Brasov - Simeria, parte a Coridorului Rin - Dunare, sectiunea Brasov - Sighisoara, subsectiunea

2: Apata-Cata.

Varvara (numita dupa Sf. Varvara, pro-
tectoarea minerilor) va sapa alaturi de
Eleni, primul utilaj TBM care a pornit pe
5 martie 2024.

Proiectul este cofinantat de Uniunea
Europeana, iar contractul a fost semnat
de Compania Nationala de Cai Ferate
(CFR SA) cu consortiul AKTOR SA - Al-
stom Transport SA — Compania Arcada.
Cele doua TBM-uri vor fora in munte
tunelurile gemene Ormenis, cu o lun-
gime de 6,9 km fiecare, intre Racos si
Ormenis, pe segmentul sudic al tron-
sonului de cale ferata care va strapunge
dealurile din zona.

Intre timp, pana la sfarsitul saptamanii
trecute, Eleni a sapat 102 metri (echiva-
lentul a 68 de inele prefabricate de
beton) in interiorul muntelui. Ritmul
forajului s-a accelerat dupa faza de teste
si calibrari complexe necesare pentru a
seta o astfel de masina uriasa in directia
si la inclinatia corecte. Echipa AKTOR
va aplica aceleasi proceduri de acceler-
are a forajului cu Varvara ca si cu primul
TBM, Eleni: intai faza de testare, iar
apoi treptat, frontul de foraj va castiga
viteza.

Exista si aspectul privind structura
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solului prin care sapa Eleni, acelasi
caruia va trebui sa i faca fata si
Varvara. Potrivit lui Sotirios Koropoulis,
directorul de proiect pentru tronsonul
Apata-Cata, santierul Lotului 2, litolo-
gia actuala pe care echipa AKTOR o
exploateaza poate fi clasificata drept
argila. Compozitia solului este unul din-
tre elementele care dicteaza abordarea
de forare.

»Acest proiect este o capodopera
inginereasca pentru calea ferata dintre
Brasov si Sighisoara. Foram cele mai
lungi tuneluri feroviare din Romania prin
muntele dintre Apata si Racos. Singu-
laritatea provocarilor tehnice datorate
structurii variabile a solului face ca acest
proiect sa fie o premiera pentru Roma-
nia. De asemenea, evidentiaza capaci-
tatea AKTOR de a implementa proiecte
de constructii complexe si provoca-
toare si sprijinul nostru puternic pentru
cresterea tarii”, a declarat Alexandros
Exarchou, CEO al Grupului Intrakat.

Ca detaliu tehnic, echipa din Eleni a
pozitionat pana acum 68 de inele pre-
fabricate din beton, cele care formeaza
peretele circular al tunelului. Fabrica din
Zarnesti care produce inelele a asigurat
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un stoc impresionant, de 875 de astfel
de prefabricate, pentru aceasta prima
pereche de tuneluri.

O a doua pereche de tuneluri, numita
Homorod, cu o lungime de 5,1 km fiec-
are, va fi forata intre Racos si Homorod,
iar inceperea lucrarilor acestora este
programata pentru aceasta vara. TBM-
urile 3 si 4 au fost livrate 100% si sunt in
proces de asamblare in diferite etape.
Conform planului de executie, acestea
sunt programate sa inceapa in iulie,
respectiv, august, urmand sa foreze
aproximativ 15 luni, Homorod fiind un
tunel mai scurt decat Ormenis.
Tunelurile vor fi conectate prin galerii

de legatura: 13 galerii de legatura, cu o
lungime totala de 601 metri liniari pentru
tunelul Ormenis, respectiv 10 galerii de
legatura, cu o lungime totala de 417
metri liniari pentru tunelul Homorod.
Pasajele subterane Ormenis/Homorod
vor fi formate fiecare din cate doua
tuneluri feroviare cu cate o linie de cale
ferata. Distanta dintre cele doua tuneluri
forate va fi variabila si este planificata
sa fie cuprinsa intre 30 de metri langa
zonele de intrare si 70 m langa zona cu
suprasarcina mare.



Cele patru tuneluri vor avea un diametru
interior de 8,6 metri (un diametru exte-
rior de 9,4 metri, datoritad captuselii din
beton). Acestea vor fi forate cu ajutorul
a patru TBM-uri, construite de compania
HERREKNECHT.

Primele doua TBM-uri, Eleni si Varvara,
au o lungime remarcabila: Eleni are
aproximativ 105 de metri lungime, iar
Varvara are aproximativ 84 de metri.

Un utilaj TBM poate sa foreze tuneluri la
scara mare cu o medie de 10-15 metri
pe zi, sase zile pe saptamana si o zi de
intretinere.

Pe langa tronsonul Brasov-Sighisoara,
subsectiunea 2: Apata-Cata, Aktor
lucreaza non-stop la finalizarea tron-
sonului AO Bucuresti Sud, Lotul 3, al
carui termen limita este Tnceputul lunii
septembrie.

AKTOR Construction este membra al
Grupului Intrakat, un lider al industriei
in sectoarele Greciei de constructii,
infrastructura, concesiuni/ parteneriate
public-private (PPP), surse regenerabile
de energie (SRE), stocare de energie,
dezvoltare imobiliara, proiecte de mediu
si tehnologii digitale, cu o prezenta
semnificativa in Europa de Sud-Est.
Fondata in 1987, Intrakat este listata la
Bursa de Valori din Atena din 2001.

Ce este un TBM, ce este EPB
(Earth Pressure Balance) si
cum functioneaza?

TBM-urile (Tunnel Boring Machines)
sunt cilindri din otel cu diametru mare,
numiti si scuturi, de 10 — 15 metri
lungime, care sunt impinse Tnainte pe
sub pamant de cricuri hidraulice, n timp
ce un cap de taiere rotativ, asemanator
unui disc, echipat cu discuri/lame de
taiere In partea din fata a scutului,

excaveaza pamantul moale sau/si roca
tare. O spuma speciala este suflata

in fata capului de taiere pentru racire,
lubrifiere si protectie anti-uzura.

Terenul excavat este colectat tempo-
rar in spatele capului de taiere intr-o
camera cilindrica, unde este ameste-
cat cu apa si aditivi chimici, creand

un echilibru al presiunii pamantului
(EPB) pentru a sustine, daca este
necesar, capul de excavare, prevenind
prabusirea acesteia. Acest proces

este o tehnologie inovatoare de tunel
mecanizat, care ofera siguranta maxima
simultan cu forarea.

Materialul excavat poate fi indepartat din
camera utilizand un transportor pe baza
principiului "surubul lui Arhimede” si apoi
in afara tunelului, cu sistemul de banda
transportoare.

Tn partea din spate a Scutului si sub
protectia acestuia, segmentele curbe
din beton prefabricat sunt asamblate in
inele circulare si plasate in pozitia dorita
folosind un dispozitiv special. Inelul de
prefabricate devine captuseala finala a
tunelului forat, odata ce o anumita des-
chidere a tunelului a fost excavata (1,5

metri). Pe masura ce Scutul avanseaza,
inelul circular rAmane pe pozitie,
sustinand terenul excavat dupa ce a fost
umplut cu ciment.

Capul de excavare este urmat de un
tren de vagoane de sustinere remor-
cate de Scut, prin tunelul captusit, care
transporta toate utilitatile necesare
functionarii TBM. Lungimea totala a
intregului sistem de foreza cu vagoane
de sustinere poate atinge n unele cazuri
180 m.

Acest principiu al asa-numitului tunel
mecanizat ofera astazi o siguranta

mai mare si o constructie mai rapida a
tunelurilor decat metoda traditionala de
sapare. Tehnologia extrem de sofisticata
asociata utilajului TBM-EPB permite
controlul a peste 150 de functii de
operare simultan, de la sisteme de la
distanta in timp real, pana la un sistem
de navigatie de Tnalta tehnologie al
capului de foraj Tn miscare, pe care Tl
controleaza in limite de tolerante de

5 — 10 centimetri din axa teoretica a tun-
elului, de-a lungul traseelor subterane
de kilometri.




PRIMUL SCANER CU RAZE X PENTRU

CAMIOANE E FUNCTIONAL

Primul scaner cu raze X a fost pus in functiune la Biroul Vamal de Frontiera ,,Galati Rutier” de
la Giurgiulesti, la granita Romaniei cu Republica Moldova.

La operationalizarea primului scaner

cu raze X instalat la vamile romanesti

n ultimii douazeci de ani au participat
ministrul Finantelor, Marcel Bolos si
presedintele Autoritatii Vamale Romane,
Marcel Mutescu.

Scanerul instalat la Vama ,Galati

Rutier” este primul dintr-o serie de

26 de scanere cu raze X care au fost
achizitionate in baza unei finantari de
34 milioane euro obtinutd de la Uniunea
Europeana prin PNRR.
Operationalizarea celor 26 de scanere
cu raze X la 12 vamile roménesti este
una din masurile prin care guvernul vrea
sa obtina o crestere cu 30% a veniturilor
la bugetul de stat prin combaterea
evaziunii fiscale. Evaziunea fiscala

din vami este una dintre principalele
deficiente ale sistemului.

Ne obliga PNRR

Potrivit ministrului Marcel Bolos, la
anumite birouri vamale aceste scanere
vor fi operate de lucratorii vamali
impreuna cu reprezentanti ai DIICOT,
pentru reducerea contrabandei cu
tigari si produse contrafacute, dar si a
traficului cu droguri.

Scanerul operationalizat este destinat
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scanarii autoturismelor si urmeaza ca la
Vama ,Galati Rutier” sa fie instalat si un
scaner pentru camioane.
Operationalizarea intregii retele, de

26 de scanere, va fi realizata pana

in 2027. Pana acum au fost primite
numai primele doua scanere, iar alte 6
vor fi receptionate pana in decembrie
2024. Instalarea si punerea in functiune
presupune ca pentru fiecare scanner
Autoritatea Vamala Roméana sa
realizeze lucrari pentru amplasarea
acestor dispozitive.

Urmeaza ca foarte curand sa fie pus in
functiune si al doilea scanner cu raze X
la Vama Albita, acesta fiind destinat in
special scanarii mijloacelor de transport
de marfa, autoutilitare de 3,5 tone,
camioane.

Investitie de milioane de euro
Scanerele cu raze X combat fraudele
vamale, dar permit si detectarea
drogurilor, materialelor explozive si
armelor.

Reteaua de scanere pentru autovehicole
si containere a fost achizitionat& cu
fonduri de la bugetul national si o
finantare de 34.060.000 euro, alocata
de la Bruxelles prin PNRR. Proiectul
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in cadrul céruia au fost achizitionate
scanerele din vami a fost lansat in
decembie 2023 si face parte Pilonul IlI
al PNRR — Componenta 8 — ,Reforma
fiscala si reforma sistemului de

pensii”, Reforma R2 — ,Modernizarea
sistemului vamal si implementarea vamii
electronice”.

Obiectivele generale ale proiectului
sunt eficientizarea controlului vamal
asupra mijloacelor de transport prin
dotarea autoritatii vamale, in punctele
de trecere a frontierei, cu echipamente
de control nedistructiv, scanere pentru
autovehicule si containere.

Rezultatele obtinute prin scanare

sunt preluate de ,Centrul National de
Analiza Imagistica”, care realizeaza
monitorizarea in timp real a analizelor
imagistice asupra rezultatelor scanarilor
efectuate.

Utilizarea scanerelor cu raze X in
controlul vamal contribuie la combaterea
fraudei vamale, inclusiv a subdeclararii
valorii marfurilor, oferind astfel
autoritatilor o modalitate eficienta de a
verifica continutul incarcaturilor.

De asemenea, aceasta permite
autoritatilor sa detecteze obiecte sau
substante periculoase, cum ar fi droguri,
dar si materiale explozive, arme sau
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substante chimice periculoase, care
pot reprezenta o amenintare pentru
securitatea nationala.

Unde se pun scanerele?
Ministerul Finantelor si Autoritatea
Vamala Roméana (AVR) au ca tinta sa
operationalizeze 9 scanere in acest an,
urmand ca in 2025 sa puna in functiune
in punctele vamale 8 sisteme de
scanare, iar in 2026, restul de 9, astfel
incat sa ajunga la cele 26 prevazute in
programul finantat cu fonduri UE si bani
de la buget pentru dotarea cu astfel de
echipamente, spune ministrul Finantelor,
Marcel Bolos, la inaugurarea primului
scaner, la vama Giurgiulesti. Potrivit
informatiilor obtinute de presa, in 2024
vor urma, dupa Giurgiulesti, vamile
Siret, Albita, Isaccea, Halmeu, Moravita,
unde sunt in plan scanere pentru
autoturisme. Tot la Siret va fi montat

si un al doilea scaner, fix, iar la Albita
un al doilea scaner, mobil. La punctul
Constanta Nord este in plan un scaner
fix pentru containere.

Cu exceptia celor doua scanere pentru
Constanta si Moravita (Serbia), sapte
din cele noua sisteme de scanare vor

fi amplasate in 2024 pe granitele cu
Ucraina si Republica Moldova, avand in
vedere si riscurile cauzate de razboiul
din Ucraina. Sistemele de scanare au
un rol important in combaterea evaziunii
(trafic ilicit, cum este cel de tigarete),
dar si in ce priveste alte tipuri de trafic
ilicit (cum ar fi arme sau droguri).
Securizarea frontierelor non-UE ale
Romaniei (cu Ucraina, Republica
Moldova si Serbia) este relevanta si

n contextul intrarii Romaniei in spatiul
Schengen.

n 2025, sunt in plan trei scanere pentru
autoturisme, la Sighet, Sténca Costesti
si Oancea, precum si cinci scanere fixe
la Giurgiulesti, Albita, Constanta Sud
(containere), Isaccea, Sighet.

Anul 2026, in care ar trebui sa se
incheie programul de operationalizare,
ar trebui sa aduca alte noua scanere.
Scanere fixe vor fi montate la Moravita,
Halmeu, iar mobile la Constanta Sud,
Calafat, Nadlac, Bors, Stanca Costesti,
Portile de Fier, Petea. Peste doua
saptamani, in iunie, urmeaza punerea
n functiune a celui de-al doilea scaner,
la Albita.

Graficul de livrare al
scanerelor pentru primii doi
ani

Mai 2024. 2 sisteme de scanare cu
raze X pentru controlul autoturismelor si
microbuzelor - BVF Albita si Giurgiulesti
1, sistem de scanare cu raze X pentru
controlul trailerelor si containerelor, tip
mobil, BVF Albita;

August 2024. 1 sistem de scanare cu
raze X pentru controlul trailerelor si
containerelor - tip relocabil, BVF Siret;
Octombrie 2024. 1 sistem de scanare
cu raze X pentru controlul trailerelor

si containerelor - tip relocabil, BVF
Constanta;

Decembrie 2024. 4 sisteme de scanat
cu raze X pentru controlul autoturismelor
si microbuzelor: BVF Halmeu, Moravita,
Isaccea si Siret;

Martie 2025. 1 sistem de scanare

cu raze X pentru controlul trailerelor

si containerelor- tip relocabil, BVF
Constanta Sud;

Septembrie 2025. 2 sisteme de scanare
cu raze X pentru controlul trailerelor si
containerelor - tip relocabil, BVF Albita si
Giurgiulesti;

Decembrie 2025. 2 Sisteme de scanare
cu raze X pentru controlul trailerelor si
containerelor, tip relocabil- BVF Sighet
si Isaccea, 3 sisteme de scanare cu
raze X pentru controlul autoturismelor
si microbuzelor: BVF Stanca-Costesti,
Sighet si Oancea.

TIR MAGAZIN |

IUNIE 2024

Un moment crucial

+Astazi marcam un moment crucial

in eforturile noastre de a combate
activitatile ilegale si de a moderniza
sistemul vamal. Ne angajam ferm

sa eradicam fenomenele ilicite si sa
imbunatatim in mod constant eficienta
si transparenta in acest domeniu. Tn
special, ne concentram pe consolidarea
luptei impotriva contrabandei.
Introducerea acestor noi scanere
reprezinta o miscare strategica in acest
sens.

Ele vor revolutiona modul in care
verificam continutul mijloacelor de
transport, permitandu-ne sa efectuam
inspectii mai rapide si mai precise.
Aceasta tehnologie care utilizeaza
inteligenta artificiala nu numai ca va
consolida securitatea noastra nationala,
ci si va contribui la cresterea eficientei in
combaterea evaziunii.

Odata ce vom operationaliza toate cele
26 de scanere in cele mai importante 12
puncte de frontiera din tara, vom acoperi
peste 85% din fluxul de intrari in vami.
Alaturi de implementarea e-factura,
e-sigiliu, si introducerea informatiilor
telemetrice in sistemul de e-transport,
construim un ecosistem robust care sa
descurajeze orice incercare de frauda
si contrabanda”, a explicat ministrul de
Finante, Marcel Bolos.

,2Utilizarea acestui sistem de scanare
va contribui la cresterea gradului

de securizare a frontierei externe

a UE si eficientizarea controlului
autoritatii vamale asupra mijloacelor

de transport la trecerea frontierei.
Utilizarea acestui sistem va da AVR un
avantaj in combaterea contrabandei, a
fraudelor vamale si va duce, totodata,
la reducerea timpului de asteptare la
trecerea frontierei”, a declarat Marcel
Mutescu, presedintele Autoritatii Vamale
Romaéne.

Tn anul 2024 vor deveni operationale
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9 scanere in urmatoarele puncte de
frontiera: Giurgiulesti, Siret, Albita,
Constanta Nord, Constanta Sud,
Isaccea, Halmeu, Sighet si Moravita. in
anul 2025 vor fi amplasate 8 scanere in
birourile vamale din: Giurgiulesti, Albita,
Constanta Sud, Isaccea, Sighet, Stanca
Costesti, Oancea.

Tn 2026 vor fi operationale 9 scanere

in vamile Constanta Sud, Halmeu,
Moravita, Calafat, Nadlac, Bors, Stanca
Costesti, Portile de Fier, Petea. Scanerul
de la Giurgiulesti este primul din cele
26 care vor fi achizitionate prin proiectul
,Dotarea birourilor vamale de frontiera
cu sisteme de scanare autovehicule si
containere (sisteme de securitate) si
infiintarea Centrului national de analiza
imagistica in cadrul caruia se vor integra
sistemele de scanare autovehicule si
containere din dotarea AVR.

De unde vin banii?

Bolos a anuntat pe 8 februarie ca
primele doua dintre cele 26 de sisteme
noi de scanare cu raze X pentru
inspectarea marfurilor care intra in tara
au ajuns Tn Romania. Ministrul a spus
din decembrie ca birourile vamale de
frontiera vor fi dotate Tn urmatorii ani cu
sisteme de scanare, primele aparate
urmand sa fie livrate si montate chiar la
inceputul anului 2024.

Achizitia este finantata cu bani de la
buget si cu fonduri europene din PNRR.
Furnizorul este compania MBT (MB
Telecom). Valoarea totala a proiectului
pentru scanere (achizitie, lucrari pentru
amplasare, etc) este de 100 milioane
de euro, 34 de milioane de euro find
fonduri PNRR, iar restul alte fonduri

UE si bani de la buget. Achizitia celor
26 de scanere este parte din proiectul
,Dotarea birourilor vamale de frontiera
cu sisteme de scanare autovehicule si
containere (sisteme de securitate) si
nfiintarea Centrul national de analiza
imagistica in cadrul caruia se vor integra
sistemele de scanare autovehicule si
containere din dotarea A.V.R.”, semnat
pe 4 decembrie. Beneficiarul proiectului

este Autoritatea Vamala Romana, iar
finantarea este asigurata din bugetul
national si din bugetul Planului National
de Redresare si Rezilienta (PNRR).
Programul face parte Pilonul Il al PNRR
- Crestere inteligenta, sustenabila

si favorabila incluziunii, inclusiv
coeziune economica, locuri de munca,
productivitate, competitivitate, cercetare,
dezvoltare si inovare, precum si o piata
interna functionala, cu intreprinderi

mici si mijlocii (IMM-uri) puternice,
Componenta 8 - Reforma fiscala si
reforma sistemului de pensii, Reforma
R2 - Modernizarea sistemului vamal

si implementarea vamii electronice,
Investitia 14 - Implementarea vamii
electronice.

Avem scanere, dar nu merg
Péna la anutul de mai sus, in

Romania exista un singur scanner
functional. Vechi de 18 ani. Alte 15 nu
functioneaza.

Evaziunea fiscala este prima atacata in
pachetul fiscal al Guvernului Ciolacu,
pe care nimeni nu I-a vazut in ansamblu
dar pe care acest executiv este pe cale
sa isi asume raspunderea in Palament.
Statul roman are in dotare un singur
scaner. Functional din 2005.

Mai are 15. Nefunctionale de 7 ani.
Pentru ca nu au asiguratd mentenanta.
Pentru care am cheltuit 124 milioane lei.

Chinezarie veche de aproape
20 de ani

Autoritatea Vamala Romana (AVR)
sustine ca nu numai in portul Constanta,
dar in toatd Romania, functioneaza, in
acest moment, un singur scanner.

“In birourile vamale de frontiera din
Portul Constanta au fost alocate

pentru efectuarea controlului vamal
nedistructiv 2 sisteme de scanare tip
Roboscan si se utilizeaza din anul 2005
echipamentul THSCAN proprietatea
Companiei Nationale Administratia
Porturilor Maritime S.A. Constanta
(CNAPMC) 7, afirma oficialii AVR.

Pe langa singurul scaner functional
produs de compania chineza Nuntech
Company, la nivel national AVR mai are
in dotare 12 de scanere Roboscan si
trei MIS (Mobile Imagine System).
Degeaba. Nici unul nu mai functioneaza
de aproape sapte ani.

Toata activitatea de supraveghere din
Portul Constanta si din toate vamile din
Romania este asigurata de un singur
scaner.

“Echipamentele de scanare (n.r. cele

12 Roboscan-uri si 3 MIS-uri) nu

au mai fost utilizate din trimestrul IV
2016 deoarece, potrivit Normelor de
Securitate Radiologica, Procedurii

de Autorizare aprobate prin Ordinele
presedintelui Comisiei Nationale

pentru Controlul Activitatii Nucleare

nr. 366/2001 si nr. 155/2018, pentru a
utiliza sistemele mobile pentru controlul
vamal nedistructiv al mijloacelor de
transport si containerelor este necesara
asigurarea serviciilor de mentenanta. In
lipsa asigurarii serviciilor de mentenanta
nu a fost posibila prelungirea autorizatiei
de utilizare C.N.C.A.N. ”, se aratad in
raspunsul Vamii pentru presa.

Vama a achizitionat treptat cele 15
scanere mobile treptat in perioada
2002-2012.

Costul lor total a fost de 124 milioane lei.
Roboscan-urile au fost produse de
compania roméaneasca MB Telecom
SRL.

impotriva actionarului acesteia, DNA

a inceput urmarirea penala in iunie
2016 pentru cumparare de influenta,
deoarece ar fi platit 6 milioane de lei
unui avocat, pentru a castiga licitatiile la
Vama.

Nu vor sa zica cat timp
functioneaza singurul scaner
din port

Singurul scaner functional din Romania
mai are autorizatie de functionare pana
la data de 07.02.2028.

Oficialii Vamii nu au raspuns la o
intrebare fundamentala: cat timp
functioneaza acest scaner si daca este
indeajuns pentru a verifica volumul
urias de marfuri care tranziteaza Portul
Constanta.

Acestia nu ne-au pus la dispozitie

date despre traficul ilegal din Portul
Constanta si ce pierderi aduce acesta la
bugetul de stat.

Conform datelor AVR, taxele vamale
incasate la nivelul acestei autoritati
s-au ridicat, pentru perioada 2018-
2023, la 76,8 miliarde lei din care 28,3
miliarde prin punctele vamale din Portul
Constanta.
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NOILE CAI |6Aly
ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



