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413 AIC TRUCKS A LIVRAT 14
AUTOBUZE ELECTRICE
MARCA OTOKAR CATRE
PRIMARIA RESITA

18 [|VECO EXPERIENCE 2026

Revista TIR Magazin poate fi gasita la
punctele de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.

20 VOLVO TRUCKS LA
IAA 2026: NOI LANTURI
CINEMATICE SI
TEHNOLOGII

PENTRU CEI CARE
EFECTUEAZA LIVRARIIN
FIECARE ZI: NOUL MAN TGX
TRUCKERS' EDITION

* ok Revista TIR Magazin
L este semnatara

vl [iliM8d  Cartei Europene a

CIETEE  Sigurantei Rutiere
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UNTRR - O PLATFORMA PENTRU

CALCULUL $SI MONITORIZAREA PRETULUI
LA MOTORINA PENTRU TRANSPORTATORI

UNTRR pune la dispozitia industriei platforma Dieselindex.ro — Standardul de referinta in
calculul si monitorizarea pretului la motorina pentru transportatori si pentru beneficiarii

acestor servicii.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romaénia (UNTRR) anunta lansarea
platformei digitale Diesel Index.
Aceasta solutie tehnologica devine
standardul oficial de referinta

in monitorizarea, gestionarea si
justificarea evolutiei costurilor cu
carburantul, fiind un instrument
esential atat pentru operatorii

de transport rutier de marfuri si
persoane, cat si pentru beneficiarii
comerciali si industriali ai serviciilor
de transport.

in contextul unei piete logistice
extrem de competitive si volatile,
UNTRR ofera pietei un instrument
digital neutru, menit sa securizeze
marjele de profit ale transportatorilor
si sa asigure o relatie comerciala

echitabila cu beneficiarii de
transport.

In transportul rutier, motorina
reprezinta in mod obisnuit
aproximativ 32—34% din costul unei
curse internationale si 38—40% din
costul unei curse nationale. La varful
crizei energetice, in saptaméana 30
martie 2026, pretul motorinei era cu
aproximativ 38% peste nivelul din
prima saptamana a anului, ceea ce
s-a tradus printr-o majorare estimata
a costului total de transport de pana
12% in transportul international

la si de aproximativ 15% in cazul
operatiunilor nationale.

Transparenta totala prin date
oficiale europene
Platforma dieselindex.ro
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centralizeaza saptamanal preturile
medii oficiale ale motorinei la nivel
national si european, avand la baza
raportarile oficiale ale Comisiei
Europene (EUR 27 Weekly QOil
Bulletin). Prin intermediul unei
interfete intuitive, utilizatorii pot
monitoriza evolutia preturilor si
variatiile procentuale. Referinta este
ziua de luni a fiecarei saptamani, iar
actualizarile se fac in fiecare zi de
joi.

Principalele functionalitati
ale Diesellndex.ro:

Un factor obiectiv Tn negocierea
,Clauzei de Motorina”: Platforma
ofera partenerilor comerciali un
punct de reper neutru pentru

calibrarea costurilor. Integrarea



EVOLUTIE & COMPARATIE
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indicelui Diesel Index ca referinta faciliteaza acordul Platforma poate fi accesata in mod direct la adresa:
dintre transportatori si clienti privind formulele de https://dieselindex.ro/.", spune in comunicatul UNTRR
indexare aplicate in functie de evolutia reala a pietei. din 03 iulie 2026.

Calcularea variatiilor de pret: Utilizatorii pot urmari
evolutia valorilor de la o saptamana la alta, avand Tn
acelasi timp libertatea de a selecta orice saptamana I LT LT B

din trecut ca punct fix de referinta. Sistemul ® Profesionalism
calculeaza automat variatia procentuala, aratand cu ® Disciplina

exactitate cu cat a crescut sau a scazut pretul actual ® Flexibilitate

fata de perioada de referinta aleasa. Pe langa datele ® Capacitate de transport

nationale, platforma integreaza preturile carburantilor ; ® Trailere specializate
din alte state membre ale Uniunii Europene, oferind "
o privire de ansamblu asupra pozitiei fiecarui stat

pe piata europeana. Datorita filtrelor customizabile,
utilizatorii pot compara preturile motorinei din orice
interval.

Protectie Tn fata volatilitatii: Ofera o baza matematica
in fata tuturor clientilor, demonstrand impactul direct
al fluctuatiilor de pret asupra costurilor de transport.

Un instrument gratuit in interesul intregii
comunitati rutiere

Dezvoltata si administrata integral de UNTRR,
platforma este accesibila gratuit, devenind un pilon
de stabilitate intr-o perioada marcata de presiuni
economice si legislative.

Diesellndex.ro aduce transparenta asupra unei
variabile cu impact major in transportul rutier —
pretul motorinei— facilitind urmarirea evolutiei

sale in timp, printr-o platforma usor de utilizat. Le
recomandam tuturor partenerilor comerciali din lantul
de aprovizionare, de la operatori logistici la beneficiari
serviciilor de transport, sa includa acest indice n
strategiile lor comerciale.

" 'I.- A
Mob: +40 744 678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.
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RDW: IN TARILE DE JOS, SISTEMUL DE

TAXARE PENTRU CAMIOANE DIFERA
DE CELELALTE SISTEME EUROPENE DE

TAXARE

incepand cu 1 iulie 2026 Tarile de Jos au introdus o taxa de drum pentru camioane pe kilometru.
Desi multe tari europene au deja sisteme asemanatoare, abordarea olandeza difera in mai

multe privinte.

RDW avertizeaza ca transportatorii
care nu sunt pregatiti corespunzator
risca amenzi sau intreruperi ale
activitatii.

,In cadrul discutiilor pe care le-am
purtat cu soferii straini, am observat
ca acestia nu cunosc intotdeauna
cum functioneaza sistemul olandez
de taxare pentru camioane",

afirma Jan Strijk, Director al
departamentului de colectare a
taxelor de drum din cadrul RDW.
»ransportatorii presupun adesea
ca este acelasi sistem ca cel din
alte tari europene, dar nu este

asa. Aceste diferente pot cauza
probleme inutile in trafic. Prin
urmare, este important sa fii bine
pregatit inainte de a intra in Tarile
de Jos."

Unitatea de bord (OBU)

trebuie sa fie intotdeauna
pornita

in Téarile de Jos, unitatea de bord
trebuie sa fie intotdeauna pornita,
chiar si pe drumurile pe care nu

se percepe taxa de drum. Situatia
este diferita fata de tari precum
Germania, Cehia, Polonia, Slovacia,
Ungaria si Bulgaria, unde OBU
trebuie pornita doar pe drumurile

cu taxa de drum. Soferilor li se
recomanda sa verifice Thainte de
plecare daca unitatea de bord
functioneaza corespunzétor si daca
indicatorul luminos este verde,
intrucat un dispozitiv oprit sau defect
poate fi sanctionat cu amenda.

in Tarile de Jos nu exista un
sistem de bilete

Tarile de Jos nu au un sistem de
plata pentru calatoriile individuale
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sau ocazionale, asa cum exista in
Germania. Fiecare camion trebuie
sa fie echipat cu o unitate de bord
functionala, procurata de la un
furnizor de servicii autorizat. RDW
a autorizat sase furnizori europeni
de servicii electronice de taxare
rutierd (EETS) care isi desfasoara
activitatea la nivel international si a
incheiat un contract cu un furnizor
national.

Transportatorii trebuie sa-si procure
un dispozitiv OBU inainte de a intra
pentru prima daté in Tarile de Jos.
Daca acest lucru nu este posibil,
furnizorul national NedLing pune

la dispozitie puncte de ridicare a
dispozitivelor OBU la frontiera. Un
dispozitiv OBU poate fi ridicat de aici
dupa incheierea unui contract online
sau la fata locului. Dispozitivele
OBU NedLinq functioneaza numai



in Tarile de Jos. Accesati www.
nedling.nl si pentru a afla locatiile
exacte.

Numar limitat de scutiri

Taxa de drum pentru camioane

se aplica tuturor vehiculelor din
categoriile N2 si N3 cu o masa
maxima tehnica de peste 3.500 kg,
inclusiv camioane, autoutilitare si
anumite camionete. Spre deosebie
de tari precum Germania si Belgia,
Tarile de Jos se aplica un numar
foarte redus de exceptii. Sunt scutite
doar anumite vehicule, cum ar fi
vehiculele serviciilor de urgenta,
vehiculele militare si anumite
vehicule specializate.

Prin urmare, se recomanda
transportatorilor sa verifice

din timp daca un vehicul
indeplineste conditiile pentru o
scutire si sa depuna cererea la
timp, daca e cazul. Pentru mai
multe informatii acesati: https://

Publiate

Cat valoreaza datele transmise in timp real?

Semiremorcile Schmitz Ca
si detalii b
de telemati

il reprezinta cea mai in:

PENTRU CAMIOANE OLANDEZE
S| STRAINE (>3

www.vrachtwagenheffing.nl/en/
register-an-exemption

Vehicule cu emisii zero: se
supun in continuare taxei de
drum pentru camioane
Camioanele cu emisii zero de
asemenea, intrd sub incidenta taxei
olandeze de drum pentru camioane
daca greutatea lor depaseste 4.250
kg. Desi taxele aplicate acestor
vehicule sunt semnificativ mai mici
decét cele aplicate camioanelor mai
poluante, ele nu beneficiaza de o
scutire totala, asa cum se intdmpla
in alte tari, precum Germania si
Belgia. in Térile de Jos, sunt scutite
de taxa doar camioanele cu emisii
zero cu 0 masa de pana la 4.250 kg.

Veniturile sunt redirectionate
catre sectorul transporturilor
O mare parte din veniturile obtinute
din taxele de drum pentru camioane
din Térile de Jos va fi reinvestita in

sectorul transportului rutier printr-un
sistem de reutilizare a veniturilor.
De exemplu, prin subventii pentru
vehiculele cu emisii zero si pentru
infrastructura de incarcare. Astfel,
sistemul olandez sprijina in mod
direct tranzitia catre un transport
rutier mai ecologic.

Pregatiti-va inainte de a
porni la drum

Odata cu introducerea taxei de drum
pentru camioane, Tarile de Jos

se aliniaza la sistemele europene
existente de taxare rutiera. In
acelasi timp, RDW subliniaza ca
intelegerea normelor specifice din
Tarile de Jos este esentiala pentru
a evita costurile sau intreruperile
neprevazute.

Mai multe informatii despre taxa de
drum pentru camioane din Tariled
e Jos sunt disponibile pe www.
trucktoll.nl .

‘Mai multa.

Transparentain timp real.

litate, constructie robusta

Schmitz Cargobull Romania SRL
Info.ramania®cargobull.com
wynw.cargobull.com/fra




MHS TRUCK & BUS SI BRD SOGELEASE

AU INCHEIAT UN PARTENERIAT PENTRU
SOLUTII DE FINANTARE DEDICATE
TRANSPORTATORILOR

« Parteneriatul ofera conditii flexibile de finantare si un proces simplificat de aprobare pentru

toate tipurile de transport

« Aceasta colaborare completeaza pachetul de servicii MHS Truck & Bus cu solutii integrate de

achizitie si finantare

MHS Truck & Bus, distribuitorul

unic al marcilor MAN si Neoplan in
Romaénia, anunta incheierea parte-
neriatului cu BRD Sogelease prin
intermediul caruia clientii MAN au
acces la solutii de finantare dedicate
achizitionarii de vehicule comerciale
grele si usoare.

Colaborarea pune la dispozitia
transportatorilor si a companii-

lor, care investesc in dezvoltarea
flotelor, solutii de finantare adaptate
nevoilor actuale ale pietei. Clientii
vor beneficia de conditii flexibile de
leasing, consultanta dedicata si un
proces simplificat de aprobare, pen-
tru o experienta de achizitie simpla

si eficienta.

Prin acest parteneriat, MHS Truck
& Bus isi completeaza oferta de
servicii cu o solutie integrata care
imbina performanta vehiculelor
MAN cu servicii financiare adaptate
cerintelor pietei.

,La MHS Truck & Bus, obiectivul
nostru este de a oferi clientilor

un pachet complet de produse si
servicii, care sa sustina dezvolta-
rea activitatii lor pe termen lung.
Parteneriatul cu BRD Sogelease
completeaza pachetul nostru de
solutii personalizate adaptate nevo-
ilor din transport.”, a declarat Victor
Vilcu, CEO MHS Truck & Bus.
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,Prin colaborarea cu MHS Truck &
Bus, extindem accesul companiilor
de transport la solutii de finantare
dedicate acestui sector de activitate.
BRD Sogelease este un finantator
cu experienta semnificativa in do-
meniul transporturilor si ne propu-
nem sa fim un partener financiar de
incredere pentru clientii MHS Truck
& Bus, oferindu-le solutii eficiente
de acces la capital, care sa sustina
dezvoltarea business-ului lor.", a de-
clarat Gabriel Mihai, director general
BRD Sogelease.



SCHMITZ CARGOBULL iSI VA PREZENTA
CELE MAI NOI PRODUSE S$I SERVICII LA IAA
TRANSPORTATION 2026

Sub deviza ,Experience More.Value.”, Schmitz Cargobull va prezenta la IAA TRANSPORTATION
2026 - pentru prima data in noua sa locatie, Pavilionul 33 - solutii prin care companiile de
transport isi pot creste performanta flotelor si isi pot optimiza sustenabil costul total de
operare.

In cadrul conferintei de presa
preliminare, organizata la unitatea
sa de productie pentru vehicule cu
suprastructuri box din Vreden, pe 24
si 25 iunie 2026, compania a oferit
presei de specialitate informatii
exclusive despre inovatiile sale de
produs si servicii.

Pentru Schmitz Cargobull, "More.
Value" inseamna abordarea
consecventa a solutiilor de transport
din perspectiva clientului — de la
vehicul la solutiile digitale si servicii.
Conferinta de presa preliminara

din acest an s-a concentrat atat

pe inovatiile de produs, cét si

pe extinderea consecventa a

ofertei digitale si orientate céatre
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servicii. Aceasta include, printre
altele, dezvoltarea in continuare
a proceselor de productie catre
conceptul de Smart Factory,

asa cum a fost implementat prin
noua linie de asamblare pentru
S.KO COOL la Vreden (Pl 2026-
125). in domeniul transportului

cu temperatura controlata,
Schmitz Cargobull si subliniaza
pozitionarea de furnizor de sistem
prin semiremorca frigorifica S.KO
COOL, in combinatie cu noua
unitate frigorifica de transport
S.CU dc90 (PI 2026-507), precum
si prin alte inovatii in segmentul
unitatilor frigorifice de transport,
inclusiv solutia multi-temp S.CU mt-
DualEvap (Pl 2026-508).

Exista, de asemenea, inovatii

in domeniul transportului de
marfuri uscate, precum flexibilul
S.BO MULTI (PI 2026-509) si

S.BO PACE+ cu tehnologie
FERROSTRUKT® (Pl 2026-510),
dezvoltat special pentru logistica de
coletarie. Portofoliul este completat
de solutii inovatoare pentru
transportul de containere, precum
sasiul S.CF ALLROUND 20-45
(P12026-901), precum si de noi
concepte pentru logistica urbana,
dezvoltate impreuna cu GT Trailers
(P1'2026-511). Acestea includ
suprastructura pentru marfuri uscate
S.BO CITY si semiremorca prelata
S.CS CITY pentru transportul urban
de distributie.

in domeniul distributiei alimentare
urbane, S.KO CITY (Pl 2026-512)

www.tirmagazin.ro

stabileste noi standarde de eficienta
si flexibilitate prin tehnologia
moderna multi-temp. In acelasi
timp, Schmitz Cargobull si BERGER
Fahrzeugtechnik continua sa
impulsioneze dezvoltarea solutiilor
de constructie usoara, de exemplu
prin semiremorca Curtainsider
PerformanceEco LTOe pentru
utilizarea cu capete tractor electrice
(P12026-304) si prin noua generatie
de semiremorci usoare (Pl 2026-
305). Pentru transporturile deosebit
de solicitante, robustul S.CS MEGA
X-TOUGH (Pl 2026-306) ofera o
combinatie intre capacitate mare

de incarcare si volum maxim de
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incércare.

Au fost prezentate inovatii si in
segmentul constructiilor si al
vehiculelor comerciale, de exemplu
noua bena din aluminiu pentru S.KI
LIGHT (Pl 2026-704), proiectata
pentru durabilitate si intretinere
usoara.

Digitalizarea consecventa a

LoiMacron

EMPERIENCE

ecosistemului trailerelor joaca,

de asemenea, un rol central: prin
Cargobull Operating System (COS),
ca platforma digitala (Pl 2026-

126), noul software de diagnoza
Cargobull Trailer Diagnostics (Pl
2026-128) si portalul pentru clienti
MyCargobull (Pl 2026-127), Schmitz
Cargobull creeaza baza pentru

SV ORE !\ ALLIE
WITH S.BO PACE+

procese de flota eficiente, conectate
si transparente. Oferta este
completata de Mobile Van Service,
extins n continuare (Pl 2026-129),
care permite efectuarea lucrarilor de
mentenanta, reparatii si asistenta
tehnica direct la sediul clientului.
Prin aceasta gama integrata de
solutii eficiente pentru vehicule,
conectivitate digitala si servicii
complete, Schmitz Cargobull

isi sprijina clientii pe parcursul
intregului ciclu operational. De

la investitie pana la reciclare,
compania ofera astfel valoare
adaugata sustenabila — n linie cu
tema: ,Experience More.Value.”

Cu ocazia conferintei de presa

de la Vreden, ne-au oferit scurte
interviuri in exclusivitate: Andreas
Schmitz, Presedinte si CEO Schmitz
Cargobull AG, si Ralph Kleideiter,
Chief Sales Officer.

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




EMPERIENCE
MORE.VALUE.

WITH S.KI LIGHT

Un portofoliu complet

"La editia din acest an a IAA vom
arata cum reusim sa cream si
mai multa valoare pentru clientii
nostri. Facem acest lucru printr-un
portofoliu foarte divers de produse,
pe care le-am imbunéatéatit in mod
constant, dar si prin produsele pe
care partenerii nostri le aduc alaturi
de noi la IAA.

Tn acest fel, oferim un portofoliu
complet, care acopera o gama
foarte larga de aplicatii, de la
vehicule destinate institutiilor
guvernamentale si vehicule militare
pana la vehicule pentru distributia

urbana.

La Schmitz Cargobull credem ca,
atunci cand trebuie sa respectam
0 anumita reglementare, ar
trebui sa gasim si o modalitate
prin care aceasta sa aduca un
plus de valoare clientilor nostri.",
ne-a declarat Andreas Schmitz,
Presedinte si CEO Schmitz
Cargobull AG.

Un pavilion amplasat in zona
exterioara

"Asteptédm cu mare nerabdare editia
din acest an a IAA, care va avea loc
la mijlocul lunii septembrie.

In aceast& perioada suntem in
pline pregatiri finale si venim cu un
concept expozitional complet nou.
Pentru prima data nu vom mai

fi prezenti in Hala 27, asa cum
v-ati obisnuit. De aceasta data
vom avea un pavilion amplasat

in zona exterioara, unde vom
prezenta numeroase noutati si vom
demonstra modul in care produsele
si serviciile noastre creeaza mai
multa valoare pentru clienti.
Suntem foarte entuziasmati de
aceasta editie si ne bucurdm ca toti
partenerii nostri vor fi integrati in
cadrul expozitiei IAA. V& asteptam
cu drag si speram sa ne revedem
la IAA.", ne-a marturisit Ralph
Kleideiter, Chief Sales Officer
Schmitz Cargobull AG.




AIC TRUCKS A LIVRAT 14 AUTOBUZE
ELECTRICE MARCA OTOKAR CATRE
PRIMARIA RESITA

« AICTrucks a livrat catre Primaria Resita 14 autobuze electrice marca Otokar, model e-Kent, de 12
m, alaturi de 12 statii de incarcare si sisteme e-ticket pentru 42 de statii

« Otokar este o companie din Grupul Kog, prezenta in Romania din 2018 in cadrul Otokar Europe
- filiala Bucuresti si a furnizat peste 400 de autobuze Primariei Municipiului Bucuresti

« AIC Trucks a devenit Importator exclusiv in anul 2023 si ofera clientilor Otokar intreaga gama
de autovehicule comerciale, servicii post-vanzare, furnizare de piese si servicii de finantare a
vanzarilor

« Din 2017 AIC Trucks importa si distribuie in Romania, in exclusivitate, brandul Ford Trucks si
detine una dintre cele mai mari activitati de comert cu camioane second hand multibrand din
Romania

AIC Trucks a anuntat, la inceputul lunii model e-Kent Generatia 2, de 12 m, Achizitia a fost facuta in urma unei
iulie 2026, livrarea catre Primaria Resita 3 usi, alaturi de 12 statii de incarcare licitatii publice prin finantare PNRR.
a 14 autobuze electrice marca Otokar, si sisteme e-ticket pentru 42 de statii. Cele 14 autobuze vor deservi transportul

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IMI
PE PLATFORMA




urban din Municipiul Resita, care si-a
setat ca obiectiv sa ofere locuitorilor
un transport public modern, ecologic si
accesibil.

Beneficiile pentru comunitate:
Reducerea emisiilor de CO2 si a
poluarii, trafic cat mai comod si rapid,
confort sporit prin autobuze moderne,
siguranta si accesibilitate pentru toti
locuitorii.

“Livram astazi 14 autobuze electrice
e-Kent, o livrare foarte importanta pentru
ca a fost facuta intr-un timp foarte scurt,

::;% 5 .
ww-Resita Flactird si Oxigen ™
——

10 luni, si ne bucuram foarte mult ca
am reusit sa Tndeplinim acest termen
important pentru finantarea PNRR

a acestor autobuze. Colaborarea cu
Municipiul Resita a fost impresionanta
la nivel de profesionalism si la nivel de
capacitate de a gestiona un proiect atat
de complex si aici nu vorbesc numai de
stadiul de licitatie, dar si de stadiul de
implementare si de livrare. E un semnal
foarte important, este prima comanda
importanta de autobuze electrice
pentru transport urban pe care Otokar
o livreaza in Romania.”, a declarat
Stefano Albarosa, CEO AIC, Importator
unic Otokar in Romania.

“Avem 13 tramvaie electrice, 24 de
autobuze electrice si mai asteptam inca
8 microbuze electrice care se vor alatura
flotei noastre undeva la sfarsitul anului.
Contractul a fost finantat prin PNRR,
am avut o perioada stransa de livrare,
dar firma Otokar a reusit sa ne livreze
n timp toate autobuzele, astfel incat

sa nu pierdem finantarea.”, a declarat
Laurentiu Stanciu, Director General
Transport Urban Resita.

“Resita este singurul municipiu, capitala
de judet din Romania care are transport
verde integral. Ne declaram multumiti
pentru faptul, ca la prima vedere, inainte
de a fi utilizate, calitatea acestora este
ceva mai buna decét cele pe care

le-am avut, finisajele sunt mult mai
bune, dotarile sunt net superioare®, a
declarat Daniel Mircea Calin Viceprimar
Municipiul Resita.
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“Acest contract pentru 14 autobuze
electrice Otokar este important pentru
noi, deoarece credem ca Resita este
un oras cu adevarat deschis spre
schimbare si tehnologie. Sustinem

si credem cu adevarat in motivatia si
eforturile lor. Este o oportunitate foarte
mare pentru noi sa facem parte din
acest proiect. De asemenea, Roméania
este o piatd mare si importanta
pentru noi.“, a declarat Duru Alayoglu,
reprezentant Otokar International Sales
Department.

Despre AIC Trucks si Otokar
AIC Trucks a lansat activitatile sale

ca importator si distribuitor exclusiv al
Otokar (autobuze si camioane usoare)
n vara anului 2023. Otokar, companie
din Grupul Kog, prezenta in Roméania
din 2018 in cadrul Otokar Europe —
filiala Bucuresti, a furnizat peste 400
de autobuze Primariei Municipiului
Bucuresti.

Aic Trucks are o vasta experienta, de
30 de ani, in distributia de vehicule
comerciale si autobuze, precum si in
servicii integrate pentru adaugarea de
valoare clientilor sai: retea extinsa de
service-uri proprii, servicii financiare,
divizie de vehicule comerciale second
hand multibrand.

Romania este a treia cea mai mare piata
de export pentru Otokar - marca aflata
in top preferinte marci de autobuze
timp de 14 ani consecutiv in Turcia.
Din 2018, autobuzele Otokar aflate

in transportul public din Bucuresti au
parcurs milioane de kilometri. Investind



leasing financiar prin
AIC Financial Services

in vehicule cu combustibil alternativ,
Otokar este unul dintre producatorii

de autobuze care are cea mai mare
gama de vehicule electrice in portofoliu.
Compania a primit comenzi pentru
autobuzele sale CNG si electrice din
Romaénia. Detindnd unul dintre cele mai
mari centre de cercetare si dezvoltare
automotive din Turcia, cheltuielile pentru
acest domeniu ale Otokar reprezinta 7%
din veniturile sale.

Zeci de mii de autobuze proiectate
pentru diverse scopuri, cum ar fi
transportul public, turism si transport
persoane, opereaza in prezent in
aproape 60 de tari din intreaga lume.

\.

CEF[N TRU(KS camioane yzate
de vanzarela cele mal ‘bune pre
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Gamd variatd de vehicule
cu livrare din stoc.

Pe segmentul vehiculelor comerciale,
Otokar ofera o gama larga de produse
care include autobuze de la 6 metri
pana la 21 de metri pentru transportul
de pasageri. Fiind primul producator de
autobuze hibride si primul producator
de autobuze electrice din Turcia, Otokar
ofera, de asemenea, vehicule cu
combustibil alternativ pentru operatori.
Compania produce sub licenta
camioane usoare Otokar Atlas de 8,5
tone si Otokar Atlas 3D de 12 tone
pentru sectorul logistic.

Otokar se deosebeste prin expertiza
de clasa mondiala, precum si prin
capacitatea sa in inginerie, cercetare
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si dezvoltare precum si transfer de
tehnologie.

Cu numeroase premiere inca de la
infiintare, Otokar desfasoara activitati
de cercetare si dezvoltare la standarde
internationale. in ultimul deceniu,
compania a alocat 7% din veniturile
sale pentru cheltuielile de cercetare si
dezvoltare.

De la infiintare, Otokar a imbratisat
intotdeauna filozofia excelentei totale
prin dezvoltarea propriei tehnologii.
Otokar produce autobuze de transport
urban, interurban si autocare cu design
modern si tehnologii avansate.

Schimba camionul vechi
si optimizeazd-ti costurile,

wWwWw.ce fintr uc ks.com



DIEGO GASTALDI ESTE NOUL
AMBASADOR AL BRANDULUI IVECO

« Un parteneriat unic care intruchipeaza noua pozitionare a brandului IVECO, ,Spirito in

Movimento”

« O calatorie extraordinara prin peisaje si comunitati la bordul modelului Daily Tigrotto 4x4

Special Edition

« O calatorie marcata de destinatii, intalniri si popasuri cheie in cadrul ecosistemului IVECO

Pentru IVECO incepe o noua
calatorie alaturi de Diego Gastaldi,
sportiv paralimpic italian si
storyteller de calatorii, care se
alatura echipei in calitate de
ambasador al marcii, intruchipand
viziunea ,Spirito in Movimento” - o
viziune care depaseste simpla
mobilitate pentru a imbratisa
libertatea, explorarea si exprimarea
personala.

Diego Gastaldi - calator, creator

si povestitor - exprima in mod
natural acest spirit. Calatoria sa
reflectd esenta IVECO: pasiune,
performanta si excelenta italiana,
interpretate printr-o perspectiva
profund umana si contemporana.
Incepand din iunie 2026, Diego
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a pornit intr-o aventura unica la
bordul modelului IVECO Tigrotto
4x4 Special Edition, un vehicul
care reflecta perfect evolutia marcii
IVECO: ancorat in traditie, dar
conceput pentru viitor.

IVECO Tigrotto 4x4:

o furgoneta fara egal,
conceputa pentru libertate
Un adevarat simbol al off-road-ului,
modelul Tigrotto a fost conceput
pentru a face fata oricarui teren,
oricarei provocari si oricarei
destinatii.

Vehiculul lui Diego este o creatie
unica in felul sau - conceputa pentru
a face fata conditiilor extreme,
asigurand in acelasi timp autonomie

TIR MAGAZIN | IULIE 2026 | www.tirmagazin.ro

totala.

Cabina de locuit separata ofera
flexibilitate maxima n conditii

de teren accidentat, in timp ce
conexiunea cu cabina dubla asigura
o utilizare fara probleme. Conceput
pentru a oferi independenta, acesta
combina rezervoare de combustibil
si rezervoare de apa de mare
capacitate cu o putere solara

de 900 W si baterii LiFePO4 de

608 Ah, permitand calatorii lungi

si autonome, dincolo de limitele
conventionale.

Unitatea de locuit a fost conceputa
chiar de Diego, fiind apoi proiectata
si realizata cu elemente cheie
lucrate manual in Velletri (Piemont)
- 0 expresie autentica a maiestriei si



ingeniozitatii italiene.

La baza proiectului sta o inovatie
unica: un portbagaj spate
multifunctional care integreaza
bicicleta sa manuala motorizata,
un sistem de ridicare pentru
accesul pe acoperis si un spatiu de
antrenament in aer liber - sala sa
personala de sport, ,Gravity”.
Peste toate acestea, se afla o
dimensiune profund personala: o
platforma personalizata pe acoperis,
un loc al exprimarii, al creativitatii si
al conexiunii.

»Acest proiect cu IVECO este mult
mai mult decat o calatorie, este o
modalitate de a exprima cine sunt
astazi si in ce cred”, spune Diego
Gastaldi. ,Tigrotto este un spatiu
pe care |-am imaginat si construit
pentru a reflecta viziunea mea
asupra libertatii - libertatea de a ma
deplasa, de a ma opri, de a crea si
de a intra in contact cu oamenii pe
parcursul calatoriei.

De la ingineria care imi permite

sa ajung in locuri pe care le
consideram odata inaccesibile,
pana la acoperisul unde pot canta,
impartasi povesti si observa lumea
dintr-o perspectiva diferita - fiecare
detaliu Tmi permite sa traiesc

cu adevarat acest «Spirito in
Movimento».”

De pe drumuri diferite, catre
o calatorie comuna

Acest proiect reprezinta punctul de
intalnire a doua drumuri: calatoria

personala a lui Diego, marcata de
explorare si exprimare de sine, si
parcursul companiei IVECO catre o
noua viziune asupra mobilitatii.

Pe de o parte, Diego continua sa
avanseze, redefinind calatoria ca
pe o experienta profund personala -
modelata de curiozitate, creativitate
si libertatea de a descoperi lumea
dupa propriile sale reguli. Pe de
alta parte, IVECO Tsi redefineste
rolul, depasind simpla productie

de vehicule pentru a face posibile
calatorii pline de sens, flexibile si
centrate pe om.

Prin calatoriile sale, Diego da o
forma concreta conceptului IVECO
»Opirito in Movimento” - nu ca un
concept abstract, ci ca o experienta
traita, alcatuita din locuri, intalniri si
momente reale.

»<Aceasta colaborare marcheaza un
pas important in parcursul IVECO

- 0 expresie concreta a esentei
marcii noastre. Prin «Spirito in
Movimentoy, redefinim ceea ce
reprezintd IVECO: miscare cu sens,
un spirit care 1i impulsioneaza pe
oameni sa mearga mai departe”,
declara Davide Dagri, directorul

de marketing al IVECO. ,Diego
intruchipeaza perfect aceasta

viziune. Acest parteneriat da viata
pozitionarii noastre intr-un mod
puternic, autentic si cu adevarat
uman.”

Aventura a inceput la Satul
Industrial al Grupului lveco din
Torino, alaturi de reprezentanta si
workshop-ul istoric Orecchia - locul
unde traditia se imbina cu viziunea
de viitor.

De acolo, Diego a inceput sa
impartaseasca experienta sa cu
comunitatea IVECO, trasand directia
unui proiect care se va derula pe tot
parcursul anului 2026.

Pe parcursul anului, traseul sau il
va purta prin Spania, Germania,
Balcani si Turcia, imbinand peisaje,
culturi si experiente diverse. Pe
drum, calatoria sa se va intersecta
cu momente si locuri cheie din
universul IVECO - de la evenimente
importante din motorsport, inclusiv
MotoGP si Campionatul European
de Curse de Camioane (ETRC),
pana la reprezentante si ateliere
IVECO selectate, aducand marca
mai aproape de comunitatile locale.
Fiecare oprire devine parte dintr-o
poveste mai ampla - o calatorie
care leaga oameni, locuri si povesti,
consolidand o idee simpla, dar
puternica: libertatea de a-ti alege
drumul este ceea ce ne face cu
adevarat sa mergem mai departe.




IVECO EXPERIENCE 2026

« IVECO a deschis un nou capitol cu un eveniment care a dat contur noului IVECO, prezentand
viziunea sa asupra viitorului mobilitatii comerciale in fata a peste 2.000 de invitati

« Oaspetii au fost invitati intr-o calatorie prin ecosistemul integrat al marcii, adus la viata prin

4

trei piloni: ,Motion by Design”, ,,

Motion through Experience” si,,Motion as Family”.

« Noua gama IVECO Model Year 2026 reflecta aceasta evolutie, oferind clientilor fiabilitate,
consecventa si valoare pe termen lung.

IVECO Experience 2026 a adunat
peste 2.000 de invitati la Officine
Grandi Riparazioni (OGR) din Torino,
in perioada 1-4 iulie 2026, pentru o
experientd imersiva in noua identitate
IVECO. Clienti, dealeri, parteneri,
reprezentanti ai mass-media si angajati
s-au reunit pentru a fi martori la un
moment decisiv pentru marca si la
viziunea care o ghideaza: ,Spirito in
Movimento”.

Mai mult decat o simpla prezentare de
produse si inovatii, IVECO Experience
2026 a semnalat o ambitie reinnoita a
marcii, consolidand ceea ce inseamna
sa fii partenerul celor care transporta
marfuri, al afacerilor si al comunitatilor.
Oaspetii au putut descoperi o viziune
care plaseaza calitatea, scopul si grija
in centrul tuturor actiunilor intreprinse de
IVECO pentru clientii si soferii sai.

Definirea viziunii de brand
pentru o noua era

Dupa sarbatorirea celor 50 de ani de
existenta in 2025, IVECO a dus noua
sa pozitionare de brand la un alt nivel,
trecand de la statutul de furnizor de
vehicule industriale la cel de partener
premium de mobilitate — unul care isi
sustine clientii nu doar cu vehicule, ci

18
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si cu servicii, instrumente si relatii care
asigura continuitatea activitatilor lor.
Noua era IVECO a fost prezentata in
cadrul unei sesiuni plenare conduse
de Olof Persson, CEO al lveco Group,
impreuna cu Luca Sra, Presedinte al
Truck Business Unit, Marco Liccardo,
Chief Technology & Digital Officer, si
Domenico Nucera, Chief Quality &
Operations Officer. Impreuna, acestia
au prezentat cei trei piloni care dau
forma concreta conceptului ,Spirito in
Movimento”.

¢ Motion by Design reprezinta
punctul de intalnire dintre inginerie si
creativitate. Pentru IVECO, designul
este o disciplina care plaseaza

omul in centrul fiecarei decizii, de la
ergonomia cabinei soferului pana la
logica unei interfete digitale. in cadrul
evenimentului, instalatiile expuse —
printre care grile frontale si o cabina
sectionata — au ilustrat modul in care
performanta, eficienta si utilizarea

n conditii reale se imbina in fiecare
detaliu, un nivel ridicat de personalizare
raspunzand cerintelor specifice ale
misiunii fiecarui client.

¢ Motion through Experience

| www.tirmagazin.ro

modeleaza intreaga experienta a
clientului: de la configurarea vehiculului
potrivit pana la operatiunile zilnice, de
la finantare pana la reinnoire. Este
angajamentul IVECO de a face aceasta
experientd mai simpla si mai intuitiva,
printr-un ecosistem integrat de vehicule
si servicii. n cadrul evenimentului,
instrumente precum Calculatorul
costului total de proprietate si platforma
IVECO ON au demonstrat modul in
care tehnologia conectata reduce
complexitatea si sustine luarea unor
decizii mai inteligente in fiecare etapa.

¢ Motion as Family reprezinta
angajamentul IVECO de a avea grija de
soferi, clienti, parteneri si de toti cei care
Tmpart drumul cu marca in fiecare zi.
Aceasta inseamna anticiparea nevoilor,
prezenta in fiecare etapa a parcursului
si construirea unor relatii care depasesc
simpla tranzactie. De la Centrul de
disponibilitate pentru clienti pana la
atelierele mobile, evenimentul a aratat
cum se concretizeaza in practica acest
angajament si aceasta grija.

»Spirito in Movimento nu este doar un
slogan. Este IVECO in actiune. Se
bazeaza pe o istorie de peste 50 de



ani si indica clar ce urmeaza. De la
proiectarea produselor la servicii, de la
inginerie la operatiunile zilnice, tot ceea
ce facem este ghidat de angajamentul
nostru de a fi alaturi de clientii nostri
printr-un spirit practic, pasionat si uman”
a spus Luca Sra, Presedinte al Truck
Business Unit, lveco Group. ,inradacinat
in ADN-ul nostru italian, acest spirit
prinde contur in noua gama MY26.

Prin aceasta, stabilim un nou standard

- unul in care calitatea actioneaza

ca un fir conductor, iar apropierea si
spiritul de comunitate sunt consolidate
ca elemente esentiale care definesc
IVECO.”

IVECO Experience 2026:
stabilirea unui nou standard
cu gama Model Year 26

Tn cadrul evenimentului, a fost
prezentata aceasta noua generatie

de vehicule — de la IVECO S-Way,
Eurocargo si Daily pana la gama
electrica formata din S eWay, eDaily,

edJolly si eSuperjolly — cu cei trei piloni
care dau viata transformarii mai ample
a marcii.

Acestea sunt prezentate in zone
dedicate si integrate in intreaga
experienta a oaspetilor, intr-o viziune
coerenta care reflectd ecosistemul
complet integrat al IVECO. Aici,
vehiculele, serviciile si instrumentele
digitale colaboreaza perfect pentru a
simplifica operatiunile, a sprijini luarea
unor decizii mai inteligente si a optimiza
costul total de proprietate.

IVECO Experience 2026 a fost conceput
in jurul creativitatii si convivialitatii

care definesc cultura italiana. Spatiul
evenimentului s-a indepartat de
albastrul emblematic al marcii IVECO,
orientandu-se catre nuante mai calde,
reflectand evolutia identitatii marcii

si pastrand in acelasi timp esenta sa
fundamentala.

Pe parcursul celor patru zile, oaspetii au
fost cufundati intr-o serie de experiente
care au celebrat spiritul italian si au

favorizat momente de interactiune intr-o
atmosfera primitoare si sociabila.

Ultima zi a evenimentului a fost
dedicata angajatilor IVECO. Aceasta
alegere reflecta importanta pe care
marca o acorda oamenilor sai, ca primi
ambasadori ai noii pozitionari. Inainte
ca ,Spirito in Movimento” sa ajunga la
clienti si parteneri, trebuie sa fie resimtit
si asumat de cei care reprezinta marca
in fiecare zi. O reamintire a faptului c3,
la IVECO, familia incepe acasa.

IVECO Experience 2026 a marcat o
directie clara pentru anii urmatori: o
evolutie continua in care produsele,
serviciile si relatiile se Tmbina pentru a
sprijini clientii Tntr-un mod premium si
mai semnificativ. Ancorata in mostenirea
sa si ghidata de o viziune clara, IVECO
si-a transpus ,Spirito in Movimento” intr-
un angajament concret fata de inovatie,
fiabilitate si parteneriat, modeland
viitorul mobilitatii comerciale impreuna
cu oamenii care o duc mai departe in
fiecare zi.
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VOLVO TRUCKS LA TAA 2026: NOI LANTURI
CINEMATICE $I TEHNOLOGII

Participarea Volvo Trucks la expozitia IAA 2026 va fi o demonstratie a succeselor si a reperelor
recente ale companiei, oferind totodata o perspectiva asupra directiei viitoare pentru firmele de
transport si pentru intreaga industrie.

Camioanele noi si imbunatatite, noile
sisteme de propulsie si serviciile oferite
vor genera valoare si oportunitati
suplimentare pentru clienti si afacerile
acestora, oferindu-le increderea in viitor
pe care doar un partener inovator si
dedicat o poate asigura.

La IAA, Volvo va prezenta camioane,
sisteme de propulsie si servicii noi si
imbunatatite, care vor genera valoare si

oportunitati suplimentare pentru clienti si
afacerile acestora.

Noile posibilitati pentru clienti, pentru
industria transporturilor si pentru
societate se vor afla in centrul prezentei
Volvo Trucks la expozitia IAA 2026 de

la Hanovra, Germania. Standul Volvo
Trucks va pune in valoare intreaga
gama de camioane, tehnologii si servicii
ale companiei, concepute pentru a

aduce un plus de valoare clientilor — prin
maximizarea randamentului investitiilor,
cresterea eficientei si consolidarea
afacerilor acestora pentru viitor.

Volvo isi va expune cele mai noi sisteme
de propulsie electrice, alimentate cu
gaz si diesel, menite s& sprijine clientii,
indiferent de stadiul in care se afla

pe drumul decarbonizarii. Acestea fi

vor ajuta sa prospere in operatiunile
cotidiene si sa isi atinga obiectivele

de productivitate si disponibilitate a
vehiculelor. Volvo va avea opt camioane
expuse, alte sapte fiind disponibile
pentru drive-teste.

Drive-test cu camionul
electric Volvo cu o
autonomie de pana la 700 km
Unul dintre punctele principale de
atractie va fi faptul ca drive-testele vor
porni direct de la standul Volvo Trucks,
situat in Hala 11. Vizitatorii vor avea
ocazia sa testeze noul Volvo FH Aero
Electric, cu o autonomie extinsa de pana
la 700 km, sa puna la incercare noul
motor D13, mult mai eficient din punctul
de vedere al consumului de combustibil,
si chiar sé& testeze viitorul camion

cu motor cu combustie alimentat cu
hidrogen, care va fi lansat pana in 2030.
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Presedintele Roger Alm vede acest
lucru ca pe o oportunitate excelenta

de a pune clientii Tn contact direct cu
camioanele Volvo acolo unde conteaza
cel mai mult: ,Avand pista de testare
chiar langa standul nostru, dorim sa ne
prezentam noile camioane si sisteme de
propulsie la adevarata lor valoare — pe
sosea!”

Solutii complete de business
Elementele evidentiate din cadrul
ofertei complete de business Volvo

vor include consultanta in alegerea
lantului cinematic potrivit, prezentari ale
modului in care Volvo sprijina siguranta
si succesul soferilor si avantajele pe
care clientii le pot obtine, in parteneriat
cu Volvo — de la contracte de service
adecvate si o retea de peste 2.500

de ateliere si dealeri autorizati, pana

la finantare si servicii digitale pentru
optimizarea disponibilitatii vehiculelor.

Alaturi de Volvo Trucks, clientii vor
descoperi cum sa faca urmatorul

pas catre combustibili alternativi si
regenerabili, infrastructura de alimentare
sau incarcare si cum sa obtina o
operare fluida pentru flote mixte..

Lider pe piata europeana
pentru doi ani consecutivi
Timp de doi ani la rand, in 2024 si 2025,
Volvo Trucks a fost recunoscut drept
lider de piata in Europa in segmentul
camioanelor grele (peste 16 tone).

www.volvotrucks.ro

Volvo FH Aero oferi eficients energetica la un nou nivel.
MNoul design si tehnologiile inovatoare reduc consumul
=i imbunatitesc siguranta si confortul soferulul,




O contributie majora la acest succes
o are modelul Volvo FH Aero, care
ofera o aerodinamica si o eficienta a
consumului considerabil imbunatatite,
avand deja peste 70.000 de unitati
vandute. Camioanele electrice Volvo
cu baterii tocmai au depasit pragul de
450 de milioane de kilometri parcursi.
Totodata, camioanele Volvo continua
sa primeasca calificativul maxim de 5

= =
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stele pentru siguranta din partea Euro
NCAP. Anul 2026 aduce noi progrese
tehnologice si lansari, care vor conduce
si mai departe progresul — si vor aduce
si mai multa valoare clientilor Volvo
Trucks din intreaga lume.

~Suntem foarte mandri si entuziasmati
sa avem atatea lucruri de prezentat
clientilor nostri si industriei
transporturilor”, declara Roger Alm,

Presedinte Volvo Trucks. ,Este
rezultatul unor investitii serioase si

al angajamentului nostru de a sprijini
soferii, clientii si afacerile acestora —
nu doar acum, ci si in viitor. Asteptam
cu nerabdare sa ne intalnim cu toti
partenerii nostri. Va fi un eveniment
extraordinar.”

Camioane expuse

*Volvo FH Aero Electric cu autonomie
extinsa

*Volvo FH Aero

*\olvo FH Aero alimentat cu gaz
*Volvo FH16 Aero

*Volvo FH Electric

*Volvo FM Electric

*Volvo FL Electric

*\Volvo VNL (modelul pentru America de
Nord)

Camioane pentru drive-test
«Camion de test Volvo FH Aero cu motor
cu ardere interna pe hidrogen

*2 x Volvo FH Aero Electric cu
autonomie extinsa

*Volvo FH Aero cu noul motor D13
*\olvo FH Aero alimentat cu gaz

*Volvo FM Electric

*+Volvo FL 4x4 cu cabina pentru echipaj

Standul Volvo Trucks: Hala
11, D09
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ECHIPA TVEKSAMM A CA§TIGAT COMPETITIA
SCANIA TOP TEAM

O performanta exceptionala atat in probele teoretice, cat
plina de tensiune. Echipa din Suedia a ocupat primul loc s

Dintre cei 8.000 de tehnicieni de
service si specialisti in piese din 70
de tari, ei au reusit sa se impuna ca
mari castigatori.

»,Ceea ce ne face puternici este
spiritul de echipa. Suntem un atelier
mic si lucram foarte stréns impreu-
na in fiecare zi, iar acest lucru s-a
vazut pe tot parcursul competitiei”,
spune Jan Olofsson din echipa
castigatoare Tveksamm, una dintre
cele 12 echipe de service calificate
in urma finalelor regionale si natio-
nale pentru marea Finala Mondiala
Top Team.

De la lansarea sa in 1989, Top
Team a evoluat dintr-un eveniment
national de training Tntr-un program
global de dezvoltare profesiona-

1a, axat pe competente practice si
teoretice. Finalistele au fost repre-
zentantele din Argentina, Australia,
Austria, Brazilia, China, Finlanda,
Franta, Germania, Italia, Noua
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Zeelanda, Emiratele Arabe Unite si
Suedia. Pe podium, Suedia a ocupat
primul loc, urmata de Australia pe
locul doi si Noua Zeelanda pe locul
trei, in timp ce Germania — campi-
oana mondiala din 2023 — s-a clasat
pe locul patru.

Echipele de service sunt
esentiale

Echipele de service joacé un rol
vital Tn succesul Scania. Dedicarea,
cunostintele si eficienta lor aduc va-
loare clientilor si asigura mentinerea
vehiculelor in functiune, pe drum.
Competitia Scania Top Team este
una dintre modalitatile prin care este
evidentiatd importanta personalului
de service.

,Ceea ce face aceasta competitie
atat de speciala este provocarea

de a ne depasi limitele, de a invata
lucruri noi si de a gestiona situatii
pe care nu le intalnim in activitatea

| www.tirmagazin.ro

si in cele practice a culminat cu o finala
i a castigat premiul de 50.000 de euro.

noastra de zi cu zi”, spune Simon
Olofsson, membru al echipei,

adresandu-se colegilor din servi-
ce-urile Scania din intreaga lume.

Despre competitie

Scania Top Team incepe in cadrul
atelierului fiecarei echipe, cu probe
teoretice. Cele mai bune echipe
avanseaza in finala nationala, unde
exercitiile teoretice sunt completa-
te de probe practice. Castigatorii
finalelor nationale se intalnesc apoi
in finalele regionale internationale,
iar de acolo doar 12 echipe ajung in
marea finala mondiala.

Probele competitiei pun la incer-
care cunostintele tehnice, spiritul
de echipa si disciplina. Formatul
concursului reproduce situatiile rea-
le din activitatea zilnica, principalul
obiectiv fiind satisfacerea nevoilor
clientilor.



SCHMITZ CARGOBULL PREIA PACHETUL

MAJORITAR DE ACTIUNI AL GRUPULUI
AUSTRALIAN FREIGHTER GROUP

Schmitz Cargobull si-a majorat participatia la producatorul australian de semiremorci Freighter
Group si detine acum un pachet majoritar de 72% din actiunile companiei. Tranzactia reprezinta
urmatoarea etapa a parteneriatului pe termen lung dintre cele doua companii.

Majorarea participatiei are la baza
parteneriatul strategic anuntat

in aprilie 2023 si subliniaza
angajamentul pe termen lung al
Schmitz Cargobull fata de piata
australiana.

Pentru Freighter Group, acest
parteneriat asigura stabilitate pe
termen lung si ofera acces direct
la expertiza globala si la proiectele
de dezvoltare a produselor Schmitz
Cargobull.

,Deservim clientii australieni de 15
ani, iar prin majorarea participatiei
noastre la Freighter Group ne
reafirmam angajamentul pe termen
lung fata de piata australiana”, a
declarat Andreas Schmitz, CEO

al Schmitz Cargobull. ,Acest pas
demonstreaza, de asemenea,

increderea noastra in forta echipei
locale. Rolul nostru este de a
sprijini si de a facilita dezvoltarea
in continuare a Freighter Group,
oferind acces la expertiza,
tehnologie si retele globale, in timp
ce echipa Freighter continua sa
modeleze activitatea companiei prin
cunoasterea aprofundaté a pietei
locale si orientarea sa catre clienti.”
Preluarea pachetului majoritar

vine in continuarea unor investitii
recente semnificative, printre care
modernizarea, in valoare de 50

de milioane de dolari, a unitatii

de productie din Ballarat, care a
fost transformata intr-un centru de
productie modern si avansat.
Aceasta infrastructura Ti permite
Freighter Group sa integreze fara
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dificultati tehnologiile globale de
inginerie si productie ale Schmitz
Cargobull cu durabilitatea dovedita
a produselor fabricate Tn Australia.
Dincolo de activitatea de productie,
compania continua sa isi
consolideze reteaua de servicii post-
véanzare si de distributie a pieselor
de schimb, asigurandu-le clientilor

o disponibilitate operationald mai
ridicata si acces atat la lanturile
locale, cét si la cele globale de
aprovizionare cu piese.

Freighter Group anunta, de
asemenea, numirea lui Michael
Temminghoff n functia de Chief
Executive Officer, cu efect imediat.
Acesta dispune de o vasta
experienta de conducere, acumulata
in cei peste 15 ani in care a ocupat
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mai multe functii in cadrul Schmitz
Cargobull. Obiectivul sau este sa
sprijine dezvoltarea in continuare
a Freighter Group, sa consolideze
capacitatile companiei si, in
acelasi timp, sa pastreze cultura
organizationala orientata in primul
rand catre client.

~ount onorat sa conduc Freighter
Group intr-un moment atat de
important”, a declarat Michael
Temminghoff. ,Sinergia dintre
dimensiunea globala a Schmitz
Cargobull si expertiza locala

a Freighter Group reprezinta

o oportunitate extraordinara.

Rolul nostru este sa dezvoltam
punctele forte ale companiei
locale, beneficiind de capacitatile si
experienta existente la nivel global,
si sa ajutam echipa sa Tsi valorifice
intregul potential, consolidand Tn
acelasi timp calitatea si fiabilitatea
pe care clientii nostri le asteapta.”
»,Compania incepe acest nou capitol
de pe o baza solida, in urma unei
perioade de modernizare intensa,
care a pregatit atat personalul, cat si
unitatea industriala pentru productia
de Tnalta tehnologie”, a declarat
Michael Temminghoff. Acesta a
adaugat ca implicarea echipei locale
a reprezentat forta motrice a acestei
transformari si a creat bazele
necesare pentru ca societatea

sa prospere pe o piata aflata in
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continua evolutie.

Freighter Group va continua sa
functioneze sub bine-cunoscutul
sdu nume, asigurand pastrarea
mostenirii acestei marci australiene
emblematice, in timp ce dezvolta
urmatoarea generatie de solutii
pentru industria australiana de
transport.

Despre Schmitz Cargobull
Schmitz Cargobull este principalul
producator european de
semiremorci pentru transportul de
marfuri la temperatura controlata,
marfuri generale si marfuri vrac,
precum si un pionier al solutiilor
digitale destinate serviciilor pentru
semiremorci si imbunatatirii
conectivitatii.

Compania produce, de asemenea,
agregate frigorifice pentru
semiremorci frigorifice utilizate Tn
transportul marfurilor la temperatura
controlata.

Printr-o gama completa de servicii,
de la finantare, furnizarea pieselor
de schimb, contracte de service

si solutii telematice pana la
comercializarea vehiculelor rulate,
Schmitz Cargobull Tsi sprijina clientii
in optimizarea costului total de
proprietate — TCO — si Tn procesul
de transformare digitala.

Schmitz Cargobull a fost fondata in
anul 1892, in regiunea Munsterland
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din Germania. Compania de familie
produce aproximativ 50.000 de
vehicule pe an, are peste 6.000

de angajati si a realizat o cifra de
afaceri de aproximativ 2,16 miliarde
de euro in exercitiul financiar
2024/2025.

Reteaua sa internationala de
productie este alcatuita din fabrici
situate in Germania, Lituania,
Spania, Turcia, Roménia si Regatul
Unit.

Despre Freighter Group
Freighter Group este unul dintre
principalii furnizori australieni de
solutii cu semiremorci de mare tonaj
pentru transportul rutier, fabricate
local, oferind totodata servicii

de reparatii, piese de schimb si
intretinere pentru semiremorci.
Freighter Group este un nume
reprezentativ pentru transportul
rutier din Australia, prin productia
unor marci de top precum Freighter,
Maxi-CUBE, Lusty EMS, Hamelex
White si Trout River, precum si
prin distributia exclusiva a marcii
AZMEB.

Compania este unul dintre
principalii furnizori de echipamente
pentru transportul rutier destinate
sectoarelor de marfuri generale,
transport la temperatura controlata
si transport de marfuri vrac.



SUSTAINABLE TRANSPORT FORUM -~
NEXT MILE: PARIS — DE LA SOLUTII LA
IMPLEMENTARE ACCELERATA

Peste 400 de reprezentanti din intregul ecosistem al transporturilor s-au reunit la Sustainable
Transport Forum - Next Mile Paris pentru a discuta modalitatile prin care poate fi accelerata
tranzitia catre un transport sustenabil.

Cand Scania a gazduit la Paris forumul
global Sustainable Transport Forum in
urma cu un deceniu, o mare parte a
dezbaterii se concentra pe intrebarea
daca solutiile de transport cu emisii re-
duse pot functiona la scara larga. Astazi,
aceasta intrebare si-a gasit in mare
masura raspunsul.

Desi tranzitia catre un transport susten-
abil este o provocare globala, progresul
depinde in cele din urma de actiunea din
pietele locale. Discutiile de la Paris s-au
concentrat astfel pe ceea ce Franta si
Europa, in sens mai larg, trebuie sa faca
pentru a accelera implementarea si pen-
tru a crea conditiile necesare adoptarii la

scara larga.

De la concept la
implementare

Operatorii si cumparatorii din transportu-
ri, factorii de decizie, autoritatile publice,
liderii industriei si alti actori au fost de
acord cd multe dintre solutiile necesare

Noul F-MAX cu motorizare GEN 2.
Tehnologie, putere, design si confort, toate pentru afacerea ta.
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www.ford-trucksro
+ &0 21202 60 00

Unic importator 5i distribuitor
Ford Trucks in Romdania

Autostrada Bucuresti - Pitesti km, 132

Str. Italia 17, Comuma Chlajna Sharing the load




pentru reducerea emisiilor exista deja.
Prioritatea actuala este extinderea
infrastructurii, cresterea investitiilor si
crearea conditiilor pentru o adoptie mai
larga.

Climatologul Valérie Masson-Delmotte
a surprins aceasta schimbare: ,Efortul
de cercetare si dezvoltare a fost facut.
Posibilitatea implementarii exista. Acum
intreaga provocare este scalarea.”

Ea a adaugat ca obiectivul este ca
transportul de marfa decarbonizat sa
devina norma in urmatorul deceniu.
Mai multi vorbitori au subliniat, de
asemenea, ca transportul sustenabil
este tot mai strans legat de competitivi-
tate, rezilienta industriala si securitate
energetica.

Dezbaterea din cadrul panelului s-a
concentrat pe extinderea la scara larga
a solutiilor de transport sustenabil prin
colaborare si actiune la nivel local.

Momentumul se consolideaza
Desi participantii au fost de acord ca
progresul trebuie accelerat, a existat si
recunoasterea faptului ca tranzitia este
deja in desfasurare in unele piete, in
special in China.

Timur Gul, Chief Energy Technology
Officer in cadrul Agentiei Internationale
a Energiei (IEA), a evidentiat cresterea
rapida a electrificarii la nivel global. El
a mentionat China ca exemplu, unde
adoptarea camioanelor electrice cu
baterii a accelerat puternic in ultimii ani,
demonstrand cat de rapid pot evolua
pietele atunci cand conditiile potrivite
sunt indeplinite.

Crearea conditiilor pentru
scalare
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Pe parcursul discutiilor, au revenit con-
stant aceleasi teme: directie mai clara,
predictibilitate mai mare, colaborare mai
puternica si implementare mai rapida.
Un mesaj recurent din partea opera-
torilor de transport a fost ca tranzitia
trebuie sa fie nu doar sustenabila, ci

si viabila. Au fost subliniate importanta
stabilitatii politicilor pe termen lung,
armonizarea stimulentelor, planificarea
infrastructurii si a sistemelor energetice,
precum si o abordare europeana mai
coordonata pentru a sustine investitiile
si competitivitatea.

in acelasi timp, s-a reiterat ca niciun
actor nu poate conduce singur aceasta
tranzitie. Crearea conditiilor pentru
scalare va necesita o colaborare mai
stransa pe intregul lant valoric, re-
unind factorii de decizie, furnizorii de
infrastructura, producatorii de vehicule,
cumparatorii de transport, operatorii si
institutiile financiare.

Climatologul Valérie Masson-Delmotte
a impartasit perspectiva sa asupra
accelerarii tranzitiei de la inovatie la
implementare la scara larga.

Transformarea ambitiei in
implementare

Accentul pe implementare a fost vizibil
si n discutiile despre infrastructura

si masuri de politica publica. Claude
Renard de la Directia Generala pentru
Energie si Clima din Franta a evidentiat
masurile deja introduse pentru sprijini-
rea tranzitiei, inclusiv stimulente pentru
achizitia de vehicule electrice cu baterii.
El a descris si modul in care Franta a
creat un plan national de infrastructura
de incarcare de-a lungul principalelor
coridoare rutiere, menit sa permita
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transportul de marfa electric pe distante
lungi si implementarea la scara larga.

Accelerarea implementarii

in ciuda alinierii tot mai mari asupra
directiei necesare, multi participanti si-
au exprimat frustrarea ca implementarea
nu avanseaza suficient de rapid.
Christian Levin, presedinte si CEO al
Scania, a surprins acest sentiment:
~Suntem pregatiti. Dar fara colaborare
intre diferitele sectoare, tranzitia nu se
va intdmpla. Pana acum, se desfasoara
mult prea lent. Si acest lucru incepe sa
devina o problema.”

De la aliniere la actiune

Un aspect important al discutiilor a fost
gradul ridicat de aliniere intre grupurile
de actori. Desi perspectivele au diferit
in ceea ce priveste ritmul si caile de
urmat, participantii au fost in mare parte
de acord asupra directiei generale si
asupra necesitéatii unei colaborari mai
stranse de-a lungul lantului valoric.
Acum zece ani, dezbaterea se con-
centra pe intrebarea daca solutiile de
transport cu emisii reduse pot functiona
la scara. La Paris, anul acesta, discutia
a evoluat.

Sectorul reflecta o trecere de la ambitie
si proiecte pilot catre o implementare
mai ampla. Accentul s-a mutat de la
demonstrarea posibilitatii transportului
sustenabil la crearea conditiilor care Tl
transforma Tn norma.

intrebarea nu mai este dacé transportul
sustenabil poate functiona. Accentual
este acum pe scalarea suficient de
rapida a solutiilor pentru a sustine
tranzitia.
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PROFITUL VOLVO CRESTE IN AL DOILEA
TRIMESTRU. COMENZILE DIN AMERICA DE
NORD INREGISTREAZA UN SALT BUN

Producatorul suedez de camioane Volvo Group a raportat o crestere de 35% a profitului in al
doilea trimestru si a declarat ca volumul comenzilor primite in America de Nord s-a dublat, dupa

ani de cerere scazuta.

Volvo, unul dintre cei mai mari
producatori mondiali de camioane,
autobuze si utilaje de constructii, a
declarat ca reducerea cheltuielilor
in domenii precum cercetarea

si dezvoltarea a compensat cu
prisosinta impactul tarifelor impuse
de SUA si al costurilor mai mari cu
transportul si materialele.

Volumul comenzilor de camioane
inregistrat de grup, a carui piata
principala este Europa, a crescut cu
33%, in timp ce Tn America de Nord

acesta a inregistrat o crestere de
122%.

.Cererea (de camioane) din Europa
si America de Sud a continuat

sa creasca treptat, in timp ce in
America de Nord a fost exceptional
de puternica”, a declarat directorul
general Martin Lundstedt intr-un
comunicat.

De la inceputul anului, actiunile
companiei au inregistrat o crestere

de 16%.
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COMPANIA iSl
iMBUNATATESTE
PREVIZIUNILE PENTRU
PIATA EUROPEANA A
CAMIOANELOR

Cresterea comenzilor din America
de Nord survine dupa céativa ani
de scadere a pietei din regiune,
pe fondul stagnarii activitatii de
transport, care a dus la prabusirea
tarifelor de transport si la o
supracapacitate a camioanelor.
Volvo a precizat ca aceasta
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imbunatatire a increderii nu s-a
reflectat inca in vanzarile efective

cu amanuntul de camioane, care au
inregistrat in continuare o scadere
in regiune n trimestrul respectiv.
,S€ preconizeaza ca nivelurile de
productie, livrarile si vanzarile cu
amanuntul din industria camioanelor
vor creste In a doua jumatate

a anului”, a declarat compania
referitor la aceasta regiune.

Volvo si-a revizuit usor in sens
pozitiv previziunile privind piata
europeana a camioanelor pentru
acest an, la 315.000 de inmatriculari
noi, fatd de 310.000 prevazute

in aprilie. Compania si-a reiterat
previziunea privind vanzarile cu
amanuntul pe piata din America de
Nord, de 265.000 de camioane.

»ATENTA S1 REACTIVA” LA
PRESIUNILE EXTERNE
Profitul operational din al doilea
trimestru a fost de 13,5 miliarde de
coroane (1,40 miliarde de dolari),
fata de 9,96 miliarde in aceeasi
perioada a anului trecut si de o
prognoza medie de 13,6 miliarde,
conform unui sondaj LSEG.
Vanzarile organice au crescut cu

7%, vanzarile de vehicule si servicii
inregistrand o crestere aproximativ
la acelasi ritm.

Pe langa produsul sau principal,
camioanele, Volvo produce si
autobuze, excavatoare, incarcatoare
frontale, basculante si motoare
pentru ambarcatiuni si utilajele sale
grele de constructii. De asemenea,
dezvolta camioane autonome.
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LPrivind Tn perspectiva, ramanem

vigilenti si receptivi la evolutiile
geopolitice, la schimbarile de
politica comerciala si la ritmul

tranzitiei catre transportul cu emisii

zero”, a declarat Lundstedt.
,Compensam treptat cresterile

de costuri generate de presiunea

inflationista prin disciplina

1 i
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comerciala si eficienta operationala.”
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SCANIA INTRODUCE CABINA LONGLINE IN

PRODUCTIA DE SERIE

Scania face un nou pas in oferta sa premium de cabine, introducand cabina Longline in

productia regulata.

Bazata pe o traditie solida si pe
sistemul modular Scania, noua
cabina va fi disponibila ca o solutie
certificata din fabrica, in volum
redus, pentru clientii care isi
doresc mai mult spatiu, confort si
flexibilitate.

Cabina Longline combina cabina
CrewCab cu cabina S-series cu
plafon Tnalt, rezultdnd un produs
unic, pe care niciun alt producator
nu il ofera direct din fabrica. Cabina
va fi produsa in Laxa, iar sasiul va fi
construit in Sodertalje.

,Este o evolutie naturald a unui
concept apreciat de mult timp de
clienti”, spune Lars Gustafsson,
responsabil de divizia de camioane
la Scania. ,Prin Longline, combinam
traditia cu industrializarea moderna
si oferim o platforma care poate fi
adaptata nevoilor individuale.”
Cabina Longline este gandita ca

o platforma flexibila, nu ca un
interior complet echipat din start.
Din fabrica, vine cu o configuratie
limitata in spatele scaunelor,
incluzand optiuni precum un pat
standard cu spatii de depozitare

sau rafturi, ori 0 zona mai deschisa.
Designul pune accent pe puncte
clare de montare, permitand
clientilor sa-si personalizeze
interiorul dupa propriile cerinte.

»,Nu adaugam lucruri inutile,
reducand risipa in conformitate

cu obiectivele noastre de
sustenabilitate”, spune Samuel
Suderbys, directorul operatiunilor
Scania din Laxa.

Multi clienti sunt asteptati sa-

si personalizeze suplimentar
vehiculele prin vopsea si amenajari
interioare speciale. Pentru a sprijini
acest lucru, Scania va oferi optiuni
premium de vopsire in toate culorile
auto disponibile, in colaborare cu
un atelier suedez de personalizare,
reducand timpul dintre livrare si
punerea in exploatare.

Conceptul Longline a aparut

din cererea pietei si dorinta de

a Imbunatati conditiile pentru
soferi. Oferind mai mult spatiu si
flexibilitate, cabina ajuta companiile
sa atraga si sa pastreze soferii —
0 provocare majora in industria
transporturilor. ,Nu este vorba doar
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despre spatiu, ci despre crearea
unui mediu de lucru mai bun pentru
soferi”, adauga Gustafsson.

Cabina este adaptata legislatiei
europene VD (Increased Vehicle
Dimensions), care permite utilizarea
vehiculelor mai lungi in Europa.
Initial, va fi disponibila in doua
versiuni de lungime — 28 si 31 —
ambele cu plafon inalt. Inaltimea
interioara va depasi 2 metri, oferind
suficient spatiu pentru a sta in
picioare pentru majoritatea soferilor.
Cabina Longline continua traditia
Scania de a dezvolta solutii
specializate n functie de nevoile
clientilor. Proiectul a inceput Tn
2022, urmand abordarea consacrata
a companiei pentru aplicatii
speciale.

Vanzarile au inceput in aprilie 2026,
iar primele livrari sunt asteptate

in aceasta toamna. Fiind o oferta

in volum redus, cabina Longline

se adreseaza celor care cauta o
platforma personalizabild, unica si
distinctiva.
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SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si

FC*MIINITERDMIAIL EL K
CONTROALELE PolitiaRutlera.ro.

- Ir?”h T
/ 55.._1.' 'll';‘}_e.:g [u .

DE PESTE
2,6 MILIOANE
VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.




TAXA DE DRUM PENTRU CAMIOANE DIN

TARILE DE JOS A INTRAT IN VIGOARE

Taxa de drum olandeza pentru camioane a intrat in vigoare incepand cu 1 iulie 2026. De la
aceasta data, camioanele olandeze si straine platesc pe kilometru parcurs pentru utilizarea

retelei rutiere din Tarile de Jos.

Taxa de drum pentru camioane se aplica
aproape tuturor autostrazilor olandeze

si unui numar de drumuri provinciale si
municipale. Tn acelasi timp, eurovinieta a
fost eliminata in Tarile de Jos, iar taxele
fixe pentru camioane au fost reduse.
Taxa de drum este inregistrata utilizand
un aparat de bord functional (OBU),
care trebuie sa fie asociat unui contract
cu un furnizor de servicii de taxare.
Ministrul Karremans: ,Dupa ani de
pregatire, taxa de drum olandeza pen-
tru camioane este acum in functiune.
Marea majoritate a veniturilor generate
de taxa de drum pentru camioane vor fi
reinvestite in sectorul transportului rutier.
Prin acest mecanism de reinvestire

a veniturilor, sectorul poate accelera
tranzitia catre vehiculele electrice. Acest
lucru face investitia atractiva din punct
de vedere economic pentru operatorii de
transport si imbunatateste calitatea ae-
rului prin reducerea emisiilor de CO2, iar
evolutiile recente legate de Stramtoarea
Ormuz au aratat, de asemenea, cat de
important este sa devenim mai putin
dependenti de importurile de energie.

Aceasta méasura contribuie si la acest
obiectiv.”

Plati per kilometru si investi-
tii in sector

Cu introducerea taxei de drum pentru
camioane, utilizatorii drumurilor platesc
acum per kilometrul parcurs. Cu cat
vehiculul este mai curat si mai usor,

cu atat este mai mica taxa per kilome-
tru. In acelasi timp, eurovinieta a fost
desfiintata in Tarile de Jos. In plus, taxa
pe autovehicule (MRB) a fost eliminata
pentru camioanele cu o greutate bruta
a vehiculului de pana la 12.000 kg.
Pentru camioanele mai grele, MRB a
fost redusa la nivelul minim european. In
plus, aceste vehicule beneficiaza tempo-
rar de un tarif zero intre 1 iulie 2026 si 1
ianuarie 2027.

O mare parte din veniturile generate

de taxa de drum pentru camioane vor fi
returnate sectorului de transport rutier.
Aceste fonduri vor sprijini operatorii de
transport prin scheme de subventionare
pentru investitii in camioane cu emi-

sii zero, infrastructura de incéarcare si
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transport mai eficient.

Reducerea temporara a taxei
de drum pentru camioane

O reducere temporara de 22,3% se va
aplica tarifelor taxei de drum pentru ca-
mioane de la 1 septembrie 2026 pana la
31 decembrie 2026. La cererea Camerei
Reprezentantilor, guvernul olandez a
introdus aceasta masura temporara
pentru a sprijini sectorul transportului
rutier ca raspuns la cresterea brusca a
preturilor la combustibili care rezulta din
conflictul din Orientul Mijlociu.

Controalele au inceput
Aparatul de bord functional (OBU) este
obligatoriu pentru camioanele din cat-
egoriile de vehicule N2 si N3. Incepand
cu 1 iulie 2026, RDW impune respectar-
ea acestei cerinte. in primele sase luni,
amenzile pentru neconformitate sunt
reduse cu 50%. Operatorii de camioane
care nu indeplinesc cerintele legale pot
primi o amenda.

Mai multe informatii sunt disponibile la
www.trucktoll.nl.
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PENTRU CEI CARE FFFCTUI
iN FIECARE ZI: NOUL MAN TGX TRUCKERS
EDITION

Pentru cei care efectueaza livrari in fiecare zi: MAN prezinta noul TGX Truckers’ Edition, conceput
de soferi pentru soferi.

Modelul exclusiv MAN TGX
Truckers' Edition 18.560, echipat

cu un grup motopropulsor D30
PowerLion deosebit de economic,
asigura o economie de combustibil
de pana la cinci la suta.
Echipamentul si designul au fost
dezvoltate In colaborare cu aproxi-
mativ 350 de soferi.

MAN Truck & Bus prezinta pentru
prima data noul MAN TGX Truckers'
Edition la Truck Grand Prix de la
Nurburgring. Aceasta editie speciala
are la baza capul de tractiune MAN
TGX 18.560 4x2 si combina grupul
motopropulsor MAN PowerLion
deosebit de eficient, cu motorul D30
si 560 hp, cu un echipament adap-
tat in mod consecvent la dorintele

si cerintele soferilor profesionisti.
Vehiculul a fost dezvoltat in stransa
colaborare cu comunitatea MAN
Truckers’ World, prin intermediul
careia aproximativ 350 de soferi au

participat la acest proiect special.
Noua editie orientata catre soferi
se adreseaza in special companii-
lor de transport mici si mijlocii care
doresc sa le ofere soferilor un mediu
de lucru de Tnalta calitate, fara a fi
nevoite sa efectueze personalizari
extinse dupa livrarea vehiculului.
Obiectivul a fost, asadar, crearea
unui vehicul care sa combine Tnca
din fabrica multe dintre caracteristi-
cile de confort, siguranta si design
solicitate de soferi.

»Truck Grand Prix este o data
speciala pentru noi in fiecare an,
deoarece tocmai aici 1i intalnim pe
oamenii pentru care ne dezvoltam
vehiculele. De aceea, sunt deosebit
de incantat ca putem prezenta in
premiera exclusiva modelul nos-
tru MAN TGX Truckers’ Edition

la Nurburgring”, declara Stefan
Schall, director general al diviziei
Camioane, Autoutilitare si Vehicule
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second-hand la MAN Truck & Bus
Deutschland. ,Acesta nu este un
model obisnuit, ci rezultatul unui
dialog intens cu comunitatea noas-
tra. Designul si echipamentul sunt
influentate direct de feedback-ul
primit din experienta de conducere
de zi cu zi si reprezinta raspunsul la
cerintele reale ale transportului pe
distante lungi.”

Proiectat de soferi, pentru
soferi

Punctul de plecare pentru MAN TGX
Truckers’ Edition a fost un atelier

cu soferi din toatd Europa. In urma
unui apel lansat in cadrul comunitatii
MAN Truckers’ World, aproximativ
350 de participanti au colaborat
pentru a-si defini viziunea asupra
camionului ideal pentru transportul
pe distante lungi. Accentul nu a fost
pus pe cele mai extravagante mo-
dificari posibile, ci pe o combinatie
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echilibrata de confort, functionalita-
te, siguranta si rentabilitate.
Rezultatul este un MAN TGX cu

cabina GX, 560 hp si suspensie
pneumatica integrala. Nivelurile
ridicate de siguranta si rentabilitate
sunt asigurate de sisteme mo-
derne de asistenta, precum MAN
EfficientCruise cu PredictiveDrive,
care ia in calcul din timp topografia
si profilul traseului Tn strategia de
conducere, sistemul de asistenta
la frinarea de urgenta EBA Plus
cu detectare frontala si asistentul
la virare. Aceste sisteme Ti ajuta pe
soferii din transportul pe distante
lungi sa economiseasca combus-
tibil, sa identifice din timp situatiile
critice care implica alti participanti la
trafic si sa manevreze vehiculul in
siguranta chiar si in mediul urban.

Eficienta de inalta perfor-
manta pentru transportul pe
distante lungi

Inima modelului MAN TGX Truckers’
Edition este motorul MAN D30 cu
sase cilindri in linie, care dezvolta
560 hp si un cuplu de 2.800 Nm.
Dezvoltat in colaborare in cadrul
TRATON GROUP, motorul de 13 litri
atinge un randament de peste 50%
si, Impreuna cu noua transmisie
MAN TipMatic 14, formeaza grupul
motopropulsor MAN PowerLion.

in comparatie cu modelul anterior,
deja extrem de economic, echipat
cu motorul D26, si combinat cu o
aerodinamica optimizata suplimen-
tar, acesta asigura economii de
combustibil si reduceri ale emisiilor
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de CO2 de aproximativ 5%. Noua
editie pentru soferi combina astfel,
intr-un mod deosebit de convinga-
tor, performante ridicate, confort la
conducere si rentabilitate.

Un spatiu de lucru premium
pentru distante lungi

Nevoile soferilor au stat Th mod clar
in centrul specificatiilor de echipare.
Dotarile standard ale editiei MAN
TGX Truckers' Edition includ scaune
confortabile cu incalzire si climati-
zare, sistemul electronic de directie
MAN ComfortSteering, un racitor
electric de parcare, precum si solutii
extinse de depozitare si aranjare a
spatiului. Un televizor de 24 de inci,
un sistem de dulapuri pe peretele
din spate al cabinei si un fotoliu
reclinabil special conceput pentru
televizor sporesc si mai mult confor-
tul in timpul calatoriilor lungi.
Caracteristici practice, precum
detectarea automata a cuplarii
semiremorcii, sistemul electronic

de protectie impotriva furtului de
combustibil, sistemul digital de
inlocuire a oglinzilor MAN OptiView
si numeroase sisteme de asistenta
ii sprijina, de asemenea, pe soferi in
activitatea lor zilnica si le usureaza
munca.

Design distinctiv cu o identi-
tate clara

Aspectul exterior a fost, de aseme-
nea, modelat de preferintele soferi-
lor. Printre trasaturile caracteristice
se numara sectiunile frontale vopsite
in culoarea cabinei, renuntarea
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consecventa la finisajele cromate
si numeroase elemente de design
negre. Acestea includ un pachet
special negru, jante negre, o para-
solara neagra, o bara de acoperis
cu bara de lumini LED integrata si
claxoane cu aer comprimat pentru
un sunet distinctiv.

Pentru lansarea pe piata, MAN
TGX Truckers’ Edition va fi prezen-
tat Tn finisajul exclusiv de vopsea
,Mojave Beige Metallic’. In general,
insa, editia speciala va fi disponibi-
I1a in diverse culori ale vehiculului,
permitand clientilor sa-si adapteze
vehiculele la identitatea vizuala a
companiei lor.

Editie limitata pentru Europa
MAN TGX Truckers’ Edition va fi
oferit pe pietele europene. Fiecare
vehicul este livrat cu un pachet ex-
clusiv de echipamente suplimentare.
Acesta include un radio CB cu func-
tie hands-free, covorase de inalta
calitate, un cearsaf ajustat pentru
patul confortabil, deflectoare de vant
si 0 jacheta din piele special conce-
puta pentru acest vehicul exclusiv,
ca un cadou personal pentru sofer.
Prin MAN TGX Truckers’ Edition,
MAN fsi exprima in mod clar apre-
cierea fata de cei care se afla la
volan. Editia speciald combina
tehnologia de ultima generatie a
grupului motopropulsor, eficienta
ridicata si concentrarea maxima
asupra soferului intr-un vehicul care
a fost dezvoltat inca de la inceput
pentru cei care mentin zilnic fluxul
de marfuri Tn Europa.



Coleene & dicee!

Cel mai mare inamic scoruri uriase, la o calitate de Dan Amuraritei. Acesta
al fostului tractorist indoielnica, cu distrugerea a fost inceputul sfarsitului
Dorinel Umbrarescu mediului inconjurator si cu pentru Umbrarescu. Dupa
Dorinel Umbrarescu, poreclit nerespectarea flagranta a ce i-a eliminat cu sénge
"lzmene", unul dintre cei mai contractelor. rece pe toti ceilalti mari
importanti constructori de Insomnii de tractorist  constructori de drumuri
infrastructura din Romania, Trebuie spus ca romani, lzmene visa ca, in
si-a "gasit nasul". antreprenorii turci nu il cativa ani, sa se intample ca
Cu imperiul construit sperie pe Umbrarescu. in filmul Highlander, adica
aproape exclusiv pe Dupa ce isi asigura sa ramana numai unul.
contracte finantate din bani  profituri consistente, nivelul  Umbrarescu |-a scos din
publici, Umbrarescu a reusit  costurilor fiind dictat de joc chiar si pe idolul sa din
sa ii pacaleasca pe multi acelasi Izmene, dispar in trecut Costel Casuneanu, pe
creduli de onorabilitatea tara de origine. Ase vedea  care il imita in tot si in toate.
intentiilor sale. cazul Alsim-Alarko! Avéand un comportament

In loc de concluzie: In ultimul an, Izmene nu mimetic demn de un om fara
Multi se bucura ca Izmene a mai putut dormi noptile scoala, Izmene in adora si
mai construieste cate pentru trei mari licitatii pe il invidia Tn acelasi timp pe
ceva, chiar daca, lipsit de care le-a pierdut in favoarea Casuneanu.

scupule, construieste la Danlin XXL, firma controlatd in loc de concluzie:

Dacad imi mai furi
camioanagele portocalii,
te spun lui Hrebenciuc,

Mitrea, Sechelariu,

_Pistol si Grindeanu!
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Cu ceafa lui groasa de fost
tractorist, Umbrarescu era
fascinat de stilul pe care il
avea Costelus si incerca
mereu sa il imite si sa il
depaseasca.

Danlin-UMB 2-1

In meciul dintre Amuraritei si
Umbr&rescu din ultimul an,
scorul este de 2 1a 1.

Cel mai dureros pentru
Izmene a fost sa piarda
definitiv Lotul 1D Joseni—
Ditrau (14,4km) al
Autostrazii A8.

Mai intéi, Danlin XXL a fost
desemnat castigator. UMB
a contestat la Consiliul
National de Solutionare a
Contestatiilor (CNSC) si a
castigat temporar lotul.
Danlin a atacat la Curtea de
Apel Bucuresti si a castigat
definitiv.

UMB a depus revizuire si
contestatie in anulare, dar
ambele au fost respinse.

in loc de concluzie:
UMB a fost obligata sa
plateasca 12.327,72 lei
cheltuieli de judecata in
procesul cu Danlin pe care
[-a pierdut definitiv in aprilie
2026.

Orgolii tractoriste
Pentru Drumul Expres
Bacau—Piatra Neamt (51
km) UMB a pierdut licitatia
de la Compania Nationala
de Investitii Rutiere (CNIR).
Contractul a fost atribuit
asocierii conduse de Danlin
XXL.

UMB a depus trei contestatii
la CNSC.

Toate trei au fost respinse,
iar CNIR poate semna cu
Danlin.

In loc de concluzie:
Desi are tot mai multe
lucrari de proasta calitate SI
intarzieri, lacomul "duomn®
Umbrarescu vrea s3 detina
monopolul constructiei de
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drumuri din Roménia.

Un punct pentru
Izmene

Tronsonul Motca—Targu
Frumos (27 km) al
Autostrazii A8 a fost pierdut
initial de UMB in fata Danlin.
Situatia de aici s-a complicat
ins&. Firma Danlin XXL a
fost desemnata castigatoare
in 2025.

UMB a contestat atribuirea
si CNSC i-a respins
contestaha pastrand firma
Danlin castlgatoare

UMB a atacat decizia
CNSC la Curtea de Apel si
aceasta a decis reevaluarea
ofertelor, anuland decizia
CNSC.

Ofertele au fost reevaluate
si UMB a fost declarata
castigatoare, decizie
confirmata apoi de CNSC si
Curtea de Apel, chiar daca
oferta lui era mai scumpa cu
100 de milioane de lei.

In loc de concluzie: In

ultimii ani sunt tot mai dese
cazurile in care castigatorii
unor contracte majore de
infrastructura ajung sa fie
decisi, practic, in instanta,
cu ajutorul avocatilor,

nu de catre autorltatlle
contractante.

Povestea santajului cu
camioane

Prima ciocnire intre
Umbrarescu si Amuraritei
s-a produs acum cativa

ani, cand patronul UMB

a incercat sa santajeze
Daimler Truck & Bus
Romania.

Izmene a comandat

500 de basculante de la
producatorul german de
camioane si a primit un
discount rezonabil pentru
fiecare bucata.

Cand a sosit primul lot de
camioane, Dorinel a inceput
sa faca figuri. Potrivit
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surselor noastre din Daimler
Truck & Bus Romania,
Izmene ar fi pretins, nici
mai mult nici mai putin, sa i
se reduca pretul la fiecare
basculanta cu cate 10.000
de euro.

Vanzatorii de camioane au
intrat in fibrilatii. Se gandeau
ca vor fi dati cu totii afara
pentru ca au comandat la
fabrica 500 de camioane
pentru care nu mai aveau
cumparator.

Salvarea a venitde la o
firma mai putin cunoscuta
la acel moment pe piata.
Danlin XXL a cumparat tot
lotul de basculante la care
|lzmene facea fite.

Asa se face ca nu numai
grupul UMB are acum
basculante portocalii, ci Si
firma lui Amuraritei.

in loc de concluzie:
Izmene inghite tot timpul

in sec atunci cand
autocamioanele comandate
initial de el trec acum prin
fata lui cu insemnele altei
firme pe ele.

Bataie pe balastiere
Cu Danlin XXL, Amuraritei
a avut lucrari mai mult

la drumuri judetene, a
facut bani si a cumpérat
toate balastierele din

zona autostrazii Pascani-
Bacau. Cand s-a prins
Umbrarescu, i-a facut o
vizita lui Amurarltel dar
acesta din urma nu a vrut
sa 1i dea nimic, niciun fel
de materiale de constructii,
pentru drumurile pe care le
avea in lucru.

Pentru a-si reduce
costurile, 1zmene a renuntat
smechereste la groapa de
imprumut pusa la dispozitie
de CNAIR, care se afla

la vreo 10-15 kilometri
distanta de santierul lui. A
preferat s& ia Tn mod ilegal
pamant de umplutura de la
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o distanta de 2-3 kilometri,
fara niciun fel de autonzatle
de mediu. in felul acesta

a facut o economie uriasa
la transport. Umbrarescu

a decontat la CNAIR
costurile cu transportul si
carburantul ca si cum ar fi
adus pamantul de la mare
distanta si I-a luat de fapt pe
bani putini din apropiere.
Dupa ce a scos pamantul
din terasa Siretului, a dat de
balast si |-a folosit pe acesta
la proprule lucrari. Nu a mai
avut nevoie sa cumpere de
la altii.

in loc de concluzie:
Faptul ca, pentru a construi
un drum, a distrus mediul
din zona acelei lucrari

de infrastructura nu I-a
framantat niciodata pe
Izmene, dar i-au bagat in
buzunare sute de milioane
de euro!

Antreprenorul lzmene
Marele vis al lui Umbrarescu
a fost sa fie el antreprenorul
general pentru toate firmele
roméanesti. A incercat

s& faca asta si cu Nelu
lordache si cu idolul vietii lui,
Costel Casuneanu. Pentru
canua reu3|t i-a dat pe cei
doi prada la caini.

La un moment dat, I-a
chemat la el si pe Amurarlte|
si a Tncercat sa il convinga,
fara succes, sa i fie
§ubantreprenor.

In loc de concluzie:
Patronul Danlin XXL nu
numai ca nu a acceptat sa
lucreze pentru "arendasul”
Izmene, dar a inceput sa i
sufle la I|C|tat|| si mari lucrari
de construc’ue de drumuri.

"Pretenul” lui Izmene
Cel mai mare "pretin"

pe care l-a avut Izmene
in ultimii ani este fostul

Mai, Izmene, daca
pe tine te-au

imbogdtit Hrebenciuc si

Ciuma rosie,de ce iti
cumperi camioane
pnrfuculn'?

ministru Sorin Grindeanu.
"Jmecheras" de Banat,
Sorinache i-a facut lui
Umbrarescu toate poftele.
Pentru pretul corect!

Surse din MT sustin ca,
indemnat de Izmene,
Grindeanul le-a cerut pe fata
sefilor din CNAIR si CNIR
s& influenteze licitatiile Tn
favoarea grupului UMB. Mai
mult, tot la ordinul "zimbrului
bécéuan", Sorinache

le-a spus oamenilor din
subordine sa il taie pe
Amuraritei de pe toate
proiectele.

Norocul patronului Danlin
XXL a fost ca "adehasdistul"
ministru nu prea era
coerent in comportament.
La aceasta s-a adaugat

si un zvon neconfirmat,
potrivit caruia Amurar|te|

ar fi nepotul Preafericitului
Parinte Daniel, Patriarhul
Bisericii Ortodoxe Romane.
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In realitate, cunoscatorii
sustin ca acest lucru ar fi
cvasi-imposibil deoarece
patronul Danlin este
adventist.

In loc de concluzie: Sa
vedeti in ce cura de slabire
va infra Izmene, daca se
blocheaza banii din PNRR,
una dintre principalele surse
de finantare pentru cea mai
mare parte a contractelor
castigate n ultimii ani!

Marele pierzator si
metodologia plansului
Umbrarescu a ratat licitatia
pentru autostrada Joseni-
D|trau si a cerut la CNSC
"reevaluarea destinului".
Fara dar si poate, comisia
de licitatie a CNIR si-a
facut corect treaba SI a dat
castigatoare firma Danlin
XXL, desi oferta acesteia
era ceva mai scumpa decat
cea a grupului UMB.
Pe de alta parte, Izmene
a fost depunctat pentru ca
avea un inginer care trebuia
sa aiba ca experienta patru
contracte de autostrada Si
avea doar doua de drumuri
nationale. Astfel, la acest
capitol Izmene a ajuns de la
10 la 6 puncte.
Tot un numar mare de
puncte a pierdut grupul
UMB si la metodologie. Pur
Si S|mplu oamenii lui nu
au reusit sd puna pe masa
o planificare coerenta a
activitatii de executie.
in loc de concluzie: And
the Oskar goes to Danlin
XXL!

Povestea tractoristului
Izmene

Dorinel Umbrarescu s-a
nascut pe 9 noiembrie

1961 in Tanasoaia, judetul
Vrancea. El este casatorit
cu asistenta medicala Mirela
(fosta Gegea) si are doi
copii. Pana in 1990, a fost
tractorist la IAS-ul din Podu
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Turcului si apoi mecanic
(,ajutor de sef de coloana®)
la autobaza IRTA din
aceeasi localitate.

Prin combinatii pe care
numai el le stle a reusit
pe vremea comunlstllor sa
isi deschida un mic atelier
cooperatlst de tricotaje

in Podu Turcului. Era
specializat in confectionarea
de lenjerie intima, cel mai
adesea pentru barbatl cu
care a dat lovitura atunci
cand a reusit sa le vanda in
Bucuresti, pe Lipscani.

in loc de concluzie:
Aceea a fost perioada

in care si-a transformat
porecla intr-un renume:
lzmene!

De la tractorist, la
multimilionar

Conform propriilor sale
declaratii, dupa 1990,

si-a Tnceput afacerile in
domeniul transporturilor,
cu bani imprumutati de la
o cunostinta din Germania.
,Primii bani i-am luat cu
imprumut de la o doamna
care traia in Germania,
mama unui fin de-al meu,
medic stomatolog. Asa

am inceput, cu 28.000

de marci, si mi-am luat
doua camioane cu care
m-am apucat de transport
international.

Am castigat, i-am dat banii
inapoi doamnei, am mai
imprumutat altii si am mai
luat alte camioane. lar tot
ce castigam investeam mai
departe. i, uite-asa, am
ajuns la o suta si ceva de
camioane. Acum am 300
sau 400% declara el in anii
2000.

Ca orice om cinstit din
Roménia, Izmene a luat

in anii '90 credite de la
banci precum Bancorex,
Banca Agricola, dar si de
la fostul Fondul Proprietatii
Private (FPP) Il Moldova, pe
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vremea in care presedinte
al acestuia era penalul
Corneliu lacobov. Era
perioada in care se dadeau
marile tunuri, care au dus

la falimentarea Bancorex Si
gauri uriase la fosta Banca
Agricola. Referitor la creditul
dubios luat de la FPP I
Moldova, Umbrarescu a
declarat ca a fost vizitat de
politie.

»+A venit politia Tn control,

au venit toti atunci cand a
fost scandalul si el (Corneliu
lacobov- n.r.) a fugit. Eu
le-am pus dosarul pe masa,
mi s-au acordat 400.000 de
dolari pe care i-am returnat
cu o dobanda de 18% si
comisionul care a fost®, a
declarat Umbrarescu.

In loc de concluzie: Nu
il intrebati pe 1zmene cum a
facut primul milion!

PSD - pentru
Umbrarescu muma

In perioada 2001-2004,
afacerile lui Izmene au
explodat datorita prieteniei
sale stranse cu importanti
lideri ai PSD, precum Viorel
Hrebenciuc, Miron Mitrea,
Dumitru Sechelariu Sergiu
Sechelariu si Corneliu
lacobov.

Cu sustinerea lor
"dezinteresata", Umbrarescu
aprins o multlme de
contracte cu Compania
Nationala de Autostrazi

si Drumuri Nationale din
Romania (CNADNR,
rebotezata ulterior CNAIR),
aflata in subordinea
Ministerului Transporturilor.
In loc de concluzie: Lui
Umbrarescu nu i-au placut
niciodata politicienii corupti.
I-a iubit!

Profit de 66,6 euro
Firmele privilegiate in
relatia cu CNADNR au
fost Spedition UMB, Drum
Invest si Com-Axa, trei din



Lz

cele peste douazeci de
societati comerciale pe care
le avea pe atunci Dorinel
Umbrarescu.

Atat cifrele de afaceri

ale grupului sau, cat si
profiturile inregistrate

in perioada 2001-2004
confirma faptul ca, in timpul
mandatului PSD, firmele
lui Umbrarescu au fost
,solicitate” la maximum.
Astfel, daca totalul afacerilor
derulate in perioada
1999-2005 a fost de

698,2 milioane de euro,

in perioada 2001-2004,
cand la carma Ministerului
Transporturilor s-a aflat
tandemul Miron Mitrea-
Sergiu Sechelariu, grupul
de firme al lui Umbrarescu
a derulat afaceri de 507,4
milioane de euro, adica
72,67% din total.

De asemenea, profiturile
nete inregistrate de firmele
lui Umbrarescu, in aceasta
perioada, au fost de 102,4
milioane de euro, ceea

ce reprezinta 71,78% din
profitul total inregistrat in
perioada 1999-2005 de
intregul grup de firme.
Pornind de la un profit de
66,6 euro in 1999, firma
de baza a lui Umbrarescu,
Spedition UMB SRL, a
inregistrat in 2001, primul
an al mandatului PSD, un
profit de 8,6 milioane de
euro, adica de aproape
130.000 de ori mai mult.
In loc de concluzie:
Fat Frumos sa plece! S-a
inventat Umbrarescu!

Sprijinit de primul
informator al tarii
Presedintele de atunci al
Romaniei Traian "Petrov"
Basescu a declarat, in 2005
ntr-un interviu: ,Nu 110
miliarde (lei vechi — n.r.) am
cerut sa se plateasca, ci
4.550 de miliarde.

Si am insistat pana a iesit

hotararea de guvern (HG
726/2005 — n.r.) care a
autorizat un mod de plata,
cu bilete la ordin, platibile n
timp, dar oamenii au putut
sa-gi plateasca datoria la
stat, sa-si reia ciclul de
functionare normal. (...)
Era firma lui Umbrarescu,
celebrul ,rege al asfaltului®.
Avea neincasati 1.600 de
miliarde (lei vechin.r.) la 1
ianuarie 2005.

Ar fi fost o nebunie sa
distrugi o asemenea firma
neplatind-o. Alaturi de firma
aceasta mai sunt inca multe
alte firme de construciii
care aveau lucrari facute,
receptionate, recunoscute a
fi facute si neplatite”.
Interventia presedintelui
Basescu pentru recuperarea
unei datorii ramane unul
dintre marile mistere ale
istoriei. Conform propriei
declaratii, Umbrarescu nu

a adresat niciun memoriu
presedintelui Basescu.

In loc de concluzie: Nici
lui Basexu' nu ii placeau
spagile! Se stieee!!!

Experienta lui Peste
Prajit

Tot Basescu, in anul

2004, a intervenit pentru
favorizarea asocierii dintre
firmele lui Umbrarescu,

Dan Besciu si Costel
Casuneanu, in contextul
atribuirii contractulw

de executie a primului
tronson din autostrada
Bucuresti-Brasov.

Cu ordin de la primul
informator al tarii, comisia
de licitatie din CNADNR le-a
dat prin incalcarea flagranta
a legislatiei in vigoare
contractul celor trei.

in loc de concluzie:
Niciunul dintre cei trei nu ar
fi avut voie sa fie admisi la
licitatie pentru ca pana la
acea ora aveau experinta
Zero: nu construisera nici un
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metru de autostrada!

Controverse
tractoriste

Va prezentam in continuare
un scurt timeline cu
principalele controverse
publice in care au fost
implicate firmele lui
Umbrarescu.

2026 - Gropi moca
Lucrarile de proasta calitate
ale firmelor lui Izmene ies
tot mai mult la iveala. Pe
drumul expres Craiova-
Pitesti gropile aparute la
putin timp de la darea in
circulatie le face DRDP
Craiova pe loturile 3 si 4.

in loc de concluzie: Izmene
a incasat si a plecat. Desi
drumul este inca in garantie,
reparatiile se fac tot pe banii
prostllor'

2025 - Contestatii,
sanctiuni si accidente
in 2025, asocierea SA&PE
Construct — Spedition UMB
— Tehnostrade a contestat
atribuirea unui alt lot al
Autostrazii A8.

In acelasi an, o firma din
grupul UMB a fost amendata
cu aproximativ 60.000

lei pentru nerespectarea
legislatiei de mediu, conform
presei locale.

In loc de concluzie: Daca

nu distrugea mediul, nu
putea castiga Izmene atatea
miliarde de euro din banii
romanilor!

2023 - Explozia de

la Calimanesti si
incidentele de pe A7
In septembrie 2023, patru
muncitori au murit si alti
cinci au fost raniti Ih urma
exploziei de la Calimanesti,
pe santierul Autostrazii A7.
Firmele lui Umbrarescu nu
au respectat proiectul in
goana de a face lucrarile cat
mai repede si mai ieftin.

45



TIVIVIIII 77077777700 770 770 770 772772772707 70 77007007007 7077700020700 70 700 70070070 70 00 700 700 70 200 20077

s

Potrivit declaratiilor
Transgaz, constructorul ar
fi lucrat fara toate avizele
necesare pentru interventia
asupra conductei de gaz.
Politia a deschis dosar
penal.

In acelasi context, presa a
relatat c3 anterior existase
un incident similar de
perforare a unei conducte.
In loc de concluzie: Protejat
de politicieni, Umbrarescu
poate calca linistit pe cei
patru morti. Nici pana azi nu
s-au gasit’ vinovati!

2022 - Rezilieri cerute
si probleme de mediu
Tn 2022, UMB Spedition

a cerut $mechere$te
rezilierea contractelor cu
CNAIR, invocand cresterea
costurilor si dificultati
contractuale. A fost doar
un parsiv santaj, sa oblige
autoritatile sa ii dea banii
pe care ii voia, asa cum

am scris atunci SI cum s-a
dovedit mai apol.

In noiembrie 2022, Garda de
Mediu Vrancea, impreuna
cu Politia si reprezentan’u ai
Apelor Romane, a descins
pe un teren din extravilanul
comunei Garoafa, unde se
efectuau excavari ilegale
de material de umplutura
(p@mant + bolovanis) pentru
kj7cranle de pe Autostrada
Inspectorii au gasit atunci
12 autobasculante si

doua excavatoare aflate

in lucru. Autovehiculele si
utilajele erau ale firmelor lui
Dorinel Umbrarescu (UMB),
constructorul lotului 4
Méndresti Munteni—Focsani
Nord.

Oamenii lui Izmene carau
umplutura din doua gropi
de aproximativ 5.000 mp
sapate fara avize. Materialul
excavat era transportat
catre santierul A7.

Culmea ironiei, a fost
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sanctionat doar proprietarul
terenului (o firma
vranceana) cu o amenda de
50.000 lei.

De asemenea, s-a

dispus oprirea lucrarilor,
desfiintarea excavatnlor Si
aducerea terenului [a starea
initiala. Ceea ce nu s-a mai
intamplat dupé ce lzmene
s-a intalnit cu "neste"
politicieni de la Bucuresti.

In loc de concluzie: De ce
sa cheltui sute de milioane
de euro si sa aduci in mod
legal umplutura de la gropile
de imprumut? Mai bine
distrugi mediul din preajma
autostrazii si bagi banii in
buzunar!

2015 - Accidente si
tensiuni sociale

In 2015, un angajat al unei
firme din grupul UMB si-a
dat foc in curtea companiei,
invocand probleme legate
de salarii.

In loc de concluzie: Daca nu
avea protectie politica!!!

2013 - Litigii, rezilieri
si concedieri

In 2013, Compania
Nationala de Autostrazi
(CNADNR) a dat in judecata
Spedition UMB pentru
recuperarea unui prejudiciu
estimat la milioane de lei, in
urma lucrarilor de pe DN7.
Tot in 2013, UMB a cerut
rezilierea contractelor cu
CNADNR si s-a retras din
unele proiecte majore,
invocand blocaje financiare.
in acelasi an, peste 1.000
de angajati ai unei firme din
grup au fost disponibilizati.
De asemenea, presa

a relatat c& Dorinel
Umbrarescu a avut

un dosar penal pentru
nerespectarea regimului
armelor si munitiilor, dupa
descoperlrea unor cartuse
in bagajul de mana pe
aeroport.

TIR MAGAZIN | IULIE 2026 | www.tirmagazin.ro

In loc de concluzie: Atunci
am aflat ca .Izme.ne_ nu este
doar tractorist, ci si pistolar!

2009 - Conturi blocate
de ANAF

In 2009, ANAF a blocat
conturile lui Dorinel
Umbrarescu pentru neplata
TVA, presa relatand despre
datorii de aproximativ 100
de milioane de lei.

In loc de concluzie: Cum sa
dai bani la stat?!!! Ba, "ej"
prost?! De la stat ii iei!!!

2007-2008 -
Scandaluri locale si
acuzatii

In perioada 2007-2008,
presa a relatat despre
scandalul Pobac, unde
chiriasi au acuzat angajati ai
firmelor lui Umbrarescu de
presiuni si intimidari.

In acela3| interval, au
existat relatari despre un
dosar penal in care au fost
investigate acuzatii precum
tulburare de posesie sau
distrugere. Dar, ca de
obicei, nu s-a ajuns la nicio
condamnare!

Tot atunci, Umbrarescu

a contestat si a obtinut
reducerea unei uriase
amenzi de mediu in
instanta.

In loc de concluzie: Izmene
a cumparat fosta firma de
stat Pombac SA cu tot cu
blocuri. Nu avea nevoie de
chiriasi!

2004-2005 - Primele
conflicte publice

in 2004, justitia a dispus
oprirea lucrarilor la o
benzinarie asociata lui
Umbrarescu, pe fondul unui
conflict pr|V|nd autorizatiile.
in loc de concluzie: Ca de
obicei, cu tupeul imens care
il caracterizeaza, lzmene

a inceput sa construiasca
inainte de a avea toate
autorizatiile!



O ,,Vestea”

buna: Coarne nu

va fi ministrul
Transporturilor
Cristian ,Coarne” Pistol a
reusit performanta rara de
a se face de ras la nivel
national la numai cateva
zile dupa ce propriul sau
director economic, lonut
,Coada-de-cal” Masala,
s-a ridiculizat la nivel
ministerial.

Daca Masala a fost
ministru-imaginar
aproximativ cat dureaza
sa se raceasca o cafea,
Coarne a reusit ceva si mai
spectaculos: sa fie ministru
doar in declaratii delirante,
lipsite de orice touch la

Si ACEASTA NOUA

realitate.

in loc de concluzie:
Pistol si Masala si-au
dezamagit stapanul,

pe Dorin "lzmene"
Umbrarescu, omul care i-a
infipt pe listele de ministri!

in tabara "peneleilor”
tradatori

Cristian Pistol a acceptat cu
entuziasm nominalizarea
pentru functia de ministru al
Transporturilor in guvernul
Adrian Vestea. Numai ca
guvernul a cazut inainte sa
se aseze lumea confortabil
in fotolii. Mai grav este ca,
in ochii propriului partid,
PNL, omul s-a pozitionat
exact unde nu trebuia: in

UL DE ey SECTIE DE PSIHIATRIE

AM INTITULAT-0:

Lo

Polmg\ MINISTRI Al TRANSPORTURILOR £
$i DIRECTORI GENERALI /&

tabara gresita, la momentul
gresit si pentru functia
gresita.

in loc de concluzie:
Prin politica roméneasca
exista o regula nescrisa:
daca alergi dupa o functie
mai mare si nu o prinzi, risti
sa o pierzi Si pe cea mai
mica pe care 0 aveai.

Aparatorul CNIR de
serviciu

Ajuns pentru cateva

ore in postura de viitor
ministru, Pistol a inceput
imediat sa explice cum

nu doreste sa desfiinteze
Compania Nationala de
Investitii Rutiere (CNIR),
desi a sugerat suficient de
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multe lucruri incat angajatii
companiei sa inceapa sa
verifice discret anunturile
de angajare.

Problema este ca nou
operationalizata CNIR
reprezinta exact cosmarul
birocratic al multor
personaje din Compania
Nationala de Administrare
a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR): o companie noua,
cu salarii atractive, fara
vechile retele de influenta
si fara colectia traditionala
de privilegii administrative
acumulate in ultimele
decenii.

Dintr-odata, omul care ani
de zile a condus CNAIR

a descoperit ca trebuie

sa explice de ce noua
companie exista si de ce
vechea companie este
totusi indispensabila.

in loc de concluzie:
Cand doua companii

se ocupa de drumuri,
adevarata lupta nu este
pentru autostrazi, ci pentru
scaune si privilegii.

Clubul ,,Functia Mare
Vine Maine”

La CNAIR functioneaza
de ani buni o organizatie
informala, poate chiar mai
activa decat unele directii
din companie. Se numeste
Clubul ,Functia Mare Vine
Maine”.

Membrii lui se recunosc
usor. Ei nu conduc institutii,
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ci viitoare institutii. Nu
ocupa functii, ci functii care
urmeaza sa fie ocupate. Nu
sunt directori generali, Ci
viitori directori generali. Nu
sunt ministri, ci ministri in
asteptare.

Patron spiritual este,
desigur, Cristian ,Coarne”
Pistol, eternul ministru
WannaBe al Transporturilor.
Alaturi de el au activat
de-a lungul timpului Ovidiu
,Pupincu” Barbier, Florea
,Corleone” Dascalu si

inca o serie de specialisti
in ocuparea verbala a
functiilor publice.

Legenda spune ca in
fiecare dimineata memobrii
clubului isi verifica telefonul
inainte sa se spele pe

dinti, ca nu cumva sa fi

fost numiti peste noapte
ministri, secretari de stat,
directori generali sau macar
administratori de scara de
bloc.

in loc de concluzie:
Unii colectioneaza timbre.
Altii colectioneaza functii
imaginare.

Blestemul fotoliului de
ministru

Ce este cu adevarat
fascinant este ca, in mai
putin de doua saptamani,
doua nume din conducerea
CNAIR au fost plimbate
prin studiourile si redactiile
Romaéniei ca viitori ministri
ai Transporturilor.
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Mai intai Masala. Apoi
Pistol.

Rezultatul? Unul a fost
viitor ministru pentru o
noapte, iar celalalt pentru
cateva voturi lipsa.

Daca ritmul continua, exista
riscul ca pana la sfarsitul
verii fiecare director din
CNAIR sa fie nominalizat
macar o data pentru functia
de ministru sau director
general al companiei.
Principiul e simplu: "Daca
poate Coarne, poate
oricine!"

in loc de concluzie:
La cum merg lucrurile,
urmatorul ministru al
Transporturilor ar putea fi
portarul.

Razbunarea partidului
Problema lui Coarne nu
este ca n-a ajuns ministru.
Problema lui este ca a
incercat.

in politica, esecul este
iertat uneori. Ambitia gresit
plasata este iertata foarte
rar.

Cei care ieri i zambeau

si i promiteau sprijin sunt
exact aceiasi care astazi
calculeaza cum sa il
schimbe de la sefia CNAIR.
in loc de concluzie:
Politica are memoria scurta,
dar orgoliul foarte lung.



CNAIR: Masala- ministrul de  de la Cotroceni. Daca in istoria printre cei care isi mai amintesc
o noapte si razbunarea lui Romaniei au existat guverne de aventura aeronautica a
Coarne de cateva luni si ministri de CNAIR. In urma cu cativa ani,
Pe modelul iaurtului roméanesc cateva saptamani, Masala a compania a fost amendata

in stil grecesc, am asistat in reusit performanta s& se viseze  dupé ce a inchiriat elicoptere
weekend o tragedie antica in stil  ministru aproximativ cat dureaza pentru curse charter fara
mioritic, la Compania Nationald o nunt la care canta idolul siu,  respectarea procedurilor de

de Administrare a Infrastructurii  Adrian Batranul Minune. achizitie publica. Curtea de
Rutiere (CNAIR), cu un berbec  n loc de concluzie: Masala Conturi a spus una, instantele
merinos pe post de ministru. s-a vazut ministru cam cat s-a au confirmat, iar elicopterele
Directorul economic lonut vazut Geoana "Prostanacul" au ramas in istorie ca una
Masala, zis ,Coada-de-cal’, a presedinte al Romaniei, adica dintre cele mai scumpe plimbaéri
fost uns sambata seara candidat  doar o noapte! turistice finantate indirect de
final pentru functia de ministru contribuabili. Acum imaginati-
al Transporturilor de catre Elicopterele ministrului va emotia constructorilor cand
premierul "dacat-desemnat" invizibil au aflat ca omul asociat cu
Eugen ,Tolomac” si detronat Nominalizarea lui Coada-de- afacerea elicopterelor urma sa

duminica dimineata, printr-o cal a produs emotii puternice primeasca in administrare nu
rocada facuta de amuzantul

MURDARICO,
NE DAI AFARA PE TOTI

I:
CEI DIN CONDUCERE, PLAN____ULZ_'LE_
CASTIGAM PROCESUL $I  JE"SENNN | ._ | AAniM v

INCASAM FIECARE CATE st o | | 2 RisTuRnAM

60.000 DE EURO! | = BN

4. REVENIM v/

5. DEPASIM
TERMENUL v/

6. PRESCRIPTIE
OBTINUT,

VICTORIE!

 ACI GIURGIU" 8
| DOSARE GRELE

 PRESCRIPTI!
| ”“ rawﬁ‘l

E..‘__ y ‘, -
-!g'-?'-




)

doar soselele, ci si céile ferate si
aeroporturile.

in loc de concluzie: La
Transporturi, Coada-de-cal era
pregatit sa ridice infrastructura
la altitudine.

Clubul ,,Functia Mare Vine
Maine”

Prin aceasta nominalizare,
Masala a intrat oficial intr-

un club extrem de select din
CNAIR. Este vorba despre
organizatia informala a
oamenilor care, Tnaintea
fiecarei schimbari politice,
anunta pe toata lumea ca
urmeaza sa primeasca o functie
uriasa. Patron spiritual este
Cristian Pistol, zis ,Coarne”,
eternul ministru WannaBe al
Transporturilor. In aceeasi
galerie de personaje au activat
de-a lungul timpului si Ovidiu
Barbier, zis ,Pupincu”, si Florea
Dascalu, zis ,,Corleone”, fiecare
fiind vazut, macar in propria
imaginatie, la conducerea
CNAIR.

in loc de concluzie: La
Compania de administrare

a drumurilor exista mai multi
visatori-viitori ministri si directori
generali decéat kilometri de
autostrada aflati in executie.

Lovitura data lui Coarne

Cea mai mare surpriza nu a fost
ca Tolomac |-a nominalizat pe
Masala. Cea mai mare surpriza
a fost ca nu |-a nominalizat

pe Coarne. Surse din savana
birocratica sustin ca directorul
general al CNAIR viseaza de
ani buni la fotoliul de ministru

al Transporturilor. De fiecare
data cand se schimba Guvernul,
el se pregateste sa se mute

in biroul de la etajul intai din
Palatul CFR. Numai ca, de
fiecare datd, altcineva primeste
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invitatia la bal.

De aceasta data, invitatia a
ajuns la propriul sau director
economic.

Exista lovituri de stat, lovituri
de palat si lovituri de orgoliu.
Ultimele dor cel mai tare.

in loc de concluzie: in cele
din urma, sprijinit de un mare
constructor roman smecher,
care a luat mai multe lucrari de
drumuri decét poate duce, a
ajuns si Pistol pe lista de ministri
a lui Adrian Vestea.

Razbunarea lui Coarne

Guirile rele spun ca zilele lui
Coada-de-cal in functia de
director economic sunt acum
numarate. Dupa ce si-a vazut
subalternul propulsat direct spre
fotoliul pe care il vaneaza de ani
intregi, Coarne ar fi descoperit
brusc ca meritocratia are limite.
Nimic nu irita mai tare un
ministru WannaBe decét aparitia
unui ministru AlmostWas.

Prin birourile CNAIR circula
deja teoria ca adevarata cariera
ministeriala a lui Masala a durat
exact cat a fost nevoie pentru
a-si transforma seful intr-un
adversar.

Si daca ajunge si daca nu
ajunge ministru, Coarne va
ramane seful neiertator al

lui Coada-de-cal. Din acesta
pozitie, Pistol il va conduce
invariabil pe Masala spre iesirea
din CNAIR,

in loc de concluzie: Daca

vrei sa iti pierzi locul de munca,
incearca sa fii promovat peste
seful tau.

Corleone si lectia destinului
in acest tablou al ambitiilor
neimplinite merita amintit si
Florea Dascalu, zis ,Corleone”,
care ani la rand s-a prezentat
prin diverse cercuri drept viitorul

| www.tirmagazin.ro

mare sef al CNAIR. Astazi,
destinul i-a oferit o functie

mult mai stabila si mai greu de
pierdut: aceea de puscarias.
in loc de concluzie: Corleone
nu mai anunta nimic pe piata
pentru ca este ocupat sa
numere anii de executare dupa
ce a fost prins cu spagi luate
de la firme de constructie de
drumuri.

Ministrul lui Peste Prajit
Adevarul este ca lonut Masala
a realizat ceva unic in istoria
administratiei romanesti. A fost
simultan ministru si neministru.
A existat si n-a existat. A fost
nominalizat, dar n-a fost numit.
A castigat functia si a pierdut-o
fnainte sa o ocupe.

Putini oameni pot spune ca au
ajuns atat de aproape de putere
fara sa apuce sa faca vreo
greseala in noua functie.

Poate ca acesta este secretul
unei cariere perfecte de
ministru: sa nu ajungi niciodata
in acesta functie.

in loc de concluzie: Dac3 ar fi
fost inspirat, in scurta cariera de
potential fost ministru, Masala ar
fi facut macar o declaratie gen
“Coarrrne, drrragostea mea”!

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica
de pamflet si trebuie tratata

ca atare. De asemenea, va
avertizam ca pentru realizarea
acestei rubrici folosim programe
avansate de Inteligenta
Artificiala (Al).

Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijina cu
informatii de calitate premium.

li rugam pe toti cei care vor s&
ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sa ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro .



DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018
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' CAMION
CU
- BENEFICII

. —
=

1% AVANS

o — 3 ; CEL MAI EFICIENT CAMION

DIN PUNCT DE VEDERE
AL CONSUMULUI DE

COMBUSTIBIL
RATE LUNARE
999 EUR pentru primele 6 luni

PACHET

SERVICE
PROMOTIE COMPLET

Oferta valabila pentru livrarile efectuate
pana la sfarsitul lunii octombrie

PACHET DE SERVICE COMPLET

inclus pentru 3 ani / pana la 360.000 km
(acopera intretinerea si toate serviciile MD
in aceasta perioada)

STOC LIMITAT

Numar limitat de unitati




