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Revista TIR Magazin poate fi gasita la
punctele de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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UNTRR: UNGARIA IMPUNE OCOLUL
FORTAT TAXAT DE 200 DE KILOMETRI,
PENTRU TRANZIT PE RUTA ROMANIA-

CROATIA

UNTRR atrage atentia asupra impactului grav si disproportionat generat de noile restrictii de
tranzit si de circulatie impuse de Ungaria incepand cu 1 ianuarie 2026, comunicate de Ministerul
Transporturilor din Ungaria, care afecteaza direct transportul rutier international de marfa pe

relatia Romania-Croatia.

"UNTRR subliniaza ca regulile de tranzit
si restrictiile de tonaj/orar sunt neclare,
se suprapun si creeaza confuzie
operationald, avand ca efect blocaje
majore in planificarea curselor, riscuri
crescute de sanctionare si intarzieri
semnificative in livrarea marfurilor.

Obligarea ocolirii prin
Budapesta

Ca urmare a interzicerii tranzitului pe
sectorul Szeged-Baja, transportatorii
romani sunt obligati sa ocoleasca

prin zona Budapesta pentru a ajunge
in Croatia, utilizand exclusiv rutele
desemnate de autoritatile ungare.
Aceasta deviere fortata:

- elimina ruta directa si functionala

de tranzit sudic utilizata pana la 31
decembrie 2025;

-genereaza ocoluri de peste 200 km
care genereaza costuri directe de peste
200 euro/sens;

-determina triplarea timpului de tranzit
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prin Ungaria;
-creeaza probleme in executarea
contractelor aflate in derulare.

Restrictii suplimentare care
agraveaza situatia:

-Drumul Principal 42 (Berettyoujfalu —
Artand / Bors |) este restrictionat pentru
vehiculele de transport marfa cu MTMA
= 7,5 tone, cu exceptii limitate pentru
trafic de destinatie locala;

-Drumul Principal 55 poate fi utilizat doar
pentru trafic cu destinatie in Baja, iar
vehiculele cu masa totala > 20 tone nu
pot circula intre orele 00:00-05:00;
-aceste restrictii nu permit tranzitul
international, accentuand confuzia si
impactul negativ asupra transportului
transfrontalier.

Impact direct asupra

livrarilor si lanturilor
logistice

| www.tirmagazin.ro

UNTRR atrage atentia ca, prin devierea
impusa:

-marfa nu mai ajunge in timpul necesar
la client, fiind afectate contractele
comerciale si relatiile logistice;

-Tn numeroase cazuri, o cursa normala
este Tntarziata chiar si cu o zi intreaga,
ca urmare a depasirii timpilor zilnici de
conducere si a obligativitatii efectuarii
unor perioade suplimentare de odihng;
-se pierde predictibilitatea livrarilor,
afectand lanturile de aprovizionare
regionale.

Impact major asupra
timpilor de conducere si
competitivitatii

UNTRR subliniaza ca aceste masuri:
-afecteaza grav respectarea timpilor
de conducere si de odihna ai soferilor,
conform legislatiei sociale europene;
-impiedica finalizarea curselor
planificate Tn aceeasi zi;

-cresc costurile operationale si reduc



utilizarea eficienta a flotelor;

-genereaza emisii suplimentare de CO2 si poluare, contrar
obiectivelor UE privind transportul durabil;

-limiteaza sever competitivitatea firmelor romanesti

de transport rutier, in raport cu operatorii din alte state
membre.

Masura abuziva si contrara legislatiei UE
UNTRR considera ca obligarea transportatorilor la ocoluri
de aproximativ 200 km, cu pierderea a pana la o zi de
transport pentru o cursa normala, reprezinta o restrictie
disproportionata si nejustificata a liberei circulatii a
marfurilor, fara temei in Directiva 1999/62/CE (Eurovigneta),
care reglementeaza exclusiv taxarea infrastructurii si

nu permite interdictii de tranzit sau impunerea de rute
ocolitoare.

Aplicarea cumulativa a acestor masuri pe parcursul
anului 2026 contravine principiilor fundamentale ale
dreptului Uniunii Europene, in special proportionalitatii,
nediscriminarii si liberei circulatii.

Solicitarile ferme ale UNTRR

UNTRR solicita autoritatilor ungare:

-permiterea imediata a tranzitului Roméania—Croatia pe ruta
utilizata pana la 31 decembrie 2025, inclusiv pe sectorul
Szeged—Baja—M6;

-clarificarea oficiala, unitara si predictibila a regulilor privind
tranzitul international, distinct de restrictiile de tonaj si orar;
-reevaluarea urgentd a masurilor care obliga la ocoliri
disproportionate si afecteaza grav transportul transfrontalier.
UNTRR va continua demersurile institutionale la nivel
national si european si isi rezerva dreptul de a sesiza
Comisia Europeana cu privire la aceste restrictii.", se spune
in comunicatul UNTRR din 13 ianuarie 2026.

BT Wt - f.‘! ir _._.-i‘::'

° Pl;bﬁ,'esmnalisnh“i? o

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

Mub : +40 744 678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatu transporturilor agabaritice.



SCANIA BRASOV A INAUGURAT NOUL SERVICE
DIN PARCUL INDUSTRIAL PREJMER

Scania Romania a inaugurat oficial, miercuri, 21 ianuarie 2026, noul service Scania Brasov, situat

pe Strada Barcelona nr. 3, in Parcul Industrial Prejmer.

Noua locatie este deja operationala si
reprezinta un pas important in strategia
companiei de a fi mai aproape de clienti
si de principalele zone industriale din
regiune.

Relocarea service-ului a fost realizata
pentru a asigura o pozitionare
strategica, mai aproape de clienti si

de zona industriala, facilitand accesul
rapid si eficient pentru transportatori

si parteneri. Noua locatie permite
desfasurarea activitatilor de service

si mentenanta in conditii optime, la
standardele ridicate Scania.

Totodata, noul service Scania Brasov
ofera conditii superioare de lucru pentru
angajati, precum si un nivel crescut

de confort pentru clienti, prin spatii
moderne, bine organizate si adaptate




cerintelor actuale. Infrastructura
imbunatatita contribuie la eficienta
operationala, siguranta si calitatea
serviciilor oferite.

,Prin inaugurarea acestui nou service
ne reafirmam angajamentul fata de
clientii nostri si fatd de echipa Scania.
Investim constant in dezvoltarea retelei
si n crearea unui mediu de lucru
modern, care sa sustina performanta

si satisfactia tuturor celor care ne

trec pragul”, a declarat Dan Beschea,
Workshop Manager Scania Brasov.
Noul service Scania Brasov este pregatit
sa deserveasca clientii la cele mai Tnalte
standarde de calitate, consolidand
prezenta Scania in zona centrala a tarii.

Trailere si servicii dintr-o singura sursa.

Misiunea: solutii inovative pentru sarcini
complexe de fransport Solujia: conectarea
inteligenta a informatiilor si oferirea de
senvicii digitale complete, solutii de finantare
5l aprovizionare cu plese de schimb - pe
toatd durata de viatd a semiremarcii,

Cu sistemul nostru de telematic
TrailerConnect® i serviciile premium per-
‘sonalizate, puteti utiliza solutil inovatoare:
pertru semiremorc, castiglnd un avans
important. Schmitz Cargobull Roménia
SRL: Info.romania@cargobull.com,
www.cargobull.com/ro

SCHIVIITZ
CARGOBULL

The TrallerCompany.




SALES FIGURES

Weak market, strong turnover

TOTAL SALES

OF NEW VEHICLES BUS SALES

BEVs DRIVE MAN’S
SALES GROWTH

Electrification of public transport
continues to gain momentum:
Sales of electric buses increase by
118 percent.”

eTRUCKS SALES VAN SALES

Transformation milestone:
Series production of eTrucks started
in Munich in June 2025.

* Compared with 2024

MAN: VANZARILE IN CRESTERE IN 2025.
AFACEREA CU CAMIOANE ELECTRICE

PRINDE AVANT

MAN a inregistrat o crestere de 6% a vanzarilor, ajungand la 101.600 de unitati in toate

segmentele de vehicule noi.

Vehiculele electrice inregistreaza
cea mai puternica crestere.

Dupa inceperea productiei in serie
la mijlocul anului 2025, in ultimul an
s-au vandut peste 620 de camioane
electrice grele.

Vanzarile de autobuze electrice
pentru uz urban cresc cu 118%,
ajungand la peste 1.300 de unitati,
stabilind un nou record.

Cele mai mari vanzari de unitai

din segmentul furgonetelor pana

in prezent: aproximativ 31.300 de
vehicule.

MAN Truck & Bus a livrat un total de
aproximativ 101.600 de vehicule noi
in anul financiar 2025, inregistrand
o crestere a vanzarilor cu putin sub
6% fata de anul precedent.

Acest rezultat a fost obtinut in ciuda
conditiilor dificile care persista,

in special pe piata europeana a
camioanelor, care se afla la un nivel
similar cu cel inregistrat in timpul
pandemiei de coronavirus pe pietele

principale. Unul dintre factorii care
au contribuit la cresterea vanzarilor
a fost reprezentat de vehiculele
electrice cu baterie (BEV), care

au inregistrat o evolutie foarte
dinamica in segmentul camioanelor
si autobuzelor.

O evolutie foarte dinamica
,Cresterea puternica Tnregistrata

in segmentul vehiculelor electrice
cu baterie si un an de succes in
segmentul autoutilitarelor arata ca
suntem pe drumul cel bun. in ciuda
unui mediu de piata dificil, cu o
cerere redusa pe piata europeana
a camioanelor — comparabila Tn
Germania cu anii pandemiei de
coronavirus — am reusit sa crestem
vanzarile totale.

De asemenea, continuam sa
promovam in mod consecvent
extinderea portofoliului nostru de
vehicule electrice cu baterie.
Odaté cu inceperea productiei in
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serie a modelului MAN eTGL si
primele livrari ale modelului eCoach,
vom completa gama noastra in
2026 si vom transmite un semnal
clar in favoarea mobilitatii durabile”,
explica Friedrich Baumann, membru
al consiliului de administratie
responsabil cu vanzarile si solutiile
pentru clienti la MAN Truck & Bus
SE.

Segmentul camioanelor a
ramas stabil

Segmentul camioanelor a ramas
practic stabil intr-un context de
piata dificil. Cu aproximativ 63.300
de unitati vandute, vanzarile au
fost doar usor sub cifra din anul
precedent, in scadere cu 0,6%.
eTruck, a carui productie Tn serie a
inceput abia in 2025, a inregistrat o
cerere ridicata.

Peste 620 de unitati au fost vandute
in 2025, iar cererile de comenzi
pentru eTruck-urile grele sunt deja



consistente pentru 2026. Inceperea
planificata a productiei in serie a
noului camion MAN eTGL de 12
tone spre sféarsitul anului 2026

va completa portofoliul electric

din segmentul camioanelor si
marcheaza un alt pas important al
MAN catre decarbonizarea gamei
sale de vehicule.

Divizia de autobuze a MAN

a nregistrat o recuperare
semnificativa in 2025, crescand cu
aproape 49%, pana la peste 7.000
de vehicule. In ansamblu, vehiculele
electrice cu baterie au fost, de
asemenea, factorii determinanti ai

vanzarilor in segmentul autobuzelor.

Vanzarile de autobuze electrice
pentru zone urbane au crescut

cu peste 118% la peste 1.300 de
unitati, stabilind un nou record. Si
asta fara MAN Lion's Coach E, care
a avut premiera mondiala n 2025 si
urmeaza sa fie livrat primilor clienti
de pe piata europeand incepand cu
sfarsitul anului 2026.

Segmentul de autoutilitare MAN

a atins un nou record, cu peste
31.300 de unitati vandute. Fata

de anul precedent, s-a inregistrat

o crestere de peste 13%, care se
datoreaza, printre altele, strategiei

VEDETA PE 0____ ICE

TGS N'E_)_VID AL LION 5.
1|wr-ﬂvTr uck

de internationalizare de succes

a afacerii MAN TGE. In 2025, au
fost deschise piete suplimentare in
Peninsula Arabica, printre altele.
in 2026, afacerea urmeaza sa fie
internationalizata in continuare.

Segmentul de autoutilitare
MAN a atins un nou record
Tn sectorul motoarelor, MAN a
vandut aproximativ 9.400 de
motoare, usor sub nivelul anului
precedent, in principal din cauza
slabiciunii continue a sectorului
agricol. Cu toate acestea, scaderea
cererii a fost compensata de

wWww.man.ro




dezvoltarea robusta continua a
segmentului de piata maritim si
de cresterea volumului in sectorul
axelor si componentelor.

Situatie mixta pe piete

In Germania, Austria si Elvetia,
vanzarile de camioane au ramas in
general slabe, la aproximativ 21.200
de camioane, ceea ce reprezinta

o scadere de aproape 8% fata de
anul precedent. Subsegmentele
vehiculelor municipale si de
constructii si sectorul semiremorcilor
au inregistrat performante bune.

MAN a fost lider de piata in
Germania in 2025. Vanzarile de
autoutilitare in Germania, Austria si
Elvetia au crescut cu 32% in 2025
fata de anul precedent. Cu vanzari
de peste 12.300 de vehicule, pragul
de 10.000 de vehicule a fost depasit
pentru prima dat&. in segmentul
autobuzelor, vanzarile au crescut
cu 93% pana la aproximativ 1.900
de unitati, comparativ cu anul
precedent, care a fost slab.

Intr-un mediu dificil, vanzarile de
camioane in Europa au crescut

cu aproximativ 3% fata de anul

precedent, pana la aproximativ
31.300 de vehicule.

Vanzarile de autobuze au crescut
chiar cu 1.200 de unitati, ajungand
la aproximativ 3.700 de vehicule.
Vanzarile de autoutilitare au crescut
cu aproximativ 15% fata de aceeasi
perioada a anului trecut.

53.800 de vehicule in
segmentele camioanelor
Spania a inregistrat o crestere
totala de 500 de unitati — o rata

de crestere exceptional de mare
pe o singura piata. in total, s-au
vandut putin sub 53.800 de vehicule
in segmentele camioanelor,
autobuzelor si autoutilitarelor.

In afara Europei, vanzarile de
camioane in 2025 au ramas la
putin sub 10.000 de unitati, cu
aproximativ 12% sub cifra din anul
precedent.

Acest lucru s-a datorat provocarilor
geopolitice continue, care au dus
la 0 scadere de pana la 30% pe
pietele internationale abordate de
MAN. Cu toate acestea, MAN si-a
mentinut cu succes pozitia pe cele
mai importante piete internationale
si chiar a extins-o in anumite tari,
inclusiv Maroc, Coreea de Sud si



Chile.

Datoritd segmentului puternic

al sasiurilor pentru autocare,
afacerea cu autobuze a crescut cu
10% fata de 2024, iar furgoneta

a fost disponibila pe pietele din
afara Europei pentru prima data
in 2025. Principalii factori care au
determinat vanzarile internationale
au fost pietele din Orientul Mijlociu
si tarile CSI, care au generat

70% din vanzérile de camioane si
autobuze pe pietele internationale.
in total, peste 11.000 de unitati au
fost vandute la nivel international
in segmentele camioanelor,
autobuzelor si furgonetelor.

LoiMacron

Servicii de reprezentare
in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




VANZARILE DAIMLER TRUCK AU SCAZUT

PUTERNIC IN 2025

Daimler Truck AG a raportat ca vanzarile sale globale pentru intregul an au scazut cu 8% fata de

2024, totalizand 422.510 unitati.

Unitatea Trucks North America

a vandut 141.814 vehicule,
inregistrand o scadere anuala
semnificativa de 26%, in timp ce
livrarile unitatii Mercedes-Benz
Trucks au rdmas stabile. In contrast,
Trucks Asia a Tnregistrat o crestere
de 4% a vanzarilor in 2025, cu
107.055 de unitati livrate.

In mod deosebit, vanzarile de
vehicule electrice cu baterii (BEV)
ale companiei au crescut cu 67%
faté de anul precedent, ajungéand la
6.726 de unitati, reflectand cererea
crescanda de solutii de transport
durabile.

Analistii sugereaza ca aceasta
crestere brusca a vanzarilor de
BEV ar putea semnala un punct
de cotitura pentru Daimler Truck,
pe masura ce accelereaza tranzitia
catre electrificare.

In urma raportului, actiunile
Daimler Truck au scazut cu 1,61%,
reflectdnd prudenta investitorilor

in contextul rezultatelor mixte ale
vanzarilor.

12

Daimler a anuntat concedieri
anul trecut

Grupul german Daimler Truck

a anuntat, anul trecut, ca va
disponibiliza 5.000 de angajati in
cadrul unui plan amplu de reducere
a costurilor. Compania incearca sa
reduca cheltuielile pe fondul scaderii
vanzarilor, cu rezultate slabe.
Reducerile vin dupa ce Daimler
Truck a raportat o scadere de 5% a
vanzarilor in al doilea trimestru din
2025.

Producatorul de vehicule comerciale
Daimler Truck a anuntat marti ca
intentioneaza sa reduca aproximativ
5.000 de locuri de munca in
Germania pana in 2030.

Aceasta decizie vine la doar o zi
dupa ce Daimler Truck a raportat

o scadere de 5% a vanzarilor in

al doilea trimestru, cu rezultate
deosebit de slabe pe piata
americana, care este esentiala
pentru companie.

De ce reduce Daimler
numarul de locuri de munca?
Compania a declarat ca cifrele
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recente arata ca Mercedes-Benz
Trucks trebuie sa devina mai
rezistenta pe piata.

Programul de reducere a costurilor,
denumit ,Cost Down Europe”, are
scopul de a readuce afacerea
europeana pe linia de plutire si de a
imbunatati profitabilitatea. Obiectivul
sau este de a economisi pana la
peste 1 miliard de euro pe an pana
in 2030.

Cu o zi Tnainte de anunt, vanzarile
au scazut pentru al doilea trimestru
consecutiv, la 106.715 camioane si
autobuze, comparativ cu 112.195
unitati anul trecut.

Compania listata la DAX a ajuns

in luna mai la un acord cu consiliul
central de intreprindere cu privire la
punctele cheie pentru fabricile sale
de camioane din Germania.

Acesta include o reducere a fortei
de munca responsabila din punct de
vedere social si angajamentul de a
evita concedierile obligatorii pana la
sfarsitul anului 2034.

Ce locuri de munca vor fi
desfiintate?



DAIMEER TRUEK

Compania intentioneaza sa reduca
costurile recurente cu peste un
miliard de euro pana in 2030,
vizand cheltuielile cu personalul,
materialele, administratia,
infrastructura IT si cercetarea si
dezvoltarea.

incarcarea viitorului cu

camioane electrice

Un purtator de cuvant a declarat ca
majoritatea locurilor de munca vor fi
desfiintate prin reducerea naturala
a personalului si pensionarea
anticipata, desi sunt posibile si
programe de concediere tintite.
Reducerile vor afecta centrul diviziei
de camioane din Stuttgart, care

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IMI™

PE PLATFORMA

g a8

_ :! i | |

avea aproximativ 28.000 de angajati
la sfarsitul anului 2024.

Daimler Truck are aproximativ
35.500 de angajati in Germania, cu
cinci sedii in Germania: Gaggenau,
Kassel, Mannheim, Stuttgart si
Worth — aceasta din urma fiind cea
mai mare fabrica de asamblare de
camioane din Europa.




SCANIA SUPER: CAMIONUL PENTRU

TRANSPORTURI PE DISTANTE LUNGI DESPRE
CARE TOATA EUROPA VORBESTE BRUSC

Scania cu motorul Super este considerat unul dintre cele mai eficiente camioane diesel pentru
transporturi pe distante lungi de pe sosele in prezent.

Daca v-ati saturat de facturile
exorbitante la combustibil, de
anxietatea legata de autonomia
vehiculului si de soferii care se
plang de camioanele cu putere
insuficientd, acest nou sistem de
propulsie ar putea fi imbunatatirea
revolutionara de care flota
dumneavoastra are nevoie.
Cunoasteti povestea. incarcatura
este grea, termenul limita

este si mai stréns, iar soferul
dumneavoastra suna de undeva
intre Hamburg si Milano: consumul
de combustibil este mai mare decéat
cel planificat, nivelurile de AdBlue
scad mai repede decét se astepta,

iar fiecare panta pare o mica batalie.

Pe hértie, camionul dumneavoastra
actual parea eficient. Pe sosea,
insa, pierde bani cu fiecare

14

kilometru parcurs.

Nu aveti nevoie doar de un
camion, aveti nevoie de
previzibilitate

In transportul pe distante lungi,
diferenta dintre promisiunile din
brosuri si performanta reala este
cea care duce la pierderea marjelor.
Nu aveti nevoie doar de un camion,
aveti nevoie de predictibilitate.
Facturi mai mici la combustibil, care
se reflecta efectiv in contul de profit
si pierdere, autonomii mai mari, care
reduc numarul de opriri, Si un sistem
de transmisie care le ofera soferilor
sentimentul ca detin controlul, in loc
sa compenseze constant pentru un
motor slab sau care consuma mult.
Acesta este punctul pe care Scania
si-a propus sa il remedieze cu
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cea mai recenta platforma pentru
transportul pe distante lungi.

Va prezentam Scania cu motor
Super (LKW) — un nou concept
de transmisie pe baza de motor
diesel (motor, cutie de viteze

si punte spate) care, potrivit
Scania, poate reduce consumul
de combustibil cu pana la 8%

fata de generatia anterioara, deja
eficientd, Tmbunatatind in acelasi
timp manevrabilitatea si timpul de
functionare. Pentru flotele in care
combustibilul reprezinta cel mai
mare cost de exploatare, aceasta nu
este o strategie de marketing, ci o
resetare a modelului de afaceri.

De ce acest model specific?
Scania cu motorul Super nu este
un singur model de camion, ci



o arhitectura de motorizare de

noud generatie care sta la baza
tractoarelor si camioanelor rigide
Scania pentru transporturi regionale
si pe distante lungi. La baza sa se
afla noua familie de motoare de

13 litri — denumita adesea DC13
~ouper’ — asociata cu cutii de viteze
automate Scania Opticruise si noi
punti spate cu pierderi reduse.

Pe paginile oficiale ale produselor
Scania, producatorul suedez
pozitioneaza Super ca oferind
economii de combustibil de pana

la 8% n operatiunile de transport
pe distante lungi, iTn comparatie cu
motoarele sale anterioare de 13
litri, obtinute printr-o reproiectare
completa a sistemului de combustie,
rapoarte de compresie mai mari,
turbocompresie optimizata si
frecare interna redusa in sistemul

de transmisie. In practica, asta
inseamna:

-mai putine opriri pentru
realimentare pe traseele lungi — un
avantaj cheie evidentiat in mod
repetat in testele mass-media si
in feedback-ul flotei, in special pe
coridoarele europene solicitante;
-viteze medii ridicate cu turatii mai
mici — datorita integrarii stranse a
motorului, cutiei de viteze Scania
Opticruise si noilor angrenaje ale
puntii spate.

Sistem complet de transport
Conducere mai usoara pentru
sofer — mai multe test drive-uri
mentioneaza cuplul puternic si
conducerea relaxata la turatii
reduse, chiar si cu incarcaturi grele.
Dincolo de eficienta bruta, Scania
a proiectat Super ca parte a unui

sistem complet de transport. Acesta
se integreaza cu serviciile digitale
Scania (cum ar fi gestionarea flotei
si diagnosticarea de la distanta)

si este conceput pentru intervale
lungi de service si intervale extinse
de schimbare a uleiului, pentru a
reduce vizitele la service — ceea ce
este important daca autocamioanele
dumneavoastra circula constant pe
rute internationale.

Rapoartele din lumea reala din
domeniul transporturilor si ale
primilor utilizatori sunt in mare
masura in concordanta cu afirmatiile
Scania.

Testele independente privind
consumul de combustibil

publicate in 2023 si 2024 si

testele comparative noteaza in

mod constant ca autocamioanele
echipate cu motor Super se
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situeaza n fruntea clasamentului
eficientei consumului de combustibil,
depasind adesea modelele
comparabile de lunga distanta de

la Volvo, Mercedes-Benz si DAF pe
anumite trasee de testare.

Cifrele exacte variaza in functie de
configuratie si profilul misiunii, dar
directia este clara: motorul Super se
numara printre cele mai economice
optiuni diesel pentru transportul pe
distante lungi de pe piata actuala.

Beneficile motorului Super:
-noua familie de motoare Scania
Super de 13 litri;

-platforma de motoare diesel de
nalta eficienta, conceputa pentru
transportul pe distante lungi, oferind
un cuplu puternic si un consum
redus de combustibil;

-economii de combustibil de pana
la 8% fata de generatia anterioara
(conform declaratiei producatorului);
-economii potentiale de mii de

euro pe an pentru fiecare camion

in ceea ce priveste combustibilul,
imbunatatind direct marjele
operationale;

-grup motopropulsor integrat: motor,

16

cutie de viteze Scania Opticruise si
punte spate noua;

-schimbare mai lina a vitezelor,
utilizare mai buna a cuplului si
turatie mai mica a motorului la viteza
de croaziera, imbunatatind confortul
si eficienta;

-optimizat pentru operatiuni pe
distante lungi si regionale;
-configurat special pentru misiuni
tipice pe autostrazile europene,
contribuind la maximizarea
autonomiei si a vitezei medii;
-suport pentru combustibili
regenerabili (cum ar fi anumite tipuri
de biodiesel, in functie de varianta
motorului);

-permite operatorilor sa reduca
emisiile de CO2 fara a modifica
radical rutina de realimentare;
-integrare cu serviciile digitale
Scania si instrumentele de
gestionare a flotei;

-ofera vizibilitate asupra consumului
real, comportamentului soferului

si necesitatilor de intretinere,
permitand optimizari bazate pe date;
-intervale de service prelungite
(conform configuratiei Scania);

-mai putine opriri la service
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inseamna mai mult timp de
functionare si o mai buna utilizare a
fiecarui camion.

Aspectele pozitive
mentionate cel mai des:
-Economii reale de
combustibil: Managerii de flote
si proprietarii-operatori raporteaza
reduceri masurabile ale consumului
in comparatie cu modelele Scania
mai vechi, in special pe distante
lungi de autostrada. Multi observa
ca economiile sunt mai vizibile

cu o conducere disciplinata si
utilizarea optimizata a controlului de
croaziera.

-Putere de tractiune
puternica la turatii mici:
Soferii subliniaza cuplul solid si
capacitatea de a urca dealuri fara a
schimba constant vitezele, ceea ce
reduce oboseala si stresul.
-Experienta de conducere
rafinata: Combinatia dintre Super
si cele mai noi cutii de viteze Scania
Opticruise este frecvent laudata
pentru schimbarea lina a vitezelor
si comportamentul intuitiv in trafic si
pe pantele inclinate.



-Confortul si ergonomia cabinei:
Desi dispunerea cabinei depinde de
modelul specific Scania (R, S etc.),
soferii apreciaza in general linistea
si confortul general, In special
pentru transporturile pe distante
lungi.

Printre camioanele diesel grele,
Scania Super este perceputa pe
scara larga ca lider in eficienta si
satisfactia soferilor, in special pentru
operatiunile pe distante lungi, unde
fiecare litru de combustibil si fiecare
ora petrecuta pe sosea conteaza.

Verdict final
Scania cu motorul Super (LKW) se
bazeaza pe o revolutie silentioasa

N s > foile dumneavoastra de calcul, ansamblu a operatiunilor-

in ceea ce priveste cantitatea de Super merita o atentie serioasa. combustibil, timp de functionare,
munca pe care o puteti obtine din Economiile de combustibil declarate  retentia soferilor, valori reziduale —
fiecare picatura de motorina. Prin — si larg confirmate —, combinate Scania cu motor Super se impune
reproiectarea platformei sale de cu 0 manevrabilitate puternica si ca una dintre cele mai atractive
motoare de 13 litri si integrarea intervale lungi de service, se pot propuneri diesel pentru transportul
stransd a acesteia cu cutia de viteze 54,06 intr-un avantaj competitiv pe distante lungi disponibile in

si puntea, Scania a creat o solutie 5 gipij sj soferi mai fericiti. prezent.

pentru transportul pe distante lungi  Njciun camion nu este perfect, iar Pentru flotele pentru care eficienta
care pare conceputa special pentru b retyrile premium traditionale ale este esentiald, intrebarea nu mai
matematica brutald a transportului Scania si complexitatea sistemului  este daca va puteti permite un
mod?rn. . o sunt aspecte reale de luat in camion ca acesta. Intrebarea este
Daca operati pe rute lungi si considerare. daca v puteti permite s nu testati
costurile cu combustibilul domina Dar cand priviti imaginea de mécar unul.
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IVECO S$I PLUSAI LANSEAZA UN NOU
PROGRAM DE CONDUCERE AUTONOMA
DE NIVEL 4 IN SPANIA

IVECO, marca Iveco Group N.V. (EXM: IVG) care proiecteaza, produce si comercializeaza vehicule
comerciale usoare, medii si grele, a anuntat, in luna ianuarie 2026, un nou program impreuna cu
partenerul sau PlusAl, lider mondial in domeniul software-ului de conducere virtuala bazat pe

inteligenta artificiala pentru camioane autonome.

Cele doua companii intentioneaza
sa lanseze prima implementare in
Europa de Sud a camioanelor grele
cu sisteme de conducere autonoma
(ADS) de nivel 4, in colaborare cu
operatorul logistic spaniol Sesé si
Guvernul Aragonului, Spania.

n cadrul programului, IVECO si
PlusAl vor dezvolta doua camioane
echipate cu capacitati de conducere
autonoma de nivel 4, sustinute de
soferul virtual PlusAl SuperDriveTM.
Camioanele autonome vor fi
supuse unor teste pe parcursul mai
multor ani, incepand din 2026, cu
un operator de siguranta la bord

pe intreaga perioada de testare.
Aceste vehicule IVECO S-Way sunt
destinate sa functioneze in mod
autonom pe rutele de transport de
marfa pentru Sesé, calatorind intre
Madrid si Zaragoza, capitala regiunii
Aragon, de-a lungul unui coridor de
transport de marfa de aproximativ
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300 km (184 mile).

Marco Liccardo, Chief Technology

& Digital Officer, Iveco Group, a
declarat: ,Automatizarea vehiculelor
este un pilon cheie al strategiei
tehnologice a Grupului Iveco.
Suntem incéantati sa consolidam
parteneriatul nostru puternic cu
PlusAl pentru a inova in continuare
tehnologiile ADAS si ADS la bordul
camioanelor IVECO. Acest proiect
ne va ajuta sa avansam in demersul
nostru de a oferi clientilor tehnologie
de cea mai inalta calitate pentru un
transport din ce in ce mai durabil.”
~,Camioanele autonome reprezinta

o tehnologie transformatoare care
ar putea imbunatati considerabil
siguranta rutiera si remodela
transportul comercial de marfa in
intreaga lume. Suntem mandri sa
extindem parteneriatul nostru cu
IVECO pentru a acoperi operatiunile
de transport autonom de nivel 4
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in Germania si Spania”, a declarat

Shawn Kerrigan, COO si cofondator
al PlusAl. ,,impreuné cu Sesé,
demonstram cum tehnologia

de conducere autonoma poate
imbunatati siguranta, eficienta si
durabilitatea transportului rutier si
poate consolida competitivitatea
lanturilor de aprovizionare din
Europa.”

Grupul Iveco cerceteaza si dezvolta
de ani buni solutii de conducere
autonoma si conectata, inclusiv
prin efectuarea de teste comune

si proiecte-pilot cu PlusAl in cadrul
unor programe extrem de avansate
de nivel 2+ si nivel 4, pentru a oferi
solutii de transport mai sigure, mai
ecologice, mai inteligente si mai
eficiente. PlusAl trece la urmatoarea
etapa de crestere ca societate
cotata la bursa, prin fuziunea
anuntata anterior cu Churchill
Capital Corp IX (Nasdag: CCIX).



GRUPUL PETIT FORESTIER: 300 DE
VEHICULE IVECO EDAILY IN TOATA

EUROPA

Petit Forestier Group, liderul european in solutii de inchiriere de vehicule frigorifice, a adaugat
aproape 300 de vehicule eDaily - versiunea complet electrica a emblematicului vehicul
comercial usor IVECO - in flota sa.

Pana in prezent, 275 de vehicule
carosate au fost deja livrate

catre sucursalele Grupului din

Franta si din alte tari europene.
Aceasta implementare are la baza
Memorandumul de intelegere semnat
intre Petit Forestier Group si IVECO

in septembrie 2022, care include o
comanda de 2.000 de sasiuri-cabina,
echipate cu caroserii frigorifice realizate
de Lecapitaine.

Aceste vehicule cu emisii reduse fac
parte din ambitia grupului de a-si sprijini
clientii n tranzitia energetica. Constient
de impactul sau asupra mediului si
angajat intr-o abordare responsabila,
Grupul Petit Forestier ofera solutii

care reduc amprenta de carbon a
flotelor, asigurand in acelasi timp livrari
confortabile si silentioase in zonele

cu emisii reduse, fara a compromite
performanta.

Un angajament comun pentru
mobilitate durabila

,Pentru a face fata provocarilor de
mediu, obiectivul nostru este sa oferim
clientilor nostri mijloacele necesare
pentru a opera active cu emisii

reduse. De aceea, ii sprijinim activ in
decarbonizarea flotelor lor. Aparitia
modelului eDaily marcheaza o etapa
importanta in parteneriatul de lunga
durata dintre Grupul Petit Forestier

si IVECO, cu care impartasim un
angajament profund fata de dezvoltarea
durabila si tranzitia energetica. Flota
noastra de vehicule electrice permite
clientilor nostri sa reducé impactul

asupra mediului, integrandu-se perfect
in mediile urbane, unde linistea este

o valoare”, a declarat Yann Leriche,
Director of Assets & Supply at Petit
Forestier Group.

.eDaily demonstreaza ca mobilitatea
cu emisii zero poate oferi performanta,
fiabilitate si versatilitate, chiar si pentru
aplicatii complexe de refrigerare.
Suntem mandri sa consolidam
parteneriatul nostru cu Petit Forestier
Group, o companie care impartaseste
viziunea noastra privind inovarea
durabila si sprijinirea clientilor intr-o
tranzitie energetica practica.” a spus
John Venstra, Head of International Key
Accounts, IVECO.

eDaily: performanta si
eficienta fara compromisuri
eDaily este versiunea electrica

a legendarului Daily, pastrand
caracteristicile sale de fiabilitate,
versatilitate si capacitate exceptionala
de incarcare si remorcare. Vehiculele
eDaily selectate de Grupul Petit
Forestier ofera o autonomie reala de
pana la 150 km, chiar si atunci cand
sunt incarcate la maximum si tindnd
cont de consumul de energie pentru
refrigerare. Perfect adaptat livrarilor
urbane, eDaily ofera o putere de pana
la 140 kW (190 CP) si un cuplu de pana
la 400 Nm. Atunci cand este nevoie de
putere suplimentara, soferii pot activa
functia distinctiva Hi-Power a modelului
pentru un plus de putere. Consumul de
energie este optimizat si mai mult prin
selectorul modului de conducere, care

///]

Petit Forestier

permite soferilor sa acorde prioritate fie
puterii maxime, fie consumului minim
de energie. Modul One-Pedal Drive
imbunatateste si mai mult eficienta

prin convertirea energiei cinetice de
frAnare in energie electrica, reducand
astfel consumul total si uzura placutelor
de frana, simplificand in acelasi timp
conducerea.

Sistemul ePTO, prezentat in
avanpremiera de Grupul Petit Forestier,
este potrivit pentru vehiculele frigorifice.
Acesta poate functiona si cu reteaua
electrica pentru a reincarca atat
vehiculul, cat si echipamentul frigorific.
Aceasta caracteristica, unica in

lumea vehiculelor electrice, simplifica
operatiunile prin reducerea etapelor

de incarcare si optimizeaza atat
performanta economica, cat si cea
energetica.

Clientii beneficiaza, de asemenea, de
caroseria frigorifica URBAN dezvoltata
de Lecapitaine, care se caracterizeaza
prin izolatie usoara si ecologica si
aerodinamica optimizata, pentru a
maximiza economiile de energie ale
modelului eDaily.
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VOLVO TRUCKS CASTIGA DIN NOU CINCI STELE
N RATINGUL DE SIGURANTA EURO NCAP,
PENTRU VOLVO FH

Volvo Trucks isi adauga inca doua camioane pe lista de modele care au primit scorul maxim de
cinci stele la Euro NCAP.

Doua versiuni ale modelului Volvo FH posibil, acum li se alatura si Volvo FH cu  -Volvo FH 6x2 rigid

cu cabina standard sunt cele mai recent  cabina standard. -Volvo FH Aero 4x2 tractor

premiate cu ratingul maxim, confirmand -Volvo FH Aero 6x2 rigid

pozitia de lider a companiei Volvo Acestea sunt modelele de

in domeniul sigurantei - valoarea sa camioane Volvo care au »,Am primit inca o data dovada ca Volvo
fund?mgntalé. ) ‘ . obtinut pana acum cinci T§i t,ing Promisiunile - §igurant,a este 5
Dupg pnme!e doua runde de ratinguri stele in Euro NCAP: §| va fi intotdeauna Q’nontatea noastra
de siguranta acordate de Euro NCAP, in tot ceea ce facem”, spune Roger

. L -Volvo FM 4x2 tractor .
in cadrul cérora toate modelele Volvo -Volvo FM 6x2 rigid Alm, Presedintele Volvo Trucks. ,Acest

testate au primit cel mai Tnalt rating Volvo FH 4x2 tractor |\l/J§rl’: Q;Jnft?nstja:g\éni gsénrﬁ p;)uet:trpurglgxa.
n avangarda atunci cand este vorba
despre siguranta, pentru a proteja soferii
si toti ceilalti participanti la trafic.”
Toate cele sase modele Volvo de

pe lista indeplinesc si asa-numitele
criterii City Safe, datorita vizibilitaii
bune si performantelor sistemelor de
siguranta activa ale Volvo, proiectate
pentru a proteja utilizatorii vulnerabili ai
infrastructurii rutiere, n situatii de trafic
urban.

Volvo a fost primul producator de
camioane care a obtinut punctajul
maxim de 5 stele, cand Euro NCAP a
lansat, in 2024, primul sau sistem de




evaluare a sigurantei pentru camioane
comerciale grele.

Un rating de 5 stele de la Euro NCAP
inseamna ca vehiculul indeplineste

sau depaseste exigentele unor criterii
precum asistenta pentru sofer si
evitarea coliziunilor, crescand siguranta
in trafic pentru sofer si utilizatorii
infrastructurii rutiere din apropiere.
Viziunea Volvo Trucks asupra unui
viitor cu zero accidente este steaua
calauzitoare a companiei in efortul

de a imbunatati continuu siguranta
vehiculului si a traficului, iar compania
va continua sa dezvolte sisteme de
siguranta care nu doar ofera protectie, ci
si anticipeaza pericolele de sigurant si
reduc riscul de accident.

Date despre Euro NCAP
European New Car Assessment
Program (Euro NCAP), cu sediul

n Belgia, a fost fondat in 1996 si a
devenit rapid standardul industriei
europene pentru evaluarea sigurantei
autoturismelor. Acesta este sustinut de
mai multe guverne europene, inclusiv de
Uniunea Europeana.

in privinta testului pentru camioane,

fiecare sistem de siguranta a primit un
scor, agregat pentru fiecare domeniu.
Aceste scoruri au fost, apoi, utilizate
pentru a calcula un rating de stele de la
1 la 5, pentru intregul vehicul, n care
cinci stele sunt acordate pentru cele mai
bune performante.

Obiectivele testului

pentru camioane au fost
urmatoarele:

*Condusul in siguranta:
monitorizarea ocupantilor, vizibilitate
(directa si indirecta) si asistenta vehicul
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(de exemplu, asistenta viteza).
eEvitarea coliziunilor: coliziuni
frontale (autoturism, pieton si ciclist),
coliziuni la manevre cu viteza redusa si
coliziuni de parasire a benzii.
*Post-coliziune: informatii de
salvare.

Scopul Euro NCAP este de a extinde
gradual obiectivele testului pentru a
include si protectia in caz de coliziune,
intr-o etapa ulterioara, precum si
testarea camioanelor din diferite
segmente de transport.

T T
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www.volvotrucks.ro

olvo FH Aero oferd eficients energetics la un nou nivel.
Moul design si tehnologiile inovatoare reduc consumul
si imbunétitesc siguranta si confortul soferulul.




" BURAK HOSGOREN, DIRECTOR FORD TRUCKS

PENTRU PIETELE INTERNATIONALE: CUM
P()ZITIONEAZA FORD TRUCKS PRIMUL
CAMION ELECTRIC

Ford Trucks nu a oferit pana acum camioane cu propulsie electrica. Dar acest lucru se schimba

acum, cu modelul F-Line E.

Producatorul lanseaza in acest an in
Europa de Vest, inclusiv in Germania,
un camion electric in clasele de 19 si

26 de tone. Burak Hosgéren, directorul
Ford Trucks pentru pietele internationale
vorbeste despre trecerea la era
camioanelor electrice.

F-Line E este fabricat la Ford Otosan

n Turcia si urmeaza sa fie lansat ,pe
toate pietele europene unde sunt

oferite servicii”. Camionul electric a

avut premiera mondiala in noiembrie, la
Solutrans, in Lyon.

F-Line E va fi disponibil cu o configuratie
a axelor 6x2 sau 4x2, va fi echipat cu
un sistem de transmisie electric ZF, va
oferi doua optiuni de baterie si va atinge
o autonomie de pana la 250, respectiv,
300 de kilometri.

Pentru Burak Hosgéren, responsabil
pentru pietele internationale la Ford
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Trucks, F-Line E reprezinta un model
revolutionar. La urma urmei, Ford Trucks
este singurul producator important din
Europa care nu a inclus inca un camion
electric cu baterie in portofoliul sdu. Cu
F-Line E, compania isi propune acum sa
acopere aceasta lacuna.

ntr-un interviu acordat Electrive,
managerul a discutat despre
competitivitatea Ford Trucks, integrarea
camioanelor electrice in procesele sale
de productie si dezvoltarea complexa

a unei oferte cuprinzatoare n jurul
modelului F-Line E. El a dezvaluit, de
asemenea, ca in curand va fi finalizat un
parteneriat important cu un specialist de
top in domeniul incarcarii.

Domnule Hosgéren, Ford
Trucks intra pe piata

| www.tirmagazin.ro

camioanelor electrice din
Europa mai tarziu decat
multi dintre concurentii sai.
Ce considerente strategice
au determinat momentul
lansarii pe piata a primului
dvs. model electric gata de
productie, F-Line E?

Burak Hosgodren: Momentul ales
reflectd o abordare deliberata ,gata de
productie”: am dorit sa intram pe piata
europeana a camioanelor electrice cu
un vehicul si o propunere pentru clienti
concepute pentru operatiuni reale, timp
de functionare previzibil si un cost total
de proprietate redus.

Pe langa obiectivele de performanta

si eficienta ale vehiculului, cum ar fi
capacitatea de incarcare rapida cu
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curent continuu, gestionarea robusta

a energiei si o autonomie practica,
ne-am concentrat in egala masura

pe construirea pregatirii end-to-end
necesare camioanelor electrice, inclusiv
asistenta pentru planificarea incarcarii,
solutii de depozitare oferite de parteneri
si servicii digitale pentru flote.

Cum se incadreaza aceasta
lansare in pozitionarea dvs.
strategica?

Burak Hosgodren: Consideram
aceasta lansare ca parte a unui

proces mai amplu si pe termen lung

de decarbonizare, in conformitate

cu angajamentul nostru ,Transport

de marfa cu emisii zero”, aliniind
introducerea produsului cu ambitia
noastra de a elimina combustibilii fosili
din vanzari pana in 2040 si cu obiectivul
de neutralitate carbonica pana in 2050.

F-Line E va fi lansat in
Europa de Vest in acest
an. Care sunt primele piete
pe care veti intra? $i cum
va pregatiti dealerii pentru
vanzarea primului model
de camion electric din
portofoliul dvs.?

Burak Hosgoren: Ford Trucks
intentioneaza sa lanseze F-Line E

in Germania si in Europa de Vest si

pe pietele unde cererea de solutii de
transport cu emisii zero se accelereaza
din cauza cerintelor de reglementare

si a obiectivelor de decarbonizare ale
clientilor.

Prioritizarea pietei este aliniata cu
regiunile in care adoptarea vehiculelor
comerciale electrice este cea mai
avansata si unde conditiile operationale
sustin utilizarea eficienta a camioanelor
electrice. In paralel, Ford Trucks Tsi
pregateste reteaua de dealeri pentru

a sprijini vanzarile si serviciile post-
vanzare de vehicule electrice, adaptand
procesele de service si capacitatile
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tehnice pentru vehiculele de nalta
tensiune, echipand in acelasi timp
dealerii pentru a ghida clientii in
tranzitia catre e-mobilitate, inclusiv
compatibilitatea incarcarii si planificarea
operationala.

Ce cazuri de utilizare
specifice vizeaza Ford Trucks
cu F-Line E?

Burak Hosgéren: F-Line E

a fost proiectat in principal pentru
distributia regionala, logistica urbana si
operatiunile municipale. Configuratia sa
il face potrivit pentru operatiuni cu rute
previzibile, opriri frecvente si intoarceri
la baza, cum ar fi livrarile in oras si
colectarea deseurilor. Vehiculul accepta
aplicatii de caroserie prin arhitectura

sa electrica si capacitatea e-PTO,
permitand functionarea fara emisii a
echipamentelor auxiliare.

Aceste cazuri de utilizare se aliniaza
cererii crescande de vehicule cu zgomot
redus si fara emisii in mediile urbane.

Cum intentionati sa
diferentiati F-Line E de
concurenti? Puteti sa ne dati
detalii despre pretul viitor?

Burak Hosgéren: F-Line E se
diferentiaza printr-o combinatie de
performanta cu emisii zero, eficienta
operationala si versatilitate in aplicatii.
Ofera un sistem de propulsie electric
conceput pentru a satisface cerintele
utilizarii comerciale zilnice, sustinut

de caracteristici precum franarea
regenerativa, gestionarea termica si
capacitatea de incarcare rapida cu
curent continuu.

Vehiculul este pozitionat ca o solutie
practica pentru clientii care trec la
mobilitatea electrica, mai degraba decéat
ca un produs de nisa. Tn acest stadiu,
Ford Trucks nu a dezvaluit detalii despre
preturile pentru F-Line E; preturile vor fi
anuntate mai aproape de lansarea pe
piata, in conformitate cu conditiile pietei

| www.tirmagazin.ro

si cerintele clientilor.

Ford Otosan a jucat un rol
central in dezvoltarea F-Line
E. Puteti descrie cum? Si

va trebui sa faceti ajustari
semnificative la linia de
productie pentru F-Line E?

Burak Hosgodren: Ford Otosan

a jucat un rol cheie in dezvoltarea si
proiectarea modelului F-Line E, ca
parte a responsabilitatii sale pentru
dezvoltarea produselor si capacitatile de
productie ale Ford Trucks.

Vehiculul a fost dezvoltat folosind
expertiza tehnica a Ford Otosan,

cu un accent puternic pe testarea
durabilitatii, integrarea vehiculului si
conformitatea cu standardele europene.
Productia modelului F-Line E va fi
integrata in structurile de fabricatie
existente, cu adaptarile necesare pentru
componentele vehiculelor electrice si
sistemele de inalta tensiune, mentinand
in acelasi timp procesele de calitate si
productie stabilite.

Cum previzionati contributia
modelului F-Line E la
competitivitatea Ford Trucks
in Europa?

Burak Hosgoren: Modelul F-Line
E consolideaza competitivitatea Ford
Trucks in Europa prin extinderea
portofoliului sdu de produse in
domeniul transportului cu emisii zero

si prin satisfacerea cererii crescande a
clientilor si a cerintelor normative pentru
vehicule comerciale electrice.

Oferind un camion electric conceput
pentru operatiuni din lumea reala, Ford
Trucks este pozitionat pentru a sprijini
clientii in eforturile lor de decarbonizare,
mentinand in acelasi timp atributele de
baza ale marcii, precum durabilitatea,
eficienta si fiabilitatea. F-Line E
consolideaza, de asemenea, prezenta
pe termen lung a Ford Trucks pe piata
europeana, aliniind strategia sa de



produs la obiectivele de sustenabilitate
ale regiunii.

Cum raspund clientii
existenti ai Ford Trucks la
tendinta de electrificare?

Burak Hosgéren: Ford Trucks
observa un interes crescut din partea
clientilor existenti pentru mobilitatea
electrica, in special pentru aplicatiile
n care functionarea cu emisii zero
ofera avantaje operationale si de
reglementare. Tranzitia la camioane
electrice este abordata ca o
transformare bazata pe ecosistem, cu
accent pe compatibilitatea vehiculelor,
infrastructura de incarcare si eficienta
operationala Ford Trucks.

Vorbind despre ecosisteme:
ati format deja parteneriate
pentru a oferi clientilor
dumneavoastra servicii
adecvate de incarcare

si flota sau furnizati dvs.
aceste servicii?

Burak Hosgoren: Ford Trucks
sprijina clientii oferindu-le indrumari
privind solutiile de Tncarcare si
integrarea vehiculelor, colaborand cu
parteneri acolo unde este necesar
pentru a se asigura ca infrastructura de
incarcare este compatibila cu cerintele
vehiculelor si operatiunile clientilor.

Un acord-cadru global cu unul dintre
principalii producatori de unitati de
incarcare se afla in etapa de finalizare.
Acest acord va permite furnizarea de

Bubicia:

solutii de incarcare dedicate alaturi de
F-Line E in Germania, precum si pe
toate pietele europene unde sunt oferite
servicii.

Multi producatori sunt acum
implicati in crearea de retele
publice de incarcare. Cel
mai proeminent exemplu
este joint venture-ul Milence.
Ford Trucks intentioneaza
sa investeasca si in
infrastructura publica de
incarcare?

Burak Hosgoren: Ford Trucks se
concentreaza in prezent pe sprijinirea
clientilor prin dezvoltarea vehiculelor si
compatibilitatea Tncarcarii pentru nevoile
lor operationale specifice, in special
incarcarea in depozite. Ford Trucks

nu a anuntat nicio investitie directa in
infrastructura publica de incarcare.
Orice evolutii viitoare Tn acest domeniu
vor fi comunicate prin canale oficiale
odata ce vor fi definite.

Privind in viitor, ce progrese
tehnologice - fie ca este
vorba de tehnologia
bateriilor, software sau
sisteme de asistenta la
conducere - credeti ca vor
avea cel mai mare impact
asupra urmatoarei generatii
de camioane electrice?

Burak Hosgoéren: Ford Trucks
se asteapta ca progresele continue

in tehnologia bateriilor, gestionarea
energiei si integrarea software-ului

s& joace un rol decisiv Tn evolutia
camioanelor electrice.

Imbunatatirile in ceea ce priveste
eficienta bateriilor, gestionarea termica
si performanta de incarcare vor spori
flexibilitatea operationala, in timp ce
sistemele digitale si conectivitatea

vor sprijini monitorizarea vehiculelor
si eficienta flotei. Tn plus, sistemele
avansate de asistenta la conducere
vor continua s& contribuie la siguranta
si confortul la conducere, in special in
operatiunile urbane si regionale.

Ford Trucks intentioneaza
sa-si extinda gama de
vehicule electrice dincolo
de F-Line E sau sa exploreze
tehnologii precum pilele

de combustie cu hidrogen
pentru transportul pe
distante lungi?

Burak Hosgoren Planul nostru
include atingerea unui portofoliu

cu emisii zero panéa n 2040. Desi

F-Line E este obiectivul nostru actual
pentru logistica regionala si urbana,
desfasuram activitati de cercetare si
dezvoltare privind diverse tehnologii
alternative, inclusiv pilele de combustie
cu hidrogen, pentru a raspunde
cerintelor specifice ale transportului greu
pe distante lungi. Obiectivul nostru este
de a oferi cele mai eficiente solutii de
transport, indiferent de sursa de energie,
pentru a imparti sarcina clientilor nostri
din intreaga lume.

Ford Trucks F-MAX
Aproape de afacereg_ta! __:_'j_'.?"

Ford Trucks
Sharing the load
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www.ford-trucks.o
+40 21202 6000
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Ford Trucks in Romdénia

Autostrada Bucuresti - Pitesti km. 13.2
Str. Italia 17, Comama Chiajna

Sharing the load



UE NU ISI POATE PERMITE SA INTRERUPA
IMPLEMENTAREA STATILOR DE INCARCARE
PENTRU VEHICULE GRELE CU EMISHI ZERO

IRU, Asociatia Europeana a Constructorilor de Automobile (ACEA) si T&E solicita Comisiei
Europene sa asigure continuitatea finantarii UE pentru infrastructura de incarcare a vehiculelor
grele si de realimentare cu hidrogen, avertizand ca o intrerupere a sprijinului in perioada 2026-
2027 ar risca sa incetineasca implementarea vehiculelor cu emisii zero.

Intr-o scrisoare comuné adresata
presedintei Comisiei Europene,
Ursula von der Leyen, si comisarului
pentru transport durabil si turism,
Apostolos Tzitzikostas, IRU, ACEA
si T&E — care reprezinta operatorii
de transport rutier, producatorii de
vehicule si societatea civila — solicita
masuri urgente pentru a preveni un
deficit de finantare dupa epuizarea
Fondului pentru infrastructura
combustibililor alternativi (AFIF).
Creata ca parte a sprijinului acordat
de programul CEF Transport
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pentru infrastructura combustibililor
alternativi, AFIF a permis investitii
de aproximativ 3 miliarde de euro
in proiecte din intreaga UE. Acest
lucru a facut posibila extinderea
critica a retelelor de infrastructura
in intreaga UE. Discultiile actuale
de la Bruxelles indica o posibila
intrerupere a sprijinului in 2026-
2027.

Masuri urgente pentru
a preveni un deficit de
finantare

TIR MAGAZIN | IANUARIE 2026 | www.tirmagazin.ro

Fara un instrument succesor
dedicat prevazut inainte de
inceperea urmatorului cadru
financiar multianual al UE Tn 2028,
implementarea infrastructurii

de incarcare si realimentare cu
hidrogen pentru vehiculele grele
risca sa-si piarda avantul. Acest
lucru survine intr-un moment in care
camioanele cu emisii zero intra pe
piata si investitiile cresc de-a lungul
lantului valoric.

Raluca Marian, directorul IRU
pentru UE, a declarat: ,Ce semnal



ar transmite UE pietei daca ar
suspenda finantarea tocmai in
momentul in care implementarea
fncepe sa prinda avant?

~Pentru operatorii de transport,
provocarea este deosebit de
acuta: companiile pot fi pregatite
sa investeasca in vehicule cu
emisii zero mai scumpe, dar,
avand in vedere marjele reduse
ale sectorului, astfel de investitii nu
sunt realiste daca disponibilitatea
infrastructurii de incarcare nu este
garantata.

Sprijinul UE pentru infrastructura de
incarcare este vital — si in special
sprijinul specific pentru incarcarea
in depouri, care va ramane coloana
vertebrala a incarcarii vehiculelor
comerciale, asigurand controlul
operational si costuri previzibile.”

Sprijinul UE pentru
infrastructura de incarcare
este vital

Thomas Fabian, directorul
comercial al ACEA, a declarat:

,Daca Europa doreste cu adevarat
sa decarbonizeze transportul

rutier, trebuie sa asigure un sprijin
continuu pentru infrastructura

de incarcare si realimentare a
vehiculelor grele. Implementarea
infrastructurii trebuie sa tina pasul
cu lansarea vehiculelor si cu ciclurile
de investitii ale operatorilor.

O intrerupere a finantarii ar risca
sa incetineasca adoptarea si

sa slabeasca competitivitatea
industriala a Europei intr-un moment
critic. Ceea ce este necesar acum
este continuitate si accelerare, nu
ezitare.”

Organizatiile solicita Comisiei sa
asigure continuitatea sprijinului la
nivel european, fie prin extinderea
AFIF, fie prin mobilizarea unor
instrumente alternative de finantare
ale UE, n stransa cooperare cu
statele membre. Ele subliniaza

ca finantarea trebuie sa acopere
intregul lant de infrastructura,
inclusiv punctele publice de
incarcare si realimentare,

TIR MAGAZIN |
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incarcarea in depouri, conexiunile
la retea si solutiile de stocare a
energiei, care sunt esentiale pentru
functionarea zilnica a camioanelor
cu emisii zero.

Continuitatea sprijinului la
nivel european

Stef Cornelis, directorul T&E Fleets
and Freight, a declarat: ,De la
Portugalia la Romania, proiectele
de infrastructura de incarcare a
camioanelor demareaza gratie
AFIF. Aceasta finantare se apropie
de sfarsit intr-un moment in

care incarcarea fiabila pe intreg
continentul este esentiala pentru a
permite sectorului logistic european
sa treaca la energia electrica.

UE trebuie acum sa stimuleze
finantarea si sa ofere certitudine
investitionala pentru sectoarele
energetic si logistic. Nu este
momentul s& renuntdm si s& oprim
acest elan.”
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ANALIZA. SEMNE TIMIDE DE REDRESARE
PENTRU PIATA EUROPEANA A CAMIOANELOR

Piata europeana a camioanelor grele a iesit din impas dupa trei ani de scadere a comenzilor.
Apetitul pentru investitii a revenit odata cu imbunatatirea dinamicii, dar piata transporturilor
de marfa, care se afla in stagnare, franeaza redresarea.

Piata europeana a
camioanelor grele da semne
de redresare

Dupa ani de socuri in aprovizionare,
cerere volatila, schimbari legislative
si cicluri de investitii perturbate,
piata europeanad a camioanelor
incepe in sfarsit sa se normalizeze.
in 2026, ne asteptam ca aceasta
redresare modesta sa continue,
livrarile de camioane noi crescand
cu aproximativ 5% pana la
aproximativ 385.000 de unitati,
usor peste media pe 10 ani, arata o
analiza a bancii ING.

Este esential faptul ca redresarea
nu va fi determinata de cresterea
flotei, ci de cererea de Tnlocuire
amanata de mult timp. Camioanele
vechi devin din ce Th ce mai
costisitoare de exploatat din

cauza ineficientei consumului de
combustibil, a nevoilor crescande
de intretinere si a noilor sisteme de
taxare care penalizeaza vehiculele
cu emisii mai mari.

Cu toate acestea, redresarea va fi
probabil inegala. Pietele din Europa
de Sud si Europa Centrala si de Est
sunt in frunte, In timp ce Germania
— cea mai mare piata de camioane
din regiune — raméane in urma,

desi imbunatatirea indicatorilor
fundamentali sugereaza ca
Germania ar putea deveni un motor
important al cresterii pana in 2027.
Comenzile sunt din nou pozitive,
marjele raman sanatoase, iar
termenele de livrare s-au normalizat
— totusi, piata transporturilor de
marfa, care este inca modesta,
incurajeaza operatorii sa
inlocuiasca vehiculele in mod
selectiv, mai degraba decét sa-si
extinda agresiv flota.

Flota europeana de
camioane s-a extins, dar a si
imbatranit

Europa a inceput anul cu probabil
una dintre cele mai vechi flote de
vehicule grele din ultimul deceniu.
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Flota de camioane medii si grele
din UE (>3,5 tone) numara in
prezent aproximativ sase milioane
de vehicule, inclusiv aproximativ 2,2
milioane de tractoare. Cu o vechime
medie de peste 14 ani, parcul auto
include multe unitati mai vechi, care
sunt utilizate mai putin intens. In
ultimii 10 ani au fost inmatriculate
doar 3,1 milioane de camioane — o
medie de aproximativ 310.000 de
camioane pe an.

Imbétranirea flotei se traduce prin
costuri mai mari cu combustibilul,
cheltuieli de intretinere in crestere
si expunere crescuta la suprataxele
de drum bazate pe kilometraj.

Ceea ce odata era o decizie de
reducere a costurilor pentru a
amana modernizarile incepe sa
puna presiune pe operatiuni Si
competitivitate.

Dupa 2015, cererea de transport

a crescut mai rapid decéat
dimensiunea flotei, dar aceasta
tendinta s-a inversat dupa varful

29
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12%

4%

n1a TN10

pandemiei din 2021-2022. O
scadere de 3% a cererii de transport
de marfa in 2023 a determinat unii
operatori sa stocheze echipamente,
agravand dezechilibrul de varsta

si contribuind la excedentul de
capacitate care a afectat tarifele de
transport.

inlocuirile nu au recuperat
inca decalajul dupa ani de
fluxuri reduse

Activitatea de inlocuire nu a tinut
pasul cu nevoile unei flote invechite.
Comenzile restante mari, termenele
de livrare lungi si preturile ridicate
ale activelor au perturbat ciclurile
de investitii in ultimii cinci ani. Pe
pietele cheie -Germania, Franta

si Marea Britanie- ratele anuale

de Tnlocuire au scazut la 6-8%
incepand cu 2020, cu aproximativ
doua puncte procentuale sub
nivelurile anterioare. Desi
capacitatea necesara poate fi ceva
mai mica, acest deficit nu a fost inca
compensat.

In ciuda eliminarii camioanelor

mai vechi, ponderea vehiculelor

cu o vechime de cinci ani ani sau
mai mult a crescut de la 55,5% n
2019 la 62% n 2024 si probabil va
creste si mai mult in 2025. Aceasta
schimbare reflecta o crestere medie
a vechimii flotei de peste 1,5 ani.

In consecinta, camioanele mai

noi parcurg mai putini kilometri,

in timp ce vehiculele mai vechi

tind s& consume mai mult
combustibil, sa genereze costuri
mai mari pe kilometru si sa

aiba un timp de functionare mai
redus. Desi utilizarea prelungita

a echipamentelor nu reprezinta o
problema imediata, aceasta indica o
cerere semnificativa reprimata si un
potential de piata continuu.

Mai multi factori fac

acum inlocuirea flotei

mai atractiva, stimuland
redresarea

In ultimii ani, piata transporturilor de
marfa si capacitatea excedentara
au dus la améanarea investitiilor

in echipamente de transport noi.
Acesta a fost cazul mai multor
companii mari active in segmentele
de transport industrial, cum

ar fi industria auto si chimica.
Echipamentele mai vechi neutilizate
au oferit flexibilitate in gestionarea
ciclurilor de investitii.

La nivel sectorial, in prezent nu
este nevoie de extindere. Cu toate
acestea, aménarea continua a
inlocuirilor atinge limitele sale.
Intarzierile suplimentare in investitii
si prelungirea duratei de viata a
echipamentelor introduc riscuri
comerciale. Trei factori cheie vor
stimula investitiile in Tnlocuiri n
2026.

Cresterea eficientei consumului de
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Germany
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combustibil: Noile camioane diesel
sunt semnificativ mai eficiente
datorita reglementarilor UE. De
exemplu, generatia 2025 DAF XF/
XG — camionul anului — este cu
aproximativ 13% mai eficienta decat
modelul 2021.

O flota internationala de transport
rutier raporteaza ca consumul
mediu de combustibil a scazut

de la 26 la 24 de litri la 100 km in
cinci ani (aproximativ 1,5% pe an).
Optimizarea motorului cu ardere
interna este inca in curs, Euro
VII** urmand sa aduca un nou pas
fnainte.

Preturi normalizate pentru
camioane si termene de
livrare; revenirea pietei
cumparatorilor

Preturile mai mici si pozitiile de
negociere imbunatatite readuc in
discutie investitile améanate. Dupa
constrangerile fara precedent in
materie de aprovizionare din ultimii
ani, piata cumparatorilor a revenit.
Preturile ridicate de aproximativ
125.000-130.000 EUR pe unitate
cap-tractor sunt acum de domeniul
trecutului, dar preturile medii
raman cu mult peste 100.000 EUR.
Costurile subiacente au crescut in
linie cu inflatia generala, iar noua
generatie de camioane include mai
multa tehnologie si software (de
exemplu, sisteme ADAS, inclusiv
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2021

o serie de sisteme de siguranta
obligatorii).

Investitiile in reducerea
suplimentara a emisiilor (Euro

VII*) contribuie, de asemenea, la
cresterea preturilor. Termenele

de livrare au revenit la doua-trei
luni, cu exceptia camioanelor
electrice. Termenele de livrare
pentru camioanele noi au scazut
semnificativ — de la 12 luni in 2022-
2023 la doua-trei luni in prezent.
Camioanele electrice pot avea in
continuare termene de livrare mai
lungi din cauza cresterii productiei in
serie si a obiectivelor privind emisiile
de CO2.

Impactul taxelor de drum pentru
camioane: Noul sistem de taxe

de drum pentru camioane, care

a fost implementat in mai multe
state membre ale UE, va creste
substantial costurile pe kilometru.
Camioanele diesel mai vechi (in
special Euro V si mai vechi, dar

si Euro VI de prima generatie:
2014-16) vor fi penalizate in cadrul
sistemului de taxe de drum, in timp
ce camioanele diesel cu emisii mai
mici si camioanele cu emisii zero, in
special, vor beneficia de o reducere
sau de o scutire totala. Companiile
care amana investitiile se vor
confrunta cu costuri pe kilometru
mai mari.

2022

Cranin

2023

MAN m Mercedec-Ranz

Standardul Euro VIl impune o
reducere suplimentara drastica de
56% a NOx, precum si de 36% a
particulelor, comparativ cu Euro VI.
Aceasta tranzitie va introduce o
noud generatie de camioane diesel
cu imbunatatiri suplimentare in ceea
ce priveste eficienta consumului de
combustibil.

Cu toate acestea, ea necesita

si finantare substantiala pentru
cercetare, pe langa cheltuielile de
capital necesare pentru a avansa
dezvoltarea camioanelor electrice.
Euro VIl se va aplica camioanelor
nou omologate incepand cu mai
2028 si tuturor celorlalte camioane
noi incepand cu 2029.

Operatorii reevalueaza
flotele active in conditii de
piata mixte

Aceste presiuni structurale

asupra reinnoirii flotelor survin
intr-un moment in care sectorul
transporturilor din Europa se
confrunta cu variatii mai mari intre
tari, subsectoare si flote, reflectand
o divergenta clara intre produsele
de consum si cele industriale.

Mai multi transportatori internationali
importanti — in special din sectorul
chimic si auto — si-au redus
capacitatea pentru a mentine
eficienta operationala. Tn timp
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2024

Vinlun

Q1-3 2025

ce multe vehicule sunt temporar
inactive, flota activa totala a suferit,
de asemenea, o corecie.

Intre timp, consolidarea in cadrul
sectorului fragmentat al transportului
rutier de marfa din Europa se
accelereaza, determinata de
complexitatea reglementarilor si de
cerintele semnificative de investitii
pentru vehicule cu emisii zero si
digitalizare.

Actorii mai mici sunt sub presiune,
impingéand sectorul catre o mai mare
concentrare si profesionalizare.
Acest lucru contribuie deja la
cresterea utilizarii flotei, cu o
scadere a curselor goale dupa o
perioada de stagnare.

Presiunile asupra capacitatii
s-au atenuat odata cu
scaderea cererii de transport
Cresterea numarului de comenzi si
a tranzactiilor cu flote semnaleaza o
imbuné&tatire a pietei camioanelor.
Presiunea reinnoita asupra
producatorilor si dealerilor de
camioane creeaza oportunitati
pentru tranzactii cu flote mari.
Exemple notabile includ comanda
Girteka de 2.000 de camioane
Volvo in mai si achizitia de catre
Duvenbeck a 1.000 de camioane
MAN.

Dupa trei ani de declin, numarul de
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comenzi pentru Mercedes, Scania,
MAN si Volvo a crescut cu o medie
de 19% fatd de aceeasi perioada

a anului trecut in primele noua luni
ale anului 2025. Aceasta crestere
incepe sa se traduca in livrari mai
mari, marcand etapele incipiente ale
normalizarii pietei.

Numarul de comenzi
europene pentru camioane
noi a devenit din nou pozitiv
Nu ne asteptam la o crestere
puternica a investitiilor T 2026,
deoarece ciclul anterior a fost
prelungit de livrarile intarziate. Cu
toate acestea, revenirea la un raport
pozitiv intre comenzi si livrari pentru
producatorii europeni de camioane
este un semn pozitiv.

Producatorii au ajustat productia in
2024, odata cu disparitia comenzilor
restante. Acest lucruaduslao
reducere temporara a programului
de lucru (,Kurzarbeit”) la uzina
Daimler din Wrth la mijlocul anului
2024 si la o reducere a productiei

la DAF Eindhoven de la un nivel
record de peste 250 la mijlocul
anului 2023 la 160 de camioane

pe zi pana la sfarsitul anului 2024.
Productia a inceput s& creasca din
nou treptat in 2025.

Numarul de comenzi a
depasit din nou livrarile de
camioane in 2025

n 2025, numarul de comenzi
primite a depasit din nou productia
pentru prima data in trei ani. Se
estimeaza ca piata globala va atinge
aproximativ 95% din nivelurile din
2019 in 2026. Desi apetitul pentru
investitii revine, multi proprietari
de flote raman precauti, avand in
vedere piata lenta a transporturilor

de marfa.

Pietele de camioane din
Europa de Sud depasesc
media

Cererea slaba de camioane noi din
Germania afecteaza performanta
generala a Europei, in special
pentru Mercedes si MAN. Germania
reprezinta 22,5% din vanzarile totale
din Europa, astfel incat incetinirea
sa are un impact semnificativ.
Sectorul manufacturier al tarii
continua sa se confrunte cu
dificultati, iar cifrele privind
kilometrajul rutier arata ca
activitatea de transport nu si-a
revenit inca complet, ceea ce
determina companiile de transport
sa ramana prudente. Cu toate
acestea, piata va inregistra in
continuare o contractie anuala de
doua cifre.

Alaturi de Belgia, Regatul Unit si
Franta, Germania ramane cea mai
indepartata de nivelurile dinaintea
pandemiei.

Profitabilitatea unitara a
producatorilor de camioane
este mai scazuta, dar ramane
rezistenta

Véanzarile de camioane in tarile din
sudul si centrul Europei de Est,
precum Spania, Romania si Polonia,
s-au mentinut mai bine decéat in
Europa de Vest. Aceasta rezilienta
este legata de performantele
economice relativ puternice si

de rolul consolidat in transportul
international.

Polonia, care ramane liderul
european in domeniul
transporturilor, a inregistrat o
crestere usoara in 2025, dar este
posibil sa fi atins un nivel maxim
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Order intake
>production

* Order intake
<production

in 2022-2023, cu peste 35.000 de
unitati pe an, pentru moment. Se
observa semne de mutare a flotelor
catre alte tari din Europa Centrala
si de Est, cu salarii mai mici si mai
putine deficite de soferi (si preferinte
mai putin stricte pentru intoarcerea
acasa).

Tarile de Jos prezinta cifre
distorsionate din cauza concentrarii
livrarilor in prima parte a anului
2024, determinata de restrictiile
legate de inmatricularea
camioanelor diesel care intra in
centrele oraselor. Situatia se va
normaliza Th 2025.

Piata camioanelor va
inregistra o recuperare in
2026

Dupa un prim semestru dezamagitor
al anului 2025, livrarile de camioane
au inceput sa se redreseze dupa
vard, in special pe pietele mari,
precum Germania si Franta.

Ne asteptam ca redresarea sa
continue treptat in 2026. In contextul
actual mixt, ne asteptam ca livrarile
de camioane noi (>3,5 tone) sa

urce la aproximativ 385.000 de
unitati in 2026. Acest nivel este usor
peste media pe 10 ani, reflectand o
recuperare dupa un regres moderat.

Livrarile de camioane noi in
Europa vor creste moderat in
2026

Piata transporturilor, care se afla
ntr-o situatie dificila, raméane

un obstacol Tn calea accelerérii
investitiilor materiale Tn 2026, iar
potentialul de crestere este limitat.
Cu toate acestea, se preconizeaza
ca cresterea economicé va castiga
teren, in special in Germania,
unde vor fi deblocate investitii
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SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si

FC*MIINITERDMIAIL EL K
CONTROALELE PolitiaRutlera.ro.
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DE PESTE
2,6 MILIOANE
VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.




Poland

Czech Republic
Romania
Belgium

Spain

Italy

UK

Europe"
France

Germany
-28%
Netherlands**

-30%

suplimentare Tn infrastructura si
aparare.

Dupa ani de stagnare economica,
acest lucru ar putea declansa
investitii de recuperare pana in
2027 si ar putea da tonul pentru o
imbunatatire suplimentara a pietei.

Marjele de profit ale
producatorilor au scazut in
2025

Marjele operationale (EBIT) ale
producatorilor de camioane au atins
nivelul maxim in timpul cresterii
numarului de comenzi si a revenirii
livrarilor Tn 2023, dar de atunci au
scazut.

Primele de pret s-au erodat, dar
marjele raman solide, la 5-10% fata
de nivelurile din 2019 in primele trei
trimestre ale anului 2025.

Volumele mai mici au afectat
rezultatele, intensificand concurenta
si declanséand programe de
reducere a costurilor. Soere
deosebire de industria auto,
camioanele electrice nu au avut
fnca un impact semnificativ asupra
marjelor, in parte din cauza
concurentei limitate din partea noilor
intrati pe piata — desi acest lucru
s-ar putea schimba.

-18%

-20%

2025 vs 2024

B s

o
s

-8%

-8%

-9%

-10%

-13%

-109% 0%

Volvo conduce piata
europeana a camioanelor in
prima jumatate a anului 2025
Volvo céastiga cota de piata, iar allii
ar putea recupera terenul pierdut
prin livrarea in serie a camioanelor
electrice.

Cota de piata europeana a
camioanelor a ramas relativ stabila,
schimbarile fiind legate in principal
de introducerea de noi modele.
Volvo a castigat din introducerea
timpurie si extinderea camioanelor
electrice, atingadnd o cota de 18% in
prima jumatate a anului 2025.
Camioanele diesel reprezinta in
continuare 95% din piata, modele
precum DAF XF si MAN TGX din
2025 generand un volum mare de
comenzi. Scania a continuat sa
beneficieze in 2025 de portofoliul
sau robust de comenzi.

Marcile chinezesti ar putea
intra mai repede pe piata
europeana cu camioanele
electrice

Intrarea pe piata camioanelor

este mai dificila decat pe piata
autoturismelor, din cauza cerintelor
privind reteaua de service si a
cerintelor de disponibilitate. Piata
camioanelor diesel a fost dominata

TIR MAGAZIN |

IANUARIE 2026

Index 2024 (2019=100)
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97
90

90

121

10% 20%

mult timp de cinci marci importante,
dar camioanele electrice ar putea
reduce barierele de intrare.

BYD, in parteneriat, este de asteptat
sa intre pe piata europeana,

iar Yutong si FAW urmaéresc,

de asemenea, expansiunea
internationala, iar operatorii
europeni par dispusi sa le ia in
considerare. Producétorii chinezi
beneficiaza de experienta cu
motoarele electrice si lanturile de
aprovizionare la scara larga. Europa
ramane puternic dependenta

de China pentru baterii, cipuri si
aprovizionarea cu metale rare.
Intrarile initiale se vor concentra
probabil pe camioanele usoare.
Mult asteptatul Tesla Semi inca nu a
ajuns pe soselele din Europa.

Situatie mixta pe piata
second-hand

Piata camioanelor second-hand
este, in mod traditional, mai ciclica
decét piata camioanelor noi.
Cererea este slaba din punct de
vedere istoric, iar stocurile sunt mai
mari din cauza supracapacitatii. in
mod deosebit, diferentele de pret
intre camioanele cu vechime sub si
peste sapte ani sunt semnificative.
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NICUSOR DAN A SEMNAT DECRETUL PRIN
CARE SE AMANA NOILE TARIFE RUTIERE

Presedintele Nicusor Dan a semnat, in 15 ianuarie 2026, decretul prin care amana péana la 1 iulie
2026, termenele privind aplicarea noilor tarife rutiere pe reteaua de drumuri nationale.

Presedintele Nicusor Dan a semnat
Decretul pentru promulgarea Legii
privind aprobarea Ordonantei
Guvernului nr. 14/2025 pentru
prorogarea unor termene
prevazute de Legea nr.
226/2023 privind aplicarea
unor tarife rutiere pe reteaua de
drumuri nationale din Roménia (PL-x
306/29.09.2025).

Ordonanta Guvernului este
urmatoarea:

Tn temeiul art. 108 din Constitutia
Romaniei, republicata, si al art. 1 pct.
XIV din Legea nr. 134/2025 privind
abilitarea Guvernului de a emite
ordonante,

Guvernul Romaniei adopta prezenta
ordonanta.

ARTICOL UNIC

Termenele prevazute la art. 4 alin. (1),
art. 11 alin. (1), art. 12 alin. (1), art. 24
alin. (1)~(3) si art. 29 alin. (1) si (2) din
Legea nr. 226/2023 privind aplicarea
unor tarife rutiere pe reteaua de drumuri
nationale din Romania, publicata in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |,

nr. 659 din 18 iulie 2023, cu modificarile
si completarile ulterioare, se proroga
pana la data de 1 iulie 2026.

Aplicarea TollIRo

,Dispozitiile se refera la aplicarea
rovinietei asupra tuturor categoriilor

de vehicule inmatriculate care circula
pe reteaua de drumuri nationale din
Romaénia, la aplicarea TollRo — tariful de
trecere pe reteaua de drumuri nationale
din Romania si a sistemului de tarifare
rutiera electronica in Romania (STRR).
Totodata, STRR trebuie sa asigure
functionalitati similare cu cele ale
sistemelor de tarifare rutiera electronica
din Statele Membre ale Uniunii
Europene si sa fie integrat cu acestea in
cadrul Serviciului European de Tarifare
Rutiera (SETRE)”, se arata intr-un
comunicat transmis de Guvern.

Ce prevederi si articole au
fost amanate pana la 1 iulie
202672

Asa cum scrie in Ordonanta guvernul
mai multe articole, enumerate mai sus
nu au mai intrat in vigoare la 1 ianuarie
2026, ci la 1 iulie 2026.

Urmatoarele prevederi sunt amanate

TIR MAGAZIN |
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pana la 1 iulie 2026:

Articolul 4, aliniatul 1
Capitolul Il Aplicarea rovinietei pe
reteaua de drumuri nationale din
Romaénia

Articolul 4

(1) Incepand cu data de 1 ianuarie 2026,
rovinieta se aplica tuturor categoriilor

de vehicule inmatriculate care sunt
folosite pe reteaua definita la art. 2 lit. 1),
concepute si construite pentru:

a) transportul de persoane;

b) transportul de marfa cu masa totala
maxima autorizata (MTMA) mai mica
sau egala cu 3,5 tone.

Articolul 11

(1) Incepand cu data de 1 ianuarie
2026, pe domeniul SETRE Romania

se introduce sistemul de tarifare rutiera
electronica in Romania, denumit STRR.
(2) STRR este interoperabil cu sistemele
de tarifare rutiera electronica din
celelalte state membre ale UE prin
intermediul SETRE, complementar
STRR. STRR ofera utilizatorilor SETRo
acces la SETRE.
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Articolul 12

(1) Incepand cu data de 1 ianuarie
2026 se introduce TollRo care se aplica
pe domeniul SETRE Romania, pentru
toate vehiculele inmatriculate care

sunt folosite pe acesta, concepute si
construite pentru transportul de marfa
cu masa totald maxima autorizata
(MTMA) mai mare de 3,5 tone, si care
se colecteaza prin STRR. Vehiculele de
transport mixt se asimileaza, din punctul
de vedere al TollRo, cu vehiculele de
transport marfa.

Articolul 24

(1) Ordonanta Guvernului nr. 15/2002
privind aplicarea tarifului de utilizare

si a tarifului de trecere pe reteaua

de drumuri nationale din Romania,
publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, nr. 82 din 1
februarie 2002, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 424/2002, cu
modificarile si completarile ulterioare, se
abroga de la data de 1 ianuarie 2026.
(2) Incepand cu data de 1 ianuarie 2026,
rovinietele emise in baza prevederilor
Ordonantei Guvernului nr. 15/2002,
aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 424/2002, cu modificarile si
completarile ulterioare, isi inceteaza
valabilitatea.

(3) Incepand cu data de 1 ianuarie 2026,
peajele emise in baza prevederilor
Ordonantei Guvernului nr. 15/2002,
aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 424/2002, cu modificarile si
completarile ulterioare, si neutilizate Tsi
inceteaza valabilitatea.

Articolul 29
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(1) Aplicarea rovinietei si TollRo de catre
CNAIR, conform dispozitiilor prezentei
legi, se realizeaza incepand cu data de
1 ianuarie 2026.

(2) Achitarea si emiterea rovinietei pot

fi realizate cu cel mult 30 de zile Tnainte
de data de 1 ianuarie 2026.

Ce prevad noile tarife rutiere
pe reteaua de drumuri
nationale care intra in
vigoare in iulie?

Conform Guvernului, decizia de
prorogare a fost necesara pentru

a permite implementarea etapizata

a STRR. Aceasta implementare
presupune: dezvoltarea solutiei
informatice, achizitia echipamentelor
pentru amplasamentele de control si
realizarea infrastructurii aferente.

Prin Hotararea Guvernului nr. 589/2025,
a fost deschisa finantarea si s-a
aprobat semnarea contractului pentru
implementarea sistemului.

,Noul sistem de tarifare rutiera
electronica in Roménia va include atat
functionalitatile existente din prezentul
sistem centralizat (Sistem Integrat

de Emitere, Gestiune, Monitorizare

si Control al Rovinietei — SIEGMCR),
inclusiv migrarea datelor din acesta,
cat si functionalitatile specifice pentru
colectarea tarifului de trecere pe
reteaua de drumuri nationale din
Romania (TolIRo) pentru vehiculele de
transport marfa cu MTMA > 3,5 tone”,
mentioneaza sursa citata.

Ce este TollRo?

TollRo reprezinta un sistem de taxare
rutiera electronica care se aplica la

| www.tirmagazin.ro

nivel national, inlocuind rovinieta pentru
vehiculele comerciale.

Acesta va fi implementat prin
intermediul Sistemului de Tarifare
Rutiera Electronica (STRR), un sistem
interconectat cu alte retele de tarifare
similare din Uniunea Europeana prin
SETRE (Sistemul European de Tarifare
Rutiera Electronica).

in esentd, TollRo va permite
monitorizarea si taxarea vehiculelor

in functie de distantele parcurse pe
drumurile nationale.

Cum se calculeaza TollRo?
Calculul TollRo este relativ simplu, bazat
pe o formula care ia in considerare doi
factori esentiali:

- tariful unitar, care este aprobat de
Ministerul Transporturilor si include
costurile de intretinere a drumurilor Si
costurile de mediu;

- distanta parcurséa pe un sector de
drum, masurata in kilometri intregi.

Taxa TollRo se obtine inmultind tariful
unitar cu distanta parcursa.

Sistemul este astfel conceput incat sa
reflecte impactul traficului greu asupra
infrastructurii, dar si sa incurajeze
transportatorii sa adopte vehicule mai
ecologice. De exemplu, vehiculele cu
emisii Euro 6 vor fi taxate la un nivel mai
scazut decat cele cu emisii mai mari.

Care sunt modalitatile de
plata disponibile?
Transportatorii care doresc sa achite
TollRo au la dispozitie trei modalitati
principale, adaptate diferitelor nevoi si
preferinte.

Prima optiune este contractul SETRo,
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ideal pentru companiile care folosesc
reteaua rutiera nationala ih mod
frecvent. In cadrul acestui contract,
transportatorii incheie un acord cu un
furnizor autorizat, responsabil pentru
gestionarea platilor.

A doua optiune este tichetul de

rutd, perfect pentru treceri unice.
Transportatorii pot achizitiona acest
tichet inainte de deplasare, simplificand
astfel accesul temporar.

Cea de-a treia varianta este aplicatia
mobild CNAIR, disponibila gratuit, care
ofera o solutie moderna si accesibila,
potrivita pentru tranzactiile rapide si
comode, direct de pe telefon.

Exceptii de la plata TollRo
Nu toate vehiculele sunt obligate sa
plateasca TollRo. Sunt exceptate
vehiculele detinute de diverse institutii
de stat, inclusiv:

-Ministerul Apararii Nationale,
-Ministerul Afacerilor Interne,

-Serviciul Roméan de Informatii,
-Serviciul de Protectie si Paza, si altele.
De asemenea, vehiculele inregistrate
ca exceptate in baza de date STRR,
care fac parte din acorduri si tratate
internationale la care Romania este
parte, beneficiaza de scutire. In aceasta
categorie intra si vehiculele inregistrate
pentru a face transporturi umanitare.
Pentru a evita situatii neplacute, este
esential ca transportatorii sa verifice
daca vehiculele lor sunt exceptate si sa
le inregistreze corect in sistem.

Ce obligatii au
transportatorii?

Pentru a se conforma cu legislatia,
transportatorii vor trebui sa
indeplineasca mai multe cerinte:
Corectitudinea datelor — Este obligatoriu
sa fie declarate corect in aplicatia de
taxare, toate informatiile despre vehicul,
inclusiv clasa de emisii si MTMA — masa
totala maxima autorizata.

Functionarea OBE — Echipamentele

de bord necesare pentru colectarea
taxei (OBE) trebuie sa fie active si
functionale pe toata durata deplasarii.
Transportatorii au responsabilitatea de
a se asigura ca acestea sunt in stare
buna de functionare.

Actualizarea setarilor OBE — Orice
modificare privind parametrii vehiculului
(cum ar fi schimbarea MTMA sau a
clasei de emisii) trebuie actualizata
imediat in sistem. In cazul in care
echipamentul se defecteaza sau este
furat, transportatorii trebuie sa raporteze
incidentul pentru a evita posibile
penalitati.

De ce adopta Romania
TollRo?

Implementarea TollRo are ca scop
modernizarea sistemului de taxare
rutierd din Roméania si alinierea acestuia
la standardele UE.

De asemenea, acest sistem Tsi propune
sa contribuie la reducerea poluarii,
fncurajand transportatorii sa foloseasca
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vehicule mai ecologice.

Pentru transportatori, este esential sa fie
bine informati si sa se pregateasca din
timp, astfel incat sa evite eventualele
amenzi si sa se adapteze rapid la noul
sistem de taxare.

Sfaturi pentru transportatori
Pentru a se pregati pentru TollRo,
transportatorii ar trebui sa ia cateva
masuri esentiale pentru a se asigura ca
trecerea la noul sistem se desfasoara
fara probleme.

n primul rand, acestia ar trebui sa

se familiarizeze cu optiunile de plata
disponibile si sa aleaga varianta care
se potriveste cel mai bine cu nevoile lor
operationale, fie ca este vorba despre
un contract SETRo, tichet de ruta sau
aplicatia mobila.

De asemenea, este important sa
verifice si sa Tnregistreze corect datele
vehiculelor in baza de date STRR,
pentru a beneficia de scutiri sau de taxe
corect calculate.

Transportatorii ar trebui sa acorde o
atentie deosebita functionarii corecte

a echipamentelor de bord (OBU) si sa
se asigure ca acestea sunt conforme
cu standardele legale. Verificarile
regulate ale setarilor OBU pot preveni
greseli in taxare, iar notificarea rapida
a furnizorilor in caz de defecte sau
pierderi este importanta pentru a evita
penalitéti.

Optarea pentru vehicule cu emisii mai
scazute poate fi o strategie buna pe
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Inainte

termen lung pentru reducerea costurilor,
datorita tarifelor mai avantajoase
aplicate vehiculelor mai ecologice, scrie
evogps

TollRo reprezinta o schimbare
semnificativa pentru transportatorii

din Roméania, aducand o serie de
avantaje si noi provocari. Pregatindu-
se din timp si informandu-se constant,
transportatorii vor putea sa faca tranzitia
catre acest sistem cu mai putine
dificultati si sa evite orice penalizari
neprevazute.

ORDIN nr. 1.925 din 10
octombrie 2025 pentru
aprobarea categoriilor

de vehicule si a nivelului
tarifului unitar

Avand in vedere prevederile art. 3 alin.
(8) lit. b) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 84/2003 pentru infiintarea
Companiei Nationale de Autostrazi si
Drumuri Nationale din Roméania - S.A.
prin reorganizarea Regiei Autonome
~<Administratia Nationald a Drumurilor
din Romania®“, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 47/2004, cu
modificarile si completarile ulterioare,

in temeiul art. 12 alin. (4) din Legea

nr. 226/2023 privind aplicarea unor
tarife rutiere pe reteaua de drumuri
nationale din Roméania, cu modificérile si
completarile ulterioare, si al prevederilor
art. 9 alin. (4) din Hotararea Guvernului
nr. 370/2021 privind organizarea si
functionarea Ministerului Transporturilor
si Infrastructurii, cu modificarile si
completarile ulterioare,
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ministrul transporturilor si infrastructurii
emite urmatorul ordin:

Articolul 1

(1) Se aproba categoriile de vehicule

si nivelul tarifului unitar aplicat Tn

cazul vehiculelor rutiere inmatriculate,
concepute si construite pentru
transportul de marfa cu masa totala
maxima autorizata (MTMA) mai mare
de 3,5 tone si care sunt folosite pe
domeniul SETRE Romania, prevazute
in anexa la prezentul ordin.

(2) Tariful unitar se stabileste n functie
de masa totald maxima autorizata
(MTMA) a vehiculului si clasa de emisii
poluante (EURO) a acestuia si se aplica
n mod nediscriminatoriu utilizatorilor
romani si straini.

(3) Cuantumul tarifului unitar, stabilit

in lei, se actualizeaza anual, in luna
decembrie, in functie de indicele
preturilor de consum (IPC) comunicat
de Institutul National de Statistica pentru
anul anterior, dupa urmatoarea formula:
Tapl = Tact * IPC/100, unde:

Tapl: tariful unitar care se aplica in anul
urmator;

Tact: tariful unitar care se aplica in anul
in care se realizeaza calculul;

IPC: indicele lunar al preturilor de
consum (IPC total) comunicat de
Institutul National de Statistica, valabil
pentru intervalul: luna octombrie a anului
anterior-luna septembrie a anului in care
se realizeaza calculul.

(4) Tariful unitar, rezultat in urma
actualizarii prevazute la alin. (4), se
rotunjeste la nivel de ban, prin adaos
pentru fractiunile de peste 0,5 bani
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inclusiv sau, dupa caz, prin neglijarea
fractiunilor de pana la 0,49 bani inclusiv.
(5) Tariful unitar, stabilit in conformitate
cu prevederile alin. (3) si (4), se aplica
incepéand cu data de 1 ianuarie a anului
pentru care a fost calculat.

(6) Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere

- S.A. actualizeaza tariful unitar in
conformitate cu prevederile alin. (3) si
(4) si informeaza utilizatorii cu privire la
aceasta prin intermediul mass-mediei

si prin publicarea pe pagina proprie de
internet.

(7) Tichetele de ruta achizitionate,
prevazute la art. 12 alin. (7) din Legea
nr. 226/2023 privind aplicarea unor
tarife rutiere pe reteaua de drumuri
nationale din Roméania, cu modificarile
si completarile ulterioare, a caror
valabilitate depaseste data de 31
decembrie a anului in care au fost
eliberate, isi pastreaza valabilitatea
pentru intreaga perioada pentru care au
fost eliberate.

(8) Tichetele de ruta achizitionate in anul
in curs, a caror valabilitate incepe Tn
anul urmator, se achita la nivelul stabilit
pentru anul in curs.

Care sunt tarifele?

Conform ordinului MTI, tarifele pentru
TolIRo, stabilite in functie de masa
totala maxima autorizatd (MTMA) a
vehiculului, categoria de drum parcurs
si standardul de emisii EURO sunt
urmatoarele:

-Pentru categoria I, care include
vehiculele de transport marfa cu o
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MTMA mai mare de 3,5 tone si mai
mica sau egala cu 7,5 tone, tariful unitar
pe kilometru este de 0,17 lei pentru
vehiculele din clasa EURO VI, 0,19 lei
pentru cele din clasele EURO V - IV si
0,22 lei pentru cele din clasele EURO
Il - non EURO, in cazul autostrazilor si
drumurilor expres.

Pentru drumurile nationale, tarifele
corespunzatoare sunt de 0,08 lei, 0,10
lei si 0,11 lei pe kilometru, in functie de
aceeasi clasificare a emisiilor;

-in categoria Il se incadreaza
vehiculele de transport marfa cu o
MTMA mai mare de 7,5 tone si mai mica
de 12,0 tone.

Pentru autostrazi si drumuri expres,
tariful unitar este de 0,29 lei/km pentru
EURO VI, 0,33 lei/km pentru EURO V -
IV si 0,37 lei/lkm pentru EURO Il - non
EURO. Tn cazul drumurilor nationale,
valorile sunt de 0,14 lei, 0,16 lei si 0,19
lei pe kilometru, corespunzator fiecarui
nivel de emisii;

-Categoria Il include vehiculele
de transport marfa cu o MTMA mai
mare sau egala cu 12,0 tone. Pentru
aceste vehicule, tariful unitar aplicat

pe autostrazi si drumuri expres este de
0,48 lei’km pentru vehiculele EURO VI,
0,55 lei’/km pentru cele EURO V - IV si
0,62 lei’km pentru cele EURO Il - non
EURO.

Pe drumurile nationale, tarifele sunt de
0,24 lei, 0,28 lei si 0,31 lei pe kilometru,
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in functie de categoria de emisii.

ANEXA

1. Tariful unitar reprezinta tariful de
trecere (TollRo) pe unitatea de kilometru
aplicat pe domeniul SETRE Romania,
stabilit in functie de categoria de drum si
de parametrii de clasificare ai vehiculului
conform datelor inscrise in documentele
de inmatriculare ale acestuia, respectiv:
a) masa totald maxima autorizata
(MTMA);

b) incadrarea in clasa de emisii poluante
(EURO).

2. Tariful unitar cuprinde un tarif de
utilizare a infrastructurii si un tarif

bazat pe costuri externe care au la

baza principiile recuperarii costurilor
infrastructurii si cele legate de poluarea
atmosferica generata de trafic.

3. Tariful unitar pentru clasele de emisii
poluante EURO V-1V este tariful unitar
corespunzator clasei de emisii poluante
EURO VI, majorat cu 15%, iar tariful
unitar pentru clasele de emisii poluante
EURO I11-0 este tariful corespunzator
clasei de emisii poluante EURO VI,
majorat cu 30%.

4. Tariful unitar pentru un vehicul nu
poate depasi cu mai mult de 100%
tariful pentru vehiculul echivalent care
respecta cele mai stricte standarde de
emisii Euro.

5. Tariful de utilizare a infrastructurii,
prevazut la pct. 2, are la baza principiul

recuperarii costurilor infrastructurii,
respectiv:

a) costurile de intretinere anuale

- costurile anuale de intretinere si
costurile periodice legate de repararea,
consolidarea si executia straturilor

noi de imbracaminte rutiera, pentru

a garanta ca nivelul functionalitatii
operationale a retelei de drumuri
nationale din Roméania se mentine in
timp;

b) costurile pentru reparatii structurale
semnificative - costurile pentru
reparatiile structurale ale retelei de
drumuri nationale din Roméania, exclusiv
acele reparatii care nu mai sunt in
prezent in beneficiul utilizatorilor rutieri;
c) costurile de exploatare - costurile

de operare, gestionare si tarifare
rutiera electronica si care sunt legate
de punerea in aplicare, exploatarea

si gestionarea elementelor sistemului
de tarifare rutiera electronica - STRR,
inclusiv a componentelor acestuia,
amplasate pe domeniul SETRE
Romania.

6. Tariful bazat pe costurile externe,
prevazut la pct. 2, are la baza principiul
recuperarii costurilor legate de poluarea
atmosferica generata de trafic, respectiv
costul prejudiciilor provocate sanatatii
umane si mediului de eliberarea in
atmosfera de particule in suspensie si
de precursori ai ozonului, precum NOx
si compusii organici volatili, in timpul
functionarii unui vehicul.

TIR MAGAZIN | IANUARIE 2026 | www.tirmagazin.ro 4 3



N U B

MAREA BRITANIE REFUZA SA REVINA LA O UNIUNE

VAMALA CU UE CA SA-I TINA PIEPT LUI TRUMP

Marea Britanie ar fi,,nesabuita” sa urmareasca o uniune vamala cu UE, afirma secretarul de stat

pentru afaceri Peter Kyle.

El avertizeaza impotriva ,solutiilor
simple” pentru stimularea cresterii
economice Tntr-un interviu acordat FT.
Marea Britanie ar fi ,nesabuita” sa
adopte ,solutia simpla” aparenta a unei
noi uniuni vamale cu UE in efortul de a
stimula cresterea economica, a declarat
secretarul de stat pentru afaceri Peter
Kyle, in ciuda temerilor crescande
legate de un razboi comercial cu Donald
Trump.

Ne-a luat patru ani sa
parasim uniunea vamala
Secretarul pentru sanatate Wes
Streeting si secretarul pentru justitie
David Lammy au vorbit in ultimele
saptamani despre beneficiile unei
uniuni vamale, in timp ce amenintarea
lui Trump cu noi tarife vamale asupra
Groenlandei in weekend a determinat
unii deputati laburisti sa faca presiuni
pentru strangerea legaturilor cu
Bruxelles.

Dar Kyle a declarat pentru FT ca ideea
— care a fost promovata si de liberal-
democrati si de Congresul Sindicatelor
— este ,utopica” si ca, daca ar fi pusa in
aplicare, ar dura multi ani.

,In ceea ce priveste uniunea vamala,
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inteleg de ce utopismul liberal-democrat
este atat de seducator”, a declarat Kyle
intr-un interviu.

.Ne-a luat patru ani sa parasim uniunea
vamala [intre 2016 si 2020]. Oare
oamenii chiar cred ca putem adera

la uniunea vamala mai repede decat
ne-a luat sa iesim din ea?”. ,Cred c3,

in acest moment, ar fi o prostie sa ne
I&sam atrasi de solutii aparent simple”,
a adaugat el, citdnd cele doua decenii
pe care Turcia le-a petrecut negociind o
uniune vamala cu UE.

Kyle, care a devenit secretar de stat
pentru afaceri in cadrul remanierii
cabinetului lui Sir Keir Starmer din
septembrie anul trecut, a declarat ca
este un eurofil pragmatic.

De ce se opune Londra?
,Ceea ce ma ingrijoreaza este cresterea
economica din acest an... asta ma
preocupa mai mult decat faptul ca nu
facem parte din uniunea vamala.”
Uniunea vamala a UE permite libera
circulatie a marfurilor in cadrul blocului
odata ce a fost platit un tarif extern
comun. Desi amenintarea presedintelui
SUA de a creste tarifele pentru opt tari
europene, inclusiv Marea Britanie, nu a
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fost deloc surprinzatoare, Marea Britanie
a avut norocul sa aiba un prim-ministru
,calm, metodic si ferm” in persoana lui
Starmer, a declarat Kyle Tnaintea unei
vizite la Forumul Economic Mondial de
la Davos.

+Avand in vedere rapiditatea si
vehementa cu care actioneaza
administratia Trump, exista tendinta de
a crede ca totul este nou”, a spus Kyle,
asezat in biroul sdu din Whitehall, alaturi
de Dante, un céine leopard Catahoula.
,Ce te astepti de la Donald Trump este
neasteptatul; nu este prima noastra
experienta de acest gen.” Trump a diluat
unele dintre tarifele globale cu care a
amenintat in ,ziua eliberarii” din aprilie
anul trecut.

Ce te astepti de la Donald
Trump este neasteptatul
Washingtonul ar putea fi convins

sa gaseasca un compromis care sa
satisfaca toate partile, a adaugat el.
~<Ambele parti pun tarile lor pe primul
loc. Daca va ganditi la o diagrama Venn,
exista o portiune considerabila in mijloc
si am reusit intotdeauna sa aratam
respect pentru punctul de vedere al
celeilalte parti”, a spus Kyle.



La Davos, Kyle si cancelarul Rachel
Reeves vor fi probabil criticati de liderii
mondiali din domeniul afacerilor pentru
majorarile semnificative de impozite
aplicate de guvernul britanic de la
preluarea mandatului in iulie 2024,
precum si pentru pachetul controversat
de reforme in favoarea lucratorilor.
Kyle, fost secretar pentru stiinta si
tehnologie, a declarat ca prioritatea sa
principala este accelerarea cresterii
economice. Intrebat daca spera c&
ministrii vor putea reduce impozitele
pana la urmatorul parlament, el a
raspuns: ,Este ceea ce visez in fiecare
noapte.”

Tn calitate de secretar pentru afaceri,
Kyle, unul dintre ,blairistii” modernizatori
din cabinet, are un portofoliu care
acopera strategia industriala a
guvernului si noile acorduri comerciale
post-Brexit cu alte tari.

Oamenii sa stie ca intelegem
Tn ultimele saptdmani, Kyle a fost in
prima linie a eforturilor de atenuare

a impactului modificarilor tarifelor
comerciale pentru companiile din
sectorul ospitalitatii, dupa ce sectorul a
criticat masurile prevazute in bugetul lui
Reeves din noiembrie.

Kyle a spus ca este important ,ca
oamenii sa stie ca intelegem”,
adaugand: ,Mesajul meu catre
Trezorerie a fost intotdeauna: «Sa
facem lucrurile cum trebuie si sa
ascultdm cu atentie»”.

El va anunta noi propuneri pentru a
face investigatiile Autoritatii pentru

Concurenta si Piete, autoritatea de
reglementare antitrust din Marea
Britanie, mai rapide si mai proportionale.
De asemenea, se lanseaza o revizuire
dedicata eliminarii birocratiei excesive
pentru fermieri, pentru a elimina

unele dintre cele aproximativ 150

de reglementari separate care costa
intreprinderile agricole 590 de milioane
de lire sterline pe an.

Kyle a declarat ca este hotarat sa
reduca birocratia, sustindnd ca

recenta decizie de a elimina obligatia
companiilor de a intocmi un raport al
directorului va economisi in cele din
urma ntreprinderilor britanice 230 de
milioane de lire sterline pe an.

Acum intentioneazé sé transfere o noud
grupa de lucru de la Departamentul
pentru Afaceri si Comert la alte
ministere din Whitehall pentru a elimina
reglementarile inutile, incepand cu cele
care vizeaza agritech si sdnéatatea si
siguranta.

Tn alt& parte, industria auto a indemnat
ministrii sa reconsidere ,mandatul
privind vehiculele cu emisii zero”,
conform caruia o anumita proportie din
masinile noi vandute in Marea Britanie
trebuie sa fie alimentate cu baterii,
procentul respectiv crescand in fiecare
an pana in 2035. Kyle a declarat ca
asculta apelurile producatorilor de
automobile de a dilua mandatul, in
conformitate cu recentele obiective mai
putin stricte ale UE, si a subliniat ca va fi
un ,campion” al sectorului.

Guvernul a nationalizat
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efectiv British Steel

»Vreau sa creez circumstantele

[astfel incat] s& poata prospera... Voi

fi intotdeauna deschis la ceea ce

orice sector de productie din aceasta
tara spune ca va face diferenta intre
stagnare si declin”, a adaugat el.

Dupa ce guvernul a nationalizat
efectiv British Steel la inceputul anului
trecut, Kyle se confrunta cu o dilema
strategica privind viitorul companiei
deficitare, care, dupa cum a recunoscut,
costa contribuabilii ,0 multime de

bani” pentru a o mentine pe linia de
plutire. Pe termen lung, guvernul
doreste sa orienteze afacerea catre
cuptoare electrice cu arc verde, care
ar putea asigura viitorul productiei de
otel in Scunthorpe, dar care risca, de
asemenea, sa duca la pierderea a mii
de locuri de munca si la Tnchiderea
ultimului furnal ramas in Marea Britanie.
Kyle va participa la vizita comerciala a
lui Starmer Tn China la sfarsitul acestei
luni si se asteapta sé& se intalneasca
cu Jingye, proprietarul oficial al British
Steel.

Industria siderurgica britanica in
ansamblu se confrunta cu tarife din
partea UE care ar putea fi chiar mai
daunatoare decat tarifele impuse de
Trump in SUA, deoarece o proportie
mult mai mare din otelul britanic este
vanduta pe continent. Kyle nu a exclus
posibilitatea impunerii de tarife de
retorsiune din partea Regatului Unit la
sfarsitul acestei luni. ,Voi face tot ce
este necesar pentru a proteja sectorul
siderurgic intern”, a declarat el.
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Coarne si mizeria maturata
sub covor

Cristian Pistol, zis "Coarne",
directorul general al Companiei
Nationale de Administrare a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR),
este speriat nu de coruptie, nu de
abuzuri, nu de ilegalitati, ci de faptul
ca acestea ies din birouri si ajung in
presa.

De aceea, grasunul de la
conducerea companiei de drumuri
a decis sa nu mai curete mizeria,

ci sa traga covorul peste ea si sa
bata cuie pe margini. Nu cauza il
deranjeaza pe Coarne, ci efectul.
Nu fapta, ci faptul ca se vede.

in loc de concluzie: Pe masura
ce treaba se impute, pentru

Pistol solutia nu e curatenia, ci
musamalizarea.

Accesul la documente,
restrans drastic

Ingrozit de numérul mare de
documente interne ale CNAIR

pe care le-am publicat in ultima
perioada, Coarne a dat o decizie
prin care limiteaza drastic accesul
salariatilor la documentele interne
ale companiei. Publicam integral, in
exclusivitate documentul, pentru ca
el vorbeste singur despre filosofia
de management a lui Pistol: nu
combaterea ilegalitatilor, ci linsarea
avertizorilor de integritate.

EXCLUSIV: DECIZIA

LUI PISTOL ANTI-
TRANSPARENTA

COMPANIA NATIONALA

DE ADMINISTRARE A
INFRASTRUCTURII RUTIERE
- S.A.

DECIZIA

Directorului General al
C.N.A.L.R. - S.A.

Nr. 1129/14.11.2025

In conformitate cu prevederile
Ordonantei de urgenta a Guvernului
nr. 84/2003 pentru infiintarea
Companiei Nationale de Autostrazi
si Drumuri Nationale din Roméania
— S.A,, prin reorganizarea Regiei
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Autonome Administratia Nationala
a Drumurilor din Romania, aprobata
cu modificari si completari prin
Legea nr. 47/2004, cu modificarile si
completarile ulterioare;

in baza prevederilor art. 1 alin.

(2) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 55/2016 privind
reorganizarea Companiei

Nationale de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania — S.A. si
infiintarea Companiei Nationale de
Investitii Rutiere — S.A., precum

si modificarea si completarea

unor acte normative, aprobata cu
modificari si completari prin Legea
nr. 50/2021, prin care Compania
Nationala de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Roméania — S.A.
(C.N.A.D.N.R. - S.A)) Tsi schimba
denumirea in Compania Nationala
de Administrare a Infrastructurii
Rutiere — S.A. (C.N.A.LR. = S.A));
Tn temeiul art. 7 din Legea nr.
16/1996 a Arhivelor Nationale din
Romania, republicata, si al art. 9
din Instructiunile privind activitatea
de arhiva la creatorii si detinatorii
de documente, aprobate de
conducerea Arhivelor Nationale

prin Ordinul de zi nr. 217 din 23 mai
1996;

In baza prevederilor Ordinului
Secretarului General al Guvernului
nr. 600/2018 pentru aprobarea
Codului controlului intern managerial
al entitatilor publice;

In conformitate cu dispozitiile
Procedurii de sistem PS-02 —
Circuitul documentelor. Inregistrarea
corespondentei — la nivel C.N.A.L.R.
— S.A., Editia lll, revizia Il,

aprobata si inregistrata cu nr. 862 /
09.07.2025;

In temeiul Hotararii Consiliului de
Administratie al C.N.A.l.LR. — S.A.
nr. 10 / 11.07.2023, prin care
domnul ing. Cristian Pistol a fost
desemnat in functia de Director
General al Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
-S.A,

se emite prezenta:

DECIZIE
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Art. 1

— Pana la data de 17.11.2025,

ora 14:00, conducétorii structurilor
detinatoare de indicativ vor
desemna, pe langa persoana care



asigura secretariatul structurii,

o singura persoana din cadrul
structurilor functionale pentru a
accesa aplicatia eROad — Modul
Registratura, in vederea inregistrarii
documentelor aferente structurii.

Art. 2 —In perioada realizarii
inlocuirii persoanei (CO, CM etc.),
seful structurii va nominaliza

un alt salariat pentru inlocuire

si perioada necesara, prin
transmiterea unui e-mail catre
Departamentul Administrativ, pentru
acces in aplicatia eROad — Modul
Registratura.

Art. 3 — Prezenta decizie se va
comunica tuturor structurilor
functionale din cadrul C.N.A.l.R.
Central, de catre Departamentul

Administrativ.

Art. 4 — Prezenta decizie s-a emis
intr-un singur exemplar original.

DIRECTOR GENERAL,
ing. Cristian PISTOL

Director General Adjunct,
Cosmin PETRESCU

Director Directia Resurse Umane,
p.a. George CRESTEZ

Sef Departament Control Intern |.S.

si CFG,
Valentina SERBANESCU

Sef Departament Administrativ,
Gheorghe ANGHEL

Dom'’ Bolovan,
la CNAIR nu e
mizerie... e
management

Viza de legalitate,

Directia Juridica — Departament
Avizare

Nr. 3483 / 14.11.2025

in loc de concluzie: Cand
conducerea stie cine, cand si ce
document a citit, nu mai vorbim de
administratie, ci de "politie politica".

O adresa de bun simt

Imediat dupa ce am primit
documentul, in luna noiembrie 2025,
am facut o adresa catre conducerea
CNAIR, care continea urmatorul
text:

"Catre:

COMPANIA NATIONALA

DE ADMINISTRARE A
INFRASTRUCTURII RUTIERE
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- S.A.

in atentia domnului Cristian-Ovidiu-
Catalin PISTOL, Director General
Ref.: Solicitare informatii de

interes public — impact bugetar al
majorarilor salariale aprobate prin
deciziile CNAIR din anul 2025
Domnule Director General,

In temeiul prevederilor art. 1 alin.
(1), art. 2 si art. 6 din Legea nr.
544/2001 privind liberul acces la
informatiile de interes public, va
solicitdm sa ne comunicati, in format
electronic (prin e-mail), urmatoarele
informatii de interes public:

1.Care este impactul bugetar total
estimat al majorarilor salariale
acordate in baza art. 140 lit ¢ din
CCM si aprobate prin Deciziile
Directorului General;

2.Numarul total de salariati ai
CNAIR (structura centrala si unitai
teritoriale) care au beneficiat de
majorari salariale Tn baza acestor
decizii;

3.Valoarea medie procentuala si
valorica a majorarii aplicate per
salariat;

4.Sursa de finantare pentru
acoperirea acestor cheltuieli
suplimentare (venituri proprii,
subventii bugetare, fonduri
europene etc.);

5.Daca exista o analiza sau un aviz
al Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii privind oportunitatea
si sustenabilitatea acestor cresteri
salariale;

6.Daca aceste majorari salariale au
fost avizate de Guvernul Romaniei
si/fsau de Ministerul Finantelor,
respectiv daca au existat notificari,
observatii sau recomandari
transmise de aceste institutii catre
CNAIR;

7.Ce masuri ati luat pentru
ca, pe viitor, sa nu se

mai scurga catre presa
documente din care reies
nereguli sau ilegalitati
savarsite de conducerea sau
angajati ai CNAIR?

Va rugam ca raspunsul sa ne

fie transmis in format electronic,

la adresa director@tirmagazin.

ro, in termenul legal de 10 zile
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de la primirea prezentei solicitari,
conform art. 7 alin. (1) din Legea nr.
544/2001.

In cazul in care informatiile
solicitate necesitd o documentare
suplimentara, va rugdm sa ne
instiintati in termenul prevazut de
lege, urmand ca raspunsul final sa
fie comunicat in cel mult 30 de zile
calendaristice.

Va multumim anticipat pentru
cooperare.

Cu stim3,

Emil POP

Director General

TIR Magazin"

in loc de concluzie: Nu am
cerut aceste informatii pentru noi, ci
pentru monosprancenatul premier!
Si pentru toti cei care indura
austeritatea, in timp ce la CNAIR
Pistol le mareste nejustificat salariile
unor lachei de-ai sai.

Un raspuns nesimtit

Nu am cerut date personale, nu
am cerut salarii individuale, nu

am cerut nume. Am cerut impact
bugetar total, numar total de
salariati beneficiari, valoare medie
a majorarilor si avizele legale.
CNAIR a refuzat. Publicam integral
raspunsul primit pe 15 decembrie
2025:

,Buna ziua,

Avéand in vedere adresa
dumneavoastra (nr.
92/137333/17.11.2025) va informam
ca datele solicitate nu se incadreaza
in categoria informatiilor de interes
public, astfel cum sunt definite de
art. 2 lit. b) din Legea nr. 544/2001.
Datele solicitate vizeaza aspecte
ce tin de raporturile individuale

de munca, politica interna de
salarizare, precum si elemente
confidentiale din contractele
individuale de munca, care sunt
protejate de dispozitiile legale
privind confidentialitatea datelor cu
caracter personal.

Totodata, potrivit art. 12 alin. (1)

lit. d) si e) din Legea nr. 544/2001,
se excepteaza de la accesul liber
al cetatenilor informatiile care
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privesc date personale, precum

si informatiile a caror divulgare ar
putea afecta interesele legitime
economice si comerciale ale unei
societati.

CNAIR precizeaza ca drepturile
salariale ale personalului, inclusiv
impactul bugetar aferent, fac
obiectul verificarilor si controalelor
exercitate de institutiile abilitate ale
statului, fara a exista obligatia legala
de comunicare a acestor date catre
terti.

Cu stima,

CNAIR”

in loc de concluzie: Cand banul
public devine ,confidential’, institutia
a fost deja "privatizata" sub coarnele
lui Pistol.

Sindicatul in alerta

"Am participat la sedinta de sindicat
cu presedintele Bozbici si s-a
discutat de articolul din TIR Magazin
cu majorarile, ca erau oamenii
nemultumiti ca este discriminare.",
ne-a transmis un cititor de-al nostru
fidel. Sedinta a avut loc pe 20
noiembrie 2025. lata cum a aratat
email-ul trimis de sindicat membrilor
sai:

FW: Sedinta cu presedintele
sindicatului

From: Anca Mocanu
eancamaocanu? 7@ gmail.comes

To: undisclosed-recipients:
Subject: Sedinta cu presedintele sindicatului

Buna ziua,

11 la etaj 7 sala 38.

treaba), ca sa-i aducem la cunostinta toate
solicitarile si nemultumirile noastre.

Anca Mocanu - lider de sindicat

Sent: Wednesday, 19 November 2025 12:31 pm

Avand in vedere ca mai mullii membri de sindicat
sunt foarte nemuliumiti de modul in care sindicatul
le apéra interesele am discutat cu presedintele
sindicatului d-1 Bozbici Florin care a fost de acord
sa participe la o sedinta maine joi 20.11.2025 ora

Va rog sa participati cat mai mulli (chiar dacd o sa
stali la sedinta doar 10 minute pentru ca aveli




Lz

etaj 7, sala 38. echipamentelor de la Registrul

"FW: Sedinta cu presedintele Va rog sa participati cat mai multi Auto Roman (RAR), a avut proasta
sindicatului (chiar daca o sa stati la sedinta doar inspiratie sa incerce sa aplaneze
10 minute pentru ca aveti treaba), disensiunile aparute intre mituiti i
From: Anca Mocanu ca sa-i aducem la cunostinta toate mituitor.
<ancamocanu?7@gmail.com> solicitarile si nemultumirile noastre. Potrivit ultimelor date pe care le-am
Sent: Wednesday, 19 November Anca Mocanu obtinut de la surse care doresc sa
2025, 12:31 pm lider de sindicat" isi pastreze anonimatul, motivul
To: undisclosed-recipients care I-a impins pe "incoruptibilul"
Subject: Sedinta cu presedintele in loc de concluzie: Cand Mihai Alecu, zis "Pufu"”, directorul
sindicatului sindicatul se aduna pentru ca am general al RAR, sa se autodenunte
publicat in exclusivitate documente  si sa se "cableze" la DNA se
Buna ziua, despre nemerniciile conducerii gaseste 1n afara Registrului. Pentru
Avand in vedere ca mai mulli CNAIR, nu presa e problema. toata lumea este greu de crezut
membri de sindicat sunt foarte faptul ca Pufu si Oaia, cei doi
nemultumiti de modul in care Arestarea fostului ministru “corifei" ai zeciuelii generalizate din
sindicatul le apara interesele, am Cuc - povestea neromantata RAR, au avut o revelatie divina.
discutat cu presedintele sindicatului,  Fostul ministru al Transporturilor Transformarea peste noapte a celor
dl. Bozbici Florin, care a fost de Ré&zvan Cuc a picat de fazan doi, din sarguinciosi "colectori" in
acord sa participe la o sedinta in ghearele DNA. Tn afacerea denuntatori a fost convenita cu
maine, joi, 20.11.2025, ora 11, la urat mirositoare a mentenantei vesnicul "dirijor" Bogdan Mindrescu,

Nea Alecu,
ai tuns Cucu’,
Nu oaia si
nici berbecu'!



fost secretar de stat in MT, sub a
carui bagheta s-au produs toate
nenorocirile de la RAR din ultimii
patru ani. Incorsetat de multiple
dosare penale grele si pentru
usurarea situatiei personale,
Bogdanel le-a promis procurorilor
ca le va livra un peste gras, sila
propriu, si la figurat!

Astfel, cu ajutorul lui Pufu si a
Oitei, care si ei spera la randul
lor in usurarea situatiilor penale
personale, a fost livrat pe tava
Razvan Cuc, fost ministru al
Transporturilor. in toatd aceste
poveste murdara, Cuc este clar
captura suprema.

in loc de concluzie: El este in
continuare in arest preventiv, desi
rolul lui In toatd combinatia a fost
unul minor.

Pestisori si rechini

Din toata povestea aceasta au
iesit sifonati el si omul de afaceri
Catalin Daniel Buse, patronul firmei
Euro Quip International SRL. Fara
a minimaliza culpa lor evidenta,
suntem Tn masura sa va prezentam
principalii vinovati ai acestei
"combinatii”.

Nu este cazul ca DNA sa se
multumeasca doar cu pestii mici. In
spatele intregii sandramale se afla
doi pesti mari si un rechin. Adica
Mihai Alecu, zis "Pufu", director
general RAR, Alina Nita, poreclita
"Oaia", actual director economic si
fost director general RAR, si Viorel
Grigore, zis "Grobianu", patron

de carciuma in comuna Gruiu,
combinatorul sef al RAR din ultimii
ani.

Mentenanta nu putea fi efectuata
decat de catre cei de la firma

Euro Quip, din simplul motiv ca
echipamentele au fost furnizate de
ei, inca din anul 2013. Adica, dupa
12 de ani de "coabitare" pasnica
intre RAR si Euro Quip, brusc se
rupe caruta.

La "parasutarea” Oii in functia de
director general, Tn martie 2022,
contractul de mentenanta era in
desfasurare.

Scanteia care a declansat tot
scandalul a aparut ca urmare a
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solicitarii Grobianului de a inhata
un procent consistent din valoarea
contractului, separat de procentul
negociat deja de Buse cu Alecu si
cu Oaia.

Gurile rele, da' bune, sustin ca
Groby voia 10%, atat din valoare
contractului care s-a derulat cat si a
celui care urma sa se semneze.

Tn interceptarile ambientale scurse
prin mass-media, Cucu ii transmite
lui Pufu ca Buse este inspaimantat
de Grobian. Acesta din urma

a intervenit cu "delicatetea-i"
recunoscuta, peste procentajul
convenit cu Alecu, solicitand numai
pentru el o felie mai mare.
Inspadimantat de turnura periculoasa
care se profila la orizont, Pufu,

in deplina coniventa cu Oaia, a
hotarat sa preia el initiativa si sa i
reclame el primul pe Buse si Cuc la
DNA. In felul acesta, crede Alecu, a
impuscat doi iepuri dintr-o lovitura.
Adica, scapa si din situatia in care
singur s-a bagat prin negocierea
para-ndaratului si, totodata, isi mai
albeste din dosarele care atarna
greu la DNA. Atét ale lui cét si ale
Qii!

V& reamintim ceea ce v-am
prezentat cu mai multe ocazii in
trecut: caracatita care striveste RAR
de aproape patru ani.

Pe 1 martie 2022, controversatul
fost secretar de stat Bogdan
Mindrescu, a inscaunat-o pe Alina
Nita in functia de director general
RAR, la solicitarea parterului sau de
combinatii, fostul baron de Prahova
lulian Dumitrescu.

Acesta, la randul sau, il avea ca
prieten si interpus in diverse afaceri
pe Viorel Grigore, care avea o
prietenie mai mult decéat apropiata
cu Oaia.

O data cu preluarea functiei de catre
Alina Nita, Grobianu si-a plantat

in RAR o serie de lachei, printre
care si pe copilul lui adoptiv lon
Alexandru Tanase, care la varsta
de 30 de ani era consilier personal
al Oitei. Ulterior, femeia i-a creat,

in cadrul Directiei Generale Servicii
Suport, o Directie de Dezvoltare,

in subordinea careia se afla si
mentenanta.

| www.tirmagazin.ro

A
R
\
\
\
\
\
\
s

7

\
Y
N
\
\
\
N
S

)

Deci directorul Tanase este cel care
trebuia sa se ocupe cu mentenata
echipamentelor. Lucru care insa nu
s-a intamplat, intrucat acesta din
urma nu iese niciodata din birou si
asculta orbeste de Alina Nita.

Desi Oaia are acum functia de
director general economic, tot
RAR-ul stie ca exista o conducere
bicefala. Pufu nu ia nicio decizie
fara consultarea si aprobarea Oii.
In toat aceastd poveste, surpriza
emisiunii este Viorel Grigore,
rechinul care, desi cu dosare grele
la DNA alaturi de bunul sau prieten
lulian Dumitrescu, nu se potoleste.
Parca isi doreste cu tot dinadinsul
cazare si mancare gratuite pe banii
statului!

Cum ar putea cineva cu mai

mult de doi neuroni in creier sa
creada ca Pufu si Oaia au devenit
mari luptatori impotriva coruptiei
patronate chiar de ei?!

La cate nenorociri au abatut asupra
RAR-ului in ultimii patru ani, este
exclus ca cineva sa creada ca cei
doi au avut o revelatie divina peste
noapte. Daca ar fi fost cu adevarat
incoruptibil, Alecu trebuia sa il dea
afara din biroul lui pe Buse de la
primele aluzii legate de "impartirea
cascavalului". In realitate,
incoruptibilu’ a demarat o runda
intreagad de negocieri prin curti si
cotloane.

in loc de concluzie: Quod eram
demonstrandum! (Ceea ce trebuia
demonstrat!)

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica de
pamfiet si trebuie tratata ca atare.
De asemenea, va avertizam ca
pentru realizarea acestei rubrici
folosim programe avansate de
Inteligenta Artificiala (Al).

Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijind cu informatii
de calitate premium.

Ii rugam pe toti cei care vor s&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sé ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro .



DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018
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1% AVANS

o — 3 ; CEL MAI EFICIENT CAMION

DIN PUNCT DE VEDERE
AL CONSUMULUI DE

COMBUSTIBIL
RATE LUNARE
999 EUR pentru primele 6 luni

PACHET

SERVICE
PROMOTIE COMPLET

Oferta valabila pentru livrarile efectuate
pana la sfarsitul lunii octombrie

PACHET DE SERVICE COMPLET

inclus pentru 3 ani / pana la 360.000 km
(acopera intretinerea si toate serviciile MD
in aceasta perioada)

STOC LIMITAT

Numar limitat de unitati




