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ESCROCHERIA PARCARII DE CAMIOANE
DE LA RUSE

Mafia bulgara, sprijinita de autoritatile din tara vecina, a "rezolvat" problema cozilor de
camioane din punctul de trece a frontierei de la Ruse. A facut o parcare privata in care baga cu
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forta camioanele straine, ca saii arda la buzunare pe transportatori.
"In timp ce industria transporturilor F
rutiere solicitd eliminarea

controalelor la punctele de trecere

a frontierei romano-bulgare si i
crearea de culoare speciale care

sa faciliteze trecerea autoturismelor
si a camioanelor inmatriculate

in Roménia si Bulgaria, in mod
paradoxal, autoritatile bulgare au
sprijinit dezvoltarea unei parcari
private pentru camioane, pe terenul
municipalitatii din Ruse, care a
inceput sa opereze din luna iunie a
acestui an fara niciun anunt oficial,
fara informatii publice si de contact
pe web, email sau media. Precizam
ca pentru a putea trece frontiera,
transportatorii rutieri romani sunt
obligati sa Tsi parcheze camioanele
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numai in spatiile de parcare ale
acestui operator privat, care aplica
tarife discriminatorii si excesive
pentru camioanele romanesti fata
de cele bulgare.", se spune intr-
! un comunicat al Uniunii Nationale
a Transportatorilor Rutieri din
Romania- UNTRR.
In ciuda tuturor demersurilor
oficiale facute in ultimele sase
luni, escrocii bulgarii au continuat
sa isi umfle buzunarele pe seama




transportatorilor romani. _
" . v s ]
Operat_orul privat sprijinit dg autoritatile bulgare a ° Pnbgesioli'a
construit o parcare de camioane de 700 de locuri,
care urmeaza sa fie extinsa cu inca 200 de locuri,
lucrarea fiind Tn executie la acest moment. Desi
autoritatile bulgare declara ca nu este obligatorie
utilizarea acestui spatiu de parcare a camioanelor, cu
toate acestea, daca transportatorii rutieri romani nu au
camioanele nregistrate in sistemul respectivei parcari,
camioanele lor nu sunt primite in punctul de trecere
a frontierei pentru ca nu le vine randul decat daca
sunt inregistrate in sistemul parcarii. Astfel, parcarea
privatad de camioane construita cu sprijinul autoritatilor
bulgare la punctul de trecere a frontierei din Ruse
este dotata cu panouri de monitorizare, la care fiecare
sofer de camion poate vizualiza cate camioane mai
sunt in fata, dar nu si timpul de asteptare la frontiera,
care este in functie de cat de repede lucreaza vama.
La intrarea in parcare, fiecare camion primeste un
pager care vibreaza si suna cu 10 minute inainte g .
pentru a notifica soferul cand fi vine randul la trecerea 4 _
frontierei. La iesirea din parcare, soferii romani trebuie ="
sa plateasca un tarif discriminatoriu de 25 Euro fata de
soferii bulgarii, care platesc un tarif de 3-4 ori mai mic,
de numai 15 Leva, aproximativ 7 Euro. Mentionam
ca tarifele pentru parcare nu sunt corelate cu timpul
petrecut in parcare.", spune UNTRR.
"Teoretic, nu te obliga sa intri in parcare. Practic, daca
te duci in vama si nu ai platit parcarea, nu te lasa
sa intri Tn terminal!”, afirma Doru Eftimie, un sofer : ;i
profesionist care a fost tinut 26 de ore in parcarea F y — FJOLLE!
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de la Ruse, dupa ce a ajuns cu
camionul marti, 19 decembrie 2023.
"Am un coleg care a intrat de ieri
in parcare si nici acum nu a iesit!",
ne-a declarat Eftimie, in seara zilei
de vineri, 22 decembrie 2023. El
spune ca autocamioanele bulgare
nu sunt obligate sa intre in parcare.
Soferii lor parcheaza pe unde apuca
si sunt apoi anuntati prin internet
cand vor fi bagati peste rand in
terminal.

Victimele escrocilor bulgari sunt
soferii profesionisti din Romania si,
mai putin, cei din Turcia.

"Cand intri in parcare intrebi cate
ore ai de asteptat. Cand am intrat
eu Tn parcare, mi-au zis am de
asteptat undeva la 14-15 ore si am
iesit dupa 26 de ore, dar numai
dupa ce am mers cu inca doi colegi
la birouri acolo si ne-am certat cu ei.
Au chemat doua masini de politie
dar noi nu ne-am lasat intimidati.
Atunci au dat drumul doar la 20-25
de camioane din cele 900-1.000 de
camioane care erau la acea ora in
parcare.", povesteste Doru Eftimie.
Potrivit lui, bulgarii pretexteaza ca
vamesii romani nu si-ar face treaba
sau ca li s-ar fi defectat sistemul
informatic pentru a tine camioanele
in parcarea privata. Dar ca, de

fapt, "in terminal la roméani nu erau
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camioane, pe partea bulgarilor erau
mii de camioane".

Potrivit soferului profesionist, "in
aceasta seara, vamesii bulgari au
intrat intr-un soi de greva: lucreaza
o ora si o ora stau”.

"In lipsa oric&ror masuri, aceasta
practica se va extinde, iar autoritatile
din frontiere vor crea timpi de
asteptare cat mai mari pentru a
justifica infiintarea unor astfel de
parcari si a unor astfel de practici
abuzive si discriminatorii, contrare
obiectivelor de crestere a fluiditaii
circulatiei diverselor mijloace de
transport in interiorul Comunitatii,
stabilite prin Regulamentul
european nr. 1100/2008 care
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diddi

prevede eliminarea controalelor
la frontierele statelor membre in
domeniul transporturilor rutiere.",

observa UNTRR.




UNTRR O DATA CLARA PENTRU

APLICAREA SCHENGEN SI LA
FRONTIERELE TERESTRE

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania din solicita stabilirea unei date ferme
pentru intrarea Romaniei in Schengen cu frontierele terestre in 2024.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) saluta acordul
politic la care s-a ajuns privind
extinderea Spatiului Schengen cu
Roménia si Bulgaria la frontierele
aeriene si maritime Thcepand cu
luna martie 2024, insa solicita cu
fermitate autoritatilor roméane si
europene stabilirea unei date clare
pentru aplicarea Schengen si la
frontierele terestre ale Romaniei
incepand din 2024.

“Aderarea la spatiul Schengen este
un pas important si mult asteptat
de pasagerii romani si operatorii
de transport, care trebuia realizat
inca din 2011, cand institutiile
europene au constatat ca Romania
indeplineste toate conditiile tehnice
de aderare la Schengen. Avand in
vedere ca toate datele pasagerilor
sunt la dispozitia operatorilor

de transport aerieni, extinderea
spatiului Schengen cu Romania

la frontierele aeriene putea fi
realizatd de mult timp. Intarzierea
este evident ca nu are absolut

nicio justificare de natura tehnica,

si este doar una politica, membrii
clubului UE au ales sa pedepseasca
Roménia si Bulgaria si sé le reduca
competitivitatea in tot acest timp,
infrAnandu-le si potentialul de
dezvoltare. Acum Tns3, intrarea
Romaéniei in spatiul Schengen cu
frontierele terestre este o urgenta
pentru transportatorii rutieri de
marfuri a caror eficienta este sever
penalizata in prezent prin timpii
extrem de mari de asteptare (cca.
30-36 ore zilnic intre Romania si
Bulgaria) si pentru operatorii de
autocare, pentru a evita povara
administrativa semnificativa legata
de noile obligatii de verificare a
datelor pasagerilor in sistemele
europene de autorizare a calatoriilor
EES si ETIAS incepand de anul
viitor”, a declarat Secretarul General

MAN INDIVIDUAL =
LION S

Simply my:t

UNTRR Radu Dinescu.

Sistemul de intrare/iesire (EES)
vizeaza pasagerii din afara UE
care au nevoie de o viza de intrare
simpla sau dubla pentru a intra

in spatiul Schengen, in timp ce
Sistemul european de informatii

si autorizare de calatorie (ETIAS)
asigura verificarea pasagerilor
non-UE care sunt scutiti de obligatia
de a avea o viza pentru sederea
vizata pe teritoriul statelor membre.
In cazul Romaniei - tara UE, dar
non-Schengen, aplicarea obigatiilor
ETIAS si EES va genera o povara
administrativa semnificativa pentru
operatorii romani de transport de
persoane.

Romaénia, prin pozitia sa strategica,
joaca un rol esential in asigurarea
eficientei si coeziunii transportului
rutier la nivel european. Cu toate
acestea, absenta Romaniei din
Spatiul Schengen creeaza bariere
administrative si logistice, afectand




direct industria transporturilor rutiere
si generand costuri semnificative
pentru operatorii romani. Conform
analizei UNTRR de anul acesta
privind impactul neaderarii

la Schengen din perspectiva
transportului rutier de marfa,
industria transporturilor rutiere

are pierderi de 2,41 miliarde Euro
cauzate de neaderarea Romaniei la
Schengen.

UNTRR subliniaza importanta
integrarii complete a Romaniei in
Spatiul Schengen cu frontierele
terestre pentru industria
transporturilor rutiere de marfuri si
persoane.

“Solicitam stabilirea de urgenta

a unei date fixe pentru intrarea
Romaéniei in Schengen si cu
frontierele terestre, iar daca exista
cerinte speciale acestea sa fie

clar mentionate pentru a avea

un sistem de referinta exact cu
privire la calendarul aderarii si
obiectivele de atins. Criteriile pe
care ceilalti membri ai clubului UE
le vor ca Roménia si Bulgaria sa le
indeplineasca, nu trebuie sa exceda
cadrul general si conditiile tehnice
de acces in spatiul Schengen”, a
spus Secretarul General UNTRR
Radu Dinescu.

Industria transporturilor rutiere, cel
mai mare exportator de servicii al
Romaéniei cu 7,66 miliarde euro

in 2022, este cea mai afectata
ramura economica de neaderarea
la Schengen a Romaniei - Stat
Membru al UE din 2007.

La 16 ani de la intrarea Romaniei

in Uniunea Europeana sunt
inacceptabile cozile de zeci de
kilometri de camioane la frontierele
UE ale Romaniei cu Bulgaria si
Ungaria si timpii de asteptare de 36
ore pentru a trece frontierele interne
UE, care blocheaza activitatea
transportatorilor rutieri romani si
genereaza poluare, pana la 50%
timp de munca pierdut (cu cat
cursele sunt mai scurte si timpii

de asteptare mai indelungati, cu
atat mai mare este ineficienta
transportatorilor) pentru conducatorii
auto si intarzieri in livrarea marfurilor
catre clienti, afectand lanturile
logistice, procesele de productie si
aprovizionarea oraselor si ducand
la cresterea costurilor pentru
transportatorii rutieri si consumatorii
finali.

UNTRR face apel la autoritatile
roméne si europene sa stabileasca
cat mai curand posibil o data ferma
pentru aderarea Romaniei la Spatiul
Schengen cu frontierele terestre

in 2024.", se spune in comunicatul
UNTRR din 28 decembrie 2023.



UNTRR: PROTESTELE
TRANSPORTATORILOR, GENERATE DE
INDIFERENTA GUVERNELOR

Protestele transportatorilor si ale fermierilor care s-au extins in 24 de judete ale tarii sunt
consecinta lipsei de dialog dintre Guvern si reprezentantii industriei transporturilor din ultimii
ani, afirma reprezentantii UNTRR.

"Radu Dinescu, secretarul la o situatie fara precedent la care timpului una reala si sustinuta. Ceea

general al Uniunii Nationale a in mod sigur nu s-ar fi ajuns daca ce ne lipseste de multad vreme n

Transportatorilor Rutieri din implicarea Guvernului in problemele  relatia dintre autoritati si organizatii
transportatorilor ar fi fost de-a lungul  reprezentative ale transportatorilor

ubiciate

Sarbatorim impreuna!
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este tocmai acest dialog, care ar

fi trebuit sa gaseasca o rezolvare
pana acum la problemele cu care se
confrunta industria.

Consideram ca revendicarile
protestatarilor sunt reale, chiar
daca modul de a le exprima

este atipic. Revendicarile lor se
suprapun cu probleme mai vechi
din domeniul transporturilor pe care
noi le-am semnalat autoritatilor
de-a lungul anilor. Indiferenta cu
care guvernantii au tratat aceste
probleme a amanat rezolvarea

lor pana acum, cand soferii au
reactionat. Ceea ce vedem astazi
in strada este oglinda intarzierilor
in reglementare, a unei piete a
asigurarilor dezechilibrate si a lipsei
de viziune pe termen lung. Sa nu
uitam ca transporturile rutiere sunt
vitale pentru economie, ele fiind cel
mai mare exportator de servicii al
Romaniei.”

Mentionam cé o parte dintre
revendicarile protestatarilor au

fost de mai mult timp semnalate
autoritatilor de catre UNTRR.
Unele au fost rezolvate, iar la alte
probleme solutiile intarzie.

10
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Problemele transportatorilor
romani semnalate de UNTRR:

* Intrarea in spatiul
Schengen: Uniunea Nationala

a Transportatorilor Rutieri solicita
Guvernului stabilirea unei date
ferme pentru intrarea Romaniei in
Schengen cu frontierele terestre

in anul 2024. Aceasta reprezinta

o urgenta pentru transportatorii de
marfuri, in conditiile in care eficienta
lor este sever afectata in prezent de
timpii de asteptare extrem de mari;
¢ Acciza la carburant pentru
transportul de marfa. In urma
majorarii accizei la motorina, am
solicitat reluarea schemei de
restituire partiald a accizei pentru
operatorii de transport rutier, care au
de suferit Tn competitia cu cei straini;
* Timpi de asteptare

la frontierele UE. Am

solicitat reducerea timpilor prin
suplimentarea personalului vamal si
prin crearea unor culoare dedicate
iesirii/ intrarii in tara;

¢ e-CMR (scrisoare electronica

de insotire, document de control,
care atesta ca marfa a fost livrata in
stare buna si care standardizeaza

——

AHREN -

. v

transportul international). UNTRR
a solicitat folosirea e-CMR pe
scara larga, in urma Conventiei la
care Roméania a aderat inca din
2019. Printre beneficiile e-CMR:
eficientizarea timpilor de lucru si
stocarea documentelor in cloud

(la care au acces toate partile
interesate/implicate);

* Indemnizatie de hrana
pentru soferi. Am reusit
initierea unui proiect de lege n
Parlament pentru modificarea
Codului Fiscal, care prevede
instituirea indemnizatiei de hrana
pentru lucratorii mobili, cuantum

al indemnizatiei de 50 euro/zi si
majorarea plafonului neimpozabil de
la 3, la 4 salarii de baza.

* Polita RCA. O asigurare
obligatorie fara fluctuatii mari de pret
este Tn atributia reglementatorului
acestei piete. Companiile de
asigurari trebuie sa ofere un RCA
ieftin de baza cu optiuni separate
pentru decontare directa sau
compensari pentru lipsa de utilizare
a vehiculelor comerciale. Una dintre
posibilitatile prin care pretul unei
polite RCA ramane sub control este
ca valoarea acesteia sa fie direct

pPUT 7



proportionala cu beneficiile oferite;
e Transport agabaritic.
Reducerea tarifelor la autorizatiile
speciale de transport agabaritic,

in contextul Tn care Romania are
cele mai mari tarife fata de statele
vecine. Am solicitat folosirea
generalizata a acestor autorizatii T
regim electronic;

* Criza soferilor. Este 0
problema constanta a pietei
transporturilor din Romania care

nu a primit pAna acum atentia
autoritatilor. UNTRR a obtinut
reducerea varstei minime a soferilor
profesionisti, de 21 la 18 ani. Pentru
rezolvarea crizei soferilor, masura
este necesara, nu si suficienta;

* Accesul soferilor non-
rezidenti in Roméania. Am

LoiMacron

sprijinit deschiderea pietei muncii
pentru acestia, astfel incat sa
primeasca acces la scolarizare si

la cursuri de specialitate inainte de
a obtine documentele solicitate de
MAI (exemplu: permisul de sedere);
* Costul de referinta. Am
cerut aplicarea costului de referinta
in transporturile rutiere nationale
ca model de calcul, dupa cum
procedeaza si transportatorii
francezi, cu succes. Adoptarea
unui cost de referintd presupune
introducerea unui model de calcul
al costului operational, peste care
transportatorii pot aplica marja de
profit;

* Siguranta rutiera. Anul trecut
UNTRR a devenit membru fondator

al Coalitiei pentru Siguranta Rutiera.

Am solicitat sprijin guvernamental
pentru cresterea sigurantei rutiere,
astfel incat Romania sa scape de
tristul record de a fi prima in Europa
la numarul de accidente rutiere;

* Responsabilizarea si
sanctionarea expeditorilor
de marfuri, astfel incat acestia

Sa nu mai ajunga sa ii puna pe
transportatori in situatia de a
incalca legislatia privind depasirea
greutatilor maxime admise, a
dimensiunilor legale si a timpului de
conducere si odihna a soferului;

¢ Masuri pentru stimularea
achizitiei de autovehicule
comerciale verzi.", se spune in
comunicatul UNTRR din 16 ianuarie
2024.

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




CONSTANTIN ISAC, PRESEDINTELE
UNTRR, DESPRE PROTESTUL
TRANSPORTATORILOR $I REZULTATUL
NEGOCIERILOR CU AUTORITATILE

in editia din luna ianuarie 2024 a emisiunii "Starea Transporturilor", Constantln Isac,
presedintele Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania - UNTRR, vorbeste
despre protestul transportatorilor si rezultatul negocierilor cu autoritatile.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR TIR Magazin:
Sunteti de acord cu protestul
transportatorilor rutieri din Romania?

Constantin Isac, presedinte
UNTRR: Orice protest al
transportatorilor care este orientat
n directia solutionarii problemor
specifice sectorului si care se
desfasoara pasnic este sustinut

de UNTRR. Acest protest intra in
aceasta categorie si il sustinem din
plin. Desi protestul a avut cateva
zile, primele, de confuzie in legatura
cu mesaijul pe care I-a transmis, in

12

legatura cu revendicarile, s-a reglat
in timp si au fost intelese pe deplin
atat revendicarile cat si mesajul
transportatorilor.

Revendicarile lor erau deja de

mult timp pe masa Ministerului

si a Guvernului, din pacate
nesolutionate. Acum, lucrurile se vor
indrepta, dupa parerea noastra. O
singura idee as vrea sa subliniez in
plus. Consideram ca gestionarea
protestului de catre Guvern si
Ministerul Transporturilor s-a facut
gresit, deoarece la negocieri trebuia,
de fiecare data, alaturi de asociatiile
reprezentative din sector, sa fie
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invitati si reprezentatii protestatarilor,
chiar daca putea dura mai mult. Era
important ca protestul sa se incheie
mai repede, sa fie gestionat in
modul acesta.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR TIR Magazin:
Cand preconzati ca se va incheia
protestul?

Constantin Isac, presedinte
UNTRR: Nu putem aprecia cu
exactitate momentul cand se va
incheia protestul. Dar, suntem

pe drumul cel bun, consideram



ca autoritatile au inteles atat
mesajul transportatorilor cat si
solutiile pe care le-am propus. in
cateva zile ar trebui sa se incheie.
Toate problemele sunt in curs de
rezolvare.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR TIR Magazin:
Care sunt principalele revendicari?

Constantin Isac, presedinte
UNTRR: Cu siguranta, cea mai
importanta este reducerea tarifului
RCA, urmata de solutionarea
problemelor legate de cozile din
frontierd, amendarea celor care
au depasiri la cantarire, evitarea
amenzilor privind expirarea
rovinietei dupa ce au asteptat

in frontirera pentru a trece

granita si, de asemenea, privitor
la rambursarea unei parti din

supraaciza la carburanti.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR TIR Magazin:
In ce punct de afla discutiile
dumneavoastra cu reprezentatii ASF
in legatura cu asigurarea obligatorie
RCA?

Constantin Isac, presedinte
UNTRR: Consideram ca suntem
destul de avansati. Am avut trei
runde de discutii cu ASF in care
ne-am pozitionat, de fiecare

data, foarte ferm pe respectarea
legii. Si anume, ofertarea catre
transportatori a tarifului de referinta,
la care sa se aplice bonus-malus,
sistemul reglementat de lege. Avem
promisiuni clare ca acest lucru va fi
adoptat. Asteptam in céteva zile sa
se materializeze aceasta propunere
si asiguratorii sa practice noile tarife.

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE |

PE PLATFORMA

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR TIR Magazin:
Ce solutii s-au gasit cu premierul
Marcel Ciolacu pentru reducerea
cozilor de camioane din frontiere?

Constantin Isac, presedinte
UNTRR: S-a discutat aceasta
problema cu domnul ministru Sorin
Grindeanu, apoi la Guvern cu
domnul Premier Marcel Ciolacu.
Incepand de azi, s-au inventariat
conditiile in toate punctele de
frontiera, astfel incat sa se
realizeze fluxuri separate pentru
autocamioanele UE si non-UE si,
de asemenea, pentru cele goale.
Astfel incat autocamioanele goale
sa nu mai astepte in cozile atat de
mari formate. Pe de alta parte, cele
care au documente pregétite si pot
fi procesate mai usor sa aiba acces
mai usor si cozile sa aiba un timp de




asteptare mult mai mic.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR TIR Magazin:
Ce promisiune aveti legat de
toleranta la cantarirea camioanelor?

Constantin Isac, presedinte
UNTRR: Aici lucrurile sunt
rezolvate, in sensul ca s-a introdus

in sedinta de guvern propunerea sa
se revind la tolerantele la cantarire
de dinainte de anularea acestora,
respectiv la 4% si 5% pe sarcina
transportata. Consideram ca este o
problema solutionata deja.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR TIR Magazin:
Transportatorii au reclamat ca

e R e e

sunt amendati pentru expirarea
rovinietelor din cauza timpilor uriasi
de asteptare la frontiera. Ati discutat
aceasta problema cu premierul?

Constantin Isac, presedinte
UNTRR: Am discutat cu domnul
Premier si am identificat solutia. Tn
toate punctele de frontiera unde

se face citirea, toate aparatele

vor fi amplasate anterior cozilor,

fie in puncte mobile, fie Tn puncte
fixe, astfel incat sa nu mai existe
niciun risc fata de o citire a lipsei de
rovineta dupa parcurgerea cozii.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR TIR Magazin:
Ce sanse sunt ca transportatorii

sa Tsi poata recupera o parte din
supraacciza de la carburanti?

Constantin Isac, presedinte
UNTRR: Sunt sanse reale.
Practic, tot sistemul de recuperare
a supraacizei exista, el va fi aplicat
intr-un termen relativ scurt, atat

pe ultima crestere de acciza, céat

si pentru urmatoarea crestere

de acciza care va fi in iulie. Ce
este important de stiut este ca
rambursarea supraacizei se face
in principal dupa ce aceasta
depaseste nivelul minim european si
nu fnainte.
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IVECO “CONDUCE ELECTRIC” PRIN
EUROPA, ALATURI DE METALLICA, IN
TURNEUL MONDIAL M72

« IVECO se asociaza cu Metallica, sustinand vestita trupa in toata faza europeana a turneului
mondial M72, cu camioane si microbuze electrice si pe gaz natural.

« Cu vehiculele sale cu emisii scazute si zero, IVECO va contribui la obiectivul trupei, acela de
a-si reduce amprenta de carbon, oferind o experienta de spectacol sustenabila, concert dupa
concert.

« Parteneriatul dintre IVECO si Metallica se bazeaza pe valori fundamentale comune de
sustenabilitate a mediului si responsabilitate sociala.

In timpul evenimentului de lansare Tour, in perioada mai-iulie 2024. orasele care vor gazdui turneul

a gamei sale complete, de pe 15 Camioanele si microbuzele electrice  european. Anuntul s-a incheiat cu
noiembrie 2023, de la Barcelona, si pe gaz natural IVECO se vor videoclipul oficial de lansare a noii
IVECO a anuntat parteneriatul alatura, astfel, caravanei Metallica, game complete IVECO, animat
istoric cu trupa Metallica, membraa  asigurand transportul membrilor de coloana sonora "electrizanta"
Rock & Roll Hall Of Famers. Brandul trupei si al echipamentului a hitului "It's Electric" al trupei

va sustine trupa in timpul etapei acestora catre Munchen, Helsinki, Metallica.

europene a turneului M72 World Copenhaga, Varsovia si Madrid, Luca Sra, Presedinte, Truck




Business Unit, lveco Group, a
declarat: "Lansarea gamei complete
IVECO 2024 este o etapa unica in
istoria noastra, care deschide un
capitol interesant, alimentat de noua
noastra energie. Nu putea exista un
moment mai bun pentru a anunta un
parteneriat cu adevarat electrizant.
Suntem foarte fericiti sa rulam

"pe autostrada" cu aceasta trupa

si acest echipaj uimitor, la bordul
vehiculelor noastre cu propulsie
alternativa, animati de vocatia
noastra comuna de a sprijini cauzele
sustenabile si de a impinge limitele
spre o lume mai buna."

IVECO va pune la dispozitie
camioanele heavy-duty S-eWay

si S-Way Metallica Special

Edition electrice si pe gaz natural,
personalizate cu un imprimeu
special conceput in culorile bine-
cunoscutului album 72 Seasons

al trupei. Caroseria neagra mata
poartd emblematicul logo Metallica.
Microbuzele eDaily si Daily Natural
Gas, cu acelasi design Special
Edition Metallica, vor asigura
transportul intregii echipe pe
parcursul turneului. Vehiculele
"verzi" vor contribui la obiectivul
Metallica de a-si reduce amprenta
de carbon, oferind o experienta de
spectacol sustenabila, concert dupa
concert.

Si soferii vor putea fi parte din

aceasta initiativa, acestia fiind
invitati, indiferent de brandul
vehiculului lor, sa trimita videoclipuri
in care se perfectioneaza in
interpretarea muzicii Metallica. Cei
mai buni vor fi recompensati cu
bilete la concert.

IVECO si Metallica impartasesc
acelasi interes fata de protectia
mediului si responsabilitatea
sociala. IVECO este cunoscut
pentru angajamentul sau in
transportul ecologic, prin investitii de
lunga durata in solutii de propulsie
alternative. Ca parte a Grupului
Iveco, brandul si-a asumat sa atinga
neutralitatea carbonului pana in
2040 si va continua sa sustina
comunitatile afectate de dezastre
naturale si razboi, sa desfasoare
programe de formare pentru tinerii
vulnerabili si s& doneze pentru a
hrani persoanele nevoiase. Aceste
programe se aliniaza perfect cu
initiativele fundatiei Metallica, "All
Within My Hands", care sprijina
bancile locale de alimente in timpul
turneelor, deruleaza initiative de
educatie a fortei de munca in
colaborare cu colegii comunitare si
contribuie la eforturile de ajutor in
caz de dezastre.

Doi parteneri mana in mana, pentru
un viitor mai bun.




IVECO, ALATURI DE CLIENTI PE DRUMUL
ELECTROMOBILITATII CU GAMELE SALE
IVECO S-EWAY SI EDAILY

Dintotdeauna un pionier al combustibililor alternativi, IVECO si-a ajutat clientii in cresterea
eficientei, reducand, in acelasi timp, emisiile.

Pe drumul schimbarii catre emisiile
zero, vehiculele electrice sunt

un element-cheie in abordarea
multienergetica, oferind solutii

care nu compromit rentabilitatea

sau productivitatea afacerii pentru
clienti. Aceasta este si ceea ce ofera
noul IVECO S-eWay - primul camion
electric heavy-duty, fabricat integral
de IVECO - si eDaily imbunatatit.
Lumea asista la o tranzitie rapida
catre mobilitatea electrica, iar
industria vehiculelor comerciale

este o parte esentiala a acestei
schimbari. Incepand cu 2019,

IVECO 5— WAY
DRIVE THE NEW WAY.



vanzarile de camioane electrice
s-au triplat de la an la an, iar
numarul lor continua sa creasca. Un
ecosistem de sustinere este esential
pentru a permite faza de extindere
a electromobilitatii si pentru a
satisface cererea de pe piata. De
aceea, IVECO si-a extins portofoliul
de servicii de electromobilitate,
integrand solutii special concepute
pentru vehiculele electrice cu baterie
(BEV): o combinatie inovatoare

de produse, servicii si modele de
afaceri pentru a sustine pe deplin
clientii in tranzitia catre vehiculele
electrice.

IVECO S-eWay este "electric
prin natura sa" si pregatit
pentru misiuni grele

Capabil sa satisfaca o selectie
extinsa de misiuni, cum ar fi de la
un hub la altul sau de la un hub la

un oras, IVECO S-eWay, un vehicul
complet electric, are o autonomie de
pana la 500 km. Acest vehicul este
alimentat de un sistem inovator de
baterii format din noua baterii de 82
kWh, totalizand 738 kWh.

Cu o incarcare rapida de pana la
350 kW, S-eWay poate reincarca
80% din SOC-ul bateriei Tn 90 de
minute. Aceste baterii au fost testate
in conditii reale, confruntédndu-se

cu temperaturi extreme, de la -30 la
+50°C, pentru a perfectiona sistemul
avansat de management termic.
Tractorul 4x2 S-eWay este propulsat
de un eAxle cu doua motoare de

la FPT Industrial, brandul-sora al
IVECO specializat in tehnologii
avansate de propulsie, care produce
o putere continua de 480 kW si un
cuplu de 1.800 Nm. Nu numai ca
eAxle garanteaza cele mai bune
performante dinamice din clasa sa,
dar designul sau compact permite
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ca toate modulele bateriei sa se
afle in interiorul sasiului - eliminand
necesitatea unui "rucsac" pentru
baterii pe cabina. Acest ambalaj le
permite operatorilor IVECO S-eWay
sa profite la maximum de lungimea
remorcii Si sa reduca la minimum
cercul de intoarcere. Sase moduri
de rulare cu franare regenerativa
vor contribui la maximizarea
eficientei, oferind in acelasi timp
soferului un control mai mare asupra
comportamentului trenului de rulare.
Cabina spatioasa ofera niveluri
impresionante de depozitare, cu
accent pe ergonomie si tehnologie.
Un display digital impresionant de
12.8 inch a fost conceput pentru a
reda informatiile cele mai relevante,
cu scopul de a reduce incarcarea
cognitiva.

Un ecran de infotainment de

17 inch, de clasa superioara,
furnizeaza o interfata de utilizator
bogata si usor de navigat datorita

pictogramelor mai mari. Un sistem
de navigatie specific pentru
camioane grele evidentiaza
restrictiile de ruta in functie de
greutatea remorcii, dimensiunea
incarcaturii si clasificarea
materialelor periculoase.

w»Mai mult decat electric”
eDaily se mandreste acum cu

un ePTO de 50 kW si o a patra
optiune de baterie pentru un plus de

versatilitate.

eDaily este renumit pentru
tehnologia sa inovatoare de
baterii modulare, care ii confera o
autonomie de pana la 400 km in
conditii reale de utilizare in mediul
urban, iar o a patra baterie poate

fi acum configurata pe modelele

cu sasiu-cabina de 7,2 tone

GVW 5100 mm 72C. Extinderea
capacitatii bateriei la 148 kWh
permite o autonomie de pana la
240 km. Modelele IVECO eDaily cu
trei si patru baterii beneficiaza, de
asemenea, de o incarcare rapida
mai rapida, de 115 kW, care asigura
o autonomie de 100 km in doar

20 de minute. In plus, vehiculele

cu sasiu-cabina beneficiaza de
flexibilitatea unui port de incarcare
optional, montat lateral pentru a
optimiza confortul soferilor.
Capacitatile ePTO de neegalat de
15 kW ale modelului eDaily au fost,
de asemenea, extinse, oferind acum
o putere exceptionala de 50 kW in
formele ePTO de inalta tensiune

si mecanice. Aceasta crestere



semnificativa a puterii poate oferi
acum o solutie cu emisii zero pentru
echipamentele utilizate in misiuni
specializate solicitante, cum ar

fi curatarea rigolelor, stingerea
incendiilor, curatarea zapezii,
colectarea gunoiului si altele.
Combinand display-ul digital dinamic
al Daily-ului si un ecran multimedia
impresionant, noul eDaily ofera
acum solutii de Smart Routing fie
prin noul sistem de infotainment, fie
prin aplicatia eDaily Routing. Acest
lucru permite soferului sa verifice
gama estimata cu sistemul care
ofera sfaturi cu privire la momentul
in care este necesara o incarcare
intermediara, luand in considerare
ruta si estimarile de distanta prin
inteligenta artificiala.

De asemenea, functionalitatea

a fost imbogatitd pentru soferi si
managerii de flota cu controale
eRemote care gestioneaza de la
distanta setarile vehiculului prin
intermediul aplicatiei Easy Daily sau
prin portalul IVECO ON. Managerul
de flota poate verifica de la distanta
starea functiilor vehiculului, cum

ar fi setérile Hi-Matic si Eco

Mode, avand posibilitatea de a le
bloca pentru a asigura eficienta
maxima a combustibilului n timpul
operatiunilor. Aceasta functie

permite acum controlul la distanta al
setarilor ADAS, asigurand siguranta
activa si pasiva a vehiculului.

Serviciile IVECO: solutii
complete de mobilitate
adaptate nevoilor clientilor
IVECO S-eWay si eDaily vin cu

un portofoliu holistic de servicii
dezvoltate pentru a imbunatati
productivitatea si rentabilitatea
afacerilor clientilor, maximizand
disponibilitatea si eficienta
vehiculelor, siguranta soferului si
protectia mediului. Scopul este de a
oferi clientilor o solutie de mobilitate
completa care sa se potriveasca
perfect cerintelor lor.

Serviciile eMobility sunt concepute
pentru a facilita tranzitia catre
mobilitatea electrica, crescand
productivitatea, reducand costurile
totale de operare si maximizand
autonomia si eficienta energetica

a vehiculului. Serviciile Uptime
vizeaza minimizarea timpului in care
vehiculul este inactiv, evitand opriri
neprevazute prin monitorizare in
timp real, diagnosticare la distanta
si programe de mentenanta.
Serviciile de Productivitate si
Eficienta / Productivity & Efficiency
ajuta clientii sa reduca consumul
de combustibil, sa optimizeze

rutele si sa imbunatateasca

stilul de conducere. Serviciile de
Ingrijire a Soferului si Siguranta &
Securitate / Driver Care and Safety
& Security sunt concepute pentru
a promova comportamentul de
conducere mai sigur, monitorizarea
performantei soferului si cresterea
sigurantei. Piese si accesorii /
Parts & Accessories ofera o gama
extinsa pentru personalizarea
vehiculului. In plus, IVECO CAPITAL
ofera clientilor o solutie financiara
cuprinzatoare, inclusiv servicii de
finantare, leasing si asigurari pe
toate pietele.

Abordarea modulara a serviciilor
IVECO face mai usor pentru clienti
sa isi ajusteze serviciile in functie
de cerintele lor specifice. Pentru

a veni in intdmpinarea nevoilor
clientilor sai, IVECO a creat anumite
pachete de servicii, incepand cu
pachetul eStart, conceput pentru a
simplifica gestionarea vehiculelor,
utilizand portalul IVECO ON

pentru monitorizarea vehiculului si
optimizarea eficientei flotei, Uptime
Monitoring & Management pentru
maximizarea conectivitatii eDaily si
noua aplicatie Easy Daily pentru a
face viata soferului mai usoara.
Clientii eDaily isi pot personaliza
solutia de servicii cu 0 gama de
pachete premium. ePRO include
aplicatia de rutare si gestionarea
eCharge pentru un sprijin complet
in ceea ce priveste reincarcarea
publica si maximizarea eficientei
vehiculelor. eFLEET include ePRO
si raportarea, cum ar fi e-reportul
profesional si raportul de siguranta,
pentru a promova un stil de
conducere mai eficient si mai sigur.
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SCHMITZ CARGOBULL SI BERGER i$I
UNESC FORTELE

incepand cu ianuarie 2024, remorcile BERGERecotrail sunt disponibile pentru achizitionare prin
reteaua de vanzari a Schmitz Cargobull.

W, Autoritatile relevante au
. aprobat investitia de 49% a

Schmitz Cargobull AG in Berger
Fahrzeugtechnik GmbH, conform
acordului dintre companii
incheiat in septembrie 2023. Cu
efect imediat, cele doua firme
isi vor consolida fortele si isi vor
lansa relatia prin comercializarea
remorcii usoare BERGERecotrail
in intreaga retea de vanzari a
Schmitz Cargobull in Europa.
Discutand despre urmatorii
pasi, Boris Billich, Directorul de
Vanzari al Schmitz Cargobull AG,
declara: "Suntem incantati ca
acum vom putea oferi clientilor
nostri un portofoliu de produse
si mai extins datorita colaborarii
cu Berger. Clientii pot achizitiona
acum vehiculele specializate
usoare BERGERecotrail prin
partenerii lor de contact Schmitz




Cargobull. Firmele de transport
vor beneficia de o gama mai
larga de vehicule si un pachet
extins de servicii pentru ambele
linii de produse. Acest lucru
este extrem de avantajos pentru
clientii nostri."

Roland Schneider, Directorul
de Vanzari la Berger
Fahrzeugtechnik GmbH,

cu sediul in Tirol, Austria,
adauga: "Semiremorcile usoare
BERGERecotrail au o cerere
ridicata in special printre clientii
in cautare de incarcaturi mari.
Cu toate acestea, doua dintre
principalele motive pentru care
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remorcile usoare devin tot mai
relevante pentru firmele de
transport sunt capacitatea lor
de a optimiza incarcatura si

de a creste sustenabilitatea.
Clientii pot utiliza acum reteaua
de vanzari si servicii la nivel
european a Schmitz Cargobull,
oferind o valoare adaugata
semnificativa."

Cu vehiculele sale
BERGERecotrail, Berger
Fahrzeugtechnik este un
specialist recunoscut in vehicule
premium usoare, cu expertiza
extinsa in constructia usoara.
Acum, ca cele doua companii
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si-au consolidat fortele, remorcile
usoare BERGERecotrail produse
la fabrica din Radfeld, Tirol, sunt
disponibile si prin canalele de
vanzare ale Schmitz Cargobull.
Clientii vor putea, de

asemenea, sa beneficieze

de o aprovizionare europena
cuprinzatoare cu piese de
schimb prin reteaua de Parteneri
de Servicii Schmitz Cargobull.
Urmatorul pas va consta in
extinderea intregului portofoliu
de servicii Schmitz Cargobull
pentru a acoperi si vehiculele
usoare Berger.

1l inmod
www.cargobull.comiro

SCHMITZ

CARGOBULL

The TrailerCompany.



VIDEO. VERSUS SO3E03: RAZBOIUL DIN

UCRAINA SI TRANSPORTUL RUTIER

ROMANESC

in ce masura firma pe care o conduceti a simtit efectele razboiului din Ucraina?- aceasta este
intrebarea celui de-al treilea episod din cel de-al treilea sezon al serialului VERSUS.

George Nita, director general
Holleman, Mircea Manescu,
director general Ahead Logistics si
Alexandru Paun, director general
Blue River, sunt protagonistii

celor sapte episoade ale noului
sezon din show-ul executivilor din
transporturile rutiere roméanesti.
VERSUS este un serial produs in
exclusivitate pentru TIRMagazin.

ro si Facebook.com/TIRMagazin. Tn
fiecare dintre cele sapte episoade
ale show-ului, trei executivi ai unor
firme de transport rutier raspund la
cate o intrebare lansata de jurnalistii
revistei TIR Magazin.

Cele sapte intrebari sunt formulate

dupa o minutioasa analiza a celor
mai importate subiecte de business,
care li preocupa in cea mai mare
masura in prezent pe transportatorii
romani.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: in ce masuré firma pe
care o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?

George Nita, director general
Holleman: Situatia din Ucraina
ne-a afectat ca si pe ceilalti
transportatori asteptand in granita
mult mai mult decat era de asteptat

inainte de razboi. Am asteptat

si in porturi pentru incarcare si
descarcare.

Au disparut anumite slujbe de
project-cargo in favoarea altora.

Am avut, in schimb, de suferit in
Ucraina pentru ca eram in operatiuni
deosebite in momentul in care,

pe 24 februarie 2022, au atacat
rusii. Noi eram intr-un proiect de
transporturi de turbine eoliene intr-
un proiect in zona Nicolaev si ne-a
fost dificil s& iesim din tara in conditii
de razboi. In conditiile in care
drumurile erau blocate, si la granita
a fost complex.

Armata ucraineana ne-a
rechizitionat cateva capete tractor

si un trailer. Nu ne-a compensat cu
nimic. Mai mult decat atat, ne-au
oprit la granitd anumite echipamente
pe care foarte greu am reusit sa le
aducem din tara. Doreau dumnealor
sa le retina, sa le rechizitioneze.

A fost o situatie destul de delicata.
Astfel ca suntem cea mai afectata
firma de transport in relatia cu
Ucraina si cu razboiul care s-a ivit la
granita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: in
primul rand, au fost efectele cresterii
pretului la motorina. A fost acel
boom din martie, cand motorina

a ajuns la 10 lei pe litru. A fost

un impact foarte mare din punct

de vedere al costurilor si ca efect
ulterior a antrenat si cresteri de
costuri incepand cu piese, anvelope,
service, mentenanta. Costurile
acestea au generat inflatia care a
fost 15%.

A Tnsemnat un cost suplimentar

pe care a trebuit sa il suportam




si, implicit, costurile salariale au
crescut, dat fiind ca toti salariatii au
pierdut din puterea de cumparare.
Automat, a fost necesar sa marim
veniturile fiecarui angajat pentru

a suporta acest ecart care s-a
produs din cauza inflatiei. Din
pacate, clientii nu au fost toti foarte
receptivi Tn privinta amortizarii
efectului inflatiei si s-au limitat la a
acoperi total sau partial scumpirea
motorinei.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Nu cred

ca putem fi luati ca un etalon. Noi
avem o constanta si incercam sa nu
avem perioade foarte aglomerate.
incercam sa gasim clienti care ne
pot oferi constant niste volume.

Nu profitam de ocaziile in care
putem face transport spot cu sume
mai mari de bani. Pot spune ca
razboiul nu ne-a afectat atat de tare.
Ne-a afectat din prisma faptului

ca au fost cresterile de motorina,
inflatia. Nu sunt in masura sa spun
ca a fost doar pentru ca a inceput
razboiul sau pentru ca asa se
intdmpla indiferent.

E clar ca lucrurile nu au stat bine
dupa inceperea razboiului si, intr-o
mica masura, ne-a afectat. Au

fost lunile in care combustibilul a
crescut foarte mult.

Oricat de atenti am fost si am
ajustat preturile si am avut clienti
foarte deschisi din punctul asta de
vedere... De la 3 luni, am trecut

la o luna cu ajustarea clauzei de
motorina. Cand am vazut ca nu
reusim nici la o luna de zile, cu unii
am trecut chiar la o saptamana. Am
reglat lucrurile din mers si am reusit
sa trecem de aceste probleme care
pareau destul de grave.

S-au remediat intre timp si pot
spune ca nu ne-a afectat foarte
tare razboiul. Ne-a afectat pe plan
emotional, pentru ca nu iti imaginezi
ca, in 2022, se mai poate sa luptam
cu batele si cu armele. S-au dus
razboaie economice si se putea
duce si acesta la fel. Din acest
punct de vedere ne-a afectat cel
mai tare.

in rest, business-ul intr-o mic&

masura ne-a afectat. Nu pot spune
ca a fost atat de grav.

Episodul 01

Ce ar trebui sa faca autoritatile
din Romania pentru a rezolva,
intr-o oarecare masura, criza de
soferi profesionisti? - aceasta este
intrebarea primului episod din cel
de-al treilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Roméania pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura,
criza de soferi profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: Daca nu mai sunt

suficienti soferi autohtoni, atunci
autoritatile ar trebui sa Thcurajeze
venirea unor soferi din alte tari,
care doresc sa lucreze la noi pe
baza unor examene care s-ar putea
lua, la noi, intr-o limba de circulatie
internationala.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Roméania ar trebui
sa investeasca mai mult in directia
educarii profesionale - scoli
profesionale care sa pregateasca
soferii profesionisti, sa pregateasca
si mecanici auto, sa pregateasca

si electricieni. Fapt pentru care ar
trebui mai multe investitii din partea
statului Tn pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram
ca este o discriminare flagranta
intre impozitarea diurnei pe parcurs
intern, care este deductibila in
valoare de 50 de lei si diurna pentru
transportul international, care este
de 87 de euro. Deci, practic, este un
ecart foarte mare intre aceste doua
valori si, practic, statul incurajeaza
exportul de fortd de munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati
sa lucreze pe plan intern, intrucét
salariile si diurnele sunt mult mai
mult impozitate, fapt pentru care
angajatorii nu Tsi pot permite sa
ofere conditii financiare comparabile
cu cele de pe plan extern.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a
rezolva aceasta criza de personal,
nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca
mai mult in educatie si in sanatate.
Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i
motiva sa se intoarca in tara pe

cei care au plecat afara. Cred ca

in acest moment suntem la nivelul
salariilor din Vestul Europei, cred ca
suntem, peste media salariilor din




Vestul Europei.

Nu doar banii i mana pe acesti
oameni sa ramana in afara
granitelor tarii, ci sistemul in care
traim. Cred cu tarie ca un sistem
sanatos i-ar aduce inapoi acasa.
Si cred cu tarie ca nu banii fi mana
pe oameni sa pardseasca tara, ci
sistemul in care traim.

Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine
pus la punct, nu avem un sistem
sanitar foarte bine pus la punct.
Pana atunci, pentru ca asta nu se
poate realiza intr-un timp scurt si
usor, ar trebui sa se aduca mai multi
soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia
sau procedurile de aducere a
soferilor extracomunitari. Lucrurile
sunt simple, trebuie doar sa se
doreasca. Daca ni se tot spune

ca sunt soferi suficienti si ca doar
trebuie sa 1i aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen
scurt cred ca am putem rezolva
problema cu soferi extracomuniari.
Nu avem un somaj atat de ridicat
incat sa spunem ca defavorizam
angajatii din Romania. Cu acesti
soferi extracomunitari putem creste
volumul de transport si sd aducem
mai multa valuta de afara. Cea
care e cu bataie mai lunga trebuie
rezolvata de autoritati, pentru ca
fara educatie este foarte greu sa
ne dezvoltdm intr-o directie foarte

buna, la fel cu sanatatea.

La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple.
Trebuie sa se ia niste masuri rapide
si lucrurile sa fie mai usoare din
punct de vedere al procedurilor.

Episodul 02

Ce modalitati ati gasit in firma
pentru a va fideliza personalul

si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al doilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce modalitati ati gasit in
firma pentru a va fideliza personalul
si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: incercdm sa avem

o fluctuatie a personalului cat se
poate de mica. Soferii sunt interesati
de venituri cat mai mari. Este si
firesc pentru munca pe care o
presteaza. Si noi incercam sa avem
autotractoare si trailere cat mai

noi, cat mai putin uzate moral. Sa

le asiguram o intretinere tehnica
adecvata astfel incat soferul sa

se simta in siguranta. Sa cream o
atmosfera de lucru cat se poate de
buna, reciproc avantajoasa, astfel
incat toata lumea sa fie multumita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: in
firma am aplicat mai multe masuri.
Una dintre ele este cea a bonusarii
soferilor in functie de numarul de ani
petrecuti in firma noastra. Practic,
sunt incurajati cei care au mai multi
ani de vechime in firma si sunt
bonusati in consecinta.

Incercam iarasi sa oferim conditii
optime de munca prin inlocuirea
camioanelor care sunt mai vechi cu
camioane noi, investind aproape in
fiecare an in camioane noi, pe care
le comandam de la producatori.

Si, trei, printr-un dialog permanent
cu soferii, sa vedem care sunt
doleantele dansilor, sa vedem cum
putem sa venim in Tntdmpinarea
acestor doleante pe care le au, pe
orice plan ar fi ele.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Am
incercat, in primul rand, sa avem o
apropiere fata de conducatorii auto.
De fapt, nu numai de conducator
auto ci, in general, de toti colegii
nostri. La noi exista un management
pe orizontala. Suntem o companie
care abordeaza problemele cu
democratie, cred eu, mult prea
lejera, daca pot spune asa!

Am incercat sa fim foarte corecti

si transparenti in ceea ce facem.

Si ori de cate ori avem o problema
incercam sa o comunicam inainte,
sa discutdm si sa gasim solutii
impreuna. Un salariu corect, o plata
la termen, fara intarzieri!

Nu facem nimic in mod special, cred
eu! Si am reusit s mentinem flota
activa permanent, cu mici suisuri Si
coboréasuri, dar totul a fost OK.

Nu cred ca facem nimic deosebit,
v-am spus, Tn afara de faptul ca
discutam permanent cu colegii
nostri. incercam s3 le identificam
problemele, chiar si cele personale,
nu numai cele profesionale si asta
cred ca a ajutat foarte mult.




CU O TEHNOLOGIE AVANSATA SI

ALIMENTAT CU GAZ NATURAL, NOUL
EUROCARGO ESTE "POTRIVIT PENTRU
ORICE MISIUNE"

Noul Eurocargo reprezinta cea mai avansata replica a gamei istorice de pana acum. Bordul
digital reproiectat, noile sisteme de asistenta pentru soferi (ADAS), serviciile digitale si oferta
extinsa de motorizari fac din Eurocargo o alegere clara pentru soferi. Un atu cu adevarat

puternic pentru toti operatorii.

Gaz natural pentru fiecare
misiune - o premiera in clasa
sa

IVECO este un lider in industria
combustibililor alternativi, iar
vehiculele alimentate cu Gaz
Natural Comprimat (CNG) ofera o
solutie excelenta pentru reducerea
semnificativa a emisiilor, pastrand
in acelasi timp capacitatea de a-si
indeplini misiunea, si un cost total
de proprietate (TCO) redus. Atunci
cand sunt alimentate cu biometan,
vehiculele CNG pot reduce

emisiile de CO2 cu pana la 95%

in comparatie cu un vehicul diesel
echivalent. Noul Eurocargo primeste
0 noud generatie de motoare Tector
7 pe CNG, disponibile in toata
gama, devenind astfel singurul
vehicul cu greutate intre 12 si 19

tone, alimentat cu gaz natural din
intreaga gama.

Noul motor CNG de 6,7 litri este
disponibil in trei variante: 220

CP, 250 CP si 280 CP. Pe langa
capacitatea si puterea mai mare a
motorului, acest camion ofera si cea
mai buna economie de combustibil
din clasa sa, precum si o reducere
a emisiilor de CO2 de pana la -10%
fatd de Tector 7 Diesel.

Noul Eurocargo conduce cu
adevarat pe drumul schimbarrii,
permitand din ce in ce mai multor
clienti sa treaca la combustibili
alternativi viabili, fara insa a
compromite capacitatea de a-si
indeplini misiunea.

Noua transmisie automata cu
8 trepte - mai mare eficienta
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si confort la volan

O noua transmisie standard este
disponibila atat pentru modelele
diesel, cét si pentru cele pe
CNG, pentru o eficienta sporita.
Transmisia automata cu 8 trepte
ZF8-HP devine alegerea implicita,
oferind o reducere a consumului
de combustibil de pana la 5%, iar
transmisia automata Allison 3000
este disponibila optional.

Noul cluster digital
configurabil si sistemul
infotainment imbunatatesc
experienta soferului
Actualizarile la bord sunt concepute
special pentru a face viata soferului
mai usoara, adaugand confort si
functionalitati suplimentare. Un nou
panou de bord complet digital, cu
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un display de 10 inch, ocupa un loc
central in cabina, avand o grafica
bogata, care permite o vizibilitate
excelenta a informatiilor doar dintr-o
privire. Noile comenzi de pe volan fi
permit soferului sa se concentreze
la misiune sa.

Un alt plus este noul sistem de
infotainment cu touchscreen de 7

inch, care le permite soferilor sa isi

aduca viata digitala la bord. Un radio
DAB si o camera de vizualizare a
zonei din spatele vehiculului sunt,
de asemenea, disponibile. Ocupantii
cabinei pot profita pe deplin de

cele doua porturi USB pentru
incarcarea dispozitivelor inteligente,
iar conectarea unui smartphone

iOS sau Android permite utilizarea
Apple CarPlay si Android Auto,
oferind acces la aplicatiile obisnuite,
utilizate zilnic de catre soferi. Orice
misiune incepe cu cheia, iar noul
model vine cu o cheie electronica
noua, cu un design modern, dar

robust.

Caracteristicile noi de
conectivitate adauga
confort soferului si cresc
productivitatea

Fiecare Eurocargo vine acum cu un

28
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Modul de Conectivitate standard,
facandu-l astfel cel mai conectat
Eurocargo din istorie. Operatorii

vor avea acces la serviciile digitale
IVECO, inclusiv la monitorizarea
autocamioanelor si la diagnosticarea
de la distanta pentru a ajuta la
reducerea timpilor de nefunctionare,
precum si la instrumente de

| www.tirmagazin.ro

gestionare a flotei prin intermediul
portalului pentru clienti IVECO ON.
La fel de nou pentru Eurocargo este
IVECO Driver Pal, noul companion
de calatorie activat vocal, construit
pe tehnologia Amazon Web
Services (AWS) si caracteristicile
Alexa. Conceput pentru a

maximiza timpul de functionare al
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vehiculului, prin planificarea rutei

si monitorizarea starii vehiculului,
acesta reduce intarzierile si timpul
de nefunctionare neasteptat. Soferii
Eurocargo vor putea interactiona

cu vehiculul prin comenzi vocale,
ajutandu-i sa raméana concentrati pe
drum.

Noua aplicatie Easy Cargo este un
punct de contact unic care ofera
soferilor mai mult control asupra
vehiculului lor. Aplicatia ofera acces
la Evaluarea Stilului de Condus/
Driving Style Evaluation, care fi
poate ajuta sa-si imbunatateasca
obiceiurile de condus cu sugestii
privind conducerea sigura, eficienta
la consum si starea vehiculului. Si
aplicatia Easy Cargo conecteaza
direct soferul la Serviciile de
Asistenta la Distanta/ Remote
Assistance Services si actualizarile
Over the Air ale vehiculului si poate
fi folosita pentru a controla functiile
cabinei, precum aerul conditionat,
iluminarea si usile, sporind confortul
soferului.

Clientii pot beneficia si de avantajele
oferite de mentenanta predictiva,
bazata pe datele generate de
Eurocargo. Aceasta le permite
operatorilor sa-si optimizeze
operatiunile de intretinere si reparatii
pentru a se potrivi misiunii lor,
minimizénd intreruperile si sporind
confortul.
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Experienta de conducere
excelenta si siguranta
sporita cu noile functii
ADAS si caracteristici de
conducere autonoma

Noul Eurocargo respecta toate
noile regulamente globale

privind siguranta (Global Safety
Regulations - GSR). Printre acestea
se numara: Alcohol Interlock
Preparation, Intelligent Speed
Assist, Moving Off Info System,
Blind Spot Info System, Reversing
Detection, Emergency Stop Signal,
Lane Departure Warning System.

Gama diversificata si
flexibila pregateste noul
Eurocargo pentru orice
misiune

Datorita configuratiilor sale extrem
de versatile, noul Eurocargo este
pregatit pentru orice misiune. Cu

0 gama cuprinsa intre 7,5 si 19
tone, sasiul sau robust este ideal
pentru livrari urbane sau regionale,
constructii, misiuni municipale si
chiar off-road, cu varianta Eurocargo
4x4. O raza de virare de 11 m

face ca Eurocargo sa fie usor de
manevrat in spatiile urbane si sa fie
partenerul perfect pentru livrari in
zonele populate.

O gama de ampatamente de la
2.790 mm péna la 6.570 mm si
sasiul robust, se adreseaza atéat
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aplicatiilor solicitante, cat si montarii
caroseriilor si a echipamentelor
specializate, facand din Eurocargo
unul dintre cele mai versatile
vehicule din clasa sa. De fapt, exista
peste 11.000 de configuratii posibile
pentru Eurocargo, astfel incét clientii
pot configura vehiculul perfect
pentru misiunea lor.

Serviciile IVECO: pentru

o solutie completa de
mobilitate adaptata clientilor
Noul Eurocargo vine cu un portofoliu
complet de servicii dezvoltate pentru
a imbunatati productivitatea si
rentabilitatea afacerilor clientilor, prin
maximizarea timpului de functionare
si eficienta vehiculului, siguranta
soferilor si protectia mediului.
Scopul este de a le oferi clientilor o
solutie completd de mobilitate care
sa raspunda perfect cerintelor lor.
Serviciile Uptime sunt concepute
pentru a minimiza timpul de
nefunctionare al vehiculului,

evitand opririle neprogramate,

prin monitorizarea in timp real,
diagnoza la distantd si programarea
mentenantei. Serviciile Productivity
& Efficiency ajuta clientii sa

reduca consumul de combustibil,

sa optimizeze rutele si sa
imbunatateasca stilul de conducere.
Serviciile Driver Care si Safety &
Security sunt concepute pentru
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a promova un stil de conducere
mai sigur, pentru a monitoriza
performanta soferilor si pentru a
creste siguranta acestora.

IVECO a pregatit deja pachete de
servicii bazate pe experienta sa,
incepand cu Start Pack conceput
pentru a simplifica viata la bord,
cu ajutorul portalului pentru clienti
IVECO ON pentru monitorizarea
vehiculului si optimizarea eficientei
flotei, Uptime Monitoring &

Management pentru a maximiza
timpul de functionare al Eurocargo si
noua aplicatie Easy Cargo pentru a
face viata soferului mai convenabila.
Pachetul de Asistenta pentru Soferi
garanteaza 2 ani suplimentari pentru
serviciile IVECO Driver Pal si Tom
Tom Live.

Clientul poate adapta solutia de
servicii cu ajutorul unor pachete
premium personalizabile. Safety
Pack ofera Raportul de Siguranta

Profesional, permitand evaluarea
si posibilitatea imbunatatirii stilului
de conducere, in plus fata de
IVECO ON Plus. Productivity Pack
include IVECO ON Plus, la care

se adauga controlul la distanta
ADAS si actualizari de geolocatie a
vehiculelor, precum si API-ul Web,
care permite clientului sa utilizeze
propriul sistem de gestionare a flotei
pentru a include vehiculele IVECO
conectate.
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CATALIN ENACHE, VOLVO TRUCKS: "AVEM
O GAMA COMPLETA DE CAMIOANE
ELECTRICE, DE LA 16 LA 40 DE TONE"

in cadrul Forumului Mobilitatii Sustenabile, desfasurat la Bucuresti, pe 7 decembrie 2023,
Catalin Enache, Electromobility Key Account Volvo Trucks, a avut o prezentare cu titlul "Elec-
tromobilitatea si decarbonizarea in transporturi si logistica™.

Am selectat cateva dintre afirmatiile
din aceasta prezentare:

* Cu alti colegi reprezentam noul val
de solutii de electromobilitate pentru
camione. Fiecare producator de
camioane are in dezvoltare produse
si de destul de multi ani au fost
lansaste pe piata, iar de anul acesta
si in Romania.

+ Este vorba de ambitiile Volvo fata
de FIT for 50. Noi, in momentul

in care ne-am angajat in acest
demers, am analizat produsele
noastre si am realizat ca o parte
principala, 90% din camioanele
diesel, 90% din emisii sunt facute de
partea de operare a camionului.

La electric procentul este de

70%. Potentialul de reducere

este urias pe partea de reducere
implementand camioanele electrice.
Si atunci ne dorim, pana in 2030,
sa reducem cu 50% emisiile. Pe
urmatoarea decada 2030-2040,
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impreuna cu partea de hidrogen, ne
dorim sa aducem rezultatele la un
net zero pe partea de operare. intre
2040-2050 ne dorim s& ajungem la
net zero.

* La FIT for 50 sunt foarte multe
companii care au aderat si sunt tot
mai multe. Sunt 5000 inscrise si
este o baza de clienti pe care vrem
sa 1i abordam. Directia grupului
nostru, pe langa partea de electric,
merge in partea de hidrogen,
camioane cu hidrogen si ne uitém
la partea de combustibili alternativi.
Cei mai cunoscuti sunt CNG, LNG,
partea de HVO si orice alta solutie.
Combustibilii alternativi au mai mult
un impact punctual, de la zona la
zona sau de la tara la tara. Energia

este ceva de care nu ne putem lipsi.

» Anul acesta in ianuarie am marcat
finalul programului de roll-out. Avem
0 gama completa de camioane
electrice, de la 16 la 40 de tone,
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putand sa le implementam pe orice
aplicatie doresc clientii, care se
potrivesc la electric.

+ Ce simtim noi ca grup ca avem
nevoie ca sa crestem? Deocamdata,
implementarile sunt punctuale,

date de niste transportatori si

de niste clienti de transport care
constientizeaza nevoia reducerii de
emisii si de sustenabilitate.

* Sunt patru lucruri, dar cea mai
importanta este partea de subventii.
Sunt produse noi, seriile de productii
sunt destul de reduse si din cauza
asta avem nevoie se suportul
statelor in care implementam pentru
a aduce o populatie cat mai mare de
camioane in piata.

* O s& vin cu o comparatie: in
Europa de vest avem programe

de subventii. Legislatia europeana
ne permite si ne ajuta sa avem
subventii pentru camioane grele. Se
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poate prin regulamentul european
sa obtinem 100% din diferenta
dintre un camion diesel si unul
electric echivalent. Dam exemplu
Germania, unde se ofera pana al
80% din pret, mergand pana al
250.000 euro pe camion si unde
au un program separat pentru
subventiile pe partea de charge.

* Un alt exemplu, Spania, unde
subventia pe camion merge pana
la 190.000 euro, mare plusvaloare
este ca l-au inclus in PNRR. Cu
bani europeni au implementat
subventionarea de camioane
electrice.

« In Romania, din momentul in

care am stiut ca avem camioane
disponibile, am inceput discutiile.
Din péacate, consultarile merg destul
de greu si nu avem un orizont legat
de o schema de subventie. Acesta e
cel mai important lucru.

* Al doilea lucru important este
public charging network. Acesta
este necesar in momentul in care
avem o populatie. Necesitatea lui
vine de la cateva sute de camioane.
Acum, din testele efectuate anul
acesta, ne-am dat seama ca putem
roti camioanele folosind retelele de
statii de incarcare pentru turisme.
Nu a fost tot timpul facil, dar am
putut face teste in orice oras.

* Implementarile de prima instanta
sunt cu chargere de incinta.
Companiile, o data cu camionul,
implementeaza si solutiile de
incarcare.

* Acum o diagrama care ne arata

cum sunt clasele de vehicule:
camioane medii, partea de servicii
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municipale si constructii urbane,
lucreaza in orase. Vor fi bine
operate de statii de incinta.

« Partea de distributie urbana merge
prin statii de incinta, dar poti creste
productivitatea prin statii publice.
Poti rula mai mult zilnic.

* Pentru interregional, regional si
long haul, aici este plusvaloarea
pentru statiile publice. Chiar daca

e foarte greu sa gasesti la mijlocul
autostrazii o sursa, nu zicem de

50 megawati, zicem de 2 sau 3
megawati. Ea poate fi gasita in
noduri, sau in proximitatea oraselor.
Sau in zone logistice unde aceasta
putere poate fi disponibila.

» Daca ar fi sa vorbim de rute, sunt
doua clase de rute. Este vorba de
un puzzle in jurul unui punct, punctul
acesta poate fi un depozit, fabrica
sau oras. Daca vorbim de transport
urban, vorbim de mai multe curse in
raza de 20-35 km. Daca vorbim de
regional e o raza de 200 km.

* Ca sa extindem, putem lega doua
puncte de transport cu alimentare
la ambele capete. Si atunci, Tn
formatul acesta, am avut mai multe
teste pe partea de long haul, care
este considerat peste 400 de km.
Am reusit 500 si chiar 600 km, cu
camioane cu autonomie de 300 km.

* Nu mereu autonomia e limitare.
Daca poti face suport cu partea de
charging, poti mari productivitatea
zilnica.

Vorbim de necesarul de incarcare.
Pentru camioane medii, avem
nevoie de statii intre 50 si 100 de
kilowati pe curent contiuu, care
sunt foarte comune cu cele ale
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turismelor. Minusul este pozitionarea
lor. Pentru ca s-a incetatenit ideea
ca vehiculul trebuie parcat o mai
lunga perioada de timp, nu avem un
acces dorit peste tot.

* Venim cu compensare cu solutii
de charging pe curent alternativ.

De anul viitor vom avea si pe
camioanele medii 43 de kilowati pe
curent alternativ si sunt niste statii
pe care le oferim noi si e un cost de
implementare foarte redus.

* Energia regenerabila este foarte
importanta, este un vector de
dezvoltare unde piata merge
destul de bine. Companii medii si
mari se dezvolta in directia asta,
constientizeaza faptul ca Tsi pot
reduce costurile. In momentul

in care vor avea un excedent

de energie il pot folosi pentru
electrificarea logisticii proprii.

* Putin despre experienta efectiva.
Avem trei camioane livrate, avem
doua camioane in test. Primul,
livrat in februarie 2023, a fost o
mandrie pentru ca a venit imediat
dupa startul de productie. Am livrat
camionul in acelasi timp cu primul
camion din Franta.

« Piata din Franta este la cateva zeci
de unitati, iar la noi este de cateva.
Trebuie sa prindem din urma gap-ul
acesta. Cu primul client am testat in
paralel si cel de-al doilea cap tractor
din gama - Volvo FM.

» Urméatoarele doua unitati au fost
implementate asta vara pentru
transport intermodal. Ruleaza in
Romania intr-o bucla de 500 km

pe zi. Se lucreaza cu trei statii de
incarcare, una inca in lucru. Cand
0 vom avea vom rula 1.000 de km
in 30 de ore. Adica, 800.000 de km
in 4 ani. Este ceva ce depaseste un
rulaj de diesel si arata fiabilitatea.

» Cu camioanele de demo am
efectuat multe teste in toata tara.
Sunt doua modele. In vara, am
transportat o colectie de arta intre
Oradea si Cantacuzino folosind
camionul electric.



SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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ISCTR: UN TOTAL
DE PESTE
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VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.

S




ADINA VAVLEAN: "MASINA E PARTE
INTEGRANTA A MODULUI EUROPEAN DE

A TRAI"

Comisarul european pentru Transporturi Adina Valean a avut un discurs in cadrul Forumului
Mobilitatii Sustenabile, desfasurat la Bucuresti, pe 7 decembrie 2023.

Am selectat cateva idei din speech-
ul Adinei Valean:

* Pentru Roménia, aceasta
dezbatere privind mobilitatea
viitorului si dezvoltarea
transporturilor are importanta
speciala pentru ca Romania are un
tesut industrial puternic in domeniul
industriei auto, precum si o retea de
transporturi care ne pozitioneaza pe
coridoarele transeuropene.

* Transporturile sunt vitale in
UE, unde suntem 410 milioane
de locuitori, in medie, 13,2% din
bugetul fiecarei gospodarii este
alocat pentru bunuri si servicii
de transport. Aproximativ 5% din
PIB-ul Uniunii Europene provine
din aceasta industrie. Transportul
este esential pentru 1 milion

de intreprinderi. Mai mult de 10
milioane de oameni si castiga
existenta in aceasta industrie.
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* Sectorul transporturilor terestre
sau rutiere reprezinta cea mai
mare parte din contributia de 6,5%
la PIB-ul Roméniei provenind din
sectorul serviciilor de transport.
Transporturile determina si succesul
nostru in comertul international.
Multe miliarde din import si export.
Sectorul auto este, la randul lui,
unul din principalele motoare ale
economiei nationale.

* 14% din bunurile exportate

anul trecut au fost vehicule,

iar aproximativ 10% din totalul
serviciilor exportate au fost servicii
de transport. Utilitatea moderna si
rezilienta reprezinta baza oricarei
activitati economice performante
si determind intr-o buna masura
capacitate Europei de a-si mentine
avantajul competitiv pe piatele
globale.
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* Pentru fiecare dintre noi, masina
reprezintd un bun ce depaseste
granitele clasice ale produselor pe
care le utilizam zilnic. Masina este
expresia posibilitatii de miscare
individuala. Este mijlocul prin care
venim in fiecare zi acasa. Masina e
parte integranta a modului european
de a trai. Acest mijloc al mobilitatii
individuale zilnice are o valoare mult
prea importanta din punct de vedere
social si material pentru a limita
accesul cetatenilor nostri la unele
vehicule moderne si sustenabile.

De aceea, cred ca tranzitia pe

noile vehicule electrice trebuie

sa fie conjugata cu dezvoltarea

unui ecosistem industrial care sa
asigure accesul tuturor la produse
competitive si mai ieftine decét cele
care exista acum.

+ In cadrul Comisiei Europeand am
propus in 2021 o strategie pentru
mobilitate sustenabila si digitalizata,
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care raspunde deciziei majoritare
a statelor membre ale Uniunii
Europene de a reduce emisiile

de carbon din transportul cu 90%
pana in 2050. Propunerea noastra,
sustinuta desigur, de toate statele
membre ale Uniunii Europene,
Uniunea in ansamblu ei, protejeaza
pe deplin dezideratul cetatenilor
care au beneficiat de servicii mai
bune, mai rapide si mai ieftine.

« Strategia nu propune interzicerea
a nimic. Nu propune interzicerea
serviciilor aeriene pe distanta
scurtd, nu propune prin legislatie
restrictionarea accesului in orase
al autovehiculelor, nu propune nici
macar reducerea vitezei la 30 km
de ora Tn orase la nivel european.
Dimpotriva, sta baza sigurelor
propuneri legislative din Pachetul
FIT for 55 care ofera claritate si
oportunitati dezvoltarii industriale.

« In plus fatd de aceste doua
propuneri legislative din Pachetul
Fit for 55 este si regulamentul
privind infrastructura de statii de
realimentare si reincarcare. Asta
stabileste tinte clare, calitative si
geografice pentru alimentarea
flotelor electrice si a celor
propulsate de hidrogen in viitorul
apropiat. Am obtinut angajamentul
statelor membre ale Uniunii ca,
pentru fiecare masina electrica
plasata pe piata, beneficiind o
putere instalata de reincarcare de
0,6 kilowati si la fiecare 60 km de
retea trans-europeana sa avem o
forma de reincarcare pana in 2030.
Tinte similare sunt acceptate pe
retelele europene pentru statiile
de realimentare cu hidrogen,
combustibil care ramane esential
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in special pe rutier pe distante mai
mari.

* De asemenea, am stabilit
standarde minime pentru viteza de
reincércare si capacitatea instalata,
minim 350 de kilowati.

* Bineinteles ca aceste standarde
obligatorii adoptate la nivel
european necesita investitii majore.
Dar ele sunt deja practica pentru
investitori institutionali si industria
energetica.

* Institutiile financiare sunt dornice
sa aloce bugete importante pentru
acest tip de investitii pentru ca

le vor genera cu siguranta profit

pe termen lung si pentru ca ele
contribuie la portofoliile de obligatii
acceptate de taxonomia europeana
care defineste produsele financiare
sustenabile.

* Fondurile europene sunt si ele
disponibile direct pentru acele
investitii care necesita un sprijin
financiar nerambursabil, mai ales
pe pietele mai putin mai mature
din punct de vedere al penetrarii
vehiculelor electrice.

» Europa continua sa investeasca

in mod constant in reteaua de
transport in infrastructura clasica si
noile tehnologii.

Doar din fondurile pe care le avem
noi la dispozitie, Comisariatul pentru
Transporturi al Comisiei Europene
pune la dispozitie 26 de miliarde

de euro pentru infrastructura de
transport.

* Romania, performeaza mai bine
in ultima vreme la capitolul de
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investitii, gratie unui grup de lucru
al Comisiei la nivel inalt dedicat de
noi. Ceea ce ne face sa speram ca,
la finalul acestui ciclu european,

sa putem atribui fonduri de
1.000.000.000 euro pentru nevoile
Roméniei.

* Sigur planul national de redresare
si rezilienta, fondurile de coeziune
contribuie si ele cu suficienti bani

la finalizarea conexiunilor majore
din Romania pana la sfarsitul anului
2027. Suntem intr-o conjunctura
fara precedenta in care Romania
are la dispozitie aproximativ 19
miliarde de euro pentru transport.

* Fondurile europene nu sunt

insa dedicate numai infrastructurii
clasice. Finantdm solutii inovatoare
pentru intreg lantul logistic, de la
statii de reincarcare, sistemele de
management inteligent al traficului,
parcari digitalizate pentru camioane,
terminale multimodale de marfa sau
de pasageri.

* Avem rezervate, de exemplu,
peste 1,6 miliarde de euro pentru
proiecte de finantare a statiilor de
reincarcare si ma bucur sa vad

un interes sporit al investitorilor
pentru atragerea acestor fonduri si
in Romania. Spun asta pentru ca
Romania a depus deja cinci proiecte
in cadrul liniei de finantare pentru
statii de reincarcare. Si aici avem o
contributie a Uniunii Europene de 27
de milioane de euro.

* De asemenea, in Planul national
de redresare si rezilienta am

vazut ca proiecte de dezvoltare a
infrastructurii nationale de carburanti
alternativi pentru vehiculele rutiere



si in special instalarea a cel putin
30.000 de puncte de reincarcare,
din astea sunt 2000 pana la sfarsitul
anului 2026.

* Toate aceste finantari si cifre
arata, zic eu, atasamentul si
eforturile pe care UE le face pentru
modernizarea si transformarea
sistemului intr-unul sustenabil si
digitalizat si rezilient, principalul
scop al actiunilor noastre fiind
desigur cresterea colectivitatii si a
calitatii serviciilor.

+ Ins& drumul pe care am fost
condamnati sa-l parcurgem, in

care viziunea majoritara la nivel
european a decis o politica axata
doar pe electrificare, este marcat de
provocari si presiuni.

* Industria auto este supusa unei
transformari decisa politic la nivel
UE, o tranzitie foarte accelerata,

cu un termen brusc pe 2035, cand
motorul cu combustie interna nu va
mai putea fi pus pe piata, si asta in
timp ce pe alte pe alte piete globale,
cum e cea din SUA, se mizeaza

pe sprijinirea tuturor combustibililor
alternativi lichizi.

« lar in China, statul subventioneaxa
fara limite productia de autovehicule
si baterii la preturi care devin
nesustenabile Th comparatie cu
costurile de productie din Europa.

* Criza pandemica de COVID-19,
atacul nejustificat al Rusiei impotriva
Ucrainei, inflatia, cresterea
galopanta a preturilor energiei au
pus o presiune imensa pe lanturile
de aprovizionare, pe costurile de
productie, ceea ce a determinat o
stagnare fata de proiecitiile initiale
pentru introducerea si vanzarea
autovehiculelor electrice. Suntem
in fata unei situatii de criza dubla,
care se manifesta simultan la
nivelul cererii si al ofertei pentru
autovehiculele electrice.

Mai mult, sursele de aprovizionare
cu materii prime pentru productia
de baterii sunt din ce in ce mai
nesigure in context geopolitic.
Toate acestea, in timp ce retelele

energetice nu sunt suficiente pentru
a satisface cererea flexibila de
energie determinata de flotele auto
electrificate. lar aceasta problema
nu este una exclusiv est-europeana.

* Aveti un invitat din partea Olandei
care va spune povestea de succes
a Olandei in electrificare, care s-a
desfasurat in mod natural in urma
unor, sa spunem, decizii politice,
dar care se confrunta in momentul
de fata de asemenea cu o supra-
incarcare a retelelor. Astfel incat
exista decizia de restrictionare
pentru instalarea de statii de
reincarcare pana cand sistemele
critice de infrastructura de distributie
electrica nu sunt modernizate
pentru a face fata cererii uriase de
electricitate.

» Toti acesti factori extremi cer un
raspuns european pe care UE
I-a dat prin Net Zero, care ofera
mecanisme de sprijin legislativ si
financiar pentru noile tehnologii,
sustenabile statii de reincarcare
electroliza.

« In plus ma bucur sa va anunt c&
am mai depasit un obstacol prin
modificarea acordului comercial

cu Marea Britanie. Am reusit sa
evitam costuri suplimentare de
peste 6 miliarde de euro la nivel
european, de peste 1.000.000.000
euro pentru industria din Romania
prin renuntarea aplicarii unei taxe
de 10% pe exportul de baterii din
Marea Britanie pentru 3 ani.

O decizie complicata, dar necesara,
pentru ca pierderile ar fi fost mult
mai mari pentru noi, avand in
vedere ca bateriile din China au un
avantaj competitiv de aproape 20%,
comparativ cu productia europeana
,care in plus nici nu face fata cererii
producatorilor europeni si devine in
proportie de 20% import din UK.
Prin aceasta decizie dam un
impuls vital industriei europeane
de baterii si celei auto pentru a-si
péastra sansa sa raméana un creator
de produse nu doar o linie de
asamblare pentru produsele altora.

» Totodata, in aceste zile se
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discuta cu Comisia un act care

sa defineasca eligibilitatea
combustibililor alternativi considerati
fi suspendati, dar pe o paletd mai
larga de bio-carburanti acceptati,
astfel incat sa putem creste
ponderea lor si a combustibililor
sintetici absolut necesari pentru
atingerea tintelor de reducere a
emisiilor de CO2.

* Dupa cum vedeti, industria
Europei ramane marcata de aceste
provocari determinate de viteza
accelerata a decarbonizarii.

* Cred ca n acest moment

de inflexiune, avem nevoie sa
rectionam mai mult la eforturi
politice la nivel UE pentru
asigurarea unei implementari viabile
din punct de vedere economic a
politicilor de clima. Cred ca trebuie
s& mentinem, sa dezvoltam si
alternativele sustenabile lichide
pentru combustibili alternativi,
astfel incat sa putem beneficia

de economii de scara in utilizarea
conductelor si a infrastructurii de
alimentare existenta, astfel incat sa
putem decarboniza mai rapid flotele
existente, sa reducem costurile
tranzitiei pentru cetateni. Solutiile
exista. Cred ca vointa populara se
indreapta spre acest fagas si astfel
viitorul social si industrial al Europei
poate fi de succes.
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SOFER DE CAMION DE LA 17 ANL iN CE
CONDITII?

Romanii ar putea deveni soferi de camion sau duba cu 16 locuri de la 17 ani, in anumite con-
ditii, potrivit noilor norme UE ce urmeaza a fi votate. Datele statistice la nivelul UE arata insa
ca doua din cinci accidente rutiere mortale sunt provocate de conducatori auto sub 30 de ani.

Noi norme UE privind conducerea
autovehiculelor vor fi votate de
Parlamentul European in sesiunea
plenara din ianuarie 2024, ceea ce
va duce, apoi, la modificarea legilor
din fiecare stat membru.

Printre noutatile ,Vision Zero” se afla
si scaderea varstei obligatorii pentru
obtinerea de catre cetatenii UE a
permisului de conducere pentru
camioane sau vehicule de transport
persoane cu pana la 16 pasageri, in
anumite conditii.

Proiectul ,Vision Zero" face parte
din programul de politici UE in
materie de siguranta rutiera pentru
perioada 2021-2030, prezentat in
martie 2023. Comisia Europeana
urmareste ca, pana in 2050, sa nu
mai existe niciun deces pe drumurile
UE. Peste 20.000 de vieti s-au
pierdut pe drumurile din UE in 2022
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(cu 3% mai mult decat in 2021),
majoritatea victimelor fiind pietoni,
biciclisti.

Urmeaza votul!

Tn urma unui vot controversat
desfasurat la inceputul lunii
decembrie 2023, aprobat la
diferenta de un singur vot, Comisia
pentru Transporturi a Parlamentului
European (ETSC) si-a exprimat

in mod oficial pozitia cu privire la
propunerile de reformare a normelor
privind permisele de conducere in
Uniunea Europeana.

ETSC afirma, insa, ca pozitia
Comisiei ar avea consecinte
devastatoare pentru siguranta
rutiera, daca amendamentele
convenite vor ajunge in legislatia
finald, ce va fi supusa votului in PE
in ianuarie 2024.
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Concret, deputatii europeni au
sprijinit cerinta Comisiei Europene
ca, in viitor, toate statele membre
ale UE sa elibereze permise de
conducere pentru tinerii de 17 ani
pentru a conduce vehicule grele
de marfa si utilitare cu panala 16
pasageri in cadrul unui program de
conducere insotita (cu un sofer cu
experienta alaturi, n. red.).

ETSC spune ca acest lucru are
potentialul de a creste masiv
numarul de tineri care conduc
camioane, ceea ce ar putea avea
consecinte foarte negative pentru
siguranta rutiera.

Doar 5 state permit accesul
adolescentilor la volan in
camion

In prezent, doar cinci tari europene
permit adolescentilor de 18 ani



sa conduca camioane: Finlanda,
Germania, Irlanda, Polonia si
Spania. lar datele din Finlanda,
Germania si Polonia arata in
mod clar ca cei mai tineri soferi
de camioane (18-19 ani) au o
probabilitate mult mai mare de a
provoca un accident.

ETSC afirma ca, din perspectiva
sigurantei rutiere, varsta minima
in UE pentru soferii de camion ar
trebui sa fie de 21 de ani - aceasta
este varsta minima "recomandata"
in prezent. Sustinatorii sigurantei
nu vad nicio justificare pentru a
incuraja adolescenti de doar 17 ani
sa conduca camioane sau vehicule
pentru pasageri.

L<Aceasta legislatie a fost introdusa
sub semnul unui "pachet de
siguranta rutiera", dar, sincer,

daca vom ajunge sa incurajam un
numar mare de tineri sa conduca
camioane, consecintele vor fi
devastatoare.

Tnaintea votului in plenul
Parlamentului European din
ianuarie, speram ca factorii

de decizie politica vor face un

pas inapoi si vor reconsidera
consecintele acestor schimbari,
inainte de a vota planuri care

vor face drumurile noastre mai
periculoase pentru toata lumea", a
declarat Ellen Townsend, director de
politici in cadrul ETSC.

Revista TIR Magazin va
prezinta lista modificarilor in
Directiva carnetelor de soferi
a UE

DIRECTIVA UE PRIVIND
CARNETUL DE SOFER (TEXT
INTEGRAL)

La 1 martie 2023, Comisia
Europeana si-a publicat propunerea
legislativa privind permisele de
conducere - o chestiune care tine
de competenta UE - cu scopul

de a permite libera circulatie

a persoanelor si a bunurilor in
intreaga UE prin modernizarea
sistemului de permise de
conducere. Acest lucru implica
transformarea permisului de
conducere in viitor, imbunatatirea
sigurantei rutiere si simplificarea
normelor pentru cei care doresc sa
obtind un permis de conducere.
Propunerea prevede conducerea
insotita pentru tinerii care invata,
toleranta zero pentru conducerea
in stare de ebrietate, o mai buna
pregatire pentru micromobilitate

si introducerea permiselor de
conducere digitale.

In Parlamentul European, dosarul
legislativ a fost atribuit Comisiei
pentru transport si Turism (TRAN)
la 27 aprilie 2023. Raportorul a fost
elaborat la 3 mai 2023.
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Introducere

Viziunea Zero, care face parte din
cadrul politicii de siguranta rutiera a
Uniunii Europene pentru 2021-2030
si a fost lansata de catre Comisia
Europeana.

Comisia Europeana depune eforturi
pentru a avea zero decese pe
drumurile din UE pana in 2050.
Peste 20.000 de vieti s-au pierdut
pe drumurile din UE n 2022 (cu
3% mai mult decat in 2021), in
care majoritatea victimelor au fost
pietoni, biciclisti si utilizatori de
scutere si motociclete.

Propunerea de directiva revizuita
privind permisele de conducere

va contribui la realizarea Viziunii
Zero a UE si sa tind seama de
Strategia europeana pentru
mobilitate durabila si inteligenta

din decembrie 2020, in special

a initiativei sale emblematice

10 (consolidarea sigurantei

si securitatii transporturilor)

si a initiativei emblematice 6
(realizarea unei infrastructuri
conectate si automatizarea
mobilitatii multimodale conectate si
automatizate o realitate).

Tinerii soferi reprezinta 8% din
totalul conducatorilor auto, insa

in doua din cinci coliziuni mortale
este implicat un sofer cu varsta

sub 30 de ani. Acesta este motivul
pentru care propunerea de directiva
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revizuita ia in considerare, in
general, numarul total de decese.
Acesta se mentine sub nivelul de
dinaintea pandemiei, dar progresele
sunt lente.

Propunerea are ca obiectiv
gasirea unui echilibru corect intre
imbunatatirea sigurantei rutiere
pentru toti participantii la trafic,
asigurarea libertatii de circulatie si
reducerea sarcinii administrative.

Situatia existenta

Tnainte de actuala propunere

de revizuire a directivei privind
permisele de conducere, au existat
alte trei directive in vigoare. Prima
directiva (1980) s-a concentrat pe
aspecte precum modelul comunitar,
categoriile de vehicule, eliberarea
(examen de conducere si aptitudini
medicale), precum si schimbul de
permise.

Directiva a doua (1991) a
consolidat domeniile acoperite

de predecesoarea sa si a instituit
principiul recunoasterii reciproce

si o varstd minima. Cea de-a treia
directiva, in vigoare in prezent
(2006) a consolidat domeniile
acoperite de cele doua directive
anterioare si a stabilit o procedura
administrativa, controale medicale
periodice pentru conducatorii de
autobuze si camioane, precum Si
standarde pentru examinatori si o

44

TIR MAGAZIN | IANUARIE 2024

retea care acopera statele membre,
cunoscuta sub numele de RESPER.
In prezent, practicile statelor
membre privind permisele de
conducere difera, de exemplu, in
ceea ce priveste eliberarea, forma
si procedura. Propunerea ar spori
armonizarea in aceste domenii.
Exista o vasta activitate a Curtii de
Justitie a Uniunii Europene (CJUE)
privind principiul recunoasterii
reciproce a permiselor de
conducere.

Astfel cum este prevazut la articolul
2 din directiva actuala. Un stat
membru care este obligat sa
recunoasca un permis eliberat de un
alt stat membru nu are dreptul de a
investiga daca conditiile necesare
pentru eliberarea permisului
respectiv au fost indeplinite. Cu
toate acestea, mai multe state
membre, printre care si Germania,
au constatat ca aceste licente au
fost eliberate frecvent cu incalcarea
directivei actuale.

ncalcarile au implicat printre

altele, eliberarea de licente pentru
persoane care nu au resedinta
oficiala in statul membru in cauza
sau pentru conducétori auto. in
unele cazuri, CJUE a recunoscut
dreptul unui stat membru de a
refuza recunoasterea unui permis
de conducere.

| www.tirmagazin.ro

Pozitia de plecare a
Parlamentului

In 2017, intr-o rezolutie privind
siguranta auto in UE, Parlamentul
a subliniat necesitatea ca instruirea
soferilor sa includa instruirea
periodica si suplimentara in ceea
ce priveste utilizarea mecanismelor
obligatorii de asistenta pentru
soferi, acordand o atentie speciala
persoanelor in varsta si persoanelor
cu mobilitate redusa.

Parlamentul a indemnat scolile de
soferi sa integreze aceste sisteme
in formarea cursantilor si sa cupleze
obtinerea permisului de conducere
cu o pregatire practica profesionala
pe sosea.

Intr-o rezolutie din octombrie

2021 referitoare la cadrul politicii
UE in domeniul sigurantei rutiere
2021-2030, Parlamentul a deplans
faptul ca progresele Tnregistrate

in reducerea ratelor de mortalitate
din UE au stagnat si ca obiectivul
UE pentru 2020 a fost ratat. Mai
mult, prezenta paraleld, pe de o
parte, a vehiculelor cu caracteristici
automatizate si conectate si, pe de
alta parte, a vehiculelor traditionale
in traficul mixt ar reprezenta un nou
risc in viitorul apropiat, in special
pentru utilizatorii vulnerabili ai
drumurilor, cum ar fi motociclistii,
biciclistii si pietonii.

Prin urmare, Parlamentul a subliniat
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necesitatea de a mentine Directiva
privind permisele de conducere la
zi in ceea ce priveste noile evolutii
tehnologice Th domeniul vehiculelor.

Ce se vrea

Se vrea revizuirea Directivei

privind permisele de conducere
automatizare si Tn programele

de formare, in special pentru
conducatorii auto profesionisti.

in plus, Parlamentul a solicitat
Comisiei sa elaboreze standarde
minime pentru formarea
conducatorilor auto si educatia in
materie de siguranta rutiera, aliniind
astfel treptat cursurile de conducere
in intreaga UE.

in acest context, cunostintele si
competentele, aspectele legate de
cresterea riscurilor si autoevaluarea
ar trebui incluse in revizuire.
Parlamentul a propus un sistem de
permis de conducere gradat, care
sa incurajeze conducatorii auto
incepatori sa dobandeasca mai
multa experienta in domenii de ordin
superior.

A insistat asupra unei armonizari
suplimentare a standardelor minime
pentru formatori. De asemenea,
Parlamentul a cerut sa se evalueze
optiunea de a face obligatorie
formarea teoretica si practica

si testele pentru obtinerea unui
permis, Tn special pentru mopede.
in plus, Parlamentul a remarcat

ca exista diferente de gen, varsta

si inegalitati sociale in ceea ce
priveste mobilitatea si siguranta

rutiera, care ar trebui, de asemenea,
luate in considerare.

Pregatirea propunerii

Comisia Europeana a inceput sa
elaboreze propunerea pe baza
documentelor existente.
Propunerea a fost precedata de mai
multe etape pregatitoare: consultari
cu partile interesate, un studiu post-
post a directivei existente, publicata
la 21 ianuarie 2022, si o evaluare a
impactului initial.

Evaluarea a concluzionat ca vechea
directiva a fost cea mai eficienta

in ceea ce priveste indeplinirea
obiectivelor sale initiale de
imbunatatire a sigurantei rutiere

si de facilitare a liberei circulatii a
cetatenilor.

Directiva a avut ca efect reducerea
cu 7% a numarului de decese
cauzate de accidente rutiere

pana in 2018. In acelasi timp, s-a
observat ca au ramas diferente

fn mai multe domenii, cum ar fi:
sistemul administrativ, perioadele
de valabilitate administrativa;
cerintele privind controalele
medicale, formarea si testarea;
cerintele pentru examinatori auto;

si recunoasterea permiselor de
conducere eliberate de tari din afara
UE.

In ceea ce priveste relevanta
directivei, evaluarea a concluzionat
ca mijloacele de realizare a
obiectivelor acesteia trebuie sa

fie actualizare, in special in ceea
ce priveste: conducatorii auto
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incepatori; competentele pentru a
reflecta noile solutii tehnologice cum
ar fi conducerea semiautomata si
automatizata sau a vehiculelor cu
transmisie automata; competente
avansate de asistenta pentru soferi;
si vehicule cu combustibil alternativ.
In urma evaluarii s-a constatat

ca directiva a avut o valoare
adaugata clara in ceea ce priveste
0 mai mare armonizare a normelor
privind permisele de conducere in
intreaga UE. In contextul evaluarii,
a fost organizata o consultare
publica deschisa intre octombrie
2020 si ianuarie 2021, in cadrul
careia majoritatea respondentilor
au considerat ca directiva a avut

un efect pozitiv asupra sigurantei
rutiere si ca a contribuit |a facilitarea
circulatiei atat a conducatorilor
auto profesionisti, cat si a celor
neprofesionisti.

Consultarile partilor interesate
legate de propunere au avut loc

in perioada martie-mai 2022. O
consultare publica deschisa s-a
desfasurat pana la 31 mai 2023.
Site-ul Comisiei va sintetiza

toate reactiile primite si le va
prezenta Parlamentului European
si Consiliului pentru a informa
dezbaterea legislativa.

Modificarile pe care le-ar
aduce propunerea

Comisia a stabilit urmatoarele

serii de probleme nerezolvate,

cum ar fi un numar excesiv de
accidente rutiere cu morti si cu raniri
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grave din cauza unei aptitudini, a
unor competente sau cunostinte
medicale scazute sau a unor
accidente periculoase.

Alte probleme au fost barierele
care persista in calea obtinerii,
reinnoirii sau schimbarii permisului
de conducere, lipsa recunoasterii
permiselor de conducere digitale
sau virtuale si o posibila utilizare
suboptima a permisului de
conducere.

Autoritatea Europeana pentru
Protectia Datelor (AEPD) a emis un
aviz cu privire la propunere la 25
aprilie 2023, pe care I-a transmis
Comisiei si colegislatorilor. AEPD
recunoaste legitimitatea propunerii,
subliniind in acelasi timp importanta
de a se asigura ca masurile contin
instrumente adecvate pentru a
atinge aceste obiective.

AEPD saluta propunerea de aliniere
la legislatia UE privind protectia
datelor. Cu toate acestea, aceasta
regreta absenta unui cadru specific
pentru evaluare privind necesitatea
si proportionalitatea extinderii
utilizarii retelei pentru schimbul de
informatii legat de permisele de
conducere intre autoritatile nationale
pentru a preveni, depista si
investiga infractiunile. Recomanda,
de asemenea, limitarea prelucrarii
datelor privind permisele de
conducere la infractiunile legate de
traficul rutier.

in plus, AEPD consideré ca, in ceea
ce priveste utilizarea unei aplicatii
electronice pentru verificarea
permiselor de conducere mobile,
ar trebui sa se asigure ca nu existe
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alte date cu caracter personal decat
cele necesare pentru verificarea
drepturilor de conducere ale
titularului.

Pentru a aborda aceste aspecte
nerezolvate, principalele obiective
ale propunerii au fost stabilite dupa
cum urmeaza: sa contribuie la
imbunatatirea sigurantei rutiere, sa
contribuie la mobilitatea durabila

si sa faciliteze libera circulatie,
permitand permisele digitale.

Pentru a atinge aceste obiective,
propunerea ar urma sa modifice
actele relevante in legislatia UE in
vigoare, in special cea de-a treia
directiva existenta privind permisele
de conducere, si ar face apel la cele
mai bune practici aplicate de mai
multe state membre ale UE.
Normele propuse ar imbunatati
siguranta tuturor participantilor la
trafic. De asemenea, acestea ar
pregati conducatorii auto pentru
vehiculele cu emisii zero si pentru a
conduce pe drumurile urbane alaturi
de mai multe biciclete si vehicule pe
doua roti, in prezenta multor pietoni.
in plus, pentru a aborda problema
actualei penurii de soferi, acestea
le-ar permite tinerilor conducatori
auto sa dobandeasca experienta
prin conducere insotita. De
asemenea, propunerea ar introduce
permisele de conducere digitale.
Noile elemente si masuri pe care
propunerea le introduce Tn legatura
cu permisele de conducere si

cu permisele de conducere sunt
urmatoarele:

SCHIMBARILE PROPUSE
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* Un permis de conducere digital,
care poate fi descarcat in special
pe un telefon mobil si care este
complet echivalent cu permisul de
conducere fizic. Statele membre

ar trebui sa atribuie toate utilizarile
documentului mobil la documentul
fizic si viceversa. Utilizarea unui
permis digital este o alegere
individuala a conducatorului auto;

* Permisul de conducere al unui
vehicul cu o greutate de pana la
4.250 kg cu categoria de conducere
B in cazul in care vehiculul alternativ
este motorizat (greutatea actuala
permisa pentru acest categorie este
de 3 500 kg). Aceasta modificare
este destinata in principal sa
incurajeze achizitionarea sau
conversia la propulsia electrica,

al carei pachet de baterii este mai
greu decat un motor cu combustie
conventional;

* Crearea unui portal digital unic
pentru informatii, proceduri,
asistenta si servicii de asistenta

si rezolvare a problemelor. O
schimbare Tn acest context consta
in faptul ca ar fi mai putin necesara
"suprapunerea" examenele

pentru permisele de conducere

de categoriile C sau D (in special
pentru camioane si autobuze);

* Obligatia de a detine permise de
conducere din categoriile A si B
(motociclete si autoturisme), valabile
timp de 15 ani, pana la varsta de 70
de ani. Dupa aceasta data, permisul
de conducere va fi valabil pentru 5
ani la reinnoire, timp n care va fi
evaluata aptitudinea medicala de a
conduce vehicule mai frecvent;



« Posibilitatea ca statele membre sa

prelungeasca pe cale administrativa
valabilitatea permiselor de
conducere, in special In perioade
de criza, asa cum s-a intamplat,
de exemplu, in pandemia de
coronavirus. In plus, propunerea
introduce posibilitatea de a scurta
perioada de valabilitate a permisului
de conducere pentru soferii
incepatori si ori de cate ori este
necesar sa se efectueze controale
medicale mai frecvente;

* O perioada de proba de cel

putin 2 ani pentru conducatorii
auto incepatori dupa ce au trecut
examenul si o norma de toleranta
zero Tn ceea ce priveste alcoolul/
bautura la volan. Acest lucru este
esential, chiar daca tinerii reprezinta
doar 8% din totalul conducatorilor
auto, deoarece in doua din cinci
coliziuni mortale este implicat un
tanar sofer.

* Permiterea ca tinerii sa sustina
examenul si sa Thceapa sa
conduca insotit de autoturisme si
camioane de la varsta de 17 ani,
pentru a dobandi experienta de
conducere. Tinerii interesati de o
profesie de sofer vor putea astfel
sa Tnvete sa conduca mai devreme
si s& isi completeze pregéatirea sub
supravegherea unor conducatori
auto cu experienta;

* Adaptarea formarii si a testarii
conducatorilor auto pentru a-i
pregati mai bine pe conducatorii
auto pentru conducerea reala a
autovehiculelor.

Se vor introduce situatii de
conducere si pentru a le dezvolta
gradul de constientizare a riscurilor,
in special in ceea ce priveste

utilizatorii vulnerabili de pe drumurile
publice. Acest lucru va contribui la
imbunatatirea sigurantei pietonilor, a
biciclistilor, precum si a utilizatorilor
de scutere si de biciclete electrice,
pe masura ce UE trece la o
mobilitate urbana mai durabila;

Comitete consultative

In 2019, Comitetul European al
Regiunilor (CoR) a adoptat un

aviz privind siguranta rutiera si
mobilitatea automatizata, in care

se propune ca formarea pentru
obtinerea permisului de conducere
sa acopere tehnologia sistemelor de
asistenta. In acest sens, industria
auto, impreuna cu municipalitatile,
ar putea oferi cursuri de formare si
spatii de formare pentru conducatorii
auto privati si profesionisti. CoR nu
a adoptat inca avizul sau cu privire
la prezenta propunere.

Comitetul Economic si Social
European (CESE) a creat un grup
de studiu pe tema propunerii de
revizuire a directivei.

Parlamentele nationale
Parlamentele nationale au fost
invitate sa examineze propunerea
pentru a vedea daca exista
posibilitatea ca aceasta sa fie
supusa unor riscuri de subsidiaritate
si de probleme de subsidiaritate
si proportionalitate. Cincisprezece
state membre au reactionat pana
in prezent, dintre care noua
proceduri de control sunt inca in
curs de desfasurare si sase au
fost finalizate, inclusiv o scrisoare
adresata Comisiei Europene de
catre Republica Ceha in cadrul
dialogului politic.
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Punctele de vedere ale
partilor interesate

Uniunea Internationala a
Transportatorilor Rutieri
(IRU) a salutat prevederea
conform careia tinerii de 18 ani,

cu o pregatire completa, ar putea
conduce vehicule de transport de
marfa atat in traficul national, cat si
in cel international. Acestia ar dori
sa elimine limitele de distanta pentru
tinerii profesionisti de autobuz si
autocar atunci cand transporta
pasageri pe servicii regulate, in
cazul in care distanta traseului nu
depaseste 50 km.

IRU doreste sa permita tinerilor
soferi profesionisti sub 21 de ani,
care sunt autorizati sa conduca pe
teritoriul lor national, s& conduca si
pe teritoriul altor state membre ale
UE.

in cele din urma, ei doresc

sa alinieze varsta minima de
conducere pentru soferii de autobuz
si autocar cu cea aplicabila soferilor
de camion (18 ani). in plus, IRU
propune o listd UE de tari terte al
caror certificat oficial de conducator
auto de competenta profesionala
este recunoscut ca indeplinind
standardele UE de formare
profesionala a conducatorilor auto.
Tinerii candidati la permis de
conducere ar trebui sa poata
incepe formarea profesionala a
conducatorilor auto Tnainte de varsta
de 18 ani, ceea ce le-ar permite
acestora sa sustina examenul si sa
sa inceapa sa conduca de indata ce
implinesc 18 ani.

IRU insista, de asemenea, sa

se permita soferilor profesionisti
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de transport rutier instruiti in

varsta de 17 ani sa insoteasca
soferi profesionisti competenti si
experimentati. Acestia pledeaza
pentru posibilitatea de a de a utiliza
un permis de conducere B pentru a
conduce vehicule comerciale usoare
care depasesc pragul de 3,5 tone si
vehiculele de transport de persoane
cu pana la 8+1 locuri.

Tn plus, ei solicité ajustarea limitelor
permise categoria B pentru alte
vehicule alternative - sa fie mai
mare de 4.250 kg, pentru a adapta
categoria la nevoile vehiculelor

cu emisii zero cu baterii mai grele
pentru transportul de marfuri si de
pasageri.

IRU recunoaste experienta de
conducere existenta a titularilor de
permis B, deja angajati in activitati
profesionale de transport cu
vehicule cu o greutate mai mica de
3,5 tone si pana la 8+1 locuri, ori
de céte ori acesti titulari de permis
B sunt pe cale de a obtine permise
profesionale C si/sau D, fie sunt in
curs de formare Tn acest sens.

IRU propune, de asemenea,
adaugarea de recomandari la
considerentele directivei pentru

a incuraja statele membre sa
implementeze sisteme si dispozitii
adecvate pentru a sprijini titularii
de permis B cu experienta in
transportul comercial si Th anumite
conditii.

IRU a pledat pentru digitalizarea
permiselor de conducere si
interoperabilitatea platformelor
digitale. In cele din urma,

aceasta propune adaptarea si
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modernizarea formarii profesionale
a conducatorilor auto.

Asociatia Internationala a
Transportului Public (UITP
Europe), este de parere ca,

din cauza modurilor diferite in

care statele membre au transpus
Directiva privind permisele de
conducere in statele lor legislatia
nationald, impactul acesteia asupra
intreprinderilor de transport public si
situatia acestora variaza destul de
mult.

UITP ar dori sa omita trimiterea

la lungimea liniilor de autobuz

si autocar (mai putin de 50 km)

si sa se permita angajatilor din
ateliere, cum ar fi cei din domeniul
mecatronicii care detin un permis
de conducere de categoria C, sa
circule cu autobuze fara pasageri.
UITP se asteapta ca implementarea
noilor tehnologii sa afecteze situatia
prin modificarea cererii si a setului
de competente pentru soferi.

Pentru a face fata actualei penurii
de conducétori auto si pentru a
atrage noi, dar si tineri lucratori in
sector, este esential sa se adapteze
cerintele minime de calificare.

Asociatia europeana pentru
servicii de expediere,
logistica de transport si
servicii vamale (CLECAT)
salutd propunerea de a imbunatati
siguranta tuturor utilizatorilor
drumurilor si de a atenua lipsa

de de soferi profesionisti.
Propunerile facute in comun de
CLECLAT, Asociatia Europeana
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a Transportatorilor Express si
Consiliul European al Expeditorilor
au fost preluate in propunere.
Printre acestea se numara cresterea
la nivel european a greutatii maxime
a vehiculelor pentru permisele

B pentru vehiculele alimentate

cu combustibili alternativi si
continuarea digitalizare a permisului
de conducere al UE.

Propunerea lor privind instruirea
mai devreme, de la varsta de 17
ani, la pentru a imbunatati accesul
conducatorilor auto in industrie,

a fost luata in considerare, de
asemenea, atat timp cat stagiarii
sunt insotiti de un formator cu
experienta.

Federatia Europeana a
Ciclistilor (ECF) sustine: cerinte
minime comune pentru formare

si standarde pentru instructorii
profesionisti; cerinte minime pentru
perioadele de proba; sistem de
licentiere graduald; si cerinte
specifice pentru interactiunile cu
biciclistii.

Ca un dezavantaj al numeroaselor
tehnologii noi din autovehicule, ei
considera ca exista o problema tot
mai mare de distragere a atentiei la
volan.

Acest lucru ar trebui, prin urmare, sa
faca parte integranta din formarea,
testarea si perceptia pericolelor

la volan. in plus, cunoasterea
utilizarilor, a riscurilor si a beneficiilor
sistemelor avansate de conducere
ar trebui sa faca parte integranta din
formarea si testarea conducatorilor
auto.
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Transportatorii la proteste,
Grindeanu la film

Ca sa le faca in ciuda
transportatorilor si fermierilor care
se imbranceau cu jandarmii la
intrarea in Bucuresti, miercuri, 10
ianuarie 2024, premierul Marcel
Ciolacu "Ciumpalacu” si ministrul
Transporturilor, Sorin "Chaplin”
Grindeanu, au mers la un film la

mall.

Alaturi de ei a fost si intaiul Tnjurator
al tarii, presedintele interimar al
Camerei Deputatilor, Alfred "lti-
sparg-dintii" Simonis.

in timp ce fermierii si transportatorii
urlau in frig, incercand sa intre cu
camioanele si utilajele in Capitala,
Marcelino si Sorinelo au preferat sa
ii strdngd mana "la us&" lui Piero

Ferrari si sa o felicite pe romancuta
smechera care a reusit sa il ia de
sot pe italian, in ciuda unei diferente
de varsta de 45 de ani.

Fara sa ii pese ca afacerile din
transporturi si agricultura se
prabusesc din cauza unei tari

prost guvernate, "Ciumpalacu"

s-a imbracat "la patru ace" si a
purtat o cravata primita in dar de la

Premierul "Ciumpalacu”, ministrul Transporturilor “Chaplin” si presedintele Camerei Depum)‘ﬂor "fti—sparg—dintii" au

organizat un contraprotest la actiunile din stradd ale transportatorilor: s-au dus la un film

Poate se enerveazd
camionagiii ¢ ei stau in frig si
noi vedem un film cu
Ferraril

Bine, schimbéim: \ 3
mergem la desene animate P HE“]FE .[R [

cu Lolec si Bolec!

a mall.

Le sparg dintii,
ascultati ce v spun!
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Piero, purtata de-a lungul vietii de
intemeietorul imperiului Ferrari.

La randul sau, Grindeanu "Chaplin"
a mers la film imbracat prost. Si a
ramas asal

Emotia vizionarii filmului a fost atat
de mare pentru Alfredel, incat nu
[-a mai interesat ca transportatorii
si fermierii sunt jumuliti la RCA de
golanii din firmele de asigurari. El a
avut doar o reactie obisnuita, plina
de injuraturi, ca cea din sedintele
Camerei Deputatilor.

in loc de concluzie: Vorba
marelui filosof taoist Mai Chal Jac
Kson: "They don't really care about
us!".

I LOVE DRACULA ep.03.
Bratu, swingerul de A.U.R.
Alianta pentru Unirea Romanilor -
AUR a dat lovitura la finalul anului
2023.

Cel mai cunoscut swinger din
Giurgiu s-a inscris in partidul
condus de George Simion.
Bogdan Bratu este fost director al
Directiei Regionale de Drumuri si
Poduri Craiova.

Bratu a reusit sa ajunga, din simplu

controlor de trafic la ACI Giurgiu, sef
la Regionala Craiova a CNAIR cu
documente false.

Potrivit procurorilor care I-au trimis
in judecata pentru infractiunea de
inselaciune, Bogdanel si-a falsificat
diploma de studii.

Vajnica justitie din Romania |-a iertat
de infractiune pe Bratu "ca efect al
interventiei prescriptiei penale".

Cu toate acestea, Bogdanel trebuie
sa plateasca aproape 900.000 de
lei catre CNAIR cu titlu de daune
materiale.

n anul 2013, paparazzi de la
Cancan I-au suprins pe actualul
membru AUR cum incerca sa
consolideze valorile familiei
traditionale la un club de swingeri
din Bucuresti.

Bogdan Bratu a anuntat ca va
candida din partea AUR la alegerile
locale pentru functia de primar al
orasului Giurgiu.

in loc de concluzie: Cu
asemenea membri, avem mari
asteptari de la AUR, daca va ajunge
vreodata la guvernare!

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica de
pamfiet si trebuie tratata ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijind cu informatii
de calitate premium.

fi rugdm pe tofi cei care vor s&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sa ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.
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SERIAL DEDICAT
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NOILE CAI |6Aly
ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



