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O6 SCANIA. CAMIOANELE

AUTONOME POT
CONTRIBUI LA
REZOLVAREA CRIZEI DE
SOFERI DIN INDUSTRIA
TRANSPORTURILOR

VOLVO TRUCKS - LIDER
DE PIATA IN EUROPA,
PENTRU CAMIOANE
GRELE

Revista TIR Magazin poate fi gasita la
punctele de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.

Tarifele de transport rutier european
; n Trimestrul IV 2025

TARIFELE DE
TRANSPORT RUTIER
EUROPEAN IN
TRIMESTRUL IV AL
ANULUI 2025

VICTOR VILCU ESTE NOUL
CHIEF EXECUTIVE OFFICER
AL COMPANIEI MHS TRUCK
& BUS
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SCHMITZ CARGOBULL AG: NOUA UNITATE
DE REFRIGERARE PENTRU TRANSPORT
S.CU DC90

Cu noua unitate de refrigerare pentru transport S.CU dc90, prezentata oficial intr-o conferinta
de presa la 29 ianuarie 2026, Schmitz Cargobull se concentreaza pe tehnologii orientate spre
viitor in transportul cu temperatura controlata.

Transportul cu temperatura si siguranta operationala. Fie sau substante chimice sensibile,
controlata este supus celor ca este vorba despre produse mentinerea neintrerupta a lantului
mai ridicate cerinte in ceea ce alimentare proaspete, alimente frigorific este esentiala. In calitate de
priveste fiabilitatea, transparenta congelate, produse farmaceutice furnizor complet de solutii, Schmitz

Cargobull ofera un sistem integrat
care reuneste toate componentele
relevante — de la semiremorca
frigorifica S.KO COOL, la unitatile
proprii de refrigerare pentru
transport S.CU si sistemul telematic
TrailerConnect®, pana la pachete
de servicii personalizate pentru
semiremorca si unitatea frigorifica.

Solutii integrate dintr-o
singura sursa

Interactiunea armonizata a tuturor
componentelor asigura fiabilitate
operationala maxima, eficienta
energetica optima si documentarea
completa a temperaturii pe intreg
lantul de aprovizionare. Aceasta
expertiza de sistem, cu abordare
holistica, reprezinta baza succesului
continuu al companiei pe piata.
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Cu o cota de piata de aproximativ 50 la suta, Schmitz
Cargobull se numara de multi ani printre principalii
producatori europeni din segmentul semiremorcilor
frigorifice. De la infiintarea, in 2012, a companiei
Cargobull Cool GmbH & Co. KG, cu sediul in Vreden
(Germania), si de la lansarea primei unitati de
refrigerare pentru transport S.CU, au fost produse
aproximativ 38.000 de unitati. Rata de echipare a
semiremorcilor S.KO COOL cu unitati S.CU a crescut
constant in ultimii ani, astfel incat aproximativ una din
patru semiremorci frigorifice S.KO COOL este livrata in
prezent cu unitate de refrigerare S.CU.

Ralph Kleideiter, CSO, Schmitz Cargobull AG:
.Fiabilitatea este prioritatea numarul unu in transportul
cu temperatura controlata. Astazi, clientii nostri nu

se mai asteapta doar la o semiremorca frigorifica
performantd, ci la o solutie de sistem complet
integrata pentru operatiunile lor de transport. De
aceea, analizam lantul frigorific intr-o maniera
holistica si dezvoltam constant vehiculele,
tehnologiile, precum si serviciile si solutiile

noastre de telematica. Doar prin controlul sigur al
tuturor interfetelor putem garanta clientilor nostri
eficientd maxima, cel mai inalt nivel de siguranta

si transparenta deplina in activitatea zilnica de
transport.”

Nou: S.CU dc90 stabileste noi standarde de
eficienta si sustenabilitate

Schmitz Cargobull utilizeaza un sistem modular
pentru unitatile sale de refrigerare S.CU, care include
atéat versiuni diesel, cét si unitati complet electrice.
Cea mai recenta dezvoltare este unitatea de
refrigerare pentru transport S.CU dc90, care
stabileste noi standarde in materie de eficienta,
sustenabilitate si pregatire pentru viitor in transportul
cu temperatura controlata, prin introducerea in
Europa a noului agent frigorific R454A. Atat modelul
S.CU d80, cat si noul S.CU dc90 pot fi echipate
optional cu interfata ePTO (electric Power Take Off)
ready, care permite functionarea complet electrica in
combinatie cu un cap tractor electric.

Extindere strategica in America de Nord
n prezent, unitatile de refrigerare pentru transport
Schmitz Cargobull sunt utilizate la nivel global.
Compania continua sa accelereze extinderea
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internationala a diviziei sale de unitati frigorifice. Odata
cu infiintarea, Tn 2023, a societatii mixte Cargobull
North America (CBNA), realizata impreuna cu Utility
Trailer Manufacturing Company LLC, unitatile de
refrigerare S.CU sunt produse si pentru piata nord-
americana.

Principiul de proiectare modulara al Schmitz Cargobull
permite un nivel ridicat de flexibilitate, timpi de reactie
mai rapizi si dezvoltari eficiente de produse, adaptate
cu precizie conditiilor specifice fiecarei regiuni si
conforme cu cerintele stricte privind emisiile impuse de
California Air Resources Board (CARB).

Toate unitatile sunt echipate standard cu sistemul
telematic TrailerConnect® de la Schmitz Cargobull si
sunt utilizate exclusiv pe semiremorcile frigorifice Utility.

o 'Profesionalis'm_-

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

L .
. Mob: +40 744 678 10
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.




SCANIA. CAMIOANELE AUTONOME POT

CONTRIBUI LA REZOLVAREA CRIZEI DE SOFERI
DIN INDUSTRIA TRANSPORTURILOR

Camioanele autonome aduc beneficii semnificative in materie de siguranta, eficienta si impact
asupra mediului, insa ele reprezinta si o solutie urgent necesara pentru una dintre cele mai mari
provocari ale industriei transporturilor: lipsa cronica de soferi.

Inteligenta artificiala isi face simtita
prezenta tot mai mult in societate,

iar industria transporturilor nu face
exceptie.

Transportul autonom, fara sofer,
incepe treptat sa devina o componenta
importanta a mixului de solutii de
transport ale viitorului. Scania a inceput
deja sa livreze camioane autonome
unui client din industria miniera din
Australia si este profund implicata in
testarea vehiculelor autonome, cu
soferi de siguranta la bord, pentru
transporturi logistice pe autostrazi din
Suedia si Germania. Siguranta sporita
pe drumuri si n situri industriale,
productivitatea crescuta si reducerea
emisiilor de carbon se numara printre

beneficiile-cheie ale camioanelor
autonome. America de Sud, mai multe
tari europene si China se contureaza,
de asemenea, ca piete potentiale
importante, atat pentru aplicatii miniere,
cat si logistice.

Scaderea numarului de soferi
Ce inseamna insa transportul autonom
pentru soferii de camion? La fel ca in
cazul altor domenii influentate de Al,
exista ingrijorari ca vehiculele autonome
ar putea duce la concedieri in masa.
Realitatea este cu totul alta. Ritmurile
diferite de adoptare a tehnologiei

si reglementarile variabile fac ca
tranzitia catre transportul autonom sa

nu se intdmple peste noapte in toate
segmentele. Mai important insa este
faptul ca industria transporturilor se
confrunta deja cu o lipsa cronica de
soferi.

Clientii Scania din industria miniera
spun ca devine din ce in ce mai dificil
sa gaseasca suficienti soferi, din cauza
cerintelor ridicate ale jobului. Tn industria
transporturilor rutiere, perioadele lungi
petrecute departe de familie reprezinta
un factor major in scaderea numarului
de soferi. Cu cat competitia pentru
atragerea si retentia soferilor este

mai intensa, cu atat costurile cresc.

fn mai multe regiuni ale lumii, inclusiv

in Europa, acest lucru a dus uneori

la intarzieri in livrari si la cresterea
costurilor de transport.

Nu este vorba doar de perceptii.
Uniunea International&d a Transporturilor
Rutiere (IRU) a aratat in 2024 ca

exista 3,6 milioane de posturi de sofer
neocupate in 36 de tari, care genereaza
70% din PIB-ul global. lar analiza
structurii de varsta indica faptul ca acest
declin va continua: 31,6% dintre soferii



de camion au 55 de ani sau peste, in
timp ce doar 6,5% au sub 25 de ani.

Cu 3,4 milioane de soferi estimati sa se
pensioneze Tn 26 de tari pana in 2030,
ne confruntam cu o criza globala de
resurse Tntr-un sector pe care Scania si
alti actori din industrie il descriu drept
,sistemul circulator” al societatii, datorita
rolului sau esential in mentinerea
fluxului de bunuri si functionarea
minelor si a altor unitati de productie.
Am vazut deja ce s-a intdmplat in timpul
pandemiei de Covid-19, cand lanturile
de aprovizionare grav perturbate au dus
la intarzieri majore sau chiar la oprirea
livrarilor.

Puterea complementara a
vehiculelor autonome

Este clar, agsadar, ca vehiculele
autonome au un rol esential in
contracararea deficitului tot mai mare de
soferi.

in exploatarile miniere, vehiculele fara
sofer pot fi programate sa opereze
continuu, crescand productivitatea

fara a expune soferii umani la riscuri
potentiale. Pe autostrazi, camioanele
autonome pot mentine un flux constant
de marfa in intervale cu trafic redus,
contribuind astfel si la reducerea
emisiilor.

Este important de subliniat si caracterul
complementar al solutiilor autonome.
Locurile de munca vor evolua, asa cum

Publsiae.

s-a intamplat intotdeauna, insa oamenii
vor ramane o componenta esentiala: fie
ca operatori in centre de control care
coordoneaza camioanele autonome,

in roluri de suport, ca soferi pentru
preluarile si livrarile de tip first si last
mile, sau pentru transportul marfurilor
periculoase.

Camioanele autonome reprezinta

o solutie reala pentru gestionarea
problemelor generate de lipsa cronica
de soferi. Acest lucru, alaturi de
beneficiile Tn materie de siguranta si
mediu, face imperativ ca Scania, in
calitate de producator major Tn industria
transporturilor, sa continue investitiile

si cercetarea in domeniul transportului
autonom — pentru viitorul nostru comun.

100% Electrica. Zero emisii.

Semiremorca 100% elecinca S.K0e COOL

U unitate de racire eleciricd, cu baterie sl axa
generatoare. Suprastnictura izoterma din
panouri FERROPLAST®, impreund cu unitatea
de racire SCU sl sistemul Telematic Trallar-
Connect® asigurd condififle optime de func-
flonare, cu emisil zero. Mal multe informatil:
Schmitz Cargobull Roméania SRL: info.roma-
nia@cargobull.com, wew.cargobull.com/ro
Birouri: Bucuresti 0723 266 287; 0721250
751 lagl OT27.770.326 Cluj - tel. 0726.678.316;
0726.678.315 - Timisoara - tel. 0735.212.052

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.
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UE: INMATRICULARI NOI DE VEHICULE
COMERCIALE: AUTOUTILITARE - 8,8%,
CAMIOANE - 6,2%, AUTOBUZE +7,5%

Piata vehiculelor comerciale din UE a traversat un an dificil in 2025, inmatricularile inregistrand
o scadere pe mai multe piete importante, un semn clar al contextului economic dificil.
Segmentul autobuzelor a fost singura exceptie.

Desi ponderea globala a vehiculelor
electrice a crescut, progresul
ramane prea lent, deoarece
penetrarea pietei este in continuare
limitatd de conditii insuficiente.
Infrastructura inadecvata, costurile
ridicate ale energiei, costul total de
proprietate nefavorabil si cadrele

politice inconsistente continua sa
incetineasca progresul.
Inmatricularile de autoutilitare noi
in UE au scazut cu 8,8%, cele
trei piete principale contribuind

la aceasta scadere. Franta a
inregistrat cea mai mare scadere,
cu 5,6%, urmata de Germania

(-5,4%) si ltalia (-5%). In schimb,
Spania a inregistrat o crestere a
fnmatricularilor, cu 11,7 %.
Inmatricularile de camioane noi in
UE au scazut, de asemenea, cu
6,2%, totalizand 307.460 de unitati.
Aceasta scadere a fost determinata,
in termeni de volum, de o scadere
de 5,4% a inmatricularilor de
camioane grele, alaturi de o scadere
de 9,9% a cererii de camioane
medii. Toate pietele importante
s-au contractat, Germania (-12,2%)
inregistrand o scadere de doua
cifre, urmata de Franta (-9%) si
Spania (-3,6%).

n acelasi timp, Tnmatricularile de
autobuze noi Tn UE au crescut cu
7,5% in 2025, ajungand la un total
de 38.238 de unitati. Printre pietele
majore, cresterea a fost condusa
de Germania (+28%) si Polonia
(+16,6%), in timp ce Italia (-15,9%)
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si Spania (-4%) au continuat sa
inregistreze scaderi.

Vehicule comerciale noi
in functie de sursa de
alimentare

Autoutilitare

Motorul diesel raméne alegerea
preferatd a cumparatorilor de
autoutilitare noi in UE in 2025. Cu
toate acestea, inmatricularile au
scazut cu 12,8%, pana la 1.168.561
de unitati, rezultand o cota de piata
de 80,7% (o scadere fata de 84,4%
fn anul precedent).

Modelele pe benzina au inregistrat o
scadere de 31,9%, reprezentand o
cota de piata de 4,4%. Furgonetele
electrice au acum o cota de piata de
11,2%, in crestere fata de 6,1% anul
trecut. Inmatricularile de furgonete

hibride au crescut cu 21,4%, desi
reprezinta doar 2,7% din piata.

Camioane

Dieselul si-a mentinut pozitia de
lider pe piata camioanelor grele si
medii din UE in 2025, reprezentand
93,2% din inmatricularile noi, in
ciuda scaderii cu 8% a volumelor.
Camioanele electrice cu o greutate
de peste 3,5 tone detin acum 4,2%
din piata, in crestere fata de 2,3%
anul trecut.

Tarile de Jos (+205,4 %), In ciuda
unei scaderi accentuate de 40,8

% a inmatricularilor totale de
camioane, impreuna cu Germania
(+39,6%) si Franta (+30,5%), au fost
principalii factori ai acestei tendinte,
reprezentand impreuna doua treimi
din piata camioanelor electrice din
UE.

Autobuze

Ponderea inmatricularilor de
autobuze electrice in UE a crescut
la 23,8% pana la sfarsitul anului
2025.

Germania, cea mai mare piata din
punct de vedere al volumului, a
inregistrat o crestere impresionanta
de 106,4%, in timp ce Suedia
(+262,1%) si Belgia (+233,5%)

au Tnregistrat, de asemenea,
cresteri notabile in segmentul
pietei electrice. Inmatricularile

de autobuze hibride-electrice au
inregistrat o scadere de doua cifre,
de 24,9%, reprezentand 7% din
piatd. Inmatricularile de autobuze
diesel au crescut cu 5,7%, detinand
acum o cota de piata de 62,1%, in
scadere fata de 63,2% anul trecut.




SCHMITZ CARGOBULL S.BO MULTI: NOUA
SEMIREMORCA PENTRU MARFURI
USCATE, ADAPTATA CERINTELOR DE
TRANSPORT IN SCHIMBARE

Prin S.BO MULTI, Schmitz Cargobull isi extinde portofoliul de semiremorci pentru transport
de marfuri uscate cu un model versatil, conceput pentru sarcini de transport frecvent

schimbatoare.

Noua semiremorca este potrivita
pentru 0 gama larga de incarcaturi
— de la marfa paletizata si marfuri
generale, pana la transportul de
haine pe umerase, piese auto,
marfuri voluminoase sau vrac.
Astfel, S.BO MULT]I este ideala
pentru centre logistice, unitati de
productie si aplicatii industriale cu

cerinte variabile privind incarcarea
si asigurarea marfii.

Elementul central al S.BO MULTI
este sistemul dublu de etajare
integrat, cu placi tip ,keyhole”, care
permite o utilizare mai eficienta
pentru diferite tipuri de Tncarcaturi.
Sinele de aluminiu pentru dublu
etaj, cu o lungime de 2.050 mm

si o distanta de 1.200 mm intre

ele, permit utilizarea unui al

doilea nivel de incarcare. Astfel

pot fi transportati pana la 33 de
Euro paleti suplimentari. Placile
.keyhole”, amplasate intre sine,
permit o asigurare flexibila si precis
pozitionata a incarcaturii si sunt
compatibile cu numeroase sisteme
de fixare, precum bare de blocare,
sine pentru haine, chingi sau plase.
Peretii laterali sunt realizati dintr-o
constructie robusta din otel cu
doud straturi, cu stélpi ranforsati.
Un stélp sustine sinele pentru
etajul dublu, iar al doilea este
utilizat pentru montarea placilor
skeyhole” galvanizate, creand
puncte suplimentare de ancorare.
Galvanizarea creste rezistenta la
coroziune fatéd de componentele
vopsite si reduce uzura, precum si
necesarul de reparatii pe termen
lung. Tn plus, orificiile ,keyhole” sunt
ranforsate printr-o curbura complet
pronuntata, pentru a asigura o



capacitate portanta ridicata chiar si
in conditii de utilizare intensa.

Ca parte a sistemului modular
pentru marfuri uscate al Schmitz
Cargobull, S.BO MULTI utilizeaza
componente consacrate de la
modelul S.BO EXPRESS, inclusiv
un perete frontal realizat din panouri
de aluminiu, un acoperis izolat

si profile continue de legéatura

din otel care conecteaza toate
elementele suprastructurii. Pentru
partea din spate sunt disponibile

usi din aluminiu sau, optional, o

usa tip rulou din aluminiu Schmitz
Cargobull. Suprastructura poate fi
completatd cu sine pentru dublu etaj
tip B, o placa de protectie inferioara
din otel sau, optional, din aluminiu.
Suprastructura este certificata
conform DIN EN 12642 Cod

XL (sarcina utila 27.000 kg).
Pentru sasiu este disponibila o
constructie modulara, insurubata
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si galvanizata, realizata din profile
laminate, proiectata pentru cerinte
standard de transport. Pentru
aplicatii solicitante si piete cu mase
maxime admise ale ansamblului
de 44 de tone sau mai mult, este
disponibil optional sasiul heavy-
duty X-TOUGH. Sistemul telematic
TrailerConnect® pentru afisarea
transparenta a datelor semiremorcii
este integrat standard.

S.BO MULTI este proiectata si din
perspectiva eficientei costurilor de
service. Reparatiile pot fi efectuate
cu unelte standard, precum si prin
tehnici de lipire si nituire, ceea ce
permite timpi de nefunctionare
redusi, costuri mici de intretinere

si o disponibilitate ridicata in
exploatarea flotelor. Suprastructura
contribuie, de asemenea, la solutii
de transport mai sustenabile,
deoarece utilizarea proceselor de
lipire si pliere in locul tehnologiilor

conventionale de suduréa reduce
consumul de energie in productie si
emisiile de CO2.

Prin designul sau flexibil si
capacitatea mare de transport,
S.BO MULTI ofera o solutie
eficientd, durabila si orientata spre
viitor pentru aplicatiile exigente de
transport al marfurilor uscate.

Servicii de reprezentare
in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




VOLVO TRUCKS MARCHEAZA PRAGUL DE

10.000 DE CAMIOANE ALIMENTATE CU GAZ
VANDUTE LA NIVEL MONDIAL

Volumele camioanelor Volvo alimentate cu gaz cresc, pe masura ce tot mai multe piete
imbratiseaza combustibilii alternativi, ceea ce permite reducerea semnificativa a emisiilor de
CO2. 2025 a fost cel mai bun an pentru Volvo ca vanzari de camioane alimentate cu gaz, datorita
produselor sale de top si ofertei favorabile privind disponibilitatea si costul combustibilului.

Volvo Trucks a livrat peste 10.000
de camioane alimentate cu gaz, la
nivel mondial, din 2018, de cand a
introdus aceasta tehnologie, si pana
acum. Marea Britanie este cea mai
mare piata pentru Volvo, urmata de
Germania, Suedia, Tarile de Jos,
Norvegia si Franta. Noi importante
piete pentru gaz sunt India si
America Latina, unde volumele
cresc sustinut.

Motoarele Volvo pe gaz sunt

disponibile pentru gama grea de
camioane, Volvo FM, FH si FH Aero,
si pot functiona fara probleme cu
bio-LNG (un gaz nefosil derivat din
deseuri organice, care Tnlocuieste
Gazul Natural Lichefiat), sau cu
LNG conventional.

»1ehnologia Volvo pentru motoarele
pe gaz reprezinta o solutie de

top in ceea ce priveste puterea,
cuplul, reactia motorului si eficienta
consumului de combustibil,

iar clientii nostri apreciaza, de
asemenea, performantele ridicate,
usurinta in conducere si confortul
general al acestor camioane”,
afirma Jan Hjelmgren. ,Vedem

un potential semnificativ pentru
camioanele alimentate cu gaz, ca
un pas important in calatoria catre
un transport cu emisii zero.”
Camioanele Volvo alimentate cu
gaz pot parcurge pana la 1.000 km
cu un singur plin de rezervor, ceea
ce le face foarte potrivite pentru
transportul de lunga distanta si
pentru distributia regionald, precum
si pentru operatiunile de constructii.
Ele reprezinta o alternativa practica
la alte solutii cu emisii reduse, Tntr-
un moment in care operatorii de
transport si cumparatorii de servicii
cauta optiuni mai sustenabile.

In mai multe tari, exista deja

retele de statii de alimentare cu
gaz bine dezvoltate si un acces

la bio-LNG care se extinde rapid.



Cateva exemple sunt Germania,
Norvegia, Finlanda si Suedia, unde
toate statiile de alimentare cu gaz
ofera acum acest combustibil.
Aceasta permite multor utilizatori sa
obtina reduceri de CO2 de pana la
100% (,well-to-wheel”). In pietele
unde sunt disponibile stimulente

de taxare si suport public pentru
combustibilii regenerabili si pentru
emisiile reduse, bio-LNG devine o
alternativa extrem de eficienta din
punctul de vedere al costurilor.
Tehnologia avansata a motoarelor
Volvo pe gaz este derivata din lantul
cinematic de succes D13, livrand
performante similare motoarelor

Pubicie]

diesel, in timp ce reduce substantial
emisiile de CO2.

Date despre camioanele
Volvo alimentate cu gaz:
*Camioanele Volvo Trucks pe gaz
utilizeaza tehnologia extrem de
eficienta din punct de vedere al
consumului HPDI (Injectie Directa
de Tnaltd Presiune) furnizata de
Cespira: https://cespira.com/
*Solutia Volvo pentru motoarele
alimentate cu gaz utilizeaza o
cantitate mica de motorina pentru
aprindere, iar, cand foloseste HVO
(ulei vegetal hidrogenat/hidrotratat)
pentru aprindere, emisiile de CO2

pot fi reduse cu 100% (Well to
Wheel) in comparatie cu un camion
diesel.

*Din reziduurile organice se produce
biometan, care este apoi curatat si
lichefiat sub forma de bio-LNG.
*Bio-LNG reprezinta un tip de
combustibil pentru motoarele cu
combustie care joaca un rol crucial
in strategia Volvo Trucks de a atinge
net-zero emisii pana in 2040.
«Strategia tridirectionala Volvo
Trucks pentru a atinge emisii net-
zero consta din motoare electrice
pe baterii, pe celule de combustibil
si motoare cu combustie care
utilizeaza combustibili regenerabili.

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IM
PE PLATFORMA b A

detasaretransport.ro I - pr
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s EALIZAT DE IRU

Studiul, realizat de IRU in numele
Comisiei Europene, ofera o evaluare
bazata pe fapte a lacunelor si barierelor
legate de calificare, precum si a
barierelor juridice si administrative cu
care se confrunta soferii din tari terte

si operatorii de transport din UE. De
asemenea, identifica cele mai bune
practici concrete implementate in statele
membre.

Concluziile sustin eforturile la nivel
european de a aborda deficitul crescand
si structural al soferilor din UE prin
solutii practice si viabile din tari terte cu
un surplus de soferi.

Recrutarea din tari terte
poate completa solutiile
interne

Raluca Marian, directorul IRU pentru
UE, a declarat: ,Rezolvarea deficitului
de soferi necesita o abordare ampla

si pe termen lung. IRU depune eforturi
pentru a atrage mai multe femei si
tineri in aceasta profesie, sprijinind in
acelasi timp mobilitatea siguré si bine
reglementata a soferilor din afara UE.”
,Recrutarea din tari terte poate completa
solutiile interne, cu conditia sa se

14
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RIVIND SOF
TERTE

Comisia Europeana a publicat un studiu cuprinzator realizat de IRU privind recrutarea si
integrarea soferilor profesionisti de autobuze si camioane din tari terte pe piata muncii din UE.

bazeze pe cai clare, conditii echitabile
si standarde comune ale UE. Nu exista
o solutie unica, dar cu o combinatie
adecvata de masuri, UE poate construi
o fortéa de munca rezilienta si durabila in
domeniul transporturilor’, a adaugat ea.

Transport: 500.000 de posturi
neocupate

Sectorul transportului rutier din UE

se confrunta cu o penurie grava si in
agravare de soferi profesionisti, estimata
la aproximativ 500 000 de posturi
neocupate, determinata de imbatranirea
fortei de munca si de un aflux insuficient
de noi talente.

Desi atragerea unui numar mai mare

de tineri si femei in aceasta profesie
ramane o prioritate, participarea lor
combinata reprezinta in continuare

mai putin de 10 % din forta de munca,
intensificand presiunea asupra lanturilor
de aprovizionare, reducand capacitatea
de transport si punand in pericol
serviciile esentiale de transport de
pasageri.

Studiul evidentiaza modul in care cai
mai clare, proceduri simplificate si

solutii de formare specifice pot facilita

| www.tirmagazin.ro

recrutarea, protejand in acelasi timp
standardele UE si viziunea ,Zero”.

IRU promoveaza, de asemenea,
punerea in aplicare prin intermediul
proiectului SDM4EU. Faza 1 a
transformat analiza politicilor intr-un plan
operational pentru scheme de mobilitate
a soferilor sigure si bine reglementate.
Faza 2 prevede initiative-pilot care vor
incepe in acest an.

Concluziile, prezentate pentru prima
data anul trecut la atelierul final
STEERZ2EU cu factorii de decizie din
UE, autoritatile statelor membre si
reprezentantii industriei, sunt acum
publicate oficial. Acestea ofera o baza
solida de dovezi pentru a informa
discutiile in curs la nivelul UE privind
competentele, mobilitatea fortei de
munca si viitorul transportului rutier.
IRU va continua sa consolideze forta
de munca a soferilor prin imbunatatirea
formarii, a conditiilor de munca si a
atractivitatii sectorului, consolidata

de angajamentul sau de lunga durata
fata de profesionalizarea soferilor prin
intermediul IRU Academy.
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O TARA DIN EUROPA TRECE LA BLOCAREA
ROTILOR CAMIOANELOR IN CAZUL
SOFERILOR STRAINI CARE INCALCA LEGEA

Sistemul danez de taxare rutiera a devenit cunoscut pentru numarul mare de probleme tehnice
si numarul record de sanctiuni aferente.

La un moment dat, transportatorii danezi
au depus chiar o plangere la Comisia
Europeana, invocand actiuni ilegale
ale statului care expuneau industria la
pierderi enorme. Dupa luni de ignorare
a problemei, Copenhaga a trebuit in
cele din urma sa cedeze si sa inceapa
sa lucreze la reguli complet noi pentru
aplicarea amenzilor.

Pe de o parte, danezii intentioneaza

sa faca reglementarile mai indulgente,
introducand o corelatie intre cuantumul
sanctiunii si natura contraventiei.
Sanctiunea maxima de 9.000 de
coroane, sau aproximativ 6.000 lei, ar fi
redusa doar la cazurile cele mai grave,
care sunt in mod clar deliberate si
sistematice.

Pe de alta parte, noile reglementari
sunt menite sa includa si ,inasprirea
masurilor’. Aceasta se va aplica in mod
specific transportatorilor straini si va
consta in aplicarea de cleme pe roti

Publoian

vehiculelor pana la plata sanctiunii.
Astfel, daca un camion strain este
surprins traversand fara a plati taxa
electronica, o patrula daneza ar

putea sa-l imobilizeze imediat intr-o
parcare. in acest fel, guvernul de

la Copenhaga doreste sa calmeze
transportatorii interni care se plang de
concurentii straini care se sustrag de la
responsabilitati. Cu toate acestea, exista
si aici o exceptie: regula privind blocarea
rotilor nu se aplica transportatorilor

din Norvegia, Suedia, Finlanda si
Islanda, deoarece Danemarca dispune
de mijloace eficiente de colectare a
amengzilor in aceste tari.

Noile norme vor intra
probabil in vigoare la 1 iulie
2026.

Pana atunci, proiectul poate suferi inca
unele modificari, deoarece se afla inca
intr-un stadiu incipient de consultare

intre ministere.

in cele din urma, permiteti-mi sa va
reamintesc cum a fost dezvaluita in
statistici problema daneza privind
sanctiunile pentru neplata taxelor de
drum.

Calculele oficiale daneze presupuneau
ca valoarea anuala a amenzilor emise
in cadrul sistemului de taxare rutiera nu
va depési 50 de milioane de coroane
daneze. Cu toate acestea, in primele
sapte luni de functionare a sistemului,
au fost emise peste 40 000 de amenzi,
cu o valoare totala de 195 de milioane
de coroane daneze.

Acest numar surprinzator de mare, care
a depasit cu mult estimarile guvernului,
a fost rezultatul unor erori tehnice. De
exemplu, 647 de amenzi incorecte au
fost emise in doar o luna din cauza unei
setari incorecte a orei la un singur punct
de taxare.

=

Putere n
ACLIMmM

nare. CDT‘ISL}rﬁ- _' 3
cu 3ani de garantie: >’

oy

.

YObanda preferent
_— 2 -

IVECO



A
tusbiisndlabiuanal:

SEEER b e e P PR R . R AR R s s sy e s

SCHMITZ CARGOBULL M.KO OPENSIDER O

CAROSERIE DE CAMION FLEXIBILA PENTRU

PIATA NORDICA

Februarie 2026 - Odata cu relansarea caroseriei de camion M.KO OPENSIDER, Schmitz Cargobuli
prezinta o solutie de vehicul flexibila si eficienta, care sprijina manipularea rapida a marfurilor
in transportul de distributie urbana si regionala.

Designul cu deschidere laterala se
bazeaza pe multi ani de experienta si pe

2026

tehnologii consacrate de pereti laterali
rabatabili, adaptate special la cerintele
actuale de transport in noul M.KO
OPENSIDER.

Usile cu deschidere completa pe lateral
ofera un acces semnificativ imbunatatit
si faciliteaza incarcarea si descarcarea,
in special in zone de manevra si de
incarcare Tnguste sau intens circulate.
Acest lucru scurteaza timpii de
stationare si reduce dependenta de
infrastructuri specializate de incarcare.
Pentru operatiunile de transport in care
accesul prin spate este dificil, M.KO
OPENSIDER ofera un avantaj logistic
clar datorita accesului lateral.

M.KO OPENSIDER combina
flexibilitatea operationala cu o
suprastructura proiectata pentru
durabilitate si mentinerea valorii pe
termen lung. Caroseria este echipata
cu una dintre cele mai rezistente podele
de pe piata, conceputa pentru utilizare

| www.tirmagazin.ro

zilnica intensiva si pentru o durata

de viata indelungata, cu intretinere
minima. Cadrul spate si suportii pentru
lampi, realizati din otel inoxidabil
rezistent la coroziune, asigura fixarea
sigura si functionarea optima in timp a
componentelor de iluminare, contribuind
la siguranta operationala si la reducerea
perioadelor de indisponibilitate.
Versatilitatea modelului M.KO
OPENSIDER depaseste transportul
clasic de marfuri. Datorita peretelui
lateral rabatabil, acesta este potrivit

si pentru aplicatii speciale, precum
prezentari mobile, magazine pop-up
sau logistica de evenimente, unde
accesul rapid la incarcéatura si utilizarea
eficienta a spatiului interior sunt
esentiale. Articolele individuale pot fi
descarcate fara a fi necesara mutarea
ntregii incarcaturi. Distributia uniforma
a sarcinii contribuie, de asemenea, la
utilizarea optima a capacitatii disponibile



de transport.

Pe langa adecvarea excelenta pentru
utilizarea zilnica, M.KO OPENSIDER
ofera beneficii economice pe intregul
ciclu de viata al vehiculului. Caroseriile
cu deschidere laterala ating, in general,
valori reziduale ridicate si sunt usor

de valorificat pe piata vehiculelor
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rulate. Pentru operatorii de flote, M.KO
OPENSIDER reprezinta nu doar o
solutie de transport robusta si flexibila, ci
si o investitie sigura pe termen lung.
Prin podeaua robusta, componentele
din otel inoxidabil rezistente la coroziune
si designul cu deschidere laterala
optimizat pentru exploatarea zilnica,

| - |
CEFIN.TRUCKS - camioane yzate
de vanzarela cele mai bune preturi

RATE LUNARE
FARA DOBANDA IN

Cumperi inteligent in rate
cu 0% dobdnda.

ttalia 1-7, Comuna Chiajna

TRADE

M.KO OPENSIDER contribuie la
reducerea timpilor de indisponibilitate,
la costuri de intretinere previzibile si la
valori reziduale ridicate. Astfel, devine o
alegere de incredere pentru companiile
de transport care pun accent pe
eficienta si economie.

e e |

Schimbd camionul vechi
si optimizeaza-ti costurile,

www.cefintr
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MAN ETGX A FOLOSIT CU SUCCES SISTEMUL
DE INCARCARE MEGAWATT IN CADRUL UNUI
TEST REAL IN CONDITII DE IARNA

MAN Truck & Bus a facut un pas important catre viitorul transportului de marfa cu emisii zero,
demonstrand public capacitatea de incarcare de megawati a camioanelor sale electrice in
conditii de iarna severe in Suedia.

La Kempower MCS Live Winter Days
2026 din Norrkdping, camionul complet
electric MAN eTGX a demonstrat
performante stabile si fiabile folosind
sistemul de incarcare megawatt (MCS)
— o tehnologie cheie care va transforma
transportul electric pe distante lungi in
Europa si pe alte piete de nivel 1.
Demonstratia live a avut loc la sediul
clientului Kempower, Alfredsson, din
Norrkdping, Suedia. Evenimentul

a fost conceput pentru a testa
interoperabilitatea tehnica intre
camioanele electrice si infrastructura
de Tncarcare de mare putere — unul
dintre cele mai critice elemente pentru
extinderea incarcarii de megawati la
flotele comerciale.

Fiabilitatea in timpul iernii
este esentiala

Functionand la temperaturi scazute
si in conditii reale de incarcare, MAN

18
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eTGX a oferit performante de incarcare
controlate si o comunicare sigura intre
vehicul si Tncarcator. Potrivit MAN, atat
integrarea hardware, cét si cea software
au functionat in mod fiabil, confirmand
maturitatea sistemului de incarcare
megawatt pentru productia in serie
viitoare.

Pentru operatorii de flote din Europa

si America de Nord - unde fiabilitatea
in timpul iernii este esentiala - aceasta
demonstratie ofera un semnal puternic
ca tehnologia MCS este gata pentru
implementarea industriala.

Sistemul de incarcare Megawatt este
proiectat special pentru camioane
electrice grele, permitand o incarcare
semnificativ mai rapida in comparatie cu
solutiile actuale bazate pe CCS. Acest
lucru se traduce prin timpi de incarcare
mai scurti, timp de functionare crescut
al vehiculului, flexibilitate imbunatatita
a traseului si cost total de proprietate

| www.tirmagazin.ro

(TCO) mai mic.

Pentru operatorii de transport pe
distante lungi, in special din Germania,
Marea Britanie, Scandinavia, SUA si
Canada, se preconizeaza ca incarcarea
megawatt va elimina una dintre ultimele
bariere in calea electrificarii complete a
coridoarelor de transport de marfa.

Productia incepe in 2026
Atat MAN eTGX, cat si MAN eTGS pot
fi deja comandate cu optiunea MCS.
Productia in serie a acestei variante de
echipament cu capacitate megawatt
este programata sa inceapa in al doilea
trimestru al anului 2026.

Prin integrarea timpurie a MCS, MAN
se pozitioneaza in fruntea transportului
electric greu, aliniindu-se la obiectivele
europene de reducere a emisiilor de
CO2.
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UCRAINA: STANDARDE EUROPENE
PRIVIND TIMPUL DE LUCRU SI DE
ODIHNA AL S()FERILOR

Ucraina trece la standardele europene privind tlmpul de lucru si de odihna al soferilor de
transport comercial incepand cu 26 iulie 2026.

Noile reguli includ cerinte pentru
intreprinzatorii individuali, interzicerea
odihnei in cabina si restrictii privind
turele de noapte.

Ministerul Dezvoltarii Comunitatilor si
Teritoriilor a aprobat noi reguli care vor
intra Tn vigoare la 26 iulie 2026. Acest
lucru a fost raportat de serviciul de
presa al Ministerului Dezvoltarii, scrie
UNN.

Ce este simplificat

Cerintele privind tahografele si
programul de lucru nu se aplica:
-transportului fortelor de securitate si
aparare, serviciilor de urgenta si salvare;
-transportului agricol, comunal, postal si
anumite transporturi specializate pe o
distanta de pana la 100 km;

- vehiculelor de pana la 7,5 tone pe

o raza de 100 km pentru transportul
marfurilor proprii (cu conditia ca
transportul sa nu fie activitatea

principala);

- vehiculelor de instruire si celor cu
viteza redusg;

- transportului Tn zone de conflict.

Ce ramane neschimbat

- norme clare de conducere si odihna (9
ore/zi, 56 ore/saptamana, pauza dupa
4,5 ore);

- utilizarea obligatorie a tahografelor

de lucru pentru transportul care face
obiectul cerintelor;

- normele se aplica nu numai soferilor
cu norma intreaga, ci si antreprenorilor
individuali si soferilor cu contracte de
drept civil, inclusiv celor care efectueaza
transporturi internationale de pasageri
la cerere sau transporturi internationale
cu taxiul;

- interzicerea de a lua odihna
saptamanala regulata in cabind —
aceasta trebuie asigurata in conditii

adecvate, pe cheltuiala transportatorului;

- tura de noapte (22:00-06:00) — nu
poate dura mai mult de 10 ore;

- este important sa se faca distinctia
ntre conceptele de ,tura de lucru” si
Limpul de conducere”;

- pentru transportul international cu
camioane inmatriculate dupa 30 iunie
2026 — tahografe inteligente G2V2
obligatorii;

- perioada de stocare a Tnregistrarilor
a fost marita: soferul trebuie sa aiba
datele pentru ziua curenta si pentru
ultimele 56 de zile, iar compania trebuie
sa le stocheze timp de 2 ani.

Cand intra in vigoare regulile
Noile reguli devin obligatorii la 6 luni

de la publicarea oficiala — incepand

cu 26 iulie 2026. Acest lucru le ofera
intreprinderilor si soferilor timp sa se
adapteze.
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VOLVO TRUCKS - LIDER DE PIATA IN EUROPA,
PENTRU CAMIOANE GRELE

Pentru cel de-al doilea an consecutiv, Volvo Trucks este lider de piata in Europa pentru
camioanele de categoria grea. in 2025, compania a obtinut o cota generala de piata in Europa

de 19,0%.

Volvo Trucks a fost lider de piata in
Europa in domeniul camioanelor
grele (de peste 16 t) in 2025,

cu o cota de piata de 19,0% - in
crestere de la 17,9% fata de anul
anterior. Pietele cu cele mai multe
camioane Volvo inmatriculate pe
parcursul anului au fost Marea
Britania, Franta, Polonia, Germania

si Lituania.

Modelul Volvo FH Aero destinat
transportului pe distante lungi a
cucerit inimile multor transportatori
europeni. Datorita aerodinamicii
imbunatatite si noilor tehnologii,
precum oglinzile-camere digitale
Volvo, modelul Volvo FH Aero
poate livra o eficienta energetica

imbunatatita cu pana la 7%, in
comparatie cu modelul clasic Volvo
FH pe care I-a inlocuit. in total,

in anul 2025, au fost comandate
aproape 33.000 de camioane FH
Aero.

»Suntem foarte mandri sa fim

lideri de piata in Europa pentru

cel de-al doilea an consecutiv.
Obiectivul nostru este sa fim cei
mai buni parteneri de afaceri ai
clientilor nostri, iar a fi lider de

piata reprezintd o dovada solida

a increderii pe care ne-o acorda
clientii. Acest lucru ne face foarte
mandri si doresc s& adresez mii

de multumiri clientilor si angajatilor
nostri pentru aceasta mare
realizare,” spune Roger Alm,
Presedintele Volvo Trucks.

»~Avem o gama de produse de prima
clasa, cu camioane care ofera o
disponibilitate superioara, eficienta
ridicatd a consumului de combustibil
si siguranta. FH Aero este vedeta
noastra pentru distante lungi.

Aud de la clienti ca se bucura de
performante remarcabile si economii
de combustibil cu Aero.”

Pozitii de top, in 30 de tari
La nivel global, Volvo Trucks este
lider de piata sau pe locul secund ca



marime n 30 de tari, in 2025.

Catre un transport fara
combustibili fosili

Volvo Trucks conduce tranzitia
catre un transport independent
de combustibilii fosili, pentru a-si
atinge obiectivul de emisii net
zero pana in 2040, utilizand o
strategie tridirectionald. Abordarea
tehnologica pe trei directii este
construita pe baza vehiculelor
electrice pe baterii, celule de
combustibil si a motoarelor cu
combustie care functioneaza pe
combustibili regenerabili, cum ar
fi hidrogenul ,verde”, biogazul,
biodieselul sau HVO (ulei vegetal
hidrotratat).

,vyom continua sa inovam si sa
introducem noi camioane care
contribuie nu numai la sustinerea
afacerilor clientilor, ci si la
decarbonizarea industriei noastre.
Prin investitii Tn multiple tehnologii,
putem oferi solutii de transport
potrivite pentru necesitati diferite
ale clientilor si ale pietelor,” spune
Roger Alm.

(,Europa” inseamna Uniunea European, plus
Marea Britanie, Norvegia si Elvetia (EU30). Include

informatii furnizate de catre S&P, spglobal.com.)

g—

Volvo FH Aero oferi eficients energetica la un nou nivel.
Moul design si tehnologiile inovatoare reduc consumul
=i imbunatitesc siguranta si confortul soferulul,

www.volvotrucks.ro —
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23.000.000 EURO PENTRU SISTEMELE DE
PILOT AUTOMAT PENTRU CAMIOANE —
INVESTITII REALIZATE DE SCANIA SI MAN

Grupul Traton, divizia de camioane a Grupului Volkswagen, continua sa-si intensifice implicarea
in dezvoltarea sistemelor de pilot automat. Compania tocmai a anuntat ca va aloca fonduri
suplimentare in acest scop, stabilind in acelasi timp relatii mai stranse cu PlusAl.

Traton, care include MAN din Germania,
Scania din Suedia, International din
America si Volkswagen din Brazilia, a
stabilit deja un parteneriat cu PlusAl in
2024. Astfel, s-a decis ca acest start-
up american, care dezvolta sisteme
de pilot automat pentru camioane de
diferite marci, sa fie responsabil de
automatizarea camioanelor Traton.
Acum, grupul a decis sa mareasca
finantarea pentru acest proiect, oferind
PlusAl o suma suplimentara de 23 de
milioane de euro. Aceste fonduri sunt
destinate accelerarii lucrarilor la pilotul
automat, in special, integrarea mai
rapida la marcile Traton mentionate
anterior.

Sistemul de pilot automat
PlusAl
in acelasi timp, acest lucru are scopul

de a asigura Traton un loc in viitorul
consiliu de supraveghere al PlusAl,
dupa oferta publicé initiald planificata a
companiei. Acest lucru ar oferi grupului
german o influenta reala asupra
deciziilor viitoare luate de partenerul sau
tehnologic.

Sistemul de pilot automat PlusAl,
dezvoltat pentru MAN, Scania,
International si Volkswagen, va fi un
sistem de nivel 4. Aceasta este o
solutie capabila sa preia conducerea
vehiculelor pe toate tipurile de drumuri,
limitand rolul soferului uman la manevre
sau preluarea controlului in situatii de
urgenta.

Marcile Traton Group nu sunt singurele
interesate de acest sistem, intrucat
Iveco din Italia si FAW din China, printre
altele, au stabilit anterior o cooperare
stransa cu PlusAl.
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YOUNG CAR MECHANIC ROMANIA 2026:
INSCRIERI DESCHISE!

Romania se pregateste pentru cea mai ampla editie a competitiei Young Car Mechanic (YCM),
concursul international dedicat elevilor din invatamantul profesional auto, sustinut de Varta.

Dupa un an 2025 in care peste
1.200 de elevi, 200 de scoli si 24
de parteneri principali au participat,
editia din 2026 promite sa fie

cea mai mare de pana acum, cu
obiectivul de a depasi 1.500 de
participanti.

Competitia este organizata de Inter
Cars Romania, in parteneriat cu
Ministerul Educatiei, avand alaturi
producatori si furnizori globali din
industria auto.

Organizatorii si partenerii
competitiei

Competitia Young Car Mechanic
Romaénia 2026 este organizata de
Inter Cars Romaénia in parteneriat cu
Ministerul Educatiei, avand alaturi
cei mai importanti producatori si
furnizori de tehnologie din industria
auto la nivel international.

Editia din acest an este sustinuta
de branduri globale precum: Varta,




Schaeffler, Meyle, Shell Helix,
Bilstein Group (febi, Swag, Blue
Print), Continental, Elring, Filtron,
Delphi, Valeo, NRF, Milwaukee,
SKF, Bosch, precum si de grupul ZF
— Lemf6rder, Sachs, TRW, Wabco.
Acesti parteneri ofera expertiza
tehnica, echipamente moderne

si suport educational, contribuind
direct la formarea noii generatii de
mecanici auto.

Inscrierile au fost deschise intre 13
ianuarie — 5 februarie 2026. Testul
online a avut loc pe 6 februarie
2026, constand in 50 de intrebari
grila, timp de 50 de minute.
Participarea este gratuita, iar elevii
beneficiaza de cazare si masa

in etapele regionale si in finala
nationala.

Etapele Regionale Young Car
Mechanic - martie 2026:

* Cluj-Napoca: 12—-13 martie 2026

» Bacau: 21-22 martie 2026

* Bucuresti: 28—-29 martie 2026
Finala Nationala va avea loc pe
21-22 aprilie 2026 la Cluj-Napoca,
cu probe complexe practice si
teoretice. Premiile includ: 700€
pentru elevul castigator, 600€

Ford Trucks
Sharing the load

AIC

— Unic importator 5i distribuitor
TRUCKS

Ford Trucks in Romania

pentru mentor, 1500€ pentru scoala
si excursie in Riga, plus premii
consistente pentru locurile 11 si Ill.
Finala Internationala — Riga,
Letonia (11-14 iunie 2026) reuneste
castigatori din peste 15 tari.

De ce sa participe elevii?
* acces la tehnologii moderne

» vizibilitate nationala si
internationala

Autostrada Bucuresti - Pitesti km. 13.2
Str. Italia 17, Comama Chiajna

www.ford-trucks.mo
+40 21202 6000

» oportunitati reale de angajare

+ dezvoltare profesionala

* experiente memorabile

Scolile au putut trimite listele de
elevi pana la data de 2 februarie
2026. Cu acest scop, profesorii au
trebuit sa acceseze platforma Young
Car Mechanic https://registration.
youngcarmechanic.ro/admins/add .

Sharing the load
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TREI NOI PARTENERI i§l UNESC FORTELE
CU VOLVO TRUCKS PENTRU A IMPLEMENTA
CAMIOANE PE HIDROGEN IN EUROPA

Proiectul H2Accelerate TRUCKS, cea mai mare initiativa europeana pentru transportul greu
cu emisii zero pe baza de hidrogen/celule de combustibil, a reusit sa obtina un angajament
reinnoit pentru implementarea camioanelor pe hidrogen.

Beneficiind de o finantare de
aproximativ 30 de milioane de euro din
partea parteneriatului Clean Hydrogen,
proiectul vizeaza implementarea a 125
de camioane pe hidrogen in sase state
membre/tari asociate ale UE.

Mirela Atanasiu, sefa unitatii

Operatiuni si comunicare din cadrul
parteneriatului Clean Hydrogen, a
subliniat: ,Parteneriatul Clean Hydrogen
saluta impulsul refnnoit al proiectului
H2Accelerate TRUCKS. Consolidarea
consortiului si reinnoirea angajamentului
fata de implementarea pe scara larga
demonstreaza rezilienta ecosistemului
european de mobilitate pe baza de
hidrogen si capacitatea acestuia de a
se adapta la conditiile Tn schimbare ale
pietei. Proiectul ramane o contributie
esentiala la promovarea transportului

20

greu cu emisii zero n intreaga Europa”.

Patru parteneri de
implementare a camioanelor
pentru a stimula schimbarea
Ca raspuns la conditiile de piata in
continua evolutie si la realinierea
strategica din sector, H2Accelerate
TRUCKS saluta trei noi parteneri de
implementare a camioanelor alaturi de
Volvo Group.

Scania Pilot Partner, Hyundai Hydrogen
Mobility Germany si Hyliko s-au alaturat

26

TIR MAGAZIN | FEBRUARIE 2026

recent consortiului, aducand proiectului
expertiza suplimentara in sector si un
impuls suplimentar.

,Prin aderarea la proiectul H2Accelerate
TRUCKS, initiativa emblematica a
Europei pentru transportul greu cu emisii
zero pe baza de hidrogen, Hyliko trece
de la implementari pionierat in Franta la
construirea unui ecosistem cu adevarat
european, alaturi de producatori de
camioane si parteneri de infrastructura
de top, oferind transport greu matur

si operational cu emisii zero pentru
transportatori si expeditori din toat&
Europa”, spune Ovarith Troeung, CEO
Hyliko.

»Scania Pilot Partner este

incantata sa se alature proiectului
H2AccelerateTruck. impreuna cu
partenerii, acest lucru ne va ajuta sa
aflam mai multe despre modul in care
hidrogenul poate contribui la un sistem
de transport durabil”, spune Tony
Sandberg, vicepresedinte Scania Pilot
Partner.

»,Hyundai Hydrogen Mobility, o filiala

a Hyundai Motor Corporation, este
incantata sa se alature acestui
program pentru a promova ecosistemul
hidrogenului si pentru a impartasi
experienta sa cu Hyundai XCIENT
FCEV si cei 18.000.000 km parcursi
pana in prezent in Europa”, spune

| www.tirmagazin.ro

Charles Cambournac, director general
Hyundai Hydrogen Mobility Germania.
Volvo Group rdmane un partener
principal si si-a reinnoit ih mod
semnificativ angajamentul in cadrul
proiectului, prin angajarea unui numar
mai mare de vehicule. Ca parte a
acestei tranzitii, lveco Group si Shell,
doi dintre partenerii initiali ai initiativei,
si-au incheiat participarea la proiect. in
total, noul consortiu Tsi propune s& puna
in functiune 125 de camioane cu pile de
combustie, primele vehicule urmand sa
intre in functiune deja in 2026.

,Grupul Volvo se angajeaza sa realizeze
solutii 100% fara combustibili fosili pana
in 2040, cand camioanele grele cu pile
de combustie cu emisii zero sunt de
asteptat sa joace un rol semnificativ in
atingerea obiectivelor legislatiei privind
CO2 din 2035, completand camioanele
electrice cu baterii. Extinderea

solutiilor si infrastructurii pe baza de
hidrogen este necesara pentru a spori
competitivitatea si rezilienta europeana”,
spune Jens Holtinger, director tehnic al
Grupului Volvo.

TEAL Mobility va consolida
reteaua de realimentare cu
hidrogen

Camioanele vor functiona intr-o retea
in continué expansiune de statii de



realimentare cu hidrogen, proiectate
special pentru vehicule grele.
TotalEnergies si Everfuel si-au
confirmat angajamentul fata de proiect,
sprijinind implementarea vehiculelor

cu infrastructurile de realimentare

pe care le au la dispozitie. Reteaua

de infrastructura va fi sustinuta in
continuare de noul partener TEAL
Mobility, joint venture-ul dintre
TotalEnergies si Air Liquide, creat in
2024, cu obiectivul de a deveni reteaua
nr. 1 de statii de hidrogen pentru
camioane din Europa, care opereaza

in prezent 15 statii in Franta, Olanda,
Belgia, Luxemburg si Germania.
Aceasta noua generatie de statii de
realimentare va avea ca obiectiv sa
ofere o capacitate de distributie de
peste 1.000 kg pe zi, concentrata initial
n regiunile cheie de productie, cu o
extindere viitoare planificata de-a lungul
coridoarelor TEN-T majore. Acolo unde
este posibil, statiile vor fi alimentate

cu hidrogen verde provenit de la
electrolizoare, care indeplinesc cerintele
RED Il si RED Ill si sunt sustinute de
garantii de origine.

»T EAL Mobility a continuat sa isi extinda
reteaua in 2025 cu deschiderea a
sapte noi statii de hidrogen. In 2026,
cinci noi proiecte amplasate strategic
in apropierea porturilor majore si a
oraselor cheie vor consolida si mai

mult acoperirea in centrele logistice
europene — in Mulhouse, precum si in
Duisburg, Anvers, Rotterdam si Berlin.
Cardul nostru H, ofera acces securizat
la toate statiile noastre: o singura retea,

un singur card, o singura factura”,
spune Florentin de Loppinot, CEO TEAL
Mobility

Domeniul de aplicare si obiectivele
proiectului

Vehiculele echipate cu solutii de stocare
a hidrogenului la 700 bari vor avea

0 autonomie de peste 600 km intre
realimentari. Flota care va fi utilizata va
include modele articulate de 41-44 tone,
potrivite pentru operatiuni pe distante
lungi, precum si camioane rigide pentru
distributie regionala si solutii de stocare
a hidrogenului la 350 bari.

Vor participa peste 20 de operatori
europeni de camioane, asigurandu-se
ca vehiculele sunt testate in conditii
diverse, reale, si oferind informatii
valoroase pentru a sprijini lansarea
comerciala viitoare a transportului greu
alimentat cu hidrogen.

Obiectivele principale ale proiectului

H2Accelerate TRUCKS au fost
reafirmate, participantii angajandu-se sa
colaboreze pentru:

Operarea unei retele de realimentare

cu hidrogen conceputa special pentru
utilizarea camioanelor cu emisii zero,
contribuind la cresterea disponibilitatii
hidrogenului si a fiabilitatii retelei
europene de realimentare

Cresterea gradului de constientizare a
beneficiilor utilizarii hidrogenului verde
pentru transportul rutier in Europa

si cresterea increderii publicului Tn
aceasta tehnologie ca solutie pentru
decarbonizarea sectorului transporturilor
Demonstrarea viabilitatii camioanelor
pe hidrogen si cu pile de combustie

ca solutie pentru decarbonizarea
transportului rutier de marfa, prin analiza
datelor tehnice, de mediu, economice si
de atitudine.
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Tarifele de transport rutier european
. _in Trimestrul 1V 2025

mii

Tarlfe
Contractuale

= 136, 9

Postur_i Vacante
Soferi

Taxe de Drum :
Ridicate

TARIFELE DE TRANSPORT RUTIER EUROPEAN
IN TRIMESTRUL IV AL ANULUI 2025

Indicele tarifelor de transport rutier european Upply x Ti x IRU pentru trimestrul IV al anului
2025 arata o divergenta intre pietele contractuale si cele spot.

Tarifele contractuale au urcat la 136,9,
o crestere solida de 2,6 puncte fata

de trimestrul anterior si o crestere de
3,1 puncte fata de aceeasi perioada a
anului trecut. In acelasi timp, tarifele
spot au atins 135,1, inregistréand o
crestere modesta de 0,3 puncte fata
de trimestrul anterior, dar o scadere de
3,3 puncte fata de aceeasi perioada a
anului trecut.

Volumul comertului cu amanuntul din
UE a crescut cu 2,3%, fata de aceeasi
perioada a anului trecut Tn noiembrie
2025.

Tnmatricularile de camioane noi in UE
au scazut cu 6,2% Tn 2025, potrivit
ACEA, indicand potentiale constrangeri
de capacitate.

Conform sondajului IRU privind lipsa
soferilor, Th 2025 existau 444.000 de
posturi vacante de soferi de camioane
in Europa.

Preturile combustibililor au crescut usor
n trimestrul 1V al anului 2025, pretul
mediu al motorinei in Europa crescand
cu 0,66% fata de trimestrul anterior.

Taxele de drum

Taxele de drum devin o componenta

din ce in ce mai importanta a costului
total de proprietate al camioanelor. Tn
Austria si Ungaria, taxele de drum pe
kilometru depasesc acum costurile cu
combustibilul.

Perspectivele pentru tarifele din Europa
in 2026 indica o redresare moderata a
cererii europene.

Indicele de incredere in transportul
rutier de marfa pentru trimestrul IV se
situeaza la 10,7, in scadere cu 2,0
puncte fata de trimestrul lll, ceea ce
indica faptul ca asteptarile optimiste
privind tarifele de transport rutier de
marfa in Europa s-au moderat usor spre
sfarsitul anului.

Atat tarifele contractuale, cat si cele spot
au continuat sa creasca in trimestrul

IV al anului 2025. Tn noiembrie 2025,
volumul comertului cu amanuntul

a crescut cu 2,3% fata de aceeasi
perioada a anului precedent, atat in
zona euro, cat si in UE, potrivit Eurostat,
dupa o crestere revizuita de 1,9% in
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octombrie.

Aceastda cerere sustinuta a
consumatorilor ajuta la explicarea
cresterii tarifelor contractuale, intrucat
intreprinderile se asteapta la o cerere
mai puternica in lunile urmatoare si
incheie contracte.

Upply Head of Commercial
Development Michael Clover a

declarat: ,Cresterea brusca a tarifelor
contractuale la sfarsitul anului 2025 a
fost determinata de asteptarile privind
redresarea cererii in 2026, ceea ce

a determinat multi transportatori sa
incerce sa incheie contracte cu tarife de
transport mai ieftine.

Am observat o crestere a tarifelor
contractuale, in timp ce tarifele spot

au ramas stabile, chiar si in perioada
de varf, un alt semn ca cererea din
trimestrul IV a fost destul de slaba, in
ciuda asteptarilor mai bune pentru 2026.
Avand in vedere turbulentele geopolitice
cu care a inceput anul 2026, va fi
interesant de vazut daca asteptarile de
crestere pentru 2026 din trimestrul IV
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pot fi mentinute.”

Anul trecut a fost plin de
incertitudini

Costurile de exploatare au adaugat,

de asemenea, 0 ugoara presiune
ascendenta asupra tarifelor
contractuale.

Costul de exploatare a unui camion de
40 de tone pentru transportul pe distante
lungi a crescut in trimestrul IV al anului
2025, potrivit datelor Comité National
Routier.

Costurile cu soferii au crescut cu 1,28%,
fata de 1,22% in trimestrul anterior,
desi sunt inca sub nivelurile din 2024.
Costurile financiare si de asigurare au
crescut cel mai mult (4,23%). intre timp,
inmatricularile de camioane noi in UE
au crescut cu 6% in trimestrul al treilea
al anului 2025, potrivit ACEA, un semn
de crestere lenta a capacitatii.

Vincent Erard, director senior pentru
strategie si dezvoltare al IRU, a declarat:
LAnul trecut a fost plin de incertitudini
pentru operatorii de transport,
deoarece economia globala si comertul
international au cunoscut turbulente
semnificative.

in ciuda volumelor constante de
transport rutier de marfa in UE si a
productiei relativ pozitive a industriei,
operatorii trebuie sa navigheze

in conditii de piatd necunoscute,
adaptandu-se in acelasi timp la
reglementari disruptive, inclusiv noi
scheme de taxare si potentiale cresteri
ale taxelor pe combustibilii fosili.
Aceste incertitudini au implicatii pe
termen lung, cum ar fi intarzierile in
investitiile Tn echipamente noi, care

ar putea pune in pericol capacitatea
viitoare. Trebuie sa schimbam modul

in care privim transportul. Nu este

0 marfa, ci o resursa care trebuie
cultivata pentru un viitor mai durabil.
Pentru a realiza acest lucru, trebuie sa
sprijinim operatorii cu conditii favorabile
adecvate.”

Perspective de piata

Privind in perspectiva, inflatia ar trebui
sa scada la putin sub 2% Tn 2026, ceea
ce este o veste buna pentru puterea

de cumparare. Un euro mai puternic

si energie mai ieftina vor contribui la
stimularea consumului, exercitand
astfel o presiune ascendenta asupra
tarifelor, desi cresterea reala a salariilor
va incetini fatd de 2025. Presiunea
concurentiala din partea importurilor
chineze ar putea exercita o presiune
ascendenta suplimentara asupra rutelor
portuare, determinand o usoara crestere
a tarifelor.

Tarile din sudul UE ar trebui sa continue
sa inregistreze performante superioare
n 2026, desi nu la fel de spectaculoase
ca in 2025. In Spania si ltalia se
inregistreaza deja o incetinire, ceea

ce s-ar putea traduce printr-o crestere
mai moderata a tarifelor spot pe aceste
piete.

Cresterea economica a Germaniei va
inregistra o revenire considerabila, Tn
timp ce economia Frantei va creste

cu 0,9% 1n 2026, potrivit Eurostat.
Cresterea UE este estimata sa

atinga 1,4% in anul urmator, conform
previziunilor de toamna ale Comisiei
Europene, astfel incat ar putea exista o
crestere moderata a tarifelor pe masura
ce cererea se redreseaza.

Indicele Ti x Upply x IRU European
Road Freight Sentiment Index a scazut
cu 2,0 puncte, ajungand la 10,7 in
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trimestrul IV al anului 2025, ceea ce
indica faptul ca asteptarile optimiste
privind tarifele de transport rutier de
marfa din Europa s-au moderat usor
spre sfarsitul anului, desi sentimentul
general este n continuare inclinat catre
o crestere a tarifelor.

Tn ciuda scaderii trimestriale a

indicelui de incredere, majoritatea
respondentilor au continuat sa se
astepte la tarife mai mari: ,crestere
usoara” a ramas raspunsul cel mai
frecvent, reprezentand 38,2% din toate
raspunsurile, in timp ce asteptarile
privind o ,crestere substantiald” au
crescut la 11,2%. Asteptarile privind
tarife fixe au crescut la 36%, sugerand
o crestere limitata in primul trimestru al
anului 2026.

Thomas Larrieu, director executiv

al Upply, a declarat: ,Datele noastre
evidentiaza o decuplare clara intre
pietele contractuale si cele spot

la sfarsitul anului 2025. Tarifele
contractuale continua sa creasca,
sustinute de achizitii orientate spre viitor
si de inasprirea conditiilor pe anumite
coridoare cheie, Tn timp ce preturile
spot raman limitate, deoarece cererea
pe termen scurt ramane restransa si
precautia gospodariilor persista.
Volumele sunt in crestere pe mai

multe rute importante, dar nu suficient
de constant pentru a stimula piata

spot Tn mod mai amplu. fn ansamblu,
redresarea ramane inegala in Europa,
impulsul fiind probabil sa apara mai intai
pe anumite coridoare.”
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IRU: EXTINDEREA UTILIZARII CAMIOANELOR
PE HIDROGEN IN UE

IRU a gazduit consortiul H2Accelerate, in contextul in care implementarea camioanelor pe
hidrogen in UE trece de la teste la scara mica laimplementarea timpurie pe piata.

Reuniunea consortiului H2Accelerate
TRUCKS, care a avut loc la sediul
IRU din Bruxelles, a reunit producatori
de camioane, furnizori de hidrogen,
operatori de transport si parteneri

de cercetare pentru a promova
implementarea camioanelor grele pe
hidrogen in Europa.

Discutia s-a concentrat pe pregatirea
primelor vehicule pentru operatiuni
comerciale in cursul acestui an si pe
adaugarea a trei noi producatori de
camioane alaturi de Volvo Trucks,
Scania, Hyliko si Hyundai Hydrogen
Mobility.

Reuniunea consortiului
H2Accelerate TRUCKS
H2Accelerate TRUCKS lucreaza in
strAnsé& coordonare cu initiativa mai
ampla H2Accelerate si este sustinuta de
producatori de camioane de top, institutii
de cercetare si furnizori de infrastructura
energetica. Initiativa vizeaza dezvoltarea
si implementarea vehiculelor grele cu
emisii zero, alimentate cu hidrogen

regenerabil.

»Hidrogenul poate juca un rol important
in decarbonizarea transportului rutier,
oferind mai multe optiuni operatorilor,
deoarece diferite aplicatii si profiluri de
misiune necesita tehnologii diferite”, a
declarat Raluca Marian, directorul IRU
pentru UE.

Sustinut cu aproape 30 de
milioane de euro
LAceasta initiativa contribuie la

clarificarea dezbaterii privind hidrogenul.

Ea combina vehicule, infrastructura si
testari operationale, oferind operatorilor
increderea necesara pentru a evalua
hidrogenul ca parte a strategiilor lor de
decarbonizare”, a adaugat ea.
Sustinut cu aproape 30 de milioane de
euro din partea Parteneriatului pentru
hidrogen curat, proiectul va introduce
125 de camioane cu pile de combustie
pe hidrogen pe drumurile europene.
Trecerea de la faza pilot la intrarea
timpurie pe piata semnaleaza ca
transportul greu pe baza de hidrogen
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depaseste stadiul testelor la scara mica.
Implementarea este posibila datorita
unei retele dedicate de statii de
realimentare cu hidrogen. Extinderea
este Tn curs de desfasurare in centrele
industriale cheie si de-a lungul
coridoarelor TEN-T principale — un test
critic pentru operatiunile de transport
transfrontalier de marfa.

Membrii IRU, printre care Scania

si TotalEnergies, sunt implicati in
implementare, alaturi de asociatii
nationale precum AISO din Austria,
FIAP din Italia si UNTRR din Romania.
Participarea lor ancoreaza proiectul in
realitatea operationald, de la planificarea
rutelor si timpul de realimentare pana
la argumentele comerciale care stau la
baza deciziilor de investitii.

IRU continua sa fie pionier in testarea
si inovarea bazata pe cercetare,
promovand noi tehnologii care sustin
decarbonizarea industriei transportului
rutier n conditii reale de functionare.
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ROMANIA. INMATRICULARILE DE CAMIOANE,

CRESTERE DE 9%

inmatricularile noi de vehicule rutiere pentru transportul pasagerilor au crescut cu 12,7%
in trimestrul IV 2025, fata de trimestrul IV 2024, si cu 13,4% in cazul inmatricularilor noi de
vehicule pentru transportul marfurilor.

Tn trimestrul IV 2025, autoturismele
noi au reprezentat 33,2% din total
fnmatriculari noi de autoturisme, cu
5,5 puncte procentuale mai mult fata
de acelasi trimestru al anului 2024.
La sfarsitul trimestrului IV 2025

circa 5% din stocul de autobuze si
microbuze erau vehicule electrice.

Inmatricularile noi de
vehicule rutiere pentru
transportul pasagerilor au
inregistrat cresteri

Tn trimestrul IV 2025, comparativ

cu trimestrul 1V al anului 2024,
inmatriculdrile noi de vehicule
rutiere pentru transportul pasagerilor
au Tnregistrat cresteri la toate
categoriile astfel: la categoria
autobuze si microbuze cu 24,8%, la
categoria autoturisme cu 12,8% si la
categoria mopede si motociclete cu
9,2%.

In ceea ce priveste inmatricularile
noi de vehicule rutiere noi pentru
transportul pasagerilor au fost
inregistrate cresteri la toate
categoriile astfel: la categoria
autobuze si microbuze cu 39,1%, la
categoria autoturisme cu 34,9% si la
categoria mopede si motociclete cu

6,0%.

Referitor la inmatricularile noi de
vehicule rutiere pentru transportul
marfurilor au fost inregistrate
cresteri la toate categoriile astfel: la
categoria autotractoare cu 19,8%, la
categoria remorci si semiremorci cu
17,9%, si la categoria autocamioane
(inclusiv vehicule rutiere pentru
scopuri speciale) cu 8,7%.
Inmatricularile noi de vehicule
rutiere noi pentru transportul
marfurilor au inregistrat cresteri la
toate categoriile astfel: la categoria
autotractoare cu 49,9%, la categoria
remorci si semiremorci cu 14,9% si
la categoria autocamioane (inclusiv
vehicule rutiere pentru scopuri
speciale) cu 6,8%.

Cum arata cifrele?

Fata de trimestrul Il 2025, in
trimestrul IV 2025, inmatricularile
noi de vehicule rutiere au Tnregistrat
o scadere cu 0,9% la vehiculele
pentru transportul pasagerilor si cu
1,7% la vehiculele pentru transportul
marfurilor.

Vehiculele rutiere clasificate in
conformitate cu Normele europene
de poluare, inmatriculate in
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circulatie, cuprindeau, la sfarsitul
trimestrului IV 2025, in proportie

de 66,2%, vehicule cu normele de
poluare Euro 4, Euro 5 sau Euro 6
si in proportie de 9,6%, vehicule cu
norma de poluare Non-Euro.

Pentru categoria autoturisme, cea
mai insemnata pondere a fost
detinuta de vehicule conforme cu
norma europeana Euro 4, respectiv
32,1%; pentru categoria autobuze si
microbuze cele mai multe vehicule,
respectiv 22,9% au fost clasificate in
norma Euro 6, iar pentru categoria
mopede si motociclete, cele mai
multe vehicule, respectiv 21,7% au
fost clasificate Non-Euro.

Vehiculele conforme cu norma
europeana Euro 3 au predominat
pentru categoria autocamioane

n proportie de 26,1%, cele
conforme cu norma Euro 6 au fost
preponderente pentru categoria
autotractoare in proportie de 47,9%,
in timp ce pentru categoria vehicule
rutiere pentru scopuri speciale cele
mai multe vehicule, respectiv 21,0%
au fost clasificate in norma Non-
Euro.
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SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si

FC*MIINITERDMIAIL EL K
CONTROALELE PolitiaRutlera.ro.
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DE PESTE
2,6 MILIOANE
VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.




IonITY

e g

UN CAMION SCANIA ELECTRIC A PARCURS 21
DE TARI, 73.500 KM iIN DOAR DOI ANI

in decurs de 2,5 ani, inginerul senior Scania, Anders Gaasedal, a transformat un camion electric
cu baterii intr-un roadshow rulant, calatorind in 21 de tari si parcurgand 73.500 km.

Intr-un interviu, inginerul in varsta de 45
de ani explica de ce ,are incredere in
cifre”, cum s-a schimbat incarcarea din
2023 si ce conteaza pentru flote.

,Micul roadshow” al lui Gaasedal, asa
cum il numeste el, a inceput cu lucrari
de testare si s-a transformat intr-un

tur de informare interna si externa.
Calatoria totalizeaza 21 de tari si
aproximativ 73.500 de kilometri intr-un
camion pe care el il numeste ,Pinus”.
Barbatul in varsta de 45 de ani lucreaza
la Scania de noua ani. Tatal sau a

fost sofer de camion, asa ca acest tip
de munca Ti sta Tn sdnge, glumeste
Gaasedal.

La Scania, lucreaza ca inginer de
testare, ocupandu-se inclusiv de testele
legale si de certificare. ,Lucrez mai

ales cu certificarea aerodinamicii”,
spune el, descriind testele comparative
utilizate pentru a verifica consumul de
combustibil si obiectivele proiectului.
Conducerea pe distante lungi cu
vehicule electrice a inceput ca parte

a activitatii sale zilnice — initial, un
program de testare aerodinamica pentru
un camion electric in Germania. ,Erau
inceputurile conducerii electrice”, spune
el.

,Nu aveam un plan. Pur si simplu

m-am urcat la volanul camionului si am
pornit spre Germania. A fost prima mea
experienta ca sofer de camion electric
(de fapt, de orice vehicul electric).”

Tn ceea ce priveste munca sa de zi cu
zi, el spune ca sofatul i-a consolidat
perspectiva ca inginer si in discutiile cu
clientii. ,Spun ca ma simt un inginer mai

bun pentru ca eu conduc mult”, spune
el. ,Oamenii care dezvolta produse ar
trebui s le si utilizeze.” In dialogul cu
clientii, spune el, experienta directa
schimbéa dinamica. ,Cand vorbesc cu
clientii, castig respectul lor mai repede,
in loc sa fiu doar un inginer care nu stie

nimic despre viata lor”, spune Gaasedal.

,Atunci poti Tncepe sa discuti mai
constructiv.”

De la activitatea de
certificare la ,,Scania BEV -
Into the Wild”

Potrivit lui Gaasedal, roadshow-ul

nu a fost o activitate de marketing
planificata, ci a rezultat din testele
practice si din cererea de experienta
directa din partea Scania si a clientilor.
Dupa primele calatorii, el a realizat o
prezentare despre realitatea functionarii
camioanelor electrice pe distante lungi.
Prezentarea, intitulata ,Scania BEV —
Into the Wild”, s-a raspandit rapid. ,,Cred
ca am ajuns sa fac acea prezentare de
aproximativ 50 de ori”, spune Gaasedal.
El atribuie interesul lipsei de cunostinte
despre functionarea pe distante lungi

la momentul respectiv si valorii datelor
masurabile. ,Oamenii au considerat
interesant sa afle cum este sa conduci
pe distante lungi un camion electric”,
spune el.

La fiecare invitatie, el a ales sa
conduca camionul electric pana la locul
evenimentului, addugand distanta si
experiente suplimentare de incarcare.
,Am fost invitat Tn diferite tari europene”,
spune el. ,Am mers mai intai in tarile

baltice. Si mai mult timp la volan a
insemnat mai multe povesti, mai multa
experientd pe care am putut sa o
impartésesc.”

Gaasedal descrie aceasta abordare ca
o0 modalitate de a traduce previziunile
ingineresti in dovezi operationale. ,Cred
ca in special clientii au apreciat foarte
mult aceste cifre din viata reald”, spune
el. ,Pentru ca este greu sa convingi un
client doar pe hartie. Dar cand ajungi
cu autocamionul tau electric Tn Vilnius,
Lituania, asta ajuta.”

In faza initiald a turneului, incércarea se
facea si in locuri care nu erau proiectate
pentru camioane. ,Aproape ca nu
existau locuri unde un camion electric
sa se poata conecta”, isi aminteste
Gaasedal.

LA trebuit sa ma bazez pe conectarea
camionului meu de 17 metri la
incarcatoarele normale pentru masini.
Asa ca, uneori, a trebuit sa stationez in
locuri unde probabil nu aveam voie sa
stationez cu un camion.” Astfel, a ajuns
sa se Intalneasca cu autoritatile locale
de mai multe ori. ,De cele mai multe
ori, nu a fost o problema. Dar am ajuns
sa vorbesc cu multi politisti de-a lungul
anilor.”

Castigand mai multi kilometri
Pentru Gaasedal, conducerea
camionului a dus la un jurnal de
calatorie care acopera Suedia,
Danemarca, Germania, Estonia,
Letonia, Lituania, Polonia, Norvegia,
Austria, Olanda, Belgia, Franta, Elvetia,
Liechtenstein, Italia, Andorra, Spania,
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Luxemburg, Republica Ceha, Slovacia
si Ungaria — 21 de t&ri in total. Intr-o
calatorie documentata prin sapte tari, el
a raportat 4.340 km la 27 de tone, cu o
viteza medie de 76 km/h si un consum
de 0,98 kWh/km.

Vehiculul sau principal pe tot parcursul
calatoriei este un tractor electric cu
baterie Scania R45. Denumirea se
referd la cabina R si la o putere continua
a transmisiei de 450 kW, cu un varf de
peste 500 kW si o capacitate instalata
a bateriei de 624 kWh. Gaasedal
mentioneaza ca clientii pot alege o
fereastra de stare de incarcare de 75%
sau 83%.

ntrebat cum s-a schimbat propria

sa perceptie pe masura ce camionul

a trecut de la platforma de testare

la vehiculul ambasador, Gaasedal
descrie mai degraba continuitate decat
conversie. ,De fapt, nu s-a schimbat
prea mult. Pentru c3, ca inginer, ai
intotdeauna incredere in cifre”, spune
el, adaugand ca stia performanta
asteptata inainte de a conduce si a
vazut confirmarea timpurie pe sosea.
Jnca din primele ore de conducere,

am vazut ca functioneaza. Cifrele se
potrivesc, depasind de fapt estimarile
conservatoare initiale.”

El descrie curba de invatare ca fiind
mai mult o extindere a limitelor decéat o
testare a viabilitatii de baza. ,A fost mai
mult o chestiune de a continua si de a
te provoca sa mergi pana la capat, pana
cand bateriile se golesc, incercand sa
gasesti cele mai ieftine incarcatoare sau
mergéand in cele mai nebunesti locuri”,
spune el.

Argumente in favoarea
costului total de proprietate
,Cred ca ceea ce face cu adevarat
diferenta este faptul ca toata lumea a
vazut ca autocamioanele electrice au

- i S
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de fapt performante mai bune decat se
anticipase initial”, spune el. Gaasedal
adauga ca acest lucru nu este specific
unei singure marci, descriind o tendinta
mai larga Tn cazul vehiculelor electrice
grele.

Tn postérile si prezentarile sale,
Gaasedal a publicat in repetate randuri
date despre calatorii, raportand de
obicei un consum de energie cuprins
intre 0,94 si 0,98 kWh/km Tn conditii
mixte de toamna si iarna si la viteze

de autostrada. El leaga relevanta
operationala a acestor cifre de
argumentele comerciale pe care le
construiesc flotele.

Operatorii profesionisti au inceput sa
aiba incredere in aceste cifre, spune
Gaasedal. ,Ei vad, de asemenea, ca
cifrele se potrivesc”, spune el. ,Au
inceput rapid sa aiba incredere in
camion si sa fie siguri ca nu vor pierde
brusc 200 de kilometri din autonomia
acestuia.”

Dispersia preturilor de incércare a
devenit, de asemenea, mai vizibila
odata cu extinderea retelelor. ,La
inceput, eram fericit doar sa gasesc un
incarcator si sa pot conecta camionul
undeva. Plateam orice pret”, spune
Gaasedal. ,Dar acum incepi sa alegi.
Vrei cea mai ieftina sau cea care se
potriveste cel mai bine cu timpul tau.”
El citeazad exemple specifice din
calatoriile sale. ,Am fost in Spania si am
economisit aproximativ 1.000 de euro
intr-o calatorie din Suedia in Spania
doar pe ,combustibil” si taxe de drum”,
spune el, descriind efectul selectarii
optiunilor de ncarcare cu costuri mai
mici. ,Din Suedia in Germania, cred ca
am reusit s& economisesc aproximativ
28 de centi pe kilometru fara a-mi
sacrifica programul de conducere.” El
leaga cifra direct de kilometrajul anual si
repetabilitate. ,Multe camioane parcurg

TIR MAGAZIN |

FEBRUARIE 2026

CHARGE

100% ELECTRIC

100-150.000 de kilometri pe an. Asa ca
se aduna.”

in ceea ce priveste vehiculele, Gaasedal
observa, de asemenea, o presiune
descendenta asupra costului de
achizitie pe masura ce pretul bateriilor
evolueaza, recunoscand in acelasi timp
ca pretul initial de achizitie ramane mai
mare decat al camioanelor diesel.

Deci, de ce sa ezitati?

Din discutiile sale cu operatorii de flote
si soferii, Gaasedal spune ca exista inca
o conceptie gresita recurenta despre
timpul de incarcare. ,Multi soferi de
camioane cred ca incarcarea dureaza
o jumétate de zi si ca trebuie sa stea
nemiscati ore intregi pentru a incarca”,
spune el. ,Desigur, nu este cazul.”

n schimb, el subliniaza alinierea

la pauzele reglementate. Jn mod
normal, puteti reincérca mai mult de
50% in pauza de 45 de minute, ceea
ce va ofera suficienta energie pentru

a acoperi urmatoarea perioada de
conducere de 4,5 ore”, spune Gaasedal.
,Deci, functioneaza foarte bine pentru
camioane, deoarece conduceti patru
ore si jumatate, apoi trebuie sa opriti
45 de minute. Acesta este timpul de
incarcare.”

Pentru functionarea pe timp de iarna,
el spune ca intrebarile sunt frecvente
si se bazeaza adesea pe experienta cu
autoturismele. ,Multi cred ca autonomia
scade iarna”, spune Gaasedal. El
recunoaste impactul sezonier, dar il
descrie ca fiind mai putin perturbator
decét presupun multi. ,Este adevarat,
autonomia este mai mica. Dar acest
lucru nu afecteaza camioanele la fel de
mult ca autoturismele.” El adauga ca
autonomia comunicata de Scania este,
in general, minima si, prin urmare, nu
reprezinta o problema pentru camion,
chiar si la temperaturi sub zero grade.
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in plus, camioanele au nevoie de mai
putin timp pentru a pre-conditiona
bateriile, deoarece vehiculele tind sa

fie mai mult pe drum. Asta inseamna

ca bateriile au mai putin timp sa se
raceasca. Cu toate acestea: ,Este

mai frig, deci aerodinamica creste.
Anvelopele se racesc, devin mai rigide
si consuma mai multa energie. Conditiile
rutiere sunt mai proaste cu apa sau
zapada, ceea ce cauzeaza si mai multa
rezistentd.” Dar acest lucru este valabil
atat pentru camioane, cét si pentru
autoturisme.

Stilul de conducere este un alt subiect
recurent in conversatiile cu clientii.
Gaasedal spune ca el conduce
intentionat ,la viteza normala pe
autostrada”, in loc sa demonstreze doar
conducerea economica. ,Camioanele
au voie sa circule cu 80 km/h, dar toate
camioanele circula cu 90 km/h, mai mult
sau mai putin”, spune el. ,Cand vorbesc
cu clientii, pot spune ca urmez viteza
celorlalte camioane.”

Si indiferent de vreme, Gaasedal
subliniaza recuperarea ca un avantaj
operational notabil in utilizarea
intensiva. ,Recuperezi mult mai mult
intr-un camion decét intr-o masina”,
spune el. In camioane, franezi mult din
cauza greutatii.” Despre o calatorie pe
distanta lunga, el relateaza: ,Am mers in
Spania cu cateva ocoliri montane peste
Alpi si Pirinei si am recuperat mai mult
de o treime din energia mea.”

Aveti incredere in statia de
incarcare

Ruta aleasa de Gaasedal in Europa a
inclus numerosi operatori de incarcare,
precum Milence, lonity, Allego, Aral
Pulse, Einride si Circle K. De-a lungul
timpului, el spune ca disponibilitatea a
devenit un factor mai putin limitativ pe
multe coridoare, in special in Europa
Centrala si de Nord. Dar mai este loc de
imbunatatiri.

,Cu siguranta avem nevoie de mai multe
statii de incarcare”, spune el. ,As spune
ca, Tn acest moment, exista suficiente
statii de incarcare pentru numarul
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redus de camioane aflate pe drum.” El
subliniaza ca, pana in prezent, nu a
trebuit niciodata sa astepte pentru a se
conecta.

Cu toate acestea, Gaasedal si-a adaptat
rutina de incarcare pentru a evita
aglomeratia din perioadele de varf la
statiile cu utilizare mixta. ,Incerc s& evit
orele de varf, mai ales daca ma duc

la un incarcator care nu este destinat
camioanelor”, spune el. ,Nu ma duc la
un incéarcator public pentru masini la
pranz.”

Diferentele geografice raman vizibile,

in special pe pietele unde electrificarea
progreseaza mai lent. ,in Spania si
Italia, in sudul Europei, de exemplu,

nu exista atat de multe incarcatoare,

n special pentru camioane”, spune
Gaasedal. ,in Europa Centrala si
Europa de Nord, exista optiuni bune si
functioneaza foarte bine.”

Din perspectiva flotei, el revine Th mod
repetat la utilizabilitate, viteza de plata
si fiabilitate ca factori esentiali pentru

a determina daca retelele de incarcare
pot sustine operatiunile zilnice. , Trebuie
sa fie usor pentru soferii de camioane,
deoarece acestia sunt stresati. Fiecare
minut conteaza pentru ei”, spune el.

Tn opinia sa, experienta utilizatorului
trebuie s& corespunda realitatilor
pauzelor reglementate si programelor
stricte. ,Nu poti sa te joci cu o aplicatie
de incarcare”, spune Gaasedal. ,Este
foarte important sa ai metode de plata
usoare.”

Dincolo de timpul de functionare si
disponibilitatea retelelor de incarcare, el
sustine c& sunt inca necesare informatii
mai transparente si integrate pentru
operatiunile grele. Informatiile despre
statiile de incarcare trebuie integrate

n sistemul de navigatie al vehiculului,
sustine el. Similar cu autoturismele. Dar
soferii de camioane trebuie sa utilizeze
intotdeauna o aplicatie, ceea ce nu
este intotdeauna posibil. ,Asadar, nu
planifici Tn camionul tau si nu primesti
mesaje in camionul tau ca poate aceste
incarcatoare sunt disponibile.”

El leaga accesul fiabil la incarcare de un

| www.tirmagazin.ro

alt comportament operational: utilizarea
unei parti mai mari din baterie intre
opriri. ,Cand iti cunosti camionul, ruta
si incarcatorul, atunci indraznesti sa
folosesti mai mult din baterie”, spune
Gaasedal. ,Nu ai nevoie de un plan B.”

Confortul ca argument de
vanzare

Desi o mare parte din turneul de
prezentare al lui Gaasedal s-a
concentrat pe parametri operationali
masurabili, el subliniaza si confortul
soferului ca o diferenta semnificativa

fn munca de zi cu zi. ,Este extrem de
silentios si confortabil”, spune el despre
camioanele electrice. El se refera la
lunga cariera de sofer a tatalui sau ca
exemplu de expunere profesionala.
LAre un pic de tinitus — probabil din
cauza faptului ca a stat toata viata pe un
motor”, spune Gaasedal. ,Cred ca astfel
de lucruri se vor schimba cand vei avea
0 masina silentioasa.”

El leaga, de asemenea, confortul
cabinei de oboseala acumulata in
timpul turelor lungi. ,Esti mai putin
obosit dupa 10 ore de condus”, spune
el si sugereaza ca schimbarea poate
influenta recrutarea. ,Am auzit ca unii
soferi incep s& caute in mod special
locuri de munca pentru camioane
electrice, probabil generatia mai tanara”,
spune inginerul Scania.

Urmatoarea oprire: de
stabilit

Deci va continua sa conduca? Da,

desi nu stie care va fi urmatoarea sa
destinatie. ,Nu a fost niciodata un tur
planificat”, spune el. Deci depinde

doar de cine ii solicita prezentarea in
continuare. El considera timpul petrecut
la volan ca o completare a muncii sale
de inginer, mai degraba decat un rol
separat. ,Este foarte sporadic intr-un
fel, pentru ca nu este chiar meseria
mea, ci mai degraba o incercare de a
ma integra”, spune Gaasedal. ,Dar este
motivat de pasiune.”



VICTOR VILCU ESTE NOUL CHIEF EXECUTIVE
OFFICER AL COMPANIEI MHS TRUCK & BUS

« Victor Vilcu este noul Chief Executive Officer (CEO), incepand cu 1 februarie 2026;

« Elena Claudia lordache, cea care a ocupat anterior aceasta pozitie, paraseste compania;

« Focus pe dezvoltarea companiei si imbunatatirea rezultatelor.

MHS Truck & Bus, distribuitorul
unic al marcilor MAN si Neoplan in
Roménia, anuntad numirea lui Victor
Vilcu in functia de Chief Executive
Officer (CEOQ), incepand cu 1
februarie 2026. Acesta i succede
Elenei Claudia lordache, care va
parasi compania dupa o cariera

de 19 ani. MHS Truck & Bus ii
multumeste Elenei Claudia lordache
pentru dedicarea si contributia sa

n calitatea anterioara de CEO si i
ureaza mult succes in viitoarele sale
proiecte profesionale.

Victor Vilcu are peste 25 de ani de
experienta in pozitii de leadership
in piata vehiculelor comerciale
grele si usoare, sustinuta de o
experienta solida in consultanta de
specialitate Tn industrie. Parcursul
sau profesional cuprinde Romania,
Bulgaria, Ungaria si Orientul
Mijlociu unde a ocupat functii de
top management si a activat in
roluri de consultant, contribuind la
dezvoltarea strategica, optimizarea
operationala si imbunatatirea
performantei organizatiilor cu care a
colaborat.

»Victor Vilcu se remarca printr-o
expertiza solida in industrie,
completata de o viziune strategica
clara si de un istoric dovedit

in cresterea performantei
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organizationale. Suntem increzéatori
€3, sub conducerea sa, compania
isi va consolida directia de
dezvoltare si va inregistra rezultate
imbunatatite in perioada urmatoare”,
a declarat J6rg Mommertz, membru
al Consiliului Executiv pentru
Vehicule Comerciale in cadrul MHS
Holding.

Referitor la numirea sa, Victor

Vilcu a declarat: ,Sunt onorat sa
preiau aceasta responsabilitate si
entuziasmat sa colaborez cu echipa
pentru a continua dezvoltarea
companiei si pentru a-i consolida
performanta. Avand ca reper
orientarea strategica a brandului
MAN — «Simplifying Business»

— prioritatile mele vor fi cresterea
sustenabila, excelenta operationala
si generarea de valoare pe termen
lung pentru clientii si partenerii
nostri.”
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CNAIR plateste milioane de
euro angajatilor concediati
abuziv

Sub conducerea ,luminunata” a
directorului general Cristian Pistol,
cunoscut in lumea interlopa sub
porecla "Coarne", Compania
Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR) a
reusit performanta de a deveni
campioana nationald la aruncat
bani publici pe fereastra, sub forma
de despagubiri platite angajatilor
concediati abuziv.

Nu vorbim despre exceptii sau
scapari administrative, ci despre
un sistem de management in care
instantele de judecata corecteaza
constant decizii ilegale, iar nota
de plata este achitata, firesc, de
contribuabili.

in loc de concluzie: Cand
prostia e institutionalizata, factura
vine tot la stat.

Campionii prostiei ilegale

Un recent episod al acestei
telenovele judiciare s-a consumat

in luna decembrie 2025, cand
,dasteptii” de la CNAIR au mai bifat
doua procese pierdute, demonstrand
incé o data ca habar n-au ce
semneaza, ce reorganizeaza si

pe cine dau afara. Prima speta i
apartine unui angajat din teritoriu,
reprezentat de Sindicatul Drumarilor
,Elie Radu”, care a fost scos din
functie printr-un act aditional anulat
fara drept de apel de instanta.
Tribunalul a decis reintegrarea,
plata diferentelor salariale, penalitati
zilnice si cheltuieli de judecata, adica
exact reteta clasica de pierdere a
banului public.

in loc de concluzie: La CNAIR,
concedierea abuziva e doar un
preambul pentru despagubiri.

Razbunari - brandul Coarne
Redam integral solutia instantei, ca
sa nu existe dubii:

"Nume — Calitate parte
SINDICATUL DRUMARILOR ELIE
RADU — Reclamant

CALIN PETRE - Reclamant
COMPANIA NATIONALA
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DE ADMINISTRARE A
INFRASTRUCTURII RUTIERE SA
PRIN DIRECTIA REGIONALA DE
DRUMURI $S1 PODURI BUCURESTI
— Parat

Sedinte

19.12.2025

Ora estimata: 9:00

Complet: civ CM 3

Tip solutie: Admite cererea
Solutia pe scurt:

Admite actiunea formulata

de reclamantul SINDICATUL
DRUMARILOR ,ELIE RADU”, cu

in numele si pentru membrul de
sindicat reclamant Calin Petre, in
contradictoriu cu parata COMPANIA
NATIONALA DE ADMINISTRARE
A INFRASTRUCTURII RUTIERE
SA prin DIRECTIA REGIONALA

DRUMURI $SI PODURI BUCURESTI.

Anuleaza actul aditional nr.
291/27.03.2025 la contractul
individual de munca Tnregistrat sub
nr. 2152/2001. Obliga parata la
reintegrarea reclamantului pe functia
detinuta anterior emiterii actului
anulat, respectiv sef tura la ACI
Giurgiu. Obliga parata la plata catre
reclamant a diferentelor de drepturi
salariale dintre cele cuvenite anterior
emiterii actului aditional anulat si
cele efectiv incasate, incepand cu
data de 01.04.2025 si pana la data
reintegrarii in functie. Obliga parata
sa achite reclamantului daune-
interese pentru sumele datorate, in
cota procentuala de 0,01% pe zi de
intarziere. Obliga parata sa achite
reclamantului suma de 4760 lei
cheltuieli de judecata. Cu apel, in

10 zile de la comunicare, ce se va
depune la Tribunalul lasi. Pronuntata
azi, 19.12.2025."

in loc de concluzie: Penalitsti
zilnice platite din bani publici, pentru
ca cineva s-a razbunat "pa persoana
fizica" pe alcineva si I-a concediat
abuziv.

Toamna bobocilor- rai, da’
prosti

Cu o luna inainte, in noiembrie
2025, CNAIR a mai pierdut un
proces similar, de data aceasta

cu o0 angajata concediata printr-o
decizie de incetare a contractului de
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munca anulata partial de instanta.
Reintegrare, despagubiri salariale
actualizate si cheltuieli de judecata
pentru sindicat, exact acelasi tipar
repetitiv care demonstreaza ca
problema nu este accidentala, ci
structurala.

in loc de concluzie:
Reorganizarile CNAIR sunt legale
doar pe hartia semnata cu emfaza
de Coarne.

Despagubiri fara austeritate
Documentul instantei, redat integral:

"Nume — Calitate parte
SIMIONESCU ROXANA PRIN
SINDICATUL NATIONAL
PROFESIONAL AL DRUMARILOR
DIN ROMANIA — Reclamant
COMPANIA NATIONALA

DE ADMINISTRARE A
INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A
— Parat

SIMIONESCU ROXANA —
Reclamant

Sedinte

24.11.2025

Ora estimata: 09:00

Complet: C20

Tip solutie: Admite in parte cererea

Solutia pe scurt:

Admite in parte actiunea.

Anuleaza decizia de incetare a
contractului individual de munca nr.
111/25.06.2025 emisa de parata.
Dispune reintegrarea reclamantei
in postul anterior detinut. Obliga
parata la plata catre reclamanta a
unei despagubiri egala cu drepturile
salariale indexate, majorate si
reactualizate de care aceasta ar fi
beneficiat de la data concedierii la
data reintegrarii efective. Respinge
cererea de obligare a paréatei la
plata de daune morale. Obliga
parata la plata catre Sindicatul
National Profesional al Drumarilor
din Romania a sumei de 3500 lei
cheltuieli de judecata."

in loc de concluzie: La CNAIR,
concedierea abuziva este politica de
personal.



Plati de despagubiri

Fraza aproape standard din
aceste sentinte spune totul despre
dimensiunea jafului: ,Obliga parata
la plata catre reclamanta a unei
despagubiri egala cu drepturile
salariale indexate, majorate si
reactualizate de care acesta ar fi
beneficiat de la data concedierii

la data reintegrarii efective”.
Traducerea libera este simpla:
fiecare zi de intarziere inseamna
bani Tn plus, iar CNAIR nu se
grabeste niciodata. Fie din prostie,
fie pentru ca fostii angajati au inca
prieteni prin institutie care trag

de timp. Si cum multi dintre fostii
angajati lucreaza deja in alta parte,
fiecare zi care trece este un castig.
Ei mai primesc inca un salariu fara
sa faca nimic.

in loc de concluzie: La CNAIR,
timpul trece, banul curge, spaga-i
dulce!

Solicitare informatii de
interes public

Pentru a intelege dimensiunea
fenomenului, TIR Magazin a
transmis o solicitare oficiala in

baza Legii 544/2001, cerand date
centralizate privind litigiile de munca
si despéagubirile platite. Redam
integral solicitarea:

nr. 406/11.12.2025

Catre:

COMPANIA NATIONALA

DE ADMINISTRARE A
INFRASTRUCTURII RUTIERE —

S.A

Dom’ Bou Lojan, zic sa
schimbam obiectul principal de
activitate al CNAIR in:
«Efectuare plati cdtre angajati
concediati abuziv»!

In atentia domnului Cristian Ovidiu
Catalin PISTOL, Director General

Ref.: Solicitare informatii de

interes public — litigii de munca si
despagubiri platite de CNIR/CNAIR
in perioada 01.01.2020 — 01.12.2025

"Catre:

COMPANIA NATIONALA

DE ADMINISTRARE A
INFRASTRUCTURII RUTIERE —
SA.

In atentia domnului Cristian Ovidiu
Catalin PISTOL, Director General
Ref.: Solicitare informatii de

interes public — litigii de munca si
despagubiri platite de CNIR/CNAIR
in perioada 01.01.2020 — 01.12.2025
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Domnule Director General,

Tn temeiul prevederilor Legii nr.
544/2001 privind liberul acces la
informatiile de interes public, va
rugam sa ne comunicati urmatoarele
informatii, pentru nivelul CNAIR

— Central si toate subunitatile din
teritoriu, pentru perioada de referinta
01.01.2020 — 10.12.2025:

1. Numarul angajatilor concediati
pentru care instantele de judecata au
dispus ulterior reintegrarea in functie;
2. Numarul dosarelor aflate pe rolul
instantelor de judecata avand ca
obiect (cu titlu general) litigii de
munca;

3. Totalul sumelor platite ca urmare a
acestor hotarari judecatoresti, platite
cu titlul de despagubiri, defalcat pe
categorii:

— drepturi salariale restante;

— bonuri de masa, vouchere de
vacanta si orice alte beneficii
prevazute de CCM;

— actualizéri, majorari, penalitati

si orice alte sume stabilite prin
hotarare.

Va rugam sa transmiteti informatiile
intr-o forma centralizata si completa.
Totodata, in conformitate cu art. 6

si art. 7 din Legea nr. 544/2001,

va solicitam ca raspunsul sa ne

fie transmis in format electronic,

la adresa director@tirmagazin.ro,

in termenul legal de 10 zile de la
primirea prezentei solicitari.

Va multumim anticipat pentru
cooperare.

Cu stima,

Emil POP

Director General

TIR Magazin

E-mail: director@tirmagazin.ro”

in loc de concluzie: Spre
surprinderea noastra, oamenii lui
Coarne au facut chiar efortul sa
raspunda!

Un document Word

Raspunsul CNAIR a venit intr-o
forma demna de o institutie speriata
de propriile cifre: un document Word,
fara semnatura, fara nume, fara
stampila, doar cu antet. Continutul
insa este devastator pentru orice
director responsabil: 39 de angajati
reintegrati, 12.557.458,84 lei platiti
ca despagubiri si 312 dosare de litigii
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de munca inca pe rol.

"Serviciul Presa si Comunicare On-
line

E -mail:presa@andnet.ro

Catre,

Tir Magazin

Tn atentja,

Domnului Emil Pop

Referitor la solicitarea dvs. transmisa
Companiei Nationale de Administrare
a Infrastructurii Rutiere SA, va
transmitem urmatoarele:

1. Numarul angajatilor concediati
pentru care instantele de judecata au
dispus ulterior reintegrarea in functie;
2. Numarul dosarelor aflate pe rolul
instantelor de judecata avand ca
obiect (cu titlu general) litigii de
munca;

3. Totalul sumelor platite ca urmare a
acestor hotéarari judecatoresti, platite
cu titlul de despagubiri, defalcat pe
categorii:

— drepturi salariale restante;

— bonuri de masa, vouchere de
vacanta si orice alte beneficii
prevazute de CCM;

— actualizéri, majorari, penalitati

si orice alte sume stabilite prin
hotaréare.

n perioada 2020-2025, la nivelul
CNAIR, un numar de 39 de persoane
ale caror contracte individuale de
munca au fost desfacute au fost
reintegrate in functie, ca urmare a
unor hotaréari judecatoresti definitive.
Raportat la dimensiunea institutiei, la
numarul total de angajati (respectiv
6.900) si la complexitatea activitatilor
desfasurate la nivel central si
teritorial, acest numar reflecta un
nivel redus al conflictelor de munca
si demonstreaza, in ansamblu,
preocuparea constanta a companiei
pentru respectarea cadrului legal
aplicabil relatiilor de munca.
Totodata, mentiondm ca majoritatea
salariatilor concediati au fost salariati
cu functii de conducere, functii care
au fost desfiintate ca urmare a unor
reorganizari efectuate in vederea
eficientizarii activitatii desfasurate in
cadrul companiei.

In ceea ce priveste valoarea totala

a sumelor achitate cu titlu de
despagubiri, precizam faptul ca, in
perioada de referinta, aceasta a

fost de 12.557.458,84 lei. Aceste

| www.tirmagazin.ro

plati au fost efectuate exclusiv in
executarea unor obligatii stabilite de
instantele de judecata si au vizat,
preponderent, drepturi salariale sau
beneficii prevazute de legislatia in
vigoare si de contractele colective de
munca aplicabile.

Subliniem si faptul ca CNAIR a
actionat permanent cu buna-credinta,
respectand principiul legalitatii si
deciziile autoritatii judecatoresti,

fara a se sustrage de la indeplinirea
obligatiilor stabilite prin hotarari
definitive. in paralel, conducerea
companiei a intreprins masuri de
consolidare a procedurilor interne,

cu scopul reducerii riscului aparitiei
unor situatii similare Tn viitor si al
asigurarii unui climat de munca stabil
si predictibil.

In ceea ce priveste litigiile aflate

in curs de solutionare, in prezent,

pe rolul instantelor de judecata se
afld un numar de 312 dosare avand
ca obiect litigii de munca, acestea
urmand a fi solutionate conform
procedurilor legale, cu respectarea
drepturilor tuturor partilor implicate.
Mentionam ca dintre cele 312 dosare
mai sus precizate, o mica parte au ca
obiect reintegrari in functie.

CNAIR SA"

in loc de concluzie: Anonimatul
nu spala prostia administrativa.

Sume exorbitante

Dupa propriile cifre ale CNAIR,
media despagubirilor este de
aproape 322.000 lei pe angajat,
adica peste 64.000 de euro de
persoana. Cu alte cuvinte, la

CNAIR este extrem de rentabil sa

fii concediat abuziv: stai acasa sau
te angajezi in alta parte, iar la final
primesti o micad avere din banii
publici. Dacd institutia pierde toate
cele 312 procese aflate in acest
moment pe rol, factura finala sare
lejer de 100 de milioane de lei.

in loc de concluzie: Pentru
sumele uriase platite din banul public
pentru prostii si rézbunari ar fi corect
sa plateasca din propriul buzunare
Coarne. Are de unde!
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Fane Bibicu, casa si
autostrada catre spor

Stefan lonita, cunoscut in CNAIR

sub pseudonimul artistic de ,Fane
Bibicu”, conduce de ani buni CESTRIN,
organismul tehnic (,) care ar trebui sa
vegheze asupra calitatii drumurilor din
Romania, dar care, din motive greu

de explicat tehnic si usor de intuit
administrativ, pare sa vegheze mai
ales asupra linistii sefilor si a stabilitatii
sporurilor.

Bibicu lucreaza sub atenta coordonare
si sub managementul dezastruos

al directorului general al Companiei
Nationale de Intretinere a Infrastructurii
Rutiere (CNAIR), Cristian Pistol, zis
candva ,Pistol Gol” si rebranduit intre
timp, mai corect, ,Coarne”. Sub inaltul
patronaj al grasunului sef al lui Fane,
intre costurile lucrarilor si calitatea
acestora s-a cascat o prapastie adanca,
in care au cazut bucati de asfalt, nervii
soferilor si, coincidenta, orice urma de

raspundere.
In loc de concluzie: Cand asfaltul
crapa, CV-ul creste.

Directia Calitate - locul unde
problemele dispar

Pentru ca lucrurile sa functioneze
,corect”, CNAIR are o Directie de
Calitate, cu 27 de angajati, coordonata
de Sorin Craciunel Dicu, un personaj
despre care sursele din companie spun
ca a avut grija sa-i scoata din joc pe

toti cei care le ridicau probleme reale
constructorilor "bine platitori de spagi”.
Cei prea insistenti au fost trimisi la birou,
iar cei cu vocatie de inspector au fost
invitati discret sa-si caute norocul in alte
structuri.

in loc de concluzie: Calitatea
existd, dar doar pe organigrama.

CESTRIN - familia inainte de
toate

E doar o micd eroare de
masurare... a palatului, Tn raport,
cu veniturile melel

La CESTRIN, laboratorul care ar trebui
sa confirme sau sa infirme calitatea
materialelor este coordonat de George
Dicu, fratele sefului de la Calitate din
CNAIR. Coincidenta administrativa,
desigur, asa cum sunt toate
coincidentele din companiile de stat.
Peste acest mic ecosistem de familie
planeaza autoritatea lui Stefan lonita,
actualul director CESTRIN, fost director
general CNAIR, fost coleg si superior

al fratilor Dicu, intr-o perioada de aur in
care functiile circulau mai repede decat
rapoartele de receptie.

in loc de concluzie: Sangele apa
nu se face, dar asfaltul se face praf.

Supravietuirea prin obedienta
La ultima reorganizare, Cristian Pistol

a incercat sa desfiinteze CESTRIN

si, implicit, functia de "muzicolog sef"

a lui lonita. Fane Bibicu a scapat ,ca
prin urechile acului” si, de atunci, gurile
rele, da' bune, spun ca nu mai misca in
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front, executand disciplinat fiecare ordin
venit de sus. Este exemplul clasic de
director care a lucrat toata viata la stat,
acumuland functii, diplome si certificari
precum altii timbrele.

in loc de concluzie: La stat nu
mori, te adaptezi.

Mastere in regim de viteza
Conform CV-ului public, intre 2013 si
2015, Stefan lonita a reusit performanta
de a urma doua programe de master

la doua facultati diferite, in timp ce era
director executiv la CESTRIN si director
la Directia Implementare din CNAIR.

in loc de concluzie: Multitasking-
ul e sufletul succesului bugetar. Si
succesul... sufletu’!

Descarca de pe site-ul nostru CV-ul lui
Bibicu, in format .pdf:
https://tirmagazin.ro/media/dottore_
bibicu/CV-lonita-Stefan.pdf

Dottore de CESTRIN

Intre 2016 si 2021, lonita a obtinut si
un doctorat, in timp ce ocupa functii de
conducere si facea parte din consiliile
de administratie ale CNAB si CFR
Calatori. Nu exista acuzatii publice de
plagiat legate de aceasta lucrare, insa
doctoratul i-a adus sporul prevazut de
CCM.

Conform ultimei declaratii de avere,
Fane Bibicu a incasat de la Cestrin
303.832 lei intr-un an, adica peste
25.000 lei lunar.

in loc de concluzie: La aceasts
suma frumusica si-au adus aportul si
leii: cei 15% proveniti din sporul de
dottore.

Descarca de pe site-ul nostru teza de
doctorat a lui Fane Bibicu, in format .pdf:
https://tirmagazin.ro/media/dottore_
bibicu/TEZA-DE-DOCTORAT-BIBICU.
pdf

Plin de sporuri de dottore

Noi am sustinut tot timpul, sus si tare, ca
politicienii si oamenii sistemului au fost
acuzati pe nedrept de plagiat. Pentru
simplul motiv ca cei mai multi pur si
simplu nu si-au scris lucrarea! Mod de
operare: de obicei platesc si le-o scrie
cineva din mediul universitar. De multe
ori este chiar coordonatorul lucrarii sau
unul dintre asistentii profesorului.

Gurile rele, da' bune, maraie pe la colfuri
ca lucrarea lui Bibicu ar fi fost scrisa de
unii dintre subalternii sai de la Cestrin,
dar nu se poate dovedi asta.

46

(= = Hr' -

>0lox . A A

\ =/ -~ =/ &
DITIII V0000707070070 0 000 70700000700 70070100 000 700 10000 00 100 Vo0 P P00 00000 0007072,

TIR MAGAZIN | FEBRUARIE 2026

L

ez

E o mare aberatie ca, pentru cate o
lucrare de o valoare stiintifica dubioasa,
unii angajati ai CNAIR sa primeasca
sporuri.

Sunt multi in CNAIR care si-au luat
doctorat doar pentru acel spor. Ar fi
interesant de vazut cate dintre lucrarile
angajatilor de acolo contin plagiate.
Sunt doctorate facute la stilul "datului
cu var in beci", fara nicio legatura cu
profesionalismul, cu meseria.

in loc de concluzie: Vorba
soferului Nea Ghita: "Ba, bratara e
meserie de aur!".

Inventia care n-a ajuns pe
santier

Teza de doctorat a lui Bibicu descrie
un dispozitiv care ar fi trebuit sa
revolutioneze colmatarea fisurilor din
asfalt. in practica, DRDP Timisoara
stie vag de existenta lui, iar DRDP
Constanta nu a auzit niciodata de
aceasta inventie. Acest lucru se vede
din raspunsurile celor doua structuri
din subordinea CNAIR pe care vi le
prezentam mai jos.

in loc de concluzie: Praful de pe
toba a fost deja brevetat.

Descarca de pe site-ul nostru raspunsul
la solicitarea adresata DRDP Timisoara,
in format .pdf:
https://tirmagazin.ro/media/dottore_
bibicu/Raspuns-solicitare-DRDP-
TIMISOARA.pdf

Descarca de pe site-ul nostru raspunsul
la solicitarea adresata DRDP Constanta,
in format .pdf:
https://tirmagazin.ro/media/dottore_
bibicu/Raspuns-solicitare-DRDP-
CONSTANTA.pdf

Presedinti Bibici si venituri
de Fane

Pe langa salariul de la CESTRIN, lonita
incaseaza si indemnizatia aferenta
calitatii de presedinte al Consiliului de
Administratie al Companiei Nationale de
Investitii Rutiere (CNAIR).

in loc de concluzie: Asfaltul
crapa, dar venitul curge: 5100 lei pe
luna, pentru cateva croncanituri si un
ridicat de mana.

Descarca de pe site-ul nostru declaratia
de avere a lui Fane Bibicu, in format
.pdf:
https://tirmagazin.ro/media/dottore_
bibicu/declaratie-de-avere-lonita-Stefan.
pdf
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Serviciu ”
Extras carte funciara

Exfras plan cadastral pe ortofoloplan

Identificare imobil dupa adresa (numai pantru
imobile intabulate)

Identificator {Nr. Carte Funciara sau Nr. Cadastral) -

GO2E0

Judat

ILFOV ~

Localltate *

Barcani w

Rezultate cautare

69260 (Activa): Judat:ILFOV, Uat:Berceni,
Loc:Berceni, Str:PRIMAVERII, Nr:3, Tarla
22, Parcela 531

Palatul Bibic din Berceni

in declaratia de avere a lui Fane Bibicu
gasim patru terenuri, doua apartamente
si 0 casa de 123 mp, declarata ca

fiind in Bucuresti. Probabil o eroare
premeditata! in documentele Priméariei
Berceni apare insa o autorizatie de
construire pe numele lui lonita si al
sotiei lui, aferenta unui numar cadastral
care, conform ANCPI, corespunde unei
proprietati de pe Strada Primaverii nr.
3, unde realitatea construita pare mai
generoasa decét cei 123 mp declarati.
in loc de concluzie: Uneori,
metrul patrat se dilata administrativ, de
aceea institutiile abilitate ale statului
trebuie sa i studieze cu atentie averea
lui Fane Bibicu!



U

CNAIR praduieste bani publici
pe fotbal

Compania Nationala de Administrare
a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) a
decis in plina epoca de austeritate
predicata de premierul Bou Lojan sa
praduiasca banii publici pe fotbal.
Sub managementul dezastruos al
directorului general Cristian Pistol, zis
"Coarne", "baietasii" din CNAIR au
decis sa nu Tsi refuze nicio placere,
chiar daca e costisitoare. Firma
privata care organizeaza pe bani
multi Campionatul National de Fotbal
Corporatist (CNFC), a anuntat, pe 11
februarie 2026, cu mult entuziasm pe
Instagram: ,Revenire in joc pentru
echipa CNAIR, care se alatura din
nou Campionatului National de
Fotbal Corporatist dupa o pauza de
un sezon. Ne bucuram sa ii avem din
nou pe teren, acolo unde spiritul de

echipa, competitia si energia fiecarui
meci fac diferenta. Bine afi revenit in
CNFC si mult succes in noua editie
— ne vedem la start!”.

CNAIR nu revine in campionatul
privat de fotbal doar cu spirit de
echipa, ci si cu bani publici, intr-o
perioada in care constructorii
asteapta plati, iar compania
contabilizeaza datorii istorice.

in loc de concluzie: Entuziasmul
nu costa nimic, dar echipamentul se
plateste din buget.

Tricouri pe banii firmelor de
constructii

CNAIR a publicat in ianuarie 2026
o achizitie pentru ,Echipament
pentru Campionatul National de
Fotbal Corporatist, Editia a XXV-a”,
in valoare de 19.617,00 lei, prin
codul CPV 37400000-2 - Articole

si echipament de sport (Rev.2),
contract atribuit societatii S.C. H&S
SUPPORT SOLUTIONS SRL.
CNAIR a gasit rapid bani pentru
tricouri, sorturi si probabil ghete cu
crampoane.

Pentru un astfel de campionat,

la aceste achizitii se adauga

toate costurile cu deplasarile,
antrenamentele, meciurile, diurnele,
cazarile etc. Toate sunt platite din
bani publici, desi anul trecut CNAIR
intarzia plata salariilor. Mai mult,
Compania de Administrare sufoca
firmele de constructii cu decontari
amanate. In tot acest timp, angajatii
de la CNAIR Central isi cumpara pe
bani publici distractii sportive Tntr-un
campionat unde companiile private
participa pe banii lor, nu pe taxele
contribuabililor.

in loc de concluzie: Cand tai

Daca demisioneaza
Bou Lojan, le cumpdrdm
costume de balet tuturor
angajatilor de la

CNAIR Central!
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banii de la pensionari, elevi si invalizi
e normal sa Ti dai pe fotbal!

Directori pe flancuri, datorii in
aparare

Horia Nicolae, director Achizitii, apare
primul din stanga sus in fotografia
oficiala a echipei, iar lonut Urecheatu,

inregistreaza datorii uriase. La finalul
anului 2024, trupa de "sportivei" ai lui
Coarne adunasera datorii de peste
4,8 miliarde de lei si, desi cifrele nu
sunt inca facute publice, dezastrul

e si mai mare Tn anul financiar

2025. imbuibatii CNAIR marcheaza
prezente la un campionat de fotbal,

@ cnfcro 1d

Revenire in joc pentru echipa CNAIR, care
se alatura din nou Campionatului National
de Fotbal Corporatist dupa o pauza de un
sezon. Ne bucurdm sa ii avem din nou pe
teren, acolo unde spiritul de echipa,
competitia si energia fiecarui meci fac
diferenta. Bine ati revenit in CNFC si mult
succes in noua editie — ne vedem la start!

papp.robert95 1d
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mirabelazp 1d
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1 day ago

financiara si sacrificii, dar CNAIR
demonstreaza ca austeritatea nu

se aplica atunci cand mingea este
rotundéa si gazonul este verde.
CNAIR plateste echipamente, taxe
de inscriere si costuri per meci intr-o
competitie unde firmele private isi
asuma cheltuiala din profit, nu din

INFRASTEACTUIRH RUTHRE LA

Achizitionare echipament pentru Campionatul National de Fotbal Corporatist. Editia a ¥XV-a
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director Directia Tehnica, ocupa al
doilea loc de la dreapta spre stanga
pe randul de sus, semn ca strategia
sportiva beneficiaza de expertiza
manageriala de top. CNAIR trimite n
teren conducerea care ar trebui sa
gestioneze contracte, plati si lucrari,
intr-un moment in care compania

in timp ce constructorii roméani se
lupta cu falimentul si cu blocajele
financiare generate de intarzieri.

in loc de concluzie: Cand asfaltul
crapa, mingea sare mai bine.

Austeritate pentru fraieri
Premierul Bou Lojan cere disciplina

Prezentul Formular de inscriens se complateaz cu pravedaile Reg

Ingcrierea achipelor sa face in limita locwrilor g

Listele privind componenta echipelor se vor p

Prin depunerea prezentului Formular de Tnscriere, , In calitate de
reprezentant oficial al echipei din cadrul companiei , aviind
sediul Tn , Inregistrata la Registrul Comerfului sub nr. , eod unic de
inregistrare . declar ca am luat la cunostingd despre aspectele sus-mentionate si garantez respectarea

acestora po durata ntregii competitil

Prazentul Formular da inscriana tine loc de Contract,

Pentru intrebdrni suplimentare, va rugam sa va adresafi organizatorilor la numerale de telefon +40.758.26.28.26

sau 0749.035.557 pe email, la adresa contacti@cnfcro .

bani publici. Potrivit formularului de
inscriere In CNFC, numai taxa de
inscriere pe care CNAIR a achitat-o
este de 1.800 euro+TVA.

Coarne i baga pe constructorii

de drumuri romani in "prelungiri”
financiare si Tsi trimite propriii directori
la Tncalzire pe teren, sub deviza
,Spirit de echipa”.

in loc de concluzie: Nu conteaza
gaurile din buget si amarastenii care
Nnu au ce sa puna pe masa, important
este sa nu ratezi distractiile!
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Ministrul Transporturilor,
implicat in cazul arestarii lui
Razvan Cuc

Numele actualului ministru al
Transporturilor, Ciprian Serban, a
aparut pentru prima data, vineri, 7
februarie 2026, intr-un document
legat de arestarea fostului ministru
R&zvan Cuc.

Serban nu este, deocamdats,

oficial, acuzat de nimic. El apare
doar n calitate de martor. Neoficial
insa, numele institutiei pe care o
conduce apare obsesiv in toate
colturile dosarului care I-a trimis pe
fostul ministru al Transporturilor,
Ré&zvan Cuc direct in arest. Pentru
ca afacerea nu este despre o mita
izolata, ci despre un mecanism vechi,
uns, functional si bine supravegheat,
care a prosperat ani la rand sub
ochiul atent al oficialilor de la

-

Ministerul Transporturilor.

Povestea are miros greu, de
mentenanta, cabluri, echipamente
tehnice si... cascaval. Mult cascaval.
Mai exact, un acord-cadru de 23 de
milioane de lei, destinat mentenantei
echipamentelor de verificare tehnica
ale Registrului Auto Roman (RAR).
Un contract care, timp de 12 ani, a
functionat ,pasnic”, pana cand linistea
a fost stricata nu de lege, nu de
competitie, ci de lacomie.

Razvan Cuc a avut proasta inspiratie
sa creada ca poate juca rolul de
mediator intr-un razboi al spagilor.
n loc s& se tina departe, a intrat in
mlastina pana la gat.

in loc de concluzie: Cand
mlastina s-a surpat, a iesit la
suprafatd nu mecanismul, ci tapul
ispasitor.

procurorilor DNA ca
spaga-i frate cu

romanul, desi ar trebui

sd fie sordl

Pestele mic, pestele mare si
rechinul

in schema murdara a mentenantei
RAR apar trei personaje-cheie: Mihai
Alecu, zis ,Pufu”, directorul general
al RAR, Alina Nita, zisa ,Oaia”, fost
director general si actual director
economic, si Viorel Grigore, zis
,Grobianu”, patron de carciuma si
combinatorul-sef al institutiei din
ultimii ani. Toti trei, legati intre ei prin
interese, prietenii si dosare grele.

in loc de concluzie: Acum apare
si numele lui Ciprian Serban, actualul
ministru al Transporturilor!

Peste procentele deja
negociate

Contractul de mentenanta nu putea
fi executat decat de firma Euro Quip
International SRL, dintr-un motiv
simplu si verificabil: tot ea furnizase

Le-am spus
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echipamentele inca din 2013. Dupa
12 ani de ,coabitare”, problema

nu a fost legalitatea, ci impartirea
procentelor. Mai exact, aparitia lui
Grobianu, care ar fi cerut 10% peste
procentele deja negociate de Buse cu
Alecu si Nita.

In interceptérile ajunse in pres&, Cuc
ii transmite lui Alecu ca Buse este
speriat de interventiile brutale ale lui
Grigore. Momentul in care combinatia
incepe sa scartaie este si momentul
in care Pufu si Oaia decid sa isi
salveze pielea.

in loc de concluzie: Siasa au
devenit ei "mai curati, mai uscati"!

Autodenuntul ca strategie de
supravietuire

Nimeni cu mai mult de doi neuroni
functionali nu poate crede ca Alecu

si Nita au avut o revelatie divina
peste noapte. Autodenuntul lor nu
este un act de curaj, ci o strategie de
negociere cu procurorii. Incorsetati de
dosare grele, cei doi au livrat ,,captura
suprema”: un fost ministru.

Razvan Cuc a fost arestat preventiv,
desi rolul sau Tn toatd combinatia

a fost secundar. Principalul sau
,pacat” a fost ca a intrat intre mituiti

si mituitori, crezand ca poate linisti
apele.

in loc de concluzie: Cuc a
devenit colacul de salvare al celor
care aveau mult mai mult de pierdut.

Ministrul Transporturilor:
spectator sau complice?

Nea Alacu,'
ai tuns Cucu ,
Nu oaia si

Aici apare intrebarea care doare: cum
a fost posibil ca timp de patru ani,

in subordinea directa a Ministerului
Transporturilor, RAR sa fie condus
ca o feuda personala? Pe 1 martie
2022, Alina Nita a fost parasutata in
functia de director general RAR de
catre fostul secretar de stat Bogdan
Mindrescu, la solicitarea baronului
lulian Dumitrescu. De atunci, institutia
a fost transformata intr-o caracatita
administrativa.

Au fost plantati oameni de casa, au
fost inventate directii, s-au concentrat
deciziile, iar mentenanta —miza
financiara— a ajuns sub controlul
unui tdnar consilier obedient, lon
Alexandru Tanase. Desi Nita a fost
mutata formal pe functia de director
economic, toatéd lumea din RAR stie
ca exista o conducere bicefala: nimic
nu se misca fara aprobarea QOii.
Gurile rele, da' bune, sustin ca
Bogdan Mandrescu I-a impins pe
Alecu sa se "cableze" pentru DNA,
in speranta ca scapa de apasarea
propriilor dosare.

Ministerul Transporturilor a vazut, a
stiut si a tacut.

Té&cerea, in administratia publica, nu
este neutralitate. Este complicitate
prin inactiune.

in loc de concluzie: in Codul
penal este incadrata la art.270, ca
infractiunea de tainuire.

Arest la domiciliu
Tribunalul Bucuresti a decis, vineri,
7 februarie 2025, inlocuirea arestului

preventiv cu arestul la domiciliu
pentru Razvan Cuc si Catalin Daniel
Buse. Decizia nu schimba fondul
problemei. Dimpotriva, il clarifica.
Tribunalul Bucuresti nu a pus sub
semnul intrebarii acuzatiile si nu

a ,indulcit” dosarul, ci a constatat
explicit legalitatea arestarii preventive,
fnlocuind doar forma masurii.
Detaliul esential, trecut convenabil
cu vederea in comunicatele seci,
este interdictia impusa inculpatilor
de a comunica, direct sau indirect cu
martorii, inclusiv cu martorul-cheie

al dosarului: Ciprian Constantin
Serban. Nu Alecu, nu Nita, ci exact
personajul care face legatura politica,
administrativa si institutionald

intre Ministerul Transporturilor si
mecanismul de la RAR.

Cu alte cuvinte, la solicitarea
procurorilor, instanta nu a vrut

sa existe nici macar riscul unei
conversatii care ar fi putut clarifica
prea bine cine a tras sforile, cine a
orchestrat livrarea si cine trebuia, de
fapt, sa ramana in afara cadrului.

Cu alte cuvinte, ,incoruptibilii” sunt
protejati de contactul cu cei pe care
i-au livrat. Elegant, nu?

in timp ce Cuc si Buse stau inchisi in
propriile locuinte, mecanismul care

a generat toata mizeria continua sa
respire. RAR functioneaza, ministerul
tace, iar rechinii Tnoata mai departe.
Cand pestii mari scapa, iar pestii mici
sunt livrati pentru linistirea opiniei
publice, nu vorbim despre justitie, ci
despre contabilitate penala.

in loc de concluzie: lar cand
Ministerul Transporturilor priveste de
pe margine, nu mai este spectator.
Este parte din problema.

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica de
pamflet si trebuie trataté ca atare. De
asemenea, va avertizam ca pentru
realizarea acestei rubrici folosim
programe avansate de Inteligenta
Artificiald (Al).

Le multumim tuturor prietenilor nostri
care ne sprijind cu informatii de
calitate premium.

fi rugém pe toti cei care vor s&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sé ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro .



DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018
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o — 3 ; CEL MAI EFICIENT CAMION

DIN PUNCT DE VEDERE
AL CONSUMULUI DE

COMBUSTIBIL
RATE LUNARE
999 EUR pentru primele 6 luni

PACHET

SERVICE
PROMOTIE COMPLET

Oferta valabila pentru livrarile efectuate
pana la sfarsitul lunii octombrie

PACHET DE SERVICE COMPLET

inclus pentru 3 ani / pana la 360.000 km
(acopera intretinerea si toate serviciile MD
in aceasta perioada)

STOC LIMITAT

Numar limitat de unitati




