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12 MAN ENGINES PREZINTA
NOUA GENERATIE A
SERIEI CONSACRATE
MAN E32

Revista TIR Magazin poate fi gasita la
punctele de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.

16 FORD TRUCKS PREZINTA
PRIMUL SAU CAMION
ELECTRIC F-LINE E

18 PESTE 1.000 KM CU UN
SINGUR PLIN: IVECO
S-WAY CNG STABILESTE
UN NOU REPER PENTRU
AUTONOMIE S| EFICIENTA

* ok Revista TIR Magazin
L este semnatara
vl [iliM8d  Cartei Europene a
CIETEE  Sigurantei Rutiere
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UNTRR: MOTORINA - MAI SCUMPA IN
ROMANIA CU 22 EUROCENTI/LITRU FATA
DE UNGARIA

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) atrage atentia ca politicile
fiscale impredictibile si cresterea continua a accizelor au determinat in 2025 o migrare masiva a

alimentarilor catre statele vecine.

"In timp ce Ungaria, Slovenia, Italia sau
Belgia mentin de peste 12 ani scheme
stabile si functionale de rambursare

a accizei suplimentare, Romania a
intrerupt periodic acest mecanism,
pierzand venituri importante la buget si
afectand direct competitivitatea firmelor
de transport si indirect a tuturor firmelor
din Romania.

Dupa sistarea schemei in martie 2025 si
cresterea accizei in august, alimentarile
s-au mutat masiv in Ungaria, unde
transportatorii romani platesc deja

cu 12-15 eurocenti/litru mai putin. O
noua crestere a accizei, programata la

1 ianuarie 2026, va duce diferenta la

22 eurocenti/litru, accelerand exodul
alimentarilor din Romania.

Romaénia are una dintre cele mai ridicate
accize din UE — 502 euro/1.000 litri,

cu 172 euro peste minimul european

—, ceea ce face motorina fara TVA
necompetitiva fatd de Ungaria, Slovenia
sau Croatia. De la 1 ianuarie 2026,
acciza din Romania va ajunge la 551
euro/1.000 litri, cu 221 euro peste
minimul obligatoriu de 330 euro.
UNTRR subliniaza ca, daca Romania ar
aplica de la 1 august 2025 o rambursare
reala de 60 bani/litru, mecanismul ar
functiona dupa o logica bugetara simpla
si favorabila statului:

-60 bani/litru inseamna 600 lei/1.000 litri,
echivalent cu 118 euro.

-Din acciza suplimentara de 171
lei/1.000 litri, statul ar ramane cu 53
euro peste minimul european.
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-La acesti 53 euro se adauga 330 euro,
nivelul minim al accizei impus de UE.
Statul raméane astfel cu intreaga

acciza de baza (330 euro) + 53 euro
suplimentari.

Schema nu reduce acciza sub pragul
UE, nu genereaza pierderi, ci pastreaza
exact veniturile pe care Romania le
pierde astazi prin migrarea alimentarilor
in Ungaria si alte state vecine.

Fara aceasta rambursare, statul roman
pierde nu doar acciza suplimentara, ci
chiar si cei 330 euro minim obligatorii,
deoarece alimentarile se fac integral in
afara Romaniei.

Fara predictibilitate fiscala,
Romania pierde bani si
competitivitate

Reluarea schemei de ajutor privind
returnarea accizei suplimentare este
esentiala pentru competitivitatea
transportatorilor romani si pentru
stabilitatea veniturilor bugetare. Conform
datelor INS, volumele de motorina
achizitionate in Romania au scazut, iar
migrarea alimentarilor in afara tarii a dus
la incasari mai mici din accize, contrar
estimarilor statului.

in timp ce autoritatile invoca
predictibilitatea, politicile fiscale
adoptate o contrazic:

-Romania consuma anual 8,6 miliarde
litri motorina si 2 miliarde litri benzina.
-Accizele au fost majorate de trei ori in
2025.

Statul estimeaza incasari de 25 miliarde
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lei din accize in 2025, (20 de miliarde de
la motorina si 5 miliarde de la benzina),
insa aceste calcule ignora efectele
migratiei consumului.

Cresterea accizei la motorina, din
august (cu 231,76 1ei/1.000 litri)

trebuia sa aduca +1,96 miliarde lei, dar
migrarea a 10% din consum a dus la
pierderi de 2,1 miliarde lei/an.

Acciza in Romania:

-la motorina a evoluat de la 2317,59
1ei/1000 litri la Tnceputul anului,

la 2549,35/1000 litri in vara si se
majoreaza la 2804,29 lei/1000 litri la
finalul anului.

-la benzina a evoluat de la 2528,76
1ei/1000 litri la Tnceputul anului,

la 2781,84/1000 litri in vara si se
majoreaza la 3059,9 lei/1000 litri la
finalul anului.

Tn loc s& corecteze efectul, statul
majoreaza din nou acciza la motorina
cu 254,94 1ei/1.000 litri la finalul
anului, accentuand diferenta de pret
fatéd de Ungaria si stimuland si mai
mult migrarea alimentarilor. Guvernul
Romaniei spera sa ajunga la nivelul
consumatorilor captivi, care nu mai pot
migra consumul in alte tari.

Aceste calcule nu iau in considerare
impactul asupra competitivitatii tuturor
firmelor care produc bunuri si servicii
in Romania: exporturi mai mici, vanzari
mai reduse pe piata interna, contractia
consumului si presiune pentru noi
cresteri de TVA.
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Romania devine o tara de tranzit in care
nimeni nu mai alimenteaza

Statul roman nu ramburseaza TVA catre transportatorii

din alte tari, ceea ce i-a determinat pe acestia sa evite
alimentarea in Romania chiar si atunci cand pretul fara TVA
era competitiv. Astazi, cand pretul fara TVA este mai mare
decat in toate tarile din jur, alimentarile strainilor s-au redus
la minimum — doar pentru a putea parasi teritoriul Romaniei.
in plus, camioanele moderne au rezervoare de 1.100—1.500
litri, suficiente pentru 3.000—4.000 km fara realimentare.
Astfel, transportatorii Tsi organizeaza traseele astfel incat sa
alimenteze exclusiv in tarile cu preturi avantajoase.

UNTRR solicita implementarea urgenta a unei scheme
reale si functionale de rambursare a accizei de 60 bani/litru,
singura masura capabila:

-sa readuca alimentarile in Romania,

-sa opreasca pierderile bugetare masive,

-sa reduca diferenta de pret fata de statele vecine,

-sa protejeze competitivitatea transportatorilor romani si a
firmelor din Roméania.

UNTRR fTsi exprima disponibilitatea de a colabora cu
autoritatile pentru adoptarea unei solutii sustenabile,

conforme cu practicile europene si in beneficiul economiei
Romaniei.

Guvernul Romaniei, Tn lipsa capacitatii de a aplica tehnici
de conducere defensiva, trebuie echipat cu un sistem ABS
— de anti-blocare, comparandu-l cu un autovehicul intrat
intr-un viraj strdns pe carosabil ud si in panta, risca sa
iasa n decor, daca striveste franele si nu permite ca rotile
autovehiculului “Economia Romaniei” sa continue sa se
invarta si sa se inscrie in virajul reformelor.”, se spune in
comunicatul de presa UNTRR din 26 noiembrie 2025.

~ @ Disciplina

® Flexibilitate b
® Capacitate de transport ‘
® Trailere specializate

Preferatii transporturilor agabaritice.



DANIEL NICULESCU DE L

DIANTHUS

COMPANY ESTE NOUL PRESEDINTE AL UNTRR

Daniel Niculescu, Transport-Commercial Manager, Dianthus Company este, incepand cu 1
ianuarie 2026, noul presedinte al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania

(UNTRR)

La Adunarea Generala din data de 10
decembrie 2025 au avut loc alegerile
pentru noul Consiliu Director, structura
care va reprezenta organizatia in
urmatorii trei ani. UNTRR si-a ales noul
Consiliu Director pentru mandatul 01
ianuarie 2026—-31 decembrie 2028.

Tn urma votului Adunérii Generale,
componenta noului Consiliu Director
este:

Presedinte: Daniel NICULESCU —
DIANTHUS COMPANY SRL
Vicepresedinte: Aurel STANCIU —
HOEDLMAYR LAZAR ROMANIA SRL
Vicepresedinte: Alexandru Daniel POPA
— COM DIVERS AUTO RO SRL
Membru: Daniel-Mihai CHIRCULESCU
— CAT AUTOLOGISTICS ROMANIA
SRL

Membru: Raluca Alexandra TACHE
FUEREA - BLUE RIVER BUCURESTI
78 SRL

Noul Consiliu Director este format din
transportatori cu vechime si experienta
indelungata, reprezentdnd companii
care activeaza de peste 20, chiar peste
30 de ani in domeniul transporturilor
rutiere. Acestea fac parte dintr-o
comunitate puternica de operatori
romani care au dus transportul rutier de
marfuri din Romania n intreaga lume,
contribuind la dezvoltarea comertului
international si devenind, in timp,
ambasadori ai profesionalismului,

ai seriozitatii si ai competitivitatii
transportatorilor roméani in relatia cu
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clientii si partenerii globali.

UNTRR - angajament

ferm pentru leadership si
modernizare

UNTRR urmareste sa fie liderul in
furnizarea de servicii relevante, cu
valoare adaugata, pentru comunitatea
transportatorilor nationali si internationali
din Romania.

Ca organizatie patronala, UNTRR isi
asuma rolul de lider intr-o perioada
marcata de provocari majore pentru
industrie: presiunea reglementarilor
europene, criza de personal,
digitalizarea, decarbonizarea si
cresterea costurilor operationale.

UNTRR isi asuma misiunea
de a fi:

-principalul reprezentant al
transportatorilor din Romania;
-principalul partener de dialog social

la nivelul ramurii transporturilor rutiere,
reprezentand ferm interesele sectorului
in relatia cu autoritatile si institutiile
nationale si europene.

O noua viziune manageriala
pentru o organizatie moderna
n noua formula de conducere,

UNTRR se angajeaza sa se dezvolte

ca o organizatie moderna si flexibila,
orientata spre: profesionalism, eficienta,
transparenta, servicii adaptate nevoilor
reale ale membrilor, consolidarea

| www.tirmagazin.ro

reprezentativitatii sectoriale.

Obiectivul strategic al UNTRR este de
a deveni cea mai apreciaté organizatie
din sectorul transporturilor rutiere,

prin actiuni coerente, prin fortificarea
parteneriatelor cu mediul economic

si institutional si prin sustinerea
companiilor romanesti pe pietele
internationale.

La nivel european UNTRR este
implicata in toate subiectele de
actualitate si face eforturi pentru
ameliorarea impactului acestora la
nivel national, tindnd cont de realitatile
specifice Tn arii precum decarbonizare,
digitalizare si criza soferilor, dar si in
identificarea celor mai bune solutii
pentru provocarile la nivel national —
restituirea accizei, aplicarea GPS pentru
RO-e-transport, taxarea infrastructurii
rutiere, programele de finantare pentru
modernizarea flotelor si pentru statiile
de incarcare. UNTRR este permanent
activa in deschiderea de noi oportunitati
de business pentru operatorii de
transport din Romania prin incheierea
unor acorduri bilaterale de transport
rutier cu state precum Emiratele Arabe
Unite, Arabia Saudita pentru a conecta
Europa la fluxul de marfuri din Asia
spre Europa prin centrele logistice din
orientul mijlociu accesibile prin Irak,
utilizénd Drumul de dezvoltare, dar si
direct prin Coridorul de mijloc cu China
si Asia Centrala.



DATENFABRIK.NRW: CUM SCHMITZ
CARGOBULL SI CLAAS ADUC
DIGITALIZAREA SI INTELIGENTA
ARTIFICIALA PE LINIA DE PRODUCTIE

Deficitul de forta de munca calificata, cerinte ridicate de calitate si presiunea de a produce mai
eficient - toate aceste provocari devin din ce in ce mai acute in numeroase companii industriale.

De patru ani, proiectul Datenfabrik. NRW,  Rezultatele aratd acum modul in care — de la planificarea turelor si sisteme
coordonat de reteaua de competenta it's  modelele digitale de date, sistemele digitale de asistenta pana la asigurarea
OWL, lucreaza pentru a aduce solutiile interconectate si Al schimba viata de calitatii.

digitale bazate pe date si inteligenta zi cu zi din productie. Tn total, au fost Reteaua de varf it's OWL a implementat
artificiala din faza de testare in uzul dezvoltate 51 de aplicatii in fabricile- proiectul in colaborare cu Schmitz
operational. fanion ale Schmitz Cargobull si CLAAS Cargobull, CLAAS, NTT DATA Business

Semremorca ingorfich 510 COOL, compatbda cu
TAPA TSR, indeplinesta cala mal inalms st
do siguran]a alo TAPA - Transpormed Assal Proiection
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aiarma scusics 5 sistemul de alanmd ou fire integrate
Baocly Prolect protejearsd inchreaiura. Panoul solar
Ol proljoard acumulalond oo porring Impotrva
deschrchn totale; Sistemul de blocare & Usilor 51 sen-
contact ale welor monitorlzes s §i securlzeazl

accesul In partea din spate. Cu gjutorul sistemuiul

atic TrailarConnect®, putelt manitonza st contmla
In mod gigur i eficient transporiul Tnmodal TARA din
canloriul birouks dvs. www.cargobull.comfro
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Solutions, Duvenbeck Kraftverkehr si
MotionMiners, precum si cu institutele
Fraunhofer IEM, IML, IOSB-INA si IAIS.
Cu o valoare totalad de 14,5 milioane
euro, dintre care 9,2 milioane euro
finantare din partea landului Renania de
Nord — Westfalia, fabrica de date este
una dintre cele mai mari initiative de Al
aplicata din Germania.
,Datenfabrik. NRW este un far pentru
statul nostru industrial Renania de
Nord — Westfalia. Ea aduce inteligenta
artificiala direct in fabricile in care

se creeaza valoarea economica.
Digitalizarea intareste intreprinderile
mici si mijlocii si face locul nostru

de afaceri pregatit pentru viitor si
competitiv. Al sprijind angajatii, face
munca mai sigura si mai predictibila

— ajutdndu-ne sa combinam
competitivitatea cu locuri de munca
bune si durabile in statul nostru”,
declara Mona Neubaur, ministrul
Economiei, Industriei, Protectiei Climei
si Energiei din Renania de Nord —
Westfalia.

Industria sub presiune: Al
intra in viata de zi cu zi
Schmitz Cargobull si CLAAS trag o
concluzie pozitiva.

,Cu Datenfabrik. NRW, am creat o baza
practica pentru utilizarea digitalizarii si
a Al in productie. Proiectul stabileste
noi standarde in planificarea si controlul
productiei bazate pe date si serveste
ca model pentru initiative viitoare de
smart factory in cadrul organizatiei
noastre. Feedback-ul pozitiv din
industrie, cercetare si politica confirma
ca suntem pe drumul cel bun — nu
doar pentru Schmitz Cargobull, ci si ca
sursa de inspiratie pentru alte companii
industriale”, subliniaza Dr. Glinter
Schweitzer, COO Schmitz Cargobull.
»sunt convins ca Al nu mai pleaca
nicaieri.”

,Industria 4.0 apartine deja trecutului;
productia bazata pe date si Al este
realitatea de astazi. Premisa noastra
de la inceput a fost ca digitalizarea si

utilizarea Al trebuie sa merite”, spune
Jan-Hendrik Mohr, CEO CLAAS. ,Am
reusit s demonstram acest lucru prin
proiect. Prin colaborarea inter-firme

din consortiu, am reusit sa realizém
ceva important impreuna si sa
implementam 30 de cazuri de utilizare
numai la CLAAS. Proiecte precum
Datenfabrik. NRW sunt esentiale pentru
competitivitatea Germaniei ca locatie
industriala.”

,Cu fabrica de date, ducem Al din

faza pilot in productia reala. Nu

este important doar ca solutiile sa
functioneze in doua fabrici-fanion, ci si
ca metodele si structurile dezvoltate sa
poata fi adoptate de multe alte companii
— aceasta este exact misiunea noastra
la it's OWL”, spune Roman Dumitrescu,
director general it's OWL.

O abordare holistica:

Cum regandeste Schmitz
Cargobull planificarea
digitala a productiei

La Vreden, in Westfalia (Germania),

se vede clar cat de profund schimba
tehnologiile digitale si Al practica
industriald. Aici, Schmitz Cargobull
investeste peste 50 milioane euro in
extinderea capacitatilor de productie
pentru semiremorci frigorifice si carosate
— o dovada clara a fortei inovatoare
Made in NRW.

Acest proiect major este insotit de un
impuls puternic de inovatie digitala. in
cadrul Datenfabrik. NRW, compania

a regandit fundamental procesul de
planificare si a abordat provocarile
sistemelor moderne de productie printr-o
metoda digitala holistica. Planificarea
virtuala a fabricii, analizele asistate de
Al si proiectarea inteligenta a locurilor
de munca sunt acum integrate fara
intreruperi.

Un rezultat central este crearea unui
model digital al fabricii ca ,single source
of truth”, care permite o planificare
coerenta intre diverse instrumente

si creeaza o baza de date comuna
pentru toti participantii. Acest lucru este
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completat de prelucrarea asistata de

Al a norilor de puncte 3D obtinuti din
scandri, integrati direct Tn sistemele de
planificare existente.

Proiectarea clasica a locurilor de
munca trece, de asemenea, printr-o
transformare digitala: atelierele de
scarton” — unde se simuleaza locurile
de munca cu machete din carton — au
fost mutate in mediul virtual. Procesul
devine astfel eficient, colaborativ si

cu un risc minim de erori. Rezultatele
planificarii pot fi validate digital, ceea ce
accelereaza implementarea si reduce la
minimum erorile. De asemenea, au fost
folosite instrumente intuitive de layout
si tehnologii de tip ,motion mining”
pentru analiza miscarilor lucratorilor si
optimizarea posturilor de lucru.
.Rezultatele demonstreaza impresionant
modul in care tehnologiile digitale
transforma productia industriala — intr-
un mod practic, scalabil si orientat spre
viitor”, spune Lukas Ptock, manager

de proiect Datenfabrik.NRW la Schmitz
Cargobull.

De la markere fluorescente
la Al generativa: CLAAS
mizeaza pe asistenta digitala
in asamblare

Productia de combine agricole

la CLAAS, la Harsewinkel, este
caracterizata de o variabilitate ridicata
si volume mici. Pentru angajati, asta
inseamnd sa memoreze cantitati

mari de informatii complexe. nainte
de proiect, aveau doar liste de hartie
pe care erau marcate cu markere
fluorescente variantele relevante.
Modificarile tehnice trebuiau actualizate
manual in productie — un proces
anevoios, consumator de timp si
predispus la erori. Era, de asemenea,
dificil pentru angajatii noi.

Tn cadrul Datenfabrik. NRW, CLAAS

a dezvoltat un sistem de asistenta
pentru lucratori care a digitalizat initial
succesiunea comenzilor, marcandu-le
color si afisdndu-le printr-o interfata
web. Dar acesta a fost doar inceputul.

=
- =




Treptat, au fost integrate informatii
suplimentare: date de audit ale
produsului, modele 3D, modificari
tehnice si instructiuni de asamblare —
toate furnizate automat.

Sistemul este conectat direct la fabrica
printr-o conexiune lloT (Industrial
Internet of Things). Vehiculele autonome
de transport isi localizeaza digital
pozitia in hala si raporteazé automat
comenzile. Astfel, angajatii vad mereu
informatiile relevante la locul lor de
munca. Schimbarile sunt semnalizate
prin lumina tip semafor si semnale
acustice, minimizand erorile.

,In acest caz de utilizare, ne ghidam
dupa celebrele 6R din logistica:
informatia potrivita, la momentul
potrivit, in cantitatea potrivita, la
calitatea potrivita, in locul potrivit si cu
efortul potrivit. Este important sa nu
supraincarcam pe nimeni, ci sa oferim
suport tintit”, spune Timo Westerbusch,
manager de proiect pentru productie
bazata pe date la CLAAS.

Sistemul a fost conceput de la inceput
ca scalabil. Astazi, este deja utilizat la
120 de posturi de lucru in Harsewinkel,
iar o implementare internationala este in
pregatire.

Nici subiectul inteligentei artificiale nu
a fost |asat deoparte. CLAAS testeaza
n paralel integrarea unui chatbot bazat
pe Al generativa. Acesta va furniza in
viitor informatii de asamblare la cerere.
Primele teste — precum generarea
automata a etichetelor de avertizare —
sunt promitatoare.

,Pentru noi este esential ca toate
informatiile afisate sa fie corecte.

Daca apare o eroare din cauza unor
date incorecte, increderea in sistem
poate fi pierduta. De aceea acordam o
importanta deosebita testarii intensive
fnainte de a integra orice Th mediul de
productie”, adauga Westerbusch.

51 de aplicatii, o lectie: Al nu
trebuie sa ramana un proiect
pilot

Fabrica de date a demonstrat ca
aplicatiile Al nu trebuie sa ramana

la stadiul experimental — ele pot fi
implementate efectiv. Acest lucru este
dovedit de cele 51 de cazuri de utilizare
din fabrici reale, precum si de un model
de proces clar pentru transfer, care
transforma proiectele individuale in
solutii repetabile, transferabile si catre
alte companii.

Impact dincolo de locatii
Platforma de competenta AI.LNRW
subliniaza si ea importanta strategiei.
,in Datenfabrik. NRW, sistemele Al sunt
folosite direct in planificarea fabricii,
productie, logistica si arhitectura
corporativa. Partenerii arata ca Al nu
este un vis, ci deja un ajutor concret
pentru companii. Vedem in proiect

un transfer solid de la cercetare la
aplicatie”, spune Dr. Christian Temath,

director general KI.NRW.

KI.NRW a inclus Datenfabrik.NRW in
initiativa sa de proiecte-fanion, a sprijinit
vizualizarea rezultatelor si a conectat
echipele de proiect cu experti Al din

alte sectoare. Proiectele-fanion KL.NRW
sunt initiative Al deosebit de inovatoare
si orientate spre aplicare, din sectoare
precum comert, productie, mestesuguri
si sénatate.

De la proiectul-fanion la
utilizarea larga: Cum ajunge
it's OWL la IMM-uri

in viitor, it's OWL va asigura ca
abordarile dezvoltate sa nu raméana
blocate in fabricile pilot, ci sa devina
utilizabile pentru IMM-urile din Renania
de Nord — Westfalia si dincolo.
Tmpreund cu partenerii implicati, reteaua
tehnologica de inteligenta artificiala
aduce conceptul de pe planseta direct
in fabrica. Companiile pot utiliza metode
si instrumente verificate, fara a porni de
la zero.

wWww.man.ro



SCANIA TESTEAZA SOLUTII DE
ELECTRIFICARE $SI HIDROGEN IMPREUNA
CU CLIENTIIL, PRIN INITIATIVA PILOT

PARTNER

Transportul cu baterii electrice ramane neschimbat ca element central al strategiei Scania
pentru transport sustenabil, dar compania continua sa urmareasca atent si alte tehnologii si

combinatii.

Scania mizeaza pe electrificare,
insa continua sa nu lase nicio
optiune neanalizatd pentru a
intelege mai bine toate formele de
transport sustenabil, asa cum arata
0 noua initiativa de cercetare din
programul Pilot Partner.

La inceputul lunii noiembrie

2025, la Transport.CH, in Berna
(Elvetia), Scania a prezentat
colaborarea cu Asko Norge AS,

un partener traditional si un lider

in logistica sustenabila, pentru
testarea camioanelor cu celule de
combustie pe hidrogen Tn operatiuni
comerciale, cu scopul de a evalua
performanta tehnica, fezabilitatea

operationala si potentialul comercial.

Desi aceste vehicule nu sunt inca
disponibile pentru comanda, ele
fac parte din programul mai amplu
Scania Pilot Partner, o initiativa
derulata cu clienti selectati, care

10

urmareste evaluarea tehnologiilor
de electrificare si a altor solutii,

in conditii reale de lucru, pentru

a determina contributia lor la
transportul fara combustibili fosili.
»1estand in medii de transport
reale, invatam ce functioneaza cel
mai bine in practica si cum putem
accelera progresul”, explica Tony
Sandberg, Head of Scania Pilot
Partner.

Testarea vehiculelor pe hidrogen
nu schimba strategia Scania privind
decarbonizarea sistemului de
transport, care ramane centrata pe
electrificare directa. Totusi, acesta
este unul dintre multiplele teste
derulate prin Pilot Partner pentru

a intelege modul in care diferite
surse de energie si tipuri de lant
cinematic se comporta. Scopul este
identificarea punctelor forte si a
limitarilor reale ale altor tehnologii si
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combustibili.

Testele pilot ale camioanelor
impreuna cu Asko

Combinand tehnologia electrica de
propulsie deja consacrata a Scania
cu sisteme pe hidrogen, Scania si
Asko au constatat initial ca aceste
camioane pot atinge autonomii de
pana la 1.000 km dupa o singura
alimentare, emitand doar vapori de
apa. Colaborarea dintre cele doua
companii arata cum parteneriatele
pot accelera progresul concret in
transportul sustenabil.

,A face parte din initiativa Scania
Pilot Partner ne ofera o oportunitate
unica de a testa si influenta
dezvoltarea unor solutii sustenabile
adaptate operatiunilor noastre”,
spune Jgrn Arvid Endresen, CEO
ASKO Midt.

Tony Sandberg adauga:



»+Angajamentul puternic si abordarea
proactiva ale Asko sunt esentiale
pentru accelerarea tranzitiei.
Impreuné transform&m informatiile
din proiectele pilot in cunostinte
practice care ajuta intreaga
industrie.”

Scania Pilot Partner: ,,acolo
unde inovatia intalneste
aplicarea” alaturi de clienti
Initiativa Scania Pilot Partner,
lansata in 2021, este platforma
dedicata a companiei pentru
colaborarea in inovatie cu clienti
selectati. Programul evalueaza si
testeaza o gama larga de tehnologii

LoiMacron

si metode, de la solutii electrice cu
baterii — care raman axa strategica
— la motoare cu ardere interna
asistate de range extender, precum
si solutii emergente precum celulele
de combustie pe hidrogen.

Testand aceste solutii in operatiuni
reale, Scania si partenerii sai

obtin informatii valoroase privind
performanta efectiva a diferitelor
tehnologii, sprijinindu-i pe clienti Tn
propria lor tranzitie catre transport
decarbonizat.

Fiecare proiect Pilot Partner este
mai mult decét un test: este o
platforma practica de nvatare in
care Scania si clientii sai evalueaza

si perfectioneaza solutii de transport
sustenabil Tn conditii reale. De la
distributie urbana la transport pe
distante lungi, informatiile obtinute
ajuta la validarea performantei
tehnologiilor, a eficientei
operationale si a costului total de
operare.

L#Aici este locul unde inovatia
intalneste aplicarea”, spune
Sandberg. ,Lucrand cot la cot cu
clientii, transformam proiectele pilot
in progres real si consolidam rolul
Scania in tranzitia catre un sistem
de transport sustenabil.”

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu
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MAN ENGINES PREZINTA NOUA GENERATIE A
SERIEI CONSACRATE MAN E32

« Focus pe revizuirea turbocompresoarelor

« Masuri tintite pentru cresterea robustetii componentelor

« Destinat pietelor internationale cu limita de emisii NO, de 250 mg

MAN Engines modernizeaza seria
de motoare pe gaz E32, consacrata
pentru aplicatii pe gaz natural

si biogaz, pentru a o adapta la
cerintele pietelor internationale

de maine. De la lansarea pe

piatd in 2012, aceasta serie s-a
impus drept extrem de populara si
performanta, cu peste 10.000 de
motoare instalate in intreaga lume.
Dezvoltarea continua subliniaza
ambitia MAN Engines de a continua
sa stabileasca standarde in
eficientd, emisii si durata de viata.
Actualizarea actuala a produsului
pentru tipurile de motoare MAN
E3262 LE202 (gaz natural) si
LE212 (biogaz) se concentreaza
pe revizuirea turbocompresoarelor.
Modificarile structurale au crescut
semnificativ robustetea acestora.
De exemplu, este utilizata acum

12

TIR MAGAZIN | DECEMBRIE 2025

o carcasa de turbind uscata, cu
izolatie, care nu necesitd conducte
suplimentare cu lichid. Acest lucru
reduce potentialele pierderi si
previne aparitia punctelor termice
critice in cazul unui debit insuficient
de lichid de racire. in plus, noi
lagare axiale si radiale, realizate
dintr-un aliaj special pe baza de
bronz, asigura o rezistenta mai buna
la coroziune si o duraté de viatd mai
mare.

Noua generatie de
turbocompresoare ofera si avantaje
economice clare. Cresterile de
eficientd sunt deosebit de vizibile

la o limitd de NOx de 250 mg/Nm?
— valoare considerata standard in
multe tari.

,Cerintele pietelor internationale

au fost clar in centrul dezvoltarii
sistemelor noastre”, explica

| www.tirmagazin.ro

Hubert Gossner, Head of Power

& Off-Road la MAN Engines. ,in
special in optimizarea eficientei,
ne-am concentrat consecvent pe
respectarea limitelor globale de
emisii — Tn special 250 mg NOx.
Astfel, ne asiguram ca solutiile
noastre sunt nu doar performante, ci
si utilizabile la nivel global.”

De asemenea, o rezerva de
presiune mai mare prin intermediul
clapetei de acceleratie garanteaza
o rezerva suplimentara de putere,
ceea ce conduce la o performanta
mai stabila a motorului, in special
in conditii de presiune ridicata a
gazelor de evacuare sau la altitudini
mari.

Motorul E3262 modernizat este
bazat pe platforma globala V12,
dovedita in timp, utilizata de

multi ani atat ca motor diesel




D2862 cu cilindree de 24,2 litri in
sectorul marin, cat si ca motor pe
gaz E3262, cu cilindree de 25,8
litri, Tn aplicatii stationare pentru
producerea de energie si caldura.
Aceasta prezenta extinsa pe piata
si fiabilitatea ridicata in exploatare 1l
fac unul dintre cele mai consacrate
motoare din clasa sa. Motorul este
disponibil atat in variante turbo,

cat si aspirat natural, ceea ce
permite configurarea unei solutii
perfect adaptate diverselor tipologii
de aplicatii — fie orientate spre
producerea de electricitate, fie spre
producerea de caldura. Datorita
variantelor pentru pietele de 50 Hz
si 60 Hz, E3262 poate fi utilizat |a
nivel global si indeplineste cerintele

operatorilor internationali.

MAN E3262 respecta in mod fiabil
limita internationald de emisii de 250
mg NOx/Nm3 direct in motor, oferind
astfel o solutie flexibila pentru o
gama larga de cerinte de piata.
Pentru pietele cu restrictii de emisii
deosebit de severe, cu valori limita
de 100 mg NOx/Nm3, motorul poate
fi utilizat in combinatie cu un sistem
extern de post-tratare a gazelor de
esapament — precum un sistem
SCR. In acest fel, MAN Engines
ofera operatorilor flexibilitate
maxima pentru proiectarea si
autorizarea instalatiilor, asigurand

in acelasi timp ca pot fi indeplinite

si cele mai stricte cerinte privind
emisiile.

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE |

PE PLATFORMA

Prin dezvoltarea seriei E3262, MAN
Engines Tsi reafirma pozitia de lider
tehnologic si angajamentul pentru
solutii energetice sustenabile si
orientate spre viitor. Motorul nu doar
raméane o solutie fiabila, ci devine

si un pionier al noii generatii de
motoare pe gaz eficiente si cu emisii
reduse.

Noile tipuri de motoare E3262
LE272 (gaz natural) si LE282
(biogaz) inlocuiesc versiunile
anterioare LE202 si LE212 si pot fi
comandate deja, cu livrare incepand
cel mai devreme din a doua
jumatate a anului 2026. Variantele
precedente LE202 si LE212 vor
ramane disponibile in paralel cu
LE272 si LE282, pe termen mediu.




INOVATIA SCANIA DIN SPATELE UNEI
CUTII DE VITEZE MAI INTELIGENTE $I
MAI EFICIENTE

Per Arnelof si colegul sau au primit recunoastere pentru ,inventia extra-valoroasa” - range
interlock in cutia de viteze Scania GW. Solutia lor ingenioasa face sistemul mai sigur, mai usor si

mai eficient.

Noua platforma de cutii de viteze
GW reprezinta unul dintre pasii
majori ai Scania cétre lanturi
cinematice mai eficiente si mai
sustenabile. Proiectata pentru
cresterea cuplului, imbunatatirea
consumului de combustibil si
reducerea zgomotului, aceasta duce
performanta si inovatia la un nou
nivel.

Un mecanism mic cu un
impact mare

In timpul dezvoltarii, Per, System
Architect la ePropulsion &
Drivertrain, a identificat o modalitate
de a simplifica modul in care
transmisia gestioneaza angrenajele
planetare. Ideea lui — range interlock
—aintrodus un element mecanic
inteligent de siguranta, care a facut
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sistemul mai compact, mai eficient
si mai usor de asamblat si intretinut.
Aceasta realizare a fost celebrata la
recentul Scania Innovators Party.

Range interlock

.Range interlock ofera numeroase
beneficii. Brevetul pentru aceasta
‘inventie extra-valoroasa’ acopera

o functie de siguranta care face
posibila utilizarea acestei tehnologii.
Integrat in noul angrenaj planetar,
ofera clientului o flexibilitate mai
mare in operarea vehiculului la
diferite viteze in timpul mersului
fnapoi — un avantaj important,

de exemplu, la asfaltarea unei
autostrazi’, explica Per.

Simplu, dar puternic, range interlock
asigura cuplarea precisa a treptelor
de viteza si previne activarea
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simultana. Integrat in angrenajul
planetar pentru marsarier, elimina
necesitatea unui pinion separat
pentru mersul Tnapoi, rezultand o
transmisie mai usoara, mai scurta
si mai silentioasa, cu eficienta
imbunétatita, pierderi de energie
reduse si costuri de productie mai
mici.

.Impulsionati de curiozitate,
perseverenta si spirit de echipa,
Per si co-inventatorul sau, Peer
Norberg, au transformat o provocare
tehnica intr-o solutie inovatoare
care simplifica designul transmisiei
si stabileste un nou standard

de eficientd. Munca lor este un
exemplu inspirational al mentalitatii
Scania — unde efortul colectiv si
creativitatea duc la progrese cu
adevarat semnificative.”



Premiul pentru ,inventia extra-
valoroasa” nu a venit intamplator.
El a venit dupa ani in care brevetul
si-a dovedit valoarea Tn practica.
Range interlock a adus beneficii
clare, masurabile. De la lansarea
transmisiei GW in 2019, consumul
de combustibil a scazut, greutatea
a fost redusa, iar manevrabilitatea a
fost imbunatatita — o dovada clara a
impactului durabil al ideii lui Per si al
echipei sale.

Inovatie prin efort colectiv
Pentru Per, avansul tehnologic nu
este niciodatd o munca individuala.
El subliniaza faptul ca lucrul in
echipa si schimbul de cunostinte
sunt esentiale pentru transformarea
unor idei tehnice in rezultate

tangibile.

,In procesul de brevetare invat
foarte multe”, explica el. ,Nu

este doar despre a avea o idee.
Lucrezi indeaproape cu specialisti
in domeniul brevetelor, care
transforma designul tau intr-un
document cu valoare juridica. Este
o colaborare reala — ei se asigura
ca detaliile tehnice si cele legale se
completeaza perfect.”

O cultura care
recompenseaza curiozitatea
si progresul

Per s-a alaturat Scania in 2008,
dupa finalizarea tezei sale de

master despre eficienta transmisiei.

De atunci, pasiunea lui pentru
imbunatatirea cutiilor de viteze a

dus la peste douazeci de brevete.
Parcursul sau reflectda modul in care
cultura inovatoare Scania le permite
inginerilor sa exploreze, sa testeze
si sa perfectioneze idei cu impact
durabil.

,Ai nevoie de timp si curiozitate”,
spune Per. ,Intreaba de ce lucrurile
sunt facute intr-un anumit fel si
lucreaza impreuna cu ceilalti pentru
a gasi modalitati mai bune de a
avansa.”

Sfaturile sale pentru inventatorii
aspiranti surprind perfect aceasta
mentalitate: ,Fii curios. Studiaza
brevetele. Discuta ideile. Nu te teme
daca prima idee nu functioneaza,
fiecare te apropie de una mai buna.’
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FORD TRUCKS
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FORD TRUCKS PREZINTA PRIMUL SAU
CAMION ELECTRIC F-LINE E

Ford Trucks nu a oferit pana acum camioane electrice, dar acest lucru se va schimba in 2026: cu

F-Line E.

Compania introduce un camion
electric in clasa de 19 si 26 de tone,
care va fi fabricat de Ford Otosan in
Turcia si va fi lansat pe toate pietele
europene importante anul viitor.
Ford Trucks a prezentat doua
produse noi la Solutrans in Lyon
(18-22 noiembrie): urmatoarea
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generatie a Ford F-Max ca diesel
clasic si F-Line E, prima incursiune
a Ford in sectorul camioanelor
electrice.

Modelul este creatia Ford
Otosan din Turcia

Camionul electric a fost expus la
targ intr-o configuratie cu 6x2 axe,
cu o greutate bruta a vehiculului de
26 de tone si o caroserie frigorifica
de la Lamberet.

Modelul este creatia Ford Otosan
din Turcia, o societate mixta intre
Ford Motor si Kog¢ Holding din
Turcia, care exista de zeci de ani.
F-Line E va iesi, de asemenea, de
pe linia de productie a fabricilor
sale. Alaturi de modelele F-Line cu
motor diesel.

Burak Hosgoren, responsabil
pentru pietele internationale la Ford
Trucks, a declarat pentru electrive
ca modelul va fi lansat anul viitor in
toata Europa de Vest.
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Emrah Duman, vicepresedinte al
Ford Trucks, a participat si el la
Solutrans alaturi de Hosgoren.
»ountem incantati sa fim
reprezentati la Solutrans — unul
dintre cele mai importante targuri
comerciale din Europa — impreuna
cu Ford Pro”, a declarat Duman.
,Noua noastra generatie de produse
combina durabilitatea, tehnologia si
economia, consolidand astfel pozitia
noastra in Europa. In acelasi timp,
suntem lideri in drumul catre un
viitor mai durabil pentru transportul
greu.”

Ford Trucks intra in randul
wgreilor”

Ford Trucks era singurul producator
important din Europa care nu avea
inca un camion electric in portofoliu.
Cu F-Line E, compania turca
doreste acum sa recupereze
decalajul in acest domeniu. Desi
noul camion electric a fost deja
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expus la IAA Transportation 2024,
la acel moment nu erau disponibile
date privind performantele. in
prezent, se cunosc urmatoarele
informatii despre tehnologia
camionului electric: modelul 6x2
are un motor electric cu o putere
continua de 310 kW si o putere
maxima de 390 kW. Producatorul
specifica un cuplu de 1.370 Nm si
2.470 Nm la putere maxima.

ZF a fost numit furnizorul motorului
electric anul trecut. Bateria pe baza
de NMC (nichel-mangan-cobalt)
este formata din patru pachete

de 98 kWh, oferind un continut
energetic brut total de 392 kWh.
Din acesta, 314 kWh sunt utilizabili.
Bateriile sunt amplasate pe sinele
laterale ale vehiculului. Ford Trucks
specifica o autonomie de pana la
300 de kilometri si un ampatament
de 4,75 metri. In ceea ce priveste
sistemul de propulsie, producatorul
specifica, de asemenea, ca F-Line
E are o transmisie automata cu trei
trepte.

Mai multe configuratii

F-Line E va fi disponibil si cu patru
roti in loc de sase, adica intr-o
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Gama vanata de vehicule

configuratie cu punti 4x2 si o
greutate bruta a vehiculului de 19
tone.

In acest caz, Ford Otosan va instala
un motor diferit si mai putine celule
de baterie. Aceasta varianta va avea
o putere continua de 235 kW si o
putere maxima de 290 kW, precum
si o0 capacitate bruta a bateriei

de 294 kWh (din care 235 kWh

sunt utilizabili). Acest lucru reduce
autonomia la 250 de kilometri.
Versiunea 6x3 a F-Line E are o
capacitate de incarcare DC de pana
la 285 kW, in timp ce versiunea 4x2
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are o capacitate de pana la 213 kW,
ceea ce ar trebui sa limiteze timpul
de incarcare la ,mai putin de 45 de
minute” pentru a incarca bateria de
la 20 la 80%.

Ford Trucks specifica, de
asemenea, o sarcina admisa pe
punte de opt tone (fatd) si 11,5 tone
(spate) pentru modelul expus. Tn
timp ce puntea fata are suspensie
mecanica, camionul are suspensie
pneumatica in spate. Anvelopele
sunt de 22,5 inci cu jante din
aluminiu.

bune preturl

1\

TRADE

Schimbd camionul vechi
si optimizeaza-ti costurile,

www.cefintrucks.com
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PESTE 1.000 KM CU UN SINGUR PLIN:
IVECO S-WAY CNG STABILESTE UN
NOU REPER PENTRU AUTONOMIE $I

EFICIENTA

«Eficienta exceptionala demonstrata pe un parcurs real de 1.000 km

«Motorul xCursor 13 ofera performante comparabile cu dieselul, dar cu emisii reduse

*Reducere medie de 95 la suta a emisiilor de CO, cu biometan, confirmand angajamentul IVECO

pentru transport durabil si viabil

IVECO, pionier al propulsiei
alternative de peste 30 de ani,
demonstreaza inca o data
performantele remarcabile ale
vehiculelor sale grele alimentate cu
gaz. Vara trecuta, camionul IVECO
S-Way CNG a reusit un rezultat
exceptional: a parcurs peste 1.000
de kilometri cu un singur plin de gaz
natural comprimat (CNG).

Testul, realizat de jurnalistii francezi
Fabien Calvet

si Loic Fieux, s-a desfasurat intre
granitele Belgiei si Spaniei, in
conditii reale de operare. Capul
tractor a tractat o semiremorca
prelatd Krone incarcata, cu

o0 masa totala de 30 de tone,
demonstrand eficienta, rezistenta si
practicabilitatea zilnica a modelului
S-Way CNG.

18

Performante similare cu
dieselul, functionare mai
silentioasa

Jurnalistii au evidentiat
manevrabilitatea excelenta si
confortul la volan oferite de IVECO
S-Way CNG. Frana de motor de
inaltd performanta si retarderul
hidraulic Intarder au asigurat o
franare de anduranta puternica,
in timp ce suspensia integral
pneumatica si noua coloana de
directie au Imbunatatit precizia si
confortul condusului.

Motorul pe gaz a impresionat prin
functionarea sa lina, receptiva

si remarcabil de silentioasa.
Comportamentul rutier este
comparabil cu cel al unui model
diesel — ins& mult mai silentios.
Rezultatul: un consum mediu sub
21 kg/100 km pe parcursul a peste
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1.000 de kilometri, combinat cu
realimentare rapida, confirmand
maturitatea tehnologica si
viabilitatea zilnica a solutiilor CNG
de la IVECO.

Construit pentru performanta
si eficienta

Modelul testat a fost echipat cu
motorul xCursor 13 de la FPT
Industrial, care dezvolta 500 CP si
2.200 Nm. Acest motor pe gaz de
ultima generatie este proiectat s&
indeplineasca viitoarele standarde
Euro VII si ofera performante optime
intre 1.000 si 1.500 rpm.

Combinat cu a doua generatie a
cutiei automate ZF TraXon cu 12
trepte si un raport lung al puntii
spate, xCursor 13 maximizeaza
eficienta cuplului, mentinand turatiile
motorului scazute pe tot parcursul



calatoriei.

Noile pachete de rezervoare de
620 litri ofera o capacitate totala de
1.240 litri (echivalentul a cel putin
190 kg de CNG) — o crestere de 18
la suta fata de generatia anterioara
si un avans remarcabil de 72 la
suta fata de primele capete tractor
IVECO CNG lansate in 2011.

Tehnologie care creste
eficienta

Inginerii IVECO nu au lasat nimic la
voia Tntdmplarii in ceea ce priveste
performanta si consumul. Sistemele
predictive GPS au lucrat impreuna
pentru a valorifica variatiile de relief,
recuperand energie cinetica pe
coboréri si ajustand turatia motorului
fnainte de urcari.

Sistemele inteligente de
management al energiei —

inclusiv un alternator controlat,

un compresor de aer decuplabil

si o pompa de servodirectie cu
debit variabil — asigura consumul

de energie doar atunci cand

este necesar. imbunétatirile
aerodinamice, precum deflectoare
3D, extensii laterale si oglinzi-
camera, reduc suplimentar
rezistenta la Thaintare, contribuind la
scaderea consumului pe rutele de
lung parcurs.

Biometanul: o alternativa
dovedita, fara emisii de
carbon

Dincolo de performante, camioanele
IVECO alimentate cu gaz natural

le ofera operatorilor o solutie
durabila si rentabila. Acestia se pot
baza pe o retea de realimentare
bine dezvoltata si extinsa, care
asigura operare fara intreruperi

in toata Europa. Astazi, operatorii
pot alimenta la oricare dintre cele
aproximativ 4.300 de statii bioLNG
si 800 de statii BioCNG functionale.
Produs local din deseuri organice,
biometanul poate reduce emisiile
de CO2 cu o medie de 95 la sutj,

reducand totodata semnificativ
particulele fine si oxizii de azot,
comparativ cu dieselul. Reteaua
europeana de alimentare cu gaz
continua sa se extinda, cu 50 de
statii noi programate sa fie deschise
n 2026.

+Acest rezultat reprezinta perfect
angajamentul nostru pentru un
transport sustenabil, care ofera
performanta si profitabilitate
clientilor nostri”, declara
Giandomenico Fioretti, Head of
Alternative Propulsion Business
Development la IVECO. ,Cu peste
1.000 km cu un singur plin, IVECO
S-Way CNG stabileste un nou
reper pentru autonomie, eficienta si
confort, demonstrand inca o data
ca gazul natural este o alternativa
reald la diesel in transportul de lung
parcurs si o solutie viabila pentru
decarbonizarea transportului rutier
de marfa”.
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SCHMITZ CARGOBULL A CA§TIGAT
,LUROPEAN TRANSPORT AWARD FOR
SUSTAINABILITY 2026”

Cu unitatea de refrigerare pentru transport S.CU d80 ePTO ready, clientii pot face trecerea catre
sisteme de propulsie alternative intr-un mod flexibil, eficient si fiabil pe termen lung.

Schmitz Cargobull a castigat, in
noiembrie 2025, din nou prestigiosul
premiu ,European Transport Award for
Sustainability”, acordat de HUSS-Verlag
(Germania). in acest an, compania s-a
impus la categoria ,R&cire si incalzire”
cu unitatea hibrida de refrigerare S.CU
d80 ePTO ready. Aceasta unitate
premiata sprijina companiile de transport
n tranzitia catre sisteme de propulsie
alternative. Ea poate functiona complet
fara emisii prin intermediul prizei de
putere electrice (ePTO) a unui cap
tractor electric, oferind in acelasi timp o
fiabilitate maxima datorita generatorului
diesel integrat. Astfel, transportatorii
beneficiaza de o solutie economica

si flexibila pentru decarbonizarea
transporturilor la temperatura controlata.
,Clientii nostri se confrunta cu
necesitatea de a-si face operatiunile de
transport mai sustenabile, mentinand

in acelasi timp viabilitatea economica.
Pentru aceasta sunt necesare solutii
precum S.CU d80 ePTO ready. Cu
aceasta unitate de refrigerare ii ajutam
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pe clientii nostri sa indeplineasca
cerintele de sustenabilitate si sa isi
controleze costurile operationale”,

a declarat Ralph Kleideiter, Chief
Sales Officer la Schmitz Cargobull, la
ceremonia de decernare a premiilor

din Minchen, pe 27 noiembrie. ,Ne
bucuram ca angajamentul nostru pentru
inovatii practice si economice a fost
recunoscut prin European Transport
Award for Sustainability”, a adaugat
acesta.

Cu S.CU d80 ePTO ready, Schmitz
Cargobull isi reafirma rolul de pionier in
transportul la temperatura controlata.
Compania este primul producator de
semiremorci care oferd in productie

de serie o unitate de refrigerare pe
motorina ce poate functiona complet
fara emisii atunci cand este utilizata

cu un cap tractor electric. Schmitz
Cargobull ofera astfel o solutie practica
pentru decarbonizarea transporturilor la
temperatura controlata.

Modelul S.CU d80 ePTO ready este
echipat din fabrica pentru operare
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electrica. Generatorul diesel integrat
asigura trecerea automata intre sursele
de energie si garanteaza o performanta
de racire neintrerupta — chiar si pe
distante lungi sau in situatii imprevizibile.
Tn acest fel, Schmitz Cargobull sprijind
clientii intr-o tranzitie economic viabila
catre sisteme de propulsie alternative,
reducénd simultan costurile operationale
prin eficienta energetica optimizata.

Despre European Transport
Award for Sustainability
Premiul este acordat o data la doi

ani de o comisie independenta de
experti si onoreaza companiile care
promoveaza solutii sustenabile in
industria transporturilor si a vehiculelor
comerciale. Schmitz Cargobull a
obtinut mai multe distinctii in ultimii
ani, cel mai recent in 2023, cu o dubla
victorie pentru semiremorca frigorifica
complet electrica S.KOe COOL si pentru
contractul Full Service Retread Tyres.



SOFERII DE CAMION NU VOR MAI FI OBLIGATI
SA INCARCE SAU SA DESCARCE CAMIONUL

Un proiect de lege pe care il prezentam in integralitate prevede ca firmele vor fi amendate daca
vor obliga soferii de camion sa isi incarce sau sa isi descarce camionul.

Conducatorii auto angajati ai operatorilor
de transport rutier nu vor mai putea

fi obligati, prin contract de munca,
contract de transport, dispozitie interna
a angajatorului sau solicitare din partea
beneficiarului transportului, furnizorului
marfurilor sau intermediarilor, sa
efectueze operatiuni de descarcare sau
incarcare a marfurilor transportate.
Obligatia descarcarii si incarcarii
marfurilor va reveni strict beneficiarului
transportului, furnizorului marfurilor sau
intermediarilor.

Un proiect de lege a fost
prezentat in acest sens. TIR
Magazin il prezinta integral:

MOTIVARE:
Expunere de motive

Sectiunea 1 - Motivul emiterii
actului normativ

Tn prezent, numerosi conducétori auto
din transportul rutier de marfuri sunt
obligati, direct sau indirect, sa participe
la operatiuni de descarcare a marfurilor,
desi aceasta activitate nu face parte din
atributiile lor profesionale principale.
Aceasta practica genereaza:
ssuprasolicitarea fizica a soferilor, cu
riscuri asupra sanatatii si sigurantei
rutiere;

sprelungirea nejustificata a timpilor

de lucru si incalcarea reglementarilor

privind timpii de conducere si odihng;
«conflicte intre soferi, angajatori si
beneficiarii transportului.

Sectiunea 2 - Scopul
reglementarii

Scopul actului nomativ este de a
delimita clar atributiile conducatorilor
auto de cele ale beneficiarilor
transportului, prevenind abuzurile si

protejand drepturile lucratorilor.

Sectiunea 3 - Impactul socio-
economic

*Creste protectia muncii si sanatatii
soferilor.

*Reduce accidentele de munca generate

www.volvotrucks.ro

Volvo FH Aero ofer eficientd energetics la un nou nivel,
Moul design si tehnologiile inovatoare reduc consumul
si imbunétitesc siguranta si confortul soferulul.
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de manipularea marfurilor.
+Clarifica responsabilitaile intre
transportator si beneficiar, evitand
conflictele contractuale.

*Creste nivelul sigurantei rutiere.

Sectiunea 4 - Alte informatii
Proiectul respecta cadrul european
privind siguranta si sanatatea in
munca si se aliniaza bunelor practici
din alte state membre UE. Initiativa
reglementeaza in mod explicit faptul
ca soferii nu pot fi obligati sa incarce
sau sa descarce marfa, atributia lor
principala fiind transportul si siguranta
rutiera.

Exceptiile sunt limitate la transporturile
specializate, unde participarea este
justificata prin natura marfii.

Proiectul are ca scop imbunatatirea
conditiilor de munca ale soferilor,
cresterea sigurantei in trafic, scaderea
riscului de accidente de munca.

Necesitatea reglementarii

- Lacune legislative: legislatia actuala nu
interzice explicit obligarea soferului la
descarcare.

- Protectia muncii: manipularea
marfurilor nu face parte din fisa postului
soferului de camion; obligarea duce la
epuizare si accidente.

- Respectarea timpilor de conducere si
odihna: daca soferii descarca marfurile
au mai putin timp pentru odihna fiind
astfel afectata siguanta rutiera.

- Claritate contractuala: elimina
abuzurile din relatia beneficiar -
transportator.

Efecte pozitive

Siguranta rutiera crescuta.

Conditjii de munca mai clare si civilizate.
Eliminarea conflictelor contractuale si a
intepretarilor abuzive.

Efecte negative

Beneficiarii vor trebui sa asigure
personal descarcarea, ceea ce poate
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genera costuri suplimentare.

Impactul economic negativ este insa
minor comparativ cu avantajele sociale
si de siguranta.

Situatia actuala in Europa
Codul Comercial German (HGB)
stabileste in general ca expeditorul
este responsabil pentru incarcare,
stivuire, fixare si descarcare a marfii,
in mod corespunzator pentru siguranta
transportului.

Cu toate acestea, contractele
comerciale pot sa prevada ca
transportatorul sau soferul sa preia
aceste sarcini daca sunt de acord. HGB
permite ca obligatii suplimentare sa fie
introduse prin acord contractual sau
practici comerciale regionale.

Mai mult, exista studii si sondaje care
arata ca, in practica, soferii adesea
desfasoara activitati de descarcare,
chiar daca nu sunt prin contract
obligatorii.

Italia are reglementari recente privind
timpul de asteptare pentru incarcare/
descarcare.

CE VA SPUNE LEGEA?

Lege privind interzicerea obligarii
conducatorilor auto din transportul rutier
de marfuri la efectuarea operatiunilor
de descarcare-incarcare a marfurilor
transportate

Parlamentul Romaniei adopta prezenta
lege:

Art.1. -Prezenta lege are ca obiect
reglementarea obligatiilor privind
activitatile de descarcare si incarcare

a marfurilor transportate in cadrul
transportului rutier de marfuri.

Art. 2. - (1) Conducatorii auto angajati
ai operatorilor de transport rutier nu pot
fi obligati, prin contract individual de
munca, contract de transport, dispozitie
interna a angajatorului sau beneficiarului
sau intermediarilor sa efectueze
operatiuni de Tncarcare sau descarcare
a marfii.

(2) Obligatia descarcarii/incarcarii
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marfurilor revine beneficiarului
transportului, furnizorului marfii

sau intermediarilor, dupa caz, cu
respectarea reglementarilor legale in
vigoare privind securitatea si sanatatea
in munca.

Art.3. - Prin exceptie de la articol 2,
conducatorii auto pot efectua operatiuni
de descarcare a marfurilor in cazul
transporturilor specializate, atunci cand
natura transportului impune in mod
obiectiv acest lucru, respectiv in cazul
transporturilor vrac, transporturilor de
combustibili, transporturilor cu auto-
betoniera, transporturilor de animale
vii, Insa fara ca exceptia sa se limiteze
numai la acestea.

Art.4. - Orice clauza contractuala sau
dispozitie prin care soferii sunt obligati
sa descarce sau sa incarce marfa, in
afara situatiilor prevazute la art. 3, este
nula de drept.

Art.5. - Inclcarea prevederilor prezentei
legi constituie contraventie si se
sanctioneaza cu amenda de la 10.000
lei la 30.000 lei aplicata operatorului de
transport, beneficiarului transportului,
furnizorului marfilor sau intemediarilor,
dupa caz.

Art.6. -(1) Constatarea contraventiilor
si aplicarea sanctiunilor prevazute la
art. 5 se realizeaza de catre personalul
imputenicit al Inspectiei Muncii.
Inspectorii pot solicita documente
justificative privind efectuarea
transporturilor si pot efectua verificari la
sediul social al operatorilor de transport,
precum si la locurile de incarcare sau
descarcare a marfurilor respectiv la
funizori, beneficiari sau intermediari.
Art. 7. - Ministerul muncii, familiei,
tineretului si solidaritatii sociale
elaboreaza, in termen de 90 de zile de
la intrarea in vigoare a prezentei legi,
elementele metodologice de aplicare.
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CUM TRANSFORMA TURNATORIA SCANIA
DESEURILE METALICE IN SUCCES CIRCULAR

Ce-ar fi daca solutia pentru reducerea emisiilor si a costurilor intr-o turnatorie nu ar fi
tehnologiile noi si stralucitoare, ci... resturile de ieri?

Aceasta este ideea din spatele unui
proiect pilot de circularitate derulat in
turnatoria Scania.

Adanc in operatiunile de topire, se
desfasoara o transformare discreta

— care arata ca sustenabilitatea si
eficienta costurilor pot merge méana in
mana. Misiunea era clara: reducerea
consumului de materiale virgine fara
a compromite calitatea sau productia.
Proiectul pilot reimagineaza modul in
care sunt fabricate blocurile de motor
si chiulasele, transformand deseurile
metalice in resurse valoroase.

Eliberarea de dependenta de
materiale naturale

Traditional, turnatoria folosea minereu
de fier (pig iron) — un material natural
extras in Brazilia si transportat peste
mari. Pe langa costurile ridicate,
amprenta sa de carbon, de la extractie
pana la transport, nu se potrivea cu
obiectivele climatice ale Scania.

~LAcum trei ani foloseam aproximativ
30% minereu de fier”, spune Christopher
Armstrong, Inginer de Proces in
turnatoria Scania. ,Am ajuns la 10%
anul trecut. lar n acest an tintim doar
5%.”

Chimie inginereasca pentru
circularitate

Rolul lui Christopher? Sa gaseasca
deseuri metalice cu chimia si
proprietatile fizice potrivite pentru a
respecta standardele riguroase ale
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pieselor de motor.

»Sa cumperi deseuri nu e greu,”

explica Thomas Lindstedt, Manager

de Productie. ,Dar s& cumperi deseuri
cu chimia exacta de care avem nevoie
poate fi complicat. Unele elemente
minore pot afecta proprietatile fierului.”
Thomas subliniaza complexitatea: ,Ce a
facut Christopher este inginerie la nivel
profund. A gasit combinatia optima intre
materiale pentru a reduce emisiile si
costurile, fara a compromite calitatea.”
Christopher detaliaza: ,Fiecare sursa de
deseu trece prin teste riguroase pentru
a verifica daca apar defecte la turnare.
Procesul implica loturi mici de test,
incercari mai mari si apoi productie la
scara completa.”

»Am inceput sa reutilizam si deseurile
de cupru de la site-ul nostru din
Oskarshamn, parti pe care nu le mai
pot folosi in procesul lor de sudura.

in loc s& vindem aceste deseuri, le
topim si le transformam in piese noi
pentru motoare,” spune Christopher.
Rezultatul? Reducerea deseurilor,
taierea costurilor de transport si
scaderea emisiilor — toate in cadrul
Scania.

Acum trei ani foloseam aproximativ 30%
minereu de fier”, afirma Christopher.

Care sunt beneficiile?

Emisii CO2: Reducere prin inlocuirea
minereului de fier virgin cu deseuri
locale.

Economii: Evitarea cumpararii de
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minereu de fier reduce costurile si
elimina adaosul distribuitorului pentru
vanzarea deseurilor.

Circularitate: Mai multe materiale raman
n ecosistemul Scania, contribuind direct
la obiectivele de sustenabilitate.
Rezultatele vorbesc de la sine: doar in
2024, turnatoria a redus costul per topire
cu 7%.

Pentru comparatie, o singura topire
este ca o ,paine” uriasa de metal — o
fncarcatura completa a cuptorului care
produce suficient material pentru 72 de
chiulase. Cu mii de topiri procesate intr-
un an, economiile se acumuleaza rapid.
Aceasta schimbare a contribuit si la
reducerea a aproximativ 8.000 tone
CO2e — echivalentul scoaterii de pe
drum a 1.700 de masini pentru un an.
Tncurajata de aceste rezultate, turnatoria
merge mai departe, vizand si mai

multe reduceri de emisii si economii

de costuri in 2025. Proiectul face parte
si din initiativa suedeza CASTWELL,
coordonata de RISE (Research
Institutes of Sweden) si alti lideri din
industrie, care urmareste identificarea
zonelor cu emisii mari si dezvoltarea
practicilor de turnatorie neutre din punct
de vedere climatic pana in 2040.
Christopher concluzioneaza: ,Cea

mai importanta parte a acestui proiect
de circularitate este ca lucram cu totii
pentru acelasi scop — sa producem cele
mai bune motoare de pe piata in cel
mai sustenabil mod posibil, minimizand
impactul asupra mediului.”
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IN ROMANIA, IN 5 ANI, ECONOMISESTI 150.000
EURO DACA Al CAMION ELECTRIC iN LOC DE
DIESEL

O noua cercetare compara costul total de proprietate al camioanelor electrice si al camioanelor

grele in Europa, reveland unde flotelor le revine cea mai mare economie cumulata prin trecerea
la electricitate.

Cercetarea realizata de SNAP, de intretinut dupa doar patru ani, In ciuda costurilor initiale de achizitie
compania de solutii digitale pentru evidentiind avantajul financiar pe termen  mai mari, cheltuielile suplimentare medii
mobilitate internationald, estimeaza c3, lung. pentru vehiculele grele electrice sunt de
in fiecare tara analizata, camioanele Irlanda va economisi 145.544 de euro 42.195 de euro pe an, in comparatie cu
electrice pot deveni mai ieftine dupa cinci ani. 107.163 de euro pentru cele diesel — o

‘Ford Trucks F-MAX
Aproape de afacereg_j;a;

Ford Trucks
Sharing the load

A I c Unic importator 5i distribuitor Autostrada Bucuresti - Pitesti km. 13.2 www.ford-trucks.mo
TARAUCKS Ford Trucks in Romania Str. Italia 17, Comama Chiajna +40 21202 6000 Sharing the load



diferenta de 64.969 de euro (61% mai
putin).
Cercetatorii SNAP au modelat costul

total de proprietate pe cinci ani pentru
vehiculele diesel si eHGV din Europa,
utilizand date oficiale la nivel de tara si
ipoteze economice consistente pentru
a determina cand si unde vehiculele
electrice HGV devin optiunea mai
rentabil3.

Pe o perioada de cinci ani, costurile

cu energia electrica pentru vehiculele
electrice grele de marfa sunt in medie
de 144.256 EUR, comparativ cu
450.319 EUR pentru cele diesel, ceea
ce lnseamna c3a, in general, camioanele
electrice economisesc 306.064 EUR
numai din energie, o reducere de

68%. In aceeasi perioada, costurile de
intretinere si reparatii ale camioanelor
electrice sunt in medie de 58.307 euro,
fata de 85.908 euro pentru camioanele
diesel, ceea ce reprezinta o economie
de 27.601 euro sau 32%.

Concluziile vin in contextul in care
industria transporturilor se confrunta
cu o presiune tot mai mare pentru
reducerea emisiilor si a costurilor de
exploatare. Preturile combustibililor
sunt imprevizibile, iar obiectivele de
sustenabilitate sunt din ce in ce mai
stricte, pachetul legislativ ,Fit for 55” al
Comisiei Europene stabilind un obiectiv
de reducere a emisiilor cu 45% pentru
aproape toate vehiculele grele noi pana
in 2030.

Ca urmare, camioanele electrice se
impun ca o alternativa rentabila si
pregatita pentru viitor la flotele diesel.
Téarile cu cele mai mari economii la
vehiculele comerciale grele electrice
dupa 5 ani sunt:
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Tara Economii (vehicul
comercial greu electric vs
diesel) dupa 5 ani
-Islanda 480.228 €

-Elvetia 297.673 €

-Olanda 186.074 €

-Italia 170.634 €

-Portugalia 158.714 €
-Romania 150.539 EUR
-Irlanda 145.544 EUR
-Norvegia 139.641 EUR
-Spania 138.732 EUR
-Finlanda 128.742 EUR

Camioanele devin mai ieftine de
intretinut dupa al treilea an de
functionare in 18% din tari: ltalia,
Portugalia, Romaénia, Elvetia si Islanda.
Consiliul consultativ pentru schimbarile
climatice din Irlanda identifica
transportul ca fiind a doua sursa

de emisii de gaze cu efect de sera

din tara, autoturismele si vehiculele
grele de marfa reprezentand 49% si,
respectiv, 22% din emisiile legate de
transport in ultimul an pentru care sunt
disponibile date. Organizatia afirma ca
extinderea utilizarii vehiculelor electrice
va juca un rol cheie in reducerea
emisiilor, contribuind la economisirea a
aproximativ 1,25 milioane de tone de
CO2 péana in 2030.

RAPORT Transportul cu
camioanele, ,omorat” de
kilometri parcursi fara
incarcatura

Un alt raport arata ca transportul cu
camionul este Tn stagnare. Si céa piatra
de moara este transportul facut cu
remorca goala.

Anul trecut, transportul rutier european
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a crescut cu doar 0,6% — o cifra care se
incadreaza in marja de eroare statistica.
Potrivit raportului , Transforming
Transportation in 2026” (Transformarea
transporturilor in 2026), aceasta
reprezinta o stagnare, nu o redresare.
Publicatia examineaza tendintele care
modeleaza viitorul industriei Tn Polonia,
Spania, Romania, Republica Ceha,
Portugalia, Ungaria si Slovacia.

Anul 2025 a inceput cu o cerere inca
slaba. In acelasi timp, industria trebuie
sa faca fata volatilitatii ridicate a
preturilor combustibililor, cresterii taxelor
de drum, taxelor de mediu si unei
penurii de soferi care se estimeaza ca
va ajunge la 400.000 pana in 2026.
~LAnul 2025 este o poveste despre
adaptare”, spune Miroslav Novak,
Country Manager pentru Republica
Ceha si Slovacia.

Diagnosticul este corect: transportatorii
nu mai au posibilitatea de a creste

prin extinderea flotelor. Supravietuirea
depinde acum de o mai buna utilizare a
resurselor existente.

De la alegere la obligatie

Se preconizeaza ca numarul
dispozitivelor telematice active in
Europa va ajunge la 49,77 milioane
pana in 2026 — o crestere care nu
reflecta o tendinta, ci o schimbare
structurala.

Acum zece ani, telematica era un
instrument pentru transportatorii orientati
spre expansiune; pana in 2025, a
devenit esentiala pentru intelegerea
propriilor costuri. Digitalizarea este
acum unul dintre putinele domenii in
care transportatorii pot inca reduce rapid
cheltuielile.

Acest lucru este clar vizibil in randul



companiilor care iau decizii pe baza
datelor. Operatorul polonez de curierat
RP-Trans utilizeaza modulul ETA

al sistemului sau telematic pentru
planificarea rutelor, ceea ce i permite sa
ocoleascéa congestia si sa reactioneze la
conditiile imprevizibile de trafic.
Portugalia ofera un exemplu si mai
frapant: la Transmarsil, integrarea
datelor de pe cardurile de combustibil

a contribuit la stabilizarea fluxului de
numerar intr-o perioada in care preturile
motorinei fluctau saptamanal.

»<Aceasta integrare a redus munca
administrativa, a imbunatatit
transparenta fluxului de numerar

si a contribuit la controlul costurilor
fiecarei calatorii”, spune César Silva,
reprezentant de vanzari la Transmarsil.

Inteligenta Artificiala la
camioane

O traiectorie mult mai ambitioasa este
reprezentatd de operatorul ceh Smidl
Holding, care a introdus inteligenta
artificiala in procesele administrative
si operationale si dezvolta propriul
instrument de calcul al emisiilor.

[Fobiciae]

,inteligenta artificiala este utilizata

in Intreaga noastra companie in

multe procese, in luarea deciziilor si

in operatiunile zilnice”, spune Jana
Smidlova de la Smidl Holding.

Dar acest lucru ridica o intrebare
importanta: cate companii mijlocii — fara
a mai mentiona firmele mici care domina
piata — pot urma aceasta cale, avand in
vedere investitiile necesare in integrarea
IT si competentele fortei de munca?
Digitalizarea este inevitabila, dar
adoptarea ei va imparti transportatorii i
cei care o stapanesc si cei care raman
in trecutul analogic.

Costul devine un parametru
al licitatiei

fncepand dln 2026, toate tarile UE vor
fi obligate sa perceapa o taxa bazata
pe CO2 pentru deplasarile camioanelor.
Acest lucru inseamna ca emisiile vor
deveni un cost operational la fel de real
ca si combustibilul. Companiile care nu
si modernizeaza flota vor plati mai mult
si vor pierde licitatiile.

Raportul arata o diviziune tot mai mare
intre firmele care investesc agresiv

in decarbonizare si cele care raman
prudente sau sceptice.

Operatorul roméan Altec Logistic si-a
crescut veniturile cu 41,7% anul trecut
si si-a dublat profitul net — un rezultat pe
care il atribuie telematicii, automatizarii
si monitorizarii emisiilor.

In Ungaria, Trans Hungaria consuma
1.500 de litri de HYO100 pe zi (o
alternativa la motorina regenerabila) si
construieste propriile statii de incércare
pentru viitoarea sa flota electrica.
Compania slovaca Schnellecke
Transport raporteaza o reducere a
consumului de combustibil de la 27 la 23
1/100 km dupa trecerea la HVO100.

Tn schimb, compania portugheza
Manuel & Miranda Transportes critica
deschis costurile GNL, invocand lipsa
infrastructurii in Peninsula Iberica si
costurile ridicate de intretinere pentru
camioanele pe gaz.

Acest punct de vedere sceptic este
semnificativ: o mare parte a Europei
inca nu dispune de infrastructura
necesara pentru combustibili alternativi,
indispensabila pentru decarbonizarea la
scara larga.
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Pentru multe IMM-uri,
barierele financiare raman
prea mari

Din perspectiva lor, piata nu este inca
pregatita pentru o transformare in

masa. Fara sprijinul statului sau structuri
reale de stimulare, decarbonizarea va
progresa mai lent decat asteptarile UE.
Drept urmare, tranzitia este mai putin

un progres liniar si mai mult o perioada
de tensiune: clientii solicitd servicii cu
emisii reduse, in timp ce infrastructura si
economia se straduiesc sa tina pasul.
Acest lucru duce la o perspectiva

sobra: companiile care investesc deja

n masurarea emisiilor, flote mai noi si
combustibili cu emisii reduse de carbon
vor obtine avantaje atat din punct de
vedere normativ, cat si comercial.
Licitatiile recompenseaza din ce in ce
mai mult nu doar pretul, ci si reducerile
verificabile de CO2. Intre timp, operatorii
care nu pot sau nu doresc sa tind pasul
risca sa fie marginalizati.

Ucigasul tacut al
profitabilitatii

Cele mai mari pierderi nu se ascund
in costurile combustibilului sau ale
serviciilor, ci n kilometrii parcursi fara
incarcatura — kilometri parcursi fara a
genera venituri.

Altec Logistic raporteaza ca 25% din
kilometrii sai sunt de transport fara
incarcatura.

Aceasta nu este o anomalie, ci o norma
regionald, asa cum confirma datele
Eurostat.

Compania si-a stabilit obiectivul de a
reduce acest procent sub 20% pana in
2026, instrumentele telematice jucand

- THE FUTURE OF LOGISTICS IS ELECTRIC

un rol cheie.

,Datorita acestor instrumente, am
redus timpul de nefunctionare, am
scazut costurile cu combustibilul si

am Tmbunatatit operatiunile durabile

in ansamblu. Performanta soferilor
este evaluata continuu pe baza datelor
telematice”, spune Alexandru Olteanu,
CEO al Altec Logistic.

Smidl Holding trateaza kilometrii
parcursi fara incarcatura ca unul dintre
indicatorii principali de gestionare a
flotei, analizandu-i n functie de traseu,
tonaj, tipul vehiculului si stilul de
conducere. Multi transportatori care nu
adopta aceasta abordare ar putea simti
in curand consecintele.

Competitivitatea - noua
moneda de schimb in
transporturi

Cei trei piloni care vor determina
avantajul competitiv al transportatorilor
si expeditorilor de marfa in urmatorii ani
nu sunt o lista de dorinte, ci un set de
cerinte.

Eficienta costurilor

Intr-o industrie expusa la preturi volatile
ale combustibilului, cresterea taxelor
de drum si lipsa soferilor, transportatorii
trebuie sa utilizeze tehnologia pentru

a obtine valoarea maxima din fiecare
litru de combustibil si fiecare kilometru
parcurs. O flota tanara, reinnoita
periodic, nu mai este o chestiune de
prestigiu, ci o modalitate practica de a
reduce consumul si costurile.

Digitalizarea

Aceasta determina rapiditatea cu
care un transportator reactioneaza
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la perturbari, precizia cu care sunt
planificate rutele si eficienta cu care
sunt minimizate pierderile cauzate
de intarzieri si curse fara incarcatura.
Platformele logistice, instrumentele
telematice, sistemele digitale TMS si
automatizarea trebuie implementate
acum la viteza maxima.

Sustenabilitatea

Ceea ce odata era o parte optionala

a strategiei de afaceri a devenit un
factor decisiv in castigarea contractelor.
Datele ESG, amprenta de carbon

a flotei, disponibilitatea de a utiliza
combustibili alternativi si conformitatea
cu reglementarile viitoare apar in licitatii
la fel de frecvent ca si indicatorii de
calitate.

n mod crucial, acesti trei piloni sunt
interdependenti. Competitivitatea
costurilor nu poate fi imbunatatita

fara digitalizare, iar raportarea ESG
este imposibila fara date digitale si
telematice. Pe scurt: competitivitatea
viitoare va depinde de calitatea datelor,
nu de dimensiunea flotei.

in concluzie

Multe companii vor supravietui, dar nu
toate. Datele sugereaza ca piata intra
intr-o perioada de selectie in care:

- transportatorii cu un nivel scazut

de digitalizare vor avea dificultati in
calcularea emisiilor si indeplinirea
cerintelor din caietele de sarcini;

- companiile cu flote invechite vor plati
mai mult in cadrul sistemului de taxe pe
CO2;

- operatorii care nu reusesc sa reduca
kilometrii parcursi fara incarcatura nu
vor putea mentine marjele de profit.
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Agreement

MAT

| 500,000,000€

PROPRIETARUL SCANIA SI MAN, IMPRUMUT DE
500.000.000 EURO DE LA BANCA EUROPEANA

Grupul producator de vehicule comerciale Traton, cu marci precum MAN si Scania, a semnat un
acord de imprumut in valoare de 500 de milioane de euro cu Banca Europeana de Investitii (BEI).

Acest acord va sprijini cercetarea si
dezvoltarea platformei Traton Modular
System (TMS).

Imprumutul are ca scop transformarea
industriei europene a vehiculelor
comerciale grele, Traton fiind unul
dintre actorii cheie din acest sector.
Finantarea sprijina obiectivele

~Pactului verde” european, care includ
reducerea poluarii in transporturi si
sprijinirea producatorilor in respectarea
reglementarilor stricte privind reducerea
emisiilor de CO2.

Prin Traton Modular System (TMS),
grupul de vehicule comerciale din cadrul
Volkswagen Group dezvolta o platforma
modulara globala, intermarca, pentru a
eficientiza dezvoltarea si productia de
vehicule. Tn esenta, acest lucru implica
crearea de componente care pot fi
utilizate de Scania, MAN, International
(fosta Navistar) si Volkswagen Truck

& Bus. Traton isi propune sa atinga o
marja operationala ajustata de 9-11

% pana in 2029 prin schimbul de
tehnologie intre marcile sale, pe baza
TMS sursa.

Ce este Platforma TMS?
Platforma TMS este conceputa pentru
a se adapta vehiculelor de toate tipurile
de propulsie, inclusiv componentelor

specifice electromobilitatii. De exemplu,
Traton evidentiaza bateriile de tractiune,
puntile electrice si arhitectura E/E
(electrica/electronica) ca elemente cheie
ale TMS — trei componente esentiale
ale camioanelor si autobuzelor electrice
cu baterii. In plus, platforma TMS

are ca scop promovarea economiei
circulare, asigurand ca piesele
standardizate cresc rata de reutilizare a
componentelor uzate.

Nicola Beer, vicepresedinte al Bancii
Europene de Investitii, a comentat
acordul de Tmprumut cu Traton:
~Investitile in mobilitate durabila si
digitalizare de ultim& generatie sunt
vitale pentru competitivitatea pe termen
lung a Europei. Prin finantarea liderilor
din industrie, precum TRATON, BEI

se asigura ca inovatia europeana se
traduce in impact real — crearea de
locuri de munca de inalta calitate,
consolidarea lanturilor de aprovizionare
rezistente si impulsionarea
leadershipului continentului in tranzitia
verde.”

9.000 de angajati implicati
Pentru a accelera dezvoltarea TMS,
Traton a reunit in aceasta vara 9.000
de angajati din departamentele de
cercetare si dezvoltare ale Scania,
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MAN, International si Volkswagen Truck
& Bus intr-o unitate de cercetare si
dezvoltare la nivel de grup denumita
,Group R&D”. Cu toate acestea, 3.000
de angajati raman in departamentele
de cercetare si dezvoltare ale

marcilor individuale pentru a completa
componentele TMS cu solutii specifice
marcii. Acest lucru garanteaza ca, de
exemplu, camioanele MAN si Scania
continua sa se diferentieze din punct de
vedere exterior, chiar daca devin din ce
in ce mai similare sub capota.

Cu noul imprumut al BEI, Traton Tsi
propune sa accelereze dezvoltarea
TMS.

Michael Jackstein, director financiar

al Traton, a declarat: ,Parteneriatul

cu Banca Europeana de Investitii
reprezinta o etapa importanta in
strategia financiara a TRATON

GROUP si subliniaza directia noastra
strategica si puterea inovatoare. Prin
diversificarea in continuare a accesului
nostru la finantare, asiguram stabilitatea
financiara si flexibilitatea necesare
pentru a stimula inovarea si a sprijini
clientii nostri pe parcursul tranzitiei
industriei catre un viitor mai electrificat si
mai durabil.
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CRESTEREA VALORIL, NU A DESEURILOR:
CUM SCANIA PROMOVEAZA ECONOMIA
CIRCULARA PRIN MANAGEMENT INTELIGENT

AL ACTIVELOR

Vehicule electrice pe baza de plata per utilizare, solutii full-service pentru a facilita trecerea de
la camioanele cu combustie la cele electrice si initiative de finantare pentru leasingul bateriilor.

Acestea sunt cateva dintre

eforturile Scania VNB pentru a
promova economia circulara si
managementul inteligent al activelor.
Managementul activelor si
economia circulara sunt stréns
legate de obiectivul mai amplu al
Scania: sa accelereze tranzitia catre
un sistem de transport sustenabil.

O componenta esentiald a acestui
proces este regandirea modului in
care vehiculele, componentele si
materialele sunt proiectate, utilizate
si reutilizate — de la productie pana
la sfarsitul vietii utila.

Aici intervine Asset Management
and Circularity, una dintre cele trei
arii strategice de business din cadrul
Ventures and New Business (VNB)
de la Scania. Cu un portofoliu tot
mai extins de initiative care sprijina
clientii in tranzitia de la camioane

cu motoare cu combustie interna
(ICE) la vehicule electrice cu baterii
(BEV), Scania VNB contribuie si la
reducerea amprentei de materiale

a companiei, generand totodata noi
tipuri de valoare pentru clienti.
»Valoarea pentru client este cruciala,
pentru ca nu poate exista adevarata
economie circulara daca nu are si
sens din punct de vedere economic.
De aceea, aceste doua domenii
trebuie sa mearga mana in mana.”
Therese Ahlstrom Brodowsky,

Head of Asset Management and
Circularity, Scania VNB

Forte externe puternice care
modeleaza viitorul

-Mai multe tendinte globale
genereaza atéat urgenta, cat si
oportunitati in acest domeniu:
-Materialele prime devin tot
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mai scumpe din cauza cererii
crescute, tensiunilor geopolitice si
reglementarilor de mediu mai stricte.
-Directivele UE, precum
Regulamentul Ecodesign,

pun presiune pe companii sa
monitorizeze si sa reduca impactul
asupra mediului.

-Digitalizarea si mentenanta
predictiva transforma modul n
care activele sunt monitorizate si
gestionate pe durata ciclului lor de
viata.

-Modelele de afaceri trec de la
lineare la circulare, prioritizand
reutilizarea, reconditionarea si
reciclarea.

,Economia globala se bazeaza

pe un model liniar — extragem,
producem si aruncam materiile
prime. Dar, asa cum stim,
consumam mai multe resurse

33

| www.tirmagazin.ro



CONTROALFLE IS TR
SEZONULG2SH

'DIN IEMBRIE 2019
* PE TIRMAGAZIN.RO SI
FACEBOOK.COM/TIRMAGAZIN



decat poate oferi planeta, iar acest
lucru trebuie schimbat. In aceasta
schimbare se afla o oportunitate
extraordinara de business:
companiile pot deveni circulare.
Si a deveni circular inseamna sa
regandesti tot — de la modul in
care proiectam vehiculele, pana
la cum le intretinem si retragem
din circulatie.”- Therese Ahlstrom
Brodowsky

Camioane electrice ca
serviciu

Scania are deja mai multe initiative
circulare, inclusiv servicii precum
ProCare, Service Exchange

(care ofera acces la componente
reconditionate) si dezmembrarea
camioanelor ajunse la sfarsitul vietii
utile. Prin VNB, Scania dezvolta si
noi venture-uri care duc economia
circulara la un alt nivel.

Un exemplu este JUNA, un joint
venture care ofera companiilor

de transport acces la camioane
electrice pe baza de plata per
utilizare. Modelul ,electric-truck-
as-a-service” acopera toate
aspectele esentiale ale operarii
vehiculului: mentenanta, reparatii,
asigurari, telematica si suport pentru
electrificare.

JUNA ofera, de asemenea,
contracte cu cumparatori de
transport, asigurand o utilizare
ridicatad a vehiculelor.

Colaborarea cu sennder, un
important freight forwarder digital,
garanteaza accesul la transporturi
verzi platite premium, generand
venit stabil si eficienta sporita pentru
companii.

,Prin JUNA, oferim clientilor o
solutie completa care faciliteaza
tranzitia catre electrificare.” Therese
Ahlstrdm Brodowsky

Facilitarea economiei
circulare prin management
inteligent al activelor

Scania dezvolta o platforma pentru
finantarea BEV pe baza de utilizare
si managementul ciclului de viata
al activelor. Aceasta va detine si
gestiona vehiculele electrice pe
intreaga durata de viata, inclusiv
monitorizare, redistribuire si strategii
de second-life pentru baterii si
vehicule.

,Este o solutie de management

al activelor in care Scania detine
vehiculul pe toata durata sa de
viata. Cu ajutorul instrumentelor
digitale, stim exact cand sa
intervenim asupra fiecarei
componente — optimizand timpul
de functionare al camionului si
maximizand valoarea activului in
timp.”

Bateriile, care pot reprezenta pana
la 40% din costul total al unui
vehicul electric, sunt abordate
printr-o solutie flexibila de finantare
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legata de uzura si utilizare, nu de
proprietate totald. Modelul sprijind
circularitatea, maximizeaza valoarea
pe durata ciclului de viata si reduce
impactul asupra mediului.

,Este un castig pentru toti: clientii
obtin o economie operationala mai
buna si o utilizare mai eficienta a
activelor de mare valoare. Astfel,
impreund, acceleram tranzitia catre
transportul sustenabil.”

Privind spre urmatorii cinci
ani

Therese Ahlstrdom Brodowsky
anticipeaza o dezvoltare continua
spre circularitate. Clientii Scania vor
putea alege intre diferite modele de
detinere — de la achizitie la leasing
pe termen scurt — n functie de
nevoile lor.

~Pana in 2030, visul meu este

ca Scania sa ofere vehicule
neutre din punct de vedere al
emisiilor de carbon, proiectate
pentru circularitate, cu materiale
reutilizabile si intretinute cu
componente reconditionate. La
sfarsitul vietii utile, dupa 15-20 de
ani, vehiculul va fi dezmembrat
pentru a maximiza reutilizarea si a
minimiza deseurile.”

Digitalizarea va face acest lucru
posibil la scara larga: , Totul va

fi bazat pe date. De la primul
kilometru pana la ultimul, fiecare
activ va conta.”
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SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si

FC*MIINITERDMIAIL EL K
CONTROALELE PolitiaRutlera.ro.
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DE PESTE
2,6 MILIOANE
VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.




SCANIA. CELE SASE ECHIPE EUROPENE
FINALISTE TOP TEAM, CONFIRMATE PENTRU
FINALA MONDIALA 2026

Dupa trei weekenduri intense de competitie la Trento, Italia, doua echipe din fiecare finala
regionala europeana si-au asigurat locul in Finala Mondiala 2026 a competitiei Scania Top Team.

Mai raman trei finale regionale — una
in regiunea Americilor si doud in Asia,
unde vor concura si echipe din Africa,
Orientul Mijlociu si Oceania.

Scania Top Team este un program de
training premiat, bazat pe competitie,
care dezvolta competentele,
profesionalismul si spiritul de echipa

in atelierele companiei din intreaga
lume. Competitia se desfasoara pe

o perioada de doi ani — pornind de la
runde teoretice, continuand cu selectiile
nationale si incheind cu finalele
regionale.

Dupa incheierea tuturor finalelor
regionale, echipele finaliste se vor
intalni la Scania Top Team World Final,
care va avea loc la Sodertalje, Suedia,
in perioada 6—-9 mai 2026.

Cunoasteti finalistii din
Europa

Suedia - Team Tveksamm
Memobrii echipei: Jan Olofsson, Nicklas
Turesson, Fredrik Svensson, Jonas
Martinsson, Simon Olofsson si Rolf
Johansson.

Finlanda - Team Oritkari
Originals
Membrii echipei: Jukka Korhonen, Juha

Kahelin, Esa Manninen, Arto Manty, Toni

Haapalainen si Kimmo Heikkinen.

Italia — Team Dolomitici
Membrii echipei: Davide Failo, Nicola
Mattivi, Mirco Mosca, Lorenzo Rappa,
Emanuele Zotti si Davide Ferrari.

Franta - Team Chap 1

Membrii echipei: Guillaume Buissonin,
Lucas Bietrix, Etienne Casanova, Carole
Dias si Lucas Dorado.

Austria - Team Scania
Kirchbichl

Membrii echipei: Harald Mayr, Sandro
Bertignol, Fabian Mayr, Josef Achrainer,
Florian Thaler si Stefan Thaler.

Germania - Team A-team
Membrii echipei: Maximilian Mittermaier,
Gabriel Margau, Daniel Bratzler, Ben
Schier, Alexander Fetsch si Christian
Freytag.

Finala Mondiala 2026

Timp de patru zile, intre 6-9 mai 2026,
cele 12 echipe finaliste se vor reuni la
Sddertalje pentru a concura pentru titlul
de ,Cea mai buna echipa de service
Scania din lume”.
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SOLUTII AUTONOME INTELIGENTE SCANIA X

RED BULL

Scania demonstreaza arta ingineriei de clasa mondiala, intr-o provocare exceptionala realizata

cu ajutorul camioanelor autonome.

Camioanele autonome Scania,
echipate cu tehnologie de ultima
generatie bazata pe inteligenta
artificiala, sunt pe cale sa schimbe
modul in care lumea se deplaseaza
in viitorul apropiat. Compania
anunta finalizarea cu succes a

unei provocari revolutionare, care
redefineste limitele tehnologiei
vehiculelor autonome si ale
performantei umane.

Provocarea a implicat doua
camioane autonome care s-au
deplasat unul spre celalalt intr-o
sincronizare perfecta, creand

o fereastra de mai putin de o
secunda, suficienta pentru ca un
ciclist profesionist de mountain bike
sa sara prin deschiderea formata
intre ele. Momentul a culminat cu

o premiera mondiala, sportivul Red
Bull Matt Jones reusind sa sara cu
succes intre cele doua vehicule
autonome.

Aceasta performanta a reunit
creativitatea, excelenta inginereasca
si determinarea echipelor Scania,

Red Bull si PlusAl, transforméand

0 viziune considerata ,imposibila”
in realitate. Totul a fost planificat

si executat cu meticulozitate, pe
parcursul mai multor luni, prin
dezvoltare avansata de software,
sesiuni de antrenament si verificari
riguroase de siguranta.

Tehnologia super-inteligenta
sprijina tranzitia catre
sustenabilitate

Scania revolutioneaza transportul
prin solutii autonome care
redefiniesc siguranta, eficienta
operationala si sustenabilitatea.
Misiunea companiei este de a




accelera tranzitia catre sisteme de
transport sustenabile, iar autonomia
reprezintd o componenta esentiala a
acestui demers.

»1ransportul este o piatra de temelie
a vietii noastre de zi cu zi, iar acest
lucru presupune o responsabilitate
uriaséa de a livra marfurile catre
persoana sau compania potrivita,

in cel mai sigur si eficient mod
posibil. Aceasta provocare a oferit

0 perspectiva asupra a ceea ce
este posibil atunci cand tehnologia

autonoma de ultima generatie ofera
precizie si siguranta pe care te poti
baza”, afirma Peter Hafmar, Head of
Autonomous Solutions la Scania.

Operatiuni autonome pentru
drumuri publice si minerit
Solutiile autonome Scania destinate
sectorului minier si logisticii hub-to-
hub urméaresc cresterea eficientei

si sigurantei, reducerea costurilor
operationale si minimizarea
impactului asupra mediului, precum

e T

S e

si atenuarea deficitului global de
soferi, care reprezinta o provocare
reala pentru multi dintre clientii
companiei.

Aceasta tehnologie nu mai este
doar o idee de viitor. Camioanele
autonome Scania pentru minerit
sunt deja disponibile pentru clienti,
iar acesta este doar inceputul.
Tehnologia de conducere autonoma
va ajunge in curand si pe autostrazi,
permitand transportul de marfa de
tip hub-to-hub. De altfel, Scania este

deja activa pe drumurile europene,
cu soferi de sigurantd, in parteneriat
cu compania PlusAl din Silicon
Valley. Camioanele Scania de clasa
mondiala si capacitatile software
dezvoltate intern, combinate cu
tehnologia de varf bazata pe
inteligenta artificiala furnizata de
PlusAl, sunt pregatite sa ofere
solutii autonome sigure, scalabile si
construite direct din fabrica pentru
transportul rutier.

Provocarea poate fi urmarita aici:
https://www.youtube.com/
watch?v=G6y6LCutuuk




® Buses and coaches

® Heavy trucks-Rigid

® Heavy trucks-Tractor

® Medium trucks and vans

CATE CAMIOANE ELECTRICE SI PE MOTORINA
S-AU VANDUT IN EUROPA iIN 2025?

Vanzarile totale de camioane in primele 9 luni din 2025 (ianuarie - septembrie) au fost cu 10%
mai mici comparativ cu aceeasi perioada din 2024, scazand de la 280.000 la 250.000.

Vanzarile din cele patru cele mai Piata din unele tari din Europa Mercedes o ia la vale

mari piete pentru vanzarile de de Est s-a dovedit mai rezistenta, Mercedes Truck a inregistrat o
camioane — Germania, Franta, vanzarile de camioane crescand scadere semnificativa a vanzarilor
Spania si ltalia — s-au contractat in aceeasi perioada in Bulgaria (in de vehicule comerciale grele anul
cu 10%-16% in T1-T3 2025 crestere cu 16%), Polonia (crestere  trecut, cu o scadere de peste 30%
comparativ cu aceeasi perioada din  cu 3%) si Romania (crestere cu in trimestrul Ill-IV 2024 fata de
2024. 2%). trimestrul I-11 2024.




Ql-Q3 2024

De atunci, au existat semne de
redresare, inregistrarile de vehicule
grele de transport crescand in
fiecare trimestru consecutiv in T1-T3
2025. Cresterile au fost prea mici.
Asa ca vanzarile de vehicule grele
de transport ale Mercedes raméan

cu 13% mai mici in primele 9 luni
din 2025 comparativ cu aceeasi
perioada din 2024.

25.5%

4.3%

10.4%

26.8%

Camioanele electrice, lumini
si umbre

Peste 16.000 de vehicule grele

cu emisii zero (ZE-HDV) au

fost inmatriculate in primele trei
trimestre (ianuarie - septembrie) ale
anului 2025.

Camioanele electrice (cu o greutate
de peste 3,5 tone) au inregistrat

o cota de piatda de 4,2 % n

aceasta perioada, iar autobuzele si

Q1-Q3 2025

autocarele electrice au inregistrat o
cota de piata de 23,1%. Vanzarile
de camioane electrice au continuat
sa creasca, in special in sectorul
camioanelor si furgonetelor de tonaj
mediu (cu o greutate de 3,5-12
tone), a caror cota s-a dublat de

la 9,5% la 20,6% in Q1-Q3 2025,
comparativ cu aceeasi perioada din
2024.

Cresterea vanzarilor de autobuze
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si autocare electrice — determinata
in mare parte de vanzarile de
autobuze urbane electrice — a fost
mai putin pronuntata. Sectorul a
inregistrat o cotd combinata E de
23,0 % in T1-T3 2025, comparativ
cu 15,7 % in aceeasi perioada din
2024. Vanzarile de autobuze urbane
electrice au stagnat in primele 9 luni
din 2025, cota de vanzari ramanand
la aproximativ 61 % de la un
trimestru la altul.

Standardele privind dioxidul
de carbon (CO2) pentru
camioanele grele in vigoare
Producatorii sunt obligati sa

reduca cu 15 % emisiile de CO2
ale camioanelor 4x2 si 6x2 de
peste 16 tone inmatriculate pentru
prima data in perioada trimestrul ll|
2025-trimestrul 11 2026, comparativ
cu camioanele inmatriculate pentru
prima data in perioada trimestrul 11|
2019-trimestrul 1l 2020. Vanzarile de
camioane electrice supuse acestei
reglementari au crescut cu 30%
intre trimestrul al doilea si trimestrul
al treilea al anului 2025.




Seful CNAIR executa un
directoras pentru dezastrul
financiar al companiei

Va prezentam, in EXCLUSIVITATE,
Raportul de Control nr.
14A/342/25.11.2025, documentul
pe care pramatiile ceneadeneriste
ar fi dorit sa-l ingroape cat mai
adanc. Documentul arata cum seful
CNAIR, Cristian Pistol, zis "Coarne",
si-a gasit tapul ispasitor perfect:

pe directorul Directiei Venituri si
Incasari Comerciale (DVIC), Lucian
Calmus, cunoscut prin pseudonimul
sau artistic "lonica Prostu".

in loc de concluzie: Sacrificiile
institutionale sunt cu atat mai
teatrale, cu cét vinovatia reala se
afla in cu totul alta parte.

Magnitudinea haosului
Raportul nu descrie doar probleme

economice, ci un comportament
managerial complet rupt de realitate
al lui Lucian Calmus. In document
se arata:

-,In perioada 01.01.2025 —
30.09.2025, dupa intrarea Romaniei
in Schengen, nu a dispus masuri
concrete pentru evitarea scaderii
veniturilor C.N.A.LR. S.A,, nu a
initiat procedurile de actualizare a
actelor normative si a procedurilor
de lucru specifice activitatii D.V.1.C.,
nu a procedurat activitatea de
Tncasare a tarifelor in A.C.1.,

prin interconectarea mijloacelor
electronice de plata, generand
riscuri de comitere a unor fapte
ilegale de catre salariatii A.C.1.”
-,Nu a analizat posibilitatea adaptarii
sistemului informatic existent pentru
a permite generarea automata

a proceselor-verbale si pentru

vehiculele inmatriculate in alte

state si nu a incheiat protocoale de
colaborare cu institutiile competente,
conform Directivei UE nr. 2015/413.”
-,Nu au fost identificate si eliminate
riscurile de coruptie din ACl-uri,

nu s-au efectuat controale proprii
eficiente, nu s-au demarat proceduri
de monitorizare video extinsa si nu
s-au actualizat procedurile de lucru
specifice ACl-urilor.”

in loc de concluzie: Daca un
raport enumera atatea "gropi" intr-o
singura directie, nu mai vorbim
despre management, ci despre
arheologie.

Directorasul, enciclopedie
vie a catastrofei

Potrivit raportului echipei coordonate
de Valentina Serbanescu, aka
"Maricica Murdarica", lonica este

Perfect! Tl
dam afard pe
Tonicd Prostul
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marele vinovat pentru:

-scaderea veniturilor;

-relaxarea controlului in vami;

-lipsa regulilor clare in frontiera;

-ca nu exista protocoale cu UE;

-ca nu ploud unde si cand trebuie,
probabil.

,Prin aprobarea rapoartelor de
control ale Departamentului

Control Intern, Directorul General

a dispus ducerea la indeplinire a

34 de masuri... Analizand stadiul
implementarii, reiese ca parte din
masuri nu au fost indeplinite... unele
inca din 2019.”, se spune in raportul
Murdaricai.

in loc de concluzie: Cand ignori
ani intregi neregulile, apoi sari

pe un singur om, nu faci reforma
companiei, ci tii discursuri la coltul
strazii.

Coarne, seful care n-a condus nimic
,Masura 5.1 din Decizia Curtii de
Conturi 111/3/28.02.2022 privind
guvernarea IT, in vederea alinierii
strategiei IT cu strategia economica
a organizatiei, nu a fost indeplinita
pana in prezent.”, spune raportul si
continua: ,Nu s-a finalizat trecerea
la un sistem de plata online pentru
podurile dunarene, proiectul TOLL
nu a fost urgentat, nu s-au efectuat
analize lunare privind tranzitul rutier
si gradul de conformare voluntara.”

in loc de concluzie: Cand

esti director general al CNAIR si

te prefaci ca esti orb trei ani si
jumatate, nu poti sustine ca abia

acum ai vazut elefantul din camera.

ACl-urile, in moarte clinica

“Bq, Tonical
Ul‘re cumuface.m! .
Te dam afara, ne dai n

judecatd, cdstigi

procesul

si iei vreo 50.000 de euro
despdgubiri din banii
prostilor!

financiara

Raportul "duamnei" Serbanescu "de
Drinky" constata:

-,Reducerea cu 80% a PVCC emise
in cele 14 ACI de la frontiera interna
UE.”

-,Scaderea cu 3,36% a veniturilor
din roviniete dupa intrarea in
Schengen.”

-,Scadere cu 6,63% a veniturilor
cumulate din AST-uri.”

-, Veniturile aferente AST-uri emise
in ACI in 2024 au fost cu 30% mai
mici decat in 2023.”

ACI-urile nu mai scot bani nici cat
sa-si acopere propriile salarii.

E ca in catunele roméanesti, in care
carciuma functioneaza doar pe
promisiuni si "pe caiet".

Dupa intrarea in Schengen,
rovinieta a inceput sa respire greu,
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iar incasarile din AST-uri au fugit
mai repede decat o beizadea de la
locul unui accident rutier.

Guritele rele sustin insa ca aceste
date prezentate in raport sunt
puternic coafate. Se pare ca
dezastrul incasarilor din CNAIR este
cu mult mai mare.

in loc de concluzie: Daci iti
cade acoperisul peste cap, nu
conteaza ca ti-ai spoit poarta.

Explozia lui Bolovan

V-am povestit recent, intr-un

alt pamflet, cum Calmus a dat
preturile rovinietei peste cap. Pus
sa le scumpeasca, lonica Prostu,
specialistul in aritmetica voodoo,
le-a aruncat in aer.

Calmus le-a stabilit si Coarne le-a
semnat — deci si-a asumat prostia.
Cand gafa a ajuns la Guvern, a fost
prilej de caterinca pentru consilieri
si de furie maxima pentru premierul
llie Bolojan, zis "Bolovan".

Ce sa vezi?! Calmus e acum
singurul méanijit, de parca Pistol nu
si-ar fi pus semnatura, iar Bolovan
n-ar fi urlat de s-a cutremurat
Guvernul.

in loc de concluzie: Cand are
un Calmus si un Coarne, Bolovan
nu vine cu diploma, nici nu da cu
parul, ci cu parul!

O poveste de birt

Raportul descrie cum Calmus a
organizat o intalnire cu Vodafone,
Kontron, ICI, Telepass si cu dl.
Musat, ,fara informare prealabila,
fara mandat si fara redactarea unei
minute”.

Mai departe, ,a refuzat informarea
scrisd” la cererea superiorului.

Si ciresica de pe tort: a declarat
neoficial ca ,proiectul TOLL nu va fi
operational la 1 iulie 2026”, punéand
CNAIR intr-o lumina in care nici
panoul fotovoltaic nu mai produce
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curent.

in loc de concluzie: Nici in
carciuma din Lehliu nu-ti permiti
asemenea improvizatii, daramite
intr-o companie cu miliarde in buget.

Despre haosul din DVIC
Raportul oficial aduce si

cateva mostre de "magnitudine
institutionala™:

-,Nu au fost identificate si eliminate
riscurile de coruptie din ACI-uri”;
-,Nu s-au efectuat controale proprii
eficiente”;

-,Nu s-au demarat proceduri de
monitorizare video extinsa”;

-,Nu au fost actualizate procedurile
de lucru specifice ACl-urilor”.

in loc de concluzie: Numai

de asasinarea lui Kennedy nu I-a
acuzat Maricica Murdarica pe lonica
Prostu!

Executia disciplinara

Raportul cere declansarea cercetarii
disciplinare impotriva lui Calmus:
»LAvand in vedere ca faptele pot
intruni elementele constitutive

ale unor abateri disciplinare... se
declanseaza procedura de cercetare
disciplinara”.

Foarte frumos, emotionant chiar.
Dar unde e responsabilitatea
directorului general care
supravegheaza intreaga companie?
Unde e raspunderea pentru lipsa de
control managerial?

in loc de concluzie: Nici

macar nu mai mimeaza ca ar cauta
adevarul. Au gasit un fazan si acum
il imping spre esafod.

RAPORTUL DE CONTROL,

in format .pdf, poate fi
descarcat de la aceasta
adresa:
https://tirmagazin.ro/media/
documente/ionica/Sesizare
Control_Intern_verificare_activitate
DVIC_TM.pdf

Procesele pierdute ale
CNAIR

Pentru decizii abuzive ale
conducerilor CNAIR, mii de angajati
au castigat procesele impotriva
Companiei si au obtinut despagubiri

| www.tirmagazin.ro

substantiale.

La sumele uriase deja platite de
catre CNAIR se adauga in curand
si cele provenite din multitudinea de
procese pe rol.

Guirile rele, dar bune, spun ca pana
si parsivii lonut Masala, director
general economic, zis ,Coada-
de-cal” si Andrei Filipescu, zis
"Skeletron”, seful Directiei Juridice,
au stors CNAIR de bani grei in urma
unor procese castigate, pe fond de
non-combat!

Si Calmus va castiga. Va fi
reincadrat. Va lua zeci de mii de
euro.

Pentru ca tot controlul intern a fost
orchestrat de celebra Maricica
Murdarica!

in loc de concluzie: E garantia
suprema ca CNAIR pierde orice
proces!
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Masala - nababul CNAIR
Dragi copii va spunem astazi
povestea unui personaj exotic din
fauna economica a statului roméan:

. = » COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A
lonut Masala, zis ,Coada-de-cal”,

Termene.ro

) : INFRASTRUCTURI RUTIERE SA igte
directorul general economic al CUI: 18084388 S8 afaceri predictibile
CNAIR.
Cine este, ce face, unde traieste, informagil financlare (Sumele sunt exprimate in RON)
cum conduce si de ce isi permite
A . . - I3

ce isi permite? Simplu: pentru c& - i

; e L Creange LATABIOEAL | Z4W | RSIAITIETL] o 280033 RM| 4 2700,712.167 |
la CNAIR banii publici curg ca-n Dbl ol 6223846073 | 1% | 63114808929| 1% | G3EISISE07T4| U% | 64907335637
1001 de nopti, iar nababul nostru Saocuri 20,724,004 081 | ¢ | 26,350,166,830 | pb | 1mSIEACIEIT] 326 1ambaAlz A1 |
. o L . PRz 1.B38.277.623 | L7706, 733,092 | ¥ 1730, 051,106 | 4 1676646, TEE |
jongleaza simultan cu datorii Capitaiui - Tenal JIGLOBTATE |  -i% | 2.1K3272 83 | 2iiT064460] 0% | Zi6S1M0Z0|
colosale si cu un harem de neam Capeal subiscns vhesat 25976555 | 414 18,436,750 18,416,750 18416750

s A P AITIONIL Pepe a a [+ o

prOSt’ Cum numal In vbasmele cu Acing Circulaie 34,5632, 670,547 | 5 30,133,148,051 | = 23,373,123.580 | I8 18,203 £15.809 |
viziri disperati mai gasesti. Patrmoniu pubhc o C o o
i . A Viemuri In e 28904486231 | 1 ISAOT2I5333 | 1% | 19ASEEIRII0| 14.509.509,024 |
In loc de conclyzua_. Cand Active imobilzare 60,586, 580,542 | 1% | G2ATEZSEIRL| 2% | GASBATEE4L] 2% | 65013.3BA104 |
CNAIR nu are bani suf|0|en’;|, pIata Chaeluned fn avans 3002383 | 169 35005 46 % 6,603,179 | L% 3235670 |
peste rénd a facturllor ConStrUCtOFHOr CasA 5 conturi la banci BEN.EE2. A0 | i 432,438,170 | 439 NE1 526,200 | E 633881141 |

de drumuri se face pe spaga.

Baby, Tn ce ' ! ¢ Oriunde, cat

destinatie s f timp parcarea o
exoticd ma duci = \ pldteste tot
data viitoare?24 __ o AN, N CNAIR!
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Masala si datoriile

lonut Masala, in calitatea lui

de sef peste banii companiei,
administreaza cu o abilitate artistica
un munte de datorii: la finalul anului
2024, CNAIR strangea peste 62

de miliarde de lei, adica peste 12,5
miliarde de euro. Intre timp, datoriile
au crescut exponential. Ce, credeati
ca vizirul isi pierde vremea doar

cu intrigile de palat?! Nicidecum:
sub bagheta lui, banii se scurg

mai repede decat nisipul dintr-o
clepsidra sparta.

in loc de concluzie: Dupi
intrarea Romaniei in Schengen,
veniturile proprii ale companiei s-au
topit precum untul la soare, nu mai
acopera nici macar salariile armatei
de angajati din Agentiile de Incasare
si Control (ACI) de la frontiera.

Legitima abandonata

Masala are o sotie legitima, Dana
Masala, cu care are doi copii

si cu care nu mai locuieste. A
abandonat-o cu ani in urma, desi fi
este subalterna in CNAIR. Ba, mai
rau: gurile rele, da' bune, povestesc
ca a lasat-o cu un copil cu probleme
grave de sanatate, in timp ce el isi
traieste viata ca un sultan plictisit.
Dar ce sa-i faci? Degeaba si-a pus
slegitima” silicoane, ca tot la terapie
a ajuns, nu la inimioara domnului
general economic.

in loc de concluzie: Cand
barbatul fuge de acasa, psihologul
incaseazal!

Divortul imposibil: tigania de
care s-a speriat vizirul

Surse din CNAIR sustin ca Dana
Masala a refuzat sa semneze
divortul la notar, iar Coada-de-cal
n-a vrut s& mearga in instanta ca
»,se face tiganie”. Cata delicatete!
Cat rafinament! Cata sensibilitate de
matisuri orientale! Insa povestea
are un final savuros: ,duamna inca
nevasta” |-ar fi avertizat cu gratie ca,
daca insista cu despartirea, ii scoate
matrapazlacurile la lumina.

in loc de concluzie: Uneori, cel
mai bun avocat e o amenintare bine
plasata.




Dana, dar cu Tinte

Ca orice om hotarat, Masala s-a
mutat cu o alta subalterna. Tot
Dana, dar de aceasta data si
Ecaterina, si Tinte. Pare ca omul are
o pasiune pentru Danele CNAIR, de
parca doar prenumele se schimba,
restul e procedura standard de
personal.

in loc de concluzie: Manualul
intern trebuia sa includa capitolul
,Relatii intime — doar cu prenume
compatibile”.

Tinte pentru majorari
salariale

Dom’soara Tinte a primit o majorare
salariala generoasa, aproape o
jumatate de salariu Tn plus, dupa
cum am aratat intr-un pamflet
anterior. Noroc cu dragostea,

ca altfel nu-i ajungea fluturasul.
Asta in timp ce statul taie burse si
impoziteaza pensii.

in loc de concluzie: Meritocratia
e frumoasa, dar iubirea imparte
banii mai repede.

Louie, King of the Jungle
De ani de zile, amanta umple
internetul cu poze exotice din
vacante scumpe. Vrea sa arate
lumii pe unde a dus-o Louie, King
of the Jungle. Unele ipostaze — cu
cizme de cauciuc, ultimul racnet

— ne-au emotionat pana la lacrimi.
Alte poze, precum cea in care se
dadeau cu macaraua-restaurant

a lui Ovidiu Barbier, zis ,Pupincu”,
sunt adevarate pasteluri casnico-
industriale. Cica Pupincu le-a oferit
o ridicare pana la cer, doar pentru
ei.

in loc de concluzie: Dragostea
nu cere multe, doar o macara si un
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prieten cu porecla potrivita.

SUV-urile haremului MSL
Ambele doamne ale vizirului —
nevasta si amanta— vin la serviciu
cu SUV-uri avand in numar
prescurtarea numelui: B54MSL si
IF13MSL. Ca sa stie toata lumea
cui apartin! Ba mai au si parcare
platitd la Gei Palat, de catre Masala,

49
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din bugetul CNAIR, adica din banii
contribuabililor.

in loc de concluzie: La CNAIR,
viata amoroasa se citeste din
parcare!

Calatorii pe banii statului
Guritele rele spun ca, in 2019, pe
vremea directorului general Sorin
Scarlat, Masala ar fi plecat cu
masina de serviciu in concediu prin
Grecia. Cineva i-ar fi facut poze,
iar Codita ar fi dat bani seriosi

ca imaginile sa nu vada lumina
tiparului.

in loc de concluzie: N-am avut
noroc sa il vedem pe Codita in
presa!

Coada-de-cal si Coarne:
motorizatii

Péana recent, atat Masala cat si
Cristian Pistol, zis ,Coarne”, aveau
cate trei autoturisme la dispozitie.
Acasa mergeau cu Ford Ranger

— Codita cu BO4WMT, Coarne cu
B567AIR. Ambele autoturisme au
fost achizitionate de la seful DRDP
Brasov, Tudor Dutu, ca autoutilitare,
ca sa incadreze in reglementarile
anti-autovehicule de luz in institutiile
publice. Dupa ce am publicat
fotografii cu masinile din parcarea
Ministerului Transporturilor, s-au
"rusinat” si au trecut pe céate un Kia
hibrid.

in loc de concluzie: Cand presa
scrie, poporul roman economiseste.

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica de
pamflet si trebuie tratatd ca atare.
De asemenea, va avertizam ca
pentru realizarea acestei rubrici
folosim programe avansate de
Inteligenta Artificiala (Al).

Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijind cu informatii
de calitate premium.

Ii rugém pe toti cei care vor s&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sé ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro .

e
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DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018
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— CEL MAI EFICIENT CAMION
DIN PUNCT DE VEDERE
AL CONSUMULUI DE
COMBUSTIBIL

RATE LUNARE
999 EUR pentru primele 6 luni

PACHET
SERVICE

PROMOTIE COMPLET

Oferta valabila pentru livrarile efectuate
pana la sfarsitul lunii octombrie

PACHET DE SERVICE COMPLET

inclus pentru 3 ani / pana la 360.000 km
(acopera intretinerea si toate serviciile MD
in aceasta perioada)

STOC LIMITAT

Numar limitat de unitati




