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CEO, MHS TRUCK &
BUS: "VA SUBVENTIONA
STATUL ACHIZITIA

DE AUTOVEHICULE
COMERCIALE
ELECTRICE?"

10

SCANIA. 7 MITURI
DESPRE CAMIOANELE
ELECTRICE

Revista TIR poate fi gasita la punctele
de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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NOUL IVECO DAILY:
MAI PUTERNIC, 100%
CONECTAT SI MAI BUN
PENTRU SOFERI

18

VOLVO - CAMIOANE
ELECTRICE ACTUALIZATE,
PROIECTATE PENTRU
TRANSPORTURI CU ZERO
EMISII

* ok Revista TIR este
L semnatara

vl [iliM8d  Cartei Europene a

CIETERE  Sigurantei Rutiere

TIR MAGAZIN |

DECEMBRIE 2023 | www.tirmagazin.ro



UNTRR: TIMPII DE ASTEPTARE LA
FRONTIERELE ROMANIEI AU CRESCUT
INGRIJORATOR

Camioanele asteapta 36 ore pentru a intra in Romania din Bulgaria, peste 5 zile pentru a intra
din Moldova si pana la 11 zile pentru a intra din Ucraina.

"Timpii mari de asteptare a
camioanelor la frontierele

Romaniei blocheaza activitatea
transportatorilor romani si perturba
economia nationald Uniunea
Nationala a Transportatorilor Rutieri
din Roméania — UNTRR atentioneaza
ca timpii de asteptare la frontierele
Romaniei au crescut ingrijorator

si s-au creat cozi de camioane

de pana la 20 km care blocheaza
activitatea transportatorilor romani
in prag de sarbatori, generand
intarzieri in livrarea alimentelor,
produselor si marfurilor care
afecteaza clientii, cetatenii si
intreaga economie.

La intrarea in Romania,
transportatorii sunt fortati sa astepte
zile si ore in sir pentru a putea trece
frontiera, timp Tn care soferii romani
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nu au acces la facilitati de hrana si
instalatii sanitare adecvate:

* Peste 11 zile asteptare pentru
transportatorii romani care vin
dinspre Ucraina

+ 5-7 zile asteptare pentru
transportatorii romani care vin
dinspre Moldova

+ 36 de ore pentru transportatorii
roméani care vin dinspre Bulgaria

la trecerea unei frontiere interne

a UE, pentru ca lucrarile la podul
prieteniei Giurgiu/ Ruse sunt limitate
cu strictete la 8 ore zilnic, desi se
intervine la structura metalica, ceea
ce ar permite derularea lucrarilor

n trei schimburi pentru finalizarea
cat mai rapida, iar transportatorii
romani sunt obligati sa foloseasca
parcarea discriminatorie de la Ruse
care gestioneaza sistemul de coada

| www.tirmagazin.ro

virtuala pentru trecerea frontierei.
Daca astazi Romania ar fi fost in
spatiul Schengen, s-ar fi eliminat
mai multe probleme si timpii de
asteptare a transportatorilor romani
la frontierele interne s-ar reduce
semnificativ, iar daca autoritatile
vamale ar acorda prioritate
camioanelor cu documente vamale
procesate — TIR/TIR-EPD la
frontierele externe UE, asa cum
UNTRR a solicitat in repetate
randuri, numarul zilnic de camioane
care pot trece frontiera Romaniei cu
Ucraina si Republica Moldova poate
creste de 2-3 ori in 24 de ore.

Tn ultimii ani, UNTRR a solicitat
constant Guvernului Romaniei
masuri urgente pentru reducerea
timpilor foarte mari de asteptare

la frontiere, semnalizand faptul ca



sunt frecvent cozi kilometrice atét la frontierele interne
UE, precum Giurgiu, Bors, Nadlac (Romania nefiind in
spatiul Schengen), precum si la frontierele externe UE,
precum Siret-Porubne (infrastructura invechita).

In lipsa unor mésuri prioritare din partea autoritatilor
romane, problema timpilor mari de asteptare la frontiere
s-a agravat, perturband semnificativ operatiunile
internationale ale transportatorilor romani.

UNTRR solicita interventii urgente si coordonate

ale autoritatilor roméane pentru reducerea timpilor
foarte mari de asteptare la frontierele Romaniei cu
tarile vecine, care afecteaza in prezent activitatea
transportatorilor rutieri si perturba functionarea tuturor
sectoarelor economice deservite de transportatori:

1. UNTRR face apel la interventia urgenta

a Ministerului Afacerilor Interne - MAI
pentru fluidizarea traficului de frontiera prin
implementarea fara intarziere a masurilor
solicitate constant in ultimii ani:

- Acordarea de prioritate la frontierele externe UE

ale Romaniei pentru camioanele cu documente
vamale procesate — TIR/TIR EPD care determina
reducerea la minimum a sarcinilor administrative
pentru transportatori si autoritatile vamale. Sistemul
TIR ofera o solutie imediata pentru facilitarea trecerii
frontierei Romaniei cu Ucraina si Rep. Moldova, fiind
demonstrat faptul ca utilizarea TIR reduce timpii de
transport cu pana la 80%, facilitdindu-se trecerea

mai rapida a frontierei si astfel marirea capacitatii de
procesare a autoritatilor vamale. Pentru deblocarea
urgenta a transportatorilor rutieri romani care asteapta
la acest moment pana la 11 zile sa intre in tara la
frontierele Romaniei cu Ucraina si Moldova, UNTRR
solicita sa se acorde prioritate autovehiculelor care
utilizeaza sistemul TIR si care au trimise predeclaratii
electronice TIR-EPD.

- Utilizarea dedicata a unor puncte de trecere a
frontierei strict pentru camioane cu documente
procesate vamal TIR/tranzit si camioane goale, care ar
putea duce la cresterea capacitétii actuale de trecere

a frontierei. Pentru frontiera cu Ucraina, UNTRR a
identificat doua puncte de trecere a frontierei care pot fi
dedicate pentru transport TIR/ TIR-EPD: Vama Vicovul
de Sus- Krasnoilsk (UA), pentru frontiera cu Rep.
Moldova Bumbata-Leova (MD).

- Modernizare infrastructurii la punctele de trecere a
frontierelor cu tarile UE si non-UE pentru cresterea
fluxului si fluidizarea traficului, prin extinderea numarului
de benzi de control pentru fiecare sens de circulatie si

® Profesionalism

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

: N
Mob: +40 744 678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.



realizarea unor spatii de parcare
corespunzatoare
- Dimensionarea corecta a

personalului vamal si a procedurilor
de lucru. Transportatorii rutieri

se plang ca personalul vamal nu
lucreaza in intervalul orar 07.00-
10.00 dimineata si nici in intervalul
19.00-20.00 seara si ca se asteapta
cu orele pentru prelucrarea
documentelor vamale, timp care se
adauga la zilele de asteptare pentru
trecerea frontierei. In lipsa unui
personal suficient si bine instruit si
a unor proceduri de lucru adecvate,
daca se pierde mult timp la trecerea
frontierelor, daca procedurile nu sunt
armonizate si daca toate acestea
pot duce si la plati neoficiale —
atunci transporturile sunt intarziate
si economia este penalizata.

- Masuri urgente de coordonare
institutionala atat nationala, cat si
transfrontaliera pentru reducerea
timpilor de asteptare in frontiere si
fluidizarea traficului.

2.UNTRR face apel la
interventia imediata a
Ministerului Afacerilor
Externe - MAE si

a Eurodeputatilor
romani pentru
eliminarea discriminarii
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transportatorilor rutieri
romani din parcarile de camioane
de la Ruse, cu atat mai mult cu

cat pe surse se pare ca acelasi
investitor va realiza o parcare
similara la Vidin. La RUSE situatia
s-a Tnrautatit, timpul de asteptare

a crescut la peste 36 ore pentru
camioane, pentru a trece o frontiera
interna a UE, din care 3 ore pentru
a intra in parcarile obligatorii, 26-30
ore asteptare in parcari, 5-6 ore in
coada pentru a trece frontiera, iar
vara si timpii de asteptare sunt de
2-3 zile pentru camioane. in ciuda
tuturor interventiilor realizate la
nivel bilateral si european, continua
discriminarea transportatorilor rutieri
romani la Ruse, unde firmele de
transport din Romania PLATESC
IN CONTINUARE 25 EURO

FATA DE TRANSPORTATORII
BULGARI CARE PLATESC 7
EURO. Daca MAE si Romania

sunt in imposibilitatea transarii

unor astfel de aspecte, solicitam
MAE si Eurodeputatilor romani SA
CONSIDERE DECUPLAREA DE
IPOCRIZIA BULGARIEI in aderarea
la Schengen, avand in vedere ca
actiunile intreprinse de autoritatile
bulgare sunt in flagranta contradictie
cu discursul lor public pentru
aderarea la Schengen.

| www.tirmagazin.ro

Reamintim ca industria
transporturilor rutiere are o
contributie semnificativa la Produsul
Intern Brut (PIB) al Romaniei,

fiind principala modalitate de
transport utilizata pentru exporturile
realizate din tara noastra. Industria
transporturilor rutiere este cel

mai mare exportator de servicii al
Roméniei, cu 7,66 miliarde euro in
2022 si peste 22,3 miliarde euro
contributie la exportul de servicii in
ultimii 4 ani. Orice blocaj al activitatii
de transport rutier afecteaza buna
functionare a economiei roméanesti
in ansamblu. Reducerea urgenta a
timpilor de asteptare la frontiere este
importanta pentru transportatorii
rutieri romani si pentru toti agentii
economici din Roméania - importatorii
si exportatorii in special, si implicit
pentru consumatorii finali.

UNTRR solicita Guvernului
Romaniei intensificarea actiunilor
pentru integrarea Roméniei in
spatiul Schengen cat mai curand
posibil si reducerea poverii
administrative la punctele de
trecere a frontierelor, prin utilizarea
sistemului TIR pe relatiile cu tarile
non-UE.", se spune Tn comunicatul
UNTRR din data de 08 decembrie
2023.



CLAUDIA IORDACHE, CEO, MHS
TRUCK & BUS: "VA SUBVENTIONA
STATUL ACHIZITIA DE AUTOVEHICULE
COMERCIALE ELECTRICE?"

Claudia lordache, Managing Director & CEO, MHS Truck & Bus Group, a lansat o serie de intrebari
in cadrul Forumului Mobilitatii Sustenabile, un eveniment organizat de Asociatia Producatorilor
si Importatorilor de Automobile (APIA), pe 07 decembrie 2023, la Bucuresti.

"Astazi vorbesc in calitate de
membru in Comitetul director al
APIA, eu fiind CEO al distribuitorului
MAN in Romania.

Voi concluziona, pentru ca tot
suntem la final si este crucial sa
punem cateva intrebari: Este statul
roman pregatit sa investeasca in
infrastructura de incarcare? Exista
un plan care sa includa costurile
detaliate? Antevorbitorii nostri ne-au
aratat ca da, sunt fonduri si probabil
ca viitorul va arata foarte bine.

Va subventiona statul achizitia de
autovehicule comerciale electrice?

Este o mare intrebare. Trebuie

sa ne unim fortele in cadrul APIA
si s& mergem si s& ne sustinem
cauzele. Sunt institutiile financiare
pregatite sa finanteze achizitia
vehiculelor comerciale electrice si
in ce conditii - ca durata de timp

si cu ce dobanda? Pentru ca, in
cazul camioanelor electrice, inca
nu stim ce valoare reziduala vor
avea si care va fi durata de viata a
acestora? Va fi durata bateriei sau,
probabil, va fi o durata mai lunga in
cazul in care bateria se schimba?
Sunt retelele de service pregatite

s& gestioneze noile tehnologii si au
personal potrivit pentru a repara si
intretine vehiculele electrice? Aici
cred ca avem foarte mult de investit.
Cum pot echipele de vanzari sa
ofere un sprijin real clientilor in a
alege solutiile potrivite nevoilor lor?
Si aici consider ca avem de investit
in traininguri, in aceea ce priveste
forta de vanzari.

Inchei, lasand aceste intrebari.
Multumesc.", a spus Claudia
lordache, Managing Director &
CEO, MHS Truck & Bus Group.

MAN INDIVIDUAL

LIONS
Simply my

b ¥




STAREA TRANSPORTURILOR, CU
GEORGE NITA, DIRECTOR GENERAL
HOLLEMAN

George Nita, directorul general al firmei de transport Holleman, revine cu o noua analiza a starii
transporturilor rutiere din Romania si Uniunea Europeana.

El raspunde intrebarilor adresate
de catre jurnalistii TIR Magazin,
in legatura cu cele mai presante
probleme ale transportului rutier
romanesc in acest moment.

Transportatorii polonezi
si, mai nou, cei slovaci

au instituit blocade la
frontierele cu Ucraina. Ei
acuza firmele de transport
ucrainene de concurenta
neloiala. Credeti ca si
companiile de transport
romanesti ar trebui sa
reactioneze la fel?

E dificil de raspuns. Ucrainenii sunt
ntr-o situatie dificila si probabil

de aceea comunitatea europeana
s-a gandit la ei, sa aiba anumite
facilitati. Practic, trebuie sa ne

gandim ca piata care s-a deschis

cu Ucraina inainte nu a fost. Ei

vin in Romania in porturi si n alte
locatii s& faca transport de marfuri si
intrebarea ar fi: sunt soferii nostri de
acord sa se duca intr-o tara aflata in
razboi, unde e legea martiala, si sa
stea o sdptdmana in granita, la dus
si 0 saptamana, la intors?!

Eu cred ca pot eventual plati
utilizarea drumurilor pe intern si ar
trebui sa fie la nivel. Au cheltuielile
lor si e treaba lor.

Potrivit IRU, pana in anul
2028, Europa ar putea
ajunge la un deficit de sapte
milioane de soferi de camion.
Se adanceste si in Romania
criza de soferi profesionisti?
Se adanceste pentru ca soferii
pregatiti ’n Romania pleaca sa
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munceasa pe alte meleaguri. Ar fi
doua solutii. Una, s avem conditii
de trai mai bune in tara, un sistem
de sanatate mai adecvat, educatia
pusa la punct. Si atunci ar fi mai
simplu pentru oameni sa stea aici.
Pentru ca de céastigat ei castiga
destul de bine. Ar fi cealalta solutie,
sa incurajam aducerea soferilor de
pe alte meleaguri, indepartate, cu
examinare Tn engleza, cu atestate
in engleza. S-ar potrivi lucrurile.
Sunt soferi la nivel international si e
normal sa stie o limba de circulatie
internationald, engleza, sa isi ia
atestatele si s& conduca pentru noi.
Aud si Tn presa ca sunt incurajati
muncitorii strdini sa vina in tara
pentru ca platesc taxe. Si atunci
toata lumea e fericita.

Sunt transporturile romanesti



afectate de inflatie si de
scaderea consumului din
Europa?

Sunt volume in scadere. Stim ca
Germania are mai putine volume.
lar noi, avand Germania partener
principal simtim Tn general valul
negativ si atunci totul se duce intr-o
scadere a preturilor. Transportatorii
se orienteaza s& mearga pe volume
mai mari, preturi mai mici, cum
incercam si noi n ultimul timp si

se adapteaza la piata. Intotdeauna
transportatorii s-au adaptat la

nevoi. Sunt vremuri mai bune, mai
rele. Tn’geleg ca se opreste aceasta
tendita si reincepe un curs mai

bun al economiei in Germania si in
Europa in general, asa ca trebuie sa
fim optimisti.

Cum credeti ca vor fi
afectate transporturile
rutiere romanesti in
anul electoral 2024, in
care vom avea alegeri
locale, parlamentare,
europarlamentare si
prezidentiale?

Nu ar trebui sa ne afecteze prea
tare aceste alegeri. Politicienii Tsi
vad de treaba lor, noi ne vedem de
treaba noastra. Dimpotriva, ar trebui
sa se faca drumuri mai multe in
preajma alegerilor, sa se inaugureze
noi tronsoane de autostrazi si pentru
asta noi trebuie sa transportam

obiective.

Ne afecteaza pe noi la transporturi
agabaritice pentru ca viitorii alesi

isi pun banerele de-a curmezisul
strazilor si nu mai avem loc s&
trecem de banere. li rugam pe
domnii primari si pe alti candidati sa
le puna mai sus.

anumite elemente pentru aceste

b4 Tl - F. Tl I
Sarbatorim impreuna!
Ai cadou primii km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpara un camion in pericada 15ept. - 31 oct. 2021
si al combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

Sharing the load



SCANIA. 7 MITURI DESPRE CAMIOANELE

ELECTRICE

in ultimii ani, camioanele electrice au devenit subiectul unei atentii tot mai mariin lumea
transporturilor. Odata cu aceasta evolutie, au aparut si numeroase mituri si idei preconcepute
care inconjoara aceasta inovatie tehnologica.

Prin dezvoltarea lor, camioanele
electrice au devenit subiectul unor
discutii incarcate de mituri care,
adesea, necesita o clarificare si o
privire critica.

Mitul #1: Camioanele
electrice au o autonomie
limitata

Progresele semnificative in
tehnologia bateriilor extind continuu
gama de camioane electrice, iar
cel mai recent camion electric de
generatia a treia de la Scania are o
autonomie de pana la 400 km, cu o
greutate bruta a semiremorcii de 40
de tone.

Mitul #2: Nu exista suficiente
statii de incarcare

Contrar presupunerilor multor
oameni, incarcarea publica nu este
singura solutie pentru electrificarea
transportului.

»conform analizelor noastre

de transport, o mare parte din
necesarul de energie pentru
camioanele electrice poate fi
acoperita prin incarcare

10
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la depozit. Intre 55 si 80 la suta din
nevoile de incarcare, in functie de
nevoi”, explica Johan Bjorkegren,
Head of Charging Product
Management in cadrul Scania.

Pe termen lung, electrificarea

cu succes a transporturilor grele

pe distante lungi depinde de o
infrastructura publica cuprinzatoare
de Tncarcare.

Un exemplu concludent pentru
regiunea noastra este faptul ca, in
ultimii 5 ani, Scania Black Sea Unit,
formata din Romania si Bulgaria, a
vandut peste 340 de unitati CNG,
la nivel de Business Unit, pentru
diverse aplicatii.

in acesti ani clientji au fost multumiti,

iar feedback-ul a fost unul pozitiv:
unitatile functioneaza, eficientizeaza
costurile business-urilor si dau
randament.

Mitul #3: Camioanele
electrice sunt prea scumpe
in timp ce camioanele electrice
costa mai mult in avans decéat
vehiculele conventionale, analizele

costului total de proprietate
dezvaluie beneficiile si rezultatele
lor economice pe termen lung.

In unele cazuri, preturile la energie
electrica sunt mai competitive decat
motorina. Si diverse stimulente,
subventii si reduceri fiscale Th multe
regiuni contribuie, de asemenea, la
a face tranzitia catre flotele electrice
mai viabila financiar.

,Concluzia noastra este ca pare
posibila electrificarea acestui tip

de vehicul intr-un mod rentabil”,
raporteaza Johannes Karlsson,
Doctoral student in Automatic
Control Engineering la Chalmers.

Mitul #4: Mediul de lucru
pentru sofer este mai rau
.larna, este prea frig. Vara este
prea cald” - aceasta a fost o
conceptie gresitd comuna despre
mediul soferului in camioanele
electrice cand au inceput sa
soseasca. Cert este ca sistemul de
climatizare dintr-un camion electric
Scania functioneaza la fel de bine
ca in cele cu motor cu ardere.

O alta caracteristica pe care



soferii care au Thceput sa conduca
camioanele electrice o apreciaza de

obicei pentru cat este de silentioasa.

Mitul #5: incarcarea dureaza
prea mult

In ciuda dimensiunilor si
performantelor lor, bateriile de
camioane pot fi incarcate destul

de rapid si cu planificare, in
pauzele normale din ziua de lucru.
Nu numai atat, va puteti incarca
partial bateriile pentru a acoperi
distanta specifica pe care trebuie sa
calatoriti.

.Este de fapt un mit ca trebuie sa
incarci intotdeauna pana la 100%”,
spune Johan Bjérkegren. ,Lucrul
important este sa Tncarcati suficient
pentru a va indeplini sarcina de
transport, pana la urmatoarea
oprire planificata. Si, din moment
ce vehiculul tdu ajunge rareori la
statia de incarcare complet goal,

ar fi o situatie foarte neobisnuita sa
trebuiasca sa treci printr-un intreg
ciclu de incarcare.”

Tn loc s& vorbeascé despre timpul
de incarcare a bateriei unui camion
de la 0 la 100 la suta, Bjoérkegren
vrea sa evidentieze termenul
»=autonomie adaugata”: céati kilometri
de autonomie puteti adauga

lLoiMacron

camionului tntr-un anumit timp.
,Pentru cel mai nou model de
camion electric, am reusit sa
crestem viteza de incéarcare pana la
300 km de autonomie suplimentara
pe ora pentru un transport tipic”,
spune el.

Si o tehnologie noua si chiar mai
rapida de incarcare este chiar dupa
colt. Scania piloteaza in prezent
urmatoarea generatie de tehnologie
de incarcare cu megawati, MCS,
care va reduce timpul de incarcare
la jumatate pentru vehiculele grele.

Mitul #6: Electrificarea nu
are loc inca - putem astepta
Reglementari privind emisiile;
obiective de sustenabilitate;
transportatori care cer transport
fara combustibili fosili; subventii;
scutire de impozit; orase care
necesitd camioane silentioase
pentru livrarile pe timp de noapte;
dezvoltare tehnologica rapida.Toti
acesti factori se combina pentru a
accelera procesul de electrificare a
transportului greu.

»Schimbarea va veni rapid si, Tn
multe situatii, este deja aici”, spune
Kristoffer Nyberg. ,Recomandarea
noastra catre clientii nostri este

sa inceapa imediat calatoria lor in

domeniul mobilitatii electrice.”

Mitul #7: Impactul asupra
mediului este mai mare

Sunt camioanele electrice cu
adevarat mai ecologice decéat
omoloagele lor cu motoare cu
ardere, daca te uiti la minerit de
materiale si la fabricarea bateriilor?
Un studiu Scania care cerceteaza
intregul ciclu de viata al vehiculului,
de la extractia materiilor prime
pana la recuperarea vehiculului,

a constatat ca producerea unui
vehicul electric cu baterii implica

un impact pozitiv mai mare asupra
mediului, datoritd productiei de
celule de baterie consumatoare de
energie.

Dar, in general, impactul total al
ciclului de viata asupra schimbarilor
climatice arata un potential de
reducere dramatic pentru BEV,
datorita impactului mult mai scazut
in faza de utilizare. Toate faptele si
cifrele din raport sunt verificate de
terti de catre IVL Institutul Suedez
de Cercetare a Mediului.
Alimentarea vehiculului cu
electricitate verde va folosi pe deplin
potentialul de energie curata al BEV.

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




NOUL IVECO DAILY: MAI PUTERNIC, 100%
CONECTAT $I MAI BUN PENTRU SOFERI

« Partea superioara a bordului, pregatita pentru integrarea accesoriilor, este conceputa special
pentru a-i oferi soferului confortul suprem, o noua interfata om-masina (HMI) cu instrumentar
de bord digital complet configurabil de 10.25 inch si o noua oferta de infotainment.

« imbunatatiri dedicate misiunii, cum ar fi Keyless Entry & Go pentru distributia urbana si un set
complet de servicii care vor duce la un nou nivel de productivitate in afaceri.

- Caracteristici noi de conectivitate centrate pe client, cum ar fi comenzile de la distanta si setari
de profil, ofera soferilor si proprietarilor de flote o eficienta sporita si o experienta prietenoasa.

« Singurul vehicul comercial usor cu sasiu independent ca al unui camion, care respecta noile
cerinte GSR in categoria de 3,5 tone.

- Sisteme noi avansate de asistenta a soferului (ADAS), care depasesc cerintele reglementare
cu protectie pentru pietoni si biciclisti / Vulnerable Road User (VRU) si conducere autonoma de
nivel 2 / Autonomous Drive Level 2, ofera o experienta de conducere sigura si fara stres.

« Daily este mai sustenabil ca niciodata, oferind intreaga gama cu energie electrica si
confirmand beneficiile motoarelor bio-CNG.

Familia emblematica de vehicule utilitare usoare IVECO continua sa evolueze rapid, cu actualizari de
produse si conectivitate de ultima
generatie ca dotare standard in
intreaga gama, deblocand o lume
de servicii si caracteristici concepute
pentru a face viata soferului la bord
mai confortabild, pentru a oferi o
experienta de conducere excelenta
si mai sigura si pentru a creste
productivitatea si durabilitatea
afacerii clientului.

Prin imbunatatirea ergonomiei
cabinei si extinderea serviciilor

de conectivitate, Daily raméane
partenerul adevarat si loial Th
succesul afacerii clientilor.

IVECO a analizat, de asemenea,




modalitatile de crestere a acum ofera o noua suspensie spate
incarcaturii utile a vehiculului, iar cu arcuri lamelare progresive,
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disponibile optional. Aceasta
permite vehiculului sa transporte
sarcini mai grele, cu o performanta
comparabila cu cea a suspensiei cu
doua foi.

Noul Daily este disponibil si in
versiuni electrice si bio-CNG,
impreuna cu servicii dedicate pentru
a ajuta clientii in tranzitia lor spre
sustenabilitate, oferind o solutie
completa de mobilitate.
Caracteristicile la bord ofera o
experienta superioara pentru soferi
Daily a lansat o serie de
caracteristici proiectate pentru a
face viata soferului la bord mai
confortabila. Partea superioara a
bordului cu spatii mari de depozitare
face mai usoara organizarea
obiectelor personale si pastrarea

la Indemana a tot ceea este

nevoie. Cu spatii dedicate pentru
dispozitivele mobile, noi module
USB de tip A+C si un nou incarcator




wireless.

O caracteristica remarcabila este

si noul afigaj de bord complet
digital, configurabil, de 10,25 de
inch, standard pe toata gama.
Informatiile importante despre
vehicul sunt afisate vizibil pe ecranul
lat, cu fonturi de dimensiuni mari.
Trei configuratii de ecran sunt
disponibile, astfel incat soferul sa
poata alege configurarea preferata,
folosind usor butonul de comanda.
Noul sistem de infotainment cu un
ecran color de 10 inch este integrat
in partea centrala a panoului de
bord si ofera functionalitati noi care
vor imbunatati experienta soferului
la bord. Mobile Device Mirroring le
permite soferilor sa isi acceseze
aplicatiile pe display, iar functiile din
cabina, cum ar fi luminile, geamurile
si clima, pot fi controlate cu comenzi
vocale prin intermediul IVECO
Driver Pal, acum integrat in sistem
si usor de configurat. De asemenea,

vor putea utiliza serviciile avansate
de navigatie Tom Tom Live pe noul
sistem de infotainment, pentru a
putea planifica mereu cele mai bune
rute, tindnd cont de conditiile de
trafic in timp real.

Pe sosea, soferul se va bucura de
placerea absoluta de a conduce
oferita de transmisia Hi-Matic,
imbunatatita si mai mult de noua
maneta multifunctionald cu doua
pozitii, cu un selector de putere
pentru setarile Power si Eco, care
este mai confortabil de utilizat si
permite recunoasterea mai usoara a
starii transmisiei.

Camera de marsarier cu linii
dinamice, disponibila optional
pentru variantele sasiu si furgon,
un plus fata de senzorii standard
de parcare, ofera o imagine clara
a zonei din spatele vehiculului,
facand manevrele de mers napoi
mai sigure si mai usoare. Camera
este disponibila si cu noul radio

touchscreen de 7 inch, care
completeaza oferta cu un set de
caracteristici-cheie, inclusiv comenzi
pe volan, mobile mirroring si IVECO
Driver Pal.

Functiile digitale imbunatatite permit
mai multa productivitate si eficienta
Conectivitatea standard a lui Daily
permite o serie de functionalitati

si servicii noi, proiectate pentru

a creste productivitatea clientilor.
Soferii si managerii de flota pot
acum sa opereze mai eficient cu
setarile de control la distanta ale
vehiculului, cu aplicatia Easy Daily
sau prin intermediul portalului
IVECO ON. Managerul de flota
poate verifica de la distanta starea
functiilor vehiculului, cum ar fi
setarile Hi-Matic si Modul Eco si le
poate bloca pentru maximizarea
eficientei consumului de carburant.
Aceasta functie le permite, de
asemenea, sa controleze oricand,
de la distanta, setarile ADAS ale
unui vehicul, pentru a se asigura
ca toate vehiculele din flota lor
sunt configurate pentru siguranta
soferilor si, in general, pentru
siguranta rutiera.

Pentru soferii care impart camionete
in cadrul flotei, functia de Setari
ale Profilului/ Profile Setting

le permite sa salveze setarile
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preferate de configurare, de afisaj
si de infotainment prin intermediul
aplicatiei Easy Daily App. De
asemenea, acestia vor putea sa Tsi
transfere automat setarile catre un
alt vehicul asociat.

Livrarile de tip door-to-door pot fi
facute mai rapid cu ajutorul functiei
Keyless Entry & Go: Daily este
singurul vehicul comercial usor de
pe piata cu functia de blocare si
deblocare a usilor complet hands-
free.

Productivitatea clientilor va fi,

de asemenea, imbunatatita

de serviciile IVECO concepute
pentru a maximiza timpul de
functionare al vehiculului. Acestea
includ actualizari Over-the-Air,
care elimina necesitatea de a
vizita un punct de service pentru
actualizari de software, economisind
timp. Gestionarea proactiva a
defectiunilor pe baza rapoartelor
zilnice privind starea de functionare

Publoias.

MEC DIESEL

Ai nevoie de un motor? ¢

Avem peste 3000 de motoare disponibile.
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a vehiculului permite clientului sa
programeze mai eficient vizitele la
service. IVECO Uptime Monitoring
& Management transforma
eventualele opriri neplanificate in
opriri planificate.

Noul Daily merge dincolo de a oferi
siguranta din toate partile
Caracteristicile noi ADAS si functiile
de Conducere Autonoma de nivel 2
ofera o experienta de condus fara
stres si maresc siguranta in si in
jurul vehiculului, depasind cerintele
reglementare pentru protejarea
pietonilor si biciclistilor. Oboseala
pe durata zilelor lungi la volan va fi
redusa cu ajutorul noului Traffic Jam
Assist care urmeaza automat fluxul
de trafic. Advanced Lane Centering
directioneaza vehiculul si il mentine

in centrul benzii, iar Adaptive Cruise
Control cu Stop & Go tine pasul

cu vehiculul din fata, oprindu-se
atunci cand acesta o face. Datorita
asistentei inteligente pentru viteza
si recunoasterea semnelor de
circulatie, soferul poate accepta si
seta limita de viteza, conducand in
siguranta si fara stres.

Siguranta soferului este
imbunatatitd cu AEBS & City Brake,
care protejeaza, si aceasta, pietonii
si biciclistii, si cu noua functie Turn
Assist, care activeaza automat
frAna la un viraj, daca este necesar,
pentru a evita un impact.

Blind Spot Warning va alerta daca
un vehicul se apropie in timpul
schimbarii benzilor. Manevrele

in misiunile urbane devin mai
sigure si fara stres cu Blind Spot

Warning Information System, care
avertizeaza daca un biciclist se
apropie de marginea drumului, Si

cu Rear Cross Traffic Braking, care
ajuta soferul sa conduca inapoi,
oferind informatii despre vehiculele
si obstacolele din jurul vehiculului,
frAnand automat, daca este necesar.
In momentul pregatirii pentru a
parasi vehiculul, Door Opening
Warning va alerta daca un vehicul
sau un biciclist se apropie, crescand
astfel siguranta Tn mediul urban.
Daily prezinta, de asemenea, noi
caracteristici de siguranta pasiva
care indeplinesc cerintele GSR B si
este singurul vehicul comercial usor
cu structura pe sasiu care respecta
noile standarde GSR in categoria de
3,5 tone. intreaga gamé, cunoscuta
pentru robustetea structurii sale
unice pe sasiu, a fost consolidata

si mai mult cu redesenarea partii
frontale a sasiului.

IVECO Services, pentru a completa
si personaliza solutia de mobilitate
IVECO conform nevaoilor clientului
IVECO a facut progrese
suplimentare in procesului sau de
servitizare, cu introducerea unui
nou model de afaceri, cuprinzand
toate oportunitatile tehnologiilor
digitale. n acest sens, Daily vine
cu un portofoliu holistic de servicii
dezvoltate pentru a imbunatati
productivitatea si profitabilitatea
afacerilor clientilor, maximizand



timpul de functionare si eficienta
vehiculului, siguranta soferilor si
protejarea mediului Tnconjurator.
Scopul este de a oferi clientilor

o solutie completd de mobilitate,
constand in vehicul si servicii
perfect integrate, care sa raspunda
perfect cerintelor lor.

in plus, IVECO CAPITAL ofera
clientilor o solutie financiara
cuprinzatoare.

Serviciile Uptime sunt concepute
pentru a minimiza opririle
neprogramate ale vehiculului,

prin monitorizare in timp real,
diagnostice la distanta si intretinere
pentru a evita opririle neplanificate.
Serviciile de Productivitate si
Eficienta/ Productivity & Efficiency
services ajuta clientii sa reduca
consumul de combustibil,

sa optimizeze rutele si sa fsi

imbunatateasca stilul de conducere.
Serviciile Driver Care si Safety &
Security sunt concepute pentru a
promova o conducere mai sigura Si
pentru a creste siguranta soferilor.
Piesele si accesoriile aduc o oferta
extinsa pentru personalizarea
vehiculului.

Abordarea modulara a IVECO in
ceea ce priveste oferta de servicii
face posibila alegerea de catre
client a setului de servicii cel mai
potrivit cerintelor lor specifice. Pe
baza experientei anterioare, IVECO
a creat si pachete prestabilite

de servicii, venind astfel in
intdmpinarea dorintelor clientilor cu
solutii adaptate.

Start Pack este conceput pentru a
simplifica viata la bord cu portalul
IVECO ON pentru a monitoriza
vehiculul si a optimiza eficienta

flotei, Uptime Monitoring &
Management, pentru a maximiza
timpul de functionare al Daily, si
noua aplicatie Easy Daily pentru a
usura viata soferului.

in plus, clientul poate alege sa-|
combine cu pachete premium.
Productivity Pack include IVECO
ON Plus, care adauga ADAS si
actualizari de geolocalizare a
vehiculelor si APl Web pentru

a permite clientului sa utilizeze
propriul sistem de gestionare a flotei
pentru vehiculele conectate IVECO.
Safety Pack ofera Professional Safe
Report pentru a evalua si imbunatati
stilul de conducere, pe langa
IVECO ON Plus. Driver Assistance
Pack garanteaza o disponibilitate
suplimentara de doi ani a serviciilor
IVECO Driver Pal si Tom Tom Live.

IVeEcO <-wAY
*  DRIVE THE NEW WAY.




VOLVO - CAMIOANE ELECTRICE
ACTUALIZATE, PROIECTATE PENTRU
TRANSPORTURI CU ZERO EMISII

Cu o autonomie de pana la 450 km, un timp de incarcare cu 50% mai scurt si cu noi sisteme de
siguranta activa, camioanele Volvo electrice de gama medie actualizate sunt proiectate pentru
mediul urban - permitand operatiuni logistice si de transport sigure si cu zero emisii.

Noile Volvo FE si FL Electric

— camioanele de gama medie
concepute pentru transportul urban
si logistica cu emisii zero

In contextul in care orasele introduc
zone ,curate” si companiile isi
cresc ambitiile de sustenabilitate,
camioanele cu zero emisii care pot
indeplini toate necesitatile logisticii
si transporturilor urbane sunt mai
relevante decat oricand. Pentru

a indeplini aceste cerinte, Volvo
Trucks isi prezinta camioanele
actualizate de gama medie — Volvo
FL si FE.

Volvo FL si FE sunt ideale pentru
majoritatea aplicatiilor in orasele
aglomerate, cum ar fi distributia,
colectarea deseurilor si operatiunile
de constructii urbane. Versiunile
electrice sunt deja pe piata din 2019
si sunt comercializate pe mai multe
piete din Europa, Orientul Mijlociu,
Africa, Asia si Australia.
Capacitatea de incarcare AC

a camioanelor de gama medie
electrice pe baterii aproape ca

s-a dublat, la 43 kW, reducand
timpul necesar incarcarii bateriei
cu aproape 50 de procente.
Camioanele ofera, de asemenea,
pachete de baterii actualizate
recent, care pot furniza o autonomie

totala pana la 450 km, cu o singura
incarcare.

»Volvo Trucks are cea mai buna
oferta de camioane electrice de pe
piatd — si le imbunatatim continuu
pentru a permite tot mai multor
companii sa faca pasul catre
vehiculele cu zero emisii pentru
activitatea lor zilnica”, spune Jessica
Sandstrém, Head of Product
Management la Volvo Trucks.
,Modelele actualizate Volvo FL si FE
- sunt instrumentele de lucru ideale
pentru companiile care considera
sustenabilitatea pe primele locuri ale
agendei lor, oferind o gama larga de
aplicatii pentru clientii lor.”
Siguranta este un factor cheie la
bordul camioanelor Volvo FL si FE,
care, in mod tipic, isi impart acelasi
spatiu cu autoturisme, biciclisti

si pietoni, Tn orasele aglomerate.

O serie de noi functii va creste
siguranta atat pentru sofer, cat si
pentru alti utilizatori ai infrastructurii
rutiere, iar aceste Tmbunétatiri ale
sigurantei inseamna ca modelele
Volvo FL si FE depéasesc cerintele
Reglementarilor Generale de
Siguranta, care vor intra in vigoare
in 2024.

Noile modele FL si FE vin, de
asemenea, cu un nou design

atractiv, cu o parte frontala
redesenata, faruri LED distinctive si
o emblema din otel, precum si sigla
Volvo in zona frontala.

Mai mult decat atat, toate variantele
de lanturi cinematice de pe Volvo
FL si FE, care includ propulsie
electrica, pe gaz sau diesel, au

fost prevazute cu o serie de noi
elemente, ceea ce le face mai bine
echipate pentru afacerile de zi cu zi
din orasele aglomerate.

lata cateva dintre actualizarile Volvo
FL si FE:

* Oglinzile exterioare au fost
subtiate, pentru ca soferul sa aiba o
vizibilitate directa mai buna asupra
fmprejurimilor.

* Interiorul dispune de noi lumini
LED si un spatiu interior de
depozitare care se poate incuia,
ceea ce imbunatateste mediul de
lucru.

* Volvo FL si FE pot fi echipate cu
o solutie de camere 360°, de tip
L,bird eye view”, sau cu o camera cu
vedere laterala.

* Noua cheie cu telecomanda este
prevazuta cu noi functiuni usor de
utilizat.

* Versiunea electrica are o noua
interfata pentru priza electrica de
putere, care permite carosarea
fara sa fie nevoie de un motor
electromecanic, simplificand
carosarea si economisind masa.

» Sistemele de siguranta aditionale
includ Detectarea Utilizatorilor
Vulnerabili ai infrastructurii rutiere,
Suport pentru Evitarea Coliziunilor
Laterale si Driver Alert Support.

Noile modele Volvo FL si FE pot
fi comandate incepand de acum,
livrarile catre clienti incepand in

prima jumatate a lui 2024.
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SCHMITZ CARGOBULL. CONCENTRARE PE
EFICIENTA SI SIGURANTA CU SISTEMUL DE
MONITORIZARE A PRESIUNII ANVELOPELOR

Schmitz Cargobull permite deja echiparea tuturor remorcilor inteligente cu un sistem de
monitorizare a presiunii anvelopelor (TPMS) - incepand din iulie 2024, acesta va fi obligatoriu
pentru toate remorcile nou inregistrate.

Cand vine vorba de cresterea eficientei
si sigurantei in transportul de zi cu zi,
presiunea corecta a anvelopelor joaca
un rol important. incepand din iulie
2024, Regulamentul nr. 141 al ONU
ECE va face obligatoriu un sistem de
monitorizare a presiunii anvelopelor
pentru toate remorcile nou Tnregistrate.
Schmitz Cargobull ofera deja propriul
sistem de monitorizare a presiunii
anvelopelor (TPMS) in colaborare cu
sistemul de telematica TrailerConnect®
si va incepe echiparea standard
incepand cu inceputul anului 2024.
»-Am echipat remorcile noastre cu
sistemul de telematica TrailerConnect®
in mod standard inca din 2018. Sistemul
poate fi, de asemenea, instalat usor

pe vehiculele altor producatori. Toate
remorcile Schmitz Cargobull sunt acum
dotate cu un TPMS pentru inregistrarea
presiunii si temperaturii anvelopelor.
Acest lucru inseamna ca obligatia

din iulie 2024 pentru remorcile nou
inregistrate de a avea acest sistem
poate fi deja indeplinita,” spune Boris
Billich, Director Executiv de Vanzari la
Schmitz Cargobull.

Daca presiunea anvelopelor nu este
setata optim, acest lucru poate duce la
uzura prematura si consum mai mare de
combustibil, avand, de asemenea, un
impact pe termen lung asupra sigurantei
rutiere. Cu sistemul de monitorizare

a presiunii anvelopelor de la Schmitz
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Cargobull, este usor sa se mentina
presiunea corecta, reducand astfel
consumul de combustibil si emisiile de
CO2 si crescand eficienta economica.
Comportamentul de conducere este,
de asemenea, semnificativ imbunatatit,
siguranta in conducere este crescuta
semnificativ si, in final, presiunea
corecta a anvelopelor contribuie in mod
decisiv la prelungirea duratei de viata a
anvelopelor.

TPMS monitorizeaza presiunea
anvelopelor in timp real si avertizeaza
asupra pierderii bruste sau treptate

a presiunii sau a supra-presiunii. O
avertizare timpurie prin intermediul
portalului TrailerConnect®, prin e-mail
si mesaj text, precum si prin aplicatia
beSmart pentru soferi sau aplicatia
beUpToDate pentru dispeceri, creste
siguranta pentru utilizatorii de drum si
incarcatura. Puteti urmari presiunea
anvelopelor in orice moment si mentine
controlul asupra intregii flote.
Contractul Full Service al Schmitz
Cargobull include si inlocuirea sistemului
TPMS, in plus fata de beneficiile deja
cunoscute, cum ar fi asumarea costurilor
pentru inlocuirea anvelopelor uzate,
verificarile regulate ale flotei si serviciul
de depanare la nivel european.

Aplicatia beSmart:

recunoasterea starii pentru sofer
Cu aplicatia beSmart, soferul poate citi

| www.tirmagazin.ro

si monitoriza in orice moment starea
presiunii anvelopelor de pe remorca sa.
Mesajele de alarma in aplicatie in cazul
abaterilor 7i permit sa reactioneze intr-un
stadiu incipient si astfel sa minimizeze
perioadele de inactivitate. Informatiile
despre presiunea anvelopelor sunt, de
asemenea, transmise catre unitatea
capului tractor prin intermediul unei
interfete CanBus. in functie de tipul de
vehicul, informatiile corespunzatoare
sunt, de asemenea, afisate pe ecranul
unitatii capului tractor. Acest lucru
permite monitorizarea permanenta si
interventia rapida a soferului.

Aplicatia beUpToDate:
Prezentare transparenta a datelor
pentru dispecer

Aplicatia Trailer Connect® beUpToDate
oferad managerilor de flota si dispecerilor
o vedere in timp real a celor mai
importante date ale flotei lor si poate
afisa pozitiile remorcilor lor prin
intermediul Google Maps. Tn plus fatd de
datele despre temperatura si unitatea
de racire sau incarcaturile unitatilor de
ax, starea presiunii anvelopelor este,
desigur, si ea transmisa. Acest lucru
inseamna ca dispecerul are intotdeauna
o imagine completa si transparenta a
tuturor datelor remorcii.
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SCHMITZ CARGOBULL SI TIP GROUP
ECHIPEAZA 2.500 DE REMORCI CU SISTEME

DE TELEMATICA

Grupul TIP, unul dintre principalii furnizori de inchirieri, leasing si servicii pentru remorci din
Europa, si Schmitz Cargobull, cel mai mare producator de semiremorci din Europa, au semnat un
contract pentru echiparea cu sisteme de telematica a 2.500 de remorci.

Modernizarile hardware cu echipamente
TrailerConnect® includ vehicule de toate
tipurile si producatorii de remorci si sunt
programate sa fie finalizate pana la
sfarsitul anului 2025.

,Modernizarea remorcilor cu telematica
este o investitie sensibila pentru

toate companiile de transport, in

scopul cresterii performantei flotei.
Transparenta si masurarea reprezinta
primul pas catre cresterea eficientei,”
spune Andreas Schmitz, CEO al
Schmitz Cargobull AG. ,Remorcile

noi ar trebui intotdeauna echipate cu

un sistem de telematica deschis si
compatibil imediat ce sunt achizitionate.
Cu TrailerConnect®, TIP a optat pentru
un sistem de telematica care garanteaza
calitate si fiabilitate ridicate, chiar si

n cazul modernizarilor. Clientii pot
accesa toate datele de care au nevoie.
Cresterea transparentei imbunatateste
eficienta si reduce costurile.”

Prin modernizarea cu telematica, TIP

fsi propune sa creeze o mai mare
transparenta in flota globala de remorci,
formata din aproximativ 130.000 de

vehicule, in scopul reducerii costurilor
de operare si evitarii defectiunilor
imprevizibile in inchirierea de vehicule.
Instalarea si activarea sistemului de
telematica pe o semiremorca cu perdele
S.CS sau o semiremorca cu carcasa
S.BO EXPRESS dureaza aproximativ
30 de minute per vehicul, astfel incat nu
exista o perioada lunga de inactivitate.
Modernizarea poate fi efectuatd usor
pentru remorci de toate marcile in cadrul
intervalelor regulate de intretinere.

,Prin modernizarea a 2.500 de remorci,
facem un pas mare catre o flota
complet conectata, cu o mai mare
transparenta, eficienta si siguranta,”
spune Theo de Vries, Vicepresedinte
Servicii si Perspicacitate la Grupul TIP.
»Telematica furnizeaza clientilor date in
timp real despre starea si performanta
remorcilor, iar noi utilizam datele istorice
ale remorcilor pentru a determina si
planifica opriri de intretinere in scopul
optimizarii disponibilitatii si prevederii
vehiculelor.”

Datorita interfetei standardizate dintre
sistemul TrailerConnect® al Schmitz

Cargobull si sistemul TIP Insight,

datele de telematica ale remorcilor
modernizate sunt transmise automat.
Sistemul TIP Insight este o platforma
bazata pe cloud care furnizeaza date

in timp real despre locatia, starea si
utilizarea remorcilor. Acest lucru le
permite companiilor de transport sa

isi administreze flotele mai eficient,

sa creasca utilizarea capacitatii, sa
imbunatateasca siguranta si sa reduca
impactul asupra mediului.

Acordul cadru dintre Cargobull
Telematics si TIP stipuleaza ca fiecare
vehicul, fie echipat standard cu
telematica, fie modernizat cu telematica,
este transferat automat in sistemul

TIP Insight. Acest lucru reprezinta un
avantaj clar pentru TIP, deoarece toate
remorcile sunt afisate pe o singura
platforma. Astfel, clientul TIP primeste o
inregistrare de date fiabila pentru fiecare
vehicul, indiferent daca este modernizat
sau echipat din fabrica, si poate utiliza
apoi datele pentru a-si optimiza propriile
procese.
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multe bucurii, surprize si indeplinirea

tuturor dorintelor. La multi anil
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SCANIA SI MAN - COLABORARE IN
TESTAREA VEHICULELOR

Scania si MAN au realizat in comun un test de impact cu un vehicul electric cu baterie. Un bun

exemplu de proiect de colaborare in cadrul GRUPULUI TRATON.

Acum calatoria continua, deoarece
initiativa se deschide pentru mai
multe posibile teste.

»Florian Wilke de la MAN a condus
testul de impact cu un camion
Scania, a creat o platforma stabila
pentru o colaborare mai stransa

in domeniul complex al testarii
vehiculelor electrice grele”, spune
Mikael Littman, Head of Mechanical
Testing la Scania.

Zona este relativ noua pentru toti
producatorii din industrie si exista

0 mare nevoie de date de testare.
Acest nou tip de vehicul electric

cu baterie implica noi riscuri de
siguranta in caz de accident, iar
statisticile accidentelor sunt utilizate

pentru a stabili cerintele interne.

Expertiza este importanta
Nu existd multi experti in teste de

impact in industria vehiculelor grele.

Din fericire, exista o competenta
importanta atat la MAN, céat si la
Scania, iar colaborarea intre marci
a fost construita de-a lungul mai
multor ani. Dar acum, expertii au
inceput sa lucreze impreuna mai
sistematic. Schimbul a imbogatit
deja ambele companii din cadrul
GRUPULUI TRATON, iar drumul
este pregatit sa aprofundeze si mai
mult colaborarea si impartasirea de
experiente unice.

O colaborare grozava
,Colaborarea a functionat excelent”,
spune Dan Loftén, care este Expert
Engineer in siguranta la accident

si lider de echipa pentru testele

de siguranta la impact la Scania.
»~Suntem recunoscatori pentru
expertiza la care am avut acces

din partea echipei MAN si pentru
indrumarea profesionala a lui
Florian in acest ultim test”.

Florian, inginer cu experienta

in teste de impact de la MAN si
managerul sau, Stefan Guserle,

au facut o serie de vizite la colegii
sai de la Scania din Sodertalje in
timpul pregatirilor de anul trecut.
De asemenea, inginerii Scania

au fost invitati sa arunce o privire
asupra testelor de impact cu
vehiculele MAN din segmentul greu
corespunzator.

O privire mai atenta

Anul trecut, Florian a fost invitat sa
conduca un test de impact cu cea
mai recenté generatie de camioane
electrice cu baterie de la Scania.



Ambele echipe au fost reprezentate
la fata locului, la instalatia de testare
la impact TASS International de
langéa Eindhoven, Tn Tarile de Jos.
Au vrut sa examineze indeaproape
si sa documenteze ce se intdmpla
cu camionul in cazul unei coliziuni,
precum si modul in care a fost
efectuat testul.

»Chiar daca marcile noastre au
produse diferite, suntem interesati
sa studiem aceiasi parametri.

Dar avem sisteme si metode usor
diferite si a fost un schimb foarte
constructiv pentru amandoi. Am
lucrat impreuna intr-o maniera
foarte transparenta, ceea ce a fost
placut, dar si de succes”, spune
Dan.

incredere in crestere

Testele de impact avansate sunt,
de obicei, inconjurate de o mare
integritate Tn mijlocul producatorilor
concurenti, deoarece ofera o viziune
de aproape a modelelor sensibile
specifice marcii.

,Deoarece managerii nostri Stefan
si Mikael au initiat o colaborare mai
stransa in jurul testelor initiate anul
trecut, am ajuns sa ne cunoastem
bine si ne-am tratat ca niste colegi
egali”, spune Florian.

intalnire saptamanala - si
multe altele
In ultimul an, inginerii din ambele

grupuri s-au intalnit in actualizari
saptamanale, lucrand cu pregatirile
foarte meticuloase pe care le
necesita un astfel de test. ,Dar
vorbim mai mult intre intalniri si
avem o comunicare excelenta,

nu trebuie sa fie atat de formala”,
spune Dan.

Partajarea experientei de
testare

Numarul de instalatii de testare
independente este foarte mic, iar
MAN si Scania au efectuat anterior
cateva dintre testele lor de impact
pe diferite locatii. Aceste experiente
au fost acum impartasite mai strans
intre echipe, iar cunostintele despre
metodele si sistemele celorlalti au
crescut.

Noi tehnologii

Testul recent a fost efectuat cu un
cap tractor electric cu baterie cu
doua osii de la Scania, care este
unul dintr-o serie de teste special
dezvoltate pentru noile vehicule
grele electrice cu baterie. Ceea

ce este nou este ca vehiculele cu
baterii sunt echipate cu baterii grele
si componente de inalta tensiune.
Ambitia lor comuna este mentinerea
unei stari sigure a vehiculului, in
cazul unui accident — si ce ar putea
insemna aceasta pentru oamenii din
vehicul, alti utilizatori ai drumului si
pentru echipele de salvare.

TIR MAGAZIN |

DECEMBRIE 2023

Datele reale sunt cruciale
Multe teste de vehicule pot fi
simulate astazi de computere,

dar un test de impact fizic intr-un
mediu controlat este o verificare
esentiala a realitatii pentru validarea
datelor. Rezultatele servesc drept
input valoros pentru programele de
simulare bazate pe realitate.

in siguranta pentru viitor

In ceea ce priveste siguranta
vehiculelor, Scania si MAN sunt
cu mult Thainte in ceea ce priveste
legislatia rutiera. Tn plus, ambele
trebuie sa fie proactive fata de
cerintele legale n curs pentru
vehiculele grele cu baterii, pentru
a conduce la trecerea catre mai
multe vehicule electrice. Aceasta
colaborare in crestere va creste
capacitatea si probabilitatea de a
face acest lucru.

»+Acum, ca am lucrat atat de
strans Tmpreuna n ultimul an, am
imbunatatit si mai mult sinergiile
dintre departamentele noastre de
testare a accidentelor. Economisim
atat timp, cat si resurse. Nu
conducem tocmai o afacere
ieftina atunci cand ne distrugem
camioanele, dar in cele din urma
rezulta vehicule mai sigure pentru
clientii nostri si pentru alti utilizatori
ai drumului”, spune Dan.
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VIDEO. VERSUS SO3EO02: FIDELIZAREA
PERSONALULUI DIN FIRMELE DE
TRANSPORT RUTIER

Ce modalitati ati gasit in firma pentru a va fideliza personalul si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?- aceasta este intrebarea celui de-al doilea episod din cel de-al treilea

sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, director
Marketing & PR Revista TIR
Magazin: Ce modalitati ati gasit in
firma, pentru a va fideliza personalul si
pentru a contracara plecarea soferilor
profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: incercdm s& avem o
fluctuatie a personalului cat se poate
de mica. Soferii sunt interesati de
venituri cat mai mari. Este si firesc
pentru munca pe care o presteaza. Si
noi incercam sa avem autotractoare si
trailere cat mai noi, cat mai putin uzate
moral. Sa le asiguram o intretinere
tehnica adecvata astfel incat soferul

sa se simta in siguranta. Sa cream o
atmosfera de lucru cat se poate de
buna, reciproc avantajoasa, astfel incat
toata lumea sa fie multumita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: in
firma am aplicat mai multe masuri. Una
dintre ele este cea a bonusarii soferilor
in functie de numarul de ani petrecuti

n firma noastra. Practic, sunt incurajati
cei care au mai multi ani de vechime in
firma si sunt bonusati in consecinta.
TIncercam iarasi sa oferim conditii optime
de munca prin inlocuirea camioanelor
care sunt mai vechi cu camioane noi,
investind aproape in fiecare an in
camioane noi, pe care le comandam de
la producatori.

Si, trei, printr-un dialog permanent cu
soferii, s& vedem care sunt doleantele
dansilor, s& vedem cum putem s& venim
in intdmpinarea acestor doleante pe
care le au, pe orice plan ar fi ele.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Am incercat,
in primul rand, sa avem o apropiere
fata de conducatorii auto. De fapt, nu
numai de conducator auto ci, in general,
de toti colegii nostri. La noi exista un
management pe orizontala. Suntem o

companie care abordeaza problemele
cu democratie, cred eu, mult prea lejera,
daca pot spune asal

Am incercat sa fim foarte corecti si
transparenti in ceea ce facem. Si ori de
cate ori avem o problema incercam sa
o comunicam fnainte, sa discutam si

sa gasim solutii impreuna. Un salariu
corect, o plata la termen, fara intarzieri!
Nu facem nimic Tn mod special, cred eu!
Si am reusit s& mentinem flota activa
permanent, cu mici suisuri Si coborasuri,
dar totul a fost OK.

Nu cred ca facem nimic deosebit, v-am
spus, in afara de faptul ca discutam
permanent cu colegii nostri. Incercdm sa
le identificam problemele, chiar si cele
personale, nu numai cele profesionale si
asta cred ca a ajutat foarte mult.

George Nita, director general Holleman,
Mircea Manescu, director general
Ahead Logistics si Alexandru Paun,
director general Blue River, sunt
protagonistii celor sapte episoade ale

noului sezon din show-ul executivilor din
transporturile rutiere romanesti.
VERSUS este un serial produs in
exclusivitate pentru TIRMagazin.

ro si Facebook.com/TIRMagazin. Tn
fiecare dintre cele sapte episoade ale
show-ului, trei executivi ai unor firme
de transport rutier raspund la cate o
intrebare lansata de jurnalistii revistei
TIR Magazin.

Cele sapte intrebari sunt formulate
dupa o minutioasa analiza a celor mai
importate subiecte de business, care fi
preocupa in cea mai mare masura in
prezent pe transportatorii romani.

Episodul 01

Ce ar trebui sa faca autoritatile din
Romaénia pentru a rezolva, intr-o
oarecare masura, criza de soferi
profesionisti? - aceasta este intrebarea
primului episod din cel de-al treilea
sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, director




Marketing & PR Revista

TIR Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Romania, pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura, criza
de soferi profesionisti?

George Nita, director
general Holleman: Daca nu mai
sunt suficienti soferi autohtoni, atunci
autoritatile ar trebui sa incurajeze
venirea unor soferi din alte tari, care
doresc sa lucreze la noi pe baza unor
examene care s-ar putea lua, la noi,
intr-o limba de circulatie internationala.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Romania ar trebui sa
investeasca mai mult in directia educarii
profesionale - scoli profesionale care
sa pregateasca soferii profesionisti,

sa pregateasca si mecanici auto, sa
pregateasca si electricieni. Fapt pentru
care ar trebui mai multe investitii din
partea statului in pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram
ca este o discriminare flagranta intre
impozitarea diurnei pe parcurs intern,
care este deductibila in valoare de

50 de lei si diurna pentru transportul
international, care este de 87 de euro.
Deci, practic, este un ecart foarte mare
intre aceste doua valori si, practic,
statul incurajeaza exportul de forta de
munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati

sa lucreze pe plan intern, intrucat
salariile si diurnele sunt mult mai mult
impozitate, fapt pentru care angajatorii
nu isi pot permite sa ofere conditii
financiare comparabile cu cele de pe
plan extern.

ca un sistem sanatos i-ar aduce inapoi
acasa. Si cred cu tarie ca nu banii fi
mana pe oameni sa paraseasca tara, ci
sistemul in care traim.

Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine pus la
punct, nu avem un sistem sanitar foarte
bine pus la punct. Pana atunci, pentru
ca asta nu se poate realiza intr-un timp
scurt si usor, ar trebui sa se aduca mai
multi soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia

sau procedurile de aducere a soferilor
extracomunitari. Lucrurile sunt simple,
trebuie doar sa se doreasca. Daca ni se
tot spune ca sunt soferi suficienti si ca
doar trebuie sa 1i aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen scurt

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a
rezolva aceasta criza de personal,

nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca mai
mult in educatie si in sanatate.

Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i motiva
sa se Intoarca in tara pe cei care au
plecat afara. Cred ca in acest moment
suntem la nivelul salariilor din Vestul
Europei, cred ca suntem, peste media
salariilor din Vestul Europei.

Nu doar banii i mana pe acesti oameni
sa ramana in afara granitelor tarii, ci
sistemul in care traim. Cred cu tarie

cred ca am putem rezolva problema

cu soferi extracomunitari. Nu avem un
somaj atat de ridicat incat sa spunem
ca defavorizam angajatii din Romania.
Cu acesti soferi extracomunitari

putem creste volumul de transport

si s& aducem mai multa valuta de
afara. Cea care e cu bataie mai lunga
trebuie rezolvata de autoritati, pentru
ca fara educatie este foarte greu sa ne
dezvoltam intr-o directie foarte buna, la
fel cu sanatatea.

La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple. Trebuie
sa se ia niste masuri rapide si lucrurile
sa fie mai usoare din punct de vedere al
procedurilor.




CAATE CAMIOANE S-AU VANDUT IN
ROMANIA IN TRIMESTRUL AL TREILEA
DIN 2023

inmatricularile de vehicule rutiere pentru transportul pasagerilor au scazut cu 3,8% in
trimestrul 111 2023, fata de trimestrul 111 2022, la 122.169 masini, din care 40.613 sunt vehicule
noi, arata datele Institutului National de Statistica (INS).

Tn trimestrul 111 2023, inmatricularile
de vehicule pentru transportul
marfurilor au scazut cu 3,1%, la
25.349 unitati, din care 11.658
sunt vehicule noi, comparativ cu
trimestrul 11l din anul 2022.

Tn trimestrul 11l 2023, ponderea
inmatricularilor noi de autoturisme
second-hand importate in total
fnmatriculari noi de autoturisme a
fost in continuare crescuta (67,9%),
remarcandu-se totusi o scadere

cu 1,8 puncte procentuale fata de
acelasi trimestru al anului 2022.

Unde suntem pe plus si unde
pe minus

Tn trimestrul 11l 2023, comparativ

cu trimestrul 11l al anului 2022,
inmatricularile noi de vehicule
rutiere pentru transportul pasagerilor
au Tnregistrat cresteri la categoria
autobuze si microbuze cu 88,3%,

pana la 934 unitati, si la categoria
mopede si motociclete cu 0,7%
(5.689 unitati) si scaderi la categoria
autoturisme cu 4,4% (115.546
unitati).

In ceea ce priveste Inmatricularile
de vehicule rutiere noi pentru
transportul pasagerilor au fost
inregistrate cresteri la toate
categoriile astfel: la categoria
autobuze si microbuze de 3,4 ori, la
categoria mopede si motociclete cu
5,1% si la categoria autoturisme cu
1,4%.

Referitor la inmatricularile noi de
vehicule rutiere pentru transportul
marfurilor au fost inregistrate
cresteri la categoria autotractoare
cu 9,2% si scaderi la categoria
autocamioane (inclusiv vehicule
rutiere pentru scopuri speciale)

cu 8,2% si la categoria remorci si
semiremorci cu 0,1%.
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Inmatricularile de vehicule rutiere
noi pentru transportul marfurilor

au Tnregistrat cresteri la toate
categoriile astfel: la categoria
autotractoare cu 10,6%, la categoria
remorci si semiremorci cu 6% si la
categoria autocamioane (inclusiv
vehicule rutiere pentru scopuri
speciale) cu 5,3%.

Fata de trimestrul Il 2023, in
trimestrul 111 2023, inmatricularile
noi de vehicule rutiere au inregistrat
o crestere cu 4,3% la vehiculele
pentru transportul pasagerilor si cu
1,1% la vehiculele pentru transportul
marfurilor.

Vehicule rutiere
inmatriculate in circulatie, pe
categorii

La sfarsitul trimestrului Il 2023,
in Romania erau 38.219 vehicule
rutiere electrice pentru transportul
pasagerilor si al marfurilor,
1.040.992 erau non-euro, 58.669
erau vehicule rutiere pentru
transportul pasagerilor si al
marfurilor Euro 1, 903.045 — Euro
2, 1.680.726 — Euro 3, 3.010.134
— Euro 4, 1.402.070 — Euro 5,
1.490.864 — Euro 6.



Dintre cele electrice, statistica
arata ca in Romania erau, la finalul
trimestrului [l al anului 2023, 835
mopede si motociclete electrice,
35.824 autoturisme electrice, 719
autobuze si microbuze electrice,
827 vehicule comerciale electrice,
9 autotractoare electrice si cinci
vehicule rutiere electrice pentru
scopuri speciale.

Vehiculele rutiere clasificate in
conformitate cu Normele europene
de poluare, inmatriculate in
circulatie, cuprindeau, la sfarsitul
trimestrului 111 2023, in proportie
de 61,3%, vehicule cu normele de
poluare Euro 4, Euro 5 sau Euro 6
si in proportie de 10,8%, vehicule cu
norma de poluare Non-Euro.
Pentru categoria autoturisme, cea
mai insemnata pondere a fost
detinuta de vehicule conforme

cu norma europeana Euro 4,
respectiv 34,4% (2.773.913 unitati);
pentru categoria autobuze si
microbuze cele mai multe vehicule,
respectiv, 24,2% (13.605 unitati)
au fost clasificate Tn norma Euro

3, iar pentru categoria mopede

si motociclete, cele mai multe
vehicule, respectiv, 26,4% au fost
clasificate Non-Euro (54.112 unitati).
Vehiculele conforme cu norma
europeana Euro 3 au predominat
pentru categoria autocamioane

Tabelul 1: inmatricul3ri nod de vehicule rutiere, pe categorii
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in proportie de 28,7%, cele
conforme cu norma Euro 6 au fost
preponderente pentru categoria
autotractoare in proportie de 39,6%,
in timp ce pentru categoria vehicule
rutiere pentru scopuri speciale cele
mai multe vehicule, respectiv 24%
au fost clasificate in norma Non-
Euro.

Cum s-a facut socoteala
Tnmatricularile noi de vehicule
rutiere cuprind Tnregistrarile de
vehicule noi, inclusiv ale celor
achizitionate in leasing, precum si
inregistrarile de vehicule second-
hand din import, clasificate conform
categoriilor comunitare de vehicule.
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Datele nu includ reinmatricularile
datorate schimbarii proprietarului

in urma vanzarii autovehiculului,
tramvaiele si troleibuzele, vehiculele
militare, remorcile din agricultura si
vehiculele de locuit.

Vehiculele inmatriculate in circulatie,
la sfarsitul trimestrului de referinta,
prezinta date provizorii privind
vehiculele rutiere inmatriculate,
clasificate functie de Normele
europene de poluare. Categoria
,Mopede si motociclete” include
mototriciclurile si cvadriciclurile.
Vehiculele rutiere pentru scopuri
speciale includ vehicule de
pompieri, macarale mobile etc.
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CUM VREA ROMANIA SA DEZVOITE
INFRASTRUCTURA PENTRU
TRANSPORTUL PE HIDROGEN

Ministerul Energiei a lansat in dezbatere proiectul privind "Strategia Nationala a Hidrogenului”,
in care sunt definite patru obiective generale si 23 obiective specifice, precum si un plan de

actiuni pentru 2030.

Viziunea Strategiei Nationale a
Hidrogenului (SNH) si a Planului
de actiune pentru Romania au ca
scop dezvoltarea unei economii a
hidrogenului, cu accent pe hidrogen
regenerabil insd acordand atentie
si hidrogenului cu amprenta redusa
de carbon, la un pret accesibil, in
perspectiva reducerii emisiilor de
carbon si dezvoltarii economice si
tehnologice durabile si competitive,
prin dezvoltarea a patru directii
strategice pentru anul 2030.

Cele 4 obiective
1.Decarbonizarea economiei, prin
folosirea hidrogenului regenerabil
in sectoarele dificil de decarbonizat
prin alte metode (de exemplu:
imposibilitatea electrificarii directe);
2.Cresterea economica prin
dezvoltarea sustenabila a unor
tehnologii pentru industrii dificil de
decarbonizat si crearea de noi locuri
de muncs;

3.Dezvoltarea tehnologica pentru a
asigura o mobilizare pe termen lung
a economiei hidrogenului si pentru

28

a sustine atragerea de investitii Tn
economie si cresterea standardului
de viatg;

4 .Securitatea energetica, prin
utilizarea hidrogenului si a

solutiilor Power-to-X pentru
optimizarea integrarii surselor de
energie regenerabila si pentru
realizarea integrarii sectoriale", se
mentioneaza in proiect.

Astfel, pentru dezvoltarea directiilor
strategice propuse in SNH sunt
definite 4 obiective generale si

23 obiective specifice, precum si
un plan de actiuni pentru 2030,
respectiv un set de directii de
actiune in perspectiva anilor 2035
si 2050. Aceste obiective trebuie
atinse respectand principiul "do no
significant harm" din Pactul Ecologic
European, in special fara a contribui
la stresul hidric si la pierderea
biodiversitatji.

Milioane de tone de CO2
neutralizate

Obiectivele generale vizeaza
evitarea cu cel putin 2 milioane
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t CO2 a emisiilor de carbon la
nivelul anului 2030 prin utilizarea
hidrogenului regenerabil in
sectorul industrial si de transport;
crearea conditiilor necesare pentru
produciia a cel putin 48,7 kt/an
hidrogen regenerabil la nivelul
anului 2027, respectiv 152,9 kt/

an hidrogen regenerabil la nivelul
anului 2030, in scopul dezvoltarii
industriilor dificil de decarbonizat
si dezvoltarii unui sector curat

al transporturilor; dezvoltarea
tehnologiilor hidrogenului si
implementarea acestora in
economie prin pregatirea resurselor
umane si sprijinirea activitatilor si
infrastructurii de cercetare, inovare
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si transfer tehnologic; utilizarea
hidrogenului si a solutiilor Power-
to-X pentru integrarea surselor

de energie din surse regenerabile
si pentru a realiza integrarea
sectoriala.

Obiectivele specifice au fost definite
si derivate n funciie de obiectivele
generale, astfel incat acestea din
urma sa contribuie la atingerea
obiectivelor generale.

In ceea ce priveste primul obiectiv
general, acesta are urmatoarele
obiective specifice, pentru industrie:
inlocuirea treptata a hidrogenului
din surse fosile cu hidrogen
regenerabil, astfel incat in anul 2030
sa se evite emisiile de carbon cu
506 kt CO2 prin utilizarea a 57 kt
hidrogen regenerabil in industriile
care consuma la ora actuala
hidrogen ca materie prima sau
produs secundar in procesele lor
tehnologice; utilizarea a 23,7 kt
hidrogen regenerabil in anul 2030
in procese industriale noi, de tipul
productiei de otel prin tehnologia
DRI EAF; incurajarea proiectelor
de retehnologizare a proceselor

de productie proprii operatorilor
economici, In cadrul carora folosirea
de hidrogen regenerabil va avea un
impact pozitiv semnificativ asupra
reducerii gazelor cu efect de sera.

Ce se intampla in
transporturi
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Sectorul transporturilor va fi o alta
prioritate, pentru ca Romania sa

isi poata indeplini tintele europene
de decarbonizare. Deoarece in
acest sector electrificarea are un
avans semnificativ, hidrogenul

ca si combustibil va fi introdus
treptat, cu un volum relativ redus
de cerere pana in 2027, pana

cand se stabilizeaza conditiile de
produciie, utilizare si infrastructura
necesara, urmand o accelerare

pe orizontul 2030. Astfel, se are in
vedere utilizarea a 72,4 kt hidrogen
regenerabil Tn anul 2030 pentru

a reduce amprenta de carbon in
sectorul transporturilor.

Alt obiectiv specific este dezvoltarea
unei infrastructuri care sa sprijine

si sa stimuleze consumul de
hidrogen regenerabil in sectorul
transporturilor (de exemplu statji de
incarcare/alimentare). Se va facilita
consumul de hidrogen in transportul
fn comun urban (transportul public
local de persoane sau de marfuri
in regim de taxi, sau transportul
alternativ de persoane), transportul
rutier de mare tonaj, transportul
realizat de firmele de curierat in
plan local sau national, precum si
transportul feroviar pe segmentele
de cale ferata pentru care exista
constrangeri tehnice sau economice
privind electrificarea.

Totodata, in prioritizarea modurilor
de transport se va tine cont atat

| www.tirmagazin.ro

de impactul si beneficiile sociale
cat si de efectele pozitive asupra
populatiei (de exemplu, eliminarea
cu precadere a poluarii in zone
aglomerate, decongestionarea
arterelor de circulatie, asigurarea
unui grad corespunzator de
mobilitate pentru populatie etc.).
Strategia mai semnaleaza ca
sistemul energetic national bazat
partial pe gaze naturale va trebui
decarbonizat, iar pe termen scurt
solutia ar fi amestecul de hidrogen
in gazele naturale. In acest sens
se are Tn vedere stimularea
dezvoltarii unei infrastructuri de
transport si distributie a hidrogenului
regenerabil, astfel incat zonele
industriale care nu au acces facil la
surse de energie regenerabila sa isi
poata atinge obiectivele industriale
de reducere a emisiilor de gaze cu
efect de sera.

Detalii despre implementarea
hidrogenului in transporturi
Se vrea promovarea introducerii
unor vehicule pe baza de hidrogen
in transportul In comun local. Pana
in 2030 vor apéarea 300 de autobuze
pe hidrogen.

Sprijinirea achizitiei de vehicule
grele si medii pe baza de hidrogen
regenerabil pentru transportul rutier
de marfuri si persoane. Vor fi 2.700
vehicule comerciale medii si grele
cu hidrogen pana in 2027 si 21.500
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Conventional Storage

Nuclear

Electric Grid

Infrastructure
Fossil

with CCUS

Gas
Infrastructure

pana in 2030.

Sprijinirea constructiei si punerii in
functiune a statiilor de alimentare
cu hidrogen pe reteaua principala
TEN-T pentru transportul rutier. Vor
fi 8 statii pana in 2027 si 30 pana in
2030.

Cu privire la vehiculele cu hidrogen
si infrastructura de realimentare

in scopuri de mobilitate, este de
mentionat ca vehiculele cu hidrogen
nu beneficiaza de o reglementare
speciald, fiind aplicabile normele
generale in materie. In ceea ce
priveste statiile de incarcare cu
hidrogen, cadrul de reglementare
actual contine reglementari minime
privind specificatiile tehnice pentru
punctele de alimentare cu hidrogen
pentru vehicule.

Statii de realimentare cu hidrogen,
in ceea ce priveste infrastructura
pentru combustibili alternativi, la
cel mult fiecare 200 km pe reteaua

Power
Generation

Hydrogen

H20 Hydrogen
Generation

TEN-T principala si cel putin o
statie de alimentare cu H2 pentru
fiecare nod urban pana la finele lui
2030. Totodata, Statele Membre
trebuie sa pregateasca un plan de
implementare a retelei de statii de
alimentare cu H2 pana in 2027.
Amprenta la sol a statiilor de
alimentare cu hidrogen este foarte
redusa, in special in comparatie
cu amprenta la sol necesara unei
capacitati similare de incarcare

a vehiculelor cu baterii (de cel
putin 15 ori mai mica pentru
hidrogen). Acest lucru face
posibila utilizarea infrastructurii de
alimentare existente ca baza pentru
dezvoltarea unei infrastructuri
pentru hidrogen.

Sectorul de transport
Productia de hidrogen pentru
transportul public comun va fi
localizata in proximitatea cererii,

Transportation

Synthetic
G Fuels

{

”

o, Upgrading
Qil/

Biomass

Ammonia/
Fertilizer

Metals
Production

Chemical/Industrial
Processes

Heat/Distributed
Power

find cea mai fezabila solutie. In
cazul transportului greu, statiile de
alimentare vor fi localizate de-a
lungul retelei TEN-T, necesitand
alimentare zilnica in vederea
utilizarii hidrogenului regenerabil la
pompa. Acestea vor fi alimentate
transportand hidrogenul de la
producatori, cu camioane sau dupa
caz trenuri. Alimentarea statiilor

de reincarcare cu hidrogen pe

cale rutiera, de la productie la

locul de consum nu este o solutie
potrivita pe termen lung, avand in
vedere emisiile totale de gaze cu
efect de sera pe intregul proces si
capacitatea de hidrogen care poate
fi transportata de mijloacele mobile.
Electrolizoarele localizate la
producator vor functiona relativ
constant atunci cand exista energie
regenerabild, urmand ca productia
de hidrogen sa fie stocata local
pana la transportul catre statiile de
alimentare.

Totusi, transportul prin reteaua de
gaz natural, iTn amestec, nu ar fi
fezabil economic pentru utilizarea
in sectorul transporturilor, datorita
necesitatii extractiei si purificarii
hidrogenului amestecat in retea.
Similar cu sectorul industrial, in
procesele industriei de rafinare
este necesara asigurarea unui flux
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continuu de hidrogen. Scenariul
optim estimeaza un consum
semnificativ mai mare de hidrogen
regenerabil in industria de rafinare
in comparatie cu celelalte industrii,
astfel ca vor fi necesare capacitai
mai mari de stocare, in caverne
de sare sau zacaminte epuizate
de petrol si gaze, in functie de
fezabilitatea acestora si proximitatea
fata de locul de consum.

Costurile aferente investitiei
(CAPEX) pentru instalarea
statiilor de alimentare

Desi costul infrastructurii in sectorul
de transport este semnificativ,
cresterea costului statiilor de
alimentare nu are un impact

major asupra costului total de
implementare al strategiei, ponderea
costului de implementare aferent
statiilor de alimentare din sectorul
de transport fiind de doar 3,3% din
costul total al strategiei.

Beneficiile solutiilor pe baza
de hidrogen

Un beneficiu major al solutiilor pe
baza de hidrogen este faptul ca este
o tehnologie cu emisii zero; printre
emisiile locale ale camionului se afla
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doar apa. Acest lucru se bazeaza
pe faptul ca hidrogenul este produs
intr-un mod regenerabil.

Un alt aspect pozitiv al vehiculelor
bazate pe tehnologia pilelor de
combustie cu hidrogen si un motiv
pentru interesul din ce in ce mai
ridicat pentru aceasta tehnologie
este ca acestea prezinta avantaje
comparabile cu ale vehiculelor
conventionale, cum ar fi modelele
de alimentare cu combustibil si
dezvoltarea infrastructurii. Acest
lucru i atrage pe cei ingrijorati de
schimbarea dramatica necesara la
nivelul anumitor tehnologii noi.

Provocarile producerii
combustibilului cu hidrogen

Exista problema esentiala cu privire
la modul si locul in care este produs
combustibilul cu hidrogen.

Statiile de alimentare cu hidrogen
nu s-au dezvoltat inca atat de mult,
desi infrastructura se dezvolta din
ce in ce mai mult. Unii oameni

sau companii, cum ar fi Asko,

isi construiesc propriile statii de
alimentare, astfel incat sa-si poata
controla propriul ecosistem. Este
nevoie de solutii sustenabile care
sa aiba un impact mai mic asupra

| www.tirmagazin.ro

mediului.

La toate acestea se adauga si
nevoia de mai mult spatiu in camion
sau autobuz pentru rezervoarele de
hidrogen. Solutia disponibila astazi
fnseamna ocuparea unui volum
prea mare pentru a mentine o gama
buna, care altfel ar putea fi utilizata
pentru a transporta marfuri sau
persoane.

Obiective specifice

Revenind la documentul mai sus
invocat, cu referire la obiectivul
general, vine cu urmatoarele
obiective specifice: dezvoltarea
unor ecosisteme ale hidrogenului
care sa acopere cat mai mult din
lantul valoric la nivel local, astfel
incat sa se mentina o competitivitate
economica a produselor si serviciilor
si prin realizarea unor investitji
comune sa fie evitate riscurile
(ecosistemele de hidrogen vor
urmari potentialul de productie si
consum in industrie si transporturi,
prezenta surselor de apa, o
infrastructura energetica adecvata
si, dupa caz, capacitati de stocare a
hidrogenului.

Vor fi prioritizate Tn functie de
indeplinirea acestor criterii, pentru
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MIKOLA

a asigura orientarea resurselor
financiare in zonele cu impact
maxim in reducerea emisiilor de
gaze cu efect de sera cu costuri
minime); productia a cel putin 152,9
kt hidrogen din surse regenerabile
in anul 2030; asigurarea unui cadru
investitional care sa incurajeze
instalarea de capacitati de productie
de energie din surse regenerabile
dedicate producerii hidrogenului,

in baza contractelor bilaterale de
achizitie energie electrica pe termen
lung (PPA).

Stimularea cooperarii internationale
in vederea identificarii unor lanturi
valorice eficiente din punct de
vedere economic pentru productia si
consumul hidrogenului regenerabil,
dar si al derivatilor din hidrogen
(combustibili sintetici, mase plastice
"verzi", materiale de constructii
"verzi" etc.); stimularea investitiilor
in productia de electrolizoare
pentru a sustine lantul valoric

al hidrogenului si a asigura
disponibilitatea pe termen mai scurt
a echipamentelor, avand costuri
scazute si cu emisii reduse Tn
transport.

Elaborarea strategiei Operatorului
tehnic al Sistemului National de
Transport Gaze Naturale Transgaz
(Planul Multianual de Dezvoltare

a Retelei) pentru cuplarea
ecosistemelor de hidrogen si a
centrelor industriale cu sistemul
integrat de transport pe conducte al
hidrogenului la nivelul UE (Hydrogen
Backbone); dezvoltarea retelelor
de transport si/sau distributie

al/a gazelor naturale astfel incat
acestea sa fie compatibile cu
amestecul treptat de hidrogen Tn
gazele naturale, conform tintelor
europene, pe baza unor analize
detaliate care sa includa aspectele
tehnice si economice relevante;
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prioritizarea investitiilor din fonduri
nerambursabile Tn tehnologii de
decarbonizare bazate pe hidrogen,
pentru intreg lantul valoric;
analizarea oportunitatii sustinerii
finantarii bancare a proiectelor

de decarbonizare prin ajustarea
cerintelor de capital in functie

de criteriile din Taxonomia UE;
sustinerea parteneriatelor public-
private in proiecte ce au un rol
important in adoptarea tehnologiilor
bazate pe hidrogen regenerabil.

Cum pregatim oamenii?
Pentru obiectivul general legat

de dezvoltarea tehnologiilor
hidrogenului si implementarea
acestora in economie, Strategia
propune ca obiective specifice:
pregatirea resurselor umane prin
introducerea de discipline de studiu
privind tehnologiile hidrogenului

la nivel universitar si a unor
programe de pregatire si instruire

a personalului tehnic si sustinerea
unor programe educationale pentru
pregatirea de personal de medie

si Tnalta calificare, cu prioritate

in zonele/regiunile definite ca
ecosisteme de hidrogen; stimularea
activitatilor de cercetare dezvoltare
si inovare in domeniul tehnologiilor
hidrogenului; dezvoltarea
infrastructurii de inovare si transfer
tehnologic la nivel national si
regional stimuland colaborarea
dintre organizatiile de cercetare si
operatorii economici, in vederea
accelerarii transferului tehnologic si
promovarii utilizarii tehnologiilor de
hidrogen in economia nationala.

Costuri de 5 miliarde $
Ultimul obiectiv general, referitor
la utilizarea hidrogenului si a
solutiilor Power-to-X, are doua
obiective specifice, care vizeaza
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stimularea tehnologiilor si aplicatiilor
de producere a hidrogenului
regenerabil in vederea integrarii

in mod eficient a productiei de
energie din surse regenerabile
(evitarea reducerii productiei pentru
a echilibra balanta productie-
consum prin stocarea pe termen
mediu si lung a energiei), respectiv
introducerea unor aplicatii pe baza
de hidrogen care sa contribuie la
flexibilizarea SEN, pe baza unor
analize de eficientd adecvate.
Estimarea costurilor de
implementare a strategiei a fost
realizata pornind de la consumul de
hidrogen din fiecare sector, folosind
ipoteze specifice referitoare la
costurile de productie a hidrogenului
regenerabil sau cu amprentd redusa
de carbon, costurile de investitie

si operationale, costurile cu
infrastructura si tehnologia necesara
pentru utilizarea hidrogenului

(de exemplu, n transporturi -
infrastructura de alimentare),
acestea fiind analizate in relatie cu
costurile cu combustibilii fosili si
costurile cu emisiile de CO2.
Estimarile plaseaza costul de
implementare a strategiei la o
valoare de 4,75 miliarde euro, cost
care va fi suportat printr-o serie de
modalitati de finantare specifice
fiecarui sector.

Prin PNRR, Roménia a alocat 148
milioane euro pentru 100 MW de
capacitate de electroliza prevazute
pentru companiile interesate

de dezvoltarea unor capacitati

de productie a hidrogenului
regenerabil. O serie de sectoare
economice (chimie, procese de
rafinare, productie de otel etc.) ar
putea reduce emisiile de carbon prin
intermediul utilizarii hidrogenului
regenerabil, cu pana la 70-95%.
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show din transporturile
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Facebook.
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episodul 07, care a
ajuns la peste
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POLONIA OPRESTE CAMIOANELE
UCRAINENE. ROMANIA SEMNEAZA
ACORDURI DE LIBERA TRECERE

Transportatorii polonezi au blocat granita cu Ucraina suparati ca transportatorii rutieri de
marfa din tara vecina le fac concurenta neloiala.

Cu fiecare zi care trece, coada de
camioane care asteapta la punctul
de trecere a frontierei din Medyka
pentru a intra in Ucraina creste.
"Coada ajunge intermitent la centura
Jarostaw", raporteaza politia din
Przemysl| despre situatie.

Potrivit datelor politistilor de
frontiera, exista aproximativ 1200
de camioane care asteapta la
coada din Medyka pentru a intra
in Ucraina. In Korczowa, exist&

o blocada a transportatorilor, iar
protestatarii permit doar un camion
pe ora sa treaca acolo.

Presa poloneza scrie ca timpul de
asteptare este de 109 ore.
Protestul transportatorilor polonezi
provoaca intarzieri mari la punctele
de trecere a frontierei de-a lungul
granitei polono-ucrainene, au
declarat oficialii pe 9 noiembrie.

38

Companiile de transport poloneze
au blocat trei puncte de trecere

a frontierei cu Ucraina din 6
noiembrie, cerand reintroducerea
permiselor de intrare pentru
camionagiii ucraineni care se
indreapta spre tarile UE. Uniunea
Europeana a renuntat la permise
dupa ce Rusia a invadat Ucraina
anul trecut.

Bruxellesul a suspendat sistemul de
permise pentru acesti transportatori
de marfuri, pentru a ajuta Kievul
sa-si exporte produsele, pe fundalul
razboiului provocat de invazia Rusiei
din februarie 2022.

Transportatorii polonezi sustin c3,
din aceasta cauza, la granita se
formeaza cozi imense, ceea ce le
distruge afacerile si cer limitarea
numarului de camioane inscrise in
Ucraina, care intra in tara, intr-un
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cuvant reintroducerea permiselor de
trecere.

Ce vor polonezii

De asemenea, camionagiii cer si
interzicerea companiilor de transport
din afara UE.

,In prezent, peste 20.000 de
vehicule sunt blocate pe ambele
parti”, a declarat ministrul ucrainean
al infrastructurii Oleksandr
Kubrakov, adaugand ca a discutat
problema cu omologul sau polonez.
,Jcraina respecta dreptul la

protest si este pregatita pentru un
dialog constructiv pentru a rezolva
situatia”, a spus Kubrakov.

Cele trei puncte de control blocate
sunt la Hrebenne-Rava-Ruska,
Korciova-Krakowiec si Dorohusk-
lagodin. In plus, existd o coada de
camioane intinsa pe aproximativ
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30 de kilometri la singurul punct
de control de la granita polono-
ucraineana pe care protestatarii nu
I-au blocat.

Un purtator de cuvant al politiei

de frontiera poloneza a declarat
pentru RFE/RL ca, la un moment
dat, se stransesera la punctul de
control Medyka-Shegyni, 1020 de
camioane pe partea ucraineana,

iar timpul de asteptare era de
aproximativ este de 55 de ore.

La punctul de control Hrebenne-
Rava-Ruska sunt 450 de camioane,
iar timpul aproximativ de asteptare
pentru trecerea acolo este de 155
de ore, a declarat politia de frontiera
poloneza.

Chestiunea permiselor
Soferul ucrainean lhor Klak a
petrecut deja doua zile la coada la
punctul de control Hrebenne-Rava-
Ruska si spune ca transportatorii
polonezi nu si-au respectat
promisiunea de a permite trecerea
unui vehicul pe ora.

,In ultimele cinci ore, nu m-am
miscat nici macar un metru. Deci,
cat costa o masina pe ora?”, a spus
Klak, care considera ca cererile
transportatorilor polonezi sunt
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ilegale.

Klak spune ca lucreaza ca sofer de
mai bine de 30 de ani si a existat
intotdeauna o cota de permise,

dar permisele au fost eliberate in
mod disproportionat. Trebuia sa fie
1000 de permise acordate soferilor
polonezi si 1000 de permise pentru
ucraineni. Dar el a spus ca polonezii
au dat doar 600. Pentru a inrautati
lucrurile, din cauza razboiului, au
plecat spre est multi transportatori
din Rusia, Kazahstan si Uzbekistan,
ceea ce inseamna ca transportul in
acea directie a crescut, iar numarul
de permise oferite nu ar fi suficient
pentru a face fata cresterii, a spus
el.

~Polonezii spun ca le-am luat
locurile de munca? Serios? Si de
ce nu spun si ¢a au luat locuri de
munca din toatd Europa? Astazi
ocupa primul loc in transporturi in
toata Europa. Ei nu vad ca practica
dumpingul in toata Europa?”,
intreaba Klak.

Unul dintre organizatorii protestului,
Tomasz Borkovski, a declarat pentru
RFE/RL ca deocamdata conditiile nu
s-au schimbat. La cele trei puncte
de control pe care le blocheaza
poate trece doar un camion pe ora.
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,Deocamdata nu sunt schimbari.

Ne asteptdm ca astézi sa aiba loc o
videoconferinta a viceministrilor de
infrastructura ai Ucrainei si Poloniei.
Sper ca vor ajunge la niste concluzii
constructive pentru noi”, a adaugat
Borkovski.

Kubrakov a declarat pe 6 noiembrie
ca ministerul sau coopereaza cu
Comisia Europeana si guvernul
Poloniei pentru a rezolva situatia.
,Pozitia noastra oficiala este ca
blocarea frontierei dauneaza
intereselor si economiilor ambelor
tari”, a spus el.

Blocaje pe j,coridoarele
solidaritatii”

Polonia este unul dintre cei mai
vocali sustinatori ai Kievului in lupta
sa impotriva invaziei pe scara larga
a Rusiei.

Cu toate acestea, tensiunile au
crescut dupa ce exporturile agricole
ucrainene, care nu mai puteau fi
transportate prin Marea Neagra din
cauza blocadei ruse, au inceput sa
foloseasca asa-numitele ,coridoare
ale solidaritatii”, cai rutiere, feroviare
si fluviale create de Uniunea
Europeana prin tarile membre,
vecine cu Ucraina. Ca urmare,



piata regionala a fost ,inundata” de
cereale ieftine ucrainene, provocand
o scadere drastica a preturilor, in
detrimentul fermierilor locali.

n primavara acestui an, fermierii
din cele cinci asa-numite tari ,din
prima linie”, Polonia, Romania,
Bulgaria, Ungaria si Slovacia, au
protestat masiv, fortand Bruxellesul
s& accepte temporar o interdictie

pe importurile de cereale ucrainene
in aceste tari. Mai mult, a platit
fermierilor ajutoare suplimentare,

in valoare de miliarde de euro.
Interdictia a fost ridicata la mijlocul
lui septembrie, dar Polonia, Ungaria
si Slovacia au decis, unilateral, sa
interzica in continuare importul de
produse agrare ucrainene.

Zelenski, la Bucuresti, tonul
se indulceste

Presedintele ucrainean, Volodimir
Zelenski, a efectuat o vizita oficiala
in tara noastra si a fost primit, la
Palatul Victoria, de premierul Marcel
Ciolacu.

Despre transportul cerealelor
ucrainene, Guvernul a transmis
intr-un comunicat de presa ca ,cei
doi demnitari au avut un schimb de
opinii privind demersurile comune
pentru imbunatatirea conectivitatji
transfrontaliere intre Romania si
Ucraina si au agreat accelerarea
proiectelor de infrastructura in
vederea dublarii capacitatii de
tranzit prin porturile romanesti de
la Dunére si Marea Neagra, de la 2
milioane de tone, la 4 milioane de
tone, pentru exporturile ucrainene”.
in acelasi timp, premierul Marcel
Ciolacu i-a cerut presedintelui
Volodimir Zelenski un singur lucru
care nu are treaba cu transporturile.
Ucraina ,sa recunoasca, in cel mai
scurt timp, inexistenta asa-numitei”
.limbi moldovenesti”. Solicitarea a
fost facuta in cadrul intrevederii cu
presedintele Ucrainei de la Palatul
Victoria.

Imediat dupa intalnirea de la palatul
Victoria, Ciolacu a dat o Ordonanta
de urgenta care stipuleaza la ce
nivel urias e cooperarea Romaniei
cu Ucraina. Ordonanta ar fi
necesara si pentru ca preturile la
transporturile rutiere sa nu creasca.

Guvernul recunoaste:

29 milioane de tone
transportate prin Romania
Guvernul a adoptat ORDONANTA
DE URGENTA privind instituirea
unor masuri de reglementare a
importurilor de produse agricole din
Ucraina sau Republica Moldova. Aici
sunt cateva informatii incredibile.
29 milioane de tone de cereale
duse prin Romania spre piete
Occidentale.

Guvernul a avut in vedere faptul ca
razboiul de agresiune din Ucraina

a generat un impact major asupra
operatiunilor de transport maritim

in porturile ucrainene de la Marea
Neagra, de unde se efectuau
aproximativ 90% din exporturile de
cereale si seminte oleaginoase ale
Ucrainei, context in care Romania
a facilitat importul si tranzitul la
nivelul UE a 65% din produsele
agricole de origine Ucraina, care,
cumulat cu efectele indirecte,
respectiv cresterea substantiala

a preturilor inputurilor, a dus in
prezent ca cca 45% din fermierii
romani sa fie in imposibilitatea de
a-si achita datoriile pentru inputuri
si rate scadente in septembrie,
respectiv octombrie 2023, din
cauza preturilor foarte mici incasate
pe produsele agricole (grau, orz,
rapita, floarea soarelui si porumb),
care nu au acoperit costurile de
productie foarte mari, cauzate

de efecte indirecte, totodata,
operationalizarea In Romania a
culoarelor de solidaritate cu Ucraina
a permis, pe de o parte, tranzitarea
produselor pe teritoriul Romaniei

cu destinatia comert intracomunitar
sau export in state terte, volum care
totalizeaza aproximativ 29 milioane
tone de marfuri agricole in perioada
martie 2022 — septembrie 2023,
dar in acelasi timp, a creat anumite
premise pentru descarcarea unor
cantitati importante in Romania,
datorita faptului ca preturile au fost
convenabile pentru cumparatori,
ludnd Tn considerare ca punerea

in libera circulatie sau plasarea

sub regim de antrepozit vamal, de
zona libera sau de perfectionare
activa a urmatoarelor produse: grau,
porumb, rapita, floarea soarelui,
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originare din Ucraina, este permisa
numai in alte state membre decéat
Bulgaria, Polonia, Romania,
Slovacia sau Ungaria, pana la data
de 15 septembrie 2023, potrivit
Regulamentului de punere in
aplicare (UE) 2023/1100 al Comisiei
din 5 iunie 2023 de introducere

a unor masuri preventive privind
anumite produse originare din
Ucraina.

Masurile Comisiei nu au venit
De asemenea, s-a tinut cont

ca daca, incepand cu data de

16 septembrie 2023, Comisia
Europeana nu a adoptat masuri
similare, este necesara luarea de
masuri care sa vina in sprijinul
fermierilor si producatorilor locali.
Guvernul arata ca, potrivit Planului
de actiune, Ucraina va introduce un
sistem de verificare si autorizare a
exportului de produse reglementate
catre cele 5 state membre ale
Uniunii Europene, masurile putand
fi introduse incepand cu data de 19
septembrie 2023, si este necesara
reglementarea de urgenta a cadrului
legal pentru instituirea si in Roméania
a unui sistem de verificare si
autorizare a importului de produse
agricole din Ucraina sau Republica
Moldova.

Comisia Europeana a propus

ca Romania si Bulgaria sa
implementeze un sistem de licente
de import pentru produsele agricole
importate din Ucraina sau Republica
Moldova,

Nepromovarea in regim de urgenta
a prezentului act normativ poate
avea ca si consecinte negative:

- afluxul de cereale si seminte
oleaginoase din Ucraina sau din
Republica Moldova, importate

pe teritoriul Romaniei vor cauza
fermierilor romani pierderi
importante, intrucat vor fi pusi in
situatia extrem de complicata de

a nu-si putea valorifica produsele
sau de a le valorifica la preturi mai
mici decét costurile de productie,

in conditiile in care productiile sunt
mult mai mici decat cele preconizate
datorita secetei/inundatiilor;

- riscul major ca o parte importanta
a fermierilor afectati sa nu poata
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achita obligatiile contractuale catre
furnizori, leasinguri, salarii, credite
la termenele scadente, sa se
supraindatoreze si sa nu mai poata
continua activitatea;

- distorsionarea pietei produselor
agroalimentare si existenta unor
practici comerciale neloiale, cu
impact asupra populatiei;

- impact social negativ major asupra
fermierilor si a membrilor familiilor
acestora, atunci cand sunt afectate
veniturile din activitati agricole,

cu posibil impact in abandonarea
cultivarii terenurilor agricole sau
chiar faliment;

- cresterea preturilor la transporturile
rutiere de marfa.

Intrucat elementele prezentate
definesc un context exceptional si
vizeaza interesele economice ale
Romaniei, statul este obligat sa

ia masuri de natura ajutorului de
stat pentru a atenua repercusiunile
negative imediate in sectorul
productiei primare si al procesarii,
pentru a atenua dezechilibrele
economice create si pentru a
asigura mentinerea activitatilor
economice si a locurilor de munca.
n temeiul art. 115 alin.(4) din
Constitutia Romaniei, republicata,
Guvernul Romaniei adopta prezenta
ordonanta de urgenta.

Continutul Ordonantei

Art. 1. (1) Prezenta ordonanta de
urgenta stabileste cadrul legal
privind importurile de produse
agricole din Ucraina sau din
Republica Moldova.

Art. 4. (1) Operatiunile de import
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produse agricole origine Ucraina de
catre operatorii economici prevazuti
la art.1 alin. (3) se realizeaza numai
in baza unei autorizatii de import,
potrivit prevederilor prezentei
ordonante de urgenta, emisa

de catre Ministerul Agriculturii si
Dezvoltarii Rurale.

Art. 5. (1) Autorizatia de import

se elibereaza pentru fiecare
operatiune de import produse
agricole prevazute la art.1, alin.

(2) din Ucraina sau din Republica
Moldova efectuata de catre
operatorii economici cu sediul
social si punctul/ punctele de lucru
pe teritoriul Romaniei, de catre
structura cu atributii Tn domeniul
comertului din cadrul Ministerului
Agriculturii si Dezvoltarii Rurale,
denumit Tn continuare ministerul de
resort.

(3) Dupa depunerea documentelor
prevazute la alin. (2), se efectueaza
urmatoarele verificari:

a) reprezentantii Agentiei Nationale
de Administrare Fiscala efectueaza
verificarea stocurilor existente la
data depunerii cererii la operatorul
economic solicitant al autorizatiei de
import, la toate punctele de lucru si
incheie un document in acest sens;
b) reprezentantii Ministerului
Agriculturii si Dezvoltarii Rurale
verifica capacitatile de productie/
procesare ale operatorilor
economici, calculeaza necesarul de
materie prima pentru urmatoarele 6
luni, pe baza documentului prevazut
la lit. @) si incheie un proces verbal,
c) reprezentantii Autoritatii Sanitare
Veterinare si pentru Siguranta
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Alimentelor verifica efectivele de
animale detinute de operatorul
economic si Tnregistrate in Registrul
National al Exploatatiilor, calculeaza
consumurile la nivelul efectivului de
animale pe o perioada de 6 luni si
incheie un document in acest sens.
(4) Operatorul economic are
obligatia sa furnizeze Autoritatii
Sanitare Veterinare si pentru
Siguranta Alimentelor o proba a
produsului agricol din Ucraina sau
din Republica Moldova, ce va face
obiectul importului.

(5) In urma analizérii probei,
Autoritatea Sanitara Veterinara

si pentru Siguranta Alimentelor
elibereaza certificatul de
conformitate din punctul de vedere
al respectarii normelor sanitar
veterinare si pentru siguranta
alimentara si il transmite Ministerului
Agriculturii si Dezvoltarii Rurale.

(6) Documentele incheiate

potrivit alin. (3) si (5) se transmit
ministerului de resort, care
comunica operatorului economic
acordul/ autorizatia de import,
privind cantitatea pe care o poate
importa.

Art. 8. (1) Autorizatia de import

are valabilitate pana la epuizarea
cantitatii prevazuta in aceasta,

in conformitate cu datele din
evidentele Autoritatii Vamale
Romane, privind cantitatile
importate.

(2) Conditiile care au stat la baza
emiterii autorizatiei de import trebuie
mentinute pe durata de valabilitate a
acesteia.

(3) Titularul autorizatiei de import
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este obligat sa declare ministerului
de resort, in scris, in termen de cel
mult 10 zile, orice modificare fata
de datele inscrise in cererea de
emitere a autorizatiei de import, in
documentele anexate, precum si
in autorizatia de import, aparute
ulterior eliberarii acesteia.

(4) In cazul in care asemenea
modificari schimba conditiile

in temeiul carora a fost emisa
autorizatia de import, ministerul

de resort anuleaza autorizatia de
import, prin ordin al ministrului
agriculturii si dezvoltarii rurale, la
propunerea Comisiei.

(5) Autorizatia de import poate fi
utilizata numai de titularul acesteia,
in scopurile pentru care a fost
eliberata, cu respectarea limitelor si
a conditiilor prevazute in aceasta,
si nu poate fi cesionata direct sau
indirect.

(6) Autorizatia de import nu poate fi
folosita ca document de bonitate in
relatiile comerciale.

(7) Daca titularul autorizatiei

de import incalca prevederile
ordonantei de urgenta, ministerul
de resort poate anula autorizatia de
import, dupa caz.

Art. 9. (1) Formularul autorizatiei
de import are regim special, este
prevazut cu elemente de siguranta
si se tipareste in conditiile legii,

de catre Compania Nationala
"Imprimeria Nationala" S.A., la
solicitarea Ministerului Agriculturii si
Dezvoltarii Rurale.

(2) Formularul-tip al autorizatiei de

import este prevazut in anexa nr. 2.
(3) Sumele necesare pentru
tiparire vor fi asigurate din bugetul
Ministerului Agriculturii si Dezvoltarii
Rurale.

Art. 10. Dupa emiterea autorizatiei
de import, operatorul economic
incheie contractul de vanzare cu
operatorul economic situat pe
teritoriul Ucrainei exclusiv pentru
cantitatea de produse agricole
origine Ucraina prevazute in
autorizatia de import.

Art. 11. (1) Operatiunile de import
se desfasoara sub supravegherea
autoritatilor vamale, potrivit
legislatiei vamale, iar produsele
agricole origine Ucraina ajung la
operatorul economic importator.
(2) Sigiliul vamal va fi desfacut in
prezenta reprezentantilor Autoritaii
Vamale Roméne si Autoritatii
Nationale Sanitare Veterinare si
pentru Siguranta Alimentelor.

(3) Autoritatea Sanitara Veterinara
si pentru Siguranta Alimentelor
recolteaza probe din produsul
importat si verifica daca acesta
are aceleasi calitati prevazute in
certificatul de conformitate prevazut
la art. 5 alin. (5).

(4) Dupa atestarea conformitatii,
potrivit prevederilor alin. (3),
produsele agricole pot intra in
circuitul de procesare/ furajare/
hrana animale.

(5) In situatia in care produsele
agricole importate din Ucraina

sau din Republica Moldova sunt
constatate neconforme, acestea
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se returneaza din punctul vamal

la locul de origine, pe cheltuiala
exportatorului.

Art. 12. (1) Operatiunile de import
de produse agricole din Ucraina sau
din Republica Moldova efectuate
fara drept, constituie contraventie/
infractiune si se pedepsesc cu
inchisoare de la unu la 3 ani sau
amenda de la 50.000 lei la 200.000
lei.

(2) Pe langa sanctiunile stabilite

la alin. (1) se aplica si sanctiunea
contraventionala complementara
de suspendare a dreptului de a
solicita emiterea de alte autorizatii
de import, potrivit prevederilor
prezentei Ordonante de urgenta, pe
0 perioada de maximum 6 luni.

(3) Constatarea contraventiilor si
aplicarea sanctiunilor prevazute

la alin. (1) si (2) se fac de catre
reprezentantii cu atributii de
supraveghere si control vamal.

(4) Contraventiilor prevazute in
prezenta ordonanta de urgenta

le sunt aplicabile dispozitiile
Ordonantei Guvernului nr.

2/2001 privind regimul juridic

al contraventjilor, aprobata cu
modificari si completari prin Legea
nr. 180/2002, cu modificarile si
completarile ulterioare, in masura in
care acestea nu contravin prezentei
ordonante de urgenta.

Camioane care strica
drumuri

Presedintele Consiliului Judetean
(CJ) Suceava, Gheorghe Flutur,
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a declarat, anul trecurt, ca
autocamioanele care merg spre
Vama Siret au afectat infrastructura
de drumuri judetene si comunale si
au blocat accesul oamenilor care
voiau sa-si stranga recoltele din
camp.

El a afirmat, in sedinta Consiliului
Judetean, ca exista fluctuatii, in
ultima vreme, in ceea ce priveste
traficul spre Vama Siret, dar trebuie
gasite solutii pentru rezolvarea
problemei.

"Am avut si 30 de kilometri de TIR-
uri care aproape ca ajungeau la
Suceava la un moment dat. Aici va
trebui sa gasim niste solutii. Au fost
nemultumiri din partea unor oameni
si faptul ca unii soferi au mers pe
drumuri laterale, au stricat drumuri
comunale, drumuri judetene, au
blocat si nu puteau iesi oamenii

la cdmp sau sa iasa cu recolta", a
spus Flutur.

Presedintele CJ a subliniat faptul
ca DN 2 nu este atat de larg incat
sa permita trecerea in siguranta

a doua masini in sens opus, cand
sunt camioane ce stationeaza. "E o
chestiune in care rog Politia sa fie
atenta", a subliniat Flutur.

Conform acestuia, deschiderea
unor noi puncte de trecere ar putea
contribui la fluidizarea traficului,
dar partea ucraineana nu s-a putut
conforma inca in acest sens.
"Speram sa deschidem punctul
vamal Vicovu de Sus cat de repede
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si Ulma din Suceava si Racovat

de la Botosani. Era un termen, 20
iulie, angajament dat la intalnirea
comuna cu Ucraina. Ei nu au putut
respecta termenul pentru ca la
Crasna in Ucraina au inca niste
probleme si sase kilometri de drum
nu e practicabil ca sa vina maginile
incoace. Nu depinde de noi. Noi
suntem gata si sper ca intr-o luna si
ceva sa fie gata si cel de la Ulma-
Rusca", a mai mentionat Gheorghe
Flutur.

Ministrul Transporturilor Sorin
Grindeanu a anuntat ca Romania
vrea sa ceara Comisiei Europene
despagubiri pentru distrugerile
provocate drumurilor romanesti de
catre camioanele ucrainene.

»-Am avut o discutie zilele trecute

cu comisarul european Adina
Valean si am spus ca noi am bagat
foarte multi bani, de exemplu, in
intretinerea drumurilor nationale din
zona respectiva. Daca mergeti acum
pe DN2 spre Suceava, Siret, pe
langa Bacau, Focsani, o sa vedeti
ca e TIR langa TIR, de Ucraina,
ceea a dus totusi la o degradare

a acestei retele si am cerut bani.
Per total, am trimis aceste cereri,

nu doar pe rutier, ci si pe CFR, pe
naval — doua miliarde de euro”, a
declarat Sorin Grindeanu, referitor la
faptul ca Romania intentioneaza sa
ceara despagubiri si pentru faptul ca
reteaua de drumuri a fost degradata
de TIR-urile venite din Ucraina.
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Valean: NU primiti nimic
Romania nu va primi despagubiri
de la Comisia Europeana pentru
drumurile distruse de camioanele
ucrainene.

Sorin Grindeanu, ministrul
Transporturilor, a cerut bani la
Bruxelles dupa ce camioanele cu
marfa ucraineana au degradat
drumurile nationale romanesti. Adina
Valean, comisarul european pentru
Transport a declarat:

"Comisia nu va acorda despagubiri
si cred ca este gresit sa folosim
cuvantul despagubiri. Comisia
acorda finantari pentru proiecte
care sa imbunatateasca situatia.
Noi am redesenat coridoarele si
punctele de acces catre aceste tari
vecine. Tarile din prima linie, iar
Romaénia este printre ele si primeste
deja si are deschise toate usile de
finantare pentru realizarea acestor
noi conexiuni. Pana sa organizam
liniile de finantare, multe dintre
statele membre au fost rugate sa
avanseze bani pentru anumite tipuri
de proiecte. Roméania a procedat

in felul acesta pentru calea ferata
din portul Constanta, prin celebra
curatare de buruieni a liniilor si de
vagoane ruginite - a fost o chestiune
preagreata, urmand ca acesti bani
sa-i fie rambursati din fondurile de
coeziune tot ale Romaniei si care
au fost mutate de pe un proiect pe
altul”.



\ QLS

Coleeneé. & ciheee

Seful CNAIR desfiinteaza
CESTRIN

Consiliul de Administratie (CA)

al Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii
Rutiere din Roméania (CNAIR)

are programata pentru azi, 11
decembrie 2023, de la ora 12.00,

o sedinta a carui punct principal

pe ordinea de zi este desfiintarea
Centrului de Studii Tehnice Rutiere
si Informatica (CESTRIN).

Gurile rele, da' bune, sustin ca
aceasta miscare nu este de fapt
decat o rezultanta a rafuielilor dintre
directorul general al CNAIR, Cristian
Pistol, zis "Pistol Gol", si seful
CESTRIN, Stefan lonita, zis "Fane
Bibicu".

Pretextul desfiintarii Centrului este
o presupusa reducere a cheltuielilor
bugetare Tn concordanta cu
Ordonanta de Urgenta nr.90 din 27

Mos "Pistol Gol" cu mintea scurtd a
venit de printre natéfleti sd aducd
decizii de concediere la "cestrine"
si "cestrineti”.

octombrie 2023.

in realitate, "Pistol", omul PNL,

a fost scos din minti in ultima
perioada de o serie de rapoarte

ale CESTRIN, sub semnétura lui
"Bibicu", care scoteau la iveala
pleiada de nerealizari ale actualei
conduceri a CNAIR.

Un mare deranj au produs
rapoartele CESTRIN despre
dezastrul de la cele doua loturi

de pe autostrada de centura a
Bucurestiului - AO, pe care lucreaza
turcii de la Alsim Alarko Sanayi
Tesisleri ve Ticaret AS. Desi ar fi
trebuit sa fie finalizate la inceputul
acestui an, lucrarile sunt la un stadiu
foarte redus. Nimeni nu poate spune
cand se vor finaliza. Nici chiar
personajul din conducerea CNAIR
care Tncaseaza lunar 5.000 de euro
spaga de la turcaleti ca sa inchida
ochii!

Bibicule, N

ce vrei sd
1t aducd
osul?

O alta uriasa suparare au produs-o
rapoartele CESTRIN despre jalea
de la Podul de peste Dunare de

la Braila. "Pistoletul" si ména

lui dreapta pentru partea de
implementare, Otilia Nunca, fosta
Nae si fosta Dragomir, au fost bagati
in lacrimi de aceste rapoarte.

Si ce s-a gandit "golanasul” de la
conducerea CNAIR?! Ca sa nu

mai fie "zgomot de fond" despre
calitatea indoielnica de pe santierele
unor firme ca Alsim Alarko, Impresa
Pizzarotti sau Webuild, CESTRIN
trebuie transformata, dintr-o unitate
de sine statatoare din subordinea
Companiei, intr-o simpla Directie n
coordonarea directa a directorului
general.

Dupa aceasta miscare, daca toti
angajatii CESTRIN sunt "varsati"

in CNAIR, se vor plati in plus din
bugetul companiei doua miliarde

-

Mai vreau Inc-un CESTRIN

cu tine! Numai cu tiiineeelll
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de lei lunar, cu titlul de stimulente
financiare.

Dar ce mai conteaza cheltuiala
banilor publici pentru "Pistol" daca
prin aceasta miscare il executa pe
rivalul sau "Bibicu". Acesta din urma
a ocupat Tn trecut functia de director
general al CNAIR, in baza sustinerii
pe care i-a oferit-o baronacheul
Paul Stanescu de la PSD, si in
continuare are sanse sa fi sufle
functia lui Pistol intr-o buna zi.

Mai mult, "Pistol Gol" scapa

de rapoartele enervante de

la CESTRIN pentru ca, dupa
transformarea Centrului in Directie,
rapoartele negative apar numai
daca vrea sa le semneze el!

Intr-un pamflet publicat in luna
decembrie 2021, am vorbit despre
situatie scapata de sub control de la
CESTRIN.

"O gluma de prin CNAIR spune c3,
daca doi angajati ai CESTRIN se
"combina" la locul de munca, este
vorba automat de incest.

Gluma se bazeaza pe o realitate
tragi-comica: in CESTRIN angajarile
s-au facut pe criterii de rudenie,
prietenie, clientelat politic sau
amantlac. Asa se face ca, daca

in anul 2015, institutia condusa
acum de Fane avea aproximativ
150 de angajati, acum sunt in jur
de 400. Serviciul 1 Constatare
Contraventii Rovinieta are acum mai
multi angajati decat avea intreaga
institutie in 2015, desi aceasta
activitate era si pe atunci.

Culmea este ca, desi sunt aproape
de trei ori mai multi, angajatii
CESTRIN fac la fel de putin ca
fnainte.

Desi se calca efectiv pe picioare,
incompetentii lui Fane Bibicu sunt
platiti regeste. Asta pentru ca cei
mai multi nu au nicio legatura cu
informatica, adica principalul obiect
de activitate al CESTRIN.

in loc de concluzie: Interesant
este si faptul ca, pentru a strange si
mai mult randurile, chiar si angajatii
care nu aveau rude in CESTRIN si
le-au obtinut pe parcurs, printr-un
mare numar de "nasiri, cumetrii si

alte alea".", scriam acum doi ani.
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Solutia reala o reprezinta
reformarea din temelii a Centrului,
nu desfiintarea lui! Problema
angajatilor CESTRIN nu este decéat
0 copie la o scara mai redusa a
celei de la CNAIR.

in loc de concluzie: Sub
pretextul reducerii cheltuielilor cu
rudele incompetente si supraplatite
ar putea si ministrul Sorin "Chaplin”
Grindeanu sa desfiinteze CNAIR

si sa 1l transforme intr-o simpla
directie in subordinea Ministerului
Transporturilor!

"Avantul prabusirea”, in
varianta angajati RAR - sediu
nou inchiriat

Noul sediu al Registrului Auto
Romén (RAR) de pe Bulevardul
Expozitiei din Bucuresti, impus

cu "forcepsul" de catre directorul
general Mihai Alecu, zis "Pufu",

sta sa se prabuseasca la primul
cutremur mai serios.

Aceasta stare de lucruri a fost
semnalata si de alte publicatii, dar
noi va prezentam in premiera dovezi
concrete ale acestui risc major.
Astfel, in fotografiile de mai jos,
puteti vedea starea catastrofala a
plafoanelor intre diferitele niveluri
ale cladirii.

Fotografiile au fost facute din liftul
oprit intre etaje si surprind grosimea
plafonului, din lateral, care nu a
putut sa fie mascata printr-o simpla
zugraveala. Se observa fisurile
profunde care afecteaza intreaga
structura de beton a cladirii.

Cea mai mare parte a crapaturilor
a fost ascunsa printr-o zugraveala
facuta cu mare repeziciune chiar
inainte de mutarea angajatilor RAR
in cladire.

| www.tirmagazin.ro




Scend din filmul "PIRATII DIN
RAR", Alina Nitd, zisd "Oaia", a
rdmas director economic la
Registrul Auto Romdn, dupd ce i-a
f;redu'r functia de director general
ui Mihai Alecu, zis "Pufu”, fiul

primarului traseist politic din
Odobesti.

"-Grabiti-va, baieti, cu spoitul,
"mochetatul” la interior gi
taiatul balariilor de afara, ca ne
vine si noua un client care sa
inchirieze pe aici! Prea fluiera
vantul prin cladirea asta goala
si zdruncinata! Prietenul Pufu
a ajuns mare sef la RAR si ne
scoate din mizerie, tot asa cum
a facut si acum trei ani, c4nd era
boss la ARR!"

Si, pentru a suda relatiile
dintre noi, ti-l dau pe soferul
meu, Cocos, sd Tti conducd masina
de serviciu!l
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Cladirea a fost construita n anii

'60, a fost puternic afectata de
cutremurele care au avut loc si nu a
fost niciodata consolidata.
"Combinatia" cu mutarea sediului
RAR in cladirea care sta sa cada

a fost facuta in "cardasie" de catre
Alina Nita, zisa "Oaia", acum
director economic, si actualul
director general, zis "Pufu".

Se pune intrebarea, in situatia
nedorita dar posibila a unui cutremur
maijor, cine va fi raspunzator pentru
tragedia produsa?

Mai mult, merita riscul sacrificarii
vietilor angajatilor pentru
satisfacerea interesului personal al
celor doi sau al sefilor lor?!

Pe langa starea critica a structurii de
rezistenta a cladirii, cu riscurile ce
decurg de aici, celelalte neajunsuri
de care au parte angajatii RAR de
aici sunt minore dar trebuie amintite.
Caloriferele nu fac fata frigului.
Caldura se inchide de vineri, dupa
ora 18.00, pana luni dimineata

Il iau dar numai

pentru cd e vorba de

cocosu’ lu' matale!




\ QLU

INVESTIGATORUL'S TIR |

MARTIE 2020

| www.tirmagazin.

si este pornitd numai daca este
contactat administratorul cladirii.
Desi aparatele de aer conditionat
merg continuu pe caldura, cu
consum mare de energie electrica
si, implicit, costuri mari pentru RAR,
n birouri si pe holuri este frig. Nu se
depaseste niciodata temperatura de
20 de grade Celsius.

"Pufu", absolvent de turism agricol,
are viziunea "sanatoasa" a calirii cu
orice chip a angajatilor!

"Alecul" s-a gandit insa si la forma
fizica a oamenilor. Salariatii nu isi
pot parca propriile autoturisme n
curtea cladirii decat daca "o dau la
intelegere” cu portarul. Altfel, ajung
la o conditie fizica de invidiat, pentru
ca Tsi lasa masinile contra cost in
parcarea Agronomiei sau la Casa
Presei Libere. Kilometrul pe care il
fac zilnic pe jos dus-intors le face
angajatilor piciorul frumos!
Administratorul societatii care

a dat spre inciriere spatiul are

si 0 varianta nastrusnica pentru
rezolvarea problemei: inchirierea
unei parcari din spatele cladirii.
Aceasta nu se poate face direct de
catre angajati sau de catre RAR, ci

printr-un PFA, care ar fi dispus sa
incaseze banii de la oameni si sa fi
dea mai departe.

"Binefacerile" noului sediu au la

baza o istorie veche, cu iz penal. Pe
vremea cand era director general
al Autoritatii Rutiere Roméane
(ARR) "Pufu" a mutat in aceasta
locatie sediul reprezentantei ARR
Bucuresti. Mutarea de atunci s-a
facut printr-o firma care nici macar
nu era inregistrata la Registrul
Comertului Tn momentul in care a
primit contractul.

Tn vara lui 2023, nici bine nu si-a
preluat atributiile de director general
al RAR, ca "Pufu" a si intocmit un
anunt de "inchiriere cu dedicatie"
pentru acest sediu. Anuntul a fost
publicat "smechereste”, intr-un loc
ascuns de pe site-ul RAR, pe data
de 23 august 2023, cu depunere a
ofertelor pana la data de 29 august
2023, ora 12.00, cu un weekend

la mijloc. Adica erau doar trei

zile si jumatate lucratoare pentru
intocmirea intregii documentatii
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cerute!

Cardasia "Qii" cu "Pufu” se observa
si din faptul ca postarea anuntului

a fost facuta de proaspat numitul
director general cu delegatie Mihai
Alecu, iar caietul de sarcini cu
dedicatie a fost aprobat de Alina
Nita, cand era inca pe pozitia de
director general, si contrasemnat
de Mihai Alecu, pe atunci inca sef
Departament Logistica.

Desi era vorba de o inchiriere
pentru o perioada de cinci ani, s-a
impus un termen naucitor de doar
trei-patru zile pentru depunere. Cu
toate acestea, in ultima zi, o alta
societate, Amerimvest Group SRL, a
reusit sa depuna o oferta.

Spatiul ofertat pentru inchiriere de
aceasta din urma firma se afla intr-o
cladire moderna, mult mai apropiata
de sediul central al RAR.

Aceasta din urma oferta a fost
respinsa sub doua pretexte.

Mai intai, faptul ca cele 20 de locuri
de parcare ar fi "improprii pentru
parcarea clientilor si angajatilor
RAR". Ca si cand actualul sediu

ar fi "propriu" pentru parcarea
autoturismelor angajatilor si
clientilor!!!

Mai apoi, s-a pretextat ca spatiul

de la parter ar fi insuficient pentru
amenajarea unei receptii pentru
clientii RAR. Aceasta conditie nu a
fost ceruta prin caietul de sarcini!
Pentru ca nu a acceptat, pe buna
dreptate, aceste constatari absurde
facute de comisia de evaluare a
RAR, obedienta total lui Mihai Alecu
si Alinei Nita, Amerimvest Group a
dat in judecata Registrul.

Prin cererea de chemare in
judecata, societatea a cerut
anularea respingerii ofertei depuse
de ea si desfiintarea tuturor actelor
subsecvente incheiate cu aceasta

ocazie, adica inclusiv a contractului

de inchiriere incheiat de SC Ro
Naturstein SRL cu RAR.

Intrucét sansele de anulare in
instanta a contractului de inchiriere
oneros sunt considerabile, ne
intrebam cine va suporta costurile
cu viitoarea relocare a sediului
RAR?

Aceasta se va face tot printr-o
firma fantoma, neinregistrata la
Registrul Comertului? Cu siguranta,
nu, intrucat duo-ul rapace "Pufu-
Oaie" nu va mai fi la "butoane"

la acel moment! Cei doi se vor

afla in transpiratiile "datului cu
subsemnatul" pe la DNA si alte
Parchete. Pana atunci este loc si
timp de "trai pe vatrai", dupa cum
cred cei doi!

Totusi "idila" dintre Alecu si Nita nu
este fara fisuri! Gurile rele, da' bune,
sustin ca "Oaia" I-a "flancat" pe
"Pufu” cu fostul ei sofer, asfel incat
sa i se raporteze orice miscare a
noului director.

Ce nu stie ea este ca "soferache"
raporteaza si in alta parte ceea ce
observa!

in loc de concluzie: Cenu a
aflat, inca, "celebrul" carciumar
Viorel Grigore, alias "Grobianu",
sustinatorul "pe multiple planuri"

al "Oitei", este ca soferul pe care il
chema Cocos este "cocos" pe toate
planurile atunci cand vine vorba de
Alina Nita!
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Bugetul CNIR-ului lui "Burtoi”
- rejectat de Ministerul
Finantelor

Dupa noua luni de la
"operationalizarea" Companiei
Nationale de Investitii Rutiere
(CNIR), prin numirea Consiliului

de Administratie (CA), directorul
general interimar, "marele specialist”
Catalin Urtoi, zis "Burtoi", consilier
personal al ministrului Sorin
"Chaplin" Grindeanu, nu a fost
capabil sa produca nici macar un
buget.

"Burtoi" a tocat peste un milion

de lei din banii publici numai pe
salarii, indemnizatii si deconturi de
cheltuieli imposibil de justificat.

Cu adresa nr. 1041897 din

21 noiembrie 2023, Ministerul
Finantelor (MF) a respins
"caricatura" de buget propusa de
Urtoi. Documentul produs din "putul
gandirii lui Burtoi" nu prevede niciun
fel de obiect de activitate pentru
noua companie, ci doar cheltuieli de
personal in valoare de 8.576.890 lei,
pentru luna decembrie 2023, pentru
un numar mediu de 130 de angajati,
platiti s& nu facé nimic.
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Prin acest asa-zis "buget” trimis

la MF, Urtoi a reusit totusi o
performanta notabila: a savarsit
infractiunea de fals material in
inscrisuri oficiale. "Burtoi" i-a mintit
cu nerusinare pe cei de la Finante
cum ¢4, la sfarsitul trimestrului al
treilea al anului 2023, ar fi avut
angajate pe statele de plata ale
CNIR 52 de persoane.

in realitate, pana la aceasta data,
interimarul de la conducerea
companiei a angajat pe PCR
(pile, cunostinte, relatii) doar 10
colaboratori, din care doi sunt
consilierii lui personali si unul

este secretarul Consiliului de
Administratie.

Astfel, cei de la Ministerul de
Finante au apreciat, pe de o
parte, ca fiind necesara revizuirea
cheltuielilor cu personalul, astfel
incat acestea "sa fie redate intr-o
maniera cat mai realista, iar referatul
de aprobare al Ordinului comun
sa cuprinda modul de determinare
al acestora, respectiv, numarul de
personal luat Tn calcul si numarul
de luni aferente, cu un calendar
privind implementarea planului de
administrare la nivelul companiei".
Cum este posibil ca o societate
detinuta integral de stat s& toace

I

tdiem frunzi la cdini pi noud
milioani di lei pi lund?

Don Chapline, vorbesti matali cu
ministru di Finanti sa aprobi sé

Cétilin Urtoi, zis "Burtoi”, consilier personal al
ministrului Sorin "Chaplin" Grindeanu, a tocat peste un
milion de lei din banii publici numai pe salarii,
indemnizatii si deconturi de cheltuieli imposibil de
Jjustificat la fantomatica si neoperationalizata
Companie Nationald de Investitii Rutiere.

banii cu nemiluita, fara sa aiba
niciun buget aprobat si fara sa aiba
nici macar un WC din fundul curtii
de construit sau de administrat?!
Trantorii din CNIR iau bani grei lunar
ca sa faca NIMIC, sub protectia
omnipotentului ministru Grindeanu-
"Chaplin".

Neostoitul Urtoi-"Burtoi" nu se ocupa
deloc de CNIR, desi incaseaza
25.000 de lei in fiecare luna,
indemnizatie de director "smecherit".
"Toata ziua, buna ziua", el este
vazut la chermeze si conferinte

de presa, unde il secondeaza pe
Grindeanu-"Chaplin". Mai jalnic,
"Burtoi" face podcasturi pe o retea
de socializare, sub titulatura unei
obscure asociatii cu trei membri.
Fiind asa de "ocupat", ne dam
seama de ce "catalinul" nu mai

are timp de CNIR, cu exceptia
incasarilor de salarii pe card!
"Burtoiul" este un alt "expozat"

de politruc oportunist al tranzitiei,
care, nefiind in stare sa realizeze
nimic in viata, se agata cu
disperare de ultimul tren. Ca sa fsi
faca loc n politica, Urtoi duce o
campanie mincinoasa pe o retea
de socializare, unde se lauda cu
realizarile altora, la care el nu are

nicio contributie.
' L
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e

Situatia dezastruoasa de la CNIR
arata dimensiunea asa-ziselor
realizari ale lui "Burtoi": NIMIC in
noua luni si cheltuirea unui milion de
lei din banii nostri!

in loc de concluzie: Avand in
vedere ca, potrivit documentului MF,
"responsabilitatea pentru legalitatea,
exactitatea si acuratetea datelor si
informatiilor prezentate in bugetul
de venituri si cheltuieli pe anul 2023
revine conducerii", ne intrebam cat
mai dureaza pana va veni DNA-

ul sa-i intrebe pe Grindeanu si pe
"pupila" lui, Urtoi, pe ce au tocat in
ultimele noua luni peste un milion
de lei din banii publici obtinuti prin
"sudoarea poporului napastuit".

Alo, Codruta, la Bruxelles s-a auzit
de jaful de la CNIR?!

Genul programului:
PAMFLET!

Coloana a cincea este o rubrica de
pamflet si trebuie tratata ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijina cu informatii
de calitate premium.

Ti rugém pe toti cei care vor s&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sa ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.

Bd, prostule,
vorbesc! Dar la
banii dstia imi
angajezi la CNIR
toate pupezele dar
i foatd Organizati
Judeteana a P
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NOILE CAI |6Aly
ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



