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VOLVO PREZINTA UN
CAMION N EDITIE
SPECIALA PENTRU A
CELEBRA ANIVERSAREA
A 100 DE ANI

Revista TIR Magazin poate fi gasita la
punctele de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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SCANIA. CAMIOANELE
ELECTRICE CU
BATERII: INTREBARI SI
RASPUNSURI

FORD OTOSAN LANSEAZA
UN PROGRAM DE
INVESTITIIIN VALOARE

DE 460.000.000 EURO iN
EUROPA
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UNTRR A OBTINUT SUSPENDAREA
INSCRIERII TRANSPORTATORILOR iIN
SMARTNIS PANA LA CLARIFICAREA
APLICARII NIS2

La solicitarea Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania - UNTRR, Directoratul
National de Securitate Cibernetica - DNSC a suspendat temporar inscrierea firmelor de
transport rutier in portalul SmartNIS, pana la clarificarea modului in care legislatia NIS2 se

aplica acestui sector.

"Masura a fost convenita in cadrul
intalnirii desfasurate la sediul
DNSC, in urma discutiilor dintre Dan
Niculescu, presedintele UNTRR,

si Gabriel Dinu, director adjunct al
DNSC. La intalnire au participat
reprezentanti ai UNTRR, ai
companiilor membre si ai autoritatii.
DNSC va solicita clarificari la nivelul
Uniunii Europene si va consulta
institutiile omoloage din alte state
membre cu privire la includerea
operatorilor de transport rutier in
domeniul de aplicare al Directivei
(UE) 2022/2555 — NIS2.

UNTRR a aratat ca incadrarea

unei companii nu trebuie realizata
automat, exclusiv in functie de codul
CAEN, numarul de angajati sau
cifra de afaceri. Analiza trebuie sa

tina seama de activitatea efectiv
desfasurata, de rolul companiei in
operarea sistemelor informatice si
de impactul real al unui eventual
incident cibernetic.

in firmele de transport, conducatorii
auto reprezinta, de regula, peste
80% din totalul angajatilor, fara sa
aiba atributii privind administrarea
sau securizarea sistemelor
informatice. Aplicarea stricta a
criteriului numeric privind personalul
poate conduce, astfel, la incadrari
care nu reflecta profilul real de risc
cibernetic al companiei.

UNTRR a subliniat, de asemenea,
ca transportatorii sunt utilizatori

ai solutiilor GPS si telematice,

ai tahografelor digitale si ai
programelor de management al
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flotei, fara sa opereze infrastructura
tehnica sau platformele furnizorilor.
Simpla utilizare a acestor solutii

nu poate transforma o firma de
transport intr-un operator de sisteme
inteligente de transport.

Anexa | la Directiva NIS2
mentioneaza, in cadrul subsectorului
rutier, autoritatile rutiere si operatorii
de sisteme inteligente de transport,
nu operatorii de transport rutier de
marfuri sau de persoane, ca atare.
Informatiile obtinute de UNTRR din
Germania indica, de asemenea, ca
o firma obisnuita de transport nu
intra automat sub incidenta NIS2
doar pentru ca depaseste anumite
praguri privind numarul de angajati
sau cifra de afaceri.

DNSC a informat ca sase companii



care desfasoara si activitati de transport sunt deja
fnregistrate in SmartNIS, insa in baza altor categorii
eligibile, nu in calitate de operatori de transport rutier.
Daca analiza va confirma ca firmele de transport rutier,
ca atare, nu au obligatia inscrierii, DNSC va identifica
solutia juridica necesara pentru dezinregistrarea
entitatilor care nu indeplinesc conditiile legale.
UNTRR a atras atentia si asupra costurilor
semnificative pe care le-ar presupune initierea
prematura a procesului de conformare. Membri ai
organizatiei au primit deja oferte de consultanta pentru
evaluari initiale, cu valori cuprinse intre aproximativ
8.000 si 15.000 de euro, intr-o perioada in care
sectorul se confrunta cu majorarea pretului motorinei,
deficitul de conducatori auto si costurile retroechiparii
vehiculelor cu tahografe inteligente G2V2.

Dan Niculescu, presedintele UNTRR, a declarat:

Jn urma dialogului cu DNSC, a fost convenita

suspendarea temporara a inscrierii firmelor de transport

rutier in SmartNIS, pana la clarificarea aplicabilitatii
cadrului NIS2 in acest sector. Consideram ca orice
obligatie de conformare trebuie sa aiba un temei juridic
clar, sa fie proportionala cu riscul real si sa reflecte
activitatea efectiv desfasurata de fiecare companie.
UNTRR va continua dialogul institutional cu DNSC si
va informa transportatorii imediat ce vor fi disponibile
clarificarile oficiale.”

Intalnirea continua demersurile UNTRR pentru
clarificarea aplicarii OUG nr. 155/2024 operatorilor de
transport rutier de marfuri, inclusiv in ceea ce priveste
codurile CAEN, criteriile de dimensiune, transporturile
ADR si caracterul principal, accesoriu sau ocazional
al activitatilor analizate.", se spune in comunicatul
UNTRR din 20 august 2026.

Ce sunt NIS2 si SmartNIS?

NIS2 este Directiva (UE) 2022/2555 privind
securitatea cibernetica, adoptata pentru a ridica
nivelul de protectie a retelelor si sistemelor
informatice din Uniunea Europeana. Directiva
extinde considerabil domeniul de aplicare al vechii
legislatii NIS si stabileste obligatii pentru asa-numitele
~entitati esentiale” si ,entitati importante” din sectoare
considerate critice pentru functionarea economiei

si societatii: energie, transporturi, sénatate, sector
bancar, infrastructura digitala, administratie publica,
apa, servicii postale si alte domenii.

In Romania, cerintele NIS2 au fost transpuse in
principal prin OUG nr. 155/2024 privind instituirea
unui cadru pentru securitatea cibernetica a retelelor
si sistemelor informatice din spatiul cibernetic
national civil. Pentru companiile care intra efectiv

sub incidenta acestei legislatii, obligatiile nu se
limiteaza la instalarea unui antivirus. Ele presupun
masuri tehnice, operationale si organizatorice pentru
gestionarea riscurilor cibernetice, politici privind
securitatea sistemelor si a lantului de furnizori,
managementul incidentelor, continuitatea activitatii,
copii de siguranta, controlul accesului si instruirea
personalului. Conducerea companiei are, la randul ei,
responsabilitati directe in aprobarea si supravegherea
acestor masuri.

SmartNIS nu este o alta lege si nici un sistem

informatic pe care firmele trebuie sa il instaleze. Este
portalul utilizat de Directoratul National de Securitate
Cibernetica — DNSC pentru aplicarea administrativa

a cadrului NIS2. Prin SmartNIS, o companie Tsi poate
verifica incadrarea si poate parcurge procedurile de
notificare, inregistrare si clasificare ca entitate esentiala
sau importanta.

Aici apare problema transportatorilor rutieri. In Anexa |
a Directivei NIS2, la subsectorul ,transport rutier”, sunt
mentionate expres autoritatile rutiere responsabile de
controlul gestionarii traficului si operatorii de sisteme
inteligente de transport. Operatorii obisnuiti de transport
rutier de marfuri sau persoane nu sunt enumerati
explicit ca atare.

De aici si disputa ridicata de UNTRR: faptul ca o
companie de transport are zeci sau sute de soferi,
foloseste GPS, telematica, tahografe inteligente ori
programe de management al flotei nu inseamna
automat ca firma opereaza un sistem inteligent de
transport in sensul legislatiei NIS2.

Prin urmare, decizia anuntata dupa discutile UNTRR—
DNSC nu suspenda aplicarea NIS2 in Roméania si nici
obligatiile companiilor care se incadreaza fara echivoc
in legislatie. Este suspendata temporar inscrierea
operatorilor de transport rutier in SmartNIS, pana cand
va fi lamurit daca si in ce conditii o firma de transport
propriu-zisa poate fi considerata entitate supusa NIS2.
Exact aceasta delimitare poate face diferenta dintre
simpla utilizare a unor tehnologii digitale si obligatia de
a suporta un intreg proces de conformare in domeniul
securitatii cibernetice.

® Profesionalism

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

 Mob: +40 744678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.




LIPSA SOFERILOR DE CAMIOANE A
DEVENIT O ,AMENINTARE STRUCTURALA”
PENTRU COMPANII

Lipsa globala de soferi de camioane a devenit o amenintare structurala pentru transportul
de marfa, potrivit unui recent Raport privind lipsa soferilor al Uniunii Internationale a

Transporturilor Rutiere (IRU).

Prezentand concluziile in cadrul
unui webinar de lansare a raportului,
Marianne Kervyn, directoarea IRU
pentru certificare si standarde, a
avertizat ca, avand in vedere cele
aproape 3 milioane de posturi
vacante la nivel mondial si o forta de
munca imbatranita care va agrava
criza in urmatorii cinci ani, criza
fortei de munca din industrie nu mai
este legata de ciclurile pietei.

,Cand volumele de marfa din UE au
fnregistrat o incetinire in perioada
2022-2023, multi se asteptau ca
deficitul s se atenueze. Nu s-a
intamplat asa”, a spus ea. ,Acesta
este un semn clar ca nu este vorba
de o situatie ciclica, ci de una
structurala.”

Raportul, bazat pe raspunsurile

a peste 1.000 de operatori din

18 piete, a constatat ca deficitul

de soferi de camioane a atins o
medie de 11% la nivel global in
2025, echivalentul a aproximativ

3 milioane de posturi neocupate.

in Europa, deficitul a crescut de la
12% la 13% in ultimul an, in timp ce
unele piete, inclusiv Uzbekistanul,

au raportat deficite de pana la 15%.
Florence Le Guade, specialista in
cercetare in domeniul transportului
rutier la IRU, a afirmat ca cifrele
generale identice ascund cauze
regionale foarte diferite.

,Europa si Australia se confrunta

cu o problema de «imbatranire».
Forta de munca din aceste tari

se pensioneaza mai repede

decéat apar soferi tineri, in timp

ce in Uzbekistan... deficitul este
determinat de cererea in plina
expansiune de transport de marfuri’,
a explicat ea.

La nivel european, 63% dintre
operatori au afirmat ca deficitul le
limiteaza capacitatea de a-si extinde
afacerile, deoarece pur si simplu nu
dispun de soferi pentru a deservi
clienti noi.

Romain Mouton, manager senior

de cercetare la IRU, a explicat:
,Capacitatea actuala acopera deja
0 nevoie de transport, ambele
crescand lent. Tnsa deficitul de soferi
limiteaza flexibilitatea capacitatii.
»Operatorii refuza contracte,
deoarece sunt mai bine pozitionati
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sa le aleaga pe cele mai profitabile.
De asemenea, pot rata oportunitati
atunci cand capacitatea este
insuficientd. Asadar, intr-adevair,
pierderea unui operator poate fi
castigul altuia. Dar acest lucru
poate impinge piata catre un plafon
al fluxului, deoarece capacitatea
lipseste, iar tarifele mai mari de
transport pentru expeditori limiteaza
in mod organic dimensiunea pietei.”

Femeile, o solutie

Doamna Le Guade a adaugat:
~concluzia este foarte clara in acest
caz. Lipsa soferilor nu este doar o
problema legata de forta de munca;
este o constrangere directa asupra
capacitatii sectorului de a creste.”
Ea a subliniat ca perspectivele
demografice sunt si mai
ingrijoratoare. IRU estimeaza ca
3,86 milioane de soferi de camioane
se vor pensiona pana in 2030,

ceea ce reprezinta 12% din forta

de munca globala. Se estimeaza

ca numai Europa va pierde
aproximativ 660.000 de soferi pana
la sfarsitul deceniului, pe langa cele



peste 500.000 de posturi vacante
existente.

Intre timp, femeile reprezinta

doar 4% din soferii de camioane
din Europa, in ciuda faptului ca
constituie 23% din forta de munca
din sectorul transporturilor in
ansamblu, desi programele de
recrutare tintite din tari precum
Olanda si Turcia au demonstrat ca
progresul este posibil.

Operatorul olandez Jan de Rijk
Logistics a declarat in cadrul
webinarului ca pastrarea soferilor
devine la fel de importanta ca si
recrutarea.

,In cele din urma, lipsa soferilor
este, Tn opinia mea, nu doar o
problema de recrutare, ci si o
chestiune de a asculta angajatii si
de a crea un mediu in care oamenii
sa doreasca sa ramana”, a afirmat

[Fubiciais]

Nadia van de Rijk, manager de
resurse umane.

Nu este solutia definitiva
Domnul Mouton a sugerat ca
expeditorii ar putea contribui,

de exemplu, prin ,imbunatatirea
experientei soferilor” la zona de
incarcare si descarcare, reducand
timpii de asteptare si oferind facilitati
de asteptare.

El a remarcat ca si conducerea
autonoma ar ,atenua criza de
soferi”, dar a adaugat: ,Operatorii
de transport se confrunta deja cu
cresteri de costuri pe toate fronturile,
iar decarbonizarea va necesita noi
investitii din partea lor. Industria se
va confrunta cu o penurie majora

de soferi Thainte ca (,) conducerea
autonoma sa devina o practica
obisnuita, cel putin la ritmul actual.”

AT
a4

17
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El a subliniat, de asemenea, ca
transportul multimodal, cum ar fi cel
feroviar, ar putea atenua penuria
de soferi, dar se confrunta si acesta
cu o problema similara legata de
capacitatea de transport.

,Nu este solutia definitiva, nu pe
termen scurt, dar este una care
merita cu siguranta analizatd”, a
spus el.

IRU a sugerat, de asemenea,

o colaborare mai stransa intre
guverne, operatori si expeditori
pentru a Imbunatati conditiile de
munca, a atrage tineri in domeniu si
a elimina barierele la intrare.

,Lipsa soferilor este reala, iar
urmatorii patru ani necesita o
coordonare aprofundata intre

toate partile interesate”, a subliniat
doamna Kervyn.

licisare, cu 1. Ml multe inform

Schmitz Cargobull Romdnia SRL: info.roma-
niafcargobull.com, www.cargobull.com/ro
Birourk: Bucuresti 0723 266 287; 0721250
761+ lasl OT27.770.326 Clu| - tel. 0726.679.316;
0726.678.315 - Timigoara - tel. 0735.212.052
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DRIVING. PEOPLE. PARTNER.

MAN LA IAA TRANSPORTATION 2026

+MAN prezinta portofoliul de autoutilitare si camioane de la 3,5 la 250 de tone, cu propulsie
electrica si conventionala - posibilitate de test-drive direct de la standul expozitional din Hala
11

«Tehnologiile imbunatatite pentru cresterea eficientei reduc consumul de combustibil cu pana
la noua procente - indiferent de tehnologia de propulsie

sintreaga familie MAN eTruck, de la 12 la 50 de tone, este prezentata pentru prima data la IAA

«Serviciile digitale si infrastructura inteligenta de incarcare sporesc disponibilitatea
operationala

*Noile sisteme de asistenta sporesc siguranta soferilor si a celorlalti participanti la trafic

+MAN TGE isi sarbatoreste cea de-a zecea aniversare cu noi oferte de personalizare si servicii
digitale

Sub motto-ul ,Driving. People. moderne de siguranta si asistenta. efectuarii de test-drive-uri cu plecare
Partner.”, MAN fsi va prezenta la Oferta este completata de un direct de la standul MAN din Hala
IAA Transportation 2026 portofoliul ecosistem cuprinzator dedicat 11.

deosebit de eficient de camioane electromobilitatii, incarcarii

si autoutilitare, de la 3,5 la 250 si alimentérii cu energie. Tn Electric sau conventional:

de tone, echipate cu sisteme de acest fel, MAN demonstreaza eficienta, un factor decisiv
propulsie conventionale si electrice,  cum transformarea sectorului pentru succes

servicii digitale menite sa asigure transporturilor poate fi realizata cu Cu seriile MAN eTGL, eTGM,

un grad ridicat de disponibilitate succes si Tn mod profitabil. eTGS si eTGX, MAN va dispune

a vehiculelor, precum si sisteme n premieré la IAA: posibilitatea n viitor de un portofoliu complet

8 TIR MAGAZIN | AUGUST 2026 | www.tirmagazin.ro



de camioane electrice, cu mase
cuprinse intre 12 si 50 de tone, care
va fi prezentat in integralitate, pentru
prima data, la IAA Transportation
2026.

Acesta acopera aproape intreaga
gama de aplicatii, de la logistica

de distributie urbana, aplicatiile
municipale si transportul pe santiere
pana la transportul pe distante lungi.
In cazul unui MAN eTGX utilizat
intr-o configuratie tipica de transport
pe distante lungi cu semiremorca,
autonomia de pana la 570 de
kilometri fara incarcare intermediara
permite deja exploatarea economica
a acestuia in numeroase aplicatii
clasice de transport.

Toate seriile de modele beneficiaza
de o tehnologie comuna a bateriilor,
deosebit de eficienta si modulara,
care permite alegerea configuratiei
potrivite pentru fiecare tip de
misiune de transport.

Accentul pus pe rentabilitate se
regaseste si in cazul sistemelor

de propulsie conventionale. Noul
lant cinematic D30 PowerLion
permite economii de combustibil de
pana la cinci procente comparativ
cu predecesorul sau, ceea ce il

VEDETA PE OQJCE

SANTIERT™

My Truck

TGS' INDIVIDUAL LION S.

transforma intr-una dintre cele mai
eficiente solutii de pe piata.
,0riving. People. Partner. exprima
in esenté ceea ce reprezintd MAN:
prin vehicule deosebit de eficiente,
fiabile si sigure, impulsionam
transformarea transporturilor. Prin
angajatii nostri si reteaua noastra de
service, suntem aproape de clienti
si vom consolida aceasta apropiere
prin investitii de 300 de milioane de
euro la nivel mondial Th urmatorii
ani. lar in calitate de partener de

BT .

—-_:‘I-“’

H 99

incredere, i sprijinim prin solutii
integrate in drumul lor catre o
activitate de transport sustenabila
si de succes din punct de vedere
economic”, declara Alexander
Vlaskamp, CEO al MAN Truck &
Bus.

Noile tehnologii reduc
consumul de combustibil si
de energie

Unul dintre principalele puncte de
interes ale inovatiilor din acest an il

i F-N il
wWww.man.ro




reprezinta dezvoltarea in continuare
a sistemului MAN EfficientCruise cu
PredictiveDrive, asistat prin GPS.
Prin luarea in calcul, in mod
inteligent, a profilului traseului, a
infrastructurii rutiere si a limitelor

de viteza, utilizarea consecventa a
sistemului poate permite economii
de combustibil si energie de pana la
5,5%, Tn functie de tipul vehiculului
si de profilul de utilizare.

In cazul traseelor cu topografie
dificila, economiile pot ajunge chiar
pana la noua procente.

Sistemul contribuie astfel in mod
direct la reducerea costurilor

de exploatare si la diminuarea
volumului de munca al soferului.

in acelasi timp, MAN imbunat&teste
disponibilitatea operationala a
vehiculelor sale. Actualizarile
automate ale hartilor, efectuate
over-the-air, mentin sistemele la

zi fara a mai fi necesare vizite la
atelier.

Siguranta, o componenta
importanta

Pe langa eficienta si disponibilitate,
MAN pune accentul, la IAA
Transportation 2026, si pe siguranta
rutiera.

Sistemele moderne de asistenta
pentru sofer 1l sprijind pe acesta

in situatiile dificile din trafic si
contribuie la prevenirea accidentelor
sau la reducerea consecintelor
acestora.

In acelasi timp, ele fi ajuté pe
operatorii de flote sa reduca la
minimum perioadele neplanificate
de indisponibilitate. Siguranta
devine astfel o componenta
importanta a exploatarii economice
a unei flote.

Printre noile dotari se numara
urmatoarea generatie a sistemului
de franare de urgentd MAN
Emergency Brake Assist EBA
Advanced, un nou sistem de
monitorizare a soferului pentru
detectarea distragerii atentiei

si a oboselii, precum si functii
extinse pentru protectia pietonilor,
biciclistilor si a altor participanti la
trafic aflati in imediata apropiere a
vehiculului sau in zona de virare.
in plus, MAN prezinta noi solutii
pentru monitorizarea unghiului mort
si extinde oferta sistemului sau
digital de Tnlocuire a oglinzilor MAN
OptiView cu o versiune de baza
atractiva.

Solutii integrate pentru o
electromobilitate rentabila
Pentru MAN, rentabilitatea tranzitiei



catre propulsia electrica nu se
limiteaza la vehicul.

De aceea, la IAA, MAN Transport
Solutions Tsi concentreaza atentia
asupra intregului ecosistem

al electromobilitatii, cu solutii
inteligente pentru infrastructura de
incarcare, incarcarea inteligenta si
managementul energiei.
Obiectivul este optimizarea
timpilor de incarcare, reducerea
costurilor cu energia si asigurarea
unei exploatari rentabile a flotelor
electrice.

in acest context, oferta MAN
Charge&Go se extinde cu inca 50
de statii de incarcare in Europa,
inclusiv in Republica Ceha,
Slovacia, Ungaria si Portugalia.
Serviciul de incarcare le ofera
clientilor de flote acces la o retea
de incarcare a carei compatibilitate
cu utilizarea de catre camioane
electrice a fost verificata de MAN,

LoiMacron

Servicii de reprezentare
in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




retea aflata intr-o continua extindere
si care poate fi utilizatad in mai multe
tari.

Tn plus, MAN va prezenta o

perspectiva asupra unor noi

aplicatii, precum incarcarea
bidirectionala, iar prin intermediul

Smart Charging Cube va demonstra

solutii destinate locatiilor in care nu
sunt inca disponibile racorduri de

mare putere la reteaua electrica.
Impreuna cu serviciile proprii si cu
partenerii din domeniul energiei

si al infrastructurii de incarcare,
aceste solutii vor crea o oferta
cuprinzatoare de servicii pentru
realizarea cu succes a tranzitiei
catre mobilitatea electrica.

MAN TGE, cu noul

serviciu gratuit ,Lifetime
Connectivity”

La editia din acest an a |AA, si

in cazul MAN TGE accentul va fi
pus pe eficienta, productivitate si
confortul soferului.

La zece ani dupa premiera

sa mondiala de la Hanovra,

MAN prezinta noi posibilitati de
personalizare oferite de MAN
Individual, precum si noile servicii
MAN TGE Connect.

Gama MAN Individual va fi extinsa
cu linia de echipare MAN TGE
Individual Lion X si cu pachetul de
baza Individual Black.

Punctul central al ofertei de
servicii digitale pentru autoutilitara
MAN este noul serviciu ,Lifetime
Connectivity”, care va fi disponibil
din luna septembrie, fara costuri
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suplimentare pentru client.
Aceasta inseamna ca toate
serviciile digitale ale MAN

TGE, inclusiv functiile online si
actualizarile hartilor, vor fi oferite
fara costuri suplimentare.

O alta noutate este aplicatia MAN
TGE Connect, care le permite
soferilor sa Tsi desfasoare activitatea
zilnica intr-un mod mai confortabil,
mai eficient si mai transparent.
Aplicatia conecteaza n timp real
soferul si vehiculul, crednd o
interfata centrala pentru control si
informare.
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SCHMITZ CARGOBULL EXTINDE

TRAILERCONNECT® CU SERVICII
INTEGRATE DE SPALARE SI PARCARE

incepand cu august 2026, prin conectarea la TRAVIS, partener de servicii cu acoperire
paneuropeana, operatorii de flote au acces centralizat, direct din portalul TrailerConnect® al
Schmitz Cargobull, la servicii digitale pentru curatarea trailerelor si planificarea opririlor.

O interfata cu aplicatia TRAVIS,

unul dintre principalele instrumente
digitale destinate soferilor de camion
din Europa, le permite utilizatorilor sa
identifice si sa rezerve spalatorii si
locuri de parcare in intreaga Europa.
Dispecerii beneficiaza, in portalul
TrailerConnect, de o harta centralizata
care afiseaza atét pozitia actuala a
trailerelor, cat si punctele de spalare

si parcarile disponibile in zona — intr-
un mod similar aplicatiilor de harti
cunoscute.

Toate punctele de servicii conectate
sunt inregistrate in sistem, impreuna
cu informatii detaliate si serviciile
disponibile, precum spalarea interioara
si exterioara, optiuni suplimentare

de curatare, precum si informatii
privind gasirea unui loc de parcare si
posibilitatile de monitorizare a acestuia.
Acest aspect este deosebit de important
in cazul marfurilor cu cerinte ridicate de
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securitate.

Prin aceasta integrare, opririle

necesare pentru curatare pot fi

incluse direct n planificarea traseului.
Operatiunile de curatare — de exemplu,
in cazul schimbarii tipului de marfa,

n conformitate cu cerintele GDP

sau HACCP - pot fi planificate,
rezervate si documentate. Astfel, nu

mai sunt necesare cautarile manuale
consumatoare de timp si procesele
separate de rezervare. Serviciile
externe, precum WashOperations, sunt
coordonate central prin TrailerConnect®
si afisate intr-o interfatd comuna.

Tn special in transportul produselor
alimentare, curatarea completa si
verificabila a trailerelor este esentiala.
Un exemplu tipic din logistica produselor
refrigerate si proaspete este trecerea

de la transportul de carne la cel de
fructe. intr-o asemenea situatie,
legislatia aplicabila impune efectuarea si

| www.tirmagazin.ro

documentarea curatarii interioare.
Conexiunea integrata cu TRAVIS
permite identificarea si rezervarea, de-a
lungul traseului, a unor statii de curatare
adecvate si furnizarea dovezilor
corespunzatoare intr-o forma verificabila
in cadrul unui audit. Nu mai sunt
necesare cautarile manuale si etapele
separate de inregistrare.

n prezent, rezervérile sunt efectuate
prin sistemul TrailerConnect®, iar
procesarea platilor se realizeaza prin
intermediul platformei TRAVIS, catre
care utilizatorii sunt redirectionati direct
din TrailerConnect®. Gestionarea
certificatelor de curatare este, de
asemenea, realizata deja prin portalul
TrailerConnect®. Serviciile si locatiile
disponibile sunt deja complet vizibile n
portalul TrailerConnect®.

T

T ——



VARTA AUTOMOTIVE i$l CONSOLIDEAZA ANGAJAMENTUL
FATA DE SERVICE-UL VEHICULELOR COMERCIALE GRELE
PRIN NOILE MANUALE DE INSTALARE A BATERIILOR

Clarios, lider global in solutii avansate de stocare a energiei la joasa tensiune, prezinta in cadrul
Automechanika Frankfurt 2026 o noua oferta de servicii pentru piata Independent Aftermarket
(IAM) sub marca VARTA Automotive: manuale de instalare a bateriilor specifice fiecarui model
de vehicul comercial greu, disponibile imediat in VARTA Partner Portal.

Aceasta lansare subliniaza investitiile continua sa creasca, Clarios Tsi extinde O oferta extinsa pentru

continue ale Clarios in marca VARTA atéat portofoliul de produse, cat si aftermarket

Automotive, reteaua sa aftermarket si oferta de servicii digitale pentru a ajuta La tnlocuirea bateriilor din vehiculele
serviciile dedicate clientilor din regiunea  atelierele si operatorii de flote sa lucreze  comerciale grele, atelierele si operatorii
EMEA. Pe méasura ce electrificarea mai eficient si mai fiabil. de flote se confrunta frecvent cu
vehiculelor si cerintele energetice 0 provocare majora: configuratiile
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VOLVO SERV

vehiculelor si pozitionarea bateriilor
sunt complexe si foarte variate, iar
instructiunile generale nu mai sunt
suficiente. Rezultatul poate fi aparitia
erorilor de instalare, a interventiilor
suplimentare si a perioadelor
neplanificate de indisponibilitate a
vehiculului.

VARTA Automotive raspunde acestei
nevoi din piata devenind una dintre
primele marci din IAM care ofera
manuale profesionale de instalare a
bateriilor, specifice fiecarui model de
vehicul comercial greu, extinzand astfel
conceptul deja consacrat al ghidurilor
de instalare pentru autoturisme.
Instructiunile pas cu pas iau in
considerare diferitele configuratii si
variante constructive ale vehiculelor si
sunt completate de imagini si diagrame
detaliate, clare si usor de inteles.
sintroducerea manualelor de instalare
specifice fiecarui vehicul este inca un
exemplu al modului in care investim
continuu in solutii care ii ajuta pe clientii
nostri sa aiba succes”, explica Theres
Gosztonyi, Vice President Aftermarket
EMEA la Clarios. ,in calitate de lider
tehnologic global in domeniul stocarii
energiei la joasa tensiune, ne sprijinim
partenerii, atelierele, distribuitorii si
operatorii de flote prin baterii premium,
expertiza tehnica si servicii digitale care
fi ajuta sa performeze in activitatea lor
de zicu zi.”

Tn completarea acestei initiative,
VARTA Automotive finalizeaza, inainte
de targ, si portofoliul sau de baterii
pentru vehicule comerciale grele prin
introducerea noului tip A-Type, oferind
acum toate tipurile si dimensiunile
uzuale disponibile in tehnologia AGM.
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Calitate OEM prin
parteneriatul tehnologic cu
Jaltest by Cojali S.L.

Manualele de instalare VARTA
Automotive au fost dezvoltate in stransa
colaborare cu Jaltest by Cojali S.L.,
unul dintre cei mai importanti parteneri
tehnologici orientati catre standardele
OEM pentru sistemele de diagnosticare
din sectorul vehiculelor comerciale
grele. Acest parteneriat contribuie la
asigurarea conformitatii manualelor cu
standardele producatorilor de vehicule,
tindnd cont de sistemele electronice
moderne si de actualizarile periodice
necesare. in prezent, manualele
acopera o parte semnificativa a parcului
de vehicule comerciale, pe baza
maparilor disponibile intre vehicule si
baterii, iar extinderea continua este deja
planificata.

Beneficii concrete pentru
flote si ateliere

Manualele de instalare VARTA
Automotive pentru vehicule comerciale
grele ofera beneficii masurabile pe
intregul proces de inlocuire a bateriei:
-Mai putini ,timpi de morti”,
disponibilitate mai mare instructiunile
clare si specifice vehiculului permit
inlocuirea rapida si corecta a bateriei,
mentinand camioanele in functiune
pentru mai mult timp.

-Reducerea riscului de erori de instalare
spre deosebire de instructiunile
generice, manualele iau in calcul
diferitele configuratii si variante de
montaj, reducand necesitatea refacerii
lucrarilor si riscul de daune ulterioare.
-Cresterea eficientei atelierului structura
vizuala si usor de urmarit sustine o
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executie mai rapida si mai eficienta a
lucrarilor.

-Reducerea costului total de exploatare
(TCO) instalarea corecta reduce
defectarile premature ale bateriilor,
avariile si interventiile neplanificate,
diminuéand costurile operationale pe
intreaga durata de viata a produsului.
Manualele de instalare VARTA
Automotive pentru vehicule comerciale
grele sunt disponibile imediat si vor

fi extinse in mod continuu pentru a
include modele si variante suplimentare
de vehicule. Informatii suplimentare pot
fi obtinute, in perioada 8-12 septembrie
2026, la standul VARTA Automotive din
cadrul Automechanika Frankfurt 2026
(Hall 4.1, Stand E10) si prin intermediul
VARTA Partner Portal.

Despre Clarios

Clarios este liderul global in tehnologii
avansate de baterii la joasa tensiune
pentru mobilitate si detine marca
VARTA pentru sectorul auto. Bateriile
si solutiile sale inteligente echipeaza
aproape toate tipurile de vehicule si se
regasesc in unul din trei autovehicule
aflate astazi in circulatie. Cu aproximativ
18.000 de angajati in peste 100 de tari,
Clarios ofera expertiza aprofundata
partenerilor din aftermarket si OEM,
precum si fiabilitate, siguranta si
confort utilizatorilor finali. Compania
promoveaza sustenabilitatea prin
practici de referinta in industrie si
urmareste ca 100% din produsele
comercializate sa fie reciclabile. Astfel,
Clarios recicleaza aproximativ 8.000
de baterii in fiecare ora prin reteaua sa
globala.
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“EUROPEAN ROAD TOUR: IVECO
iSI PREZINTA GAMA MY26 PE TOT
CONTINENTUL

« O calatorie de 5.000 km prin Europa pentru a aduce conceptul ,Spirito in Movimento” al IVECO
mai aproape de clienti, parteneri si distribuitori

« Prezentat in cadrul evenimentului IVECO Experience din Torino, alaturi de noua gama MY26,
turul transforma viziunea brandului intr-o experienta tangibila pe sosea

Dupa evenimentul-cheie IVECO o flota de opt vehicule va parcurge si de Est, Austria, Roménia si Polonia.
Experience de la Torino, ,Spirito in peste 5.000 de kilometri in toata Europa, Frankfurt va reuni clienti din Germania
Movimento” prinde acum viata in vizitdnd cinci tari. si Elvetia. Amsterdam va gazdui
intreaga Europa prin intermediul European Road Tour traverseaza participanti din tarile Benelux si din tarile
European Road Tour. Aducand IVECO continentul, cu cinci opriri strategice: nordice. lar ultima oprire, la Madrid, in
mai aproape de clienti, dealeri, parteneri  Praga, Frankfurt, Le Mans, Amsterdam octombrie, va atrage clienti din Spania si
si reprezentanti ai mass-media, initiativa  si Madrid, aducénd ecosistemul de Portugalia. Tmpreuné, se preconizeaza
duce viziunea brandului direct in pietele produse si servicii MY26 mai aproape ca aceste evenimente vor aduce in

si comunitatile pe care le deserveste. de clienti. contact peste 1.200 de invitati cu cele
European Road Tour intruchipeaza Fiecare eveniment va functiona ca un mai recente inovatii ale IVECO si cu
nsasi esenta Spirito in Movimento. Mai centru regional, reunind operatori de noua viziune a brandului.

mult decéat un roadshow, este o calatorie  transport, dealeri, parteneri si jurnalisti Pe langa aceste evenimente dedicate
care reflectd angajamentul IVECO de din intreaga Europa. Praga — prima clientilor, turneul trece si prin unele

a ramane aproape de oamenii sai. oprire, pe 28 august — a primit oaspeti dintre cele mai palpitante momente ale
Incepand cu primul eveniment, care s-a din Republica Ceha si din pietele sezonului de motorsport, reflectand
desfasurat la Praga, pe 28 august 2026,  Tnvecinate, inclusiv din Europa Centrala legatura de lunga durata a IVECO cu
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lumea curselor prin parteneriatele sale
de duratd cu MotoGP si Campionatul
European de Curse de Camioane
Goodyear FIA (ETRC). Caravana
insoteste etapele cheie ale MotoGP de
la Misano si Valencia, precum si anumite
curse ETRC, de la Most si Zolder pana
la Le Mans, Tnainte de a ajunge la
Jarama pentru finala campionatului.
Turul a fost conceput pentru a incuraja
dialogul direct cu comunitatea IVECO,
oferind ocazii unice de a experimenta in
mod direct noul ecosistem de produse
si servicii al IVECO MY26 side a

obtine o intelegere mai aprofundata

a solutiilor concepute pentru a

sprijini productivitatea, eficienta si
sustenabilitatea.

,Spirito in Movimento este energia

care 1i motiveaza pe angajatii nostri,

ne inspira inovatia si consolideaza
relatiile pe care le construim zi de zi

cu clientii, dealerii si partenerii din
intreaga Europa”, a declarat Davide
Dagri, Head of Marketing IVECO.
»Turneul european aduce acest spirit

la viata, ducandu-I direct pe sosele,

pe piete si in comunitatile pe care

le deservim. Intalnindu-ne cu clientji
acolo unde Tsi desfasoara activitatea,
ascultandu-le nevoile si prezentandu-

le direct ecosistemul nostru MY 26,
cream oportunitati semnificative de a
interactiona, de a impartasi viziunea
noastra asupra viitorului transporturilor
si de a demonstra fiabilitatea, inovatia si
pasiunea care definesc IVECO.”
Calatoria se va incheia la sediul central
al IVECO din Madrid, cu o noua editie

a evenimentului de succes ,S-Way
Experience”, un eveniment captivant
dedicat clientilor, menit sa le prezinte
intreaga gama de vehicule grele IVECO,
care in ultimii ani a atras peste 1.500 de
clienti din toata Europa.

Pornind din Torino, orasul natal al marcii
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si locul unde se desfasoara evenimentul
IVECO Experience 2025, turneul
european marcheaza inceputul unui nou
capitol al colaborarii cu comunitatea din
domeniul transporturilor. Este o calatorie
bazata pe ascultare, colaborare si
ambitii comune, care consolideaza rolul
IVECO ca partener de incredere pentru
intreprinderile din intreaga Europa.

Un concept nou

Cu prilejul acestui eveniment, I-am
intervievat pe Andrei Gagea, director
general IVECO Romania.

Alina Johnson-Pop, jurnalist
TIR Magazin: Ce presupune turneul
Iveco Road Tour Experience 20267

Andrei Gagea, director
general IVECO Romania:

Ne propunem sa evidentiem modul

in care lveco va combina inovatia,
conectivitatea si serviciile aduse
clientului intr-un concept nou denumit:
"Spirito in movimento".

Alina Johnson-Pop, jurnalist
TIR Magazin: Care sunt obiectivele
Iveco Road Tour Experience?

Andrei Gagea, director
general IVECO Romania:
Punem accent pe o eficienta
operationald, pe reducerea timpilor de
imobilizare a vehiculului si pe confortul
soferului. Toti acesti trei piloni contribuie
la reducerea costurilor de exploatare
pentru operatori si la cresterea
productivitatii afacerilor lor.

Alina Johnson-Pop, jurnalist

TIR Magazin: Ne aflam in Cehia. In
ce alte tari veti mai ajunge cu aceasta

| www.tirmagazin.ro

caravana?

Andrei Gagea, director
general IVECO Romania: Cehia
este prima etapa a turneului European
Iveco Road Tour Experience 2026.

n urmatoarele s&ptamani, aceasta
caravana va parcurge peste 5000 de
kilometri, in 13 tari europene.

Noua directie a IVECO

Dincolo de dimensiunea spectaculoasa
a unui turneu care traverseaza Europa
cu opt vehicule, European Road Tour
ofera insa si o imagine destul de

clara asupra directiei in care IVECO
incearca sa duca transportul rutier

n urmatorii ani. Pentru constructorul
italian, camionul nu mai poate fi privit
separat de serviciile care il insotesc,

de conectivitate, de timpul petrecut

n service sau de costul total de
exploatare.

Este o schimbare importanta mai

ales pentru transportatorii din Europa
Centrala si de Est, pentru care

fiecare procent de consum, fiecare

ora de imobilizare si fiecare kilometru
neproductiv se transforma direct in cost.
Tn centrul noii game MY26 raméane
IVECO S-Way, dar evolutia sa nu

mai trebuie cautata doar sub cabina.
Motorul, transmisia si aerodinamica sunt
integrate acum cu sisteme digitale de
management si asistenta a soferului, iar
IVECO indica pentru actuala generatie
economii de carburant care pot ajunge
pana la 11%. Conectivitatea permite in
acelasi timp monitorizarea permanenta
a vehiculului si interventii preventive,
inainte ca o problema tehnica sa
transforme camionul intr-un vehicul
imobilizat in atelier.

Practic, miza incepe sa se mute de la
simpla vanzare a camionului catre ceea



ce se Intdmpla cu el in urmatorii cativa
ani. Cat consuma, cat timp produce
bani, cat timp sta, cat de repede poate
fi diagnosticata o defectiune si cat de
bine poate transportatorul sa anticipeze
costurile.

Este poate cea mai putin spectaculoasa
parte a revolutiei tehnologice din
transporturi, dar una dintre cele mai
importante pentru patronul unei firme
care exploateaza zeci sau sute de
camioane.

Electricul intra in liga
transportului greu

Cealalta mare miza a noii game este
electrificarea.

IVECO S-eWay muta camionul electric
intr-o zona in care, pana nu demult,
motoarele diesel pareau aproape
imposibil de Tnlocuit: transportul greu
regional si chiar anumite operatiuni de
lung parcurs.

Cele trei pachete de baterii LFP ofera o
capacitate de 603 kWh, iar autonomia

anuntata ajunge la 600 km. Puterea de
incarcare poate ajunge la 350 kW, ceea
ce permite trecerea de la 20% la 80%
din capacitatea bateriei in aproximativ o
ora. Sistemul electric de propulsie eAxle
dezvolta pana la 480 kW si 1.800 Nm.
Cei 600 km sunt importanti nu doar ca
cifra de catalog. Ei schimba discutia
despre camionul electric.

Daca primele vehicule grele electrice
puteau fi privite in principal ca solutii
pentru distributia urbana sau pentru
trasee scurte si perfect previzibile, o
autonomie de acest ordin incepe sa
permita construirea unor operatiuni
regionale reale in jurul infrastructurii de
incarcare.

Nu nseamna ca motorul diesel dispare
maine de pe autostrazile Europei.
Inseamna insa c& transportatorul incepe
sa aiba o alegere pe care in urma cu
numai cativa ani nu o avea.

lar strategia IVECO continua sa fie una
tehnologic neutra: diesel, gaz natural si
biometan, alaturi de propulsia electrica.

Nu exista o singura solutie pentru toate
tipurile de transport, pentru simplul motiv
ca nici transporturile nu sunt toate la fel.
Un camion care face distributie urbana,
unul care parcurge zilnic un traseu
regional fix si un ansamblu de 40 de
tone care traverseaza Europa au nevoi
complet diferite.

De aceea, adevarata schimbare pe care
o arata gama MY26 nu este inlocuirea
unei tehnologii cu alta, ci aparitia unei
game tot mai mari de solutii intre care
transportatorul poate alege.

De pe sosea, direct pe circuit
Prima etapa a European Road Tour

a avut si un epilog care se potriveste
aproape perfect cu numele ales de
IVECO pentru noua sa filosofie.

Dupa intélnirea de la Praga, IVECO
si-a invitat oaspetii, printre care si
jurnalistii TIR Magazin, la aproximativ
70 de kilometri de capitala Cehiei, pe
Autodrom Most, pentru etapa ceha a
Goodyear FIA European Truck Racing
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Championship.

Pe 29 august 2026, camioanele au
schimbat autostrada cu circuitul.

Most este unul dintre locurile traditionale
ale curselor europene de camioane,

un circuit de 4,212 km pe care aceste
mastodonturi de peste cinci tone
demonstreaza ca expresia ,vehicul
greu” nu inseamna neaparat si vehicul
lent.

Pentru IVECO, prezenta acolo nu este
doar una de imagine. Constructorul are
o legatura veche cu ETRC, iar in 2026
camioanele marcii sunt prezente din nou
n pluton prin ,Die Bullen von IVECO” si
prin mai multi dintre pilotii campionatului.
lar sdmbata, 29 august, spectacolul a
avut chiar un final ideal pentru marca.
Dupa ce Norbert Kiss a castigat prima
cursa a zilei, Race 2 a adus un 1-2

B, XF
——-1.

pentru IVECO: Lukas Hahn a trecut
primul linia de sosire, urmat de tatal
sau, Jochen Hahn, sextuplu campion
european.

O zi mai tarziu, Steffi Halm avea sa
castige si ultima cursa a weekendului

la volanul unui camion propulsat de
IVECO, in timp ce cehul Adam Lacko a
urcat pe treapta a treia a podiumului.
Exista, pana la urma, o anumita logica
n alegerea acestui final pentru prima
etapa a European Road Tour.

La Praga, IVECO si-a prezentat
camioanele ca instrumente de lucru in
care fiecare litru de carburant, fiecare
kilometru si fiecare ora de disponibilitate
conteaza.

La Most, aceleasi patru litere de pe grila
au intrat intr-o lume in care conteaza
sutimile de secunda.

Doua lumi aparent diferite, dar unite de
aceeasi idee pe care IVECO si-a ales-o
pentru acest turneu european: Spirito
in Movimento.



VOLVO PREZINTA UN CAMION iN EDITIE
SPECIALA PENTRU A CELEBRA ANIVERSAREA

A 100 DE ANI

Volvo si-a modernizat recent gama de camioane grele, facand-o si mai sigura, mai puternica
si mai eficienta din punct de vedere energetic. Pentru a celebra aceasta realizare si ca o
avanpremiera a festivitatilor dedicate aniversarii din 2027, compania ofera acum modelele
Volvo FH si Volvo FH16 intr-o editie aniversara unica.

In urma unei serii de imbunatatiri
recente aduse lanturilor sale
cinematice electrice, diesel si pe
gaz, Volvo Trucks introduce o noua
editie speciala a modelelor sale
emblematice FH Aero, FH, FH16
Aero si FH16, care beneficiaza de
actualizari exclusive atat in ceea
ce priveste designul exterior, cat si
amenajarea interioara.

in cabina editiei Volvo 100 Year
Edition, a fost introdusa o serie de
imbunatatiri pentru a oferi un nivel

superior de confort si 0 atmosfera
premium. Scaunele beneficiaza de
un nou design in doua tonuri, cu
sezut din piele premium si un motiv
aniversar brodat pe materialul textil
gri al partii superioare. Totodata,

au fost integrate detalii din piele
maro deschis, inclusiv un separator,
a caror culoare se regaseste si in
elementele grafice decorative de pe
exteriorul camionului.

Directorul de design Jonathan
Disley spune: ,Camionul editiei

aniversare de 100 de ani celebreaza
realizarile noastre din ultimul secol
si este un vehicul cu adevarat
special din mai multe puncte de
vedere. Interiorul sdu este modern
si premium, reprezentand in acelasi
timp un omagiu adus istoriei

Volvo. Designul a fost inspirat de
mostenirea noastra suedeza si

de profesionalismul construit de-a
lungul anilor prin inovatie si progres,
precum si de increderea si pasiunea
clientilor nostri.”
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Volvo FH Aero ofer eficientd energetics la un nou nivel,
Moul design si tehnologiile inovatoare reduc consumul
si imbunétitesc siguranta si confortul soferulul.




Trepte iluminate si lumina de
intampinare

Camioanele din editia speciala sunt
echipate si cu trepte iluminate unice,
precum si cu benzi LED integrate

in consola de bord, care pot fi
setate pentru iluminare ambientala
in nuante de rosu sau alb. O alta
noutate este lumina de intAmpinare,
care proiecteaza pe sol, in exteriorul
camionului, motivul aniversar atunci
cand usa este deschisa.

Acelasi motiv aniversar se
regaseste si pe noile grile ale

difuzoarelor, realizate prin imprimare
3D, iar perdelele din cabina
ilustreazé& evolutia modelelor de
camioane Volvo de-a lungul ultimilor
100 de ani. De asemenea, camionul
este dotat cu un covoras de podea
mai gros si mai luxos, realizat intr-o
nuanta distinctiva de negru si gri
melanj, completat de etichete din
piele maro deschis.

,Aceasta editie speciala
intruchipeaza excelenta Volvo

in proiectarea si productia de
camioane, fiind rezultatul unui
secol de inovatie si perfectionare
continua. Ea reflecta 100 de ani

de progres in domenii esentiale
precum siguranta, calitatea,
confortul soferului, productivitatea,
eficienta consumului de combustibil
si reducerea emisiilor”, afirma

Jan Hjelmgren, Director pentru
Managementul Produsului la Volvo
Trucks.

Camioanele Volvo 100 Year

Edition sunt disponibile intr-o gama
extinsa de configuratii de sasiu

si lant cinematic, similare celor
oferite in prezent pentru modelele
Volvo FH Aero, FH16 Aero, FH si
FH16. Recent, modelul Volvo FH a
beneficiat de actualizari importante
ale lantului cinematic pentru toate
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optiunile de alimentare -electric,
diesel si gaz- ceea ce a dus la
imbunatatirea performantelor,
cresterea autonomiei, sporirea
eficientei energetice si a puterii.

in plus, camionul s-a remarcat
constant in testele de siguranta
Euro NCAP, mai multe dintre
configuratiile sale obtinand cele mai
bune punctaje din categoriile din
care fac parte.

Volvo 100 Year Edition se alatura
unei traditii de modele in editie
speciala lansate de companie de-a
lungul anilor, printre care Volvo FH
25 Year Special Edition, Volvo FH
Aero Euro NCAP Special Edition si
Volvo Ocean Race Limited Edition.

Noua editie aniversara va fi
disponibila pentru comanda
incepand cu luna septembrie 2026.

Acestea sunt modelele Volvo FH
Aero si FH care au primit pana
acum 5 stele Euro NCAP:

Volvo FH 4x2 tractor

Volvo FH 6x2 rigid

Volvo FH Aero 4x2 tractor

Volvo FH Aero 6x2 rigid.
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SCANIA. CAMIOANELE ELECTRICE CU BATERIE:
INTREBARI SI RASPUNSURI

Trecerea la transportul electric ridica numeroase intrebari: Care este autonomia reala? Pot
transporta aceeasi incarcatura? Sunt la fel de fiabile ca modelele diesel? Si, mai ales, sunt o

investitie rentabila?

Pentru a clarifica cele mai comune
nelamuriri, Lydia Liang, Global Product
Manager Trucks in cadrul Scania,
raspunde celor mai frecvente intrebari
despre camioanele electrice cu baterii
(BEV) si explica de ce electrificarea
reprezintd deja o solutie viabila pentru
numeroase operatiuni de transport.

Cine este Lydia Liang?

Lydia Liang ocupa functia de Global
Product Manager Trucks la Scania si
coordoneaza dezvoltarea ofertei de
camioane electrice cu baterii. Activitatea
sa se concentreaza pe solutii de
electrificare, tehnologii pentru baterii si
dezvoltarea transportului sustenabil.

Greutatea bateriilor reduce
capacitatea de incarcare?

Da, insa cheia nu este sa alegi cea mai
mare baterie disponibila, ci configuratia
potrivita pentru activitatea ta.

Fiecare baterie suplimentara inseamna
autonomie mai mare, dar si o greutate
mai ridicata, ceea ce poate reduce
sarcina utila. De aceea, la Scania,
configuratia camionului este adaptat&
fiecarei aplicatii, astfel incat vehiculul sa
beneficieze de autonomia necesara fara
a compromite productivitatea.

Obiectivul este simplu: mai multa marfa
transportata, eficienta mai mare si profit-
abilitate crescuta.

Ce autonomie poate avea un
camion electric in transpor-
tul pe distante lungi?

Noua generatie de camioane electrice
Scania poate atinge pana la 560 km

autonomie in conditii optime.

Tn practica insa, autonomia depinde de
mai multi factori:

-masa tncarcaturii;

-traseu si diferentele de nivel;

-stilul de condus;

-conditiile meteo;

-temperatura exterioara.

Din acest motiv, Scania utilizeaza
simulari si date reale de exploatare
pentru a recomanda configuratia optima
fiecarui client.

Voi ajunge la destinatie?
Da, daca vehiculul este configurat
corespunzator pentru activitatea
desfasurata.

Autonomia unui camion electric nu
este o valoare generica, ci rezultatul
unei planificari corecte. Atunci cand
ruta, incarcatura, profilul traseului si
infrastructura de incarcare sunt luate
in calcul inca din faza de configurare,
fiecare cursa poate fi realizata in conditii
de siguranta si predictibilitate.
Electrificarea inseamna planificare
inteligenta, nu compromisuri.

Este un camion electric
rentabil?

Da. Camioanele electrice recupereaza
energia in timpul franarii si decelerarii
prin sistemul de franare regenerativa,
energie care este stocata in baterii i
reutilizata ulterior.

Acest avantaj este deosebit de impor-
tant in distributia urbana si in traficul cu
opriri frecvente, unde contribuie la:
-reducerea consumului de energie;



-costuri mai mici pe kilometru;
-productivitate mai ridicata.

Tn plus, fiecare camion este configurat
pentru aplicatia in care va lucra, evitand
utilizarea unei capacitati de baterii mai
mari decat este necesar.

Cum se comporta pe rampa,
cu incarcatura mare?

Unul dintre cele mai mari avantaje ale
unui camion electric este cuplul maxim
disponibil instantaneu.

Spre deosebire de un motor diesel, care
dezvolta cuplul progresiv si necesita
schimbari de trepte, motorul electric
ofera puterea maxima inca din momen-
tul plecarii de pe loc.

Rezultatul este o urcare lina, constanta
si eficienta, chiar si atunci cand cami-
onul transporta incarcaturi grele.

Este la fel de fiabil ca un ca-
mion diesel?

Da. Din punct de vedere constructiv, un
camion electric este mult mai simplu
decét unul diesel.

Nu exista:

-motor termic;

-sistem complex de transmisie;
-numeroase componente mecanice
aflate in miscare.

Mai putine componente inseamna mai
putine elemente supuse uzurii si, im-
plicit, un risc redus de defectare.
Datele din exploatare arata deja ca
vehiculele electrice inregistreaza rate
mai mici ale defectiunilor si perioade de
functionare mai predictibile.

Va ajunge autonomia cami-
oanelor electrice la nivelul
celor diesel?

Nu neaparat, insa aceasta nu este
directia In care evolueaza transportul.
Motorina are o densitate energetica
foarte ridicata, iar obtinerea aceleiasi
autonomii exclusiv din baterii ar presu-
pune un pachet mult mai greu, care ar
reduce sarcina utila.

n schimb, transportul electric schimba
paradigma.

Cu ajutorul incarcarii ultra-rapide,
bateria poate fi reincarcata in timpul
pauzelor obligatorii ale soferilor, fara

a afecta semnificativ programul de
transport.

Accentul nu mai este pus pe autonomia
maxima intr-o singura cursa, ci pe opti-
mizarea intregii operatiuni.

Cum poate un camion elec-
tric sa tracteze incarcaturi
grele fara o cutie de viteze
conventionala?

Motorul electric dezvolta cuplul maxim
fnca din momentul pornirii, ceea ce
permite tractarea unor sarcini impor-
tante fara necesitatea unei transmisii
complexe.

Camioanele electrice Scania utilizeaza
o cutie de viteze mult simplificata,
destinata optimizarii eficientei si
adaptarii la diferite conditii de exp-
loatare, nu generarii fortei de tractiune.
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Pe scurt

Camioanele electrice cu baterii
reprezintd deja o solutie matura pentru
numeroase tipuri de transport.
Principalele beneficii sunt:

-autonomie adaptata fiecarei aplicatii;
-planificarea eficienta a incarcarii;
-cuplu instantaneu si performante ex-
celente la transportul de sarcini grele;
-costuri reduse de exploatare;
-fiabilitate ridicata datorita unui numar
redus de componente mecanice.
Electrificarea nu inseamna doar inlo-
cuirea motorului diesel, ci o noua abor-
dare a transportului, bazata pe eficienta,
predictibilitate si sustenabilitate.

Daca aveti intrebari despre tre-

cerea la transportul electric, echipa
Scania va poate ajuta sa identificati
configuratia optima pentru operatiunile
dumneavoastra si sa va ofere
consultanta pe intreg parcursul procesu-
lui de electrificare.




30 DE PRODUCATORII EUROPENI DE REMORCI

. o ol

AU SEMNAT O PETITIE PENTRU REVIZUIREA
REGULAMENTULUI (UE) 2024/1610 PRIVIND

CO2

Industria sustine obiectivele climatice ale UE, dar avertizeaza ca actuala metodologie VECTO
ar putea creste emisiile, ar putea duce la pierderea de locuri de munca si la continuarea

dezindustrializarii.

Directorii generali ai 30 dintre cei
mai importanti producatori europeni
de remorci s-au intalnit, in luna

iulie 2026, la Koningshooikt, in
apropiere de Lier, Belgia, si au
semnat o declaratie comuna si o
petitie, in prezenta celor doi membri
ai Parlamentului European Kris

Van Dijck (Belgia) si Jens Gieseke
(Germania). Acestia solicita Comisiei
Europene si Parlamentului European
sa revizuiasca si sa ajusteze
Regulamentul (UE) 2024/1610.
Companii care, in mod normal,
concureaza pentru aceiasi clienti

si aceleasi contracte au vorbit cu

o0 singura voce: sustin obiectivele
climatice ale UE, dar avertizeaza

ca regulile, in forma in care au fost
concepute, ar putea creste emisiile de
CO2 in loc sa le reduca.

Problema
Regulamentul (UE) 2024/1610 extinde
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standardele privind emisiile de CO2 si
asupra remorcilor, desi remorcile nu
emit CO2 in mod direct. Producatorii
sunt considerati responsabili pentru
emisiile simulate, calculate cu ajutorul
instrumentului VECTO, care se
bazeaza pe sarcini de referinta si
cicluri de operare standardizate.
Semnatarii sustin ca aceasta
metodologie nu reflecta realitatile
operationale ale transportului rutier
european: diversitatea aplicatiilor
remorcilor, sarcinile utile reale si
cerintele de incércare sau cresterea
rapida a numarului de capete tractor
cu emisii zero.

Avertismentul lor principal este ca,
pentru a indeplini obiectivele stabilite,
producétorii ar putea fi impinsi catre
modificari de proiectare care reduc
capacitatea utila de incarcare.
Rezultatul ar fi mai multe curse, mai
multe deplasari fara incarcatura si
mai multe vehicule pe sosele pentru

| www.tirmagazin.ro

transportarea aceluiasi volum de
marfuri — si, prin urmare, mai mult
CO2, nu mai putin.

Incepand din 2030, o penalitate

de 4.250 de euro pentru fiecare
gCO2/tkm cu care este depasita
tinta, multiplicata cu fiecare vehicul
fnmatriculat, i-ar expune pe
producatori unor penalitati anuale de
ordinul milioanelor de euro.
Aproximativ 70.000 de locuri de
munca din intreaga Europa depind de
existenta unei industrii a remorcilor
viabile din punct de vedere economic.

Ce solicita semnatarii

Petitia formuleaza cinci solicitari:
-Devansarea revizuirii prevazute la
articolul 15 din 2027 in 2026.
-Publicarea valorilor de referinta
imediat dupa monitorizare si
reducerea tintelor pentru flote la
niveluri realizabile, de exemplu la 5%
incepand din 2030, cu introducere
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treptata.

-Introducerea treptata a tintelor pentru
flote incepand cu 1 iulie 2030, pentru
a evita distorsiunile pietei si pierderile
previzibile de locuri de munca.
-Introducerea unui moratoriu

asupra penalitatilor si ajustarea
nivelului acestora, care este complet
disproportionat in raport cu pretul de
piata al vehiculelor.

-Revizuirea fundamentala a

instrumentului VECTO pentru remorci,

astfel incat vehiculele cu utilizari
comparabile sa fie comparate in

Noul F-MAX cu motorizare GEN 2.

mod echitabil si sa fie luata in calcul
ponderea tot mai mare a capetelor
tractor cu emisii zero. Tintele si taxele
ar trebui sa scada in concordanta

cu gradul de patrundere pe piata al
capetelor tractor cu emisii zero si sa
dispara complet odata ce acestea
ating o cota de piata de 70%.
-Recunoasterea faptului ca sistemul
planificat de credite si debite este n
mare masura ineficient in intervalul
de timp actual, deoarece tehnologiile
necesare pentru remorci nu pot
ajunge pe piata, la scara suficient de
mare, intr-un timp atat de scurt.

Declaratii

,Decarbonizarea nu trebuie sa se
transforme n dezindustrializare.
Solutia nu este abandonarea ambitiilor
climatice. Trebuie sa ne asiguram
ca politicile noastre se bazeaza pe
realitate, pe tehnologii care exista

si pe rezultate care pot fi efectiv
obtinute. De aceea sustin o revizuire
serioasa a actualei metodologii,

nu pentru ca ne dorim reguli mai
putin stricte, ci pentru ca ne dorim
reguli care sa reduca emisiile si sa
consolideze industria europeané” a
declarat europarlamentarul Kris Van
Dijck.

»Industriei europene nu i se poate
cere sa conduca tranzitia verde

in timp ce noi 1i facem imposibila
competitia. Sectorul remorcilor este
pregatit sa livreze rezultate, dar tintele

Tehnologie, putere, design si confort, toate pentru afacerea ta.

AIC

a1} Unic impartator 5i distribuitor
TRUCKS

Ford Trucks in Romdania

Autostrada Bucuresti - Pitesti km, 132
Str. Italia 17, Comuma Chlajna
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trebuie sa fie realizabile din punct

de vedere tehnic. Avem nevoie de o
revizuire bazata pe dovezi acum, in
2026 — nu in 2027, cand este posibil
ca raul sa fi fost deja facut”, a declarat
europarlamentarul Jens Gieseke.
,Astazi, treizeci de competitori si-au
lasat rivalitatea deoparte pentru a
transmite Bruxelles-ului un singur
mesaj. Nu cerem mai putina protectie
a climei. Cerem reguli care reduc
emisiile, in loc sa ii penalizeze

pe producatori pentru o simulare
defectuoasa. Revizuirea prevazuta

la articolul 15 trebuie devansata

— fiecare luna de intarziere

costa investitii, locuri de munca si
credibilitate”, a declarat Gero Schulze
Isfort, purtatorul de cuvant al coalitiei
germane formate din opt producatori
europeni importanti de remorci.

Semnatarii

Declaratia comuna si petitia au fost
semnate de directorii generali ai 30 de
producatori europeni de remorci.

Sharing the load



A NUMARUL CAMIOANELOR NOI
INMATRICULATE A CRESCUT CU 10%

Piata europeana a vehiculelor comerciale a inregistrat un prim semestru al anului 2026 pozitiv,
in ciuda dificultatilor geopolitice.

Cresterea din segmentele autoutilitarelor
si camioanelor a reflectat o redresare
pornind de la un nivel scazut, in timp

ce segmentul autobuzelor a inregistrat
o crestere puternica. Vehiculele cu
fncarcare electrica au continuat sa
castige cote de piata, dar ritmul de
adoptare ramane sub nivelul necesar,
limitat de conditii de cadru insuficiente,
n special in segmentele vehiculelor mai
grele.

Vanzarile de autoutilitare noi in UE au
crescut cu 1,9%, ajungand la 742.759
de unitati. Cresterea pe cele patru piete
principale a ramas insa inegala: Spania
a Tnregistrat o crestere solida (+7,9%),
n timp ce Thmatricularile au scazut

in Germania (-4,6%), Italia (-4,7%) si
Franta (-2,1%).

Tnmatricularile de camioane noi in

UE au crescut, de asemenea, cu

9,8%, ajungand la un total de 171.933
de unitati. Aceasta crestere a fost
determinata de cererea puternica de
camioane grele (+11,1%), alaturi de o
crestere de 2,8% a inmatricularilor de
camioane medii. Dintre pietele majore,
Polonia (+25,9%) si Spania (+13,2%) au
inregistrat cele mai puternice cresteri, la
care a contribuit si Germania (+7,1%).
Tn schimb, piata franceza a ramas relativ
stabila fata de prima jumatate a anului
2025.

Vanzarile de autobuze noi in UE au
crescut cu 22,7%, ajungand la 22.590
de unitati. Italia a Tnregistrat cea mai
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puternica crestere dintre pietele majore
(+51,6%), urmata de Germania si Franta
(ambele cu +21,6%). Spania a fost
singura piata majora care a inregistrat

o scadere (-8,5%), in timp ce Polonia

a inregistrat o crestere remarcabila de
78,0%, devenind a patra cea mai mare
piata de autobuze din UE.

Vehicule comerciale noi,
in functie de sursa de
alimentare

Furgonete

Motorul diesel a ramas alegerea
preferatd a cumparatorilor de
furgonete noi din UE, in ciuda scaderii
fnmatricularilor cu 1,8%, pana la
587.272 de unitati, cota de piata a
acestora scazand de la 82% in prima
jumatate a anului 2025 la 79,1%.
Furgonetele reincarcabile electric

au inregistrat o crestere de 41,6%,
cucerind o cota de piata de 13,2%, in
crestere fata de 9,5% in prima jumatate
a anului 2025. Modelele pe benzina
au Tnregistrat o scadere de 21,2%,
reducandu-si cota de piaté la 3,8% (in
scadere de la 4,9%). ITnmatricularile
de autoutilitare hibride au inregistrat o
crestere puternica (+31,7%), desi au
reprezentat doar 3,3% din piata UE.

Camioane
Motorina si-a mentinut pozitia dominanta
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pe piata camioanelor in prima jumatate
a anului 2026. Camioanele cu motorina
au reprezentat 92,1% din inmatricularile
noi din UE, in crestere cu 9,3% de

la inceputul anului. Camioanele
reincarcabile electric au inregistrat o
crestere de 47,7%, asigurandu-si 4,8%
din piata (fata de 3,6% in prima jumatate
a anului 2025).

Germania (+88,5%), Tarile de

Jos (+44,5%) si Franta (+43,7%)

au impulsionat aceasté crestere,
reprezentand impreuna 74% din

totalul inmatricularilor de camioane
reincarcabile electric din UE.

Autobuze

inmatricularile de autobuze reincarcabile
electric noi in UE au crescut cu 56,8%,
cota de piata a acestora crescand de
la 21,6% la 27,7%. Italia, care este

in prezent cea mai mare piata de
autobuze din UE, a condus aceasta
crestere, numarul de inmatriculari

mai mult decét cuadruplandu-se.
Tnmatriculérile de autobuze diesel

au crescut, de asemenea, cu 11%,
mentinand o cota de piata de 58,2%.
in plus, inmatricularile de autobuze
hibride-electrice au crescut cu 10,7%,
reprezentand acum 6,1% din piata.
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MAN INCEPE PRODUCTIA DE SERIE A
CAMIOANELOR ELECTRICE PREGATITE

PENTRU MCS

« Primul vehicul de serie echipat cu Megawatt Charging System (MCS) a iesit de pe linia de
asamblare a uzinei MAN din Miinchen

 Pionierat: MAN este primul producator european care fabrica in serie camioane electrice

echipate cu MCS

« MCS permite puteri de incarcare de pana la 750 kW pentru MAN eTGX si MAN eTGS, reducand
timpii de incarcare la valori mult sub durata pauzelor obligatorii ale soferilor

« Pot fi parcurse peste 1.000 de kilometri pe zi, in acelasi interval de lucru ca in cazul unui camion

diesel

« Prin primele vehicule de serie compatibile MCS, MAN sustine dezvoltarea noului standard de
incarcare rapida pentru camioanele electrice cu baterii

La MAN Truck & Bus, primul eTruck de
serie echipat cu Megawatt Charging
System (MCS) a iesit de pe linia de
asamblare. Prin acest vehicul, MAN
devine primul producator din Europa
care introduce n exploatarea practica
noua tehnologie de incarcare conceputa
special pentru vehicule comerciale,
creand astfel conditiile pentru reducerea
semnificativa a timpilor de incarcare in
transportul rutier de marfuri cu vehicule
electrice cu baterii.

Primele camioane MAN eTruck pregatite
pentru MCS vor fi livrate treptat clientilor
din Belgia, Danemarca, Germania,
Marea Britanie, Italia, Tarile de Jos,
Norvegia, Spania si Republica Ceha.

n acest fel, MAN le ofera deja clientilor
sai camioanele electrice ale viitorului

si, in acelasi timp, sustine dezvoltarea
unui ecosistem performant format din
vehicule si infrastructura de ncarcare.
MCS permite puteri de incarcare
semnificativ mai mari decéat sistemul
Combined Charging System (CCS)
utilizat in prezent. In timp ce CCS
permite in acest moment puteri de
incarcare de pana la 375 kW pentru
camioanele electrice MAN, vehiculele
echipate cu MCS pot atinge puteri de
incarcare de pana la 750 kW, cu pana la
1.000 de amperi si 750 de volti.

Ca urmare, timpii de incarcare se reduc
considerabil. Incarcarea bateriei de la un
nivel de 20% pana la 80% (SoC — State
of Charge), in cazul unui MAN eTGX
sau MAN eTGS echipat cu sase baterii
si avand o capacitate totala de 534
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kWh, dureaza mai putin de 30 de minute
cu ajutorul tehnologiei MCS.

Chiar si in cazul configuratiei cu sapte
baterii, disponibila pentru vehiculele
sasiu si care oferd o capacitate totala
de 623 kWh, incarcarea pana la 80%
SoC dureaza mai putin de 40 de minute
folosind MCS.

Aceasta inseamna ca eTruck-urile pot fi
reincarcate Tn timpul pauzelor obligatorii
prevazute de legislatie pentru soferi.
Clientii beneficiaza astfel de reducerea
timpilor de stationare, de un grad mai
ridicat de utilizare a vehiculelor si de o
flexibilitate operationald mai mare.

Cu autonomii de pana la 570 de
kilometri intre doua opriri pentru
incarcare, intr-o configuratie tipica

de transport pe distante lungi cu cap
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tractor si semiremorca, pot fi parcurse
peste 1.000 de kilometri pe zi, in acelasi
interval de lucru ca in cazul unui camion
diesel.

.Ecosistemul MCS se afla in prezent
ntr-o etapa importanta a introducerii
pe piata. Vehiculele, infrastructura

de incarcare si sistemele IT backend
evolueaza dinamic si in paralel.

Prin primele vehicule MCS, MAN
contribuie activ la implementarea
noului standard de incarcare in Europa
si la consolidarea in continuare a
interoperabilitatii intregului sistem”,
declara Roman Sitte, Head of Sales
Area Europe la MAN Truck & Bus.
Pentru a asigura o introducere

fara probleme a noii tehnologii,

MAN colaboreaza indeaproape cu
producatorii relevanti de infrastructura
de incarcare.

In principiu, MAN eTGX si eTGS sunt
proiectate pentru a raspunde cerintelor
diferitelor tipuri de infrastructura de
incarcare. Pe langa pozitia de incarcare
MCS amplasata in partea din fata-
stanga, vehiculele pot fi echipate
optional cu puncte de incarcare CCS
suplimentare in partea din fata-dreapta
si, in cazul vehiculelor sasiu, in partea
din spate, atat pe stanga, cat si pe
dreapta.

Aceasta pozitionare a porturilor de
incarcare faciliteaza utilizarea atat la

statiile publice, cat si la cele private si
imbunatateste accesibilitatea in diferite
locatii.

Tn cadrul serviciilor sale de consultant&
360° eMobility, MAN Transport Solutions
ia deja Tn considerare statiile de
incarcare MCS existente si planificate,
pentru a putea planifica in mod optim,
pentru clienti, operatiunile de transport
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pe distante lungi cu eTruck-uri.

in plus, prin oferta MAN Charge&Go,
clientii Tsi pot incarca bateriile in mod
convenabil si eficient din punct de
vedere al costurilor in intreaga Europa,
la punctele de incarcare MCS si CCS
care au fost testate Tn mod special si
aprobate pentru cerintele camioanelor
electrice.
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LI O N LANSEAZA UNJPROGRAM D

IN'EOROPY

BINYESTITI N VALOARE DE 4601000.000 EURD

Producatorul turc de camioane Ford Otosan a anuntat un program de investitii in valoare de 460
de milioane de euro (530,73 milioane de dolari) pentru dezvoltarea unei noi generatii de cabine
de sofer pentru marca sa de vehicule comerciale grele Ford Trucks, cu scopul de a patrunde

pe piata europeana si de a se pregati pentru viitoarele reglementari ale UE privind emisiile si

siguranta.

Compania, detinuta in comun de
conglomeratul industrial turc Koc
Holding si de Ford Motor Company,
cu sediul in SUA, a declarat ca
intentioneaza sa realizeze o
investitie netd de 364 de milioane
de euro pana in 2030, in cadrul
programului sdu ,Ford Trucks
New-Cab”.

Se preconizeaza ca noua generatie
de cabine dezvoltate Tn cadrul
programului vor intra treptat in
productie incepand cu 2028, a
declarat Ford Otosan.

Noua platforma se
pregateste pentru normele
mai stricte ale UE

Compania a precizat ca s-au cheltuit
deja 122 de milioane de euro pentru
studiile preliminare de fezabilitate.
O suma suplimentara de 96 de
milioane de euro va proveni din
stimulentele guvernamentale si din
sprijinul tehnic al lveco, aducand
valoarea totala a proiectului la 460
de milioane de euro.

Ford Otosan si lveco au semnat

un acord de dezvoltare comuna

cu caracter obligatoriu, Tn martie

2025, pentru a proiecta si dezvolta
fmpreuna o noua platforma de
cabine pentru camioane grele.
Programul de dezvoltare comuna
ar urma sa coste 343 de milioane
de euro, conform informatiilor
dezvaluite la momentul respectiv,
acoperind ingineria, dezvoltarea
prototipurilor si aprovizionarea
comuna, in timp ce fiecare
producator ramane responsabil
pentru producerea, asamblarea si
personalizarea cabinelor pentru
propriile vehicule.

Noua familie de cabine este
conceputa pentru a indeplini
cerintele mai stricte ale UE privind
vizibilitatea directa, emisiile si
siguranta, prin imbunatatirea
campului vizual al soferilor,
reducerea unghiurilor moarte din
jurul pietonilor si biciclistilor si
asigurarea unei aerodinamici mai
bune pentru a reduce consumul de
combustibil si emisiile de carbon.
Platforma va integra, de asemenea,
tehnologii avansate de siguranta
impuse de reglementarile
actualizate ale Uniunii Europene
privind vehiculele.
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Liderul in exporturi se
extinde in Europa

Ford Otosan este cel mai mare
producator de vehicule comerciale
din Turcia si cel mai mare centru de
productie de vehicule comerciale

al Ford din Europa, operand unitati
de productie in Kocaeli, Eskisehir si
Craiova, Romania.

Compania are o capacitate anuala
de productie de 934.500 de
vehicule, dintre care 405.000 de
unitati la fabrica sa din Craiova,
Romania, unde produce modelele
Ford Puma si Ford Courier.
Producatorul auto a fabricat 700.174
de vehicule in 2025 si a vandut un
numar record de 724.497 de unitati,
dintre care 602.842 pe pietele de
export.

Vanzarile in strainatate au generat
venituri de 15,4 miliarde de dolari,
contribuind la cresterea veniturilor
totale la 830,8 miliarde de lire
turcesti si consolidand pozitia
companiei ca principal exportator al
Turciei.
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SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si

FC*MIINITERDMIAIL EL K
CONTROALELE PolitiaRutlera.ro.
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DE PESTE
2,6 MILIOANE
VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.




FINANCIAL TIMES: EUROPA CAUTA 502.000 DE

SOFERI DE CAMION

Soferii de camioane polonezi, care odinioara constituiau pilonul principal al transportului rutier
european, devin din ce in ce mai greu de retinut si de recrutat, ceea ce face parte dintr-o criza
mondiala care prezice probleme pentru lanturile de aprovizionare si economii.

Numarul posturilor vacante de soferi
de camion din UE s-a dublat cu mult
in doi ani, ajungand la 502.000 in
2025, potrivit unui sondaj publicat

la sfarsitul lunii iunie de Uniunea
Internationala a Transporturilor
Rutiere (IRU).

Posturile vacante reprezinta apro-
ximativ 13% din forta de munca
necesara in acest sector. Se preco-
nizeaza ca aceasta penurie se va
agrava pe masura ce o generatie de
soferi de camioane se va pensiona,
660.500 dintre acestia —adica unul
din cinci— urmand sa iasa la pensie
pana in 2030. Tn iunie, operatorul
polonez de transport rutier de marfa
Extrego a majorat salariile celor 150
de soferi ai sai cu aproximativ 15%,
in incercarea de a-si pastra per-
sonalul existent si de a atrage noi
angajati.

Deficit de soferi
Chiar si asa, compania functioneaza

in aceasta vara cu un deficit de
aproximativ 20 de soferi, ceea ce
evidentiaza dificultatea recrutarii

de personal intr-o tara care are, de
asemenea, una dintre cele mai sca-
zute rate ale somajului din UE.
~Soferii polonezi imbatranesc, iar
tanara generatie pur si simplu nu
este dispusa sa exercite aceasta
meserie, deoarece considera ca
pot gasi modalitati mai usoare de a
castiga bani fara a fi nevoiti sa pe-
treaca saptamani intregi pe drumuiri,
in strainatate”, a declarat Wojciech
Brzykowski, directorul executiv al
Extrego.

Operatorul polonez de transport
rutier de marfa Extrego a majorat

in iunie salariile a 150 dintre soferii
sdi cu aproximativ 15% pentru a-si
pastra personalul.

Lipsa soferilor din Europa risca sa
creasca costurile de transport si sa
prelungeasca termenele de livrare in
lanturile de aprovizionare europene,
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deja perturbate de disputele comer-
ciale internationale si de rézboaie.
O forta de munca imbatranita, cres-
terea criminalitatii rutiere, reglemen-
tarile tot mai stricte si controalele la
frontiera contribuie toate la nemultu-
mirea soferilor si la scaderea numa-
rului acestora. Aceasta penurie este
deosebit de Ingrijoratoare pentru
Polonia, care a construit cea mai
mare flotad de camioane din UE de
la aderarea sa la blocul comunitar in
2004, transformand transportul rutier
de marfa intr-o piatra de temelie a
economiei sale.

O forta de munca imbatranita
Aproximativ 20% din totalul trans-
portului rutier de marfa din UE este
asigurat de operatori polonezi,
potrivit Comisiei Europene. Insa pro-
blema este mult mai ampla, aproxi-
mativ doua treimi dintre operatorii
europeni de transport de marfa
identificand in prezent lipsa soferilor

37



SERIALUL EXECUTIVILOR
DIN
TRANSPORTURILE
RULLERE

DIN DEC‘EMBRIE 2019,
PE TIRMAGAZIN.RQ 3]
FACEBOOK.COM/TIRMAGAZIN



drept cea mai mare preocupare a
lor, in timp ce o proportie similara
afirma ca au refuzat contracte deoa-
rece nu pot recruta suficient perso-
nal, potrivit IRU.

Se preconizeaza ca aceasta lipsa
Se va agrava pe masura ce o gene-
ratie de soferi se apropie de varsta
de pensionare, in special in Europa
Centrala si de Est, unde companiile
de transport de marfa au aparut ca
ciupercile dupa ce tarile respective
au aderat la UE in urma cu doua
decenii.

Aderarea la Uniune a deblocat
miliarde de euro din fondurile UE
pentru construirea de noi autostrazi,
in timp ce operatorii de transport au
beneficiat de costuri de exploatare
mai mici decat rivalii din Europa de
Vest, inclusiv de forta de munca mai
ieftina. Solutia evidenta de a recruta
mai multe soferite —femeile repre-
zinta doar 4% din soferii de camioa-
ne din Europa— se dovedeste a fi
complicata, deoarece profesia, care

deja presupune multe nopti petrecu-
te pe drum, pare sa devina din ce in
ce mai periculoasa.

79% dintre soferi decla-

ra ca s-au confruntat cu o
amenintare

Subliniind aceste riscuri, 79% dintre
soferi declara ca s-au confruntat cu
o amenintare la adresa securitatii
in timp ce vehiculul lor era parcat,
potrivit unui studiu realizat anul
trecut de Comisia Europeana, care
a constatat, de asemenea, ca 85%
dintre operatorii de transport au
fost victime ale furturilor sau vanda-
lismului atunci cand vehiculele lor
erau parcate in zone nesecurizate,
procentul scazand la doar 41% in
locatiile securizate.

~<Amenintarea crescanda repre-
zentata de infractiuni, precum
agresiunile si furtul marfii in zonele
de parcare”, face ca putine femei
sa doreasca sa conduca cami-
oane, potrivit lui Maciej Wronski,
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presedintele asociatiei de transport
TLP din Polonia, ai carei membri an-
gajeaza in total 40.000 de persoa-
ne. El a afirmat ca aceasta profesie
necesita ,sacrificii personale semni-
ficative, pe care nici macar salariile
peste medie nu le pot compensa pe
deplin”.

Se preconizeaza ca deficitul de
soferi de camioane se va agrava pe
masura ce o generatie de soferi se
apropie de varsta de pensionare, in
special in Europa Centrala si de Est.
Un alt motiv pentru care angajatorii
se confrunta cu dificultati in recruta-
re este faptul ca multi operatori sunt
de mici dimensiuni. Transportul ruti-
er de marfa raméne coloana verte-
brala a retelei europene de transport
de marfa, transportand un sfert din
totalul marfurilor, masurat in tone-ki-
lometri, in 2024, potrivit Comisiei
Europene, dar raméane extrem de
fragmentat. Companiile cu mai putin
de 10 angajati reprezinta 79% din
sector, potrivit IRU.
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Acesti operatori mai mici nu isi pot
permite sa-si majoreze costurile de
exploatare, deoarece ,transportul
este o industrie cu marje de profit
foarte, foarte mici”, a declarat Lyall
Cresswell, director executiv al plat-
formei tehnologice de transport de
marfa TEG.

Printre provocarile mai recente cu
care se confrunta soferii, Brzykowski
a evidentiat controalele mai stricte la
frontiera, mai ales ca o mare parte
din produsele farmaceutice si alte
marfuri de mare valoare transpor-
tate de camioanele cu temperatura
controlata ale Extrego sunt desti-
nate Regatului Unit. Marea Britanie
a introdus Tn acest an norme care
obliga soferii sa garanteze ca si-au
inspectat si securizat vehiculele
pentru a impiedica intrarea in tara a
migrantilor clandestini.

in acelasi timp, Extrego se prega-
teste acum si pentru un val de pen-
sionari anticipate, deoarece normele
UE care impun utilizarea tahogra-
felor avansate pentru respectarea
timpului de conducere, a pauzelor si
a perioadelor de odihna obligatorii
au fost extinse in iulie si la vehicu-
lele comerciale usoare. Acest lucru
7i obliga pe soferi s& urmeze cursuri
de formare suplimentare.
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Soferii din strainatate,
solutia

Desi compania suporta costurile
cursurilor, cel putin 20 de soferi

mai Tn varsta i-au spus recent lui
Brzykowski ca ,pur si simplu nu au
chef’ sa se adapteze la noul sistem,
a afirmat acesta.

In Polonia si in alte tari din Europa
Centrala si de Est, companiile de
transport de marfa cauta din ce in
ce mai mult sa recruteze soferi din
strainatate, dar operatorii mai mici
nu dispun adesea de

capacitatea administrativa necesara
pentru a gestiona procesul inde-
lungat de obtinere a permiselor de
muncd pentru soferii din afara UE.
De asemenea, guvernele inaspresc
regulile privind recunoasterea
permiselor de conducere straine,
ca parte a masurilor de combatere
a migratiei ilegale. Dupa ce nu a
reusit sa recruteze personal local,
Radovan Izold, directorul general al
companiei slovace de transport de
marfa Net Trade, a angajat recent
primul s&u sofer stréin pentru a-l
ajuta sa gestioneze flota sa de 40
de camioane.

O agentie de recrutare a gasit un
candidat potrivit in India, dar fina-
lizarea documentelor necesare in

| www.tirmagazin.ro

Slovacia a durat patru luni, ceea ce
a fost mult mai indelungat si mai
costisitor decéat se asteptase IZold.
|1zold a trebuit, de asemenea, sa
acopere cheltuielile de intretinere
ale soferului n timp ce acesta as-
tepta autorizatia de a conduce, dar a
afirmat ca rezultatul a meritat totusi
efortul. Soferul sau indian castiga
1.600 de euro pe luna, comparativ
cu 2.200 de euro pentru soferii sai
slovaci, si este dornic sa lucreze ore
suplimentare.

,Este evident cé indienii sunt obis-
nuiti s& conduca mai mult de 10
ore [pe zi] si sa lucreze sase zile
pe saptdmand”, ceea ce depaseste
limitele permise de legislatia UE, a
adaugat el. Desi ar putea incerca
sa angajeze mai multi soferi straini,
IZold a afirmat ca cea mai buna
solutie la problemele de recrutare
din sectorul sau este ,sa ne rugam
pentru camioane autonome”.
Totusi, chiar si aceasta solutie
tehnologica aparent utila pentru a
remedia lipsa soferilor se confrunta
cu provocari in UE, unde reglemen-
tarile sunt foarte stricte, Cresswell
de la TEG afirméand ca aceasta
este ,probabil la mai mult de 10 ani
distanta”.



PETRONAS

Urania

3000 K-15

IVECO SI PETRONAS LUBRICANTS
INTERNATIONAL SI-AU REINNOIT

PARTENERIATUL

« Angajament pe termen lung: PETRONAS Lubricants International si IVECO si-su reinnoit
parteneriatul strategic pana in 2032, marcand peste 50 de ani de colaborare

« Dezvoltare comuna exclusiva: parteneriatul vizeaza furnizarea exclusiva si proiectarea comuna
a gamelor IVECO URANIA si IVECO TUTELA - singurele lichide recomandate oficial de IVECO

« Asistenta pentru retea: PLI va consolida sprijinul acordat retelei de dealeri IVECO din Europa
si America Latina, contribuind la cresterea valorii pentru clienti, la fiabilitate si la optimizarea
costului total de proprietate (TCO)

IVECO, unul dintre cei mai impor-
tanti producatori mondiali de ve-
hicule comerciale, si PETRONAS
Lubricants International (PLI) si-au
refnnoit oficial, Tn iulie 2026, par-
teneriatul strategic de lunga du-

rata pentru inca cinci ani. Acordul
prelungeste parteneriatul pana in
2032, consolidand o colaborare care
a stimulat inovatia, performanta si
sustenabilitatea in sectorul transpor-
tului comercial de peste 50 de ani.
Reinnoirea asigura furnizarea conti-
nua si dezvoltarea in comun a unei
game complete de lubrifianti conce-
puti pentru vehiculele comerciale.

De la uleiuri de motor avansate la
lichide de transmisie, lichide de fra-
na si lichide de r&cire, PLI si IVECO
vor continua sa elaboreze solutii
special concepute pentru a satisface
cerintele operationale exigente ale
portofoliului de vehicule comerci-
ale IVECO din Europa si America
Latina.

O traditie de excelenta
tehnica

Aceasta etapa importanta reflecta
succesul sustinut al uleiurilor de
motor IVECO URANIA si al fluidelor
tehnice IVECO TUTELA, dezvoltate
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in cadrul unei colaborari de zeci

de ani in domeniul cercetarii Si
dezvoltarii si al unui angajament
comun de a oferi solutii de Tnalta
performanta si eficiente din punct de
vedere energetic, care maximizeaza
timpul de functionare al vehicule-

lor si prelungesc durata de viata a
componentelor. Aceste game sunt,
de asemenea, singurele fluide reco-
mandate de IVECO.

Ritmul rapid de inovare al partene-
riatului a fost evidentiat recent prin
lansarea produsului Urania Next
O0W-16. Aceasta inovatie — primul
ulei de motor SAE 0W-16 dezvoltat
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special pentru aplicatii grele — ofera
o eficienta exceptionala a consu-
mului de combustibil, emisii reduse
de CO2 si intervale prelungite de
schimb al uleiului. In plus, formu-

la este compatibila cu standardul
Euro 7, contribuind la imbunatatirea
eficientei si a performantelor privind
emisiile pentru ultima generatie de
motoare IVECO.

Domenico Nucera, Chief Quality &
Operations Officer, Iveco Group,

a spus: ,Reinnoirea acordului cu
PETRONAS Lubricants International
confirma soliditatea unei colaborari
de lunga durata, bazata pe exper-
tiza tehnica comuna si pe ambitia
comuna de a imbunatati continuu
performanta, eficienta si sustenabi-
litatea Tn cadrul portofoliului nostru
de vehicule si sisteme de propulsie.
Prin proiectarea comuna a gamelor
noastre IVECO URANIA si IVECO
TUTELA, suntem capabili sa oferim
solutii care maximizeaza timpul de
functionare al vehiculelor, optimi-
zeaza costul total de proprietate si
sustin clientii nostri si reteaua de
distribuitori cu cele mai Tnalte stan-
darde de calitate si fiabilitate.”

Cresterea valorii pentru dea-
leri si clienti

Acordul reinnoit pune, de aseme-
nea, un accent strategic pe reteaua
de dealeri IVECO. Pe langa furniza-
rea de produse de ultima generatie,
PLI va implementa initiative specifi-
ce menite sa consolideze implicarea
dealerilor si sa sporeasca gradul de
constientizare al clientilor cu privi-
re la lubrifiantii aprobati oficial de
IVECO. Se preconizeaza ca aces-
te initiative vor sustine cresterea
afacerilor dealerilor pe pietele din
Europa si America Latina, contribu-
ind Tn acelasi timp la imbunatatirea
fiabilitatii vehiculelor si la optimi-
zarea costului total de proprietate
pentru clienti.

Domenico Ciaglia, Group Chief
Strategy & Transformation Officer al
PETRONAS Lubricants International
(PLI), a adaugat: ,Reinnoirea aces-
tui parteneriat demonstreaza ce se
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poate realiza printr-o colaborare pe
termen lung, orientata spre viitor,
caracterizata de consecventa si

de un angajament comun fata de
excelenta. Prin inovarea continua a
produselor, am reusit sa dezvoltam
impreuna solutii de varf pe piata,
precum formula uleiului de motor
Urania Next OW-16, integrata per-
fect in ecosistemul IVECO. Aceasta
colaborare ne permite sa oferim o
valoare adaugata mai mare indus-
triei, combinand expertiza noastréa si
impulsionand impreuna inovarea.
Privind spre viitor, PETRONAS
Lubricants International isi menti-
ne angajamentul ferm de a sprijini
Grupul IVECO cu produse si solutii
fiabile, de Tnalta performanta, inte-
grate pe tot lantul valoric, care cre-
eaza valoare pe termen lung pentru
reteaua si clientii sai.

Aceasta colaborare reinnoita con-
solideaza si mai mult fundamentul
strategiei generale a PLI, demon-
strand modul Tn care excelenta
tehnica si parteneriatele de incre-
dere pot genera valoare durabila pe
termen lung la nivel international.”

Despre IVECO

IVECO este o marca a Grupului
Iveco care proiecteaza, produce si
comercializeaza o gama completa
de vehicule comerciale usoare,
medii si grele, destinate unei largi
varietati de aplicatii.

Ghidata de motto-ul sau ,Spirito in
Movimento”, IVECO evolueaza de la
statutul de producator de vehicule la
cel de adevarat partener in dome-
niul mobilitatii, pundnd calitatea,
experienta clientului si o abordare a
inovatiei centratd pe om in centrul
tuturor activitatilor sale. Aceasta
viziune prinde viata prin trei piloni:
.Motion by Design”, care exprima
excelenta ingineriei si designul
italian distinctiv; ,Motion through
Experience”, care permite un eco-
sistem fluid si conectat de vehicule
si servicii; si ,Motion as Family”,
care reflecta angajamentul IVECO
de a raméane alaturi de clienti,

soferi si parteneri pe tot parcursul
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calatoriei lor.

Cu o retea globala de peste 2.300
de puncte de service, IVECO asi-
gura asistenta constanta, servicii
de Tnalta calitate si disponibilitate
maxima oriunde isi desfasoara ac-
tivitatea vehiculele sale, fiind alaturi
de clientii si soferii sai la fiecare pas
al calatoriei lor.

Avand radacini in mostenirea sa
italiana, IVECO combina excelenta
ingineriei cu designul, performanta
si atentia la detalii, creand solutii
de mobilitate eficiente, distinctive si
centrate pe oameni.

Despre PETRONAS
Lubricants International (PLI)
PETRONAS Lubricants International
(PLI) este divizia globala de produc-
tie si comercializare a lubrifiantilor
din cadrul PETRONAS, grupul
energetic dinamic din Malaezia cu
prezenta internationala. Infiintata in
2008, PLI produce si comercializea-
za o gama completa de lubrifianti

de Tnalta calitate pentru sectorul
auto si industrial din peste 100 de
piete la nivel international. Cu sediul
central in Kuala Lumpur, PLI are, de
asemenea, birouri in intreaga lume,
inclusiv in Torino, Belo Horizonte,
Beijing si Chicago. PLI este respon-
sabila de proiectarea, dezvoltarea si
furnizarea solutiilor Fluid Technology
Solutions™, care includ lubrifianti,
combustibili si lichide de transmisie
personalizate pentru a alimenta
»Silver Arrows”.

Este un partener progresist in do-
meniul energiei si al solutiilor, care
imbogateste vietile oamenilor pentru
un viitor sustenabil. Angajamentul
companiei rdméane acela de a-si
desfasura si dezvolta activitatea in
moduri care sa contribuie pozitiv la
societate si la mediu.

PLI promoveaza un program agresiv
de crestere a afacerii, fiind una
dintre companiile globale de top

din industria lubrifiantilor, aflata in
avangarda sectorului, oferind solutii
personalizate pentru fiecare nevoie.



DAIMLER TRUCK AR PUTEA PLATI O AMENDA

—
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DE 1 MILIARD EURO PE FONDUL STAGNARII
CERERII DE CAMIOANE ELECTRICE

Daimler Truck ar putea fi nevoit sa plateasca o amenda de aproximativ 1 miliard de euro (1,2
miliarde de dolari) daca normele UE privind emisiile raman neschimbate.

CEO-ul Karin Radstrom afirma ca
amenzile sunt nedrepte, intrucat
compania a construit camioane cu
emisii zero, dar infrastructura de
incarcare insuficienta si preturile
ridicate descurajeaza cumparatorii.

Pretul neindeplinirii unui
obiectiv

Daimler afirma ca si-a ,facut teme-
le”. A construit mai multe tipuri de
camioane cu emisii zero si a investit
in aceste produse pentru a le face
functionale.

Reglementarile UE privind emisiile
stabilesc un obiectiv pentru 2030, iar
Daimler se asteapta sa nu il atinga.
Amenda este legata de amploarea
devierii fata de obiectiv. Pentru fie-
care punct procentual cu care nu se
atinge tinta, amenda creste cu apro-
ximativ 120 de milioane de euro.

Proiectiile actuale indica un
deficit de 10% pana la 15%.

Pe aceasta baza, conducerea esti-
meaza o amenda de aproximativ 1
miliard de euro.

CEO-ul Karin Radstrom a declarat
intr-un interviu; ,Consider ca aceste
amenzi nu sunt echitabile.” In opinia
sa, compania si-a indeplinit obligatii-
le, iar piata nu a tinut pasul.

De ce camioanele sunt greu
de vandut

Camioanele in sine nu reprezinta
problema?

.Ne-am pregatit pentru a putea
atinge acest obiectiv, am investit si
in produse pentru a face acest lucru
posibil”’, a spus Radstroém.

Ceea ce i retine pe cumparatori
este faptul ca punctele de incarcare
sunt rare, iar preturile sunt ridicate.
Statiile de incarcare sunt putine, iar
pretul de lista este exorbitant, asa
ca (,) cumparatorii ezita.

Aceasta prudenta se reflecta
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in datele privind vanzarile
Directoarea executiva a afirmat ca
regulile nu sunt in concordanta cu
conditiile reale ale pietei, chiar daca
(,) compania continua sa dezvolte
modele cu baterii si cu hidrogen.
Ea indica propria forta de munca ca
dovada ca efortul este real: ,Avem
multi angajati care lucreaza aici
pentru ca doresc sa faca parte din
aceasta schimbare.”

Ce inseamna acest lucru
pentru investitori

Amenzile de 1 miliard de euro nu
sunt inca definitive. Ele se apli-
ca doar daca regulile UE raman
neschimbate.

Pana in 2030 mai sunt cativa ani,
iar multe lucruri se pot schimba.
Reteaua de statii de incarcare s-ar
putea extinde, preturile ar putea
scadea sau regulile s-ar putea
modifica.
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J© TARI DI'N UIE PRI'NITURE EAREFRONIANI
SOLICITA RECONSIDERAREA NOII TAXE
PE EMISIILE DE CARBON APLICATE
COMBUSTIBILILOR

Zece tari din UE, conduse de Italia si Polonia, au indemnat Uniunea Europeana sa reconsidere
introducerea unei noi taxe pe carbon aplicate combustibililor, ca parte a unei reforme mai
ample a pietei carbonului din blocul comunitar.

Opozitia ameninta sa perturbe planurile
de actualizare a politicii climatice
emblematice a Bruxelles-ului, sistemul
de comercializare a emisiilor (ETS), si
ar putea pune aceste tari in opozitie

cu sustinatorii noii taxe, printre care se
numara Germania si Suedia.

Comisia Europeana urmeaza sa
propuna revizuiri ale sistemului de
comercializare a emisiilor. Sistemul ETS
impune centralelor electrice, fabricilor,
companiilor aeriene si celor de transport
maritim sa plateasca pentru emisiile lor
de CO2.

Intr-o declaratie transmisa Comisiei,
cele 10 tari au afirmat ca revizuirea

ar trebui sa fie folosita si pentru a
reconsidera un nou sistem de stabilire a
pretului CO2, cunoscut sub numele de
ETS2, pe care UE intentioneaza sa il
introduca pentru combustibilii destinati
incalzirii si transportului incepand cu
2028.

Noul sistem de emisii, sub
lupa

La fel ca actualul sistem ETS al UE,
ETS2 va functiona ca un sistem de tip
~cap-and-trade”, dar va acoperi emisiile
din amonte in lantul de aprovizionare.
Furnizorii de combustibil, si nu

44

TIR MAGAZIN | AUGUST 2026

consumatorii finali, vor fi responsabili de
monitorizarea si raportarea emisiilor si
vor fi obligati s& predea suficiente cote
pentru a le acoperi.

Potrivit Comisiei Europene, plafonul

de emisii al ETS2 ar trebui sa reduca
emisiile cu 42% pana in 2030.
,Cetatenii europeni nu ar trebui sa

se confrunte cu noi taxe climatice

n circumstantele economice si
geopolitice actuale. Prin urmare,

ETS2 ar trebui abordat direct in cadrul
revizuirii i reconsiderat cu atentie”, se
mentioneaza in declaratie.

Declaratia a fost semnata de ltalia,
Polonia, Bulgaria, Cipru, Republica
Ceha, Estonia, Grecia, Ungaria,
Romaénia si Slovacia. De asemenea,
aceasta a solicitat modificari ale pietei
actuale a carbonului.

Printre propuneri, tarile au indemnat UE
sa acorde industriei mai multe permise
gratuite de emisii de CO2 fara conditii
restrictive. Comisia a indicat ca doreste
ca permisele gratuite suplimentare sa
fie disponibile numai pentru companiile
care se angajeaza sa investeasca in
proiecte de decarbonizare in Europa.

Confruntare privind
taxa pe carbon aplicata
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combustibililor

Bruxelles a aménat deja cu un an
introducerea ETS2, ca urmare a
ingrijorarilor exprimate de guverne

cu privire la faptul ca noua taxa pe
carbon aplicatd combustibililor ar creste
costurile pentru consumatori.
Sustinatorii sustin ca masura este
esentiala pentru a accelera trecerea

la vehicule mai ecologice si la sisteme
de incalzire a locuintelor cu emisii
reduse de carbon. Acestia afirma, de
asemenea, ca veniturile generate de
taxa pe CO2 vor fi reinvestite pentru a
ajuta gospodariile sa adopte tehnologii
mai ecologice, reducand astfel impactul
financiar asupra consumatorilor.
Comisia a declarat ca nu doreste sa mai
faca modificari nainte de introducerea
sistemului, argumentand ca
intreprinderile au nevoie de certitudine
legislativa pentru a se pregati.

Cu toate acestea, atunci cand guvernele
nationale si legiuitorii UE vor negocia si
vor aproba reformele pietei carbonului,
acestia ar putea totusi sa introduca
propriile amendamente, inclusiv
modificari la ETS2. Cele 10 tari care au
sustinut declaratia detin suficiente voturi
n cadrul sistemului UE pentru a bloca
amendamentele la care se opun.
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ANVELOPELE CHINEZESTI PENTRU
AUTOTURISME S$I VEHICULE
COMERCIALE USOARE

Comisia Europeana a impus taxe antidumping definitive, de 4,3% pana la 45,3%, pentru
anvelopele chinezesti pentru autoturisme si vehicule comerciale usoare, incheind o investigatie
lansata in mai 2025, care a constatat ca importurile dauneaza industriei de anvelope din UE.

Comisia Europeana a anuntat ca

a impus taxe antidumping pentru
importul de anvelope pentru masini
si camioane si autobuze usoare din
China.

"Importurile de anvelope pentru
autoturisme si camioane usoare
din China intrau in UE la preturi

de dumping. Acest lucru provoaca
prejudicii industriei anvelopelor din
UE, care angajeaza peste 80.000
de persoane in 14 tari ale UE", a
declarat Comisia.

De ce a impus UE taxe an-
tidumping pe anvelopele
chinezesti?

UE a impus taxe vamale din cauza
importurilor chinezesti de anvelope
care au intrat pe piata la preturi

de dumping, cauzand prejudicii

industriei de anvelope din UE.

Ce produse sunt afectate de noile
taxe vamale ale UE?

Taxele afecteaza anvelopele pentru
masini, camioane usoare si autobu-
ze importate din China.

Cat costa taxele antidumping pentru
anvelopele chinezesti?

Noile taxe pentru anvelopele chine-
zesti variaza intre 4,3% si 45,3%.

Cati oameni sunt angajati in
industria anvelopelor din UE?
Industria anvelopelor din UE anga-
jeaza peste 80.000 de persoane in
14 tari ale UE.

Cand a inceput UE sa investigheze
importurile chinezesti de anvelope?
Investigatia privind importurile de
anvelope chinezesti a fost lansata in
noiembrie anul trecut.

TIR MAGAZIN | AUGUST 2026 | www.tirmagazin.ro

Concluzii cheie

UE a confirmat ca importurile de
anvelope din China au fost vandute
la preturi dumping, afectand sectorul
anvelopelor din UE, care angajeaza
peste 80.000 de persoane in 14 tari.
Au fost adoptate taxe definitive de
la 4,3% (de exemplu, Hankook)
pana la pana la 45,3% (de exem-
plu, Shandong Yongsheng Rubber
Group) in urma deciziei Comisiei.
Méasurile au intrat in vigoare la
Tnceputul lunii iulie 2026, conform
Regulamentului de Implementare

al Comisiei (UE) 2026/1540, valabil
timp de cinci ani si vizand codurile
CN specifice pentru anvelopele de
pasageri si vehicule comerciale
usoare.
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Sindicatul din CNAIR si
epopeea deconturilor fictive
pentru transport

La Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii
Rutiere, decontarea transportului
dintre domiciliu si locul de munca
pare sa fi depasit de mult statutul
banal de beneficiu acordat
salariatilor.

A devenit institutie. Drept
fundamental. Motiv de razboi
sindical.

Si, dupa cum rezulta din
documentele ajunse in posesia TIR
Magazin, pentru unii angajati pare
sa fi devenit chiar o forma foarte
creativa de administrare a geografiei
Romaniei.

Pentru c&, atunci cand CNAIR 1iti
plateste drumul de acasa pana la
serviciu, distanta dintre casa si birou
capata brusc o importanta financiara
extraordinara.

Cu céat stai mai departe, cu atat
contribuabilul pare sa devina mai
generos.

lar cand realitatea geografica nu te
ajuta suficient, apare tentatia de a o
imbunatati administrativ.

Am intrat Tn posesia mai multor
documente care arata ca
suspiciunile privind decontarea
transportului angajatilor CNAIR nu
sunt doar barfe de coridor.

Intr-un document oficial al Politiei
Roméane este reprodusa chiar o
sesizare referitoare la un angajat
CNAIR despre care se sustinea:
»5-a dedat la acte care in opinia
mea sunt nelegale. Astfel si-a facut
carte de identitate cu domiciliul

in Baia de Arama cu scopul de

a obtine foloase necuvenite prin
decontarea transportului care se
plateste angajatilor, in realitate el
nelocuind acolo deloc.”

Politia nu concluzioneaza in
document ca acuzatia este dovedita.
Spune insa ceva suficient de
interesant: ,A fost inaintata
corespondenta Serviciului

de Investigare a Criminalitatii
Economice din cadrul |.P.J.
Mehedinti pentru a efectua verificari
potrivit competentelor.”

Cu alte cuvinte, povestea navetei
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CNAIR a reusit performanta de

a ajunge pana la Criminalitate
Economica.

Si noi care credeam céa naveta
inseamna autobuz, tren sau Logan
cu GPL!

in loc de concluzie: La CNAIR,
distanta dintre domiciliu si serviciu
nu se masoara doar in kilometri.
Uneori se masoara in bani publici.

Cele cinci "ciocolate”
disparute

Povestea devine si mai savuroasa
daca ne intoarcem céateva luni in
urma. Dupa expirarea Contractului
Colectiv de Munca, conducerea
CNAIR a mutat in Regulamentul
Intern o parte semnificativa dintre
avantajele acordate angajatilor.
Salariile au ramas. Sporurile au
ramas. Tichetele de masa au ramas.
Concediile au ramas. Zilele libere au
ramas.

Aramas péna si minunata zi libera
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platita de ziua de nastere a fiecarui
angajat.

Dar cinci ciocolate disparusera
pentru moment de pe masa
sindicala:

-tichetele cadou;

-decontarea transportului de la
domiciliu la locul de muncg;
-ajutoarele pentru boal3a;
-ajutoarele pentru accidente grave;
-ajutoarele pentru nasterea copiilor
si pentru decese.

Atat. Nu au disparut salariile. Nu au
disparut sporurile. Nu au disparut
concediile. Nu au disparut tichetele
de masa. Nu au disparut zilele
libere.

Au disparut doar niste privilegii
suplimentare.

lar dintre toate, una dintre marile
dureri sindicale a fost tocmai
decontarea transportului de acasa
pana la serviciu.

Acum intelegem parca mai bine
tragedia. Pentru contribuabilul




obisnuit, naveta este o cheltuiala.
Pentru unii angajati CNAIR, naveta
pare sa fi fost ridicata la rangul de
ramura economica.

in loc de concluzie: Cand un
privilegiu este suficient de profitabil,
disparitia lui poate provoca o
suferinta sindicala profunda.

"Sportul” deconturilor
Schema descrisa in documentul
ajuns la Politie este de o frumusete
aproape didactica.

CNAIR deconteaza transportul
dintre domiciliul angajatului si locul
de munca. Prin urmare, domiciliul
devine o variabila financiara.
Locuiesti aproape? Ghinion.
Locuiesti mai departe? Mai bine.
lar daca, potrivit sesizarii citate de
Politie, cineva isi stabileste formal
domiciliul intr-o localitate in care n
realitate nu locuieste, tocmai pentru
a incasa un decont mai mare,
decontul transportului incepe sa

semene izbitor cu un mic produs
financiar garantat de contribuabil.
Nu fiecare angajat CNAIR
procedeaza astfel. Sunt insa
asemenea situatii, suficient de
serioase incéat sa ajunga pe
masa politiei si sa fie trimise
pentru verificari catre Serviciul
de Investigare a Criminalitatii
Economice.

lar sursele TIR Magazin sustin
ca fenomenul nu ar reprezenta
nicidecum o exceptie exotica.
Decontarea transportului ar fi

devenit, in anumite structuri CNAIR,

un adevarat ,sport”.

Un sport in care nu conteaza cine
alearga mai repede. Conteaza

cine locuieste, macar in acte, mai
departe.

in loc de concluzie: La CNAIR,
kilometrajul poate incepe Tnainte sa
porneasca masina.

Cazul Dragos Dumitrescu

///////////////////////§

\ &
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Un nume apare insa in documente
judiciare pe care le-am consultat:
Dragos Dumitrescu, angajat al
Agentiei de Control si Incasare
Portile de Fier I.

Intr-un dosar inregistrat la
Judecatoria Drobeta-Turnu Severin,
Dumitrescu apare cu calitatea de
inculpat, iar CNAIR - Directia de
Drumuri si Poduri Craiova apare ca
parte civila.

Materia dosarului: Penal. Obiectul:
JInseliciunea (art. 244 NCPY’. lar
solutia instantei din 28 ianuarie
2026 este si mai interesanta.
Judecatoria consemneaza ca
dosarul priveste: ,savarsirea
infractiunii de inselaciune in forma
continuata [...] cu aplicarea art. 35
alin. (1) din Codul penal (21 de acte
materiale)”.

Douézeci si unu. Nu unul. Nu doua.
21 de acte materiale. Procesul penal
nu a ajuns insa la o condamnare.
Instanta a dispus incetarea

~ Olimpiada CNAIR ' _2
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procesului penal ca urmare a
intervenirii prescriptiei raspunderii
penale.

Cu alte cuvinte, Dumitrescu nu mai
poate fi condamnat penal pentru
inselaciune.

Numai ca povestea nu se termina
aici. In aceeasi hotarare, instanta
spune: ,admite actiunea civila
exercitata de partea civila Compania
Nationald de Administrare a
Infrastructurii Rutiere S.A. - Directia
de Drumuri si Poduri Craiova”

si dispune obligarea lui Dragos
Dumitrescu la plata sumei de:
14.044,16 lei catre CNAIR, suma
fiind indicata in hotarare drept:
~prejudiciu material”.

Asadar, procesul penal s-a oprit la
gara Prescriptia, dar factura civila a
continuat calatoria.
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in loc de concluzie: La

CNAIR, chiar si cand raspunderea
penala pierde autobuzul din cauza
prescriptiei, prejudiciul poate ajunge
la destinatie.

Patru mii de euro, va rugam!
Si nici aceasta nu este singura
intalnire a lui Dragos Dumitrescu
cu Departamentul Juridic al

DRDP Craiova pe care o gasim

in documentele intrate in posesia
noastra.

intr-o alts adresa, DRDP Craiova i
transmitea acestuia o sentinta civila
si 1i solicita: ,achitarea sumei de
4000 euro conform sentintei ramasa
definitiva si executorie”.

Urma avertismentul: ,in cazul in
care nu veti respecta obligatia

de plata conform sentintei sus
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mentionate vom dispune inceperea
proceduru de executare silita.”
Documentul respectiv priveste o
actiune n raspundere patrimoniala.
Nu il confundam cu dosarul penal
din 2024.

Sunt documente diferite si proceduri
diferite. Dar pentru un simplu
angajat al unei companii de stat,
mapa juridica incepe sa capete
grosimea unui dosar de autostrada.
in loc de concluzie: Unii
angajati primesc fluturasul de
salariu. Altii par s& primeasca si
corespondenta periodica de la
Departamentul Juridic.

Siguranta nationala incepe la
statia de autobuz

Si acum revenim la minunata
revolta sindicala. Pentru a

justifica amploarea conflictului cu
conducerea CNAIR, sindicatul

a ridicat problema navetei pana
aproape de nivelul sigurantei
nationale. Din comunicatele
sindicale aflam ca neplata
transportului si problemele legate
de mobilizarea salariatilor ar putea
afecta activitatea companiei si,
implicit, traficul rutier.

Este probabil primul caz din istoria
administratiei romanesti in care
bonul de benzina a fost promovat la
rangul de obiectiv strategic.

Dupa aceasta logica, profesorul
care Tsi plateste singur naveta
ameninta securitatea nationala.
Muncitorul care isi cumpara

singur carburantul trebuie probabil
monitorizat de serviciile secrete.
Numai angajatul CNAIR pare sa

fie o specie atat de valoroasa incat
benzina lui devine problema de stat.
lar acum, cand vedem ca
suspiciunile privind deconturile

au ajuns pana la Criminalitate
Economica si ca exista dosare

in care CNAIR nsasi solicita
recuperarea unor prejudicii de la
propriii angajati, revolta pentru
naveta capata o savoare cu totul
noua.

in loc de concluzie: NATO inca
nu a introdus decontarea navetei in
Articolul 5. Sindicatul CNAIR pare



insa pregatit pentru negocieri.

Sindicalismul cu cartela de
fidelitate

Poate cea mai interesanta revelatie
a vechiului scandal sindical era ca
liderii Sindicatului Drumarilor ,Elie
Radu” doreau un acord care sa
conserve anumite drepturi pentru
membrii de sindicat. Cu alte cuvinte,
nu doar privilegiul conta. Conta si
cine il primeste. Ani de zile ni s-a
explicat ca sindicatul lupta pentru
oameni. Acum descoperim ca exista
doua categorii de oameni: cei care
platesc cotizatia si ceilalti.

Mai lipseste doar cartela de
fidelitate. La zece cotizatii platite,
primesti gratuit a unsprezecea
revendicare.

lar la douazeci de navete poate
primesti si un domiciliu fictiv bonus.
in loc de concluzie:
Solidaritatea este minunata. Mai
ales cand vine cu legitimatie de
membru si bon de benzina.

Regulamentul Intern al
fericirii

in mod normal, un Regulament
Intern stabileste reguli de disciplina,
obligatii, proceduri, sanctiuni si
norme de comportament.

La CNAIR Tnsa, Cristian Pistol, zis
Coarne, pare sa fi reinventat dreptul
muncii.

Dupa expirarea Contractului
Colectiv de Munca, o parte
consistenta dintre avantajele
angajatilor a fost mutata direct in
Regulamentul Intern.

Asa a aparut probabil primul
Regulament Intern din Roménia
care seamana pe alocuri cu un
catalog de privilegii.

Angajatii CNAIR beneficiaza in
continuare, intre altele, de:

-0 zi libera platita de ziua de
nastere;

-cinci zile pentru propria casatorie;
-cinci zile pentru nasterea sau
adoptia unui copil;

-trei zile pentru casatoria copilului;
-doua zile pentru casatoria fratelui
sau surorii;

-sase zile pentru decesul parintilor,
sotului, sotiei sau copiilor;

UL

iz

\V////

S

L

PREPECTORATUL GEXERAL AL BOQLITIHE RONANE

SERVICILL RUTIER -
syr. e pperoton de dalé cu caracber T | 4520

CATRE,

Davirpnaad

solicitat efectunrea de vericin privind

B O oeeasa a i

Crajova, wi con

Referitor la

<Fersonalul age

cunoscul ¢l in urma verfrinion
faceli referine i-a
Intrucdt-in perfoada i

irafic pe ragn Municipiuli D

penti care legea prevede ohli
chrei permis de conducere csle RoCor
vichiculul respectiv on al Tirel permis i
de a conduce i-a fost suspendath sau car

constituse infractiune”

sumt nelegale. Astfel si-a 1acul ©
ohtine foloase necuvenile p
nelocuind acolo deloc.”

Investigare a Criminalithjin kB
Cu stima,
=, X
PSEFUL INSPECTORATLELLUL

Comisar HT.-{T* | -
MBI STEEAN RAMINEL

INSFECTORATUL DE POLITIE JUDETEAN MEHEDSNTI

Crer mpeavoastrd inregistraid su
(s urmare a ceferil dumneavoasira inregis i .
pe colegul dumneavoastrd din cadrul CNAIR SA-DRDI

ot aralizatd 5i verificard privieng w

rutieri din Mehedintl, printre altele udindu-

I depus permisal de condocere 51 nu are nl :
efectuale s-u consintal ol acesta, ca urmare i abaterii la care

& ) = ¥ 3
fiost suspendat dreprul de a conduce penitru 60 zile In anul 20

ciire j-u Tt restricpionst dreptul de a conduce a fost depistal

articolului 335 aliniatnl 2 din Codul Penal Conduccrea pe .
siivitalen dejmeril |1-'-:':'|||-‘|.||||: de conducere de citre o

ani sap cu amendd, s-a notificar Politia Municipiul

Cu privire la primul aspect sesizal de dumneay oasirc
arte de identitate cu domiciliul in Baia de Arami cu scopul de o

vit sducem Ia cunospinti .
wmomice din cadrul 1P, Mehedingi  pentru a &lociua veniicin

potrivit competentelor, urménd a vl comumica reaull alu

Tirghets Turmw-Sgviria
A2 1425729062021

Ex
M. ex. e, 2

b numbrul de mai sus, prin carc

wditcarele gyt

cntiei este oripilat de laudele lui cu privire la polifistii

se cii desi a pierdut procesul cu politia nu a
meni ce si-i Tacd, la relaiile Jul™ v facem

20

eta Tumu Severin conducind un awove hicul, vizind prevederile

drumurile publice a unui vehicul

persoand al

CSpURZROr calegonicl sau subcategoried din carc face I?-”-'L:
. fost retras sau anulat ori cirein exercitarea dreptului
« it are dreptul de a conduce autovehicule in Romanie

constituie infractiune si s¢ pedepseste cu inchisoare de la § luni la 3

i Drobetn Tumu-Severin, Biroul Rutier, in

vederea lufirti masurilor legale Gagh de scesta

S-a dedat o acte care in opineE mea

rifl decontares transporiulul care se pliteste angajatilor, in realitate e

ch a fost Inaintatl corcsponden(d Serviciului de

| acestom,

ISEFUL SERVICILELT
Qb u_t'}ﬁ_;gf_q:i_’[:.d-ll_:-.'

MIHAENCTIETADU BOGDAN

-trei zile pentru decesul socrilor,
fratilor sau surorilor;

-patru zile pentru decesul bunicilor
si nepotilor;

-0 zi pentru control medical;

-zile pentru controalele medicale ale
copiilor;

-concediu de Ingrijitor;

-zile pentru urgente familiale;
-tichete de masa;

-sporuri si alte beneficii.

Truditorul din mediul privat probabil
verifica daca nu cumva citeste
regulamentul unei companii
scandinave premiate pentru
generozitate.

Dar sindicatul nu s-a revoltat
fiindca toate acestea au disparut.
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S-a revoltat fiindca nu au disparut
destule privilegii ca sa poata spune
ca au disparut toate.

lar printre cele pentru care s-a dus
razboiul se afla tocmai celebra
decontare a transportului.

in loc de concluzie: CNAIR

nu le spune angajatilor doar cand
trebuie sa vina la serviciu. Sindicatul
vrea sa stabileasca si cine plateste
drumul pana acolo.

Agentiile in care timpul
trece, salariul vine

Un fost angajat al sistemului ne
descrie si o alta realitate din zona
Agentiilor de Control si incasare
(ACI) ale CNAIR. Potrivit acestuia,
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dupa reorganizarea unor activitati,
o parte dintre angajatii agentiilor
ar avea atributii mult mai reduse
decat in trecut, in timp ce salariile ar
raméane extrem de generoase.
Sursa noastra vorbeste despre
controlori de trafic care nu mai au
aceleasi competente de control

al autorizatiilor internationale de
marfa si calatori si sustine ca
unele agentii au ajuns n situatia
in care personalul este mult peste
activitatea efectiv desfasurata.
Aceeasi sursa estimeaza ca
aproximativ 1.500 de angajati ar
lucra in structurile de acest tip ale
CNAIR.

Daca cifra este corecta, intrebarea
nu mai este doar cat costa naveta.
Intrebarea este si catre ce activitate
exacta deconteaza contribuabilul
aceasta naveta.

"Dar stiati ca agentiile nu mai au
drept de control a autorizatiilor
internationale de marfa si calatori?
Stau degeaba si vand roviniete pe
un salariu de minimum 2000 euro
net. Nici nu fsi scot cheltuielile.

E un dezastru! Vand roviniete

la suprapret ca sa le dea spaga
sefilor!", ne-a declarat fostul angajat
al CNAIR.

in loc de concluzie: Devine
filosofica intrebarea daca trebuie
decontat drumul pana la un loc

de munca unde, potrivit surselor
noastre, principala activitate este
asteptarea sfarsitului programului.

Revolutia ,lu’ peste prajit”
continua

Tn timp ce conducerea sindicatului
produce comunicate, avertismente
si mobilizari, CNAIR continua sa se
confrunte cu propriile probleme.
TollRo intarzie. CNIR preia
investitile. Compania se lupta prin
instante inclusiv cu propriii angajati.
Contribuabilii asteapta drumurile
pentru care platesc taxe si impozite.
Dar exact cand dispare un privilegiu,
intreaga masinarie sindicala
porneste instantaneu.

Reactia la disparitia decontarii
transportului pare mai rapida decéat
reactia la intérzierea unui proiect
strategic pentru Romania.
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Poate ca aici se afla adevarata
explicatie a intregii povesti.

Nu asistam la o batalie pentru
salarii. Nu asistadm la o batalie
pentru locurile de munca. Nu
asistam la o batalie pentru
supravietuire.

Asistam la incredibila batalie

pentru cine plateste drumul pana la
serviciu.

in loc de concluzie: lar cand
apar documente care vorbesc
despre domicilii declarate tocmai
pentru obtinerea unor decontari si
despre dosare de inselaciune in
care CNAIR cere prejudicii propriilor
angajati, povestea nu mai este doar
comica. Devine grotesca.

Razboiul pentru "cutia de
tort"

Intr-o adresé& de 11 pagini transmis&
Ministerului Transporturilor, AGA si
conducerii CNAIR, sindicatul explica
pe larg de ce Regulamentul Intern
nu poate inlocui Contractul Colectiv
de Munca si de ce avantajele ar
trebui pastrate printr-un acord
distinct.

Cu alte cuvinte, sindicatul nu
contesta existenta tortului. Contesta
frigiderul in care era pastrat tortul.
Acum descoperim insa ca una dintre
felile pentru care se ducea batalia
-decontarea transportului- are o
istorie mult mai interesanta decéat
l&sau sa se inteleagaé comunicatele
sindicale.

Pentru omul din mediul privat,
transportul la serviciu inseamna o
cheltuiala.

Pentru CNAIR, pare sa fie simultan:
-beneficiu salarial,

-subiect de conflict colectiv,
-problema de siguranta,

-obiect de sesizare,

si, uneori, motiv de interes pentru
organele de cercetare.

O asemenea eficientd administrativa
merita respectata.

Putine institutii reusesc sa scoata
atatea intrebuintari dintr-un singur
bon de carburant.

in loc de concluzie: La CNAIR,
autostrada poate intarzia ani de zile.
Decontul trebuie Tnsa sa ajunga la
timp.
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Batalia pe banii
contribuabililor

Poate ca documentele pe care le
publicam explica mai bine decéat
orice comunicat sindical de ce
disparitia decontarii transportului a
provocat atata agitatie.

Pentru milioane de romani care
lucreaza in mediul privat, drumul
pana la serviciu este problema lor.
Isi cumpéra abonamentul. Isi pun
benzina. Isi repard masina. Si merg
la munca.

La CNAIR, drumul dintre pat si
birou a ajuns obiect de negociere
colectiva.

lar daca informatiile si documentele
pe care le avem descriu un fenomen
mai larg, atunci contribuabilul roméan
a fost pus ani de zile intr-o situatie
magnifica:

-sa plateasca nu numai salariul
angajatului,

-nu numai sporurile,

-nu numai tichetele,

-nu numai zilele libere,

Ci si calatoria acestuia, uneori fictiva,
pana la locul unde urmeaza sa fie
platit din nou din bani publici.

lar daca domiciliul era suficient de
departe, cu atat mai bine.

In fond, fraierul plateste.

Fraierul fiind, ca de obicei,
contribuabilul.

in loc de concluzie: La CNAIR,
unii construiesc drumuri. Altii par sa
fi descoperit ca adevarata afacere
este sa fii platit ca sa ajungi la ele.

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica de
pamflet si trebuie tratata ca atare.
De asemenea, va avertizam ca
pentru realizarea acestei rubrici
folosim programe avansate de
Inteligenta Artificiala (Al).

Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijind cu informatii
de calitate premium.

i rugém pe toti cei care vor sé&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sé ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro .
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1% AVANS

o — 3 ; CEL MAI EFICIENT CAMION

DIN PUNCT DE VEDERE
AL CONSUMULUI DE

COMBUSTIBIL
RATE LUNARE
999 EUR pentru primele 6 luni

PACHET

SERVICE
PROMOTIE COMPLET

Oferta valabila pentru livrarile efectuate
pana la sfarsitul lunii octombrie

PACHET DE SERVICE COMPLET

inclus pentru 3 ani / pana la 360.000 km
(acopera intretinerea si toate serviciile MD
in aceasta perioada)

STOC LIMITAT

Numar limitat de unitati




