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O8 SCANIA. PRIMELE 5
ETAPE ALE TRANZITIEI
CATRE ELECTRIFICARE

10 GOODYEARSI
SCHMITZ CARGOBULL
IMBUNATATESC
INTEGRAREA DATELOR
INTRE FLEETHUB S|
TRAILERCONNECT®

Revista TIR Magazin poate fi gasita la
punctele de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.

14 CAMPANIA“TRAFIC
FARA TRAFIC”, LANSATA
OFICIAL LA PALATUL
PARLAMENTULUI

26 AIC TRUCKS: 14 AUTOBUZE
ELECTRICE MARCA
OTOKAR CATRE PRIMARIA
RESITA

* ok Revista TIR Magazin
L este semnatara
vl [iliM8d  Cartei Europene a
CIETEE  Sigurantei Rutiere
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TRANZITIA DEFINITIVA LA TAHOGRAFUL
INTELIGENT G2V2 IN TRANSPORTURILE
INTERNATIONALE

S-a marcat un punct de cotitura in reglementarile rutiere europene. Pe 19 august 2025, a intrat
in vigoare obligativitatea ca toate vehiculele grele angajate in transport international sa fie
echipate cu tahografe inteligente de generatia a doua - G2V 2.

Vehiculele cu tahografe de generatie
mai veche (analogice, digitale ne-
inteligente sau G2V1) nu mai au
dreptul de circulatie in afara tarii de
inregistrare.

Acesta reprezinta ultimul
termen-limita din cadrul aplicarii
Regulamentului UE 165/2014 si
Pachetului Mobilitate 1, dupa o
perioada marcata de multiple etape
de tranzitie.

Cifrele din teren: pregatiri si
provocari

Pana la Tnceputul lunii august 2025,
aproximativ 53.768 de vehicule

din categoriile N2 si N3 erau deja
echipate cu G2V2. Aceasta rata

de conformare reflecta eforturile
semnificative ale operatorilor de
transport, in ciuda intarzierilor
cauzate de probleme in lanturile de
aprovizionare, dificultati tehnice si
capacitate limitata a atelierelor de
montaj.

Cum functioneaza G2V2 si ce
avantaje aduce

Tahograful G2V2 aduce multiple
imbunatatiri fata de G2V1:

- inregistrare automata a trecerilor
de frontiera, folosind GNSS,
reducand riscul de manipulare sau
omisiuni;

- acces de la distanta prin DSRC
(domeniul dedicat de comunicatie
pe termen scurt), inclusiv informatii
despre timpul de conducere si
odihna, pentru control mai eficient;
- interfata ITS (Bluetooth) care
permite conectivitate cu sistemele
de gestionare a flotei si actualizari
software ulterioare, fara necesitatea
inlocuirii hardware;

- memorie extinsa, de la 28 la 56
de zile, pentru datele inregistrate
— relevante pentru managementul
flotei si pentru controalele
autoritatilor.
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Riscuri si probleme
intampinate

Desi tahograful G2V2 este
tehnologic avansat, operatorii

de transport rutier au semnalat
dificultati reale:

- erori de Tnregistrare a timpilor de
condus/odihna si de activitate,
cauzate inclusiv de functionarea
defectuoasa a dispozitivelor, riscand
sanctiuni nedrepte;

- blocaje in functionarea GNSS (de
exemplu, ,inghetarea” pozitiei) sau
erori de certificat tehnic la anumite
modele de tahografe.

Astfel, unii operatori intampina
provocari serioase chiar si dupa
instalarea G2V2, cu impact asupra
conformitatii si riscului de sanctiuni
neprevazute.

Calendarul complet al
obligativitatilor G2V2
Calendarul de mai jos are trei
rubrici: data, obligatie si categoria



de vehicul.

- 21 august 2023 - Instalare G2V2 pentru vehicule noi
(peste 3,5 t) -Vehicule noi inregistrate care urmeaza sa
circule international,

- 31 decembrie 2024 (extins pana in februarie 2025) -
Retrofitting G2V2 pentru tahografe vechi analogice sau
digitale -  Vehicule existente cu echipamente;

- 18 august 2025 - Ultimul termen pentru G2V1 -
Vehicule echipate cu smart tachograph V1 (G2V1)
interoperand international;

- 19 august 2025 - Obligatie G2V2 definitiva - Toate
vehiculele implicate in transport international;

- 1 iulie 2026 - Extindere obligativitate - Vehicule intre
2,5 si 3,5 t utilizate pentru transport international.

Ce inseamna concret obligativitatea pentru
operatorii de transport rutier

1. Conformitate imediata — din 19 august 2025, doar
camioanele dotate cu G2V2 pot efectua transport
international.

2. Mai multa transparenta si control — functionalitati
integrate pentru autoritati, dar si responsabilizare mai
mare pentru transportatori.

3. Provocari de implementare — erori tehnice,
capacitate redusa de service, limitari ale aplicatiilor
sau suport insuficient poate genera riscuri
operationale.

4. Urmatorul prag important — vehiculele mai usoare
(2,5-3,5 t) vor intra sub incidenta acestor reguli
incepand cu 1 iulie 2026.

Termenul limita, nenegociabil

Adoptarea tahografului inteligent G2V2 marcheaza o
etapa

cruciala in digitalizarea si reglementarea transportului
rutier. Desi

tehnologia ofera avantaje semnificative in control si
eficientizare,

implementarea in teren a intdmpinat obstacole reale.
Operatorii trebuie sa fie constienti ca termenul limita
de 19 august 2025 nu mai este negociabil pentru
transporturile internationale, iar perioada urmatoare va
fi dedicata inclusiv flotelor de talie medie si usoara.

® Profesionalism

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

ol =
Mob: +40 744 678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.
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STAREA TRANSPORTURILOR, CU GEORGE
NITA, DIRECTOR GENERAL HOLLEMAN

George Nita, directorul general al firmei de transport Holleman, revine cu o noua analiza a starii
transporturilor rutiere din Romania.

El a raspuns intrebarilor adresate
de catre jurnalistii TIR Magazin, in
legatura cu teme de actualitate ale
transportului rutier roméanesc.

Alina Johnson-Pop,
PR&Marketing manager
revista TIR Magazin: Care
sunt in acest moment principalele
probleme ale firmelor de transport
agabaritic din Romania?

George Nita, director general
Holleman: In ce priveste firma

6 TIR MAGAZIN | AUGUST 2025

Holleman si ce mai stiu de la colegi
din breasla, pentru ca exista foarte
multe investitii in tara, este practic
o lipsa de capacitate. Ne este

greu sa gasim contractori care sa
fie pe aceeasi linie de calitate si
executie a lucrarilor. Avem si noi,
ca toata lumea, soferi in concedii.
Drumurile mai sunt schimbate, in
ceea ce priveste ruta, fara sa fim
anuntati din timp si in general, ne
confruntdm ca ceilalti transportatori
cu caldurile deosebite. Nu putem
sa circuldam Tn momentele

| www.tirmagazin.ro

respective si avem inclusiv o lipsa
de oameni, specialisti si dedicati,
care sa serveasca, in context,

in conformitate cu cerintele care
sunt acum deosebite si volume,
respectiv, de mari. Si, nu Tn ultimul
rand, avem destule probleme

cu insotirea de catre politia
transporturilor agaritice.

Alina Johnson-Pop,
PR&Marketing manager
revista TIR Magazin: Cum
credeti ca vor fi afectate firmele de
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transport de marfa din Romania transportat. Inclusiv in domeniul se face ordine in domeniul fiscal,
de masurile de austeritate pe transporturilor agabaritice, daca nu in toate domeniile, ne intereseaza
care a inceput Guvernul sa le mai sunt proiecte deosebite, poduri,  sa fie o lege pentru toti, sa fie
implementeze? autostrazi, alte investitii mari, mori un cadru care sa fie respectat.
de vant, atunci va fi si pentru noi Daca jucam acelasi joc, suntem
George Nita, director general mai putin de munca. Si asta va intr-o concurenta loiala. Daca unii
Holleman: Cred ca va fi destul avea desigur un impact si pentru eludeaza taxe si allii le platesc, nu
de multa suferinta. Vor scadea noi si pentru lucratorii care lucreaza  mai este in regula. Si aud ca asa
afacerile, scad cifrele de afaceri. pentru noi. Si in general asa privesc  ceva se intampla, spre bine, ar
Nu va mai fi asa de mult de lucrurile. Pe de alta parte, daca putea sa ajute.

100% Electrica. Zero emisil.

Samiremonca 100 lactricd 5.K0e COOL

cu unitate de s sdecirica, cu baterle sl axa
generatoans. SUpras otermid din
panour FERROPLAST®, impreund cu unitatea
de racire 3CU gl sistemul Telematic Trailer-
Connect® asigurd condifille optime de func-
florare, cu emisii zero, Mal mudte informatiic
Schmitz Cargobull Romania SRL: info.rma-
nia@cargebull.com, www.cargobull.com/ro
Birourk Bucurestl 0723 266 287; 0721 250
751 - lagl OF27.770.326 Chuj - tel. O726.678.316;
O726.678.315 - Timisoara - tel. 0735.212.052
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SCANIA. PRIMELE 5 ETAPE ALE TRANZITIEI
CATRE ELECTRIFICARE

Te gandesti sa introduci camioane electrice cu baterie in flota ta? Vrei sa stii de unde sa incepi?
Acest ghid in cinci pasi te ajuta sa faci primele miscari sigure catre electrificare.

Pe masura ce interesul pentru
transportul greu electric creste, mulli
transportatori descopera ca tranzitia
presupune provocari specifice.
Camionul n sine este doar o parte
din ecuatie.

Infrastructura de incarcare, sursa de
energie si planificarea operationala
pot parea mai complexe decéat la
vehiculele clasice.

,Dar nu lasa asta sa te opreasca din
explorarea potentialului electrificarii
flotei. Secretul este sa abordezi
procesul pas cu pas”, spune Joel
Lundgren, expert Scania in tranzitia
catre e-Mobility.

lata cele 5 etape recomandate de
Lundgren pentru a incepe corect
drumul spre electrificare:

Pasul 1: Analizeaza-ti

operatiunile actuale
Cel mai bun mod de a intelege
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potentialul electrificarii este analiza
datelor reale ale vehiculelor tale. De
aceea, primul pas este o evaluare
detaliata a flotei existente.

Cu ajutorul instrumentelor, echipa
Scania examineaza factori precum
trasee, comportamentul soferilor,
distantele zilnice, locatiile de
incarcare si perioadele naturale de
pauza — cum ar fi opririle de noapte.
Analiza include si informatii despre
sarcina utila si conditiile de drum,
cum ar fi topografia. ,Zonele cu
diferente de nivel pot fi chiar un
avantaj, daca se foloseste corect
frAnarea regenerativa la coborare”,
spune Lundgren.

Pasul 2: Prioritizeaza
castigurile rapide

Dupa analiza, se selecteaza
fluxurile de transport cele mai
potrivite pentru electrificare. De

| www.tirmagazin.ro

obicei, se incepe cu trasee unde
camioanele pot fi incarcate la baza
proprie sau Tn timpul pauzelor
naturale, minimizand impactul
asupra activitatii.

In aceasts etapa discutam si despre
specificatiile initiale ale vehiculului

— dimensiunea bateriei si puterea
motorului influenteaza direct timpul
si modul de incarcare.

Lldentificam ce rute se pot electrifica
imediat si care vor deveni viabile in
viitor. Daca Thainte ne concentram
pe trasee repetitive si previzibile,
acum, cu portofoliul extins Scania,
putem electrifica aproape orice tip
de ruta”, adauga Lundgren.

Pasul 3: Analizeaza
necesarul de incarcare

Odata ce ai stabilit traseele
prioritare, urmatorul pas este analiza
detaliata a nevoilor de incarcare.



Impreund cu parteneri precum
Erinion, echipa Scania stabileste
unde, cand si cata energie trebuie
incarcata, optimizand costurile si
eficienta operationala.

,-Evaluam si capacitatea retelei
electrice si planificdm pentru nevoile
viitoare, pentru ca infrastructura sa
fie scalabila, fiabila si rentabila”,
explica Lundgren.

Incarcarea la baza sau la destinatie
este adesea cea mai eficienta
solutie, mai ales daca se suprapune
cu perioadele de stationare — cum
ar fi descarcarea, incarcarea sau
opririle peste noapte, cand tarifele
de energie sunt mai mici.

in realitate, incarcarile intermediare
sunt necesare mai rar decat cred
multi soferi. ,De multe ori nu e
nevoie de Tncarcare suplimentara in
timpul zilei, sau este suficientad una
singura.

Clientii sunt surprinsi cand vad cat

de mult pot parcurge cu o incarcare
partiald”, spune Lundgren.

Pasul 4: Planifica investitia si
implementarea

Cand ai stabilit rutele, necesarul

de incarcare si camionul potrivit,
urmatorul pas este crearea unei
solutii personalizate, gata sa
functioneze din prima zi si usor de
extins pe viitor.

Scania ofera o abordare ,la cheie”,
care Imbina specificatiile vehiculului,
infrastructura de incarcare si
finantarea intr-un singur plan
coerent.

»,1e ajutam si sa identifici

subventii sau programe de sprijin
guvernamental care se potrivesc
afacerii tale”, adauga Lundgren.
Planul final poate include si
contracte de reparatii si mentenanta,
asigurare si servicii digitale dedicate
pentru maximizarea timpului de

functionare, a eficientei energetice
si a costului total de operare.

Pasul 5: Porneste la drum
Cu planul finalizat, Tncepe cea mai
interesanta etapa: livrarea primului
camion electric.

Pentru inceput, echipa Scania
ofera training complet pentru soferi
si operatori, explicand diferentele
faté de camioanele diesel si modul
optim de exploatare a tehnologiei
electrice.

»Sunt cateva aspecte noi si e
important sa stii cum sa profiti la
maximum de ele”, spune Lundgren.

Chiar si dupa livrare, ramanem
alaturi de tine. ,Daca ai intrebari
despre operare, trasee sau
incarcare, expertii nostri sunt la un
apel distanta. Nu e finalul drumului,
ci Tnceputul unui parteneriat pe
termen lung”, incheie Lundgren.

LoiMacron

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




il

TrailerConnect®

DataManagementCenter

GOODYEAR SI SCHMITZ CARGOBULL
IMBUNATATESC INTEGRAREA DATELOR
iNTRE FLEETHUB SI TRAILERCONNECT®

Goodyear si Schmitz Cargobull au anuntat, in august 2025, ca si-au consolidat colaborarea
pentru a permite integrarea fara intreruperi a Goodyear TPMS Connect pentru clientii din

domeniul transportului.

Aceasta va contribui la
imbuné&tatirea gestionarii
anvelopelor si la cresterea

timpului de utilizare si a sigurantei
vehiculelor Schmitz Cargobull. Prin
intermediul centrului de gestionare
a datelor Schmitz Cargobull
TrailerConnect® Data Management
Centre, ambele parti pot acum sa
furnizeze si sa preia, in mod selectiv
si securizat, date relevante despre
anvelope.

Flotele de vehicule cu semiremorci
Schmitz Cargobull pot beneficia
acum de monitorizarea anvelopelor
si de analiza predictiva oferite de
Goodyear, acestea fiind direct
compatibile cu sistemele telematice
si de monitorizare a presiunii in
anvelope instalate pe vehiculele
Schmitz Cargobull, fara a fi nevoie
de hardware suplimentar sau cartele
SIM.

Inteligenta integrata, gata de
utilizare

Goodyear TPMS Connect este

o solutie plug-and-play care

se integreaza cu infrastructura

10

telematica existenta a Schmitz
Cargobull, oferind acces
instantaneu la date in timp real
privind performanta anvelopelor si
la informatii actionabile. Utilizand
tehnologia proprietara G-Predict
de la Goodyear, flotele pot anticipa
problemele legate de anvelope
inainte ca acestea sa duca la opriri
neplanificate, contribuind astfel la
reducerea costurilor operationale si
la imbunatatirea sigurantei rutiere.
»Prin acest nou pas in colaborarea
noastra, combinam punctele forte
ale telematicii noastre pentru
semiremorci cu solutia de inteligenta
pentru anvelope a Goodyear”,
declara Jan Uhlenbruck, Head

of Full Service Solutions, Digital
Services Product Line la Schmitz
Cargobull. ,Integrarea perfecta a
Goodyear TPMS Connect sustine
obiectivul nostru de a oferi clientilor
solutii de transport mai inteligente,
mai sigure si mai eficiente.”

Sprijin pentru flotele
inteligente si conectate
Pentru Goodyear, acest parteneriat
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reprezinta o noua extindere
importanta a ecosistemului sau
pentru mobilitatea flotelor.

»Suntem incantati sa consolidam
colaborarea cu Schmitz Cargobull
prin integrarea directa a Goodyear
TPMS Connect in platforma lor
pentru semiremorci”, declara Piotr
Czyzyk, Managing Director, Fleet
Mobility Europe la Goodyear.

,Prin aceasta integrare, flotele pot
beneficia de analiza predictiva si
inteligenta in domeniul anvelopelor
oferite de Goodyear fara a instala
hardware suplimentar — ceea ce
faciliteaza tranzitia catre digitalizare
si excelenta operationala.”

Principalele beneficii ale
Goodyear TPMS Connect
sunt:

- Integrare fara intreruperi:
functioneaza cu sistemele
telematice si TPMS integrate de la
Schmitz Cargobull, fara hardware
suplimentar.

- Tntre’ginere predictiva: tehnologia
G-Predict ajuta la prevenirea
penelelor prin detectarea timpurie a
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problemelor anvelopelor.

- Siguranta si conformitate sporite:
respecta reglementarile UE privind
TPMS si contribuie la siguranta
rutiera prin avertismente predictive.
- Vizibilitate completa asupra
anvelopelor: ofera date complete,
inclusiv presiune, temperatura si
urmarire GPS.

Cu aceasta ofertda comun3, flotele
beneficiaza de o solutie complet
conectata pentru semiremorci, care
reduce opririle cauzate de probleme
la anvelope si sprijina luarea
deciziilor de business informate.

In ceea ce priveste transparenta si
interconectarea, Schmitz Cargobull
sprijind transportatorii in operatiunile
lor zilnice prin TrailerConnect®
Data Management Centre (DMC).
Schmitz Cargobull se bazeaza pe

BEREERR AR
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parteneriate strategice cu peste

40 de furnizori consacrati, precum
Trimble, Krone, idem, RIO, ZF
Transics, CO3 etc., pentru ca datele
disponibile in timp real sa poata fi
utilizate si mai eficient. Functia de
import a DMC le permite clientilor
sa isi vizualizeze intreaga flota

— indiferent de producator — pe
platforma TrailerConnect®.
TrailerConnect® Data Management
Centre este gata de utilizare

pentru sistemele conectate, fara
implementare IT suplimentara.
Datele in timp real ale Tntregii flote
sunt monitorizate si controlate
centralizat. Interfetele de iesire catre
platforme si sisteme telematice de
vizibilitate in timp real pot fi utilizate
direct. Utilizatorul isi gestioneaza
singur partajarea datelor, decide
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activ ce informatii sa fie transmise
selectiv si, astfel, isi pastreaza
controlul asupra acestora. Datele
sensibile despre propria retea

de transport si subcontractorii
implicati sunt protejate. Toate
datele vehiculelor si transporturilor
sunt procesate in conformitate cu
GDPR si sunt accesibile intregii flote
dintr-un singur loc. In combinatie
cu TrailerConnect® TourTrack,
utilizatorul are acces in timp real

la toate informatiile, are o imagine
clara asupra curselor si poate
reactiona rapid la schimbarile de
proces. Monitorizarea interactiva

a temperaturii si alte functii sunt
disponibile, de asemenea, pe baza
cursei si a comenzii (FTL/LTL).
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REGULI DURE PENTRU SOFERII DE CAMION:
AMENZI URIASE SI CONTROALE VIDEO

AUTOMATE

La aproape opt luni dupa aderarea Romaniei la Spatiul Schengen terestru, Guvernul vine cu un
set de reguli noi si stricte pentru transportul rutier greu si agabaritic.

Printr-un proiect de ordonanta
aprobat in sedinta din 21 august,
Executivul modifica legislatia privind
regimul drumurilor si introduce
sanctiuni fara precedent pentru
soferii de camion si companiile de
transport.

Amenzi de pana la 30.000 de
lei pentru soferi

Cea mai spectaculoasa

schimbare este legata de regimul
contraventiilor. Refuzul de a opri la
semnalul autoritatilor, de a supune
vehiculul cantaririi sau de a prezenta
documentele necesare transportului
poate atrage o amenda intre 15.000
si 30.000 de lei, aplicata direct
soferului. Nivelul sanctiunilor este
dublu fata de cel actual si are rolul

12

de a descuraja practicile de evitare
sau obstructionare a controalelor.

CNAIR primeste puteri
sporite si sisteme video
automate

Proiectul de act normativ

da Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii
Rutiere (CNAIR) atributii extinse
pentru a efectua verificari cu
sisteme automate. In prim-plan
sunt instalatiile de tip WIM (Weigh
in Motion) — echipamente montate
pe drumuri de interes national care
pot cantari vehiculele in mers si
identifica automat depasirile de
masa totala admisa. Romania se
aliniaza astfel Directivei europene
96/53/CE, care impune statelor
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membre sa efectueze periodic
controale prin astfel de tehnologii.
Ministerul Transporturilor are la
dispozitie 30 de zile de la intrarea
in vigoare a ordonantei pentru a
aproba normele de aplicare.

Reincadrarea drumurilor
nationale dupa logica
Schengen

O alta noutate importanta vizeaza
redefinirea drumurilor nationale
principale. Daca pana la 1 ianuarie
2025 acestea includeau si traseele
catre punctele de frontiera interne,
odata cu eliminarea controalelor

la granitele terestre din Schengen,
Romaénia trebuie sa isi adapteze
legislatia. Astfel, drumurile nationale
principale vor fi considerate



cele care ,asigura legaturile cu
statele vecine si interconecteaza
drumurile transfrontaliere situate

in interiorul spatiului Schengen
terestru”. Practic, soselele cu trafic
intens si importanta europeana
vor primi prioritate la intretinere si
modernizare.

Convoaie agabaritice mai
lungi, dar si mai strict
reglementate

Regulile actuale stabilesc o limita
de 75 de metri pentru lungimea unui
convoi de transport agabaritic. Noul
proiect ridica limita la 200 de metri,
dar impune conditii mult mai stricte:
maximum trei vehicule in cadrul
convoiului, obligatia ca fiecare
vehicul sa fie Tncadrat de doua
autovehicule de Tnsotire autorizate,
si prezenta obligatorie a unui echipaj
al politiei rutiere. Guvernul justifica
schimbarea prin necesitatea de a
facilita transportul echipamentelor

pentru proiecte strategice, in special
turbine eoliene, generatoare si alte
componente industriale de mari
dimensiuni, vitale pentru securitatea
energetica a Romaniei.

Impactul asupra soferilor si
companiilor

Noile reguli schimba radical modul
in care soferii si transportatorii
trebuie sa se raporteze la controale
si trasee. Pentru soferi, riscul

este major: amenzi de ordinul
zecilor de mii de lei pot afecta
direct veniturile si cariera. Pentru
companii, monitorizarea automata
inseamna ca evitarea controalelor
sau ,ocolirea” cantarelor nu va mai
fi posibila. Pentru ceilalti participanti
la trafic, masurile ar putea aduce
beneficii: mai putine drumuri
deteriorate prematur de suprasarcini
si un nivel mai ridicat de siguranta
rutiera. Totusi, Tn practica, soferii se
asteapta la perioade mai lungi de

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IM

PE PLATFORMA

asteptare cauzate de convoaiele
speciale, dar acestea vor fi mai
rare si mai bine organizate decét in
prezent.

Pas decisiv

Prin acest pachet legislativ,
Romania face un pas decisiv

catre alinierea infrastructurii

si reglementérilor rutiere la
standardele europene post-
Schengen. Daca pentru autoritati
masurile Tnseamna control mai
eficient si protejarea drumurilor,
pentru soferii de camion ele
reprezinta o provocare dura: amenzi
usturatoare, supraveghere video
si responsabilitate personaléd mai
mare. Ra@mane de vazut daca
aceste masuri vor duce, pe termen
lung, la cresterea sigurantei si
disciplinei in transporturile rutiere,
sau daca vor genera tensiuni
suplimentare intre transportatori si
autoritati.




CAPANIAV “TRAFIC FARA TRAFIC”,
LLANSATA OFICIAL LA PALATUL
PARLAMENTULUI

“Trafic fara trafic” - Campania de prevenire a traficului de droguri si pentru constientizarea
riscurilor asociate consumului de droguri si alcool la volan a fost lansata oficial la Palatul

Parlamentului, la 25 iunie 2025.

Campaniei de prevenire ,Trafic fara
trafic”, privind traficul de droguri,
riscurile consumului de droguri Si
alcool la volan, este un demers de
constientizare publica ce are ca
scop prevenirea tragediilor rutiere
provocate de conducerea sub
influenta substantelor interzise.
Evenimentul a marcat lansarea unui
scurtmetraj cu impact emotional
puternic, inspirat din realitate, ce
va fi difuzat pe mai multe canale
media si Th mediul online. Realizat
cu sprijinul MHS Truck & Bus,
materialul video prezinta urmarile
dramatice ale unui accident rutier
provocat de un sofer drogat,
subliniind pericolul iminent al unor
astfel de comportamente.
Reprezentand un efort comun si
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un parteneriat de exceptie intre
Politia Capitalei, prin Serviciul de
Analiza si Prevenire a Criminalitatii
si MHS Truck & Bus, conferinta

a pus la aceeasi masa initiatorii
Legii Anastasia, personalitati
politice, reprezentanti de marca

ai Ministerului Afacerilor Interne,
Politiei Roméane, Politiei Capitalei,
|

membri ai societatii civile, echipa
tehnica din spatele productiei,
precum si reprezentanti ai
companiei MHS Truck & Bus.
Campania aduce in prim-plan si
implicatiile Legii 143/2000 privind
combaterea traficului si consumului
ilicit de droguri, accentuand
importanta aplicarii riguroase a
legislatiei si responsabilizarea
publicului larg, in special a tinerilor.
Initiativa reprezinta un pas important
in consolidarea luptei impotriva
flagelului drogurilor si in promovarea
unei culturi a sigurantei rutiere.
Elena Claudia lordache, CEO MHS
Truck & Bus Roméania a adresat
participantilor la eveniment un

mesaj video.



TATA MOTORS VA ACHIZITIONA IVECO

GROUP

« Parteneriatul reuneste capabilitati complementare, acoperire globala si o viziune strategica

comuna pentru a stimula cresterea pe termen lung

« Consiliul de Administratie al Iveco Group recomanda oferta publica voluntara in numerar a

Tata Motors pentru actiunile comune ale Ilveco Group

« Finalizarea ofertei este conditionata de separarea diviziei de aparare a Ilveco Group

Iveco Group N.V. (,Iveco Group”
sau ,lveco”) (EXM: IVG), un lider
european in vehicule comerciale
si mobilitate, si Tata Motors
Limited (,, Tata Motors”) (NSE:
TATAMOTORS), un lider global in
industria auto, au anuntat, la finalul
lunii iulie 2025, ca au ajuns la un
acord pentru a crea un grup de
vehicule comerciale cu acoperire
globala, un portofoliu de produse
diversificat si capacitati industriale

care sa-i permita sa devina un lider
mondial Tn acest sector dinamic.
Oferta publica voluntara
recomandata (denumita in
continuare ,Oferta”) va fi realizata
de TML CV Holdings PTE LTD sau
de o0 noua societate cu raspundere
limitatéd ce urmeaza a fi infiintata
conform legislatiei olandeze
(denumita ,Ofertantul”), c
detinuta integral, direct sau indirect,
de Tata Motors. Finalizarea ofertei

este conditionata, printre altele,

de separarea diviziei de aparare a
Iveco, iar, ca atare, oferta publica
vizeaza toate actiunile comune
emise ale lveco Group dupa
separarea acestei divizii, la un pret
de 14,1 euro pe actiune (inclusiv
dividendul, dar excluzand orice
dividend distribuit in legatura cu
vanzarea diviziei de aparare),
platibil in numerar (denumit ,Pretul
Ofertei”).Oferta reprezinta o valoare
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totala de aproximativ 3,8 miliarde
de euro pentru Iveco Group,
excluzand divizia de aparare a
Iveco si veniturile nete obtinute din
separarea acesteia.

Aspecte-cheie ale Ofertei

* Pretul Ofertei, impreuna cu
dividendul extraordinar estimat
careurmeaza sa fie distribuit
actionarilor Tn legaturé cu vanzarea
diviziei de aparare (estimat intre 5,5
si 6,0 euro pe actiune), reprezinta:
-0 prima de 22%—-25% fata de pretul
mediu ponderat in functie de volum
din ultimele trei luni panala 17

iulie 2025, de 16,02 euro (anterior
oricaror speculatii privind o posibila
oferta).

* Pretul Ofertei reprezinta, de
asemenea:

- Prima de 34%-41% bazata pe
pretul mediu ponderat in functie de
volum pentru cele trei luni pana la
17 iulie 2025 de 16,02 EUR (inainte
de orice speculatii cu privire la o
posibila oferta), dupa deducerea
dividendului extraordinar estimat de
5,5-6,0 EUR pe actiune mentionat
mai sus.

* Deschiderea dividendului
extraordinar estimat la 5,5-6,0

euro pe actiune se bazeaza pe

o valoare de intreprindere de 1,7
miliarde euro pentru vanzarea
diviziei de aparare si raméane
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supusa ajustarilor de finalizare.
Pentru informatii suplimentare, va
rugam sa consultati Sectiunea E

a Documentului Ofertei, care va fi
publicat Tn conformitate cu legislatia
aplicabila, precum si comunicatul
de presa aferent vanzarii diviziei de
aparare.

+ Consiliul de Administratie al lveco
Group (,Consiliul Iveco”) sustine in
unanimitate Oferta si recomanda
actionarilor lveco acceptarea
acesteia.

* Exor N.V. (,Exor”), cel mai

mare actionar al lveco Group,

s-a angajat irevocabil s& sustina
Oferta si sa Tsi includa participatia
in oferta, reprezentand aproximativ
27,06% din actiunile comune ale
Iveco Group si 43,11% din totalul
drepturilor de vot.

« Ofertantul are asigurata finantarea
integrald pentru plata Pretului
Ofertei, oferind astfel certitudine Tn
privinta fondurilor si o probabilitate
ridicata de finalizare a tranzactiei.

« Ofertantul este angajat sa sustina
si sa accelereze strategia actuala

a Iveco si sa protejeze interesele
pe termen lung ale tuturor partilor
interesate ale companiei, inclusiv
angajati, furnizori si clienti.

« Ofertantul a acceptat un set solid
de angajamente non-financiare
valabile pentru o perioada de doi ani
de la data decontarii Ofertei.

| www.tirmagazin.ro

+ Oferta este conditionata de
obtinerea aprobérilor necesare in
materie de control al concentrarilor
economice, investitii straine directe,
Regulamentul UE privind subventiile
straine si reglementari financiare,
fiind estimata a se finaliza in prima
jumatate a anului 2026.

* Finalizarea vanzarii companiilor
care formeaza divizia de aparare
este preconizata pentru trimestrul |
2026, dar nu mai tarziu de 31 martie
2026.

Un parteneriat puternic
pentru a crea un lider global
in domeniul vehiculelor
comerciale

Oferta ar aduce impreuna doua
companii cu portofolii de produse
si capabilitati complementare,

fara suprapuneri semnificative

in ceea ce priveste amprenta
industriala si geografica, creand
astfel o entitate mai puternica, mai
diversificata, cu o prezenta globala
importanta si vanzari de peste
aproximativ 540.000 de unitati pe
an. Tmpreuné, Iveco si divizia de
vehicule comerciale a Tata Motors
vor inregistra venituri combinate
de aproximativ 22 miliarde euro
(peste 2.20.000 crore INR),
distribuite intre Europa (circa 50%),
India (circa 35%) si Americi (circa
15%), cu pozitii atractive pe pietele



emergente din Asia si Africa.
Grupul va fi mai bine pozitionat
pentru a investi in si a furniza
solutii de mobilitate inovatoare si
sustenabile, valorificand retelele

de furnizori ale ambelor companii
pentru a deservi clientii la nivel
global. Totodata, va deschide
oportunitati de crestere si va crea
valoare semnificativa pentru toti
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globale de vehicule comerciale,
aceasta fuziune strategica intre
divizia de vehicule comerciale a Tata
Motors si Iveco Group va transforma
ambele entitati, creand o platforma
solida, cu o baza globala de clienti si
o prezenta geografica diversificata.
Noua

companie va putea beneficia de

Schimbd camionul vechi
si optimizeaza-ti costurile,
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un efect de levier operational mai
bun prin distribuirea investitiilor
de capital pe volume mai mari,
generand eficiente importante si
reducand volatilitatea fluxului de
numerar, caracteristica sectorului
vehiculelor comerciale. De
asemenea, va permite extinderea
capabilitatilor diviziei de motorizari
de succes a Iveco Group, FPT.

Natarajan Chandrasekaran,
Presedintele Tata Motors:
L1Aceasta este o evolutie fireasca
dupa separarea diviziei de vehicule
comerciale a Tata Motors si va
permite grupului rezultat din
fuziune sa concureze cu adevarat
la nivel global, avand doua piete
strategice de origine — India si
Europa. Afacerile complementare
si acoperirea extinsa ale grupului
nou format ne vor spori capacitatea
de a investi cu indrazneala. Astept
cu nerabdare obtinerea aprobarilor
necesare si finalizarea tranzactiei in
lunile urmatoare.”

Suzanne Heywood,
Presedintele lveco Group:
»Suntem mandri s& anuntam

acest parteneriat cu o importanta
strategica majora, care reuneste
doua companii cu o viziune comuna
pentru mobilitatea sustenabila. Mai
mult, perspectivele consolidate ale
noii entitati sunt extrem de pozitive
in ceea ce priveste securitatea
locurilor de munca si mentinerea
amprentei industriale a Iveco Group
in ansamblu.”
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Girish Wagh, Director
Executiv Tata Motors:
L<Aceasta noua forma a grupului
reprezintd un pas strategic esential
in ambitia noastra de a construi un
ecosistem de vehicule comerciale
pregatit pentru viitor. Prin integrarea
punctelor forte ale ambelor
organizatii, deschidem noi directii
pentru excelenta operationald,
inovatie in produse si solutii
centrate pe client. Parteneriatul

nu doar ca ne extinde capacitatea
de a raspunde nevoilor diverse

de mobilitate pe diferite piete, dar
consolideaza si angajamentul
nostru fata de solutii de transport
sustenabile, aliniate megatendintelor
globale. Impreuna, form&m o
intreprindere rezilienta si agila,
pregatitd sa conduca in perioade de
schimbari transformatoare.”

Olof Persson, CEO lveco
Group: ,Prin aceasta alianta cu
Tata Motors, valorificdm un nou
potential pentru a ne consolida
capabilitatile industriale, a accelera
inovatia in transportul cu emisii zero
si a ne extinde prezenta pe pietele
globale cheie. Aceasta fuziune ne
va permite sa deservim mai bine
clientii cu un portofoliu de produse
mai larg si mai avansat si sa oferim
valoare pe termen lung tuturor
partilor interesate.”

Sustinere si recomandare
unanima din partea
Consiliului de Administratie
Iveco

| www.tirmagazin.ro

Consiliul de Administratie al Iveco
a concluzionat ca Oferta este

in interesul pe termen lung al
companiei lveco, al succesului
durabil al afacerii sale, precum si

al angajatilor, clientilor, actionarilor
si celorlalti factori interesati si, prin
urmare, sustine in unanimitate
Oferta si recomanda actionarilor
Iveco sa o accepte, in conformitate
cu legile si reglementarile aplicabile.
Consiliul Iveco recomanda
actionarilor sa voteze in favoarea
rezolutiilor referitoare la Oferta

in cadrul adunarii generale
extraordinare a actionarilor lveco
(,LEGM”), care va avea loc in
perioada de acceptare a Ofertei.
Consiliul Ilveco a primit, in legatura
cu si in scopul incheierii si semnarii
acestui acord de fuziune, in data
prezentei, o opinie de echitate

din partea Goldman Sachs Bank
Europe SE, Sucursala ltalia
(,Goldman Sachs”), conform careia,
la data respectiva si sub rezerva
calificarilor, limitarilor si ipotezelor
enuntate in opinia de echitate:

(i) Pretul Ofertei este corect din
punct de vedere financiar pentru
detinatorii actiunilor comune lveco
(altii decat Ofertantul si afiliatii

sai), in legatura cu Oferta; (ii) si,
daca este cazul, Pretul de Achizitie
(conform definitiei din acordul de
vanzare de actiuni atasat acordului
de fuziune) este corect din punct de
vedere financiar pentru companie
in legatura cu Vanzarea de Actiuni
(conform definitiei de mai jos).



Angajament irevocabil al
celui mai mare actionar al

Ilveco

Exor, cel mai mare actionar al lveco,
detindnd aproximativ 27,06% din
actiunile comune Iveco si 43,11%
din totalul drepturilor de vot, a
semnat astazi un angajament
irevocabil de a sustine Oferta, de
a-si oferi actiunile in cadrul Ofertei
si de a vota in favoarea rezolutiilor
care vor fi propuse la Adunarea
Generala Extraordinara (EGM) ce
va avea loc in legatura cu Oferta.
Sub rezerva incheierii Ofertei, Exor
a fost de acord sa transfere actiunile
sale speciale de vot ihapoi catre
Iveco fara nicio contraprestatie.

Iveco a convenit s& asigure ca toti
membrii Consiliului de Administratie
Iveco, care detin impreuna
aproximativ 1,39% din actiunile
comune lveco, s& ofere toate aceste
actiuni comune in cadrul Ofertei,
sub rezerva termenilor si conditiilor
acordului de fuziune, si sa voteze

in favoarea rezolutiilor care vor fi
propuse la EGM-ul ce va avea loc in
legatura cu Oferta.

Conditiile Ofertei

Oferta va fi supusa anumitor conditii:
* nivelul minim de acceptare de

cel putin 95% din actiunile comune
Iveco, care va fi redus la 80% daca
Iveco va adopta rezolutiile privind

Divizarea si Lichidarea post-Oferta
in cadrul EGM,;

* vanzarea companiilor din cadrul
afacerii de aparare a lveco urmand
sa fie finalizata cel tarziu la 31
martie 2026 (sau divizarea afacerii
de aparare a Ilveco urmand sa fie
finalizata cel tarziu la 1 aprilie 2026,
in cazul in care finalizarea vanzarii
nu are loc inainte sau la 31 martie
2026);

* obtinerea si mentinerea in vigoare
a avizelor relevante privind controlul
fuziunilor, investitiile directe straine,
Regulamentul UE privind subventiile
externe si reglementarile financiare.
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SISTEMUL RO E-TRANSPORT

Anul trecut, printr-o ordonanta de urgenta, a fost modificat mecanismul de confiscare a
contravalorii bunurilor nedeclarate in sistemul RO e-Transport, iar acum au fost oficializate si
regulile procedurale pentru ca masura sa se poata aplica.

Aplicarea graduald a acestei
sanctiuni complementare a fost
reglementata prin OUG 129/2024,
masura fiind in vigoare din 21
noiembrie 2024. Sanctiunea se
aplica astfel:

- la prima abatere, sanctiunea nu
mai include confiscarea contravalorii
bunurilor nedeclarate;

- la a doua abatere, se confisca doar
15% din contravaloarea bunurilor
nedeclarate;

- la a treia abatere, se confisca 50%
din aceasta suma;

- de la a patra abatere, se confisca
100% din contravaloarea bunurilor
nedeclarate.

Cat e amenda?
Amenda, in schimb, a ramas

aceeasi in toate cazurile: de la
10.000 de lei la 50.000 de lei in
cazul persoanelor fizice sau de

la 20.000 de lei la 100.000 de lei
pentru persoanele juridice.

Oficial, urmatoarele abateri se
sanctioneaza cu amenda, precum
si cu confiscarea contravalorii
bunurilor nedeclarate:

- nerespectarea prevederilor
referitoare la obligatia utilizatorilor
de a declara in Sistemul RO
e-Transport datele referitoare la
transporturile de bunuri ce intra sub
incidenta acestuia astfel incat sa
poata fi identificate prin codul UIT;
- nerespectarea prevederilor
referitoare la obligatia de a declara
in Sistemul RO e-Transport

datele referitoare la transporturile

internationale de bunuri, astfel incat
sa poata fi identificate prin codul
UIT;

- utilizarea de catre operatorul de
transport rutier a codului UIT peste
termenul de valabilitate al acestuia;
- descarcarea pe teritoriul Romaniei
a bunurilor care fac obiectul
tranzactiilor intracomunitare aflate
n tranzit, cu exceptia celor care fac
obiectul depozitarii sau formarii unui
nou transport din una sau mai multe
partide de bunuri;

- declararea in Sistemul RO
e-Transport a unor cantitati

diferite de cele care fac obiectul
transportului de bunuri.

Ce prevad normele pentru
e-Transport?

Acum, prin Ordinul comun nr.
1659/1622/101/2025 al ANAF,
Autoritatii Vamale si al Ministerului
Afacerilor Interne, Tn vigoare din

7 iulie 2025, au fost stabilite si
normele procedurale privind aceasta
sanctiune complementara.

Ordinul stabileste procedura de
acces a persoanelor imputernicite
din cadrul ANAF, al Autoritatii
Vamale Romane, precum si ofiterii



si agentii de politie din cadrul Politiei
Romane, la un registru electronic de
evidenta centralizata a sanctiunilor
aplicate in ceea ce priveste
e-Transport. Aceasta masura este
necesara pentru a putea tine o
evidenta a abaterilor si a dispune
masura confiscarii contravalorii
marfurilor.

Inregistrarea in registru a datelor
privind sanctiunile aplicate se

face de indata de catre agentii
constatatori sau de personalul
desemnat din cadrul ANAF,
Autoritatii Vamale si Politiei
Roméne.

De asemenea, accesarea registrului
se face prin intermediul platformei
informatice utilizate pentru
consultarea informatiilor cu privire la
codurile UIT, in baza credentialelor
de acces.

Astfel, la nivelul Directiei generale
antifrauda fiscala din cadrul ANAF
s-a Infiintat un punct unic de contact
cu scopul realizarii unei evidente

interinstitutionale centralizate a
sanctiunilor aplicate.

Informatiile transmise de cele trei
institutii in acest scop sunt importate
in registru.

Ce prevede Ordinul comun
nr. 1659/1622/101/2025 al
ANAF, Autoritatii Vamale si
al Ministerului Afacerilor
Interne, in vigoare din 7 iulie
20252

Publicat in MONITORUL OFICIAL
nr. 634 din 7 iulie 2025

Articolul 1

Pentru sanctionarea faptelor
prevazute la art. 1321 alin. (1) lit.

a) si b) din Ordonanta de urgenta

a Guvernului nr. 41/2022 pentru
instituirea Sistemului national
privind monitorizarea transporturilor
rutiere de bunuri RO e-Transport

si de abrogare a art. XXVIII din
Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 130/2021 privind unele masuri

fiscal-bugetare, prorogarea

unor termene, precum si pentru
modificarea si completarea unor
acte normative, aprobata prin Legea
nr. 375/2023, cu modificarile si
completarile ulterioare, persoanele
imputernicite din cadrul Agentiei
Nationale de Administrare Fiscala,
al Autoritatii Vamale Romane,
precum si ofiterii si agentii de politie
din cadrul Politiei Roméane, denumiti
in continuare agenti constatatori,
aplica sanctiunile prevazute la art.
13" alin. (2) si alin. (5)-(9) din
Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 41/2022, aprobata prin Legea
nr. 375/2023, cu modificarile si
completarile ulterioare, dupa
consultarea registrului electronic de
evidenta centralizata a sanctiunilor
aplicate, denumit in continuare
registru.

Articolul 2
Inregistrarea in registru a datelor
privind sanctiunile aplicate conform
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prevederilor art. 1371 alin. (2)

si alin. (5)-(9) din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 41/2022,
aprobata prin Legea nr. 375/2023,
cu modificarile si completarile
ulterioare, se face, de indata, de
catre agentii constatatori sau de
personalul desemnat din cadrul
institutiilor prevazute la art. 1, dupa
caz.

Articolul 3

Accesarea registrului se face prin
intermediul platformei informatice
utilizate pentru consultarea
informatiilor cu privire la codurile
UIT, in baza credentialelor de acces.

Articolul 4

Indreptarea erorilor materiale

in registru se face de catre

agentul constatator care a aplicat
sanctiunea sau de personalul
desemnat in acest scop, dupa caz,
in baza unui document aprobat

de conducerea institutiei din care
acesta face parte, pana la momentul
inregistrarii unei noi sanctiuni
aplicate aceluiasi contravenient.

Articolul 5

Agentul constatator care a
aplicat sanctiunea sau personalul
desemnat din cadrul institutiei
care a aplicat sanctiunea, dupa
caz, inregistreaza n registru
datele referitoare la anularea
actului administrativ prin care

a fost constatata si sanctionata
contraventia, in termen de 30 de

22

TIR MAGAZIN | AUGUST 2025

zile de la data ramanerii definitive a
hotararii instantei.

Articolul 6

La nivelul Directiei generale
antifrauda fiscala din cadrul
Agentiei Nationale de Administrare
Fiscala se infiinteaza un punct
unic de contact cu scopul realizarii
unei evidente interinstitutionale
centralizate a sanctiunilor aplicate
in baza prevederilor art. 1341 alin.
(2) si alin. (5)-(9) din Ordonanta de
urgentad a Guvernului nr. 41/2022,
aprobata prin Legea nr. 375/2023,
cu modificarile si completarile
ulterioare, pana la data intrarii in
vigoare a prezentului ordin.

Articolul 7

Informatiile transmise de Agentia
Nationala de Administrare Fiscala,
Autoritatea Vamalad Romana si
Inspectoratul General al Politiei
Romane in scopul prevazut la art. 6
sunt importate in registru.

Articolul 8

in aplicarea prevederilor art. 3 si

6, institutiile prevazute la art. 7
stabilesc prin corespondenta interna
datele de contact, modalitatea

de consultare si, respectiv, de
transmitere a datelor gestionate,
precum si a solicitarilor pentru
acordarea sau retragerea accesului
la platforma informatica.

Cine foloseste sistemul
e-Transport?

| www.tirmagazin.ro

RO

e-Transport

Prin Sistemul RO e-Transport sunt
monitorizate transporturile rutiere
pe teritoriul national ale bunurilor
cu risc fiscal ridicat si transporturile
rutiere internationale de bunuri.
Obligatia declararii in Sistemul RO
e-Transport a datelor referitoare la
transportul bunurilor cu risc fiscal
ridicat revine urméatorilor utilizatori:
a) furnizorului din Romania, in cazul
tranzactiilor interne;

b) operatorului economic, pentru
bunurile cu risc fiscal ridicat
detinute si transportate intre locul
de incarcare si locul de descarcare,
situate pe teritoriul national.
Obligatia declararii in Sistemul RO
e-Transport a datelor referitoare la
transportul international de bunuri
revine urmatorilor utilizatori:

a) destinatarului inscris in declaratia
vamala de import, respectiv
expeditorului Tnscris in declaratia
vamala de export, Tn cazul bunurilor
care fac obiectul operatiunilor de
import sau export, dupa caz;

b) beneficiarului din Romania, in
cazul achizitiilor intracomunitare de
bunuri;

c¢) furnizorului din Romania, in cazul
livrarilor intracomunitare de bunuri;
d) depozitarului, in cazul bunurilor
care fac obiectul tranzactiilor
intracomunitare aflate Tn tranzit,
atat pentru bunurile descarcate pe
teritoriul Roméaniei spre depozitare
sau pentru formarea unui nou
transport din una sau mai multe
partide de bunuri, cat si pentru
bunurile incarcate dupa depozitare
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sau dupa formarea unui nou
transport pe teritoriul national din
una sau mai multe partide de bunuri.
Operatorul de transport rutier este
obligat sa asigure transferul datelor
curente de pozitionare a vehiculului
de transport, care fac obiectul
declaratiei, pe toata durata traseului
de transport al bunurilor care fac
obiectul monitorizarii prin Sistemul
RO e-Transport. Totodata, acesta
este obligat sa echipeze vehiculele
de transport cu dispozitive de tip
terminal de telecomunicatii care
utilizeaza tehnologii de pozitionare
si transmisie de date prin satelit.
Operatorul de transport rutier

este obligat s& puna la dispozitia
conducatorului auto codul UIT3
primit. Cod UIT este codul unic
generat de Sistemul RO e-Transport
prin intermediul caruia se identifica
datele aferente unei partide de
bunuri.

Conducatorul vehiculului de
transport are obligatia s& porneasca
dispozitivul de pozitionare inainte de
inceperea transportului pe teritoriul
national, respectiv sa opreasca
dispozitivul de pozitionare numai
dupa livrarea bunurilor la locul de
livrare declarat pe teritoriul national
sau dupa parasirea teritoriului
national.

De asemenea, conducatorul
vehiculului de transport este

obligat sa prezinte, la solicitarea
organelor competente din cadrul
Agentiei Nationale de Administrare
Fiscala ori din cadrul Autoritatii
Vamale Romane, respectiv la
solicitarea ofiterilor si agentilor de
politie din cadrul Politiei Romane,
documentele care insotesc
transportul de bunuri care fac
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obiectul monitorizarii prin sistemul
RO e-Transport impreuna cu codul
UIT pus la dispozitie.

Cine depune declaratii?
Categoriile de vehicule rutiere care
fac obiectul monitorizarii in Sistemul
RO e-Transport sunt cele care au

0 masa maxima tehnic admisibila
de minimum 2,5 tone, incarcate

cu bunuri cu risc fiscal ridicat cu o
masa bruta totald mai mare de 500
kg sau o valoare totala mai mare de
10.000 de lei, aferente cel putin unei
partide de bunuri care face obiectul
transportului.

Ce include sistemul e-Transport?

- module informatice de gestiune a
transporturilor de bunuri prin care
sunt inregistrate datele referitoare la
expeditor si beneficiar, denumirea,
caracteristicile, cantitatile

si contravaloarea bunurilor
transportate, locurile de incarcare

si descarcare, detalii cu privire la
mijlocul de transport utilizat, precum
si codul UIT generat;

- module informatice puse gratuit la
dispozitia operatorului de transport
de catre Centrul National pentru
Informatii Financiare din cadrul
Ministerului Finantelor, pentru

a furniza informatii cu privire la
pozitionarea vehiculului de transport
prin utilizarea dispozitivelor de tip
terminal de telecomunicatii;

- elemente de interconectare cu alte
sisteme de monitorizare detinute
si/sau utilizate de institutiile sau
autoritatile publice, direct sau prin
intermediul structurilor sau entitatilor
subordonate sau coordonate:
camere de luat vederi, instrumente
sau dispozitive pentru determinarea
cantitatilor de produse transportate,

| www.tirmagazin.ro

precum si orice alte dispozitive
specifice de monitorizare a traficului
rutier;

- dispozitive care transmit date

de pozitionare a vehiculului de
transport si dispozitive de tip
terminal de telecomunicatii care
utilizeaza tehnologii de pozitionare
si transmisie de date prin satelit,

pe care sunt instalate modulele
informatice utilizate pentru
monitorizarea traseului de transport
al bunurilor;

Contraventii conform legii

n conformitate cu prevederile art.
13, respectiv art. 1321 din OUG

nr. 41/2022 cu modificarile si
completarile ulterioare, urmatoarele
fapte constituie contraventii.

- nerespectarea prevederilor
referitoare la obligatia utilizatorilor
de a declara in Sistemul RO
e-Transport datele referitoare la
transporturile de bunuri ce intra sub
incidenta acestuia astfel incat sa
poata fi identificate prin codul UIT;

- utilizarea de catre operatorul de
transport rutier a codului UIT peste
termenul de valabilitate al acestuia;
- descarcarea pe teritoriul Romaniei
a bunurilor care fac obiectul
tranzactiilor intracomunitare aflate
n tranzit, cu exceptia celor care fac
obiectul depozitarii sau formarii unui
nou transport din una sau mai multe
partide de bunuri;

- declararea in Sistemul RO
e-Transport a unor cantitati

diferite de cele care fac obiectul
transportului de bunuri.

Faptele enumerate mai sus se
sanctioneaza cu amenda de la
10.000 de lei la 50.000 de lei in
cazul persoanelor fizice sau cu



amenda de la 20.000 de lei la
100.000 de lei in cazul persoanelor
juridice, precum si confiscarea
contravalorii bunurilor nedeclarate.
- nerespectarea prevederilor
privind obligatia organizatorului
transportului sau operatorului de
transport, dupa caz, de a actualiza,
in perioada de valabilitate a codului
UIT, informatiile privind identificarea
vehiculului de transport rutier ori de
cate ori acestea se modifica, Thainte
de repunerea in miscare;

- nerespectarea prevederilor privind
indeplinirea obligatiilor de declarare
a transporturilor in sistem pana la
sfarsitul urmatoarei zile lucratoare
repunerii in functiune a sistemului,
inclusiv pentru transporturile
incheiate, in cazul in care pe
paginile de internet ale Agentiei
Nationale de Administrare Fiscala
si Ministerului Finantelor se anunta
ca Sistemul RO e-Transport nu este
functional;

- nerespectarea de catre utilizatori
a obligatiei de a pune la dispozitia
operatorului de transport rutier codul
UIT aferent bunurilor transportate,
direct sau prin intermediul
organizatorului transportului, dupa
caz, pana cel tarziu la prezentarea
vehiculului Tn punctul rutier de
trecere a frontierei la intrarea in

Romania sau la locul de import,
respectiv la punerea efectiva in
miscare a vehiculului, dupa caz;

- modificarea datelor inregistrate

in Sistemul RO e-Transport
referitoare la transporturile de
bunuri dupa prezentarea in punctul
rutier de trecere a frontierei la
intrarea Tn Romania sau la locul

de import, respectiv dupa punerea
efectiva in miscare a vehiculului

pe drumurile publice, dupa caz, cu
exceptia actualizarii in perioada

de valabilitate a codului UIT, a
informatiilor privind identificarea
vehiculului de transport;

- nerespectarea obligatiei

de declarare in Sistemul RO
e-Transport a datelor aferente
transporturilor pentru toate bunurile
transportate in cadrul unei partide
de bunuri;

- nerespectarea de catre operatorul
de transport rutier a obligatiei

de a asigura transferul datelor
curente de pozitionare a vehiculului
de transport, care fac obiectul
declaratiei, pe toata durata traseului
de transport al bunurilor care fac
obiectul monitorizarii prin Sistemul
RO e-Transport

Faptele enumerate mai sus se
sanctioneaza cu amenda de la
10.000 de lei la 50.000 de lei in

Ford Trucks F-MAX

Ford Trucks
Sharing the load

AIC

A0 - Unic importator 5i distribuitor
TALUCKS

Ford Trucks in Romania

Autostrada Bucuresti - Pitesti km. 13.2
Str. Italia 1-7, Comama Chiajna

www.ford-trucks.o
+40 21202 6000

cazul persoanelor fizice sau cu
amenda de la 20.000 de lei la
100.000 de lei in cazul persoanelor
juridice.

- nerespectarea de catre
conducatorul vehiculului de
transport a obligatiei de a pune in
functiune dispozitivul de pozitionare
inainte de Inceperea transportului
pe teritoriul national, respectiv sa
opreasca dispozitivul de pozitionare
numai dupa livrarea bunurilor la
locul de livrare declarat pe teritoriul
national sau dupa parasirea
teritoriului national;

- nerespectarea de catre
conducétorul vehiculului de
transport a obligatiei de a prezenta,
la solicitarea organelor competente,
documentele care insotesc
transportul de bunuri care fac
obiectul monitorizarii prin sistemul
RO eTransport impreuna cu codul
UIT pus la dispozitie.

Faptele enumerate mai sus se
sanctioneaza cu amenda de la
5.000 de lei la 10.000 de lei.
Constatarea si aplicarea sanctiunilor
se face de catre persoanele
imputernicite din cadrul Agentiei
Nationale de Administrare Fiscala,
Autoritatii Vamale Roméane, precum
si de catre ofiterii si agentii de politie
din cadrul Politiei Roméne.

Sharing the load



LU L N
" O

e oely

AIC TRUCKS: 14 AUTOBUZE ELECTRICE MARCA
OTOKAR CATRE PRIMARIA RESITA

« AIC Trucks a anuntat semnarea unei achizitii de catre Primaria Resita a 14 autobuze electrice
marca Otokar, model e-Kent, de 12 m, alaturi de 12 statii de incarcare si sisteme e-ticket pentru

42 de statii

« Otokar este o companie din Grupul Kog, prezenta in Romania din 2018 in cadrul Otokar Europe
- filiala Bucuresti si a furnizat peste 400 de autobuze Primariei Municipiului Bucuresti

« AICTrucks a devenit Importator exclusiv in anul 2023 si ofera clientilor Otokar intreaga gama
de autovehicule comerciale, servicii post-vanzare, furnizare de piese si servicii de finantare a

vanzarilor

« Din 2017, AIC Trucks importa si distribuie in Romania, in exclusivitate, brandul Ford Trucks si
detine una dintre cele mai mari activitati de comert cu camioane second hand multibrand din

Romania

AIC Trucks a anuntat, la finalul lunii
august, semnarea unei achizitii de
catre Priméria Resita a 14 autobuze
electrice marca Otokar, model
e-Kent Generatia 2, de 12 m, 3 usi,
alaturi de 12 statii de incarcare si
sisteme e-ticket pentru 42 de statii.
Achizitia a fost facuta in urma unei
licitatii publice prin finantare PNRR.
Cele 14 autobuze vor fi livrate in
lunile mai-iunie 2026 si vor deservi
transportul urban din Municipiul
Resita.

“Aceasta achizitie confirma

planul OTOKAR de a promova Tn
Romania o gama care este axata
pe autovehiculele Navigo MEGA
35+1+1 si GIGA 39+1+1, alaturi de
autobuzul INTERCITY, in versiunile
DIESEL si ELECTRIC, si autobuzele
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de transport urban si metropolitan
KENT 1in versiunile DIESEL,

ELECTRIC, HIBRID si HIDROGEN.

De asemenea, OTOKAR conteaza
pe miniautobuzul CENTRO in
versiune ELECTRIC si DIESEL.
Aceasta gama ne sustine in
obiectivul nostru pentru anul 2025,
care consta in 60 de autovehicule
vandute cétre clientii privati si 60
de unitati pe care speram sa le
contractam la clienti specializati
pe transport urban, care sunt in
general, clienti publici., a declarat
Mircea Rosca, Manager vanzari
Otokar.

“Ne bucuram ca autobuzele Otokar
vor fi prezente si in Municipiul
Resita, dupa ce au confirmat

deja eficienta in alte localitati din
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Romania. Suntem foarte atenti

ca toate serviciile adiacente care
insotesc produsele pe care le
comercializam sa fie la Thaltime

si sa ajute atéat transportatorii cat

si utilizatorii. Ne dorim s& vedem
cat mai multe autobuze Otokar cu
cele mai noi tehnologii si facilitati
pe strazile din Romania, pentru

o experienta cat mai placuta a
calatorilor., a declarat Stefano
Albarosa, CEO AIC Trucks
(importator unic Otokar in Romania).
“Cele 14 autobuze electrice vin sa
completeze parcul de 13 tramvaie
bidirectionale si celelalte 10
autobuze electrice achizitionate

in proiectul de mobilitate urbana,
finalizat in 2024, proiect finantat
prin P.O.R. 2014-2020 impreuna cu
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Resita face pasi seriosi spre
neutralitate climatica, reducerea
amprentei de carbon si mobilitate
urbana verde.“ a mentionat loan
Popa, Primar al Municipiului Resita.

Despre AIC Trucks si Otokar
AIC Trucks a lansat activitatile sale
ca importator si distribuitor exclusiv
al Otokar (autobuze si camioane
usoare) in vara anului 2023. Otokar,
companie din Grupul Kog, prezenta
in Romania din 2018 in cadrul
Otokar Europe — filiala Bucuresti,

a furnizat peste 400 de autobuze
Primariei Municipiului Bucuresti.
AIC Trucks are o vasta experienta
de peste 28 de ani in distributia de
vehicule comerciale si autobuze,
precum si in servicii integrate pentru
adaugarea de valoare clientilor sai:
retea extinsa de service-uri proprii,
servicii financiare, divizie de
vehicule comerciale second hand
multibrand.

Roménia este a treia cea mai mare
piata de export pentru Otokar

- marca aflata in top preferinte
marci de autobuze timp de 14 ani
consecutiv in Turcia. Din 2018,
autobuzele Otokar aflate in
transportul public din Bucuresti

au parcurs milioane de kilometri.
Investind Tn vehicule cu combustibil
alternativ, Otokar este unul dintre
producatorii de autobuze care are
cea mai mare gama de vehicule
electrice n portofoliu. Compania a
primit comenzi pentru autobuzele
sale CNG si electrice din Romania.

Detinand unul dintre cele mai mari
centre de cercetare si dezvoltare
automotive din Turcia, cheltuielile
pentru acest domeniu ale Otokar
reprezinta 7% din veniturile sale.
Zeci de mii de autobuze, proiectate
pentru diverse scopuri, cum ar fi
transportul public, turism si transport
persoane, opereaza in prezent in
aproape 60 de tari din intreaga
lume.

Pe segmentul vehiculelor
comerciale, Otokar ofera o gama
larga de produse, care include
autobuze de la 6 metri pana la

21 de metri pentru transportul de
pasageri. Fiind primul producator
de autobuze hibride si primul
producator de autobuze electrice din
Turcia, Otokar ofera, de asemenea,
vehicule cu combustibil alternativ
pentru operatori. Compania produce
sub licenta camioane usoare Otokar

Atlas de 8,5 tone si Otokar Atlas 3D
de 12 tone pentru sectorul logistic.
Otokar se deosebeste prin expertiza
de clasé mondiala, precum si

prin capacitatea sa in inginerie,
cercetare si dezvoltare precum si
transfer de tehnologie.

Cu numeroase premiere inca de

la infiintare, Otokar desfasoara
activitati de cercetare si dezvoltare
la standarde internationale. Tn
ultimul deceniu, compania a

alocat 7% din veniturile sale

pentru cheltuielile de cercetare si
dezvoltare.

De la infiintare, Otokar a imbratisat
intotdeauna filozofia excelentei
totale prin dezvoltarea propriei
tehnologii.

Otokar produce autobuze de
transport urban, interurban si
autocare cu design modern Si
tehnologii avansate.
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SAPTAMANA HAFERLAND 2025: PESTE
8.000 DE VIZITATORI AU FOST PREZENTI
IN TARA OVAZULUI

« Editia de anul acesta s-a desfasurat sub inaltul Patronaj al Presedintelui Senatului Romaniei,
domnul Mircea Abrudean, si sub patronajul domnului Thorsten Frei, seful Cancelariei Federale
si Ministru pentru Afaceri Speciale in guvernul federal german

« Peste 8.000 de turisti, localnici, dar si sute de sasi intorsi zilele acestea acasa s-au bucurat de
»traditii din vecinatate” in cadrul celor aproximativ 50 de evenimente organizate la cea de-a
Xlll-a editie a Saptamanii Haferland

« Cele mai asteptate momente au fost fuga lolelor din Agnita, drumetia si picnicul organizate la
Cetatea de refugiu Saschiz, dar si balul traditional sasesc si concertele de jazz

. ,Saptamana Haferland, pe langa dimensiunea sa culturala, este un loc al armoniei, al
respectului, (...) iar la Crit se respira spiritul european care doboara prejudecati si incurajeaza
convietuirea tuturor popoarelor europene in jurul acelorasi valori: pace, solidaritate, libertate
de miscare, toleranta, crestinism’, a mentionat premierul llie Bolojan in mesajul oficial transmis
organizatorilor

« Evenimentul este organizat de Fundatia M&V Schmidt in parteneriat cu Fundatia Tabaluga
/] Peter Maffay Stiftung, si s-a derulat in perioada 31 iulie - 3 august in cele 10 localitati deja
consacrate: Archita, Saschiz, Homorod, Rupea, Crit, Roades, Mesendorf, Cloasterf, Bunesti si
Viscri

« in semn de apreciere pentru cooperarea indelungata cu fundatia M&V Schmidt, in pastrarea
identitatii culturale sasesti, o insigna cu stema federala a Germaniei a fost inmanata prin
intermediul domului Bernd Fabritius, insarcinat al Guvernului Federal pentru problemele
imigrantilor de origine germana si minoritati nationale

Editia a Xlll-a a Saptamanii Haferland, de turisti si localnici, dar si sute de sasi Lraditii din vecinatate”, in cadrul celor
care s-a incheiat pe 3 august 2025, a emigrati din Romania, intorsi zilele circa 50 de evenimente organizate Tn
adunat in Tara Ovazului peste 8.000 acestea acasa, care s-au bucurat de cele 10 localitati deja consacrate in care
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are loc evenimentul: Archita, Saschiz,
Homorod, Rupea, Crit, Roades,
Mesendorf, Cloasterf, Bunesti si Viscri.
Cele mai asteptate momente ale editiei
din acest an au fost fuga lolelor din
Agnita, drumetia si picnicul cultural
organizate la Cetatea de refugiu
Saschiz, dar si balul traditional sasesc si
concertele de jazz.

Toate evenimentele au fost gandite de
organizatori astfel incat fiecare dintre
participanti sa gaseasca in program
ceva pe gustul lui: concerte de orga si
jazz, reprezentatii de teatru pentru adulti
si copii, spectacole de dans traditional,
conferinte, tururi ghidate, ateliere de
mestesuguri pentru copii si adulti,
proiectii de film si nelipsitele dansuri

si concerte traditionale de muzica de
fanfara.

Calitatea evenimentelor a fost apreciata
atat de publicul larg, cat si la nivel
institutional. Organizatorii au primit din
partea guvernului federal german o
insigna cu stema federala, oferita prin
intermediul domului Bernd Fabiritius,
insarcinat al Guvernului Federal pentru
problemele imigrantilor de origine
germana si minoritati nationale.

Desi nu a putut lua parte la eveniment,
premierul llie Bolojan a transmis
organizatorilor un mesaj care vorbeste
despre impactul Saptamanii Haferland:
~saptamana Haferland, pe langa
dimensiunea sa culturala, este un loc
al armoniei, al respectului, al valorii pe
care o ofera alteritatea. (...) La Crit se
respira spiritul european care doboara
prejudecati si incurajeaza convietuirea
tuturor popoarelor europene in jurul
acelorasi valori: pace, solidaritate,
libertate de miscare, toleranta,
crestinism. (...) Putem afirma ca
evenimentul, la a Xlll-a editie, este un
model de succes al proiectelor care tin

1) ,._.‘,--,vlﬂﬂr‘

de turismul rural”.

Saptamana Haferland este organizata
de Fundatia M&V Schmidt in parteneriat
cu Fundatia Tabaluga // Peter Maffay
Stiftung, si s-a derulat in perioada

31 iulie - 3 august. Editia de anul
acesta a avut loc sub Tnaltul Patronaj

al Presedintelui Senatului Romaniei,
domnul Mircea Abrudean, si sub
patronajul domnului Thorsten Frei, seful
Cancelariei Federale si Ministru pentru
Afaceri Speciale in guvernul federal
german.

Cea mai reusita editie
Jncheiem cu succes inca o editie a
Saptamanii Haferland, probabil cea
mai reusita de pana acum din punctul
de vedere al participarii publicului, care
a fost prezent in mare numar la toate
evenimentele organizate aici”, a declarat
Michael Schmidt, presedintele Fundatiei
M&V Schmidt, co-organizatoarea
evenimentului. ,Saptamana Haferland
este deja o reusita indiscutabila. Afluxul
constant de turisti a dus la dezvoltarea
infrastructurii turistice din zona, unde

se investeste constant Tn pensiuni
turistice, cafenele si ceainarii, magazine
de produse handmade si produse
alimentare traditionale. Cu Saptamana
Haferland am pus fundatia unei povesti
de succes, la care contribuim si noi, ca
organizatori, dar si comunitatea locala si
autoritatile”, a mai declarat dl Schmidt.

-

Tn filosofia restaurarii patrimoniului
cultural local se inscriu doua noi
proiecte care au fost finalizate si
prezentate publicului in acest an in
Saschiz: cetatea de refugiu, respectiv
orga bisericii, care suna acum la fel ca
in anul in care a fost construita, 1786.

Vecinatatile din satul sasesc,
inspiratie pentru organizatori
Tema de anul acesta a Saptamanii
Haferland, ,traditii din vecinatate”, este
inspirata de felul in care functionau
comunitatile in acest loc. Vecinatatile
sasilor se manifestau prin intelegere

si ajutor reciproc: azi construiau sura
cuiva, maine strangeau recolta altui
vecin, poimaine organizau nunta
altcuiva. Se ajutau intre ei cu munca, cu
carne, cu paine.

,Daca vorbim despre vecinatati ca tema
majora a acestei editii a Saptamanii
Haferland, trebuie sa vorbim despre
vecinatatile extinse, care ne leaga nu
doar de cei de alaturi, ci si de cei care
nu mai sunt aici, ca sasii plecati din
Romania. Ne ramane noua, asadar,
generatiilor unei Europe fara granite,
sarcina de a construi —si de a reface,
acolo unde este cazul- puntile dintre
aceste comunitati, inclusiv prin initiative
ca Saptamana Haferland, aceasta
operatiune de redescoperire a trecutului
care cu un ochi priveste spre viitor”, a
declarat Emil Hurezeanu, fost ministru

- N
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al Afacerilor Externe, fost ambasador
in Germania si Austria si co-initiator al
evenimentului.

invatamantul in limba
germana, in atentia
Forumului de Cooperare
Bilaterala Romano-German
Editia 2025 a Saptamanii Haferland

a gazduit, ca in fiecare an, reuniunea
anuala a Forumului de Cooperare
Bilaterala Romano-German, a carui
misiune este mentinerea dialogului pe
teme economice si culturale Tntre cele
doua state. La reuniune, alaturi de dl
Michael Schmidt si dl Emil Hurezeanu,
au fost prezenti dl Mircea Abrudean,
presedintele Senatului, ambasadoarea
Austriei la Bucuresti, E.S. Ulla Krauss-
Nussbaumer, ambasadorul Israelului la
Bucuresti, E.S. Lior Ben Dor, precum
si ambasadorii Roméniei Th Germania,
E.S. Adriana Stanescu, in Cipru, E.S.
Dan Mihalache, precum si ambasadorul
Romaniei pe langa Sfantul Scaun, E.S.
Gabriel Bologan.

De asemenea, au mai fost prezenti dl
Siegfried Muresan, vicepresedintele
grupului PPE din Parlamentul
European, dl Luca Niculescu, secretar
de stat in Ministerul Afacerilor Externe
si coordonator al procesului de
aderare a Romaniei la OCDE, si dI
Bernd Fabritius, Insarcinat special al
guvernului federal de la Berlin pentru

imigranti de origine germana si minoritati

nationale.
Tema reuniunii din acest an a fost

situatia invatadmantului in limba germana

din Romania.
O concluzie de ansamblu a rezultat din

discutia dintre participantii la eveniment:

Romania se confrunta cu un deficit

cronic de profesori vorbitori nativi pentru

scolile cu predare in limba germana din
tara, in ciuda unei cereri in crestere,

gratie calitatii invatamantului german din

Romania.

in acest sens, E.S. Krauss-Nussbaumer
a evocat posibilitatea finantarii prin
programul european Erasmus de
mobilitate academica. De asemenea,

dl Fabritius a amintit de existenta

unui program finantat de guvernul
federal german, cu un buget anual de
aproximativ 1,2 milioane de euro, pentru
cei aproximativ 950 de profesori de
limba germana din Romania, buget care
nsa a fost redus si care, potrivit domniei
sale, ar trebui majorat la nivelul din anii
anteriori.

Potrivit E.S. Adriana Stanescu,
aproximativ 23.000 de elevi din
Romania studiaza in prezent in scolile
cu limba de predare germana, raportat
la o populatie totala a etnicilor germani
de circa 25.000 de persoane. Astfel,
ponderea elevilor etnici romani care
fnvata la aceste scoli este de circa 80%-
90%, inclusiv Tn vechi comunitati sasesti
precum Sighisoara, potrivit primarului
localitatii, dl loan-lulian Séarbu.

Alte interventii au evocat initiative locale.
DI Werner Braun, presedintele Clubului
Economic Brasov, a vorbit despre una
dintre cele mai importante resurse ale
Romaniei, respectiv elevii din mediul
rural, si despre modelul de succes al
fnvatdmantului dual din Germania — un
adevarat motor al economiei germane.
Astfel, Scoala Profesionala Germana
Kronstadt, un proiect local de succes al
Clubului, inregistreaza, potrivit lui Braun,

— = —

o rata de angajare post-absolvire de
97%.

Parteneri

Cea de-a Xlll-a editie a Saptamanii
Haferland a fost finantata de Ministerul
Culturii, cofinantata de Consiliul
Judetean Brasov, in parteneriat cu
CEC Bank, Geiger, Aqua Carpatica,
Domeniile Samburesti, Penny,
Automobile Bavaria si MHS Truck &
Bus.

Partener media: KISS FM
Coorganizatorii evenimentului, Fundatia
M&V Schmidt si Fundatia Tabaluga

/I Peter Maffay Stiftung, beneficiaza

de sprijin din partea partenerilor:
Forumul Democrat al Germanilor

din Transilvania, Asociatia Sasilor
Transilvaneni din Germania, Biserica
Evanghelica C.A. din Romania, prin
Consistoriul districtual al Bisericii
Evanghelice C.A. Brasov, Centrul
Cultural al Sasilor Transilvaneni din
Bavaria, Muzeul National al Satului
,Dimitrie Gusti” din Bucuresti, Fundatia
Mihai Eminescu Trust, Fundatia
ADEPT Transilvania, Asociatia Nowero,
Primaria Rupea, Asociatia Descopera
Archita, Primaria Vanatori (jud. Mures),
Primaria Saschiz (jud. Mures), Asociatia
Vecinatatea Femeilor din Saschiz si
Primaria Bunesti (jud. Brasov).
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CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si

FC*MIINITERDMIAIL EL K
CONTROALELE PolitiaRutlera.ro.
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DE PESTE
2,6 MILIOANE
VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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Umbrarescu - colosul cu
picioare de lut

Spectrul falimentului planeaza,
din ce in ce mai vizibil, asupra
grupului de firme UMB, condus
din umbra de Dorinel ,Jzmene”
Umbrarescu, zis Bastus. Gurile
rele, da' bune, sustin ca grupul
UMB se afla intr-o lipsa cumplita
de cashflow din cauza unui
management defectuos la nivel
de grup. Patronul fara studii,
Dorinel, vindea pe vremea

lui Nea Nicu lenjerie intima in
Bucuresti, pe Lipscani.

De-a lungul timpului, sumele

pe care le invarte Bastus au
crescut vertiginos, dar nivelul lui
intelectual a ramas pe loc.

Un semnal de alarma I-a
reprezentat si retragerea, in
luna august 2025, a tuturor
muncitorilor de pe santierul
Autostrazii de Centura Bucuresti
(A0), gest justificat oficial de o
pretinsa neplata de catre CNAIR
a lucrarilor executate.

Totusi, cifrele oficiale ale

anului 2024 par sa contrazica
scenariul unui colaps iminent.
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Grupul UMB a raportat o cifra

de afaceri combinata de 14,39
miliarde de lei si un profit net de
728,2 milioane de lei. Spedition
UMB, Tehnostrade si SA&PE
Construct au inregistrat cresteri
spectaculoase ale veniturilor,
intre 54% si 77%, iar profiturile
nete au urcat chiar si cu 20%

in cazul Tehnostrade. In aceste
conditii, invocarea unei crize
financiare pare, cel putin la prima
vedere, greu de sustinut.
Explicatiile neoficiale sunt insa
mai acide. Surse din piata
vorbesc despre 0 expansiune
necontrolata, alimentata de
lacomie si dublata de un
management catastrofal. in zona
constructiei de drumuri, fostul
vanzator de lenjerie intima a
muscat din mai multe proiecte
decat poate mesteca.

Sfatuit de o echipa de
locotenenti, si ei fara scoala,
Bastus s-a bagat intr-o serie de
aventuri financiare dezastruoase.
Printre altele, a cumparat

o fabrica unde produce
prefabricate ce nu respecta

standardele, deci nu pot fi
vandute.

Mai stupid, a infiintat o banca,
de care a scapat cu greu, dupa
niste pierderi financiare enorme.
In anul 2024, a achizitionat si o
fosta otelarie, falimentata dupa
1989, in conditiile in care el si ai
lui nu pot face diferenta intre fier
si otel.

Bastus: bancher si otelar?! De la
vanzarea de izmene?!

Anul 2025 a adus o noua
achizitie dubioasa a familiei
Umbrarescu. Unul dintre fii sai a
achizitionat o firma producatoare
de echipamente pentru industria
gazelor naturale. Aceasta

din urma companie este in
insolventa din anul 2020 si are
datorii enorme.

Un alt capitol care I-a costat mult
pe Bastus este cel al ambitiilor
fiului sdu de a deveni mare
campion de automobilism.

La managementul defectuos

al grupului si la praduirea
profiturilor pe himere se adauga
si factorul politic. Contractele
primite ,cadou” din partea lui

Vrei autostrazi

b

facute de
golani?! Bagd
ani! Baga bani!




Marcel ,Covrigel” Ciolacu si
Sorin ,Chaplin” Grindeanu nu
au urmarit, potrivit gurilor rele,
in niciun fel performanta, ci
stoarcerea constructorului de
"garantiile de buna executie".
Multe dintre aceste contracte

au ca sursa de finantare PNRR.

Ins&, pentru c& Guvernul
Romaniei nu si-a respectat
angajamentele, o parte

importanta din aceste fonduri
intarzie sau risca sa nu mai vina
deloc.

Aceasta combinatie intre
contracte grele, finantari incerte
si un apetit exagerat pentru
extindere a creat o vulnerabilitate
periculoasa Tn ograda lui Bastus.
Daca grupul UMB s-ar prabusi,
impactul ar fi devastator la nivel
national. Politicienii Romaniei au

Bd, da' sd nu
gasesti unu' in
grupu’ asta de firme
care sd se priceapd
\_la siderurgie?!ll

pariat aproape tot ce inseamna
autostrada pe ,asphalt-king”,

iar prabusirea acestui colos cu
picioare de lut ar arunca in aer
planurile pentru o retea rutiera
moderna.

Oficial, UMB afiseaza profit

si crestere. Neoficial, vocile

din piata spun ca Dorinel
Umbrarescu simte cum ii fuge
pamantul de sub picioare.

lar daca acest scenariu se
adevereste, Romania va
descoperi ca ,too big to fail” este
doar o iluzie periculoasa.
Miliardele de euro contractate
cu firmele lui Bastus inseamna
ca daca acestea din urma se
prabusesc, pentru urmatorii trei-
cinci ani nu se va mai construi
aproape nicio autostrada in
Romania. Mai mult, Dorinel a
creat un mare numar de locuri
de munca, cu salarii decente, de
care depind numeroase familii
din tara.

La acestea se adauga si
subcontractorii lui Bastus, dar
si partenerii lui de afaceri,

care se vor prabusi ca piesele
de domino, daca grupul UMB
falimenteaza. Si de aici rezulta
alti romani fara locuri de munca!
Clasa politica trebuie sa se
mobilizeze si sa ia masuri pana
cand nu ajungem la un dezastru.
In primul rand, guvernantii
trebuie sa gaseasca urgent
solutii de a-I sustine financiar
pe Umbrarescu, in cazul in care
banii prin PNRR nu mai vin.
Apoi, trebuie urgent sa isi reduca
expunerea financiara pe grupul
UMB, adica sa nu ii mai dea la
gramada drumuri de construit,
daca il vad pe Bastus ca géfaie.
in loc de concluzie: Cand
iti Intinzi asfaltul mai mult decat
iti ajunge patura, risti sa dormi
direct pe pamantul care-ti fuge
de sub picioare.
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Beniamin Rus:
"drrragostea” lui Pistol
La inceput, in decembrie
2024, Beniamin Rus si
asociatul sau ucrainean de
la AutoMagistral Pivden erau
declarati castigatori la Lotul
3 al Drumului Expres Arad—
Oradea. Pe langa asfalt,

se simtea deja si aroma de
victorie: contract semnat,
bani in cont, lucrarile
pornite.

Dar cum in Romania
licitatiile mari vin la pachet
Cu ,mici surprize”, apar
contestatiile. Turcii de la
Nurol si Kolin intra pe fir.
CNSC-ul, arbitru de serviciu,
respinge Kolin-ul, dar ii da
dreptate lui Nurol. CNAIR,
sub bagheta lui Cristian
,Coarne” Pistol, reevalueaza
si... surpriza! Castigatorul
final este Nurol, pentru 2,85

miliarde lei (fara TVA), pe
47 km, cu drum de legatura
si 29 de structuri. Precon
Transilvania? Eject, cu
zédmbetul rece al sefului
CNAIR.

Nu e prima data cand
,Coarne” il plesneste pe
Rus. In lumea asfaltului,

se stie ca Pistol nu poate
sa-l sufere pe Beniamin —
probabil pentru ca acesta
n-a ,decartat” nimic. lar in
acest sport national numit
,cine prinde contractul gras”,
lipsa bacsisului poate fi
fatala.

Si sa nu uitam: sub actuala
conducere, CNAIR pare

sa dezvolte o apetenta
suspecta pentru contractele
cu turcii. Coincidenta?
Poate. Sau poate doar o
afinitate istorica pentru
poporul de la care am

mostenit cuvinte ca
,pesches”, ,bacsis” si
,ciubuc”.

in loc de concluzie:

Daca la CNAIR ar exista o
pista de bowling, Pistol ar
tinti mereu acelasi popic:
Beniamin Rus. Si, de fiecare
data, darama tot.

Coarne, bacsisul si
popicul

Scena: biroul sefului CNAIR.
Pe perete, un tablou cu un
drum expres neterminat
si, sub el, un calendar cu
vacante in Antalya.
Cristian ,Coarne” Pistol
(rumegand dintr-o iarba
imaginara):

— Ma, dar asta, Rus, parca
nici nu stie regulile jocului!
La noi nu te prezinti cu
mana goala, ca se supara
comitetul de primire...

Beniamine!
Ia, aliniaza-te
si tu acolo cu

popicele, ca
avem treabd!




N

)

Consilier de serviciu: — Merhaba, sefule! Noi fata lui Beniamin Rus e deja

— Sefu’, dar el a castigat am venit cu tot ce trebuie: pregatit. Coarne ia o bila
licitatia... legal... oferta, plan, pesches, de bowling inscriptionata
Coarne (zdmbind serpesc):  bacsis, ciubuc... tot pachetul ,CNSC” si o lanseaza.

— Legal, nelegal... mie nu premium! Popicul cade, pentru a treia
mi-a decartat nimic. Sidaca Coarne (ridicand oara in doi ani.

nu platesti biletul la tombola, spranceana): in loc de concluzie: in
normal ca nu iesi cu premiul! — Ei, vezi? Asa se CNAIR-ul lui Coarne,

Se deschide usa, intra construiesc drumurile in drumurile se fac cu

un turc de la Nurol cu un Romaénia: pe fundatie excavatorul, dar justitia
zambet larg si 0 sacosa de  solida... de traditii licitatiilor se sapa cu lingurita
cadouri. multiseculare! de bacsis.

Turcul: In coltul biroului, un popic cu

Imi plac mai
mult constructorii de
drumuri turcil Mori de
ras cand 1i auzi cum
spun: pesches,
bacsis, ciubuc!
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DOCUMENTE
EXCLUSIVE. Meciul
secolului: CNIR vs.
CNAIR

"Martalogii" de la Compania
Nationala de Administrare
a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR) le dau la picioare
cat pot de mult "iepurasilor”
de la Compania Nationala
de Investitii Rutiere (CNIR),
in ceea ce multi numesc

in gluma "meciul secolului"
din infrastructura rutiera
romaneasca. Rezultatul
meciului il puteti vedea in
videoclipul de pe site-ul
nostru.

Prolog: Martalogii vs.
lepurasii

CNAIR, cu pixul tremurand
de puterea semnaturii. in

celalalt, ,iepurasii” de la CNIR,

proaspat scosi din palarie

si trimisi sa construiasca
autostrazi. Intre ei, o portiune
din Autostrada Transilvania si
o disputa demna de luptele
greco-romane birocratice.
Cristian Pistol, zis ,Pistol Gol”
sau ,Coarne” in lumea buna a
intersectiilor cu girofar, refuza
ajutorul.

in loc de concluzie: Cica nu
se poate. Spoiler: se poate,
dar nu se vrea!

Scrisoarea de dragoste
de la CNIR

La 3 iulie 2025, CNIR trimite
0 adresa galanta: ,Draga

mica: nu am supervizor pentru
3C2 Chiribis—Biharia. Poti
sa-mi imprumuti niste oameni
pana termin procedura? Jur ca
ii returnez spalati si calcati!”.

In anexa, OUG-uri, articole

de lege si un protocol de
colaborare cu fundita.

in loc de concluzie: CNIR s-a
dus cu flori si bomboane, dar a
plecat cu ghioceii in buzunar...
in iulie!

Refuzul cu staif al
CNAIR

La 14 iulie 2025, CNAIR
raspunde: ,Draga CNIR,

te iubim... dar nu putem.
Vezi tu, Legea 10/1995 zice
ca nu avem voie sa facem
supervizare pentru alta
entitate. Si apoi, tu esti deja

Intr-un colt, ,martalogii” de la CNAIR, am si eu o problema

NE DATI ORi NU
NE DATi...

CONSULTANTA
FITI BARBATI /
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mare, ai picioare, ia-ti singur
oamenil!”.

Pe scurt: nu vrem sa ne
amestecam in treaba ta, dar
si daca am vrea, nu putem...
pentru ca asa zicem noi.

in loc de concluzie: Cand
vrei sa nu ajuti, legea e mereu
acolo sa-ti tina scut... chiar si
cand scutul e din carton.

CNIR nu se lasa

La 17 iulie 2025, CNIR trimite
o revenire: ,Hai mai, ca s-a
mai facut! Vezi VO Arad-
Est, cand DRDP Timisoara
a supervizat fara probleme
pentru Consiliul Judetean
Arad. Nu vrem sa-ti luam
painea, doar s-0 pazim pana
vine alta manal!”.

Dar Coarne de la CNAIR se
preface surd si priveste pe

geam, numarand masinile
care trec pe sub Pasajul
Basarab.

in loc de concluzie: Cand
iti arata cineva ca ai mai
facut, dar tu juri ca nu, nu
mai € minciuna... e amnezie
profesionala!

Refuzul definitiv

La 21 iulie 2025, CNAIR se
incordeaza: ,NU, NU si iar
NU! Nu avem competenta
legala, nu avem timp, nu
avem chef!”. Tonul e de parca
CNIR ar fi cerut imprumutul
sediului, nu doua saptamani
de supervizare.

in loc de concluzie: Daci ar

exista campionat mondial de
refuzuri birocratice, CNAIR ar
lua aurul... si ar contesta si
medalia!

Proba minciunii

in noiembrie 2022, sub
bagheta magica a lui Cristian
,Pistol Gol” Pistol, CNAIR
semneaza o decizie clara

ca drumul drept: DRDP
Timisoara va face supervizare
pentru Varianta Ocolitoare
Arad-Est. Cu oameni proprii,
nominalizati frumos pe o lista
interna. Nicio lacrima, nicio
scuza, nicio vorba despre vreo
imposibilitate legala.

Fast forward in iulie 2025:
aceeasi companie jura pe rosu
ca ,nu se poate” si ca ,legea
interzice”. Se pare ca intre
timp, legea nu s-a schimbat,
dar... interesul, da.

in loc de concluzie: La
CNAIR, legea nu e litera scrisa
— e plastilina. Se modeleaza in

N/ Mai VREI, BA,
| SA CONSTRUIESTA
" AUTOSTRAZI? _
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functie de cui trebuie sa-i pui
piedica.

Pistol, Petrescu si
Beniamin Rus

in tot acest timp, Beniamin
Rus, prin Precon Transilvania,
a castigat contractul pentru
3C2 la CNIR. Ironia? Aceeasi
bucata de autostrada fusese
reziliata in 2022 de Pistol,
care i-a dat grupului Selina un
controversat certificat negativ.
Acum, Pistol blocheaza si
supervizarea, prelungind
telenovela.

Ca bonus, Pistol I-a angajat pe
Cosmin Petrescu —un IT-ist,
protejat al Alinei Gorghiu— ca
director general adjunct la
CNAIR, desi omul e si in CA-ul
CNIR. Conflict de interese?
Eh, detalii.

in loc de concluzie: Daca
CNAIR ar construi drumuri cu
viteza cu care construieste
conflicte de interese, am
ajunge cu autostrada pana la
Paris.

Coarne, inca in libertate
De cand a plecat Grindeanu
din functia de ministru al
Transporturilor, Pistol nu isi
mai gaseste locul si e vesnic
in concediu.

Pistol incearca din rasputeri
sa blocheze activitatea recent
operationalizatei CNIR,

care urmeaza sa ia cu totul
de la CNAIR activitatea de
constructie de drumuri. Pistol
nu este deloc entuziasmat de
ideea de a ramane doar cu
intretinerea drumurilor.

in loc de concluzie: Gurile

rele, da' bune, sustin ca
marele Coarne sudeaza
concediile, adica se bucura
plenar de placerile vietii si de
libertate, pentru ca ar fi aflat
despre niste plangeri penale
care s-au facut pe numele lui!

Documente exclusive

Va prezentam in continuare,
in exclusivitate, cele patru
documente ale corespondentei
dintre CNAIR si CNIR pe tema
supervizarii pentru Autostrada
Transilvania, sectiunea 3C2
Chiribis—Biharia.

Pentru cei care nu au rabdare
sa parcurga multele zeci

de pagini, va prezentam in
continuare o scurta sinteza a
corespondentei CNIR-CNAIR:

1. CNIR catre CNAIR -

CINE-i Mic, DAR
FACE AUTOSTRAZI
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Solicitare sprijin temporar — Oradea, in contextul in care  a CNIR. CNIR ataseaza un
supervizare (03.07.2025) procedura de achizitie pentru proiect de protocol pentru
CNIR solicita sprijinul temporar serviciile de supervizare nu aceasta colaborare.

al CNAIR — DRDP Cluj este finalizata. Se invoca OUG

pentru supervizarea lucrarilor ~ 55/2016, articolele 72 si 75, 2. CNAIR catre CNIR -

de pe subsectiunea 3C2: care permit colaborarea intre Raspuns negativ la solicitarea
Chiribis — Biharia a Autostrazii  cele doua companii pana la CNIR (14.07.2025)

Brasov — Targu Mures — Cluj operationalizarea completa CNAIR respinge solicitarea

Preludm noi
constructia de drumuri si
voi radmaneti doar cu
ntretinerea.
Martalogilor!!!
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este deja operationalizata si
are obligatia de a-si angaja
personal propriu specializat.
Art. 72 din OUG 55/2016
este considerat neaplicabil in
contextul solicitat. Protocolul
propus este considerat neclar
si contradictoriu cu solicitarea
initiala.

la sectiunea "Coloana a
cincea" si proba minciunii,
adica o decizie oficiala a
CNAIR, din 25 noiembrie
2022, prin care se aproba
ca Directia Regionala de
Drumuri si Poduri Timisoara
sa asigure serviciile de
supervizare pentru contractul
de ,Proiectare si executie

a variantei ocolitoare a
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CNIR, argumentand ca, potrivit
Legii 10/1995 privind calitatea
in constructii, doar specialisti
atestati pot desfasura activitati
de supervizare, iar CNAIR nu
are competenta legala de a
furniza astfel de servicii altor
entitati. Se subliniaza ca CNIR
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Revenire cu argumente
suplimentare (17.07.2025)
CNIR revine si solicita
reanalizarea deciziei, invocand
practici anterioare in care
DRDP-urile CNAIR au asigurat
temporar supervizarea (ex. VO
Arad-Est). Se argumenteaza
ca solicitarea vizeaza doar
continuitatea implementarii

si nu un transfer definitiv

de responsabilitate. CNIR
subliniaza progresele facute
de la preluarea proiectului si
buna-credinta in gestionare.

4. CNAIR catre CNIR — Refuz
ferm si definitiv (21.07.2025)
CNAIR mentine refuzul

si respinge reanalizarea,
reiterand lipsa competentei
legale si imposibilitatea
asigurarii de servicii de
supervizare pentru alte
entitati. Se invoca din nou
Legea 10/1995 si se afirma

ca CNAIR nu poate aloca
resurse umane proprii in
detrimentul proiectelor proprii.
Se accentueaza diferenta
juridica si institutionala dintre
cele doua companii, excluzand
o relatie de reprezentare.

De asemenea, puteti descarca
de pe site-ul nostru, de

| www.tirmagazin.ro

Municipiului Arad-Est”, pentru
CJ Arad.

Ne-am permis sa rezumam i
acest document. Pe scurt:
Documentul invoca toate
temeiurile legale, inclusiv OUG
84/2003 si OUG 55/2016,
care reglementeaza CNAIR si
CNIR.

Exista o nota a
Departamentului Obtinere
Finantari din 23 noiembrie
2022, aprobata de Directorul
General, care solicita explicit
ca DRDP Timisoara sa faca
supervizarea, in numele CJ
Arad.

Decizia este semnata de
Cristian Pistol, in calitate de
Director General al CNAIR, si
prevede ca supervizarea se
va face cu personal propriu al
DRDP Timisoara, nominalizat
printr-o decizie interna.

Acest document contrazice
direct argumentul CNAIR din
iulie 2025 ca ,nu are voie” sa
faca supervizare pentru alta
entitate.

in loc de concluzie: in 2022,
au facut exact asta, prin
DRDP Timisoara, fara niciun
blocaj legal invocat.
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SAORMA CU DE TOATE -
august 2025

Pentru ca in ultima vreme
numarul informatiilor si
documentelor care vin spre
noi a crescut exponential,

am decis sa incepem acesta
noua sectiune, in interiorul
rubricii de pamflet "Coloana a
cincea". Scopul principal este
de a da un numar mai mare
de informatii "pe metrul patrat”
decét o facem in obisnuita
rubrica de pamflet.

Cimitirul elefantilor pe
patru roti - editia cu
stampile si sefime

La inceputul lunii iulie 2025,
un zvon alarmant a aparut
pe piata transporturilor

din Roméania. Se anunta
,marea reorganizare rutiera”

Autoritatea Rutiera Roméana
(ARR) si Registrul Auto
Romén (RAR) vor fi conduse
de o singura sefime. Se
invoca eficienta, reducerea
birocratiei si alinierea la
Lounele practici europene”.
In spatele formularilor sterile,
insa, se ascunde o intrebare
simpla, dar interzisa in
comunicate: cati sinecuristi
vor ramane pe drumuri?
Potrivit datelor de pe site-
urile oficiale, in prezent RAR
are peste 1.300 de angajati,
iar ARR in jur de 800. Din
acestia, aproape 200 ocupa
functii de conducere —
directori generali, directori
adjuncti, sefi de serviciu,

sefi de birou, consilieri

cu ,atributii speciale” si

alti posesori de scaune

cu spatar inalt. Conform
planului oficial, ,numarul
functiilor de conducere va fi
redus cu aproximativ 50%"”.
In traducere libera: cateva
zeci vor pleca, restul isi vor
schimba doar antetul pe
cartile de vizita.

La Registrul Auto Roman,
viata curge lin intre doua
cafele, doua sedinte si doua
pensii speciale. RAR, de ani
buni, functioneaza ca azilul
de lux pentru veteranii din
Ministerul Transporturilor si
institutiile subordonate. Cine
isi termina ,mandatul” politic
sau pierde protectia baronului
local Tsi gaseste imediat un
post caldut aici. sau din alte
agentii subordonate, dupa ce
ai bifat ani buni de ,prestari”
politice. RAR e azilul de

"Irr it
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lux unde fosti secretari de
stat, directori si consilieri cu
carnetul de partid in buzunar
isi fac veacul pe salarii
obscene, asteptand momentul
festiv al pensionarii.

Salariile depasesc adesea
15.000 de lei net pentru
pozitile de conducere, iar
sporurile si primele rotunjesc
frumos venitul lunar. Oficialii
iti vor spune ca ,nu sunt
bugetari” si isi pot stabili
singuri remuneratiile.
Neoficial, banii vin tot din
buzunarele contribuabililor,
doar ca sunt mascati in ,tarife
legale” obligatorii. Te taxeaza
pentru orice, nu pentru ca
sunt buni, ci pentru ca legea
te obliga sa le treci pragul.

E ca si cum ai lauda un
restaurant ca are clienti multi,

ROTI

dupa ce ai pus bariera la
intrarea in oras.

Legea ii ajuta: daca vinzi
sau cumperi un vehicul, treci
obligatoriu pe la ei. Daca faci
o inspectie tehnica, platesti.
Daca aduci o masina din
strainatate, platesti din nou.
Nu pentru ca ar fi inventat un
serviciu deosebit, ci pentru
ca Parlamentul le-a garantat
monopolul prin lege.

in tot acest timp, calitatea
serviciilor ramane o gluma
proasta. Rablele trec ITP-ul
ca ,noi”, cozi interminabile se
formeaza la ghisee, iar site-
ul institutiei pare proiectat in
epoca modemului dial-up.
Cat despre fuziunea ARR-
RAR, totul miroase a exercitiu
de imagine. O ,reforma”
prezentata ca masura de

eficientizare, dar gandita sa
salveze aceleasi fete vechi.
In culise se negociaza deja
cine prinde postul de ,director
general al mega-autoritatii
rutiere” si cine va deveni
,consilier special pentru
implementarea fuziunii” —
functie temporara care, in
mod misterios, dureaza fix
pana la pensie.

in loc de concluzie: Cand
ARR se combina cu RAR,
rezultatul nu e eficienta, ci un
cimitir al elefantilor mai mare,
cu gardul proaspat vopsit si
cu salariile si mai grase. Muti
elefantii dintr-un cimitir in altul
si le spui contribuabililor ca ai
facut reforma.

Proiectul centurii
Zalaului - o tragedie in 5

a
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CIMITIRUL ELEFANTILOR PE PATRU

EDITIA DE FUZIUNE
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acte

Nici chinezii nu mai "ieste
ce ierea". Desi campioni

de viteza la constructia

de drumuri la ei acasa, "la
Romania" si-au dat proba
incompetentei, a neputintei
si a delasarii pe un "traseu”
de numai cinci kilometri.

Le propunem celor din
CNAIR, cei care reprezinta
banul public in acesta
"combinatie de distractie”,
sa se opreasca din mai
discuta despre drumuri. La
ce "urla competenta" in ei, e
imperios necesar sa se apuce
de scris piese de teatru in
grup. Le dam acum si primul
story, pentru primul lor efort
dramatic.

Act I. Contractul: un inceput
timorat si prost dimensionat
CNADNR (acum CNAIR)
semna, la 31 iulie 2020, cu
asocierea Sinohydro (China)
— Good Prod SRL (Romania),
un contract de circa 186
milioane lei (fara TVA) pentru
realizarea a 5,53 km de
centura ocolitoare, prelungit
ulterior cu perioada de
proiectare si executie. Ordinul
de incepere a fost emis in
septembrie 2020, iar lucrarile
au demarat efectiv in aprilie
2021. Termen contractual fix:
23 martie 2023.

Act Il. Progres lent, blocaje
birocratice si promisiuni
violente

In martie 2023, lucrarile abia
depasisera 45 %, ceea ce

a pus sub semnul intrebarii
orice inaugurare realista.

Ministrul Transporturilor de
atunci, Sorin Grindeanu,

a amenintat cu rezilierea,
acuzand partenerul roman de
incetinirea aplicarii OUG 64
— o justificare exagerata, pe
muchie birocratica.

Act lll. intarziere record,
imagini din teren si drone
revoltate

in vara lui 2024, santierul abia
ajunsese la circa 62 %, iar
CNAIR estima o intarziere de
peste 452 de zile, cu termen
de finalizare recalculat pentru
4 mai 2025. Pe de alta parte,
surse din presa prezentau
imagini aeriene care aratau un
ritm anemic in teren.

Act IV. Promisiuni politice
vs. realitate: nivelul salajean
Primarul de atunci al Zalaului,
lonel Ciunt, declara, in

iulie 2024, ca circulatia

se va deschide in 2025,

spre bucuria generalizata

a localnicilor. Deputatul de
Salaj Lucian Bode obtinea, in
bugetul pe 2025, o alocare de
67 milioane lei pentru centura
si insista ca anul 2025 trebuie
sa fie ,decisiv”.

Act V. Reflectii amare: un
drum scurt, dar o poveste
lunga si dureroasa
Centura Zalaului, cu doar
5,5 km, a ajuns simbolul
»mobilizarii lente”. De peste
patru ani, toti cei implicati
danseaza "hora melcilor". Cu
cinci viaducte, cinci poduri
si sensuri giratorii la capete,
centura parera un proiect
complicat, dar nu imposibil.
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Spre disperarea "bastinasilor",
termenele au fost impinse
spre "tot mai departe".

in loc de concluzie:

Centura Zalaului e ca o piesa
dramatica intinsa pe prea mult
timp: un contract promitator
devenit epopee birocratica,
santier blocat, promisiuni
politice groase ca fondul
asfaltului, dar cu intarziere
garantata. Un ,drumul lung”,
nu ca lungime, ci ca durata!

"Super-bunicul” de 79 de
ani cucereste Capitala
In marile saga ale afacerilor
romanesti, iatd cea mai
recenta capodopera: HNN
Concret Build SRL, un
"sereleu” din Arges, condus
si detinut exclusiv de un mic
intreprinzator, venerabilul
domn Florea Epure, in

varsta de 79 de ani, tocmai

a incheiat o afacere de...
800.000 de lei cu Compania
Municipala Parking Bucuresti.
Si toate astea fara niciun alt
angajat!

Obiectiv ambitios: montarea
a 3.000 de indicatoare

rutiere si a 2.000 de stalpi
metalici. Adica, domnu’ Epure
urmeaza sa sape, sa toarne
beton, sa alinieze stalpi si sa
scrie semne, totul intr-o...
solitudine eroica. Un adevarat
maratonist al indicatoarelor,
fara pauze si fara masca de
oxigen "pe figura".

Mai mult, administrarea
firmei a fost decretata pe...
99 de ani (sic!), astfel incat
domnul Epure ar raméane in
functie pana la venerabila
varsta de 176 ani. Un veritabil
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panselistic ilustrat in viata!
La o cifra de afaceri de
aproape un milion de lei in
2024 si un profit net de peste
240.000 lei, performanta
financiara este remarcabila
pentru un senior singuratic.
Probabil cad mosul nu doarme,
nu mananca si nu sta nicio
clipa, ci monteaza indicatoare
continuu.

Cu ce avem de a face aici?!
Cu o farsa, o realitate sau un
ridicol absolut?

Firma cu unic patron si
angajat mosulica atrage
atentia pe mai multe planuri:

- Capacitate de executie =
zero real — Un singur lucrator
pentru mii de indicatoare si
zeci de stalpi. Daca domnul
Epure are in fata lui un
costum de Batman si cladiri
pop-up care apar de la sine,
suntem dispusi sa-l credem.

- Legalitatea verificarilor?

— Institutiile subordonate
Primariei au incheiat
contracte fara sa verifice
subcontractarile, logistica sau
macar existenta unui plan de
lucru credibil.

- Putina imaginatie ne spune
ca... probabil Mos Epure are
un grup de roboti, o echipa

secreta, ori este un mesia al
semnalizarii municipale, care
a vazut luminita de la capatul
tunelului Tnaintea restului
lumii.
- De ce nu putem rade si de
ce este totusi trist? — Ceea ce
incepe ca o piesa de teatru
absurda se incheie intr-o
comedie de prost gust, cand
descoperi ca banii se duc si
nimeni nu pare sa se intrebe
cum sau daca lucrarile se
executa cu adevarat.
in Romania anului 2025,
un singur bunic... pardon,
un singur angajat de 79
de ani poate fi automat si
,<administrator pe viata”,
contractor de milioane si,
in acelasi timp, un simbol
al ineficientei ambalate in
ridicol. Raméane de vazut
daca indicatorii vor fi montati
sau vor ramane niste simple
semne geografice — intr-un
"mun'cipiu” birocratic, plin de
golani si golanasi si nu de bun
simt.
in loc de concluzie: Cel
mai probabil, "Mos Teaca"
este doar interpusul unor
combinatori din politica
romaneasca, care gasesc
mereu modalitati de a-si
masca temeinic furtisagurile!

8 ccamurlia de Sus -

o capitala mondiala a

semnelor de circulatie
inutile

La Ceamurlia de Sus, in
judetul Constanta, geniile
locale ale infrastructurii au
mai comis o capodopera:

un indicator rutier cu limitare
de viteza la 30 km/h, plantat

artistic la iesirea de pe un
drum de pamant, infipt intr-o
margine de trotuar ca intr-

un puzzle facut de un copil
plictisit.

Indicatorul nu respecta nicio
norma — nici de dimensiune,
nici de pozitionare. E pus
acolo doar ca sa dea bine la
raportul ,lucrari executate”.
Cineva a praduit banul public
ca sa cumpere, monteze si,
probabil, sa taie panglica la
acest simbol al incompetentei.
Pietonii care ies din curti dau
cu fruntea Tn el, biciclistii fac
slalom pe trotuar, iar soferii
de pe drumul de pamant se
intreaba daca nu cumva li se
cere sa incetineasca pentru a
nu deranja melcii din zona.

in loc de concluzie: Dac4 tot
suntem in epoca economiei
circulare, la Ceamurlia de
Sus s-a inventat economia
»indicatorului circular”: rotund,
inutil si pus fix unde nu
trebuie.

Genul programului:
PAMFLET!

Coloana a cincea este o rubrica
de pamflet si trebuie tratata

ca atare. De asemenea, va
avertizam ca pentru realizarea
acestei rubrici folosim programe
avansate de Inteligenta Artificiala
(Al.

Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijina cu
informatii de calitate premium.

fi rugam pe toti cei care vor s&
ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sa ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.
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ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



