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Revista TIR Magazin poate fi găsită la 
punctele de difuzare a presei din toate 
benzinăriile PETROM şi în reţeaua 
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicaţia noastră 
poate fi găsită non-stop şi la chioşcul de 
la poarta G a Ministerului Transporturilor. 
Revista TIR este expediată gratuit 
tuturor membrilor UNTRR şi membrilor 
Asociaţiei Profesionale de Drumuri şi 
Poduri Bucureşti. Pentru abonamente 
vă puteţi adresa oricărui oficiu poştal 
din România. Toate textele care apar în 
rubrica “Let The Party Begin!” reprezintă 
pamflet şi vor fi tratate ca atare. Toate 
materialele publicate în această revistă 
reprezintă proprietatea grupului de presă 
Investigatorul şi sunt protejate de legile 
dreptului de autor. Reproducerea lor se 
poate face doar în baza unui accept în 
scris al companiei care editează revista. 

S u m a r

Revista TIR Magazin 
este semnatara 

Cartei Europene a 
Siguranţei Rutiere
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TRANZIȚIA DEFINITIVĂ LA TAHOGRAFUL TRANZIȚIA DEFINITIVĂ LA TAHOGRAFUL 
INTELIGENT G2V2 ÎN TRANSPORTURILE INTELIGENT G2V2 ÎN TRANSPORTURILE 

INTERNAȚIONALEINTERNAȚIONALE
S-a marcat un punct de cotitură în reglementările rutiere europene. Pe 19 august 2025, a intrat S-a marcat un punct de cotitură în reglementările rutiere europene. Pe 19 august 2025, a intrat 
în vigoare obligativitatea ca toate vehiculele grele angajate în transport internațional să fie în vigoare obligativitatea ca toate vehiculele grele angajate în transport internațional să fie 
echipate cu tahografe inteligente de generația a doua – G2V2. echipate cu tahografe inteligente de generația a doua – G2V2. 

Vehiculele cu tahografe de generație 
mai veche (analogice, digitale ne
inteligente sau G2V1) nu mai au 
dreptul de circulație în afara țării de 
înregistrare.
Acesta reprezintă ultimul 
termen-limită din cadrul aplicării 
Regulamentului UE 165/2014 și 
Pachetului Mobilitate 1, după o 
perioadă marcată de multiple etape 
de tranziție.

Cifrele din teren: pregătiri și 
provocări
Până la începutul lunii august 2025, 
aproximativ 53.768 de vehicule 
din categoriile N2 și N3 erau deja 
echipate cu G2V2. Această rată 
de conformare reflectă eforturile 
semnificative ale operatorilor de 
transport, în ciuda întârzierilor 
cauzate de probleme în lanțurile de 
aprovizionare, dificultăți tehnice și 
capacitate limitată a atelierelor de 
montaj.

Cum funcționează G2V2 și ce 
avantaje aduce
Tahograful G2V2 aduce multiple 
îmbunătățiri față de G2V1:
- înregistrare automată a trecerilor 
de frontieră, folosind GNSS,
reducând riscul de manipulare sau 
omisiuni;
- acces de la distanță prin DSRC 
(domeniul dedicat de comunicație 
pe termen scurt), inclusiv informații 
despre timpul de conducere și 
odihnă, pentru control mai eficient;
- interfață ITS (Bluetooth) care 
permite conectivitate cu sistemele 
de gestionare a flotei și actualizări 
software ulterioare, fără necesitatea 
înlocuirii hardware;
- memorie extinsă, de la 28 la 56 
de zile, pentru datele înregistrate 
— relevante pentru managementul 
flotei și pentru controalele 
autorităților.

Riscuri și probleme 
întâmpinate
Deși tahograful G2V2 este 
tehnologic avansat, operatorii 
de transport rutier au semnalat 
dificultăți reale:
- erori de înregistrare a timpilor de 
condus/odihnă și de activitate,
cauzate inclusiv de funcționarea 
defectuoasă a dispozitivelor, riscând 
sancțiuni nedrepte;
- blocaje în funcționarea GNSS (de 
exemplu, „înghețarea” poziției) sau 
erori de certificat tehnic la anumite 
modele de tahografe.
Astfel, unii operatori întâmpină 
provocări serioase chiar și după
instalarea G2V2, cu impact asupra 
conformității și riscului de sancțiuni 
neprevăzute.

Calendarul complet al 
obligativităților G2V2
Calendarul de mai jos are trei 
rubrici: dată, obligație și categoria 



de vehicul.
- 21 august 2023 - Instalare G2V2 pentru vehicule noi 
(peste 3,5 t) -Vehicule noi înregistrate care urmează să 
circule internațional;                 
 - 31 decembrie 2024 (extins până în februarie 2025) - 
Retrofitting G2V2 pentru tahografe vechi analogice sau 
digitale -     Vehicule existente cu echipamente;
- 18 august 2025 - Ultimul termen pentru G2V1 - 
Vehicule echipate cu smart tachograph V1 (G2V1) 
interoperând internațional;
- 19 august 2025 - Obligație G2V2 definitivă - Toate 
vehiculele implicate în transport internațional;
- 1 iulie 2026 - Extindere obligativitate - Vehicule între 
2,5 și 3,5 t utilizate pentru transport internațional.
 
Ce înseamnă concret obligativitatea pentru 
operatorii de transport rutier
1. Conformitate imediată — din 19 august 2025, doar 
camioanele dotate cu G2V2 pot efectua transport 
internațional.
2. Mai multă transparență și control — funcționalități 
integrate pentru autorități, dar și responsabilizare mai 
mare pentru transportatori.
3. Provocări de implementare — erori tehnice, 
capacitate redusă de service, limitări ale aplicațiilor 
sau suport insuficient poate genera riscuri 
operaționale.
4. Următorul prag important — vehiculele mai ușoare 
(2,5‑3,5 t) vor intra sub incidența acestor reguli 
începând cu 1 iulie 2026.

Termenul limită, nenegociabil
Adoptarea tahografului inteligent G2V2 marchează o 
etapă
crucială în digitalizarea și reglementarea transportului 
rutier. Deși
tehnologia oferă avantaje semnificative în control și 
eficientizare,

implementarea în teren a întâmpinat obstacole reale. 
Operatorii trebuie să fie conștienți că termenul limită 
de 19 august 2025 nu mai este negociabil pentru 
transporturile internaționale, iar perioada următoare va 
fi dedicată inclusiv flotelor de talie medie și ușoară.

(

,

Publicitate
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El a răspuns întrebărilor adresate 
de către jurnaliștii TIR Magazin, în 
legătură cu teme de actualitate ale 
transportului rutier românesc.

Alina Johnson-Pop, 
PR&Marketing manager 
revista TIR Magazin: Care 
sunt în acest moment principalele 
probleme ale firmelor de transport 
agabaritic din România? 

George Niță, director general 
Holleman: În ce privește firma 

Holleman și ce mai știu de la colegi 
din breaslă, pentru că există foarte 
multe investiții în țară, este practic 
o lipsă de capacitate. Ne este 
greu să găsim contractori care să 
fie pe aceeași linie de calitate și 
execuție a lucrărilor. Avem și noi, 
ca toată lumea, șoferi în concedii. 
Drumurile mai sunt schimbate, în 
ceea ce privește ruta, fără să fim 
anunțați din timp și în general, ne 
confruntăm ca ceilalți transportatori 
cu căldurile deosebite. Nu putem 
să circulăm în momentele 

respective și avem inclusiv o lipsă 
de oameni, specialiști și dedicați, 
care să servească, în context, 
în conformitate cu cerințele care 
sunt acum deosebite și volume, 
respectiv, de mari. Și, nu în ultimul 
rând, avem destule probleme 
cu însoțirea de către poliția 
transporturilor agaritice. 

Alina Johnson-Pop, 
PR&Marketing manager 
revista TIR Magazin: Cum 
credeți că vor fi afectate firmele de 

STAREA TRANSPORTURILOR, CU GEORGE STAREA TRANSPORTURILOR, CU GEORGE 
NIȚĂ, DIRECTOR GENERAL HOLLEMANNIȚĂ, DIRECTOR GENERAL HOLLEMAN

George Niță, directorul general al firmei de transport Holleman, revine cu o nouă analiză a stării George Niță, directorul general al firmei de transport Holleman, revine cu o nouă analiză a stării 
transporturilor rutiere din România.transporturilor rutiere din România.
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transport de marfă din România 
de măsurile de austeritate pe 
care a început Guvernul să le 
implementeze? 

George Niță, director general 
Holleman: Cred că va fi destul 
de multă suferință. Vor scădea 
afacerile, scad cifrele de afaceri. 
Nu va mai fi așa de mult de 

transportat. Inclusiv în domeniul 
transporturilor agabaritice, dacă nu 
mai sunt proiecte deosebite, poduri, 
autostrăzi, alte investiții mari, mori 
de vânt, atunci va fi și pentru noi 
mai puțin de muncă. Și asta va 
avea desigur un impact și pentru 
noi și pentru lucrătorii care lucrează 
pentru noi. Și în general așa privesc 
lucrurile. Pe de altă parte, dacă 

se face ordine în domeniul fiscal, 
în toate domeniile, ne interesează 
să fie o lege pentru toți, să fie 
un cadru care să fie respectat. 
Dacă jucăm același joc, suntem 
într-o concurență loială. Dacă unii 
eludează taxe și alții le plătesc, nu 
mai este în regulă. Și aud că așa 
ceva se întâmplă, spre bine, ar 
putea să ajute.

Publicitate
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Pe măsură ce interesul pentru 
transportul greu electric crește, mulți 
transportatori descoperă că tranziția 
presupune provocări specifice. 
Camionul în sine este doar o parte 
din ecuație.
Infrastructura de încărcare, sursa de 
energie și planificarea operațională 
pot părea mai complexe decât la 
vehiculele clasice.
„Dar nu lăsa asta să te oprească din 
explorarea potențialului electrificării 
flotei. Secretul este să abordezi 
procesul pas cu pas”, spune Joel 
Lundgren, expert Scania în tranziția 
către e-Mobility.
Iată cele 5 etape recomandate de 
Lundgren pentru a începe corect 
drumul spre electrificare:

Pasul 1: Analizează-ți 
operațiunile actuale
Cel mai bun mod de a înțelege 

potențialul electrificării este analiza 
datelor reale ale vehiculelor tale. De 
aceea, primul pas este o evaluare 
detaliată a flotei existente.
Cu ajutorul instrumentelor, echipa 
Scania examinează factori precum 
trasee, comportamentul șoferilor, 
distanțele zilnice, locațiile de 
încărcare și perioadele naturale de 
pauză – cum ar fi opririle de noapte.
Analiza include și informații despre 
sarcina utilă și condițiile de drum, 
cum ar fi topografia. „Zonele cu 
diferențe de nivel pot fi chiar un 
avantaj, dacă se folosește corect 
frânarea regenerativă la coborâre”, 
spune Lundgren.

Pasul 2: Prioritizează 
câștigurile rapide
După analiză, se selectează 
fluxurile de transport cele mai 
potrivite pentru electrificare. De 

obicei, se începe cu trasee unde 
camioanele pot fi încărcate la baza 
proprie sau în timpul pauzelor 
naturale, minimizând impactul 
asupra activității.
În această etapă discutăm și despre 
specificațiile inițiale ale vehiculului 
– dimensiunea bateriei și puterea 
motorului influențează direct timpul 
și modul de încărcare.
„Identificăm ce rute se pot electrifica 
imediat și care vor deveni viabile în 
viitor. Dacă înainte ne concentram 
pe trasee repetitive și previzibile, 
acum, cu portofoliul extins Scania, 
putem electrifica aproape orice tip 
de rută”, adaugă Lundgren.

Pasul 3: Analizează 
necesarul de încărcare
Odată ce ai stabilit traseele 
prioritare, următorul pas este analiza 
detaliată a nevoilor de încărcare. 

SCANIA. PRIMELE 5 ETAPE ALE TRANZIȚIEI 
CĂTRE ELECTRIFICARE

Te gândești să introduci camioane electrice cu baterie în flota ta? Vrei să știi de unde să începi? Te gândești să introduci camioane electrice cu baterie în flota ta? Vrei să știi de unde să începi? 
Acest ghid în cinci pași te ajută să faci primele mișcări sigure către electrificare.Acest ghid în cinci pași te ajută să faci primele mișcări sigure către electrificare.



Împreună cu parteneri precum 
Erinion, echipa Scania stabilește 
unde, când și câtă energie trebuie 
încărcată, optimizând costurile și 
eficiența operațională.
„Evaluăm și capacitatea rețelei 
electrice și planificăm pentru nevoile 
viitoare, pentru ca infrastructura să 
fie scalabilă, fiabilă și rentabilă”, 
explică Lundgren.
Încărcarea la bază sau la destinație 
este adesea cea mai eficientă 
soluție, mai ales dacă se suprapune 
cu perioadele de staționare – cum 
ar fi descărcarea, încărcarea sau 
opririle peste noapte, când tarifele 
de energie sunt mai mici.
În realitate, încărcările intermediare 
sunt necesare mai rar decât cred 
mulți șoferi. „De multe ori nu e 
nevoie de încărcare suplimentară în 
timpul zilei, sau este suficientă una 
singură.
Clienții sunt surprinși când văd cât 

de mult pot parcurge cu o încărcare 
parțială”, spune Lundgren.

Pasul 4: Planifică investiția și 
implementarea
Când ai stabilit rutele, necesarul 
de încărcare și camionul potrivit, 
următorul pas este crearea unei 
soluții personalizate, gata să 
funcționeze din prima zi și ușor de 
extins pe viitor.
Scania oferă o abordare „la cheie”, 
care îmbină specificațiile vehiculului, 
infrastructura de încărcare și 
finanțarea într-un singur plan 
coerent.
„Te ajutăm și să identifici 
subvenții sau programe de sprijin 
guvernamental care se potrivesc 
afacerii tale”, adaugă Lundgren.
Planul final poate include și 
contracte de reparații și mentenanță, 
asigurare și servicii digitale dedicate 
pentru maximizarea timpului de 

funcționare, a eficienței energetice 
și a costului total de operare.

Pasul 5: Pornește la drum
Cu planul finalizat, începe cea mai 
interesantă etapă: livrarea primului 
camion electric.
Pentru început, echipa Scania 
oferă training complet pentru șoferi 
și operatori, explicând diferențele 
față de camioanele diesel și modul 
optim de exploatare a tehnologiei 
electrice.
„Sunt câteva aspecte noi și e 
important să știi cum să profiți la 
maximum de ele”, spune Lundgren.

Chiar și după livrare, rămânem 
alături de tine. „Dacă ai întrebări 
despre operare, trasee sau 
încărcare, experții noștri sunt la un 
apel distanță. Nu e finalul drumului, 
ci începutul unui parteneriat pe 
termen lung”, încheie Lundgren.

Publicitate
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Aceasta va contribui la 
îmbunătățirea gestionării 
anvelopelor și la creșterea 
timpului de utilizare și a siguranței 
vehiculelor Schmitz Cargobull. Prin 
intermediul centrului de gestionare 
a datelor Schmitz Cargobull 
TrailerConnect® Data Management 
Centre, ambele părți pot acum să 
furnizeze și să preia, în mod selectiv 
și securizat, date relevante despre 
anvelope.
Flotele de vehicule cu semiremorci 
Schmitz Cargobull pot beneficia 
acum de monitorizarea anvelopelor 
și de analiza predictivă oferite de 
Goodyear, acestea fiind direct 
compatibile cu sistemele telematice 
și de monitorizare a presiunii în 
anvelope instalate pe vehiculele 
Schmitz Cargobull, fără a fi nevoie 
de hardware suplimentar sau cartele 
SIM.

Inteligență integrată, gata de 
utilizare
Goodyear TPMS Connect este 
o soluție plug-and-play care 
se integrează cu infrastructura 

telematică existentă a Schmitz 
Cargobull, oferind acces 
instantaneu la date în timp real 
privind performanța anvelopelor și 
la informații acționabile. Utilizând 
tehnologia proprietară G-Predict 
de la Goodyear, flotele pot anticipa 
problemele legate de anvelope 
înainte ca acestea să ducă la opriri 
neplanificate, contribuind astfel la 
reducerea costurilor operaționale și 
la îmbunătățirea siguranței rutiere.
„Prin acest nou pas în colaborarea 
noastră, combinăm punctele forte 
ale telematicii noastre pentru 
semiremorci cu soluția de inteligență 
pentru anvelope a Goodyear”, 
declară Jan Uhlenbruck, Head 
of Full Service Solutions, Digital 
Services Product Line la Schmitz 
Cargobull. „Integrarea perfectă a 
Goodyear TPMS Connect susține 
obiectivul nostru de a oferi clienților 
soluții de transport mai inteligente, 
mai sigure și mai eficiente.”

Sprijin pentru flotele 
inteligente și conectate
Pentru Goodyear, acest parteneriat 

reprezintă o nouă extindere 
importantă a ecosistemului său 
pentru mobilitatea flotelor.
„Suntem încântați să consolidăm 
colaborarea cu Schmitz Cargobull 
prin integrarea directă a Goodyear 
TPMS Connect în platforma lor 
pentru semiremorci”, declară Piotr 
Czyżyk, Managing Director, Fleet 
Mobility Europe la Goodyear. 
„Prin această integrare, flotele pot 
beneficia de analiza predictivă și 
inteligența în domeniul anvelopelor 
oferite de Goodyear fără a instala 
hardware suplimentar – ceea ce 
facilitează tranziția către digitalizare 
și excelență operațională.”

Principalele beneficii ale 
Goodyear TPMS Connect 
sunt:
- Integrare fără întreruperi: 
funcționează cu sistemele 
telematice și TPMS integrate de la 
Schmitz Cargobull, fără hardware 
suplimentar.
- Întreținere predictivă: tehnologia 
G-Predict ajută la prevenirea 
penelelor prin detectarea timpurie a 

GOODYEAR ȘI SCHMITZ CARGOBULL 
ÎMBUNĂTĂȚESC INTEGRAREA DATELOR 
ÎNTRE FLEETHUB ȘI TRAILERCONNECT®

Goodyear și Schmitz Cargobull au anunțat, în august 2025, că și-au consolidat colaborarea Goodyear și Schmitz Cargobull au anunțat, în august 2025, că și-au consolidat colaborarea 
pentru a permite integrarea fără întreruperi a Goodyear TPMS Connect pentru clienții din pentru a permite integrarea fără întreruperi a Goodyear TPMS Connect pentru clienții din 
domeniul transportului. domeniul transportului. 



problemelor anvelopelor.
- Siguranță și conformitate sporite: 
respectă reglementările UE privind 
TPMS și contribuie la siguranța 
rutieră prin avertismente predictive.
- Vizibilitate completă asupra 
anvelopelor: oferă date complete, 
inclusiv presiune, temperatură și 
urmărire GPS.
Cu această ofertă comună, flotele 
beneficiază de o soluție complet 
conectată pentru semiremorci, care 
reduce opririle cauzate de probleme 
la anvelope și sprijină luarea 
deciziilor de business informate.
În ceea ce privește transparența și 
interconectarea, Schmitz Cargobull 
sprijină transportatorii în operațiunile 
lor zilnice prin TrailerConnect® 
Data Management Centre (DMC). 
Schmitz Cargobull se bazează pe 

parteneriate strategice cu peste 
40 de furnizori consacrați, precum 
Trimble, Krone, idem, RIO, ZF 
Transics, CO3 etc., pentru ca datele 
disponibile în timp real să poată fi 
utilizate și mai eficient. Funcția de 
import a DMC le permite clienților 
să își vizualizeze întreaga flotă 
– indiferent de producător – pe 
platforma TrailerConnect®.
TrailerConnect® Data Management 
Centre este gata de utilizare 
pentru sistemele conectate, fără 
implementare IT suplimentară. 
Datele în timp real ale întregii flote 
sunt monitorizate și controlate 
centralizat. Interfețele de ieșire către 
platforme și sisteme telematice de 
vizibilitate în timp real pot fi utilizate 
direct. Utilizatorul își gestionează 
singur partajarea datelor, decide 

activ ce informații să fie transmise 
selectiv și, astfel, își păstrează 
controlul asupra acestora. Datele 
sensibile despre propria rețea 
de transport și subcontractorii 
implicați sunt protejate. Toate 
datele vehiculelor și transporturilor 
sunt procesate în conformitate cu 
GDPR și sunt accesibile întregii flote 
dintr-un singur loc. În combinație 
cu TrailerConnect® TourTrack, 
utilizatorul are acces în timp real 
la toate informațiile, are o imagine 
clară asupra curselor și poate 
reacționa rapid la schimbările de 
proces. Monitorizarea interactivă 
a temperaturii și alte funcții sunt 
disponibile, de asemenea, pe baza 
cursei și a comenzii (FTL/LTL).

Publicitate
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Printr-un proiect de ordonanță 
aprobat în ședința din 21 august, 
Executivul modifică legislația privind 
regimul drumurilor și introduce 
sancțiuni fără precedent pentru 
șoferii de camion și companiile de 
transport.

Amenzi de până la 30.000 de 
lei pentru șoferi
Cea mai spectaculoasă 
schimbare este legată de regimul 
contravențiilor. Refuzul de a opri la 
semnalul autorităților, de a supune 
vehiculul cântăririi sau de a prezenta 
documentele necesare transportului 
poate atrage o amendă între 15.000 
și 30.000 de lei, aplicată direct 
șoferului. Nivelul sancțiunilor este 
dublu față de cel actual și are rolul 

de a descuraja practicile de evitare 
sau obstrucționare a controalelor.

CNAIR primește puteri 
sporite și sisteme video 
automate
Proiectul de act normativ 
dă Companiei Naționale de 
Administrare a Infrastructurii 
Rutiere (CNAIR) atribuții extinse 
pentru a efectua verificări cu 
sisteme automate. În prim-plan 
sunt instalațiile de tip WIM (Weigh 
in Motion) – echipamente montate 
pe drumuri de interes național care 
pot cântări vehiculele în mers și 
identifica automat depășirile de 
masă totală admisă. România se 
aliniază astfel Directivei europene 
96/53/CE, care impune statelor 

membre să efectueze periodic 
controale prin astfel de tehnologii. 
Ministerul Transporturilor are la 
dispoziție 30 de zile de la intrarea 
în vigoare a ordonanței pentru a 
aproba normele de aplicare.

Reîncadrarea drumurilor 
naționale după logica 
Schengen
O altă noutate importantă vizează 
redefinirea drumurilor naționale 
principale. Dacă până la 1 ianuarie 
2025 acestea includeau și traseele 
către punctele de frontieră interne, 
odată cu eliminarea controalelor 
la granițele terestre din Schengen, 
România trebuie să își adapteze 
legislația. Astfel, drumurile naționale 
principale vor fi considerate 

REGULI DURE PENTRU ȘOFERII DE CAMION: REGULI DURE PENTRU ȘOFERII DE CAMION: 
AMENZI URIAȘE ȘI CONTROALE VIDEO AMENZI URIAȘE ȘI CONTROALE VIDEO 

AUTOMATEAUTOMATE
La aproape opt luni după aderarea României la Spațiul Schengen terestru, Guvernul vine cu un La aproape opt luni după aderarea României la Spațiul Schengen terestru, Guvernul vine cu un 
set de reguli noi și stricte pentru transportul rutier greu și agabaritic. set de reguli noi și stricte pentru transportul rutier greu și agabaritic. 
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cele care „asigură legăturile cu 
statele vecine și interconectează 
drumurile transfrontaliere situate 
în interiorul spațiului Schengen 
terestru”. Practic, șoselele cu trafic 
intens și importanță europeană 
vor primi prioritate la întreținere și 
modernizare.

Convoaie agabaritice mai 
lungi, dar și mai strict 
reglementate
Regulile actuale stabilesc o limită 
de 75 de metri pentru lungimea unui 
convoi de transport agabaritic. Noul 
proiect ridică limita la 200 de metri, 
dar impune condiții mult mai stricte: 
maximum trei vehicule în cadrul 
convoiului, obligația ca fiecare 
vehicul să fie încadrat de două 
autovehicule de însoțire autorizate, 
și prezența obligatorie a unui echipaj 
al poliției rutiere. Guvernul justifică 
schimbarea prin necesitatea de a 
facilita transportul echipamentelor 

pentru proiecte strategice, în special 
turbine eoliene, generatoare și alte 
componente industriale de mari 
dimensiuni, vitale pentru securitatea 
energetică a României.

Impactul asupra șoferilor și 
companiilor
Noile reguli schimbă radical modul 
în care șoferii și transportatorii 
trebuie să se raporteze la controale 
și trasee. Pentru șoferi, riscul 
este major: amenzi de ordinul 
zecilor de mii de lei pot afecta 
direct veniturile și cariera. Pentru 
companii, monitorizarea automată 
înseamnă că evitarea controalelor 
sau „ocolirea” cântarelor nu va mai 
fi posibilă. Pentru ceilalți participanți 
la trafic, măsurile ar putea aduce 
beneficii: mai puține drumuri 
deteriorate prematur de suprasarcini 
și un nivel mai ridicat de siguranță 
rutieră. Totuși, în practică, șoferii se 
așteaptă la perioade mai lungi de 

așteptare cauzate de convoaiele 
speciale, dar acestea vor fi mai 
rare și mai bine organizate decât în 
prezent.

Pas decisiv
Prin acest pachet legislativ, 
România face un pas decisiv 
către alinierea infrastructurii 
și reglementărilor rutiere la 
standardele europene post-
Schengen. Dacă pentru autorități 
măsurile înseamnă control mai 
eficient și protejarea drumurilor, 
pentru șoferii de camion ele 
reprezintă o provocare dură: amenzi 
usturătoare, supraveghere video 
și responsabilitate personală mai 
mare. Rămâne de văzut dacă 
aceste măsuri vor duce, pe termen 
lung, la creșterea siguranței și 
disciplinei în transporturile rutiere, 
sau dacă vor genera tensiuni 
suplimentare între transportatori și 
autorități.

Publicitate
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Campaniei de prevenire „Trafic fără 
trafic”, privind traficul de droguri, 
riscurile consumului de droguri și 
alcool la volan, este un demers de 
conștientizare publică ce are ca 
scop prevenirea tragediilor rutiere 
provocate de conducerea sub 
influența substanțelor interzise.
Evenimentul a marcat lansarea unui 
scurtmetraj cu impact emoțional 
puternic, inspirat din realitate, ce 
va fi difuzat pe mai multe canale 
media și în mediul online. Realizat 
cu sprijinul MHS Truck & Bus, 
materialul video prezintă urmările 
dramatice ale unui accident rutier 
provocat de un șofer drogat, 
subliniind pericolul iminent al unor 
astfel de comportamente.
Reprezentând un efort comun şi 

un parteneriat de excepție între 
Poliția Capitalei, prin Serviciul de 
Analizǎ și Prevenire a Criminalitǎții 
și MHS Truck & Bus, conferința 
a pus la aceeași masă inițiatorii 
Legii Anastasia, personalități 
politice, reprezentanți de marcă 
ai Ministerului Afacerilor Interne, 
Poliției Române, Poliției Capitalei, 

membri ai societății civile, echipa 
tehnică din spatele producției, 
precum și reprezentanți ai 
companiei MHS Truck & Bus.
Campania aduce în prim-plan și 
implicațiile Legii 143/2000 privind 
combaterea traficului și consumului 
ilicit de droguri, accentuând 
importanța aplicării riguroase a 
legislației și responsabilizarea 
publicului larg, în special a tinerilor.
Inițiativa reprezintă un pas important 
în consolidarea luptei împotriva 
flagelului drogurilor și în promovarea 
unei culturi a siguranței rutiere.
Elena Claudia Iordache, CEO MHS 
Truck & Bus România a adresat 
participanților la eveniment un 
mesaj video.

CAMPANIA “TRAFIC FĂRĂ TRAFIC”, 
LANSATĂ OFICIAL LA PALATUL 

PARLAMENTULUI
“Trafic fără trafic” - Campania de prevenire a traficului de droguri și pentru conștientizarea “Trafic fără trafic” - Campania de prevenire a traficului de droguri și pentru conștientizarea 
riscurilor asociate consumului de droguri și alcool la volan a fost lansată oficial la Palatul riscurilor asociate consumului de droguri și alcool la volan a fost lansată oficial la Palatul 
Parlamentului, la 25 iunie 2025.Parlamentului, la 25 iunie 2025.
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Iveco Group N.V. („Iveco Group” 
sau „Iveco”) (EXM: IVG), un lider 
european în vehicule comerciale 
și mobilitate, și Tata Motors 
Limited („Tata Motors”) (NSE: 
TATAMOTORS), un lider global în 
industria auto, au anunțat, la finalul 
lunii iulie 2025, că au ajuns la un 
acord pentru a crea un grup de 
vehicule comerciale cu acoperire 
globală, un portofoliu de produse 
diversificat și capacități industriale 

care să-i permită să devină un lider 
mondial în acest sector dinamic.
Oferta publică voluntară 
recomandată (denumită în 
continuare „Oferta”) va fi realizată 
de TML CV Holdings PTE LTD sau 
de o nouă societate cu răspundere 
limitată ce urmează a fi înființată 
conform legislației olandeze 
(denumită „Ofertantul”), care va fi 
deținută integral, direct sau indirect, 
de Tata Motors. Finalizarea ofertei 

este condiționată, printre altele, 
de separarea diviziei de apărare a 
Iveco, iar, ca atare, oferta publică 
vizează toate acțiunile comune 
emise ale Iveco Group după 
separarea acestei divizii, la un preț 
de 14,1 euro pe acțiune (inclusiv 
dividendul, dar excluzând orice 
dividend distribuit în legătură cu 
vânzarea diviziei de apărare), 
plătibil în numerar (denumit „Prețul 
Ofertei”).Oferta reprezintă o valoare 

TATA MOTORS VA ACHIZIȚIONA IVECO 
GROUP

• Parteneriatul reunește capabilități complementare, acoperire globală și o viziune strategică • Parteneriatul reunește capabilități complementare, acoperire globală și o viziune strategică 
comună pentru a stimula creșterea pe termen lungcomună pentru a stimula creșterea pe termen lung

• Consiliul de Administrație al Iveco Group recomandă oferta publică voluntară în numerar a • Consiliul de Administrație al Iveco Group recomandă oferta publică voluntară în numerar a 
Tata Motors pentru acțiunile comune ale Iveco GroupTata Motors pentru acțiunile comune ale Iveco Group

• Finalizarea ofertei este condiționată de separarea diviziei de apărare a Iveco Group• Finalizarea ofertei este condiționată de separarea diviziei de apărare a Iveco Group

Publicitate
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totală de aproximativ 3,8 miliarde 
de euro pentru Iveco Group, 
excluzând divizia de apărare a 
Iveco și veniturile nete obținute din 
separarea acesteia.

Aspecte-cheie ale Ofertei
• Prețul Ofertei, împreună cu 
dividendul extraordinar estimat 
careurmează să fie distribuit 
acționarilor în legătură cu vânzarea 
diviziei de apărare (estimat între 5,5 
și 6,0 euro pe acțiune), reprezintă:
-o primă de 22%–25% față de prețul 
mediu ponderat în funcție de volum 
din ultimele trei luni până la 17 
iulie 2025, de 16,02 euro (anterior 
oricăror speculații privind o posibilă 
ofertă).
• Prețul Ofertei reprezintă, de 
asemenea:
- Primă de 34%-41% bazată pe 
prețul mediu ponderat în funcție de 
volum pentru cele trei luni până la 
17 iulie 2025 de 16,02 EUR (înainte 
de orice speculații cu privire la o 
posibilă ofertă), după deducerea 
dividendului extraordinar estimat de 
5,5-6,0 EUR pe acțiune menționat 
mai sus.
• Deschiderea dividendului 
extraordinar estimat la 5,5–6,0 
euro pe acțiune se bazează pe 
o valoare de întreprindere de 1,7 
miliarde euro pentru vânzarea 
diviziei de apărare și rămâne 

supusă ajustărilor de finalizare. 
Pentru informații suplimentare, vă 
rugăm să consultați Secțiunea E 
a Documentului Ofertei, care va fi 
publicat în conformitate cu legislația 
aplicabilă, precum și comunicatul 
de presă aferent vânzării diviziei de 
apărare.
• Consiliul de Administrație al Iveco 
Group („Consiliul Iveco”) susține în 
unanimitate Oferta și recomandă 
acționarilor Iveco acceptarea 
acesteia.
• Exor N.V. („Exor”), cel mai 
mare acționar al Iveco Group, 
s-a angajat irevocabil să susțină 
Oferta și să își includă participația 
în ofertă, reprezentând aproximativ 
27,06% din acțiunile comune ale 
Iveco Group și 43,11% din totalul 
drepturilor de vot.
• Ofertantul are asigurată finanțarea 
integrală pentru plata Prețului 
Ofertei, oferind astfel certitudine în 
privința fondurilor și o probabilitate 
ridicată de finalizare a tranzacției.
• Ofertantul este angajat să susțină 
și să accelereze strategia actuală 
a Iveco și să protejeze interesele 
pe termen lung ale tuturor părților 
interesate ale companiei, inclusiv 
angajați, furnizori și clienți.
• Ofertantul a acceptat un set solid 
de angajamente non-financiare 
valabile pentru o perioadă de doi ani 
de la data decontării Ofertei.

• Oferta este condiționată de 
obținerea aprobărilor necesare în 
materie de control al concentrărilor 
economice, investiții străine directe, 
Regulamentul UE privind subvențiile 
străine și reglementări financiare, 
fiind estimată a se finaliza în prima 
jumătate a anului 2026.
• Finalizarea vânzării companiilor 
care formează divizia de apărare 
este preconizată pentru trimestrul I 
2026, dar nu mai târziu de 31 martie 
2026.

Un parteneriat puternic 
pentru a crea un lider global 
în domeniul vehiculelor 
comerciale
Oferta ar aduce împreună două 
companii cu portofolii de produse 
și capabilități complementare, 
fără suprapuneri semnificative 
în ceea ce privește amprenta 
industrială și geografică, creând 
astfel o entitate mai puternică, mai 
diversificată, cu o prezență globală 
importantă și vânzări de peste 
aproximativ 540.000 de unități pe 
an. Împreună, Iveco și divizia de 
vehicule comerciale a Tata Motors 
vor înregistra venituri combinate 
de aproximativ 22 miliarde euro 
(peste 2.20.000 crore INR), 
distribuite între Europa (circa 50%), 
India (circa 35%) și Americi (circa 
15%), cu poziții atractive pe piețele 
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emergente din Asia și Africa.
Grupul va fi mai bine poziționat 
pentru a investi în și a furniza 
soluții de mobilitate inovatoare și 
sustenabile, valorificând rețelele 
de furnizori ale ambelor companii 
pentru a deservi clienții la nivel 
global. Totodată, va deschide 
oportunități de creștere și va crea 
valoare semnificativă pentru toți 

partenerii implicați într-o piață 
dinamică. Prin păstrarea amprentei 
industriale și a comunităților de 
angajați ale fiecărui grup, această 
complementaritate este, de 
asemenea, de așteptat să susțină 
un proces de integrare lin și de 
succes.
Mai mult, în contextul transformării 
rapide și continue a industriei 

globale de vehicule comerciale, 
această fuziune strategică între 
divizia de vehicule comerciale a Tata 
Motors și Iveco Group va transforma 
ambele entități, creând o platformă 
solidă, cu o bază globală de clienți și 
o prezență geografică diversificată. 
Noua
 
companie va putea beneficia de 



1 8 T I R  M A G A Z I N  |  A U G U S T  2 0 2 5   |  w w w . t i r m a g a z i n . r o

un efect de levier operațional mai 
bun prin distribuirea investițiilor 
de capital pe volume mai mari, 
generând eficiențe importante și 
reducând volatilitatea fluxului de 
numerar, caracteristică sectorului 
vehiculelor comerciale. De 
asemenea, va permite extinderea 
capabilităților diviziei de motorizări 
de succes a Iveco Group, FPT.

Natarajan Chandrasekaran, 
Președintele Tata Motors: 
„Aceasta este o evoluție firească 
după separarea diviziei de vehicule 
comerciale a Tata Motors și va 
permite grupului rezultat din 
fuziune să concureze cu adevărat 
la nivel global, având două piețe 
strategice de origine – India și 
Europa. Afacerile complementare 
și acoperirea extinsă ale grupului 
nou format ne vor spori capacitatea 
de a investi cu îndrăzneală. Aștept 
cu nerăbdare obținerea aprobărilor 
necesare și finalizarea tranzacției în 
lunile următoare.”

Suzanne Heywood, 
Președintele Iveco Group: 
„Suntem mândri să anunțăm 
acest parteneriat cu o importanță 
strategică majoră, care reunește 
două companii cu o viziune comună 
pentru mobilitatea sustenabilă. Mai 
mult, perspectivele consolidate ale 
noii entități sunt extrem de pozitive 
în ceea ce privește securitatea 
locurilor de muncă și menținerea 
amprentei industriale a Iveco Group 
în ansamblu.”

Girish Wagh, Director 
Executiv Tata Motors: 
„Această nouă formă a grupului 
reprezintă un pas strategic esențial 
în ambiția noastră de a construi un 
ecosistem de vehicule comerciale 
pregătit pentru viitor. Prin integrarea 
punctelor forte ale ambelor 
organizații, deschidem noi direcții 
pentru excelență operațională, 
inovație în produse și soluții 
centrate pe client. Parteneriatul 
nu doar că ne extinde capacitatea 
de a răspunde nevoilor diverse 
de mobilitate pe diferite piețe, dar 
consolidează și angajamentul 
nostru față de soluții de transport 
sustenabile, aliniate megatendințelor 
globale. Împreună, formăm o 
întreprindere rezilientă și agilă, 
pregătită să conducă în perioade de 
schimbări transformatoare.”

Olof Persson, CEO Iveco 
Group: „Prin această alianță cu 
Tata Motors, valorificăm un nou 
potențial pentru a ne consolida 
capabilitățile industriale, a accelera 
inovația în transportul cu emisii zero 
și a ne extinde prezența pe piețele 
globale cheie. Această fuziune ne 
va permite să deservim mai bine 
clienții cu un portofoliu de produse 
mai larg și mai avansat și să oferim 
valoare pe termen lung tuturor 
părților interesate.”

Susținere și recomandare 
unanimă din partea 
Consiliului de Administrație 
Iveco

Consiliul de Administrație al Iveco 
a concluzionat că Oferta este 
în interesul pe termen lung al 
companiei Iveco, al succesului 
durabil al afacerii sale, precum și 
al angajaților, clienților, acționarilor 
și celorlalți factori interesați și, prin 
urmare, susține în unanimitate 
Oferta și recomandă acționarilor 
Iveco să o accepte, în conformitate 
cu legile și reglementările aplicabile. 
Consiliul Iveco recomandă 
acționarilor să voteze în favoarea 
rezoluțiilor referitoare la Ofertă 
în cadrul adunării generale 
extraordinare a acționarilor Iveco 
(„EGM”), care va avea loc în 
perioada de acceptare a Ofertei.
Consiliul Iveco a primit, în legătură 
cu și în scopul încheierii și semnării 
acestui acord de fuziune, în data 
prezentei, o opinie de echitate 
din partea Goldman Sachs Bank 
Europe SE, Sucursala Italia 
(„Goldman Sachs”), conform căreia, 
la data respectivă și sub rezerva 
calificărilor, limitărilor și ipotezelor 
enunțate în opinia de echitate:
(i) Prețul Ofertei este corect din 
punct de vedere financiar pentru 
deținătorii acțiunilor comune Iveco 
(alții decât Ofertantul și afiliații 
săi), în legătură cu Oferta; (ii) și, 
dacă este cazul, Prețul de Achiziție 
(conform definiției din acordul de 
vânzare de acțiuni atașat acordului 
de fuziune) este corect din punct de 
vedere financiar pentru companie 
în legătură cu Vânzarea de Acțiuni 
(conform definiției de mai jos).
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Angajament irevocabil al 
celui mai mare acționar al 
Iveco
Exor, cel mai mare acționar al Iveco, 
deținând aproximativ 27,06% din 
acțiunile comune Iveco și 43,11% 
din totalul drepturilor de vot, a 
semnat astăzi un angajament 
irevocabil de a susține Oferta, de 
a-și oferi acțiunile în cadrul Ofertei 
și de a vota în favoarea rezoluțiilor 
care vor fi propuse la Adunarea 
Generală Extraordinară (EGM) ce 
va avea loc în legătură cu Oferta. 
Sub rezerva încheierii Ofertei, Exor 
a fost de acord să transfere acțiunile 
sale speciale de vot înapoi către 
Iveco fără nicio contraprestație.

Iveco a convenit să asigure ca toți 
membrii Consiliului de Administrație 
Iveco, care dețin împreună 
aproximativ 1,39% din acțiunile 
comune Iveco, să ofere toate aceste 
acțiuni comune în cadrul Ofertei, 
sub rezerva termenilor și condițiilor 
acordului de fuziune, și să voteze 
în favoarea rezoluțiilor care vor fi 
propuse la EGM-ul ce va avea loc în 
legătură cu Oferta.

Condițiile Ofertei
Oferta va fi supusă anumitor condiții:
• nivelul minim de acceptare de 
cel puțin 95% din acțiunile comune 
Iveco, care va fi redus la 80% dacă 
Iveco va adopta rezoluțiile privind 

Divizarea și Lichidarea post-Ofertă 
în cadrul EGM;
• vânzarea companiilor din cadrul 
afacerii de apărare a Iveco urmând 
să fie finalizată cel târziu la 31 
martie 2026 (sau divizarea afacerii 
de apărare a Iveco urmând să fie 
finalizată cel târziu la 1 aprilie 2026, 
în cazul în care finalizarea vânzării 
nu are loc înainte sau la 31 martie 
2026);
• obținerea și menținerea în vigoare 
a avizelor relevante privind controlul 
fuziunilor, investițiile directe străine, 
Regulamentul UE privind subvențiile 
externe și reglementările financiare.
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Aplicarea graduală a acestei 
sancțiuni complementare a fost 
reglementată prin OUG 129/2024, 
măsura fiind în vigoare din 21 
noiembrie 2024. Sancțiunea se 
aplică astfel:
- la prima abatere, sancțiunea nu 
mai include confiscarea contravalorii 
bunurilor nedeclarate;
- la a doua abatere, se confiscă doar 
15% din contravaloarea bunurilor 
nedeclarate;
- la a treia abatere, se confiscă 50% 
din această sumă;
- de la a patra abatere, se confiscă 
100% din contravaloarea bunurilor 
nedeclarate.

Cât e amenda?
Amenda, în schimb, a rămas 

aceeași în toate cazurile: de la 
10.000 de lei la 50.000 de lei în 
cazul persoanelor fizice sau de 
la 20.000 de lei la 100.000 de lei 
pentru persoanele juridice.
Oficial, următoarele abateri se 
sancționează cu amendă, precum 
și cu confiscarea contravalorii 
bunurilor nedeclarate:
- nerespectarea prevederilor 
referitoare la obligația utilizatorilor 
de a declara în Sistemul RO 
e-Transport datele referitoare la 
transporturile de bunuri ce intră sub 
incidența acestuia astfel încât să 
poată fi identificate prin codul UIT;
- nerespectarea prevederilor 
referitoare la obligația de a declara 
în Sistemul RO e-Transport 
datele referitoare la transporturile 

internaționale de bunuri, astfel încât 
să poată fi identificate prin codul 
UIT;
- utilizarea de către operatorul de 
transport rutier a codului UIT peste 
termenul de valabilitate al acestuia;
- descărcarea pe teritoriul României 
a bunurilor care fac obiectul 
tranzacțiilor intracomunitare aflate 
în tranzit, cu excepția celor care fac 
obiectul depozitării sau formării unui 
nou transport din una sau mai multe 
partide de bunuri;
- declararea în Sistemul RO 
e-Transport a unor cantități 
diferite de cele care fac obiectul 
transportului de bunuri.

Ce prevăd normele pentru 
e-Transport?
Acum, prin Ordinul comun nr. 
1659/1622/101/2025 al ANAF, 
Autorității Vamale și al Ministerului 
Afacerilor Interne, în vigoare din 
7 iulie 2025, au fost stabilite și 
normele procedurale privind această 
sancțiune complementară. 
Ordinul stabilește procedura de 
acces a persoanelor împuternicite 
din cadrul ANAF, al Autorității 
Vamale Române, precum și ofițerii 

AU APĂRUT NORMELE PROCEDURALE DIN 
SISTEMUL RO E-TRANSPORT

Anul trecut, printr-o ordonanță de urgență, a fost modificat mecanismul de confiscare a Anul trecut, printr-o ordonanță de urgență, a fost modificat mecanismul de confiscare a 
contravalorii bunurilor nedeclarate în sistemul RO e-Transport, iar acum au fost oficializate și contravalorii bunurilor nedeclarate în sistemul RO e-Transport, iar acum au fost oficializate și 
regulile procedurale pentru ca măsura să se poată aplica.regulile procedurale pentru ca măsura să se poată aplica.
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și agenții de poliție din cadrul Poliției 
Române, la un registru electronic de 
evidență centralizată a sancțiunilor 
aplicate în ceea ce privește 
e-Transport. Această măsură este 
necesară pentru a putea ține o 
evidență a abaterilor și a dispune 
măsura confiscării contravalorii 
mărfurilor.
Înregistrarea în registru a datelor 
privind sancțiunile aplicate se 
face de îndată de către agenții 
constatatori sau de personalul 
desemnat din cadrul ANAF, 
Autorității Vamale și Poliției 
Române.
De asemenea, accesarea registrului 
se face prin intermediul platformei 
informatice utilizate pentru 
consultarea informațiilor cu privire la 
codurile UIT, în baza credențialelor 
de acces.
Astfel, la nivelul Direcției generale 
antifraudă fiscală din cadrul ANAF 
s-a înființat un punct unic de contact 
cu scopul realizării unei evidențe 

interinstituționale centralizate a 
sancțiunilor aplicate. 
Informațiile transmise de cele trei 
instituții în acest scop sunt importate 
în registru.

Ce prevede Ordinul comun 
nr. 1659/1622/101/2025 al 
ANAF, Autorității Vamale și 
al Ministerului Afacerilor 
Interne, în vigoare din 7 iulie 
2025?
Publicat în  MONITORUL OFICIAL 
nr. 634 din 7 iulie 2025

Articolul 1
Pentru sancționarea faptelor 
prevăzute la art. 13^1 alin. (1) lit. 
a) și b) din Ordonanța de urgență 
a Guvernului nr. 41/2022 pentru 
instituirea Sistemului național 
privind monitorizarea transporturilor 
rutiere de bunuri RO e-Transport 
și de abrogare a art. XXVIII din 
Ordonanța de urgență a Guvernului 
nr. 130/2021 privind unele măsuri 

fiscal-bugetare, prorogarea 
unor termene, precum și pentru 
modificarea și completarea unor 
acte normative, aprobată prin Legea 
nr. 375/2023, cu modificările și 
completările ulterioare, persoanele 
împuternicite din cadrul Agenției 
Naționale de Administrare Fiscală, 
al Autorității Vamale Române, 
precum și ofițerii și agenții de poliție 
din cadrul Poliției Române, denumiți 
în continuare agenți constatatori, 
aplică sancțiunile prevăzute la art. 
13^1 alin. (2) și alin. (5)-(9) din 
Ordonanța de urgență a Guvernului 
nr. 41/2022, aprobată prin Legea 
nr. 375/2023, cu modificările și 
completările ulterioare, după 
consultarea registrului electronic de 
evidență centralizată a sancțiunilor 
aplicate, denumit în continuare 
registru.

Articolul 2
Înregistrarea în registru a datelor 
privind sancțiunile aplicate conform 

Publicitate
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prevederilor art. 13^1 alin. (2) 
și alin. (5)-(9) din Ordonanța de 
urgență a Guvernului nr. 41/2022, 
aprobată prin Legea nr. 375/2023, 
cu modificările și completările 
ulterioare, se face, de îndată, de 
către agenții constatatori sau de 
personalul desemnat din cadrul 
instituțiilor prevăzute la art. 1, după 
caz.

Articolul 3
Accesarea registrului se face prin 
intermediul platformei informatice 
utilizate pentru consultarea 
informațiilor cu privire la codurile 
UIT, în baza credențialelor de acces.

Articolul 4
Îndreptarea erorilor materiale 
în registru se face de către 
agentul constatator care a aplicat 
sancțiunea sau de personalul 
desemnat în acest scop, după caz, 
în baza unui document aprobat 
de conducerea instituției din care 
acesta face parte, până la momentul 
înregistrării unei noi sancțiuni 
aplicate aceluiași contravenient.

Articolul 5
Agentul constatator care a 
aplicat sancțiunea sau personalul 
desemnat din cadrul instituției 
care a aplicat sancțiunea, după 
caz, înregistrează în registru 
datele referitoare la anularea 
actului administrativ prin care 
a fost constatată și sancționată 
contravenția, în termen de 30 de 

zile de la data rămânerii definitive a 
hotărârii instanței.

Articolul 6
La nivelul Direcției generale 
antifraudă fiscală din cadrul 
Agenției Naționale de Administrare 
Fiscală se înființează un punct 
unic de contact cu scopul realizării 
unei evidențe interinstituționale 
centralizate a sancțiunilor aplicate 
în baza prevederilor art. 13^1 alin. 
(2) și alin. (5)-(9) din Ordonanța de 
urgență a Guvernului nr. 41/2022, 
aprobată prin Legea nr. 375/2023, 
cu modificările și completările 
ulterioare, până la data intrării în 
vigoare a prezentului ordin.

Articolul 7
Informațiile transmise de Agenția 
Națională de Administrare Fiscală, 
Autoritatea Vamală Română și 
Inspectoratul General al Poliției 
Române în scopul prevăzut la art. 6 
sunt importate în registru.

Articolul 8
În aplicarea prevederilor art. 3 și 
6, instituțiile prevăzute la art. 7 
stabilesc prin corespondență internă 
datele de contact, modalitatea 
de consultare și, respectiv, de 
transmitere a datelor gestionate, 
precum și a solicitărilor pentru 
acordarea sau retragerea accesului 
la platforma informatică.

Cine folosește sistemul 
e-Transport?

Prin Sistemul RO e-Transport sunt 
monitorizate transporturile rutiere 
pe teritoriul național ale bunurilor 
cu risc fiscal ridicat și transporturile 
rutiere internaționale de bunuri. 
Obligația declarării în Sistemul RO 
e-Transport a datelor referitoare la 
transportul bunurilor cu risc fiscal 
ridicat revine următorilor utilizatori:
a) furnizorului din România, în cazul 
tranzacțiilor interne; 
b) operatorului economic, pentru 
bunurile cu risc fiscal ridicat 
deținute și transportate între locul 
de încărcare și locul de descărcare, 
situate pe teritoriul național.
Obligația declarării în Sistemul RO 
e-Transport a datelor referitoare la 
transportul internațional de bunuri 
revine următorilor utilizatori: 
a) destinatarului înscris în declarația 
vamală de import, respectiv 
expeditorului înscris în declarația 
vamală de export, în cazul bunurilor 
care fac obiectul operațiunilor de 
import sau export, după caz;
b) beneficiarului din România, în 
cazul achizițiilor intracomunitare de 
bunuri;
c) furnizorului din România, în cazul 
livrărilor intracomunitare de bunuri;
d) depozitarului, în cazul bunurilor 
care fac obiectul tranzacțiilor 
intracomunitare aflate în tranzit, 
atât pentru bunurile descărcate pe 
teritoriul României spre depozitare 
sau pentru formarea unui nou 
transport din una sau mai multe 
partide de bunuri, cât și pentru 
bunurile încărcate după depozitare 
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sau după formarea unui nou 
transport pe teritoriul național din 
una sau mai multe partide de bunuri.
Operatorul de transport rutier este 
obligat să asigure transferul datelor 
curente de poziționare a vehiculului 
de transport, care fac obiectul 
declarației, pe toată durata traseului 
de transport al bunurilor care fac 
obiectul monitorizării prin Sistemul 
RO e-Transport. Totodată, acesta 
este obligat să echipeze vehiculele 
de transport cu dispozitive de tip 
terminal de telecomunicații care 
utilizează tehnologii de poziționare 
și transmisie de date prin satelit.
Operatorul de transport rutier 
este obligat să pună la dispoziția 
conducătorului auto codul UIT3 
primit. Cod UIT este codul unic 
generat de Sistemul RO e-Transport 
prin intermediul căruia se identifică 
datele aferente unei partide de 
bunuri.
Conducătorul vehiculului de 
transport are obligația să pornească 
dispozitivul de poziționare înainte de 
începerea transportului pe teritoriul 
național, respectiv să oprească 
dispozitivul de poziționare numai 
după livrarea bunurilor la locul de 
livrare declarat pe teritoriul național 
sau după părăsirea teritoriului 
național.
De asemenea, conducătorul 
vehiculului de transport este 
obligat să prezinte, la solicitarea 
organelor competente din cadrul 
Agenției Naționale de Administrare 
Fiscală ori din cadrul Autorității 
Vamale Române, respectiv la 
solicitarea ofițerilor și agenților de 
poliție din cadrul Poliției Române, 
documentele care însoțesc 
transportul de bunuri care fac 

obiectul monitorizării prin sistemul 
RO e-Transport împreună cu codul 
UIT pus la dispoziție.

Cine depune declarații?
Categoriile de vehicule rutiere care 
fac obiectul monitorizării în Sistemul 
RO e-Transport sunt cele care au 
o masă maximă tehnic admisibilă 
de minimum 2,5 tone, încărcate 
cu bunuri cu risc fiscal ridicat cu o 
masă brută totală mai mare de 500 
kg sau o valoare totală mai mare de 
10.000 de lei, aferente cel puțin unei 
partide de bunuri care face obiectul 
transportului.
Ce include sistemul e-Transport?
- module informatice de gestiune a 
transporturilor de bunuri prin care 
sunt înregistrate datele referitoare la 
expeditor și beneficiar, denumirea, 
caracteristicile, cantitățile 
și contravaloarea bunurilor 
transportate, locurile de încărcare 
și descărcare, detalii cu privire la 
mijlocul de transport utilizat, precum 
și codul UIT generat;
- module informatice puse gratuit la 
dispoziția operatorului de transport 
de către Centrul Național pentru 
Informații Financiare din cadrul 
Ministerului Finanțelor, pentru 
a furniza informații cu privire la 
poziționarea vehiculului de transport 
prin utilizarea dispozitivelor de tip 
terminal de telecomunicații;
- elemente de interconectare cu alte 
sisteme de monitorizare deținute 
și/sau utilizate de instituțiile sau 
autoritățile publice, direct sau prin 
intermediul structurilor sau entităților 
subordonate sau coordonate: 
camere de luat vederi, instrumente 
sau dispozitive pentru determinarea 
cantităților de produse transportate, 

precum și orice alte dispozitive 
specifice de monitorizare a traficului 
rutier;
- dispozitive care transmit date 
de poziționare a vehiculului de 
transport și dispozitive de tip 
terminal de telecomunicații care 
utilizează tehnologii de poziționare 
și transmisie de date prin satelit, 
pe care sunt instalate modulele 
informatice utilizate pentru 
monitorizarea traseului de transport 
al bunurilor;

Contravenții conform legii
În conformitate cu prevederile art. 
13, respectiv art. 13^1 din OUG 
nr. 41/2022 cu modificările și 
completările ulterioare, următoarele 
fapte constituie contravenții.
- nerespectarea prevederilor 
referitoare la obligația utilizatorilor 
de a declara în Sistemul RO 
e-Transport datele referitoare la 
transporturile de bunuri ce intră sub 
incidența acestuia astfel încât să 
poată fi identificate prin codul UIT; 
- utilizarea de către operatorul de 
transport rutier a codului UIT peste 
termenul de valabilitate al acestuia;
- descărcarea pe teritoriul României 
a bunurilor care fac obiectul 
tranzacțiilor intracomunitare aflate 
în tranzit, cu excepția celor care fac 
obiectul depozitării sau formării unui 
nou transport din una sau mai multe 
partide de bunuri;
- declararea în Sistemul RO 
e-Transport a unor cantități 
diferite de cele care fac obiectul 
transportului de bunuri.
Faptele enumerate mai sus se 
sancționează cu amendă de la 
10.000 de lei la 50.000 de lei în 
cazul persoanelor fizice sau cu 
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amendă de la 20.000 de lei la 
100.000 de lei în cazul persoanelor 
juridice, precum și confiscarea 
contravalorii bunurilor nedeclarate.
- nerespectarea prevederilor 
privind obligația organizatorului 
transportului sau operatorului de 
transport, după caz, de a actualiza, 
în perioada de valabilitate a codului 
UIT, informațiile privind identificarea 
vehiculului de transport rutier ori de 
câte ori acestea se modifică, înainte 
de repunerea în mișcare;
- nerespectarea prevederilor privind 
îndeplinirea obligațiilor de declarare 
a transporturilor în sistem până la 
sfârșitul următoarei zile lucrătoare 
repunerii în funcțiune a sistemului, 
inclusiv pentru transporturile 
încheiate, în cazul în care pe 
paginile de internet ale Agenției 
Naționale de Administrare Fiscală 
și Ministerului Finanțelor se anunță 
că Sistemul RO e-Transport nu este 
funcțional;
- nerespectarea de către utilizatori 
a obligației de a pune la dispoziția 
operatorului de transport rutier codul 
UIT aferent bunurilor transportate, 
direct sau prin intermediul 
organizatorului transportului, după 
caz, până cel târziu la prezentarea 
vehiculului în punctul rutier de 
trecere a frontierei la intrarea în 

România sau la locul de import, 
respectiv la punerea efectivă în 
mișcare a vehiculului, după caz;
- modificarea datelor înregistrate 
în Sistemul RO e-Transport 
referitoare la transporturile de 
bunuri după prezentarea în punctul 
rutier de trecere a frontierei la 
intrarea în România sau la locul 
de import, respectiv după punerea 
efectivă în mișcare a vehiculului 
pe drumurile publice, după caz, cu 
excepția actualizării în perioada 
de valabilitate a codului UIT, a 
informațiilor privind identificarea 
vehiculului de transport;
- nerespectarea obligației 
de declarare în Sistemul RO 
e-Transport a datelor aferente 
transporturilor pentru toate bunurile 
transportate în cadrul unei partide 
de bunuri;
- nerespectarea de către operatorul 
de transport rutier a obligației 
de a asigura transferul datelor 
curente de poziționare a vehiculului 
de transport, care fac obiectul 
declarației, pe toată durata traseului 
de transport al bunurilor care fac 
obiectul monitorizării prin Sistemul 
RO e-Transport
Faptele enumerate mai sus se 
sancționează cu amendă de la 
10.000 de lei la 50.000 de lei în 

cazul persoanelor fizice sau cu 
amendă de la 20.000 de lei la 
100.000 de lei în cazul persoanelor 
juridice.
- nerespectarea de către 
conducătorul vehiculului de 
transport a obligației de a pune în 
funcțiune dispozitivul de poziționare 
înainte de începerea transportului 
pe teritoriul național, respectiv să 
oprească dispozitivul de poziționare 
numai după livrarea bunurilor la 
locul de livrare declarat pe teritoriul 
național sau după părăsirea 
teritoriului național;
- nerespectarea de către 
conducătorul vehiculului de 
transport a obligației de a prezenta, 
la solicitarea organelor competente, 
documentele care însoțesc 
transportul de bunuri care fac 
obiectul monitorizării prin sistemul 
RO eTransport împreună cu codul 
UIT pus la dispoziție.
Faptele enumerate mai sus se 
sancționează cu amendă de la 
5.000 de lei la 10.000 de lei.
Constatarea și aplicarea sancțiunilor 
se face de către persoanele 
împuternicite din cadrul Agenției 
Naționale de Administrare Fiscală, 
Autorității Vamale Române, precum 
și de către ofițerii și agenții de poliție 
din cadrul Poliției Române.

Publicitate
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AIC Trucks a anunțat, la finalul lunii 
august, semnarea unei achiziții de 
către Primăria Reșița a 14 autobuze 
electrice marca Otokar, model 
e-Kent Generația 2, de 12 m, 3 uși, 
alături de 12 stații de încărcare și 
sisteme e-ticket pentru 42 de stații. 
Achiziția a fost făcută în urma unei 
licitații publice prin finanțare PNRR.
Cele 14 autobuze vor fi livrate în 
lunile mai-iunie 2026 și vor deservi 
transportul urban din Municipiul 
Reșița.
“Această achiziție confirmă 
planul OTOKAR de a promova în 
Romania o gamă care este axată 
pe autovehiculele Navigo MEGA 
35+1+1 și GIGA 39+1+1, alături de 
autobuzul INTERCITY, în versiunile 
DIESEL și ELECTRIC, și autobuzele 

de transport urban și metropolitan 
KENT în versiunile DIESEL, 
ELECTRIC, HIBRID și HIDROGEN.
De asemenea, OTOKAR contează 
pe miniautobuzul CENTRO în 
versiune ELECTRIC și DIESEL.
Această gamă ne susține în 
obiectivul nostru pentru anul 2025, 
care constă în 60 de autovehicule 
vândute către clienții privați și 60 
de unități pe care sperăm să le 
contractăm la clienți specializați 
pe transport urban, care sunt în 
general, clienți publici.“, a declarat 
Mircea Roșca, Manager vânzări 
Otokar. 
“Ne bucurăm că autobuzele Otokar 
vor fi prezente și în Municipiul 
Reșița, după ce au confirmat 
deja eficiența în alte localități din 

România. Suntem foarte atenți 
ca toate serviciile adiacente care 
însoțesc produsele pe care le 
comercializăm să fie la înălțime 
și să ajute atât transportatorii cât 
și utilizatorii. Ne dorim să vedem 
cât mai multe autobuze Otokar cu 
cele mai noi tehnologii și facilități 
pe străzile din România, pentru 
o experiență cât mai plăcută a 
călătorilor.“, a declarat Stefano 
Albarosa, CEO AIC Trucks 
(importator unic Otokar în România).
“Cele 14 autobuze electrice vin să 
completeze parcul de 13 tramvaie 
bidirecționale și celelalte 10 
autobuze electrice achiziționate 
în proiectul de mobilitate urbană, 
finalizat în 2024, proiect finanțat 
prin P.O.R. 2014-2020 împreună cu 

AIC TRUCKS: 14 AUTOBUZE ELECTRICE MARCA 
OTOKAR CĂTRE PRIMĂRIA REȘIȚA

• AIC Trucks a anunțat semnarea unei achiziții de către Primăria Reșița a 14 autobuze electrice • AIC Trucks a anunțat semnarea unei achiziții de către Primăria Reșița a 14 autobuze electrice 
marca Otokar, model e-Kent, de 12 m, alături de 12 stații de încărcare și sisteme e-ticket pentru marca Otokar, model e-Kent, de 12 m, alături de 12 stații de încărcare și sisteme e-ticket pentru 
42 de stații 42 de stații 

• Otokar este o companie din Grupul Koç, prezentă în România din 2018 în cadrul Otokar Europe • Otokar este o companie din Grupul Koç, prezentă în România din 2018 în cadrul Otokar Europe 
– filiala București și a furnizat peste 400 de autobuze Primariei Municipiului București– filiala București și a furnizat peste 400 de autobuze Primariei Municipiului București

• AIC Trucks a devenit Importator exclusiv în anul 2023 și oferă clienților Otokar întreaga gamă • AIC Trucks a devenit Importator exclusiv în anul 2023 și oferă clienților Otokar întreaga gamă 
de autovehicule comerciale, servicii post-vânzare, furnizare de piese și servicii de finanțare a de autovehicule comerciale, servicii post-vânzare, furnizare de piese și servicii de finanțare a 
vânzărilorvânzărilor

• Din 2017, AIC Trucks importă și distribuie în România, în exclusivitate, brandul Ford Trucks și • Din 2017, AIC Trucks importă și distribuie în România, în exclusivitate, brandul Ford Trucks și 
deține una dintre cele mai mari activități de comerț cu camioane second hand multibrand din deține una dintre cele mai mari activități de comerț cu camioane second hand multibrand din 
RomâniaRomânia
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ADR-VEST.
Reșița face pași serioși spre 
neutralitate climatică, reducerea 
amprentei de carbon și mobilitate 
urbană verde.“ a mentionat Ioan 
Popa, Primar al Municipiului Reșița.

Despre AIC Trucks și Otokar
AIC Trucks a lansat activitățile sale 
ca importator și distribuitor exclusiv 
al Otokar (autobuze și camioane 
ușoare) în vara anului 2023. Otokar, 
companie din Grupul Koç, prezentă 
în România din 2018 în cadrul 
Otokar Europe – filiala București, 
a furnizat peste 400 de autobuze 
Primăriei Municipiului București.
AIC Trucks are o vastă experiență 
de peste 28 de ani în distribuția de 
vehicule comerciale și autobuze, 
precum și în servicii integrate pentru 
adăugarea de valoare clienților săi: 
rețea extinsă de service-uri proprii, 
servicii financiare, divizie de 
vehicule comerciale second hand 
multibrand.
România este a treia cea mai mare 
piață de export pentru Otokar 
- marcă aflată în top preferințe 
mărci de autobuze timp de 14 ani 
consecutiv în Turcia. Din 2018, 
autobuzele Otokar aflate în 
transportul public din București 
au parcurs milioane de kilometri. 
Investind în vehicule cu combustibil 
alternativ, Otokar este unul dintre 
producătorii de autobuze care are 
cea mai mare gamă de vehicule 
electrice în portofoliu. Compania a 
primit comenzi pentru autobuzele 
sale CNG și electrice din România. 

Deținând unul dintre cele mai mari 
centre de cercetare și dezvoltare 
automotive din Turcia, cheltuielile 
pentru acest domeniu ale Otokar 
reprezintă 7% din veniturile sale. 
Zeci de mii de autobuze, proiectate 
pentru diverse scopuri, cum ar fi 
transportul public, turism și transport 
persoane, operează în prezent în 
aproape 60 de țări din întreaga 
lume. 
Pe segmentul vehiculelor 
comerciale, Otokar oferă o gamă 
largă de produse, care include 
autobuze de la 6 metri până la 
21 de metri pentru transportul de 
pasageri. Fiind primul producător 
de autobuze hibride și primul 
producător de autobuze electrice din 
Turcia, Otokar oferă, de asemenea, 
vehicule cu combustibil alternativ 
pentru operatori. Compania produce 
sub licență camioane ușoare Otokar 

Atlas de 8,5 tone și Otokar Atlas 3D 
de 12 tone pentru sectorul logistic.
Otokar se deosebește prin expertiză 
de clasă mondială, precum și 
prin capacitatea sa în inginerie, 
cercetare și dezvoltare precum și 
transfer de tehnologie.
Cu numeroase premiere încă de 
la înființare, Otokar desfășoară 
activități de cercetare și dezvoltare 
la standarde internaționale. În 
ultimul deceniu, compania a 
alocat 7% din veniturile sale 
pentru cheltuielile de cercetare și 
dezvoltare.
De la înființare, Otokar a îmbrățișat 
întotdeauna filozofia excelenței 
totale prin dezvoltarea propriei 
tehnologii.
Otokar produce autobuze de 
transport urban, interurban și 
autocare cu design modern și 
tehnologii avansate.
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Ediția a XIII-a a Săptămânii Haferland, 
care s-a încheiat pe 3 august 2025, a 
adunat în Țara Ovăzului peste 8.000 

de turiști și localnici, dar și sute de sași 
emigrați din România, întorși zilele 
acestea acasă, care s-au bucurat de 

„tradiții din vecinătate”, în cadrul celor 
circa 50 de evenimente organizate în 
cele 10 localități deja consacrate în care 

SĂPTĂMÂNA HAFERLAND 2025: PESTE 
8.000 DE VIZITATORI AU FOST PREZENȚI 

ÎN ȚARA OVĂZULUI
• Ediția de anul acesta s-a desfășurat sub Înaltul Patronaj al Președintelui Senatului României, • Ediția de anul acesta s-a desfășurat sub Înaltul Patronaj al Președintelui Senatului României, 
domnul Mircea Abrudean, și sub patronajul domnului Thorsten Frei, șeful Cancelariei Federale domnul Mircea Abrudean, și sub patronajul domnului Thorsten Frei, șeful Cancelariei Federale 
și Ministru pentru Afaceri Speciale în guvernul federal germanși Ministru pentru Afaceri Speciale în guvernul federal german

• Peste 8.000 de turiști, localnici, dar și sute de sași întorși zilele acestea acasă s-au bucurat de • Peste 8.000 de turiști, localnici, dar și sute de sași întorși zilele acestea acasă s-au bucurat de 
„tradiții din vecinătate” în cadrul celor aproximativ 50 de evenimente organizate la cea de-a „tradiții din vecinătate” în cadrul celor aproximativ 50 de evenimente organizate la cea de-a 
XIII-a ediție a Săptămânii HaferlandXIII-a ediție a Săptămânii Haferland

• Cele mai așteptate momente au fost fuga lolelor din Agnita, drumeția și picnicul organizate la • Cele mai așteptate momente au fost fuga lolelor din Agnita, drumeția și picnicul organizate la 
Cetatea de refugiu Saschiz, dar și balul tradițional săsesc și concertele de jazzCetatea de refugiu Saschiz, dar și balul tradițional săsesc și concertele de jazz

• „Săptămâna Haferland, pe lângă dimensiunea sa culturală, este un loc al armoniei, al • „Săptămâna Haferland, pe lângă dimensiunea sa culturală, este un loc al armoniei, al 
respectului, (...) iar la Criț se respiră spiritul european care doboară prejudecăți și încurajează respectului, (...) iar la Criț se respiră spiritul european care doboară prejudecăți și încurajează 
conviețuirea tuturor popoarelor europene în jurul acelorași valori: pace, solidaritate, libertate conviețuirea tuturor popoarelor europene în jurul acelorași valori: pace, solidaritate, libertate 
de mișcare, toleranță, creștinism”, a menționat premierul Ilie Bolojan în mesajul oficial transmis de mișcare, toleranță, creștinism”, a menționat premierul Ilie Bolojan în mesajul oficial transmis 
organizatorilororganizatorilor

• Evenimentul este organizat de Fundația M&V Schmidt în parteneriat cu Fundația Tabaluga • Evenimentul este organizat de Fundația M&V Schmidt în parteneriat cu Fundația Tabaluga 
// Peter Maffay Stiftung, și s-a derulat în perioada 31 iulie - 3 august în cele 10 localități deja // Peter Maffay Stiftung, și s-a derulat în perioada 31 iulie - 3 august în cele 10 localități deja 
consacrate: Archita, Saschiz, Homorod, Rupea, Criț, Roadeș, Meșendorf, Cloașterf, Bunești și consacrate: Archita, Saschiz, Homorod, Rupea, Criț, Roadeș, Meșendorf, Cloașterf, Bunești și 
ViscriViscri

• În semn de apreciere pentru cooperarea îndelungată cu fundația M&V Schmidt, în păstrarea • În semn de apreciere pentru cooperarea îndelungată cu fundația M&V Schmidt, în păstrarea 
identității culturale săsești, o insignă cu stema federală a Germaniei a fost înmânată prin identității culturale săsești, o insignă cu stema federală a Germaniei a fost înmânată prin 
intermediul domului Bernd Fabritius, însărcinat al Guvernului Federal pentru problemele intermediul domului Bernd Fabritius, însărcinat al Guvernului Federal pentru problemele 
imigranților de origine germană și minorități naționaleimigranților de origine germană și minorități naționale
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are loc evenimentul: Archita, Saschiz, 
Homorod, Rupea, Criț, Roadeș, 
Meșendorf, Cloașterf, Bunești și Viscri.
Cele mai așteptate momente ale ediției 
din acest an au fost fuga lolelor din 
Agnita, drumeția și picnicul cultural 
organizate la Cetatea de refugiu 
Saschiz, dar și balul tradițional săsesc și 
concertele de jazz. 
Toate evenimentele au fost gândite de 
organizatori astfel încât fiecare dintre 
participanți să găsească în program 
ceva pe gustul lui: concerte de orgă și 
jazz, reprezentații de teatru pentru adulți 
și copii, spectacole de dans tradițional, 
conferințe, tururi ghidate, ateliere de 
meșteșuguri pentru copii și adulți, 
proiecții de film și nelipsitele dansuri 
și concerte tradiționale de muzică de 
fanfară.
Calitatea evenimentelor a fost apreciată 
atât de publicul larg, cât și la nivel 
instituțional. Organizatorii au primit din 
partea guvernului federal german o 
insignă cu stema federală, oferită prin 
intermediul domului Bernd Fabritius, 
însărcinat al Guvernului Federal pentru 
problemele imigranților de origine 
germană și minorități naționale.
Deși nu a putut lua parte la eveniment, 
premierul Ilie Bolojan a transmis 
organizatorilor un mesaj care vorbește 
despre impactul Săptămânii Haferland: 
„Săptămâna Haferland, pe lângă 
dimensiunea sa culturală, este un loc 
al armoniei, al respectului, al valorii pe 
care o oferă alteritatea. (...) La Criț se 
respiră spiritul european care doboară 
prejudecăți și încurajează conviețuirea 
tuturor popoarelor europene în jurul 
acelorași valori: pace, solidaritate, 
libertate de mișcare, toleranță, 
creștinism. (...) Putem afirma că 
evenimentul, la a XIII–a ediție, este un 
model de succes al proiectelor care țin 

de turismul rural”.
Săptămâna Haferland este organizată 
de Fundația M&V Schmidt în parteneriat 
cu Fundația Tabaluga // Peter Maffay 
Stiftung, și s-a derulat în perioada 
31 iulie - 3 august. Ediția de anul 
acesta a avut loc sub Înaltul Patronaj 
al Președintelui Senatului României, 
domnul Mircea Abrudean, și sub 
patronajul domnului Thorsten Frei, șeful 
Cancelariei Federale și Ministru pentru 
Afaceri Speciale în guvernul federal 
german.

Cea mai reușită ediție
„Încheiem cu succes încă o ediție a 
Săptămânii Haferland, probabil cea 
mai reușită de până acum din punctul 
de vedere al participării publicului, care 
a fost prezent în mare număr la toate 
evenimentele organizate aici”, a declarat 
Michael Schmidt, președintele Fundației 
M&V Schmidt, co-organizatoarea 
evenimentului. „Săptămâna Haferland 
este deja o reușită indiscutabilă. Afluxul 
constant de turiști a dus la dezvoltarea 
infrastructurii turistice din zonă, unde 
se investește constant în pensiuni 
turistice, cafenele și ceainării, magazine 
de produse handmade și produse 
alimentare tradiționale. Cu Săptămâna 
Haferland am pus fundația unei povești 
de succes, la care contribuim și noi, ca 
organizatori, dar și comunitatea locală și 
autoritățile”, a mai declarat dl Schmidt.

În filosofia restaurării patrimoniului 
cultural local se înscriu două noi 
proiecte care au fost finalizate și 
prezentate publicului în acest an în 
Saschiz: cetatea de refugiu, respectiv 
orga bisericii, care sună acum la fel ca 
în anul în care a fost construită, 1786.

Vecinătățile din satul săsesc, 
inspirație pentru organizatori
Tema de anul acesta a Săptămânii 
Haferland, „tradiții din vecinătate”, este 
inspirată de felul în care funcționau 
comunitățile în acest loc. Vecinătățile 
sașilor se manifestau prin înțelegere 
și ajutor reciproc: azi construiau şura 
cuiva, mâine strângeau recolta altui 
vecin, poimâine organizau nunta 
altcuiva. Se ajutau între ei cu muncă, cu 
carne, cu pâine.
„Dacă vorbim despre vecinătăți ca temă 
majoră a acestei ediții a Săptămânii 
Haferland, trebuie să vorbim despre 
vecinătățile extinse, care ne leagă nu 
doar de cei de alături, ci și de cei care 
nu mai sunt aici, ca sașii plecați din 
România. Ne rămâne nouă, așadar, 
generațiilor unei Europe fără granițe, 
sarcina de a construi –și de a reface, 
acolo unde este cazul– punțile dintre 
aceste comunități, inclusiv prin inițiative 
ca Săptămâna Haferland, această 
operațiune de redescoperire a trecutului 
care cu un ochi privește spre viitor”, a 
declarat Emil Hurezeanu, fost ministru 
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al Afacerilor Externe, fost ambasador 
în Germania și Austria și co-inițiator al 
evenimentului.

Învățământul în limba 
germană, în atenția 
Forumului de Cooperare 
Bilaterală Româno-German
Ediția 2025 a Săptămânii Haferland 
a găzduit, ca în fiecare an, reuniunea 
anuală a Forumului de Cooperare 
Bilaterală Româno-German, a cărui 
misiune este menținerea dialogului pe 
teme economice și culturale între cele 
două state. La reuniune, alături de dl 
Michael Schmidt și dl Emil Hurezeanu, 
au fost prezenți dl Mircea Abrudean, 
președintele Senatului, ambasadoarea 
Austriei la București, E.S. Ulla Krauss-
Nussbaumer, ambasadorul Israelului la 
București, E.S. Lior Ben Dor, precum 
și ambasadorii României în Germania, 
E.S. Adriana Stănescu, în Cipru, E.S. 
Dan Mihalache, precum și ambasadorul 
României pe lângă Sfântul Scaun, E.S. 
Gabriel Bologan. 
De asemenea, au mai fost prezenți dl 
Siegfried Mureșan, vicepreședintele 
grupului PPE din Parlamentul 
European, dl Luca Niculescu, secretar 
de stat în Ministerul Afacerilor Externe 
și coordonator al procesului de 
aderare a României la OCDE, și dl 
Bernd Fabritius, Însărcinat special al 
guvernului federal de la Berlin pentru 
imigranți de origine germană și minorități 
naționale.
Tema reuniunii din acest an a fost 
situația învățământului în limba germană 
din România.
O concluzie de ansamblu a rezultat din 
discuția dintre participanții la eveniment: 
România se confruntă cu un deficit 
cronic de profesori vorbitori nativi pentru 
școlile cu predare în limba germană din 
țară, în ciuda unei cereri în creștere, 
grație calității învățământului german din 
România. 

În acest sens, E.S. Krauss-Nussbaumer 
a evocat posibilitatea finanțării prin 
programul european Erasmus de 
mobilitate academică. De asemenea, 
dl Fabritius a amintit de existența 
unui program finanțat de guvernul 
federal german, cu un buget anual de 
aproximativ 1,2 milioane de euro, pentru 
cei aproximativ 950 de profesori de 
limbă germană din România, buget care 
însă a fost redus și care, potrivit domniei 
sale, ar trebui majorat la nivelul din anii 
anteriori.
Potrivit E.S. Adriana Stănescu, 
aproximativ 23.000 de elevi din 
România studiază în prezent în școlile 
cu limba de predare germană, raportat 
la o populație totală a etnicilor germani 
de circa 25.000 de persoane. Astfel, 
ponderea elevilor etnici români care 
învață la aceste școli este de circa 80%-
90%, inclusiv în vechi comunități săsești 
precum Sighișoara, potrivit primarului 
localității, dl Ioan-Iulian Sârbu.
Alte intervenții au evocat inițiative locale. 
Dl Werner Braun, președintele Clubului 
Economic Brașov, a vorbit despre una 
dintre cele mai importante resurse ale 
României, respectiv elevii din mediul 
rural, și despre modelul de succes al 
învățământului dual din Germania – un 
adevărat motor al economiei germane. 
Astfel, Școala Profesională Germană 
Kronstadt, un proiect local de succes al 
Clubului, înregistrează, potrivit lui Braun, 

o rată de angajare post-absolvire de 
97%.

Parteneri
Cea de-a XIII-a ediție a Săptămânii 
Haferland a fost finanțată de Ministerul 
Culturii, cofinanțată de Consiliul 
Județean Brașov, în parteneriat cu 
CEC Bank, Geiger, Aqua Carpatica, 
Domeniile Sâmburești, Penny, 
Automobile Bavaria și MHS Truck & 
Bus.
Partener media: KISS FM
Coorganizatorii evenimentului, Fundația 
M&V Schmidt și Fundația Tabaluga 
// Peter Maffay Stiftung, beneficiază 
de sprijin din partea partenerilor: 
Forumul Democrat al Germanilor 
din Transilvania, Asociația Sașilor 
Transilvăneni din Germania, Biserica 
Evanghelică C.A. din România, prin 
Consistoriul districtual al Bisericii 
Evanghelice C.A. Brașov, Centrul 
Cultural al Sașilor Transilvăneni din 
Bavaria, Muzeul Național al Satului 
„Dimitrie Gusti” din București, Fundația 
Mihai Eminescu Trust, Fundația 
ADEPT Transilvania, Asociația Nowero, 
Primăria Rupea, Asociația Descoperă 
Archita, Primăria Vânători (jud. Mureș), 
Primăria Saschiz (jud. Mureș), Asociația 
Vecinătatea Femeilor din Saschiz și 
Primăria Bunești (jud. Brașov).
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Umbrărescu – colosul cu 
picioare de lut
Spectrul falimentului planează, 
din ce în ce mai vizibil, asupra 
grupului de firme UMB, condus 
din umbră de Dorinel „Izmene” 
Umbrărescu, zis Bastus. Gurile 
rele, da' bune, susțin că grupul 
UMB se află într-o lipsă cumplită 
de cashflow din cauza unui 
management defectuos la nivel 
de grup. Patronul fără studii, 
Dorinel, vindea pe vremea 
lui Nea Nicu lenjerie intimă în 
București, pe Lipscani. 
De-a lungul timpului, sumele 
pe care le învârte Bastus au 
crescut vertiginos, dar nivelul lui 
intelectual a rămas pe loc.
Un semnal de alarmă l-a 
reprezentat și retragerea, în 
luna august 2025, a tuturor 
muncitorilor de pe șantierul 
Autostrăzii de Centură București 
(A0), gest justificat oficial de o 
pretinsă neplată de către CNAIR 
a lucrărilor executate.
Totuși, cifrele oficiale ale 
anului 2024 par să contrazică 
scenariul unui colaps iminent. 

Grupul UMB a raportat o cifră 
de afaceri combinată de 14,39 
miliarde de lei și un profit net de 
728,2 milioane de lei. Spedition 
UMB, Tehnostrade și SA&PE 
Construct au înregistrat creșteri 
spectaculoase ale veniturilor, 
între 54% și 77%, iar profiturile 
nete au urcat chiar și cu 20% 
în cazul Tehnostrade. În aceste 
condiții, invocarea unei crize 
financiare pare, cel puțin la prima 
vedere, greu de susținut.
Explicațiile neoficiale sunt însă 
mai acide. Surse din piață 
vorbesc despre o expansiune 
necontrolată, alimentată de 
lăcomie și dublată de un 
management catastrofal. În zona 
construcției de drumuri, fostul 
vânzător de lenjerie intimă a 
mușcat din mai multe proiecte 
decât poate mesteca. 
Sfătuit de o echipă de 
locotenenți, și ei fără școală, 
Bastus s-a băgat într-o serie de 
aventuri financiare dezastruoase.
Printre altele, a cumpărat 
o fabrică unde produce 
prefabricate ce nu respectă 

standardele, deci nu pot fi 
vândute.
Mai stupid, a înființat o bancă, 
de care a scăpat cu greu, după 
niște pierderi financiare enorme. 
În anul 2024, a achiziționat și o 
fostă oțelărie, falimentată după 
1989, în condițiile în care el și ai 
lui nu pot face diferența între fier 
și oțel. 
Bastus: bancher și oțelar?! De la 
vânzarea de izmene?!
Anul 2025 a adus o nouă 
achiziție dubioasă a familiei 
Umbrărescu. Unul dintre fii săi a 
achiziționat o firmă producătoare 
de echipamente pentru industria 
gazelor naturale. Această 
din urmă companie este în 
insolvență din anul 2020 și are 
datorii enorme.
Un alt capitol care l-a costat mult 
pe Bastus este cel al ambițiilor 
fiului său de a deveni mare 
campion de automobilism. 
La managementul defectuos 
al grupului și la prăduirea 
profiturilor pe himere se adaugă 
și factorul politic. Contractele 
primite „cadou” din partea lui 

|

 Coloana a cinceaColoana a cinceaColoana a cincea5



3 8 T I R  M A G A Z I N  |  A U G U S T  2 0 2 5   |  w w w . t i r m a g a z i n . r o

|

 Coloana a cinceaColoana a cinceaColoana a cincea5
Marcel „Covrigel” Ciolacu și 
Sorin „Chaplin” Grindeanu nu 
au urmărit, potrivit gurilor rele, 
în niciun fel performanța, ci 
stoarcerea constructorului de 
"garanțiile de bună execuție". 
Multe dintre aceste contracte 
au ca sursă de finanțare PNRR. 
Însă, pentru că Guvernul 
României nu și-a respectat 
angajamentele, o parte 

importantă din aceste fonduri 
întârzie sau riscă să nu mai vină 
deloc.
Această combinație între 
contracte grele, finanțări incerte 
și un apetit exagerat pentru 
extindere a creat o vulnerabilitate 
periculoasă în ograda lui Bastus.
Dacă grupul UMB s-ar prăbuși, 
impactul ar fi devastator la nivel 
național. Politicienii României au 

pariat aproape tot ce înseamnă 
autostradă pe „asphalt-king”, 
iar prăbușirea acestui colos cu 
picioare de lut ar arunca în aer 
planurile pentru o rețea rutieră 
modernă.
Oficial, UMB afișează profit 
și creștere. Neoficial, vocile 
din piață spun că Dorinel 
Umbrărescu simte cum îi fuge 
pământul de sub picioare. 
Iar dacă acest scenariu se 
adeverește, România va 
descoperi că „too big to fail” este 
doar o iluzie periculoasă.
Miliardele de euro contractate 
cu firmele lui Bastus înseamnă 
că dacă acestea din urmă se 
prăbușesc, pentru următorii trei-
cinci ani nu se va mai construi 
aproape nicio autostradă în 
România. Mai mult, Dorinel a 
creat un mare număr de locuri 
de muncă, cu salarii decente, de 
care depind numeroase familii 
din țară.
La acestea se adaugă și 
subcontractorii lui Bastus, dar 
și partenerii lui de afaceri, 
care se vor prăbuși ca piesele 
de domino, dacă grupul UMB 
falimentează. Și de aici rezultă 
alți români fără  locuri de muncă!
Clasa politică trebuie să se 
mobilizeze și să ia măsuri până 
când nu ajungem la un dezastru.
În primul rând, guvernanții 
trebuie să găsească urgent 
soluții de a-l susține financiar 
pe Umbrărescu, în cazul în care 
banii prin PNRR nu mai vin. 
Apoi, trebuie urgent să își reducă 
expunerea financiară pe grupul 
UMB, adică să nu îi mai dea la 
grămadă drumuri de construit, 
dacă îl văd pe Bastus că gâfâie. 
În loc de concluzie: Când 
îți întinzi asfaltul mai mult decât 
îți ajunge pătura, riști să dormi 
direct pe pământul care-ți fuge 
de sub picioare.
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Beniamin Rus: 
"drrragostea" lui Pistol 
La început, în decembrie 
2024, Beniamin Rus și 
asociatul său ucrainean de 
la AutoMagistral Pivden erau 
declarați câștigători la Lotul 
3 al Drumului Expres Arad–
Oradea. Pe lângă asfalt, 
se simțea deja și aroma de 
victorie: contract semnat, 
bani în cont, lucrările 
pornite.
Dar cum în România 
licitațiile mari vin la pachet 
cu „mici surprize”, apar 
contestațiile. Turcii de la 
Nurol și Kolin intră pe fir. 
CNSC-ul, arbitru de serviciu, 
respinge Kolin-ul, dar îi dă 
dreptate lui Nurol. CNAIR, 
sub bagheta lui Cristian 
„Coarne” Pistol, reevaluează 
și… surpriză! Câștigătorul 
final este Nurol, pentru 2,85 

miliarde lei (fără TVA), pe 
47 km, cu drum de legătură 
și 29 de structuri. Precon 
Transilvania? Eject, cu 
zâmbetul rece al șefului 
CNAIR.
Nu e prima dată când 
„Coarne” îl plesnește pe 
Rus. În lumea asfaltului, 
se știe că Pistol nu poate 
să-l sufere pe Beniamin — 
probabil pentru că acesta 
n-a „decartat” nimic. Iar în 
acest sport național numit 
„cine prinde contractul gras”, 
lipsa bacșișului poate fi 
fatală.
Și să nu uităm: sub actuala 
conducere, CNAIR pare 
să dezvolte o apetență 
suspectă pentru contractele 
cu turcii. Coincidență? 
Poate. Sau poate doar o 
afinitate istorică pentru 
poporul de la care am 

moștenit cuvinte ca 
„peșcheș”, „bacșiș” și 
„ciubuc”.
În loc de concluzie: 
Dacă la CNAIR ar exista o 
pistă de bowling, Pistol ar 
ținti mereu același popic: 
Beniamin Rus. Și, de fiecare 
dată, dărâmă tot.

Coarne, bacșișul și 
popicul
Scenă: biroul șefului CNAIR. 
Pe perete, un tablou cu un 
drum expres neterminat 
și, sub el, un calendar cu 
vacanțe în Antalya.
Cristian „Coarne” Pistol 
(rumegând dintr-o iarbă 
imaginară):
– Mă, dar ăsta, Rus, parcă 
nici nu știe regulile jocului! 
La noi nu te prezinți cu 
mâna goală, că se supără 
comitetul de primire…

|
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Consilier de serviciu:
– Șefu’, dar el a câștigat 
licitația… legal…
Coarne (zâmbind șerpesc):
– Legal, nelegal… mie nu 
mi-a decartat nimic. Și dacă 
nu plătești biletul la tombolă, 
normal că nu ieși cu premiul!
Se deschide ușa, intră 
un turc de la Nurol cu un 
zâmbet larg și o sacoșă de 
cadouri.
Turcul:

– Merhaba, şefule! Noi 
am venit cu tot ce trebuie: 
ofertă, plan, peșcheș, 
bacșiș, ciubuc… tot pachetul 
premium!
Coarne (ridicând 
sprânceana):
– Ei, vezi? Așa se 
construiesc drumurile în 
România: pe fundație 
solidă… de tradiții 
multiseculare!
În colțul biroului, un popic cu 

fața lui Beniamin Rus e deja 
pregătit. Coarne ia o bilă 
de bowling inscripționată 
„CNSC” și o lansează. 
Popicul cade, pentru a treia 
oară în doi ani.
În loc de concluzie: În 
CNAIR-ul lui Coarne, 
drumurile se fac cu 
excavatorul, dar justiția 
licitațiilor se sapă cu lingurița 
de bacșiș.

|
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DOCUMENTE 
EXCLUSIVE. Meciul 
secolului: CNIR vs. 
CNAIR
"Martalogii" de la Compania 
Națională de Administrare 
a Infrastructurii Rutiere 
(CNAIR) le dau la picioare 
cât pot de mult "iepurașilor" 
de la Compania Națională 
de Investiții Rutiere (CNIR), 
în ceea ce mulți numesc 
în glumă "meciul secolului" 
din infrastructura rutieră 
românească. Rezultatul 
meciului îl puteți vedea în 
videoclipul de pe site-ul 
nostru.

Prolog: Martalogii vs. 
Iepurașii
Într-un colț, „martalogii” de la 

CNAIR, cu pixul tremurând 
de puterea semnăturii. În 
celălalt, „iepurașii” de la CNIR, 
proaspăt scoși din pălărie 
și trimiși să construiască 
autostrăzi. Între ei, o porțiune 
din Autostrada Transilvania și 
o dispută demnă de luptele 
greco-romane birocratice.
Cristian Pistol, zis „Piștol Gol” 
sau „Coarne” în lumea bună a 
intersecțiilor cu girofar, refuză 
ajutorul. 
În loc de concluzie: Cică nu 
se poate. Spoiler: se poate, 
dar nu se vrea!

Scrisoarea de dragoste 
de la CNIR
La 3 iulie 2025, CNIR trimite 
o adresă galantă: „Dragă 
CNAIR, am și eu o problemă 

mică: nu am supervizor pentru 
3C2 Chiribiș–Biharia. Poți 
să-mi împrumuți niște oameni 
până termin procedura? Jur că 
îi returnez spălați și călcați!”.
În anexă, OUG-uri, articole 
de lege și un protocol de 
colaborare cu fundiță.
În loc de concluzie: CNIR s-a 
dus cu flori și bomboane, dar a 
plecat cu ghioceii în buzunar… 
în iulie!

Refuzul cu ștaif al 
CNAIR
La 14 iulie 2025, CNAIR 
răspunde: „Dragă CNIR, 
te iubim… dar nu putem. 
Vezi tu, Legea 10/1995 zice 
că nu avem voie să facem 
supervizare pentru altă 
entitate. Și apoi, tu ești deja 

|
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mare, ai picioare, ia-ți singur 
oameni!”.
Pe scurt: nu vrem să ne 
amestecăm în treaba ta, dar 
și dacă am vrea, nu putem… 
pentru că așa zicem noi.
În loc de concluzie: Când 
vrei să nu ajuți, legea e mereu 
acolo să-ți țină scut… chiar și 
când scutul e din carton.

CNIR nu se lasă
La 17 iulie 2025, CNIR trimite 
o revenire: „Hai măi, că s-a 
mai făcut! Vezi VO Arad-
Est, când DRDP Timișoara 
a supervizat fără probleme 
pentru Consiliul Județean 
Arad. Nu vrem să-ți luăm 
pâinea, doar s-o păzim până 
vine altă mână!”.
Dar Coarne de la CNAIR se 
preface surd și privește pe 

geam, numărând mașinile 
care trec pe sub Pasajul 
Basarab.
În loc de concluzie: Când 
îți arată cineva că ai mai 
făcut, dar tu juri că nu, nu 
mai e minciună… e amnezie 
profesională!

Refuzul definitiv
La 21 iulie 2025, CNAIR se 
încordează: „NU, NU și iar 
NU! Nu avem competență 
legală, nu avem timp, nu 
avem chef!”. Tonul e de parcă 
CNIR ar fi cerut împrumutul 
sediului, nu două săptămâni 
de supervizare.
În loc de concluzie: Dacă ar 
exista campionat mondial de 
refuzuri birocratice, CNAIR ar 
lua aurul… și ar contesta și 
medalia!

Proba minciunii
În noiembrie 2022, sub 
bagheta magică a lui Cristian 
„Piștol Gol” Pistol, CNAIR 
semnează o decizie clară 
ca drumul drept: DRDP 
Timișoara va face supervizare 
pentru Varianta Ocolitoare 
Arad-Est. Cu oameni proprii, 
nominalizați frumos pe o listă 
internă. Nicio lacrimă, nicio 
scuză, nicio vorbă despre vreo 
imposibilitate legală.
Fast forward în iulie 2025: 
aceeași companie jură pe roșu 
că „nu se poate” și că „legea 
interzice”. Se pare că între 
timp, legea nu s-a schimbat, 
dar… interesul, da.
În loc de concluzie: La 
CNAIR, legea nu e litera scrisă 
– e plastilină. Se modelează în 
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funcție de cui trebuie să-i pui 
piedică.

Pistol, Petrescu și 
Beniamin Rus
În tot acest timp, Beniamin 
Rus, prin Precon Transilvania, 
a câștigat contractul pentru 
3C2 la CNIR. Ironia? Aceeași 
bucată de autostradă fusese 
reziliată în 2022 de Pistol, 
care i-a dat grupului Selina un 
controversat certificat negativ. 
Acum, Pistol blochează și 
supervizarea, prelungind 
telenovela.
Ca bonus, Pistol l-a angajat pe 
Cosmin Petrescu –un IT-ist, 
protejat al Alinei Gorghiu– ca 
director general adjunct la 
CNAIR, deși omul e și în CA-ul 
CNIR. Conflict de interese? 
Eh, detalii.

În loc de concluzie: Dacă 
CNAIR ar construi drumuri cu 
viteza cu care construiește 
conflicte de interese, am 
ajunge cu autostrada până la 
Paris.

Coarne, încă în libertate
De când a plecat Grindeanu 
din funcția de ministru al 
Transporturilor, Pistol nu își 
mai găsește locul și e veșnic 
în concediu. 
Pistol încearcă din răsputeri 
să blocheze activitatea recent 
operaționalizatei CNIR, 
care urmează să ia cu totul 
de la CNAIR activitatea de 
construcție de drumuri. Pistol 
nu este deloc entuziasmat de 
ideea de a rămâne doar cu 
întreținerea drumurilor.
În loc de concluzie: Gurile 

rele, da' bune, susțin că 
marele Coarne sudează 
concediile, adică se bucură 
plenar de plăcerile vieții și de 
libertate, pentru că ar fi aflat 
despre niște plângeri penale 
care s-au făcut pe numele lui!

Documente exclusive
Vă prezentăm în continuare, 
în exclusivitate, cele patru 
documente ale corespondenței 
dintre CNAIR și CNIR pe tema 
supervizării pentru Autostrada 
Transilvania, secțiunea 3C2 
Chiribiș–Biharia.
Pentru cei care nu au răbdare 
să parcurgă multele zeci 
de pagini, vă prezentăm în 
continuare o scurtă sinteză a 
corespondenței CNIR–CNAIR:

1. CNIR către CNAIR – 

|
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Solicitare sprijin temporar 
supervizare (03.07.2025)
CNIR solicită sprijinul temporar 
al CNAIR – DRDP Cluj 
pentru supervizarea lucrărilor 
de pe subsecțiunea 3C2: 
Chiribiș – Biharia a Autostrăzii 
Brașov – Târgu Mureș – Cluj 

– Oradea, în contextul în care 
procedura de achiziție pentru 
serviciile de supervizare nu 
este finalizată. Se invocă OUG 
55/2016, articolele 72 și 75, 
care permit colaborarea între 
cele două companii până la 
operaționalizarea completă 

a CNIR. CNIR atașează un 
proiect de protocol pentru 
această colaborare.

2. CNAIR către CNIR – 
Răspuns negativ la solicitarea 
CNIR (14.07.2025)
CNAIR respinge solicitarea 

|
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CNIR, argumentând că, potrivit 
Legii 10/1995 privind calitatea 
în construcții, doar specialiști 
atestați pot desfășura activități 
de supervizare, iar CNAIR nu 
are competența legală de a 
furniza astfel de servicii altor 
entități. Se subliniază că CNIR 

este deja operaționalizată și 
are obligația de a-și angaja 
personal propriu specializat. 
Art. 72 din OUG 55/2016 
este considerat neaplicabil în 
contextul solicitat. Protocolul 
propus este considerat neclar 
și contradictoriu cu solicitarea 
inițială.

3. CNIR către CNAIR – 
Revenire cu argumente 
suplimentare (17.07.2025)
CNIR revine și solicită 
reanalizarea deciziei, invocând 
practici anterioare în care 
DRDP-urile CNAIR au asigurat 
temporar supervizarea (ex. VO 
Arad-Est). Se argumentează 
că solicitarea vizează doar 
continuitatea implementării 
și nu un transfer definitiv 
de responsabilitate. CNIR 
subliniază progresele făcute 
de la preluarea proiectului și 
buna-credință în gestionare.

4. CNAIR către CNIR – Refuz 
ferm și definitiv (21.07.2025)
CNAIR menține refuzul 
și respinge reanalizarea, 
reiterând lipsa competenței 
legale și imposibilitatea 
asigurării de servicii de 
supervizare pentru alte 
entități. Se invocă din nou 
Legea 10/1995 și se afirmă 
că CNAIR nu poate aloca 
resurse umane proprii în 
detrimentul proiectelor proprii. 
Se accentuează diferența 
juridică și instituțională dintre 
cele două companii, excluzând 
o relație de reprezentare.

De asemenea, puteți descărca 
de pe site-ul nostru, de 

la secțiunea "Coloana a 
cincea" și proba minciunii, 
adică o decizie oficială a 
CNAIR, din 25 noiembrie 
2022, prin care se aprobă 
ca Direcția Regională de 
Drumuri și Poduri Timișoara 
să asigure serviciile de 
supervizare pentru contractul 
de „Proiectare și execuție 
a variantei ocolitoare a 
Municipiului Arad-Est”, pentru 
CJ Arad.
Ne-am permis să rezumăm și 
acest document. Pe scurt:
Documentul invocă toate 
temeiurile legale, inclusiv OUG 
84/2003 și OUG 55/2016, 
care reglementează CNAIR și 
CNIR.
Există o notă a 
Departamentului Obținere 
Finanțări din 23 noiembrie 
2022, aprobată de Directorul 
General, care solicită explicit 
ca DRDP Timișoara să facă 
supervizarea, în numele CJ 
Arad.
Decizia este semnată de 
Cristian Pistol, în calitate de 
Director General al CNAIR, și 
prevede că supervizarea se 
va face cu personal propriu al 
DRDP Timișoara, nominalizat 
printr-o decizie internă.
Acest document contrazice 
direct argumentul CNAIR din 
iulie 2025 că „nu are voie” să 
facă supervizare pentru altă 
entitate. 
În loc de concluzie: În 2022, 
au făcut exact asta, prin 
DRDP Timișoara, fără niciun 
blocaj legal invocat.

|
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ȘAORMA CU DE TOATE - 
august 2025
Pentru că în ultima vreme 
numărul informațiilor și 
documentelor care vin spre 
noi a crescut exponențial, 
am decis să începem acestă 
nouă secțiune, în interiorul 
rubricii de pamflet "Coloana a 
cincea". Scopul principal este 
de a da un număr mai mare 
de informații "pe metrul pătrat" 
decât o facem în obișnuita 
rubrică de pamflet.

Cimitirul elefanților pe 
patru roți – ediția cu 
ștampile și șefime
La începutul lunii iulie 2025, 
un zvon alarmant a apărut 
pe piața transporturilor 
din România. Se anunța 
„marea reorganizare rutieră”: 

Autoritatea Rutieră Română 
(ARR) și Registrul Auto 
Român (RAR) vor fi conduse 
de o singură șefime. Se 
invoca eficiența, reducerea 
birocrației și alinierea la 
„bunele practici europene”.
În spatele formulărilor sterile, 
însă, se ascunde o întrebare 
simplă, dar interzisă în 
comunicate: câți sinecuriști 
vor rămâne pe drumuri?
Potrivit datelor de pe site-
urile oficiale, în prezent RAR 
are peste 1.300 de angajați, 
iar ARR în jur de 800. Din 
aceștia, aproape 200 ocupă 
funcții de conducere — 
directori generali, directori 
adjuncți, șefi de serviciu, 
șefi de birou, consilieri 
cu „atribuții speciale” și 
alți posesori de scaune 

cu spătar înalt. Conform 
planului oficial, „numărul 
funcțiilor de conducere va fi 
redus cu aproximativ 50%”. 
În traducere liberă: câteva 
zeci vor pleca, restul își vor 
schimba doar antetul pe 
cărțile de vizită.
La Registrul Auto Român, 
viața curge lin între două 
cafele, două ședințe și două 
pensii speciale. RAR, de ani 
buni, funcționează ca azilul 
de lux pentru veteranii din 
Ministerul Transporturilor și 
instituțiile subordonate. Cine 
își termină „mandatul” politic 
sau pierde protecția baronului 
local își găsește imediat un 
post călduț aici. sau din alte 
agenții subordonate, după ce 
ai bifat ani buni de „prestări” 
politice. RAR e azilul de 
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lux unde foști secretari de 
stat, directori și consilieri cu 
carnetul de partid în buzunar 
își fac veacul pe salarii 
obscene, așteptând momentul 
festiv al pensionării.
Salariile depășesc adesea 
15.000 de lei net pentru 
pozițiile de conducere, iar 
sporurile și primele rotunjesc 
frumos venitul lunar. Oficialii 
îți vor spune că „nu sunt 
bugetari” și își pot stabili 
singuri remunerațiile. 
Neoficial, banii vin tot din 
buzunarele contribuabililor, 
doar că sunt mascați în „tarife 
legale” obligatorii. Te taxează 
pentru orice, nu pentru că 
sunt buni, ci pentru că legea 
te obligă să le treci pragul. 
E ca și cum ai lăuda un 
restaurant că are clienți mulți, 

după ce ai pus barieră la 
intrarea în oraș.
Legea îi ajută: dacă vinzi 
sau cumperi un vehicul, treci 
obligatoriu pe la ei. Dacă faci 
o inspecție tehnică, plătești. 
Dacă aduci o mașină din 
străinătate, plătești din nou. 
Nu pentru că ar fi inventat un 
serviciu deosebit, ci pentru 
că Parlamentul le-a garantat 
monopolul prin lege.
În tot acest timp, calitatea 
serviciilor rămâne o glumă 
proastă. Rablele trec ITP-ul 
ca „noi”, cozi interminabile se 
formează la ghișee, iar site-
ul instituției pare proiectat în 
epoca modemului dial-up.
Cât despre fuziunea ARR–
RAR, totul miroase a exercițiu 
de imagine. O „reformă” 
prezentată ca măsură de 

eficientizare, dar gândită să 
salveze aceleași fețe vechi. 
În culise se negociază deja 
cine prinde postul de „director 
general al mega-autoritații 
rutiere” și cine va deveni 
„consilier special pentru 
implementarea fuziunii” — 
funcție temporară care, în 
mod misterios, durează fix 
până la pensie.
În loc de concluzie: Când 
ARR se combină cu RAR, 
rezultatul nu e eficiența, ci un 
cimitir al elefanților mai mare, 
cu gardul proaspăt vopsit și 
cu salariile și mai grase. Muți 
elefanții dintr-un cimitir în altul 
și le spui contribuabililor că ai 
făcut reformă.

Proiectul centurii 
Zalăului – o tragedie în 5 
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acte
Nici chinezii nu mai "ieste 
ce ierea". Deși campioni 
de viteză la construcția 
de drumuri la ei acasă, "la 
Romania" și-au dat proba 
incompetenței, a neputinței 
și a delăsării pe un "traseu" 
de numai cinci kilometri. 
Le propunem celor din 
CNAIR, cei care reprezintă 
banul public în acestă 
"combinație de distracție", 
să se oprească din mai 
discuta despre drumuri. La 
ce "urlă competența" în ei, e 
imperios necesar să se apuce 
de scris piese de teatru în 
grup. Le dăm acum și primul 
story, pentru primul lor efort 
dramatic.

Act I. Contractul: un început 
timorat și prost dimensionat
CNADNR (acum CNAIR) 
semna, la 31 iulie 2020, cu 
asocierea Sinohydro (China) 
– Good Prod SRL (România), 
un contract de circa 186 
milioane lei (fără TVA) pentru 
realizarea a 5,53 km de 
centură ocolitoare, prelungit 
ulterior cu perioadă de 
proiectare și execuție. Ordinul 
de începere a fost emis în 
septembrie 2020, iar lucrările 
au demarat efectiv în aprilie 
2021. Termen contractual fix: 
23 martie 2023.

Act II. Progres lent, blocaje 
birocratice și promisiuni 
violente
În martie 2023, lucrările abia 
depășiseră 45 %, ceea ce 
a pus sub semnul întrebării 
orice inaugurare realistă. 

Ministrul Transporturilor de 
atunci, Sorin Grindeanu, 
a amenințat cu rezilierea, 
acuzând partenerul român de 
încetinirea aplicării OUG 64 
– o justificare exagerată, pe 
muchie birocratică.

Act III. Întârziere record, 
imagini din teren și drone 
revoltate
În vara lui 2024, șantierul abia 
ajunsese la circa 62 %, iar 
CNAIR estima o întârziere de 
peste 452 de zile, cu termen 
de finalizare recalculat pentru 
4 mai 2025. Pe de altă parte, 
surse din presă prezentau 
imagini aeriene care arătau un 
ritm anemic în teren.

Act IV. Promisiuni politice 
vs. realitate: nivelul sălăjean
Primarul de atunci al Zalăului, 
Ionel Ciunt, declara, în 
iulie 2024, că circulația 
se va deschide în 2025, 
spre bucuria generalizată 
a localnicilor. Deputatul de 
Sălaj Lucian Bode obținea, în 
bugetul pe 2025, o alocare de 
67 milioane lei pentru centură 
și insista că anul 2025 trebuie 
să fie „decisiv”.

Act V. Reflecții amare: un 
drum scurt, dar o poveste 
lungă și dureroasă
Centura Zalăului, cu doar 
5,5 km, a ajuns simbolul 
„mobilizării lente”. De peste 
patru ani, toți cei implicați 
dansează "hora melcilor". Cu 
cinci viaducte, cinci poduri 
și sensuri giratorii la capete, 
centura părera un proiect 
complicat, dar nu imposibil. 

Spre disperarea "băștinașilor", 
termenele au fost împinse 
spre "tot mai departe".
În loc de concluzie: 
Centura Zalăului e ca o piesă 
dramatică întinsă pe prea mult 
timp: un contract promițător 
devenit epopee birocratică, 
șantier blocat, promisiuni 
politice groase ca fondul 
asfaltului, dar cu întârziere 
garantată. Un „drumul lung”, 
nu ca lungime, ci ca durată!

"Super‑bunicul" de 79 de 
ani cucerește Capitala
În marile saga ale afacerilor 
românești, iată cea mai 
recentă capodoperă: HNN 
Concret Build SRL, un 
"sereleu" din Argeș, condus 
și deținut exclusiv de un mic 
întreprinzător, venerabilul 
domn Florea Epure, în 
vârstă de 79 de ani, tocmai 
a încheiat o afacere de... 
800.000 de lei cu Compania 
Municipală Parking București. 
Și toate astea fără niciun alt 
angajat!
Obiectiv ambițios: montarea 
a 3.000 de indicatoare 
rutiere și a 2.000 de stâlpi 
metalici. Adică, domnu’ Epure 
urmează să sape, să toarne 
beton, să alinieze stâlpi și să 
scrie semne, totul într-o… 
solitudine eroică. Un adevărat 
maratonist al indicatoarelor, 
fără pauze și fără mască de 
oxigen "pe figură".
Mai mult, administrarea 
firmei a fost decretată pe... 
99 de ani (sic!), astfel încât 
domnul Epure ar rămâne în 
funcție până la venerabila 
vârstă de 176 ani. Un veritabil 
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panselistic ilustrat în viață!
La o cifră de afaceri de 
aproape un milion de lei în 
2024 și un profit net de peste 
240.000 lei, performanța 
financiară este remarcabilă 
pentru un senior singuratic. 
Probabil că moșul nu doarme, 
nu mănâncă și nu stă nicio 
clipă, ci montează indicatoare 
continuu.
Cu ce avem de a face aici?! 
Cu o farsă, o realitate sau un 
ridicol absolut?
Firma cu unic patron și 
angajat moșulică atrage 
atenția pe mai multe planuri:
- Capacitate de execuție = 
zero real – Un singur lucrător 
pentru mii de indicatoare și 
zeci de stâlpi. Dacă domnul 
Epure are în fața lui un 
costum de Batman și clădiri 
pop-up care apar de la sine, 
suntem dispuși să-l credem.  
- Legalitatea verificărilor? 
– Instituțiile subordonate 
Primăriei au încheiat 
contracte fără să verifice 
subcontractările, logistica sau 
măcar existența unui plan de 
lucru credibil.  
- Puțină imaginație ne spune 
că... probabil Moș Epure are 
un grup de roboți, o echipă 

secretă, ori este un mesia al 
semnalizării municipale, care 
a văzut luminița de la capătul 
tunelului înaintea restului 
lumii.  
- De ce nu putem râde și de 
ce este totuși trist? – Ceea ce 
începe ca o piesă de teatru 
absurdă se încheie într-o 
comedie de prost gust, când 
descoperi că banii se duc și 
nimeni nu pare să se întrebe 
cum sau dacă lucrările se 
execută cu adevărat.
În România anului 2025, 
un singur bunic… pardon, 
un singur angajat de 79 
de ani poate fi automat și 
„administrator pe viață”, 
contractor de milioane și, 
în același timp, un simbol 
al ineficienței ambalate în 
ridicol. Rămâne de văzut 
dacă indicatorii vor fi montați 
sau vor rămâne niște simple 
semne geografice – într-un 
"mun'cipiu" birocratic, plin de 
golani și golănași și nu de bun 
simț.
În loc de concluzie: Cel 
mai probabil, "Moș Teacă" 
este doar interpusul unor 
combinatori din politica 
românească, care găsesc 
mereu modalități de a-și 
masca temeinic furtișagurile!

Ceamurlia de Sus – 
capitala mondială a 
semnelor de circulație 
inutile
La Ceamurlia de Sus, în 
județul Constanța, geniile 
locale ale infrastructurii au 
mai comis o capodoperă: 
un indicator rutier cu limitare 
de viteză la 30 km/h, plantat 

artistic la ieșirea de pe un 
drum de pământ, înfipt într-o 
margine de trotuar ca într-
un puzzle făcut de un copil 
plictisit.
Indicatorul nu respectă nicio 
normă – nici de dimensiune, 
nici de poziționare. E pus 
acolo doar ca să dea bine la 
raportul „lucrări executate”. 
Cineva a prăduit banul public 
ca să cumpere, monteze și, 
probabil, să taie panglica la 
acest simbol al incompetenței.
Pietonii care ies din curți dau 
cu fruntea în el, bicicliștii fac 
slalom pe trotuar, iar șoferii 
de pe drumul de pământ se 
întreabă dacă nu cumva li se 
cere să încetinească pentru a 
nu deranja melcii din zonă.
În loc de concluzie: Dacă tot 
suntem în epoca economiei 
circulare, la Ceamurlia de 
Sus s-a inventat economia 
„indicatorului circular”: rotund, 
inutil și pus fix unde nu 
trebuie. 

Genul programului: 
PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrică 
de pamflet și trebuie tratată 
ca atare. De asemenea, vă 
avertizăm că pentru realizarea 
acestei rubrici folosim programe 
avansate de Inteligență Artificială 
(AI).
Le mulțumim tuturor prietenilor 
noștri care ne sprijină cu 
informații de calitate premium.
Îi rugăm pe toți cei care vor să 
ne trimită informații, documente, 
fotografii sau videoclipuri să ne 
contacteze prin e-mail la adresa: 
director@tirmagazin.ro.
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