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Revista TIR Magazin poate fi gasita la
punctele de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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UNTRR: PRIORITATE IN VAMI PENTRU
TTTULARII DE CARNETE TIR CARE
UTILIZEAZA APLICATIA TIR-EPD

Din luna august 2024, transporturile sub acoperirea TIR cu predeclaratii electronice TIR-EPD, au
prioritate la birourile vamale Albita si Siret.

"Incepand cu data de 01.08.2024, in
cadrul unui proiect pilot, titularii de
carnete TIR care utilizeaza aplicatia
TIR-EPD, pentru predeclararea
electronica, precum si camioanele
goale fara incarcatura pot sa
foloseasca un culoar special dedicat
la birourile vamale Albita si Siret.
Acest demers a fost implementat

in urma intalnirii realizate, la finalul
lunii iunie, la biroul vamal de
frontiera Albita dintre Autoritatea
Vamala Romana, AVR, cu Uniunea
Nationala a Transportatorilor Rutieri
din Romania, UNTRR, Uniunea
Internationala a Transporturilor
Rutiere, IRU, Serviciul Vamal al

Republicii Moldova SVRM, Asociatia
Internationala a Transportatorilor
Auto din Republica Moldova,

AITA, Asociatia Transportatorilor
Rutieri Internationali din Ucraina,
ASMAP UA, si Uniunea Asociatiilor
de Transport Rutier din Regiunea
BSEC, BSEC-URTA. intrevederea

a avut loc pentru a identifica solutii
privind reducerea timpilor de
asteptare in punctele de trecere a
frontierei intre Roménia si Republica
Moldova, respectiv, intre Roménia si
Ucraina.

Timpii de asteptare pentru camioane
la aceste puncte de frontiera pot
ajunge pana la 9 zile, ceea ce
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reprezinta o bariera majora pentru
activitatea transportatorilor rutieri
din Romania, Republica Moldova
si Ucraina. Cozile kilometrice de
camioane la frontiere au consecinte
grave, cum ar fi depasirea timpilor
legali de conducere ai soferilor,
intarzieri in livrarea marfurilor,
penalizari pentru transportatori,
dificultati in aprovizionarea pietelor
si cresterea poluarii. Reducerea
acestor timpi de asteptare este
esentiala pentru toate sectoarele
economice, fiind o urgenta atat
pentru transportatorii rutieri, cat

si pentru importatori/exportatori si
consumatorii finali.
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Prin implementarea acestui proiect pilot pentru titularii
de carnete TIR la birourile vamale Albita si Siret,
numarul zilnic de camioane care pot traversa frontiera
|_ntre Romania si Re_publlcaAMS)Idova Si L_Jf:ralna poate ® Flexibilitate

fi crescut semnificativ, de pana la 2-3 ori in 24 de ore, ® Capacitate de t e 7
. . . : § apacitate de transpo

fiind demonstrat faptul ca utilizarea sistemului TIR — ® Trailere specializate }
reduce timpii de transport cu pana la 80%, facilitandu- P .

se trecerea mai rapida a frontierei si astfel marirea
capacitatii de procesare a autoritatilor vamale. UNTRR
considera ca o astfel de masura are beneficii imediate
asupra intregii industrii de transport rutier si contribuie
la fluidizarea fluxurilor comerciale intre Romania si
cele doua tari.

Utilizarea eficienta a Conventiei TIR poate contribui
semnificativ la facilitarea comertului si la asigurarea
unui nivel ridicat de securitate la frontiere. TIR-EPD
este o aplicatie care permite titularilor de carnete TIR
sa transmita gratuit predeclaratii electronice catre
autoritatile vamale din diferite tari. Prin TIR-EPD,
autoritatile vamale au posibilitatea de a confirma

ca predeclaratia a fost transmisa de un titular de
carnete TIR autorizat si ca respectivul carnet TIR este
valabil. Acest schimb de informatii in avans faciliteaza
analiza riscurilor Tnainte de sosire si face ca trecerea
frontierelor sa fie mai simpla, mai sigura si mai rapida.
Apreciem astfel raspunsul prompt al Autoritatii Vamale
Romane la solicitarile industriei de transport rutier,
ceea ce va putea facilita transportul si comertul intre
Romania, Republica Moldova si Ucraina.", se spune in
comunicatul UNTRR din 07 august 2024.

® Profesionalism
® Disciplina
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Preferatii transporturilor agabaritice.



MAN OFERA O PERSPECTIVA ASUPRA
PORTOFOLIULUI DE CAMIOANE
ELECTRICE LA IAA

« MAN eTruck are peste un milion de variante de configurare posibile

« Durata de viata a bateriei de pana la 1,6 milioane de kilometri sau pana la 15 ani, in functie de
utilizare

« Autonomiii zilnice de pana la 800 km

« Trei, patru, cinci sau sase: pana la 2,4 tone mai multa sarcina utila datorita posibilitatii de
selectie a numarului de baterii

- Capacitati mari de incarcare cu standardele MCS (750 kW) si CCS (375 kW)

« Asistenta pentru intrarea in e-mobilitate: consultanta si servicii eMobilitate de 360 de grade,
specifice industriei

Unul din doua camioane MAN
inmatriculate in Europa ar trebui sa
fie electric pana in 2030. In acest
sens, producatorul de vehicule
comerciale MAN Truck & Bus s-a
pozitionat cu un portofoliu puternic
si flexibil de eTruck, care va fi
prezentat in intreaga sa gama la




IAA Transportation 2024: recent,

a permis mai mult de un milion de
variante configurabile atat pentru
transportul pe distante lungi si
distributie, cat si pentru utilizare
municipala sau specializata. MAN

a prezentat versiunile de capete
tractoare cu semiremorca unui grup
de aproximativ 200 de jurnalisti in
timpul test drive-urilor in Saalfelden,
Austria, Tnainte de IAA.

Intre timp, MAN inregistreaza o
cerere enorma pentru noul eTruck:
Aproximativ 2.000 de vehicule

MAN eTGX si MAN eTGS au fost
deja solicitate sau comandate de

la inceputul vanzarilor la sfarsitul
anului 2023. Prima serie speciala
care va fi produsa in acest an este,
prin urmare, aproape epuizata, cu
exceptia catorva vehicule ramase. O
mare parte din cereri se refera deja
la vehiculele care urmeaza sa fie
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produse in serie mare din 2025 la
uzina MAN din Minchen.

Cu pana la noua ampatamente
diferite, sase versiuni de cabine,
diverse clase de putere a motorului,
combinatii de baterii, pozitii de
conectare la incarcare, axe
directionale si nedirectionale,
suspensii pe foi si suspensii
complet pe aer, precum si programe
de conducere special adaptate
aplicatiei respective si numeroase
alte caracteristici, MAN eTGX si
eTGS pot fi configurate la un nivel
foarte individual.

"Noul camion MAN eTruck are toate
prerogativele pentru a electrifica
durabil transportul rutier de marfuri”,
spune Friedrich Baumann, membru
al Consiliului Executiv pentru
Vanzari si Solutii pentru Clienti la
MAN Truck & Bus. "Putem oferi
fiecarui client combinatia optima

de vehicul electric si cerinte
individuale."

Datorita duratei de viata preconizate
de pana la 1,6 milioane de kilometri
sau pana la 15 ani, in functie de
tipul de aplicatie, bateriile sunt, de
asemenea, extrem de durabile.

Numere si pozitii individuale
ale bateriilor

Cu cele trei, patru, cinci sau sase
baterii combinabile modular si
variabil pozitionabile, sasiul de 18
pana la 28 de tone al MAN eTGX



si MAN eTGS ofera si mai multa
flexibilitate, cu o alegere de 333,
449 sau 544 CP electrici. Vehiculele
de colectare a deseurilor cu
incarcatoare din spate sau laterale,
vehicule de incércare si descarcare
a containerelor, de exemplu

pentru corpuri de basculante de
constructie, vehicule platforma,
basculante pe trei cai si basculante
cu macara pentru transportul
materialelor de constructie, precum
si vehicule pentru deszapezire

sau platforme de lucru ridicabile,
pot fi implementate cu usurinta cu
noul eTruck MAN, alaturi de multe

alte solutii de caroserie. Datorita
designului foarte compact al
modulelor de baterii, de exemplu,
capul tractor cu semiremorca clasic,
de mare volum, poate fi utilizat si
pentru logistica de productie -

ciuda inaltimii reduse a cadrului si a
ampatamentului scurt.

La fel de important ca
implementarea pe nevoile specifice
ale clientului a camionului eTruck:
Noile MAN eTGX si eTGS ating
autonomii mari. Chiar si pentru

cel mai scurt ampatament, de

3,75 metri, sase baterii cu pana la
480 kWh sunt disponibile pentru

capetele tractoare cu semiremorca
si cinci baterii cu pana la 400 kWh
capacitate utilizabila. Acest lucru
permite o autonomie de pana la
500 de kilometri pentru sasiuri

in operare solo fara Tncarcare
intermediara sau 800 de kilometri
pe zi pentru combinatii articulate si

semiremorca.

incarcare MCS disponibila de
la inceputul vanzarilor

in plus fatd de standardul CCS

cu pana la 375 kW, MAN a
oferit standardul de incarcare
megawatt (MCS) semnificativ mai

NOUL STANDARD IN 2024

BERGERec

» incarcati aceeasi sarcin utila ca intr-o semiremorcé uzuala cu 3 axe.
« Consum mai mic de carburant (cel putin 2 litri / 100Km).
e Costuri de intretinere mai mici (cauciucuri, placute, discuri).

* Taxe de drum mai mici, iar, in viitor, bonusare pentru diminuarea emisiilor CO,

Economisiti
minim
5000 euro/an
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puternic pentru incarcarea rapida
intermediara Tn timpul pauzelor de
conducere direct de la inceputul
vanzarilor in octombrie 2023, care
va permite initial 750 kW, si intr-o
etapa ulterioara de extindere chiar
mai mult de un megawatt capacitate
de incarcare. Si aici, MAN a gandit
cat mai multa flexibilitate posibila
pentru utilizarea clientilor cu diferite
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pozitii ale statiilor de incarcare Tn
depozite. Doua conexiuni CCS pot fi
combinate si pozitionate variabil pe
partea stanga si dreapta in spatele
arcului rotii din fata sau pe partea
dreapta spate a cadrului.

Consultanta si servicii
gomplete eMobilitate
In conformitate cu gama extinsa de

eTruck, clientii MAN pot beneficia
de serviciul de consultanta
eMobilitate de 360 de grade,

care a fost prezentat recent:
Consultanta privind trecerea

la mobilitate electrica include
analize specifice clientilor privind
utilizarea vehiculelor si cerintele

de infrastructura de incarcare.
Statiile de incarcare in sine fac
parte, de asemenea, din oferta
MAN prin cooperarea cu furnizorii
de infrastructura de incércare. In
plus, la fel ca pentru camioanele
conventionale, sunt disponibile
contracte de service si solutii de
finantare special adaptate pentru
electromobilitate si nevoile industriei
tehnologiei de mediu, precum si
numeroase servicii digitale pentru
utilizarea noilor camioane electrice.
Printre altele, aceasta include MAN
eReadyCheck, cu care clientii pot
verifica cum pot fi conduse rutele lor
de livrare exclusiv electric.
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IVECO: BIO-CNG - SOLUTIA OPTIMA

PENTRU COLECTAREA DESEURILOR

O analiza realizata de Consiliul National Italian de Cercetare (CNR) in parteneriat cu IVECO
confirma bio-CNG ca fiind solutia optima pentru colectarea deseurilor - exemplul perfect de

economie circulara.

IVECO, lider consacrat in sectorul
propulsiei alternative, a promovat un
studiu realizat de Institutul de Poluare
Atmosferica al Consiliului National
Italian de Cercetare (CNR) pentru a
evalua impactul asupra mediului al
utilizarii biometanului comprimat derivat
din fractia organica a deseurilor solide
municipale (OFMSW), comparandu-|
cu combustibilii traditionali (motorina si
gaz natural comprimat) utilizati pentru
alimentarea vehiculelor folosite pentru
colectarea deseurilor in zonele urbane.
Scenariul de referinta pentru studiu

a fost piata italiana, caracterizata
printr-o capilaritate mare a statiilor de
alimentare cu GNC, datorita numarului
mare de vehicule alimentate cu metan
- printre cele mai mari din Europa.
Analiza efectuata a luat in considerare
impactul productiei si utilizarii unui
combustibil, fara a lua in considerare
constructia sau intretinerea instalatiilor
si a infrastructurii, pentru a avea o
comparatie purd a combustibililor in
sine. Analiza a explorat contributia
captarii de CO2 in lantul de productie

si contributia mixului energetic utilizat
pentru alimentarea diferitelor procese
industriale.

Rezultatele studiului releva rolul
potential decisiv al biometanului
comprimat pentru decarbonizarea
sectorului transporturilor si pentru
reducerea poluarii aerului in zonele
urbane. Conform rezultatelor studiului,
in sectorul analizat, biometanul
comprimat poate duce la o reducere a
emisiilor de gaze cu efect de sera de
pana la 96% comparativ cu motorina
si la o reducere a emisiilor de oxizi de
azot de pana la 72%. Aceste reduceri
importante pot contribui la atingerea
obiectivelor de neutralitate carbonica
stabilite la nivel european.

Dintre toate scenariile examinate,
cele mai bune rezultate au fost
obtinute atunci cand s-a presupus ca
toate etapele lantului de productie a
biometanului comprimat, deci de la
gestionarea deseurilor municipale
solide (fractia organica a deseurilor
municipale solide) la digestia
anaeroba, modernizare, captarea

CO2, comprimarea biometanului si
realimentarea vehiculelor, au avut loc
pe acelasi amplasament, alimentand
toate procesele cu energie produsa
prin arderea biogazului produs tot pe
amplasament.

Giandomenico Fioretti, Head of
Alternative Propulsion Business
Development, a declarat: ,Suntem
onorati s& sprijinim cercetarea in
domeniul tehnologiilor sustenabile care
sunt cu adevarat capabile sa ne ajute
sa realizam decarbonizarea intr-un
mod eficient si productiv. La IVECO,
am crezut intotdeauna in beneficiile
biometanului, o resursa matura din
punct de vedere tehnologic pentru
intreaga noastrd gama si pentru
misiunile multiple ale clientilor nostri.
Studiul condus de CNR confirma

ca utilizarea bio-GNC este o solutie
sustenabila si poate genera o economie
circulara dezirabila, extragand valoare
din deseuri si materie organica pentru
a furniza combustibil pentru colectarea
deseurilor in sine, fara a compromite
capacitatile operationale ale vehiculelor."
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VIDEO. NOUA GAMA FORD TRUCKS

F-LINE - LANSATA IN ROMANIA

 AIC Trucks anunta lansarea in Romania a noii game de camioane F-LINE, care inlocuieste
modelele anterioare dedicate segmentului de constructii, distributie regionala si vehicule

specializate

« Noua gama F-LINE va fi prezentata clientilor si partenerilor din intreaga tara, in cadrul unei
caravane, in 9 orase in urmatoarele doua luni

« Gama F-LINE vine in continuarea succesului modelelor anterioare, care au plasat marca Ford
Trucks intre liderii din segmentul camioanelor de constructii si specializate in Romania

Compania AIC TRUCKS, importator
exclusiv al marcii Ford Trucks in
Romania, a organizat, in data de

18 iulie 2024, la sediul sau central
din Chiajna, lansarea si prima etapa
a Caravanei dedicate noii game
Ford Trucks F-LINE. Caravana va
continua in alte 9 orase ale tarii,
alaturi de partenerii de service Ford
Trucks, prin evenimente dedicate
publicului din acea regiune care
vrea sa cunoasca noul design si
tehnologiile Ford Trucks.

Program caravana:
-18 IULIE - BUCURESTI

- 30 IULIE - TIMISOARA

- 8 AUGUST - ORADEA

- 22 AUGUST - SUCEAVA

- 29 AUGUST - GALATI

- 5 SEPTEMBRIE — BRASOV

-12 SEPTEMBRIE - SIBIU

-17 SEPTEMBRIE - CRAIOVA
-19 SEPTEMBRIE — CONSTANTA

Alina Johnson- Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Care sunt noutétile pe care le aduce
gama Ford Trucks F-Line?

Stefano Albarosa, CEO AIC
Group: Gama F-Line ridica mult

. L

standardele la o gama care a avut
un mare succes in Romania si care
ne-a permis sa fim lideri de piata,
atat in domeniul constructiilor, dar si
in domeniul vehiculelor specializate.
Aceste imbunatatiri se refera, n
particular, la patru lucruri.

Primul este siguranta. Gama
implementeaza toate normativele de
siguranta prevazute de normativele
comunitare.

A doua se refera la conectivitate.
Avem, practic, acele standarde de
digitalizare pe care le vedem in
varful de lance, F-Max.

Are, din punct de vedere mecanic,
un lant cinematic integrat Ford -
motor, cutie de viteze, axa spate-
care permite o integrare totala a
acestor componente pentru eficienta
si consum.

Si, n final, un design foarte placut,
o atmosfera in cabina mult mai
moderna, mai placuta cu un grad
de finisaj si de digitalizare pentru

ca avem doua ecrane digitale cu un
standard foarte ridicat.



Alina Johnson- Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cum vor putea clientii Ford Trucks
din Romania sa cunoasca noua
gama F-Line?

Razvan Szilagyi, Deputy CEO,
AIC Trucks: Azi, la Bucuresti,
avem un prim eveniment din mai
multe planificate pana la mijlocul
lunii septembrie. Suntem prezenti

in toate orasele mari din tara, la
Timisoara, Oradea, Suceava, Galati,
Sibiu, Brasov, Constanta, Craiova.
Vor avea clientii posibilitatea sa
testeze pe viu toatd gama noua, de
la basculante la noul cap-tractor sau
vehicule specilizate. Mentionez ca
sunt camioane foarte bine vandute
n trecut. Vechea gama fiind lider de
piatd pe mai multe segmente, cum
ar fi cel de constructii sau cel de
vehicule specializate.

Alina Johnson- Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce solutii de finantare ar avea

clientii care ar dori s&a achizitioneze
camioane Ford Trucks F-Line?

Mihaela Vasilescu, COO

of Financial Services AIC
Trucks: Venim in intdmpinarea
clientilor nostri cu o gama variaté de
solutii financiare care sa ii ajute in
procesul de achizitie a produselor
din gama Ford. Oferim, in principal,

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IN

PE PLATFORMA

detasa retranspo I’t.l"O.;

asistenta si suport pe intreg fluxul
de leasing financiar dar si pe credit
extern. Avem incheiate parteneriate
cu o gama larga de finantatori din
industria financiar-bancara. Oferim
serviciul de inchiriere pe termen
scurt, mediu si lung. Nu in ultimul
rand, oferim un serviciu de vanzare
in rate.




F-LINE ridica nivelul de
tehnologie si confort al
gamei

Anul 2024, reprezinta pentru

Ford Trucks anul introducerii noii
generatii F-Line, care inlocuieste
modelele anterioare dedicate
segmentului de transport regional,
constructii si vehicule specializate.
Noua serie F-LINE ridica nivelul
de tehnologie si confort al gamei

pentru cele trei destinatii aproape de

F-Max, varful de lance al brandului,
dedicat transportului international.
Reprezentand trei segmente
(camioane de distributie, camioane
de constructji si camioane
specializate) noua serie le ofera
clientilor eficienta, performanta,
tehnologii de conectivitate,
tehnologii avansate de siguranta,
precum si confort si design modern.
Inspirat de viziunea ,Sharing the
Load”, Ford Trucks a proiectat seria
F-LINE pe baza analizei cererii
pietei si a cerintelor clientilor din
industria vehiculelor comerciale
grele, referitoare la conectivitate,
siguranta si eficienta.
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Noul F-LINE este mai eficient
datorita tehnologiilor de
conectivitate

Prin ConnecTruck, care este oferit
acum si In seria F-LINE, clientji

se pot conecta la vehiculele lor

e
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FOKD LBNCK

oricand prin portalul web sau de

pe telefoanele lor mobile. Prin
monitorizarea vehiculelor pe harta,
acestia pot primi date rapide despre
vehicule si inregistrari anterioare de
utilizare ale acestora. Ofera astfel
solutii de eficienta care vor creste
timpul de functionare al vehiculului
la 100% si vor asigura performante
optime, cum ar fi diagnosticarea de
la distanta si actualizarile software.
Starea vehiculelor Ford Trucks

este monitorizata de la distanta in
timp real, cu aceasta tehnologie,
urmarind sa mareasca timpul de
operare prin interventia cu algoritmi
predictivi de diagnosticare.



Design inspirat de F-MAX
Cabina si designul exterior al seriei
F-LINE, inspirate de F-MAX, au fost
dezvoltate pentru a spori ergonomia,
confortul si eficienta.

Designul interior accentueaza
confortul si calitatea, in timp ce
designul exterior ofera un aspect
elegant si dinamic. Ecranul
multimedia de 9 inchi, care permite
soferilor sa gestioneze multe funciii

lLoiMacron

din interiorul vehiculului, materialele
scaunelor, volanul nou si butoanele
de control sporesc confortul la
conducere. Grila, bara de protectie,
farurile, aripile, usile si ornamentele
oglinzilor reinnoite combina puterea
si stilul, sporind in acelasi timp
ergonomia.

Conducere sigura, datorita
celor mai noi tehnologii

Seria F-LINE reprezinta, de
asemenea, varful tehnologiilor de
siguranta.

Sistemele avansate de asistenta a
soferului (ADAS) sunt sisteme de
siguranta activa concepute pentru
a elimina erorile umane si lipsa de
atentie a soferilor care creste riscul
de accidente. ADAS imbunatateste
performantele soferilor prin utilizarea
unor tehnologii avansate pentru a-i
asista in timpul conducerii.
Sistemul de informare a unghiului
mort, camera de vedere in spate,
sistemul de recunoastere a
semnelor de circulatie, sistemul de
monitorizare a presiunii in pneuri,
semnalul pentru oprire de urgenta
si etilotestul asigura o calatorie in
siguranta prin a pune la dispozitia
soferului informatiile critice in mod
vizual si acustic.

Pre-Collision Assist cu sistem de
detectare a pietonilor, Intelligent
Adaptive Cruise Control cu Stop

& Go, farurile automate pentru
faza lunga si alerta de mentinere a
benzii de circulatie ofera soferilor o
experienta de conducere mai sigura
si mai placuta.

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu
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Noul motor Ecotorq, sursa
puterii

Motorul Ecotorq al noii Serii F-LINE
este echilibrul perfect natural intre
putere, performanta si economie.
Dezvoltat in intregime de inginerii
Ford, versatilitatea motorului
Ecotorq nu se limiteaza doar la
performanta sa. Motorul Ecotorq
este disponibil Tn variante pentru

a se adapta cerintelor de transport
diferite: 9 L si 12,7 L.

Motorul produce 330 CP si 420 CP
pentru seria de camioane pentru
transport rutier; 330 CP, 420 CP si
450 CP pentru seria de construciii si
450 CP (4x2) si 480 CP (6x4) pentru

seria de autotractoare.

Lant cinematic Ford Trucks
Motorul se integreaza perfect intr-un
lant cinematic proiectat si realizat in
intregime de Ford Trucks: motorul,
cutia de viteze, axa spate.

“Procesul complex de cercetare si
dezvoltare a asigurat ca modelele
F-LINE Tndeplinesc cele mai inalte
standarde de performanta si
fiabilitate. Seria include camioane
rutiere, camioane de construcitii

si specializate, care raspund
nevoilor diverse ale clientilor.
Exteriorul elegant si designul interior
ergonomic ofera o experienta

superioara de condus, facandu-l o
alegere atractiva atat pentru soferi,
cat si pentru managerii de flota.

Pe piata din Romaéania, Ford Trucks
isi propune sa isi consolideze
pozitia si sa Tsi extinda portofoliul
de clienti, cu seria F-LINE. Noul
tractor F-LINE 1845T, potrivit pentru
segmentele de transport pe distante
scurte si constructii, extinde familia
de produse cu un design similar

cu F-MAX. Seria F-LINE este gata
sa redefineasca viitorul conducerii
vehiculelor comerciale grele in
Romania.

Ford Trucks urmeaza sa aiba

un impact semnificativ pe piata

din Romania o daté cu lansarea
noii game F-LINE. Dezvoltata

ca raspuns la tendintele pietei,
feedback-ul clientjlor si progresele
tehnologice, gama F-LINE
intruchipeaza angajamentul Ford
Trucks fata de inovatie, durabilitate
si extindere globala. Aceasta

gama ne va permite se ofertam

o alternativd mai economica

la F-MAX, fara se sacrifice
tehnologiile de conectivitate cu
sistemul ConnecTruck, caracteristici
avansate de siguranta si un design
modern.”, a declarat Celal Kurt —
Managing Director, Eastern Europe
& Balkans.



“Aceasta noua gama de produse
ofera un set extins de caracteristici
si tehnologii de siguranta menite

sa imbunatateasca experienta de
conducere si eficienta vehiculului.
Toate acestea intr-un vehicul cu o
linie de propulsie complet integrata
(motor, cutie de viteze si punte
spate) fabricate in intregime de
Ford Trucks si cu un design modern
atractiv. Nu am nici o indoiala ca va
fi un succes in Romania.”, a declarat
Stefano Albarosa, CEO AIC Trucks.
“Inchidem un capitol frumos, in

Ford Trucks
Sharing the load

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

care camioanele Ford din gamele
de constructie si municipale au
fost lider de piata ani la rand. Sunt
camioane care au confirmat prin
simplitate si fiabilitate. Noua gama
F-Line aduce un camion modern,
care vine cu toate noutatile in
materie de tehnologie, design

si confort. Lanful cinematic este
acum dezvoltat de Ford in-house,
iar motorul si cutia Ecotorque au
confirmat deja prin rezultate foarte
bune in ce priveste fiabilitatea si
consumul. Designul este fresh iar

Cumpard un camion in pericada 1S sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

—
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confortul din cabina este foarte
actual. Calitatea materialelor,
spatiile de depozitare, ecranul
mare si accesibilitatea comenzilor,
conectivitatea cu telefonul, toate
acestea fac F-Line un loc de munca
confortabil pentru utilizator. Gama
F-Line este dotata cu sistemele
de siguranta obligatorii dar si alte
sisteme de asistenta ale soferului,
care Tmbunatatesc semnificativ
experienta de a conduce aceste
camioane.”, a declarat Razvan
Szilagyi, Deputy CEO AIC Trucks.
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* in cuanturm de 600 Litr

Sharing the load



SEMIREMORCILE USOARE
BERGERECOTRAIL®, CU TELEMATICA
TRAILERCONNECT® SI SERVICII DE LA

SCHMITZ CARGOBULL

De la inceputul anului 2024, clientii pot achizitiona semiremorci usoare BERGERecotrail® prin
reteaua de vanzari Schmitz Cargobull.

Acest lucru garanteaza,

de asemenea, accesul la
aprovizionarea cu piese de schimb
la nivel european prin reteaua

de parteneri de service Schmitz
Cargobull. Acum sunt disponibile si
servicii suplimentare de la Schmitz
Cargobull, inclusiv optiuni de
finantare, asigurare si sistemul de
telematica TrailerConnect® instalat
standard pe remorca.

Sistemul de telematica
TrailerConnect® furnizeaza
informatii in timp real despre
starea vehiculului si a anvelopelor,
contribuind astfel la cresterea
sigurantei. In ansamblu,
TrailerConnect® reprezinta o
modalitate eficienta de a monitoriza

18

si gestiona starea flotei de remorci.
Doua dintre principalele motive
pentru care remorcile usoare devin
din ce In ce mai relevante pentru
firmele de transport sunt capacitatea
lor de a optimiza sarcina utila

si de a creste sustenabilitatea.
Semiremorcile usoare
BERGERecotrail® sunt la mare
cautare Tn special printre clientii care
cauta capacitati mari de incarcare.
Greutatea redusa a vehiculului

nu doar ca scade consumul de
combustibil si uzura, dar permite si
transportul unei cantitati mai mari de
marfa.

BERGER ecoCOIL SAPL 24
LTCn - o greutate totala

de doar 5,3 tone pentru o
sarcina utila de 29,7 tone
Remorca BERGERecoCOIL a fost
special conceputa pentru transportul
de bobine de otel si se remarca prin
structura sa robusta din otel usor si
0 suprastructura cu prelata culisanta
cu design ,coil-through”. Constructia
sudata de Tnalta precizie — impreuna
cu componentele premium si
protectia cuprinzatoare impotriva
coroziunii — asigura siguranta

si durabilitate maxime. Special

TIR MAGAZIN | AUGUST 2024 | www.tirmagazin.ro

conceputa pentru transportul de
bobine, ecoCOIL poate transporta
cu usurinta bobine cu un diametru
intre 800 mm si 2.100 mm datorita
conceptului sdu special de suprafata
de incarcare.

Cu o capacitate de incarcare de
29,7 tone, vehiculul poate transporta
marfuri cu o greutate suplimentara
de pana la 2.500 kg. BERGER
ecoCOIL este, de asemenea,
echipat standard cu sistemul de
telematica TrailerConnect® de la
Schmitz Cargobull, pentru a asigura
o gestionare eficienta a flotei.

Cu vehiculele usoare
BERGERecotrail®, companiile

de transport economisesc Si

la taxele de drum. O remorca
BERGERecotrail® cu 2 axe
economiseste, impresionant, 2,4
centi pe kilometru, pe baza noilor
tarife de taxare care au intrat in
vigoare in Germania la 1 decembrie
2023. Cu un parcurs anual de
120.000 de kilometri, aceasta
rezulta intr-o economie totala de
taxe de 2.880 € pe camion. Aceasta
le creste rentabilitatea si sustine
profitabilitatea.
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VIDEO. DE CE AU FOST BATERIILE

SCANIA DEZVOLTATE SPECIAL PENTRU

CAMIOANE?

De ce a dezvoltat Scania baterii care sunt special concepute pentru transporturi grele? Afla
din videoclipul de mai jos cum comparam bateriile autoturismelor cu bateriile unice pentru

camioane Scania.

Este posibil sa ai o baterie de
autoturism intr-un camion. Dar este
ca si cum ai purta papuci intr-o zi
rece de iarna. Este tot o pereche de
incaltdminte, dar exista alte variante
mai potrivite pentru acest scop.
Acesta este motivul pentru care
Scania a ales sa plece de la o foaie
curata pentru a dezvolta celula
ideala a bateriei pentru vehiculele
grele. Astfel a reusit sa dezvolte
bateriile pentru cerintele exigente
ale transportului greu, inclusiv
durata de viata a bateriei, raza de
actiune, incarcarea si puterea de
iesire. in special, bateriile Scania
sunt proiectate pentru a fi incarcate,
utilizate si reincarcate pe o durata
de viata totala de 1,5 milioane de
kilometri.

Sase lucruri despre bateriile
Scania:

1. Camioanele Scania folosesc un
amestec chimic specific, nichel-
mangan-cobalt (NMC) in celulele
bateriei lor.

2. Amestecul chimic a fost dezvoltat
special pentru vehiculele grele si
face celulele mai dense energetic.

20
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3. Aceasta inseamna baterii mai
mici, ceea ce ofera clientilor o

mai mare flexibilitate in plasarea
sasiului.

4. Densitatea mare de energie
inseamna, de asemenea, o
capacitate de incarcare mai mare,
un consum mai mic de energie

si 0 sarcina utila crescuta pentru
camion.

5. Durata de viata a celulelor
bateriei este, de asemenea,
considerabil mai lunga si mai

potrivita pentru un vehicul care este
utilizat timp de noua pana la zece
ore pe zi, ceea ce este mult mai
lung decét este condus o masina
medie.

6. Este, de asemenea, cea mai
durabild celula de baterie din

lume, produsa in nordul Suediei cu
hidroenergie curata.

https://www.youtube.com/
watch?v=RBTfTuy7XqQ




Y Greenllech
Driving recyching forward

VIDEO. GREENTECH S$I SCANIA
ROMANIA: UN PAS SEMNIFICATIV CATRE
SUSTENABILITATE

intr-o initiativa pioniera in Romania, GreenTech, o divizie a GreenGroup specializata in

reciclarea plasticului, impreuna cu Scania Romania, au demarat un proiect pilot pentru testarea

primului camion electric de 40 de tone in tara.

Acest test, desfasurat pe parcursul
unei luni, este realizat pe rutele
dintre Buzau si Urziceni, avand

ca scop evaluarea eficientei si
sustenabilitatii transportului electric
in cadrul operatiunilor de logistica
ale GreenTech.

Obiective si impact
Proiectul are ca principale
obiective reducerea emisiilor de
CO2 si imbunatatirea eficientei

operationale. Conform estimarilor,
utilizarea camionului electric
Scania ar putea duce la o scadere
a emisiilor de CO2 cu aproximativ
36%, in comparatie cu un camion
diesel, datorita mixului energetic
actual al Roméniei.

Detalii tehnice

Camionul electric utilizat este
modelul Scania R40 A4x2NA,
echipat cu sase pachete de baterii

care insumeaza 624 kWh, dintre
care 468 kWh sunt disponibili.

Aceasta i ofera o autonomie de 350

km la o Tncarcatura completa de
40 de tone. Procesul de incarcare
poate fi realizat |a statii rapide de
350 kW, permitand o incarcare
completa de la 0% la 100% in doar
o ora si 30 de minute.

https:// www.youtube.com/
watch?v=_DHMaSPDc 4




CAMIOANELE ELECTRICE V()LVO AU

ATINS 80 DE MILIOANE DE KILOMETRI, IN

CINCI ANI

Camioanele electrice produse de Volvo Trucks au parcurs peste 80 de milioane de kilometri sau
2.000 de ture in jurul lumii, de cand Volvo a lansat primele sale modele electrice, in 2019.

Aceste camioane au emisii
reduse de CO2 si, in acelasi timp,

imbunatatesc semnificativ mediul de

lucru al soferilor.

Volvo a vandut peste 3.500 de
camioane electrice Tn 45 tari, din
2019.

Noile date de monitorizare pentru
flota Volvo de camioane electrice
au aratat ca acestea au parcurs
peste 80 de milioane de kilometri in
trafic comercial, peste tot in lume,
din 2019 pana acum. Acoperirea
aceleiasi distante cu camioanele
diesel echivalente ar fi insemnat
consumul a peste 25 de milioane
de litri1 de motoring, iar emisiile de
esapament de dioxid de carbon au
fost reduse cu 68.000 de tone2.
»ount incantat sa vad cum
companiile de transport beneficiaza
de avantajele oferite de camioanele
electrice Tn operatiunile lor zilnice.
Sectorul transporturilor reprezinta
7% din emisiile globale de carbon,
iar camioanele electrice pe baterii
reprezinta un instrument important
pentru reducerea amprentei
climatice. Datorita multor companii
care le-au adoptat de timpuriu,
putem vedea acum potentialul urias

al acestei tehnologii”, spune Roger
Alm, Presedintele Volvo Trucks.

5 ani de know-how electric
Patrunderea companiei Volvo pe
segmentul camioanelor electrice
foarte devreme a pus bazele
dezvoltarii unei expertize unice in
transportul electric cu zero emisii —
cunostintele dobandite fiind utilizate
in dezvoltarea urmatoarei generatii
de solutii electrice Volvo.

-

*Merita sa fii pionier — operatorii
de transport care detin camioane
electrice au un avantaj competitiv
puternic atunci cand sunt capabile
sa ofere transport fara emisii
companiilor care au nevoie de
servicii de transport.

*Maximizarea utilizarii investitiei
atat in camioane electrice, cat

si in infrastructura de incarcare
reprezinta un model de afaceri solid
pentru companiile de transport —
prin optimizarea logisticii si a rutelor
de deplasare si prin utilizarea
comuna a facilitatilor de incarcare
de catre operatori.

*Beneficiile pe care le ofera
camioanele electrice trec dincolo
de castigurile ecologice — soferii
se bucura de un mediu de lucru
semnificativ imbunatatit, cu niveluri



de zgomot si vibratii mult mai
reduse.

Cresterea prezentei electrice
la nivel global

Livrarile globale realizate de Volvo
Trucks pentru camioane electrice
au crescut cu 256%, la 1.977 de
camioane in 2023, iar compania
vede un interes continuu din partea
clientilor, in 2024. In Europa, peste
o jumatate din companiile care au
optat pentru camioane electrice

au ales un camion Volvo Tn primul
trimestru al acestui an — cota

de piata Volvo pe segmentul de
camioane electrice fiind de 56%.
in Statele Unite ale Americii, Volvo
a reprezentat 44% din totalul
camioanelor electrice vandute.
Volvo a livrat pana acum peste
3.500 de camioane electrice catre
clienti din 45 de tari, de pe sase
continente. Pe parcursul lui 2023,
Volvo Trucks si-a extins prezenta

camioanelor sale electrice, livrand
primele camioane electrice grele

in America Latina, catre clienti din
Brazilia, Chile si Uruguay. Volvo

a devenit, de asemenea, primul
producator de camioane care a
livrat camioane grele electrice pe
baterii in Maroc, Coreea de Sud si
Malaezia.

,NU numai companiile de transport,
ci si clientii de servicii de transport si
logistice subscriu la SBTi — Initiativa
pentru obiective bazate pe stiinta

— si incep sa solicite solutii de

g

transport sustenabile de la furnizorii
lor. Acesta este inca unul dintre
elementele care stimuleaza trecerea
la camioanele electrice”, spune
Roger Alm.

Camioane electrice pe baterii
pentru toate necesitatile de
transport

Camioanele electrice Volvo
indeplinesc necesitatile unei game
largi de aplicatii — de la distributia
urbana si managementul deseurilor
la transport regional si construciii.
Pe parcursul celor cinci ani de
electrificare, Volvo a construit, de
asemenea, o experienta solida

in optimizarea utilizarii energiei
instalate, a incarcarii si a intretinerii
camioanelor electrice.

Din 2019 si pana astazi, Volvo
Trucks si-a extins gradual oferta,
gama actuala incluzand opt
camioane integral electrice.

Modelele de camioane
electrice Volvo:

Volvo FL Electric, FE Electric,

FM Electric, FM Low Entry, FMX
Electric, FH Electric, FH Aero
Electric si VNR Electric. Cel mai
bine vandut este Volvo FH Electric.

1. pe baza datelor clientilor pentru modelul de camion
echivalent diesel.

2. conform calculelor ,well-to-wheel” in cadrul GLEC v3

e g e e P e e



VIDEO. VERSUS SO3EO05: EFECTELE
PACHETULUI MOBILITATE 1

Cum afecteaza prevederile Pachetului Mobilitate 1 piata romaneasca a transporturilor rutiere
si cat de afectata a fost firma pe care o conduceti? - aceasta este intrebarea celui de-al

cincilea episod din cel de-al treilea sezon al serialului VERSUS.

George Nita, director general
Holleman, Mircea Manescu,
director general Ahead Logistics si
Alexandru Paun, director general
Blue River, sunt protagonistii

celor sapte episoade ale noului
sezon din show-ul executivilor din
transporturile rutiere roméanesti.
VERSUS este un serial produs in
exclusivitate pentru TIRMagazin.

ro si Facebook.com/TIRMagazin. Tn
fiecare dintre cele sapte episoade
ale show-ului, trei executivi ai unor
firme de transport rutier raspund la
cate o intrebare lansata de jurnalistii
revistei TIR Magazin.

Cele sapte intrebari sunt formulate

dupa o minutioasa analiza a celor
mai importate subiecte de business,
care li preocupa in cea mai mare
masura in prezent pe transportatorii
romani.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista

TIR Magazin: Cum afecteaza
prevederile Pachetului Mobilitate 1
piata romaneasca a transporturilor
rutiere si cat de afectata a fost firma
pe care o conduceti?

George Nita, director general
Holleman: Cred ca aceasta
noua legislatie ne afecteaza pe

toti. Trebuie sa aducem oamenii,
masinile. Nu avem chiar atat de
mult transport in comunitate, facem
mai mult tur-retur. In proiecte mai
lungi, trebuie sa facem acesti pasi
si aceasta chestiune ne afecteaza
financiar si nu ne place.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Firma noastra e focusata mai mult
pe domeniul transportului intern si
nu putem spune ca am fost afectati
de aceasta masura. Nu avem foarte
multe curse in extern. Si atunci
practic nu am fost afectati deloc.




Alexandru Paun, director
general Blue River: imi este
foarte greu sa vorbesc despre
aceasta piata pentru ca e foarte
greu sa stiu ce se petrece la
ceilalti. Ce pot sa va spun e ce

se intdmpla la noi. Am Tnceput

sa vorbim cu clientii mult inainte
de implementarea Pachetului

de Mobilitate. Practic, de cand a
inceput sa se discute de acest
Pachet de Mobilitate.

Am incercat sa transpunem sau sa
punem responsabilitatea pe client
ca sa aducem camioanele acasa.
Acesta este, din punctul nostru de
vedere, cel mai important lucru care
a fost Tmpotriva firmelor de transport
din sud-estul Europei.

Am reusit cu aproape toti clientii

- un singur client a refuzat sa ne
intoarca toate camioanele acasa
la opt saptamani si am inchis
colaborarea. Am fost foarte fermi
din acest punct de vedere. Am
reusit o foarte lunga perioada de
timp sa aducem camioanele la opt
saptamani, poate si inainte de acest
termen, nu am depasit niciodata.
Ne este tot mai greu sa facem
lucrul acesta avand in vedere

ca si volumele sunt n scadere.

Nu reusim sa mai respectam in
totalitate aceasta intoarcere a

camioanelor acasa. Facem tot ceea
ce este posibil sa il respectam, dar
din pacate mai sunt foarte multi
factori care influenteaza acest lucru.
Intoarcerea acasa a soferilor la
patru saptamani nu e o mare
problema pentru ca suntem obligati
sa le oferim posibilitatea de a se
intoarce acasa, dar daca ei refuza
nu fi putem obliga.

Celor care doresc sa se intoarca

la patru saptamani le oferim
posibilitatea si i aducem acasa.

Nu s-a intAmplat pana acum sa

ne solicite cineva - au spus ca ei
raman sa mearga la prieteni sau sa
faca ce vor ei. E timpul lor liber si nu
ii putem forta!

Au fost un pic tematori la inceput
pentru ca ne-au tot intrebat: ne veti
aduce la patru saptamani acasa?
Pentru ca noi, in felul acesta, nu
reusim sa ne acoperim cheltuielile
lunare si nu este OK. Am spus

ca, daca ei nu doresc, nu ii putem
obliga sa se intoarca. A fost un lucru
benefic de ambele parti.

Un pic mai mult de munca a fost cu
detasarea transnationala, pentru

ca acolo trebuie sa respectam,

sa declaram in portalul IMI toate
detasarile, trebuie sa tinem cont

de plata salariului in fiecare tara

pe care o tranzitam. De fapt, nu

pe care o tranzitam. Atunci cand
soferul e detasat in adevaratul sens
al cuvantului, el nu face doar tranzit
al tarii. incarcam, descarcam in

tara respectiva, atunci trebuie sa
calculadm salariul minim din acea
tara.

Aici este 0 munca titanica. Aici, ne-a
ajutat sistemul telematic pe care noi
il avem si ne ajuta si cu detasarile.
In spate, colegii mei depun o munca
titanica pentru a avea o realitate a
ceea ce se intampla pe teren. A fost
ca o piedica pusa, dar am reusit

sa trecem peste si vom continua

in aceasta directie fara sa ne puna
mari probleme.

Episodul 01

Ce ar trebui sa faca autoritatile
din Romania pentru a rezolva,
intr-o oarecare masura, criza de
soferi profesionisti? - aceasta este
intrebarea primului episod din cel
de-al treilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Romania pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura,
criza de soferi profesionisti?




George Nita, director general

Holleman: Daca nu mai sunt
suficienti soferi autohtoni, atunci
autoritatile ar trebui sa incurajeze
venirea unor soferi din alte tari,
care doresc sa lucreze la noi pe
baza unor examene care s-ar putea
lua, la noi, intr-o limba de circulatie
internationala.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Romania ar trebui
sa investeasca mai mult in directia
educarii profesionale - scoli
profesionale care sa pregateasca
soferii profesionisti, sa pregateasca
si mecanici auto, sa pregateasca

si electricieni. Fapt pentru care ar
trebui mai multe investitii din partea
statului Tn pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram
ca este o discriminare flagranta
intre impozitarea diurnei pe parcurs
intern, care este deductibila in
valoare de 50 de lei si diurna pentru
transportul international, care este
de 87 de euro. Deci, practic, este un
ecart foarte mare intre aceste doua

valori si, practic, statul incurajeaza
exportul de fortd de munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati
sa lucreze pe plan intern, intrucat
salariile si diurnele sunt mult mai
mult impozitate, fapt pentru care
angajatorii nu isi pot permite sa
ofere conditii financiare comparabile
cu cele de pe plan extern.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a
rezolva aceasta criza de personal,
nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca
mai mult in educatie si in sanatate.
Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i
motiva sa se intoarca in tara pe

cei care au plecat afara. Cred ca
in acest moment suntem la nivelul
salariilor din Vestul Europei, cred ca
suntem, peste media salariilor din
Vestul Europei.

Nu doar banii ii mana pe acesti
oameni sa ramana in afara
granitelor tarii, ci sistemul in care
traim. Cred cu tarie ca un sistem
sanatos i-ar aduce inapoi acasa. Si
cred cu tarie ca nu banii i mana pe

oameni sa paraseasca tara, Ci
sistemul in care traim.

Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine
pus la punct, nu avem un sistem
sanitar foarte bine pus la punct.
Pana atunci, pentru ca asta nu se
poate realiza intr-un timp scurt si
usor, ar trebui sa se aduca mai multi
soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia
sau procedurile de aducere a
soferilor extracomunitari. Lucrurile
sunt simple, trebuie doar sa se
doreasca. Daca ni se tot spune

ca sunt soferi suficienti si ca doar
trebuie s& i aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen
scurt cred ca am putem rezolva
problema cu soferi extracomuniari.
Nu avem un somaj atat de ridicat
fncat sa spunem ca defavorizam
angajatii din Roméania. Cu acesti
soferi extracomunitari putem creste
volumul de transport si s& aducem
mai multd valuta de afara. Cea
care e cu bataie mai lunga trebuie
rezolvata de autoritati, pentru ca
fara educatie este foarte greu sa
ne dezvoltam intr-o directie foarte
buna, la fel cu sanatatea.




La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple.
Trebuie sa se ia niste masuri rapide
si lucrurile sa fie mai usoare din
punct de vedere al procedurilor.

Episodul 02

Ce modalitati ati gasit in firma
pentru a va fideliza personalul

si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al doilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce modalitati ati gasit in
firma pentru a va fideliza personalul
si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: incercam sa avem

o fluctuatie a personalului cat se
poate de mica. Soferii sunt interesati
de venituri cat mai mari. Este si
firesc pentru munca pe care o
presteaza. Si noi incercam sa avem
autotractoare si trailere cat mai

noi, cat mai putin uzate moral. Sa

le asiguram o intretinere tehnica
adecvata astfel incéat soferul sa

se simta Tn siguranta. Sa credm o
atmosfera de lucru cat se poate de
buna, reciproc avantajoasa, astfel
incat toata lumea sa fie multumita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: in
firma am aplicat mai multe masuri.
Una dintre ele este cea a bonusarii
soferilor in functie de numarul de ani
petrecuti in firma noastra. Practic,
sunt Tncurajati cei care au mai multi
ani de vechime in firma si sunt
bonusati in consecinta.

Incercam iarasi sa oferim conditii
optime de munca prin Tnlocuirea
camioanelor care sunt mai vechi cu
camioane noi, investind aproape Tn
fiecare an in camioane noi, pe care
le comandam de la producatori.

Si, trei, printr-un dialog permanent
cu soferii, s vedem care sunt
doleantele dansilor, sa vedem cum
putem sa venim in intdmpinarea

acestor doleante pe care le au, pe
orice plan ar fi ele.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Am
incercat, in primul rand, sa avem o
apropiere fata de conducatorii auto.
De fapt, nu numai de conducator
auto ci, in general, de toti colegii
nostri. La noi existd un management
pe orizontald. Suntem o companie
care abordeaza problemele cu
democratie, cred eu, mult prea
lejera, daca pot spune asa!

Am incercat sa fim foarte corecti

si transparenti in ceea ce facem.

Si ori de cate ori avem o problema
incercam sa o comunicam fnainte,
sa discutam si sa gasim solutii
impreuna. Un salariu corect, o plata
la termen, fara intarzieri!

Nu facem nimic in mod special, cred
eu! Si am reusit sa mentinem flota
activa permanent, cu mici suisuri Si
coborasuri, dar totul a fost OK.

Nu cred ca facem nimic deosebit,
v-am spus, in afara de faptul ca
discutam permanent cu colegii
nostri. Incercam sa le identificdm
problemele, chiar si cele personale,
nu numai cele profesionale si asta
cred ca a ajutat foarte mult.

Episodul 03

In ce masura firma pe care

o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: In ce méasura firma pe
care o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?

George Nita, director general
Holleman: Situatia din Ucraina
ne-a afectat ca si pe ceilalli
transportatori asteptand in granita
mult mai mult decat era de asteptat
inainte de razboi. Am asteptat

si in porturi pentru incarcare si
descarcare.

Au disparut anumite slujbe de
project-cargo in favoarea altora.

Am avut, in schimb, de suferit

in Ucraina pentru ca eram in
operatiuni deosebite Th momentul

in care, pe 24 februarie 2022, au
atacat rusii. Noi eram intr-un proiect
de transporturi de turbine eoliene
intr-un proiect in zona Nicolaev si
ne-a fost dificil sa iesim din tara in
conditii de razboi. In conditiile in
care drumurile erau blocate, si la
granita a fost complex.

Armata ucraineana ne-a
rechizitionat cateva capete tractor

si un trailer. Nu ne-a compensat cu
nimic. Mai mult decéat atat, ne-au
oprit la granitd anumite echipamente
pe care foarte greu am reusit sa le
aducem din tara. Doreau dumnealor
sa le reting, sa le rechizitioneze.

A fost o situatie destul de delicata.
Astfel ca suntem cea mai afectata
firma de transport in relatia cu
Ucraina si cu razboiul care s-a ivit la
granita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:

Tn primul rand, au fost efectele
cresterii pretului la motorina. A
fost acel boom din martie, cand
motorina a ajuns la 10 lei pe litru.
A fost un impact foarte mare din
punct de vedere al costurilor si ca
efect ulterior a antrenat si cresteri
de costuri incepand cu piese,
anvelope, service, mentenanta.
Costurile acestea au generat inflatia
care a fost 15%.

A insemnat un cost suplimentar

pe care a trebuit sa il suportam

si, implicit, costurile salariale au
crescut, dat fiind ca toti salariatii au
pierdut din puterea de cumparare.
Automat, a fost necesar sa marim
veniturile fiecarui angajat pentru

a suporta acest ecart care s-a
produs din cauza inflatiei. Din
pacate, clientii nu au fost toti foarte
receptivi in privinta amortizarii
efectului inflatiei si s-au limitat la a
acoperi total sau partial scumpirea
motorinei.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Nu cred

ca putem fi luati ca un etalon. Noi
avem o constanta si incercam sa nu




e —
P —— — p— — — —
1 1
el P L L i T RE
W — 0 R W S W v — 0 —-
L B8 RN I N N I ___REB N ____}§J

————— S — o ———— = — —_— — = -

avem perioade foarte aglomerate.
Incercam s& gasim clienti care ne
pot oferi constant niste volume.

Nu profitam de ocaziile in care
putem face transport spot cu sume
mai mari de bani. Pot spune ca
razboiul nu ne-a afectat atat de tare.
Ne-a afectat din prisma faptului

ca au fost cresterile de motorina,
inflatia. Nu sunt Tn masura sa spun
ca a fost doar pentru ca a inceput
razboiul sau pentru ca asa se
intampla indiferent.

E clar ca lucrurile nu au stat bine
dupa inceperea razboiului si, intr-o
micd masura, ne-a afectat. Au fost
lunile in care combustibilul a crescut
foarte mult.

Oricat de atenti am fost si am
ajustat preturile si am avut clienti
foarte deschisi din punctul asta de
vedere... De la 3 luni, am trecut

la o luna cu ajustarea clauzei de
motorina. Cand am vazut ca nu
reusim nici la o luna de zile, cu unii
am trecut chiar la o saptaméana. Am
reglat lucrurile din mers si am reusit
sa trecem de aceste probleme care
pareau destul de grave.

S-au remediat intre timp si pot
spune ca nu ne-a afectat foarte

tare razboiul. Ne-a afectat pe plan
emotional, pentru ca nu iti imaginezi
ca, in 2022, se mai poate sa luptam
cu batele si cu armele. S-au dus
razboaie economice Si se putea
duce si acesta la fel. Din acest punct
de vedere ne-a afectat cel mai tare.
in rest, business-ul intr-o mica

masura ne-a afectat. Nu pot spune
ca a fost atat de grav.

Episodul 04

Cat de important este pentru
transportatorii rutieri ca Romania
sa intre in Schengen? - aceasta
este intrebarea celui de-al patrulea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Cat de important este
pentru transportatorii rutieri ca
Romania sa intre in Schengen?

George Nita, director general
Holleman: Pentru transportatori
este deosebit de important.
Castigam timp si timpul Tnseamna
bani si toatd lumea este multumita.
Nu se sta la aceste granite. Nu mai
este o Tnjosire a omului care este

pe camion, a firmei, a clientilor.

Nu mai trebuie sa inghitim acesti
timpi pierduti. Pentru ca nu putem
spune clientilor despre toate aceste
probleme, desi dansii le stiu.

Este un avantaj deosebit pe care
[-am avea. Speram ca si autostrazile
sa fie complete, sa putem merge
intr-un singur program de la
Bucuresti pana dincolo de granita cu
Ungaria.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Pentru transportatorii rutieri intrarea

s, —
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in Schengen ar insemna timpi de
asteptare mult mai mici la frontiera.
S-ar fluidiza foarte mult traficul
international si in mod automat

ar scadea costurile unei curse.

Ar insemna folosirea unei curse,
automat, ar insemna folosirea mult
mai buna a camioanelor si utilizarea
fara aceste blocaje care de multe ori
dureaza foarte mult timp.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Cred ca
este foarte important ca Romania
sa adere la spatiul Schengen prin
prisma faptului ca avem foarte

mari priederi de timp, de bani, de
energie, Tn discutiile cu clientii
pentru ca intarziem livrarile. Soferii
sunt intinsi la maxim pentru ca isi
pierd un program din timpul de
condus in vamile din Romania.
Este foarte important din prisma
faptului ca sunt putini soferi si avem
problema pe care o avem cu lipsa
de personal. Soferii blocati in vama
ar putea suplini, intr-un fel sau

altul, aceasta lipsa de conducatori
auto. Pierderile sunt de timp si de
bani. Un camion cheltuie bani in
momentul in care sta, nu produce.
Sunt multe neajusuri din acest
punct de vedere si atunci e clar ca e
nevoie imediata sa aderam la spatiul
Schengen. Trebuie sa depunem
toate eforturiele noi, guvernul.
Autoritatile in masura ar trebui sa
faca presiuni mult mai mari si sa ia
niste decizii in acest sens si masuri.




1.500 DE CAMIOANE VOLVO FH AERO

PENTRU TRANSPORTATORUL ITALIAN

LANNUTTI

in cadrul unuia dintre cele mai mari contracte incheiate de Volvo Trucks, au fost comandate
1.500 de camioane Volvo FH Aero, de catre compania italiana de logistica si transport Lannutti
Group, care isi reinnoieste flota de camioane de transport de lunga distanta.

Lannutti Group, cu sediul central
n Italia, opereaza 24/7 o flota de
peste 2.500 de camioane, in opt tari
europene. Ca parte a programului
de reinnoire a flotei, Lannutti a
semnat o comanda de 1.500 de
camioane Volvo FH Aero. Toate
sunt echipate cu noul Sistem de
Monitorizare cu Camere Video — un
echipament nou, care inlocuieste
oglinzile normale, imbunatatind
aerodinamicitatea si siguranta.
~Principiul de reinnoire a flotei la
noi, la Lannutti Group, este sa
prioritizam vehiculele cu emisii
reduse, oferind, Tn acelasi timp, un
nivel Tnalt de confort si siguranta
soferilor nostri, protejandu-i atat
pe ei, céat si pe ceilalli participanti
la trafic. In plus fata de tehnologia
I-Save, adoptata deja 100%

in cadrul flotei, tintim acum sa
fructificam beneficiile Sistemului
de Monitorizare cu Camere si

ale designului aerodinamic.

Parteneriatul cu Volvo ne va permite
sa ne continudm calatoria catre zero
emisii”, spune Valter Lannutti, CEO
al Lannutti Group.

Majoritatea camioanelor comandate
de catre Lannutti vor fi alimentate cu
HVO (Ulei Vegetal Hidrotratat), un
combustibil care poate fi produs din
deseuri si care reduce emisiile de
CO2 cu pana la 90 de procente.
».Sunt mandru de acest contract,
deoarece arata increderea si

angajamentul Lannutti fata de Volvo
Trucks, ca partener de afaceri pe
termen lung”, spune Roger Alm,
presedintele Volvo Trucks. ,Acesta
reprezinta o dovada reala ca am
facut ceea ce trebuia dezvoltand
noul Volvo FH Aero. Acest model nu
numai ca sprijina clientii sé-si scada
costurile cu combustibilul si emisiile
de CO2, ci este si unul dintre cele
mai sigure modele de camioane
pentru soferii companiei.”
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Volvo FH Aero - conceput

cu accent pe eficienta
consumului si pe siguranta
Eficienta consumului de combustibil
si siguranta au fost la fel de
importante in dezvoltarea noului
Volvo FH Aero. Noul design
aerodinamic extins al cabinei este
cu pana la 5 procente mai eficient,
din punct de vedere al consumului,
decat predecesorul s&u. In plus,
noul Sistem de monitorizare cu
camere de la Volvo Trucks nu
contribuie numai la economia de
combustibil, datorita designului
aerodinamic, ci si la cresterea
sigurantei rutiere, printr-o vizibilitate
directa imbunatatita pentru sofer

— precum si printr-o vizibilitate Economia de combustibil realizata ani datorita eficientizarii lantului
imbunatatits pe Intuneric sau pe cu noul Volvo FH Aero se adauga cinematic al modelului Volvo
ploaie. ’ economiilor obtinute in ultimii FH, inclusiv tehnologia I-Save.

Economia de combustibil atat pentru
pentru gama Volvo FH, cat si pentru
noul FH Aero se traduce in reduceri
semnificative de emisii de CO2 si de
costuri operationale.

Volvo FH Aero vine, de asemenea,
cu 0 gama de noi caracteristici
interioare, care imbunatatesc mediul
de lucru pentru soferi, precum si

Ccu servicii conectate, pentru a le
oferi operatorilor de flote o imagine
completd asupra camioanelor si
semiremorcilor.

Noul Volvo FH Aero este disponibil
in patru versiuni — FH Aero, FH Aero
Electric, FH Aero pe gaz si FH16
Aero.

Cele 1.500 de camioane Volvo vor

fi livrate catre Lannutti Group pe
parcursul anilor 2024 si 2025.
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Cooling Unitelecinic

SIGURE SI EFICIENTE — UNITATI DE
RACIRE PENTRU TRANSPORT DE LA
SCHMITZ CARGOBULL

De peste 12 ani, Schmitz Cargobull ofera solutii proprii in domeniul unitatilor de racire pentru
transport cu S.CU (Semi-trailer Cooling Unit), care este optimizata pentru corpurile frigorifice
realizate din FERROPLAST® si sistemul telematic TrailerConnect®. Gama de produse include
doua sisteme electrice (S.CU e80 si S.CU ep85) si doua unitati alimentate cu motorina (S.CU

d80 si S.CU V2.0).

Toate unitatile de racire pentru
transport S.CU sunt proiectate
pentru a se potrivi cu semiremorca
frigorifica S.KO COOL si sunt
echipate din fabrica cu un contract
de service pe 24 de luni, care
include monitorizare proactiva si
sistemul telematic TrailerConnect®.
Contractele pot fi extinse in

orice moment. Intr-o perioadé in
care soferii sunt greu de gasit,
confortul joaca un rol important,
motiv pentru care toate unitatile

de racire pentru transport S.CU
sunt echipate standard cu Kitul

de Reducere a Zgomotului pentru
reducerea optima a zgomotului. in
plus, acestea dispun de o navigare
intuitiva a meniului pe unitatea de
control. Toate datele si functiile, cum

ar fi comunicarea bidirectionala,
RemoteStart si cargosetarile, sunt
integrate in sistemul telematic
TrailerConnect®. Pe langa
inregistrarile de temperatura,

toate informatiile necesare sunt
disponibile pe afisajul unitatii

S.CU. Informatiile nu doar ca pot fi
vizualizate, dar datoritd comunicarii
bidirectionale, acestea pot fi si
controlate activ, de exemplu setarile
de temperatura sau comutatorul de
contact al usii.

Toate unitatile de racire de la
Schmitz Cargobull sunt conectate cu
remorca inteligenta ca ,dispozitive
mobile” si dispun de un software
prietenos pentru utilizator, care
poate fi actualizat si ,over-the-air”.
Acest lucru inseamna ca software-
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ul unitatii de racire pentru transport
poate fi actualizat wireless.

Cargosetarile de la Schmitz
Cargobull

Cu cargosetarile, Schmitz Cargobull
face un pas inovator catre
digitalizarea si conectivitatea n
continuare a logisticii de transport.
In trecut, setarile de temperatura,
modurile de operare si blocarea
usilor puteau fi configurate individual
prin portalul TrailerConnect®, dar
acum este posibil sa se creeze
setari de operare preconfigurate

— cargosetarile — pentru S.CU si

sa fie transferate ,,over-the-air” la
unitatea de racire pentru transport.
Setarile de operare preconfigurate
asigura ca pentru fiecare sarcina
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SCHMITZ
CARGOBULL

de transport frigorific, bunurile
transportate ramén intotdeauna

la temperatura corecta. Acest

lucru este realizat prin simpla
creare de cargosetari in portalul
TrailerConnect®, transmiterea
directa a acestor setari de incarcare
prin aer la unitatea de racire, iar
soferul le activeaza simplu prin
afisajul S.CU. Selectarea flexibila

a diferitelor moduri de operare
evita erorile costisitoare de operare
manuala de catre soferi sau
personalul din depozit.

S.CU d80

S.CU d80 este modelul de baza
pentru piata de mare volum.
Circuitul de racire a fost proiectat
pentru a satisface cerintele din
segmentul de mijloc, de exemplu
cu condensatorul sau microcanal
si un compresor scroll. S.CU

d80, cu motorul sau diesel robust
Perkins, este de asemenea potrivit
pentru transportul in tari cu calitate
scazuta a combustibilului. Sistemul
are o capacitate de racire de

pana la 14.000 W si o capacitate
de incalzire de pana la 10.500

W si, datoritd consumului redus

si emisiilor de zgomot reduse de
94,9 dB(A), este acum cea mai
silentioasa unitate de racire pentru
transport disponibild pe piata. S.CU
d80 este disponibila intr-o versiune
MonoTemp.

SCHIVIITZ
CARGOBULL
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S.CU V2.0 cu mod de
performanta

Cererea de eficienta a unei unitati
de racire pentru transport devine din
ce in ce mai importanta Tn contextul
cresterii costurilor combustibilului.
Cu modul de performanta pentru
S.CU V2.0, soferul dispune de o
setare optimizata a unitatii de racire
pentru orice tip de marfuri. Cu
motorul sau diesel eficient common
rail si modul de performanta, S.CU
V2.0 impresioneaza prin economii
de combustibil de pana la 15%.
Modul de performanta include,

de asemenea, un mod start-stop

in operare pe retea. Controlul
performantei este disponibil cu

cel mai recent software capabil de
actualizari ,over-the-air” si poate fi
rezervat pentru trailerele existente
cu o unitate de racire S.CU 2.0 prin
TrailerConnect®. Activarea va avea
loc automat. in acest fel, Schmitz
Cargobull contribuie nu doar la
reducerea CO2 pentru produsele
noi, ci si pentru unitéatile de racire
S.CU V2.0 deja existente pe piata.

S.CU ep85 (mt)

S.CU ep85 alimentata cu energie
electrica de la baterie, cu electronica
de putere, functioneaza fara emisii
locale si este special proiectat
pentru utilizare in transportul de
distributie. Cu o capacitate de racire
de 15.800 W si o capacitate de
incalzire de 10.500 W, capacitatea
sa este echivalenta cu a unitatilor

alimentate cu motorina.

Cu o capacitate a bateriei de 32
kWh, poate functiona pe energie
electricd autonoma intre 4,5 si

18 ore, in functie de utilizare si
cerinte. Reincarcarea de la reteaua
electrica se face prin conexiunea
trifazata CEE instalata pe unitatea
de racire si dureaza aproximativ
doua ore. Cand este combinata cu
0 axa de generator electric, care
recupereaza energie in timpul
proceselor de franare, de exemplu,
timpul necesar pentru reincarcarea
bateriei prin reteaua electrica
poate fi redus. Acest lucru reduce
si timpii de incarcare in centrele

de distributie. Controlul inteligent
asigura mentinerea unui nivel de
incarcare cat mai ridicat al bateriei
de Tnalta tensiune pentru a asigura
o fiabilitate operationala ridicata in
situatii de opriri neprevazute, cum ar
fi ambuteiaje.

Functionarea pur electricd a S.CU
ep85 este foarte silentioasa, ceea
ce ofera avantaje in zonele urbane,
in special pentru livrarile nocturne
sau dimineata devreme. Versiunea
electrica poate ajuta la reducerea
costurilor de intretinere, deoarece,
de exemplu, schimbarile de ulei nu
mai sunt necesare.

Un alt avantaj este faptul ca
electronica de putere este gazduita
intr-o locatie protejata in interiorul
unitatii de racire, ceea ce inseamna
ca nu este expusa conditiilor meteo.
S.CU ep85 este disponibila atat

in varianta MonoTemp, céat si in
varianta MultiTemp.

Panou solar

Un panou solar optional pe unitatea
de racire pentru transport incarca
bateria de pornire de 12 volti

atunci cand soarele straluceste.

Ca rezultat, bateria este gata sa
alimenteze functiile de confort
pentru o perioada mai lunga de
timp. Daca nivelul de incarcare a
bateriei ajunge la un punct critic,
monitorul bateriei intervine si
protejeaza bateria de descarcarea
profunda. Modulul solar al S.CU
este instalat direct pe unitatea de
racire si poate fi chiar montat ulterior
pe unitatile de racire existente.



INROLAREA:

PENTRU A ACCESA APLICATIA ESTE NECESAR
CA UTILIZATORUL SA PARCURGA PROCESUL DE
INROLARE, IN URMA CARUIA SE VA CREA UN
PROFIL DE UTILIZATOR.

Pantru o continua, completati
inrolarea in aplicatie

Danumire operator da tronsporn

TESTER

dentificator oparator (Cut)

RO12345678

Prredix Numdr Telalon *

+40 712345678

1. In pagina de ,inrolare”, utilizatorul introduce
informatiile solicitate in campurile afisate pe
ecran. Completarea campurilor marcate cu ,,*”
este obligatorie pentru inrolare.
Informatiile necesare sunt:

* numele societatii comerciale;

e codul unic de identificare;

» numarul de telefon;

» adresa de email (optional).
Acestea sunt validate pentru corectitudine. Se

Adresd £-mall

tester@ea-transport.ro

Continuare

apasa pe butonul ,Continuare” pentru a naviga

s

TOTUL DESPRE APLICATIA
E-TRANSPORT CARE E OBLIGATORIE DIN

SEPTEMBRIE

Agentia Nationala de Administrare Fiscala (ANAF) a publicat Ghidul de utilizare a aplicatiei
e-Transport, pana la 31 august 2024 aplicatia fiind in perioada de testare, timp in care
beneficiarii se pot familiariza cu utilizarea ei, fara sa fie aplicate sanctiuni, potrivit unui

comunicat al institutiei.

Pentru a accesa aplicatia este
necesar ca utilizatorul sa parcurga
procesul de inrolare, Tn urma caruia
se va crea un profil de utilizator.
Dupa inrolare, se pot vizualiza
detaliile contului creat si exista
posibilitatea de deconectare in
ecranul de Profil Utilizator.

Pentru a incepe un transport, se
finalizeaza procesul de inregistrare
sesiune, completand informatiile
necesare pentru a incepe
transportul, simplu si rapid. Tn timpul
unei sesiuni de transport activ,

se pot vedea: starea sesiunii cu
informatiile care au fost introduse,
durata de la pornire, semnalul GPS
si cel GSM si starea bateriei. in
fiecare minut, locatia GPS se trimite
automat catre ANAF.

Tn cazul in care sunt probleme

de semnal, utilizatorul primeste

notificari regulate. Dupa finalizarea
sesiunii de transport, soferul va
reveni la pagina de pornire.

ANAF reaminteste ca, pana la 31
august 2024, aplicatia e -transport
este in perioada de testare, timp in
care beneficiarii se pot familiariza
cu utilizarea ei, fara sa fie aplicate
sanctiuni.

Potrivit comunicatului, sistemul
national privind monitorizarea
transporturilor rutiere de bunuri RO
eTransport, componenta importanta
in digitalizarea ANAF, urmareste
cresterea capacitatii administrative
de combatere a fraudei fiscale prin
implementarea de solutii digitale
inteligente in vederea gestionarii
uniforme si controlului eficient al
transporturilor rutiere pe teritoriul
national ale bunurilor cu risc fiscal
ridicat si al transporturilor rutiere
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internationale de bunuri.

Ghidul de utilizare a
aplicatiei e-Transport

iINROLAREA:

PENTRU AACCESAAPLICATIA
ESTE NECESAR CA
UTILIZATORUL SA PARCURGA
PROCESUL DE INROLARE, IN
URMA CARUIA SE VA CREA UN
PROFIL DE UTILIZATOR.

1. In pagina de ,inrolare”, utilizatorul
introduce informatiile solicitate

in cdmpurile afisate pe ecran.
Completarea campurilor marcate cu
.. este obligatorie pentru inrolare.
Informatiile necesare sunt:

- numele societatii comerciale;

- codul unic de identificare;

- numarul de telefon;

- adresa de email (optional).
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INROLAREA:

2. Utilizatorul va primi, automat, prin SMS, un
pentru

cod format din 4 cifre necesar
confirmarea procesului de inrolare. In cazul n
care nu a primit niciun SMS, se apasa butonul
,Retransmitere Cod”. Retransmiterea SMS-ului

Confirmare Inrolare

entru a continua, introduceti cod

de validare are limitari
abuzurile.

Acestea sunt validate pentru
corectitudine. Se apasa pe butonul
~Continuare” pentru a naviga catre
ecranul urmator.

iINROLAREA

INROLAREA:

2. Utilizatorul va primi, automat,
prin SMS, un cod format din 4
cifre necesar pentru confirmarea
procesului de inrolare. Tn cazul

in care nu a primit niciun SMS,

se apasa butonul ,Retransmitere
Cod”. Retransmiterea SMS-ului de
validare are limitari pentru a preveni
abuzurile.

INROLAREA:

iINROLAREA:

3. Utilizatorul introduce codul primit
prin SMS. Daca ciferele introduse
sunt corecte, procesul de Tnrolare
se va finaliza cu succes. in cazul

in care cifrele sunt introduse
incorect, se introduce din nou codul,
verificdnd SMS-ul primit.
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pentru a preveni

INROLAREA:

iINROLAREA:

4. Dupa inrolare, se pot vizualiza
detaliile contului creat si exista
posibilitatea de deconectare in
ecranul de Profil Utilizator.

SESIUNI DE
TRANSPORT:

L]
FURTREL & ICTPE U TRAMLROET, 50

SESIUNI DE TRANSPORT:
PENTRU A INCEPE UN
TRANSPORT, SE FINALIZEAZA
PROCESUL DE INREGISTRARE
SESIUNE, COMPLETAND
INFORMATIILE NECESARE
PENTRU A INCEPE
TRANSPORTUL.

1. In pagina ,Acasa”, sunt doua
optiuni pentru inregistrarea
sesiunilor de transport: fie prin
scanarea codului QR, fie prin
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din 4 cifre primit prin SMS

introducerea manuala a informatiilor
necesare pentru a incepe
transportul.

1.1. DUPA TIPUL
TRANSPORTULUI,
INFORMATIILE NECESARE
SUNT:

TRANSPORT CU COD UIT:
NUMARUL DE INMATRICULARE
AL VEHICULULUI SI DUPA CAZ
AL REMORCILOR SI CODUL
UIT. PRIN SCANAREA CODULUI
QR SE POT OBTINE NUMARUL
DE INMATRICULARE AL
VEHICULULUI SI CODUL UIT

- Sheild B AEATERATE o il

= BT

TRANSPORT DE TIP TRANZIT
UE

(Intracomunitar):

Numarul de inamtriculare al
vehiculului si al remorcilor
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Tara de destinatie din UE
Detalii Aditionale.

TRANSPORT DE TIP
TRANZIT NON-UE (VAMAL):
Numarul de inmatriculare al
vehiculului si al remorcilor

Tara de destinatie

Detalii aditionale.

*Campurile care trebuie completate
obligatoriu sunt numarul de
fnmatriculare al vehiculului si dupa
caz codul UIT sau tara de destinatie

i)

SESIUNI DE TRANSPORT:
2. Aplicatia va cere utilizatorului
permisiunea de a accesa locatia
atunci cand se adauga sesiunea.
Daca utilizatorul nu mai acorda
permisiunea de a accesa locatia,
sesiunea va fi oprita.
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SESIUNI DE TRANSPORT:

3. Dupa completarea informatiilor
necesare, se apasa butonul ,incepe
Transportul” pentru validarea
sesiunii de catre sistemul ANAF e
Transport si gestionarea scenariilor
de validare.

In cazul in care numérul de
fnmatriculare al vehiculului nu
corespunde cu codul UIT sau codul
UIT este expirat sau transportul
este 1n viitor se va afisa pe ecran o
eroare sau o alerta.

Daca validarea a avut succes se
va naviga la ecranul ,Sesiunii de
Transport”.

SESIUNI DE TRANSPORT:
4. Tn timpul unei sesiuni de
transport activ, se poate vedea
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starea sesiunii cu informatiile care
au fost introduse, durata de la
pornire, semnalul GPS si cel GSM
si starea bateriei.

SESIUNI DE TRANSPORT:

5. In fiecare minut, se trimite
automat locatia GPS catre ANAF.

In cazul in care sunt probleme de
semnal utilizatorul primeste notificari
regulate.

6. Dupa finalizarea sesiunii de
transport, soferul va reveni la pagina
de pornire.

PROCEDURA de

utilizare si functionare a
sistemului national privind
monitorizarea transporturilor
de bunuri RO e-Transport

Articolul 1

Dispozitii generale

(1) Prezenta procedura stabileste
cadrul de utilizare si functionare
a sistemului national privind
monitorizarea transporturilor de
bunuri RO e-Transport.

(2) Prin Sistemul RO e-Transport
sunt monitorizate transporturile
rutiere internationale de bunuri,
definite la art. 2 pct. 221 din
Ordonanta de urgenta a Guvernului



SEZONUL 01
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nr. 41/2022 pentru instituirea
Sistemului national privind
monitorizarea transporturilor

rutiere de bunuri RO e-Transport

si de abrogare a art. XXVIII din
Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 130/2021 privind unele masuri
fiscal-bugetare, prorogarea

unor termene, precum si pentru
modificarea si completarea unor
acte normative, aprobata prin Legea
nr. 375/2023, cu modificarile si
completarile ulterioare, denumita in
continuare Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 41/2022, indiferent
de natura acestora, precum si
transporturile rutiere de bunuri cu
risc fiscal ridicat stabilite in baza
art. 15 alin. (2) din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 41/2022.
(3) Prin Sistemul RO e-Transport
sunt monitorizate transporturile
rutiere insemnand o deplasare cu
incarcatura, realizata de un vehicul
rutier, efectuata pe drumurile publice
avand un loc de plecare/intrare pe
teritoriul national si un punct de
sosire/iesire de pe teritoriul national,
pe teritoriul Romaniei.

(4) Sistemul national privind
monitorizarea transporturilor de
bunuri RO e-Transport reprezinta
ansamblul de principii, reguli si
aplicatii informatice avand drept
scop monitorizarea transporturilor
de bunuri pe teritoriul national.

(5) Sistemul RO e-Transport

este gestionat de catre Ministerul
Finantelor, prin Agentia Nationala
de Administrare Fiscala (ANAF) si
Centrul National pentru Informatii
Financiare.

(6) Pentru utilizarea sistemului
informatic RO e-Transport,
operatorii economici trebuie sa fie
inregistrati Th Spatiul privat virtual
(SPV), in nume propriu sau prin
reprezentant legal, prin reprezentant
desemnat ori prin Tmputernicit, cu
respectarea Ordinului presedintelui
Agentiei Nationale de Administrare
Fiscala nr. 1.090/2022 privind
aprobarea Procedurii de comunicare
prin mijloace electronice de
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transmitere la distanta intre organul
fiscal central si persoanele fizice,
persoanele juridice si alte entitai
fara personalitate juridica.

Articolul 2

Declararea transporturilor de bunuri
in Sistemul RO e-Transport

(1) Categoriile de operatiuni de
transport al bunurilor cu risc fiscal
ridicat pe teritoriul national sunt
cele prevazute la art. 2 pct. 9 din
Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 41/2022.

(2) Declararea transporturilor de
bunuri in Sistemul RO e-Transport
se face de utilizatorii prevazuti la art.
8 alin. (1) si art. 8* din Ordonanta
de urgenta a Guvernului nr.
41/2022, in nume propriu sau prin
reprezentant legal, prin reprezentant
desemnat ori prin imputernicit.

(3) Pentru declararea transporturilor
de bunuri, utilizatorul foloseste
mijloacele de identificare electronica
pentru accesarea SPV, pentru:

a) interconectarea aplicatiei
disponibile la nivelul emitentului cu
Sistemul RO e-Transport, utilizand
o serie de microservicii expuse

sub forma unui API (Application
Programming Interface);

b) utilizarea aplicatiei puse la
dispozitie in mod gratuit de

catre Ministerul Finantelor, parte

a Sistemului RO e-Transport,
prevazuta la art. 4 alin. (1) lit. a) din
Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 41/2022.

(4) Documentatia tehnica pentru
microservicii si aplicatia prevazute
la alin. (3) sunt disponibile la adresa
web https://mfinante.gov.ro/ro/web/
etransport.

(5) In urma transmiterii datelor
aferente unui transport de bunuri,
Sistemul RO e-Transport atribuie
automat un numar unic de
identificare (UIT), utilizat ca referinta
in cadrul proceselor si operatiunilor
specifice sistemului.

Articolul 3
Date declarate in Sistemul RO
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e-Transport

(1) In Sistemul RO e-Transport
sunt Tnregistrate date referitoare la
expeditor, beneficiar sau destinatar,
denumirea, caracteristicile,
cantitatile si contravaloarea
bunurilor transportate, locurile de
incarcare si descarcare, detalii cu
privire la mijlocul de transport utilizat
si transportator, data declarata
pentru inceperea transportului,
precum si codul UIT generat.

(2) In cazul in care documentele
detinute de catre utilizatorii prevazuti
la art. 8 alin. (1) lit. d) si la art. 81
lit. d) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 41/2022 nu contin
toate datele prevazute la alin. (1),
utilizatorii au obligatia declararii in
Sistemul RO e-Transport a datelor
aferente transporturilor pentru toate
bunurile transportate in cadrul
partidei de bunuri, cu exceptia
datelor referitoare la categoria de
bunuri, codurile N.C., greutatea neta
si valoarea bunurilor transportate.
(3) Sistemul RO e-Transport
permite utilizatorului sa selecteze
contribuabilul pentru care declara
datele transporturilor cu risc fiscal
ridicat in functie de drepturile pe
care acesta le detine.

(4) In raport cu tipul transporturilor
de bunuri prevazute la art. 2 pct.

9 din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 41/2022, declarantul
va selecta tipul operatiunii
comerciale desfasurate in functie de
care aplicatia informatica va activa
campuri specifice de date.

(5) In cazul unei partide de bunuri
care face obiectul unui transport
international ce intruneste conditiile
prevazute la art. 1 alin. (4) din
ordin, vor fi declarate toate bunurile
transportate, pentru acestea
sistemul urmand sa genereze un
singur cod UIT.

(6) Tn cazul unui transport initiat si
finalizat pe teritoriul national pentru
o partida de bunuri ce include bunuri
cu risc fiscal ridicat, care intruneste
conditiile prevazute la art. 1 alin.
(4) din ordin, precum si alte bunuri,
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in Sistemul RO e-Transport vor

fi declarate toate categoriile de
bunuri transportate, pentru acestea
sistemul urmand sa genereze un
singur cod UIT.

(7) Pentru transportul de bunuri
efectuat in sistem grupaj se detine
un numar de coduri UIT egal cu
numarul de partide de bunuri ce
intrunesc conditiile prevazute la art.
1 alin. (4) din ordin, care fac obiectul
respectivului transport.

(8) La stabilirea masei brute totale
a bunurilor care fac obiectul unei
partide de bunuri pentru care exista
obligatia declararii in Sistemul RO
e-Transport se iau in considerare
masa neta a bunurilor transportate
si masa ambalajelor necesare
comercializarii si transportului
bunurilor.

(9) Stabilirea valorii totale a
bunurilor care fac obiectul
transportului declarat in Sistemul
RO e-Transport va avea in vedere:
a) valoarea bunurilor transportate nu
include TVA;

b) in cazul tranzactiilor comerciale
decontate Tn valuta, conversia in lei
se va face la cursul de schimb al
Bancii Nationale a Romaniei valabil
la data declararii transportului in
Sistemul RO e-Transport;

c) in functie de tipul tranzactiei
declarate in Sistemul RO
e-Transport, valoarea bunurilor
transportate va face referire

la valoarea cunoscuta potrivit
documentelor comerciale, financiare
sau contabile, dupa caz, la
momentul declararii;

d) in cazul operatiunilor de import,
valoarea bunurilor declarate este
valoarea inscrisa in factura externa.
(10) Tn cazul transportului bunurilor
care fac obiectul exportului conform
art. 2 pct. 9 lit. d) din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 41/2022,
prin intermediul unui birou vamal
de export situat in alt stat membru
al Uniunii Europene, transportul
bunurilor se declara pentru
parcursul de la locul de incarcare
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situat pe teritoriul national pana la
punctul rutier de trecere a frontierei
la iesirea din Romania.

(11) In situatia in care bunurile
pentru care exista obligatia
declararii in Sistemul RO
e-Transport nu au fost receptionate
sau au fost receptionate partial de
beneficiarul/destinatarul mentionat
in Sistemul RO e-Transport la
momentul obtinerii codului UIT,
bunurile nereceptionate vor reveni
in depozitul de Tncarcare sau in cel
mai apropiat depozit al expeditorului
in baza codului UIT initial. Returul
ulterior al bunurilor care au fost
receptionate formeazéa o nouéa
partida de bunuri pentru care este
necesara obtinerea unui cod UIT
nou de catre partea care returneaza
bunurile.

(12) In situatia prevazuté la alin.
(11), In cazul unui transport
international de bunuri avand
furnizor din Romania, returul
ulterior al bunurilor care au fost
receptionate formeazéa o noua
partida de bunuri pentru care este
necesara obtinerea unui cod UIT
nou de catre furnizorul initial.

(13) In situatia prevazuta la alin.
(11), dupa receptionarea bunurilor
returnate in cazul in care obligatia
de declarare revine furnizorului
sau dupa neefectuarea receptiei in
cazul in care obligatia de declarare
revine beneficiarului, declarantul
va mentiona returul in zona
~Confirmare Transport® a aplicatiei
informatice RO e-Transport,
selectand optiunea , Infirmat*

sau ,Confirmat Partial“, urmat de
mentionarea cantitatilor returnate
in campul de date ,Comentariu
confirmare®. Datele referitoare la
retur vor fi mentionate in Sistemul
RO e-Transport in perioada
termenului de valabilitate a codului
UIT.

(14) Tn cazul in care bunurile pentru
care exista obligatia declararii in
Sistemul RO e-Transport sunt
transportate la nivel national cu

TIR MAGAZIN | AUGUST 2024 | www.tirmagazin.ro

mijloace de transport apartinand
mai multor categorii de transport:
naval, feroviar, aerian, rutier etc.,
in Sistemul RO e-Transport se

va declara numai componenta

de transport rutier, situatie in

care locul de incarcare, respectiv
descarcare, va fi considerat locul

in care vehiculul de transport rutier
va prelua sau preda, dupa caz,
bunurile transportate.

(15)n situatia prevazuta la alin.
(14) locul de incarcare in vehiculul
de transport rutier nu va fi asimilat
locului de Tncarcare initial utilizat in
definirea partidei de bunuri conform
art. 2 pct. 5 din Ordonanta de
urgentad a Guvernului nr. 41/2022.
(16) Pentru declararea transportului
bunurilor in cadrul unor operatiuni
comerciale reprezentand un
nontransfer sau transportul bunurilor
reprezentand stocuri la dispozitia
clientului prevazute la art. 2 pct. 9
lit. j) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 41/2022, declarantii
vor selecta in aplicatia informatica
RO e-Transport optiunea de
transport similara in campul de
date , Tip operatiune®, urmata de
selectia in cAmpul de date ,Scopul
Operatiunii“ a unei optiuni in
concordanta cu destinatia bunurilor
transportate.

(17) n situatia vanzarilor ambulante
pe teritoriul national (vanzarea ,Van
Sales®), cand beneficiarii bunurilor
transportate nu se cunosc la
plecarea in cursa, in Sistemul RO
e-Transport se va selecta Tn caAmpul
de date ,Tip operatiune” optiunea
-1 TN -Transport pe Teritoriul
National®, in cdmpul de date

~Scop operatiune® va fi selectata
optiunea ,Transfer intre gestiuni®,
pentru ,Locul final traseu rutier”

va fi indicata cea mai indepartata
adresa a traseului propus, urmand
ca in campul de date ,Alte
informatii“ sa fie mentionate date
referitoare la vanzarea ambulanta
a bunurilor transportate. In acest
caz, vehiculul de transport va fi
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considerat ca gestiunea agentului
de vanzari, stocul de marfa va fi
justificat ca diferenta intre cantitatile
de bunuri declarate in Sistemul

RO e-Transport si bunurile livrate
clientilor pe baza documentelor
justificative, iar bunurile nelivrate vor
fi returnate la gestiunea depozitului
in baza codului UIT obtinut initial.
(18) In situatia in care, in mod
exceptional, transportul declarat

in Sistemul RO e-Transport nu
este finalizat Tn termenul de
valabilitate a codului UIT prevazut
la art. 11 alin (2) din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 41/2022,
declarantul va infirma transportul
in Sistemul RO e-Transport si va
relua operatiunea de declarare

a transportului si obtinere a unui
nou cod UIT. Astfel, dupa punerea
efectiva in miscare a vehiculului

pe drumurile publice, in intervalul
de valabilitate a codului UIT,
declarantul poate selecta in zona
,Confirmare Transport* a aplicatiei
RO e-Transport optiunea ,Infirmat,
mentionand cauza in cdmpul de
date ,Comentariu confirmare®,
urmand ca pentru respectivul
transport sa fie obtinut un nou cod
UIT in functie de noile date.

Articolul 4

Modificarea datelor declarate in
Sistemul RO e-Transport dupa
obtinerea codului UIT

(1) in perioada celor 3 zile
calendaristice prevazute la art. 11
alin. (1) din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 41/2022, dar nu
mai tarziu de punerea efectiva in
miscare a vehiculului pe drumurile
publice, datele declarate in Sistemul
RO e-Transport pot fi modificate cu
pastrarea codului UIT initial.

(2) Dupa punerea efectiva in
miscare a vehiculului pe drumurile
publice, pentru actualizarea
informatiilor privind identificarea
vehiculului de transport rutier,
organizatorul transportului va
accesa prin intermediul contului
propriu din SPV aplicatia informatica
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RO e-Transport.

Articolul 5

Confirmarea datelor declarate in
Sistemul RO e-Transport dupa
obtinerea codului UIT

(1) Sistemul RO e-Transport pune
la dispozitia utilizatorului optiunea
de confirmare a transporturilor
declarate anterior. Completarea
datelor in sectiunea ,Confirmare
transport” se va face dupa
finalizarea transportului.

(2) Sectiunea ,Confirmare transport*
contine doud cadmpuri de date:
,Confirmare achizitie/livrare®, cu
posibilitatea de a selecta din lista
optiunile ,Confirmat®, Confirmat
partial“ sau ,Infirmat®, si campul de
date ,Comentariu confirmare®, in
care utilizatorul poate face precizari
cu privire la transportul in cauza.
(3) In situatia in care, pan&

la data expirarii valabilitatii

codului UIT, utilizatorul nu isi va
exercita optiunea de confirmare

a transportului, Sistemul RO
e-Transport va considera transportul
respectiv confirmat.

Articolul 6

Transmiterea datelor in Sistemul RO
e-Transport

(1) Declararea transporturilor de
bunuri prin utilizarea modalitatii
prevazute la art. 2 alin. (3) lit. a) se
face prin transmiterea unui fisier
XML.

(2) Dupa transmiterea fisierului
XML, Sistemul RO e-Transport
efectueaza, Tn mod automat,
urmatoarele operatiuni:

a) verificari si validari privind
structura si sintaxa;

b) verificari semantice.

(3) Pana la efectuarea verificarilor
automate, validarii si stocarii finale,
datele declarate prin modalitatea
prevazuta la art. 2 alin. (3) lit. a)
vor avea statusul ,in prelucrare®,
urmand ca sistemul sa returneze
utilizatorului codurile UIT aferente.
(4) Dupa efectuarea operatiunilor de
la alin. (2) se genereaza un mesaj
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de raspuns.

(5) In situatia in care drept urmare
a operatiunilor prevazute la alin.

(2) nu sunt identificate erori, se
aplica semnatura electronica a
Ministerului Finantelor, care atesta
primirea declaratiei in Sistemul RO
e-Transport. Exemplarul original

al declaratiei se considera fisierul
de tip XML insotit de semnatura
electronica a Ministerului Finantelor,
care este pus la dispozitia
declarantului sub forma unui fisier-
arhiva de tip zip.

(6) In situatia in care drept urmare
a operatiunilor prevazute la alin. (2)
sunt identificate erori, declaratia nu
se considera transmisa in sistem,
declarantul primind un figier de tip
XML ce contine erorile identificate,
insotit de semnatura electronica a
Ministerului Finantelor, sub forma
unui fisier-arhiva de tip zip.

(7) Dupa efectuarea verificarilor
automate, fisierele prevazute la alin.
(5) si (6) vor fi disponibile in sistem
pentru descarcare pe o perioada de
60 de zile de la momentul generarii,
iar ulterior vor fi arhivate electronic
in conformitate cu prevederile legale
in vigoare si eliberate la cerere.

(8) Fisierul prevazut la alin. (5)

va fi disponibil in sistem pentru
descarcare, pe perioada indicata la
alin. (7), si prin intermediul aplicatiei
prevazute la art. 2 alin. (3) lit. b).

Articolul 7

Notificarea partilor implicate

Prin intermediul Sistemului RO
e-Transport se pun la dispozitia
partii implicate Tn transportul pe
teritoriul national al bunurilor cu risc
fiscal ridicat, persoane din Romania,
altele decéat declarantul, urmatoarele
date: declarantul, transportatorul,
beneficiarul, data declarata pentru
inceperea transportului, numarul

de inmatriculare al mijlocului de
transport si codul UIT.

Articolul 8
Obligatiile operatorului de transport
(1) In situatia prevazuté la art. 82
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alin. (3) din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 41/2022, in care
vehiculul de transport este echipat
cu dispozitive de transmitere
automata a datelor de pozitionare,
operatorul de transport rutier este
obligat sa asigure buna functionare
a respectivelor dispozitive pentru

a indeplini cerinta transferului
datelor curente de pozitionare a
vehiculului de transport, care fac
obiectul declaratiei, pe toata durata
traseului de transport. Inaintea
pornirii pe traseu a unui transport
care face obiectul Sistemului

RO e-Transport sunt obligatorii
introducerea codurilor UIT si
atribuirea acestora dispozitivelor
de transmitere automata a datelor
de pozitionare cu care este echipat
vehiculul de transport in vederea
transmiterii catre serverele ANAF.
Dupa terminarea transportului,
dispozitivele de transmitere
automata a datelor de pozitionare
nu vor avea alocate coduri UIT.

(2) In situatia prevazuta la art. 82
alin. (2) din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 41/2022, in care
vehiculul de transport nu este
echipat cu dispozitive de transmitere
automata a datelor de pozitionare,
operatorul de transport rutier este
obligat sa echipeze vehiculele

de transport cu dispozitive de tip
terminal de telecomunicatii care
utilizeaza tehnologii de pozitionare
si transmisie de date prin satelit
(dispozitive de tip telefon mobil
functionale) pe care au fost instalate
modulele informatice puse la
dispozitie de catre Centrul National
pentru Informatii Financiare.

(3) Operatorul de transport rutier
este obligat s& puna la dispozitia
conducatorului auto codul UIT
primit de la utilizatorii Sistemului
RO e-Transport, sub orice forma
inteligibila de prezentare.

Articolul 9

Obligatiile conducatorului vehiculului
de transport

(1) In cazul unui transport
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de bunuri pentru care exista
obligatia declararii in Sistemul RO
e-Transport, efectuat cu un vehicul
de transport dotat cu dispozitive

de tip terminal de telecomunicatii,
conducatorul vehiculului de
transport are obligatia s& porneasca
dispozitivul de pozitionare si sa
introduca codurile UIT aferente
transportului Thainte de inceperea
transportului pe teritoriul national,
respectiv sa opreasca dispozitivul
de pozitionare numai dupa livrarea
bunurilor la locul de livrare declarat
pe teritoriul national sau dupa
parasirea teritoriului national.

(2) Conducatorul vehiculului de
transport este obligat sa prezinte, la
solicitarea organelor competente,
documentele care insotesc
transportul de bunuri care fac
obiectul monitorizarii prin Sistemul
RO e-Transport impreuna cu codul
UIT. Codul UIT poate fi prezentat
sub orice forma inteligibila.

Articolul 10

Monitorizarea transporturilor de
bunuri prin Sistemul RO e-Transport
(1) Monitorizarea transporturilor

de bunuri prin Sistemul RO
e-Transport se face automat in baza
datelor si informatiilor furnizate de
modulele informatice, elementelor
de interconectare, dispozitivelor
care transmit date de pozitionare

si a componentelor software

pentru analiza integrata a datelor
mentionate la art. 4 din Ordonanta
de urgentd a Guvernului nr.
41/2022, cu scopul de a determina
potentialele puncte de deturnare din
sau Tn lantul de aprovizionare, pe
baza codului UIT.

(2) Pentru transferul datelor de
pozitionare in cazul transporturilor
efectuate cu vehicule de transport
dotate cu dispozitive de tip terminal
de telecomunicatii, informatiile
referitoare la modul de realizare

a conexiunii catre sistemele
informatice ale ANAF, precum si
modul de formatare a pachetelor

de date intre aplicatii se regasesc
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in cadrul portalului Ministerului
Finantelor (www.mfinante.

ro), sectiunea RO e-Transport,
subsectiunea specificatii tehnice
(https://mfinante.gov.ro/ro/web/
etransport/informatii-tehnice).

Articolul 11

Obligatiile utilizatorilor

(1) Utilizatorii prevazuti la art. 8
alin. (1) din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 41/2022 declara
in Sistemul RO e-Transport datele
referitoare la transporturile de
bunuri, Tncepand cu data intrarii Tn
vigoare a Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 41/2022.

(2) Utilizatorii prevazuti la art. 8
lit. a) - d) din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 41/2022 declara
in Sistemul RO e-Transport datele
referitoare la transporturile de
bunuri, Tncepand cu data intrarii Tn
vigoare a Ordonantei de urgenta

a Guvernului nr. 115/2023 privind
unele masuri fiscal-bugetare in
domeniul cheltuielilor publice, pentru
consolidare fiscala, combaterea
evaziunii fiscale, pentru modificarea
si completarea unor acte normative,
precum si pentru prorogarea

unor termene, cu modificarile si
completarile ulterioare.

(3) Utilizatorii prevazuti la art. 8
lit. ) - h) din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 41/2022 declara
in Sistemul RO e-Transport datele
referitoare la transporturile de
bunuri, Tncepand cu data intrarii Tn
vigoare a Ordonantei de urgenta

a Guvernului nr. 43/2024 pentru
modificarea si completarea unor
acte normative.

(4) Sanctiunile prevazute la art.

13 din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 41/2022 subzista
pana la data de 30 iunie 2024,
urmand ca sanctiunile prevazute la
art. 13 din aceeasi ordonanta de
urgenta sa fie aplicate incepand cu
data de 1 iulie 2024.

Articolul 12
Stabilirea contravalorii bunurilor
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nedeclarate ce urmeaza a fi

confiscate

(1) Daca, cu ocazia constatarii
contraventiei, este prezentata
factura de vanzare ori avizul de
insotire a marfii, contravaloarea
bunurilor ce urmeaza a fi
confiscate va fi egala cu valoarea
bunurilor pentru care exista
obligatia declararii in Sistemul RO
e-Transport, ce nu au fost declarate
in Sistemul RO e-Transport
conform documentelor justificative
prezentate.

(2) Daca, cu ocazia constatarii
contraventiei, nu este prezentata
factura de vanzare ori avizul de
insotire a marfii, contravaloarea
bunurilor ce urmeaza a fi confiscate
va fi stabilita in functie de valoarea
unitara a bunurilor din precedenta
tranzactie cu produse similare. Prin
tranzactie cu produse similare se
intelege precedenta achizitie atunci
cand obligatia de declarare revine
beneficiarului, respectiv precedenta
livrare atunci cand obligatia de
declarare revine furnizorului.

(3) In situatia in care, cu ocazia
constatarii contraventiei, nu este
prezentata factura de vanzare

ori avizul de insotire a marfii si
contravenientul nu are achizitii/livrari
de bunuri similare, contravaloarea
bunurilor va fi determinata pe baza
valorii mediane unitare a bunurilor
declarate in saptamana anterioara
in Sistemul RO e-Transport pentru
bunurile din acelasi tip de transport
si pozitie tarifara. In situatia in

care In saptamana anterioara nu
au fost declarate in Sistemul RO
e-Transport bunuri din aceeasi
pozitie tarifara, perioada de referinta
va fi extinsa cu cate o saptamana
pana la identificarea unor bunuri
similare declarate in Sistemul RO
e-Transport.

(4) Daca nu sunt intrunite conditiile
de la alin. (1)-(3), contravaloarea
bunurilor ce urmeaza a fi confiscate

46

TIR MAGAZIN | AUGUST 2024

va fi determinata pe baza valorii
mediane unitare a bunurilor
declarate in saptamana anterioara
in functie de datele existente in
sistemul informatic integrat vamal.
Perioada de determinare a valorii
medii unitare a bunurilor va fi
extinsa cu cate o saptamana pana
la identificarea unor bunuri similare.
(5) Prin exceptie de la prevederile
alin. (1) si (2), daca cu ocazia
constatarii contraventiei, sunt
prezentate documente justificative
din care rezulta o subevaluare
vadita a bunurilor pentru care exista
obligatia declararii in Sistemul

RO e-Transport, contravaloarea
bunurilor ce urmeaza a fi confiscate
va fi determinata conform
prevederilor alin. (3) sau (4), dupa
caz. Constatarea de subevaluare

a bunurilor se face prin raportarea
valorii Tnscrise in documentele
justificative prezentate la valoarea
mediana unitara a bunurilor
prezentata la alin. (3) sau (4),

fiind justificatd cand se constata o
diferenta de 50%.

(6) Stabilirea contravalorii

bunurilor nedeclarate/subevaluate
ce urmeaza a fi confiscate se
realizeaza in ordinea prevazuta la
alin. (1)-(4).

(7) Daca, cu ocazia verificarilor
efectuate in legatura cu un transport
rutier de bunuri, sistemul informatic
afiseaza statusul ,in prelucrare®,
persoanele imputernicite prevazute
la art. 14 din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 41/2022 vor
consemna constatarile efectuate,
fara a lua alte masuri in momentul
constatarii, urmand ca stabilirea
respectarii prevederilor legale sa se
faca ulterior operatiunilor prevazute
la art. 6 alin. (2).

Articolul 13

Precizari referitoare la transportul
bunurilor cu risc fiscal ridicat
reprezentand produse agricole

| www.tirmagazin.ro

(1) Transporturile bunurilor cu

risc fiscal ridicat reprezentand
produse agricole achizitionate de

la producatori agricoli pe baza
carnetului de comercializare,
precum si transporturile bunurilor
cu risc fiscal ridicat efectuate de
catre producatorii agricoli persoane
fizice de la locul de detinere la locul
de comercializare, mentionate la
art. 11 alin. (1) si (2) din Legea nr.
145/2014 pentru stabilirea unor
masuri de reglementare a pietei
produselor din sectorul agricol,

cu modificarile si completarile
ulterioare, nu fac obiectul declararii
in Sistemul RO e-Transport.

(2) Transporturile bunurilor cu risc
fiscal ridicat reprezentand produse
agricole vegetale care indeplinesc
conditiile prevazute la art. 3 alin.
(1) - (3) din Legea nr. 108/2014
privind transportul rutier de produse
agricole vegetale pe drumurile
publice, cu modificarile ulterioare,
nu fac obiectul declararii in Sistemul
RO e-Transport.

Articolul 14

Precizari referitoare la transportul
bunurilor cu risc fiscal ridicat
comercializate in sistemul cash and
carry

(1) Transporturile bunurilor cu

risc fiscal ridicat achizitionate

din magazinele cash and carry,
reprezentand produse pe care
clientul le alege de pe raft, le
plateste la casele de marcat si le
transporta in nume propriu, nu fac
obiectul declararii in Sistemul RO
e-Transport.

(2) Declararea in Sistemul RO
e-Transport pentru celelalte tipuri
de operatiuni care fac obiectul
transportului bunurilor, asa cum
este definit la art. 2 pct. 9 din
Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 41/2022, revine in sarcina
entitatilor care adopta sistemul de
comercializare cash and carry.
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DEx12 - detronarea lui

Dorinel Umbrarescu
Regele asfaltului Dorinel

Umbrarescu a fost detronat.

Potrivit mai multor
clasamente publicate in
ultima vreme, patronul

Technostrade si Spedition
UMB nu mai ocupa primul

loc in clasamentul celor

mai harnici constructori de

drumuri.

Asocierea SA&PE
CONSTRUCT SRL —
SPEDITION UMB SRL
— TEHNOSTRADE SRL
inregistreaza intarzieri
alarmante pe loturile 1 si

4 ale segmentului Buzau-
Focsani ale A7- Autostrada

v 4

Moldovei. Astfel, se pare
ca, daca nu se intampla
vreun miracol, firmele
controlate de Umbrarescu
nu vor reusi sa respecte
termenele contractuale

si sa finalizeze cele doua

loturi de autostrada in 2024.

Rautaciosii au venit imediat
cu explicatii, care de care
mai elucubrante, pentru
aceasta situatie.

Unii sustin ca "regelui
asfaltului” i-a recidivat
cancerul in gat si ca
aceasta il face mai putin
operational.

Altii pun scaderea de forma
a lui Umbrarescu pe seama
batranetii sau a "sictirelii".

- ™

v

Sultanul Erdogan Magnificul s-a implicat direct Tn constructia drumului expres DEx12, care leagd
Craiova de Pitesti, cunoscut ca "Autostrada Ford".

Cei mai multi cred insa ca
Dorinel a muscat mai mult
decét poate inghiti, adica a
castigat mai multe contracte
de la CNAIR, decat are
capacitatea de a onora.
Astfel, nu este o surpriza
ca, din cand Tn cand,
Umbrarescu muta mari
mase de muncitori si utilaje
de pe un santier pe altul, in
functie de presiunile politice
ale momentului.

Coroana pentru cel

mai bun constructor de
drumuri merge in acest

an la asocierea OZALTIN
INSAAT TICARET VE
SANAYI AS - STRADE
BAUUNTERNEHMUNG

' '

Mustafa, hei, Mustafal
Dacd nu termini drumul expres
la timp, pleci la rdzboi in
Arabial
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SRL - VISIO
CONSTRUCTION WORKS
SRL, care lucreaza pe

lotul 1, Craiova-Robanesti,
al drumului expres 12,
cunoscut ca "Autostrada
Ford".

Asocierea a semnat
contractul de executie cu
CNAIR in august 2023,
cand stadiul de executie
era undeva la putin peste
jumatate. Precedentului
constructor, firma italiana
Tirrena Scavi, i s-a reziliat
contractul in decembrie
2022. Atunci intreg lotul
Craiova-Robanesti trebuia
sa fie gata.

Turcii de la Ozaltin Insaat
au termen de finalizare a
restului de lucrari pe 31
martie 2025. Constructorul,
insa, a promis ca le va
finaliza anul acesta.

Intr-o prima faza, cei de la
Ozaltin Insaat au simulat
ca lucreaza si ofereau doar
promisiuni fara acoperire,
asa cum ii sta bine oricarei
firme turcesti care lucreaza
cu spagarii din CNAIR.

In aceasta vara, insa,
printr-o mobilizare fara
precedent, constructorul
turc a reusit sa ajunga la 12
puncte procentuale lunar
in ritmul de finalizare al
lucrarilor la lotul Craiova-
Robanesti.

Astfel ca, desi au termen in
2025, este foarte probabil
ca cei de la Ozaltin Insaat
sa finalizeze lucrarile la
acest lot de drum expres in
acest an.

S-ar putea crede ca, fiind
an electoral, constructorii
turci isi propun sa le faca
pe plac politicienilor romani,
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care isi doresc intotdeauna
cu nesat sa taie panglici la
drumuri noi.

Nici teama de eventualele
penalitati impuse de
CNAIR nu este cea care
i-a mobilizat pe cei de la
Ozaltin Insaat. La ce spagi
dau firmele turcesti la
Ministerul Transporturilor si
la companiile din subordine,
nimeni nu ridica niciun
deget impotriva lor.

Graba cu care Ozaltin
Insaat a inceput sa lucreze
este legata de decizia
Ford, din anul 2022, de

a transfera proprietatea
uzinei de la Craiova de la
divizia Ford Europa catre
parteneriatul Ford Otosan
din Turcia.

Noul proprietar al uzinei de
la Craiova, compania turca
Ford Otosan este detinuta
in coproprietate de Ford
Motor Company (41%) si
Kog¢ Holding (41%), restul
de 18% fiind actiuni plasate
pe bursa de la Istanbul.
Kog este o familie turca

ale carei afaceri au fost
incepute de Vehbi Kog,
unul dintre cei mai bogati
oameni care au pornit de la
zero din Turcia. Nepotii sai,
a treia generatie a familiei
Kog, conduc astazi cel mai
mare grup de companii

din Turcia, Kog¢ Holding,
singura companie turceasca
de pe lista Fortune Global
500.

Mai mult, Ko¢ Holding,

cea mai mare companie
din Turcia, contribuie cu
aproape 10% la PIB-ul tarii.
In aceste conditii,
constructorii de drumuri de
la Ozaltin Insaat au fost
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scosi din lene direct de

un semnal de la "sultanul
Erdogan Magnificul".
Pentru eficientizarea
operatiunilor Ford Otosan
de la Craiova, finalizarea
DEx12 este esentiala,
atat pentru aprovizionarea
Cu piese si materiale,

cat si pentru exportul
automobilelor Puma,
Tourneo si Transit.
Sultanul a inteles imediat
care sunt interesele tarii
sale, dupa o intélnire

cu Mehmet Omer Kog,
presedintele Ko¢ Holding.
In loc de concluzie: Si
astfel beneficiem si noi de
patriotismul turc, dupa ce
Erdogan le-a bagat gheara
in gat celor de la Ozaltin
Insaat.

Seful CNIR
construieste
autostrazi radiofonice
Gabriel Budescu, zis
"Radio Monkey", directorul
general al nou infiintatei
Companii Nationale de
Investitii Rutiere (CNIR), i-a
dat o "palma cu piciorul" lui
Cristian Pistol, zis "Pistol
Gol", seful Companiei
Nationale de Administrare
a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR).

Budescu are "scoala

de minciuni" a CNAIR,
companie la care a lucrat
pana de curand. Dar, in
timp de fostii lui colegi sunt
specializati in construit
autostrazi pe hartie, seful
CNIR le-a luat fata cu un
nou concept: autostrazi
radiofonice.

In acest sens, Budescu

[-a luat in echipa, pe bani



frumosi, pe Alexandru
Lancuzov, care a lucrat ca
jurnalist la Radio Romania
Actualitati.

pentru ca lonitei i-au placut
bauturile calde aduse de
Budescu, a conchis public
faptul ca "e baiat bun" si l-a

Bota. Votul in CA a fost
doar o alta formalitate, cata
vreme de ani de zile baietii
si fata de acolo isi iau

promovat ca adjunct al'ei,
adica al CNAIR.

Si, in timp ce "Pistol Gol"
isi prezinta, in continuare,
triumfalist nerealizarile pe
hartie, "Radio Monkey" si le
prezinta la radio.

Cariera lui Budescu a
explodat pe vremea
mandatului de director
general al CNAIR a
controversatei Mariana
lonita "Gogorita". A venit la
compania de stat de la una
privata de constructii de
drumuri si la inceput ducea
cafelele.

In loc de concluzie: Si

salariile babane si nu taie
nici macar frunze la caini.
Obosit dupa aceasta
numire extenuanta, Bota
-cel care si-a transformat
numele intr-o realitate- a
facut o cerere de concediu.
Desi are doar o sedinta
sau cel mult doua pe luna,
la care nu se discuta nimic
semnificativ, "Pamant de
flori" a cerut sa i fie platit
concediul, adica inca 27 de
zile lucratoare.

In loc de concluzie: La
cati bani pot "flenduri" cei

Bota e "Pamant de
flori™

Si pentru functia de la
CNIR, tot "Gogorita" I-a
propus pe Budescu. In
calitate de membra a
Consiliului de Administratie
(CA) al fantomaticei noi
companii, lonita I-a luat de
manuta pe "Radio Monkey"
si |-a prezentat presedintelui
Consiliului de Administratie,
Sorin "Pamant de flori"

Dragi ascultatori,
in emisiunea noastra
"Ciuciu drumuri" de azi, vd vom
vorbi frumos despre o altd
autostradad pe care
CNIR nu o va construi
niciodatd!

.__\.

-_— .

. o ._
Nou infiintata Companie Nationald de Investitii Rutiere (CNIR) i-a luat fata Companiei Nationale
de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR). Gabriel "Radio Monkey" Budescu, directorul

eneral CNIR, a "fdcut saltul" de la autostrdzile pe hdrtie ale sefului CNAIR Cristian "Pistol Gol"
istol la autostrdzile radiofonice.
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din conducerea fantomei
CNIR, e timpul ca statul
roman sa ne mareasca
tuturor taxele si impozitele!

Cu plcmrul pe frana
in Iupta pe viata si pe
spaga" dintre conducerile
CNAIR si CNIR, noua
companie a avut in acest
an niste mici victorii. Dupa
ce a functionat de ani de
zZile doar cu un grup mic
de oameni din conducere
fara obiectul muncii, prin
marinimia ministrului
Transporturilor, Sorin
"Chaplin" Grindeanu, la
finalul lunii iunie 2024,

si-a gasit o bruma de
sens. Prin niste protocoale
de predare-preluare,
primele patru proiecte de
infrastructura de transport
au fost transferate la CNIR
de la CNAIR.

Primele patru proiecte

de investitji transferate
sunt: Autostrada ,Unirii”
(A8) Targu Mures — Targu
Neamt, sectiunea Miercurea
Nirajului — Leghin, loturile:
1 C Sarateni — Joseni, 1 D
Joseni — Ditrau, 2A Ditrau
— Grinties, 2 B Grinties

— Pipirig; Autostrada
Bucuresti — Bragov (A3),
tronson Ploiesti — Brasov
(112 km); Drum Expres
Focsani — Braila (73 km)

si Drum Expres Bacau —
Piatra Neamt (51 km).
Cele patru proiecte sunt
unele de care seful CNAIR
a vrut sa scape, pentru ca
erau mereu cu scandal prin
presa.

In loc de concluzie:
"Pistol Gol" i-a impins lui
"Radio Monkey" proiectele,

50

care sa i rupa pentru
totdeauna gatul!

Autostrada
"Giurgiului”

Si, in timp ce lumea era

in concediu, la finalul lunii
iulie 2024, Budescu a decis
ca e timpul sa fsi verifice
talentul pentru "mangle”.
Cu concursul lui Lancuzoy,
a iesit pe post la Radio
Romania Actualitati pentru
a anunta mesianic faptul
ca incepe consultarile
publice pentru un nou drum
de mare viteza Bucuresti-
Giurgiu, despre care a spus
ca nu stie daca trebuie sa
fie autostrada sau drum
expres.

Culmea ironiei, licitatia
pentru studiul de fezabilitate
pentru Drumul Expres
Bucuresti-Giurgiu, investitie
de 300 de milioane de euro,
urmeaza sa fie lansata in
curand, a anuntat in aprilie
2024 presedintele PNL
Giurgiu, Dan Motreanu.
Motreanu a mai precizat ca
Drumul Expres Bucuresti-
Giurgiu presupune o
investitie de circa 300
milioane euro.

Cu alte cuvinte, Budescu

a anuntat ca au inceput
consultarile publice pentru
un drum expres scos deja
la licitatie!

in loc de concluzie:
"Radio Monkey", fa-te ca
lucrezi!

La Casa Presei
Aservite

Pentru ca nu mai era loc
pentru o companie mamut
in cladirea Ministrului
Transporturilor, CNIR si-a
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gasit un nou cuib: Casa
Presei Libere. Dupa ce
I-au smecherit pe ministrul
"Chaplin" sa aprobe ca 15%
din Tncasarile din rovinieta
ale CNAIR sa fie luate de
compania lor fantoma.

Si cum "Pistol Gol" vrea
sa fi transfere lui "Radio
Monkey" cat mai multe
lucrari pentru a-l scoate
incompetent, Budescu
este tot timpul cu "jalba

in protap" la cabinetul
ministrului.

Astfel, sefii CNIR si CNAIR
fac si desfac in dlsperare
protocoale de preluare.
Spre furia lui Pistol,
Budescu preseaza la
Grindeanu sa primeasca
autostrada Targu Neamt-
lasi-Ungheni. Explicatia

e simpla: studiul de
fezabilitate a fost predat si
urmeaza licitatia.

in loc de concluzie:
Adica munca a fost deja
facuta de cei din CNAIR
si cniristii ar urma sa se
concentreze numai pe
spagile de la licitatie!

Genul programului:
PAMFLET!

Coloana a cincea este o
rubrica de pamflet si trebuie
tratata ca atare.

Le multumim tuturor
prietenilor nostri care ne
sprijind cu informatii de
calitate premium.

Ii rugédm pe toti cei care
vor s& ne trimita informatii,
documente, fotografii

sau videoclipuri sé ne
contacteze prin e-mail

la adresa: director@
tirmagazin.ro.



DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018
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NOILE CAI |6Aly
ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



