CUM LUA SEFUL ARR CRISTIAN ANTON SPAGA LA EXAMINAREA PROFESIONALA IEZYEE

INVESTIGATORUL'S

UNTRR: MESAJUL
|| ;Y TRANSPORIATORILOR
AN

ANDREI GAGEA,
DIRECTOR
GENERAL

IVECO ROMANIA



[ EPISOADE

[ INTREBARI

28

S| FACEBOOK.COM/TIRMAGAZIN




Adresa redactiei:

Str. 11 lunie nr. 7

etaj 1, apt. 2, sector 4
Bucuresti

Director general :

Emil POP

mobil: 0722.554.472

e-mail: director @tirmagazin.ro

Director Marketing & PR:
Alina JOHNSON-POP

Secretar General de Redactie:

Petre ARDELEAN

Redactori:
Sorin BARBU
Radu Plopeanu

Fotoreporter:
Lucian MORAR

Corectura:
Liana NICHIFOR

DTP:
Nicoleta IONESCU

ISSN 1583-7564

tiraj: 10.000 exemplare
www.tirmagazin.ro
office @tirmagazin.ro
ISSN 1584-6202

Revista TIR Magazin poate fi gasita la
punctele de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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UNTRR: MESAJUL INDUSTRIEI DE
TRANSPORT RUTIER CATRE GUVERN

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) transmite Guvernului
solicitarile industriei de transport rutier din Romania.

lata care sunt solicitarile
transportatorilor:

"+ Mentineti disponibilitatea
motorinei la pompa — orice
interventie care reduce
disponibilitatea va crea haos,
panica si va genera instant o piata
neagra paralela (a se vedea cazul
Sloveniei).

* Rambursati acciza partiala
transportatorilor — nu s-a efectuat
nicio plata pentru trimestrul IV 2025.
* Eliminati imediat ICAS de 0,5%

si nu aménati aplicarea péna la
finalul anului 2026 (ICAS — impozitul
suplimentar pe cifra de afaceri

— este o taxa de 0,5% aplicata
firmelor din sectoarele petrol si gaze
naturale).

* Publicati saptaméanal modificarea
procentuala a pretului motorinei,
oficial si transparent, in fiecare zi

de luni, in Romania, prin Consiliul

Concurentei, Ministerul Energiei sau
Institutul National de Statistica —
similar modelului EU-27 Weekly Oil
Bulletin sau EIA din SUA — pentru a
reflecta cat mai fidel si in timp real
evolutiile din piata.

* Analizati acordarea de ajutoare

de minimis pentru operatorii de
transport rutier licentiati, in functie
de numarul angajatilor si parcul
auto (ex.: 1.500 euro/autovehicul
licentiat) — masura care permite

un sprijin tintit pentru firmele de
transport de marfa si persoane si,
implicit, pentru populatie.

* Asigurati mobilitatea populatiei prin
transport colectiv — local, regional

si national — prin subventionarea
biletelor de calatorie cu 30-50%,
similar altor state dezvoltate din UE,
precum Germania.

Avertizam ca orice interventie
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administrativa care limiteaza
disponibilitatea motorinei la pompa
risca sa destabilizeze rapid piata
carburantilor si s& genereze efecte
in lant in economie, de la blocaje
in transport si logistica pana la
reactii de panica si aparitia pietei
negre. Mentinerea disponibilitatii
carburantilor este esentiala pentru
functionarea economiei, in conditiile
in care transportul rutier sustine
fluxurile comerciale interne si
externe, iar orice disfunctionalitate
in aprovizionare se transmite direct
in costuri si In preturile finale.
Impactul costului cu motorina
asupra activitatii de transport

este critic, motorina reprezentand
aproximativ 40% din costul total

al transportului rutier national. Tn
aceste conditii, orice perturbare a
disponibilitatii sau crestere artificiala
a costurilor cu carburantul are un



efect direct si imediat asupra tarifelor de transport si,
implicit, asupra preturilor bunurilor din economie.
Presiunea asupra sectorului a crescut inca de la
inceputul anului, odatd cu majorarea accizei la
carburanti. De la 1 ianuarie 2026, acciza la motorina

a ajuns la 2.804,29 lei pentru 1.000 de litri, adica
aproximativ 550 euro/1.000 litri, semnificativ peste
pragul minim european, de 330 euro/1.000 litri, iar
acciza la benzina a ajuns la 3059,8 lei pentru 1.000 de
litri, adica aproximativ 600 euro/1.000 litri, semnificativ
peste pragul minim european, de 359 euro/1.000 litri.
In Romania s-au consumat peste 8 miliarde de litri de
motorina si peste 2 miliarde de litri de benzina in 2025.
In acest context, solicitim autoritatilor adoptarea unor
masuri concrete pentru sprijinirea transportatorilor, in
vederea mentinerii competitivitatii sectorului efectuarea
de urgenta a platilor aferente rambursarii accizei pentru
trimestrul IV 2025, precum si eliminarea imediata a
contributiei ICAS de 0,5%, fara améanarea eliminarii
pana la finalul anului. Consideram ca includerea
transportatorilor (care au statii proprii de alimentare

cu motorina pentru utilizarea Tn cadrul firmei si

pentru subcontractori) in sfera contributiei ICAS este
nejustificata, ntrucat acestia nu desfasoara activitati in
domeniul energetic, iar aplicarea acesteia penalizeaza
operatorii care contribuie la stabilitatea lantului logistic
de aprovizionare cu motorina.

Totodata, UNTRR solicita instituirea unui mecanism
transparent de monitorizare si publicare saptamanala
a evolutiei pretului motorinei, pentru a reflecta in

timp real si cu acuratete crescuta evolutia pretului
carburantilor, dupa modelul european EU Weekly

Oil Bulletin (Comisia Europeana) si al sistemului
american publicat de U.S. Energy Information
Administration (EIA):
https://energy.ec.europa.eu/data-and-analysis/weekly-
oil-bulletin_en
https://www.eia.gov/petroleum/gasdiesel/

Un astfel de mecanism ar asigura transparenta,
predictibilitate si o referinta obiectiva in relatiile
contractuale dintre transportatori si beneficiari,
inclusiv pentru ajustarea tarifelor in functie de evolutia
costului carburantului.

in paralel, UNTRR sustine acordarea de ajutoare

de minimis pentru operatorii de transport rutier

in functie de numarul angajatilor si parcul auto si
implementarea unor masuri tintite pentru populatie,
precum dezvoltarea transportului public si acordarea
de reduceri pentru categoriile vulnerabile, in locul
unor scheme generalizate.

,In opinia noastra, masurile administrative care
afecteaza direct disponibilitatea motorinei pot produce
efecte contrare, ducand la cresteri de pret, blocaje

si distorsiuni de piata. Intr-un sector deja afectat

de cresterea costurilor si de scaderea volumelor,
predictibilitatea si functionarea cat de cat corecta a
pietei sunt esentiale pentru a permite transporturilor
de marfuri si persoane sa isi indeplineasca scopul

Majorare pret motorina % UE 2026

EU27 Weekly Oil Report
https://energy.ec.europa.eu/data-and-analysis/weekly-oil-
bulletin_en?
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vital, acela de a servi populatia si a tine economia in
functiune”, a declarat Radu Dinescu, secretar general
UNTRR.

Mentineti disponibilitatea motorinei la pompa, serviti
populatia prin intermediul transportatorilor atat pentru
marfa cat si pentru persoane, la un deficit de 9% nu
aveti de unde da pentru toata lumea.", se spune Tn
comunicatul UNTRR din 25 martie 2026.
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VOLVO LANSEAZA NOI CAMIOANE ELECTRICE
— CU AUTONOMIE DE PANA LA 700 KM

Volvo Trucks continua sa depaseasca limitele transportului cu camioane electrice. Cu lansarea
noilor sale camioane electrice cu performante imbunatatite, flexibilitate si autonomie de pana
la 700 km a fost stabilit un nou standard in transportul de mare tonaj.

Volvo Trucks este lider mondial in
segmentul vehiculelor electrice,
oferind una dintre cele mai mari
game de camioane electrice. Acum,
compania anunta cateva noutati
importante:

-In primul rand, noul camion electric
pentru distante lungi, Volvo FH
Aero Electric cu autonomie extinsa,
capabil sa parcurga pana la 700 km
cu o singura incarcare* — o reusita
majora in domeniul camioanelor
electrice grele care parcurg distante
foarte lungi.

-In al doilea rand, urmatoarea
generatie a camioanelor grele
electrice Volvo FH, FM si FMX

Electric ce ofera imbunatatiri majore
privind flexibilitatea, productivitatea
si confortul soferului, precum si o
autonomie de pana la 470 km*,

fac posibila trecerea la operatiuni
de transport cu camioane electrice
pentru si mai multe aplicatii.

,Ne rafinam considerabil oferta in
acest segment. O extindem facand
posibila utilizarea solutiilor electrice
pentru 0 gama si mai larga de
aplicatii de transport, adaugand de
asemenea, un model de camion
electric ultramodern cu o autonomie
de péna la 700 km. Astfel, putem
satisface pe deplin nevoile clientilor
nostri. Inlocuirea camioanelor diesel

cu cele electrice este acum mai
usoara ca oricand”, spune Roger
Alm, presedintele Volvo Trucks.
~Suntem ferm convinsi ca vehiculele
electrice vor asigura pe viitor o mare
parte din transportul cu camioane

la nivel mondial. Avand in vedere
performantele uimitoare ale noilor
noastre autocamioane, este usor de
inteles de ce!”

Camion de cursa lunga

- autonomie de pana la

700 km, incarcare cu noul
standard Megawatt Charging
System (MCS) si sarcina utila
mare

Noul camion de cursa lunga, Volvo
FH Aero Electric cu autonomie
extinsa, poate parcurge pana la 700
km cu o singura incarcare, deoarece
noua tehnologie a lantului cinematic,
puntea electrificata (e-axle) permite
spatiu pentru instalarea mai multor
baterii. Camionul este adaptat la
noul standard MCS, iar incarcarea
celor 8 baterii de la 20% la 80%
dureaza aproximativ 50 de minute.
Asadar, incércarea poate avea loc
in perioada de odihna prevazuta de
lege pentru soferii de camion din
UE, contribuind astfel la cresterea
productivitatii.

»+Acest camion electric de cursa
lunga este cel mai bun din industrie.



Ofera o autonomie remarcabil3,
precum si o sarcina utila mare,
incarcare rapida si confort sporit al
soferului. Cu acest camion, clientii
nostri pot parcurge distante cu
adevarat lungi acoperind o intreaga
zi de lucru, cu aceeasi productivitate
oferita de camioanele diesel”, spune
Roger Alm.

Noile camioane FH, FM,

FMX - autonomie de pana

la 470 km, lant cinematic
complet nou, versatil si
manevrabilitate superioara
Noile camioane electrice FH, FM si
FMX dispun de un lant cinematic
nou in totalitate, conceput pentru
flexibilitate maxima pentru aplicatii
variate. Ofera o manevrabilitate
excelenta, fiind proiectate astfel
incat camionul sa alimenteze si
echipamentul auxiliar, cum ar fi o
betoniera, o platforma de ridicare cu
carlig sau un container de colectare
a deseurilor, fara a fi necesare
motoare sau accesorii suplimentare.
Acest lucru este posibil datorita unei
prize de putere (PTO) integrate in
cutia de viteze, mult mai eficientd,

Trailere si servicii d

in

care permite utilizarea n timpul
deplasarii. Camioanele au o
autonomie de péna la 470 km si pot
fi incarcate de la 20% la 80% in 65
de minute.

,Noua generatie a modelelor FH,
FM si FMX Electric include functii
noi si inteligente, ofera un confort
mai bun si face posibil transportul
Cu emisii zero pentru o gama mult
mai larga de aplicatii de transport”,
adauga Roger Alm.

Schimbare lina a treptelor de
viteza la toate camioanele
Noile camioane Volvo FH, FM, FMX
Electric si Volvo FH AeroElectric cu
autonomie extinsa — sunt echipate
cu o cutie de viteze optimizata
pentru transmisie electrica si

doua motoare, pentru a oferi o
performanta mai fluida si mai
controlata. Noile cutii de viteze
automate, cu opt trepte la noile
Volvo FH, FM si FMX Electric si

cu sase trepte la Volvo FH Aero
Electric cu autonomie extinsa, ofera
o schimbare lina a treptelor de
viteza si produc mai putin zgomot si
mai putine vibratii, sporind confortul

e

R

tr-o singura-sursa.

soferului.
Noile camioane vor fi lansate pe
piata treptat, incepand cu 2026.

Date:

Volvo FH Aero Electric cu
autonomie extinsa

Aplicatii: Transport de cursa lunga
si interurban, peste 700 km parcursi
intr-o singura zi.

Caracteristica principala: Punte
electrificata (e-axle) foarte
compacta, cu doua motoare
electrice si o cutie de viteze cu sase
trepte integrate in puntea spate,
oferind spatiu pe sasiu pentru

mai multe baterii. Putere motoare
electrice de pana la 460 kW (623
CP). Mai multa energie utilizabila

si viteza de incarcare mai mare,
ideal pentru trasee interconectate si
utilizare in doua schimburi de lucru.
Capacitate totala: Pana la 48 de
tone GCW (sarcina maxima in
combinatie). Configuratie flexibila

a bateriilor, pentru optimizarea
echilibrului dintre autonomie si
sarcina utila. Sarcina utila de pana
la 28 de tone.

Autonomie: Pana la 700 km cu o

Misiunea: solutii inovative pentru sarcini
complexe de transport Solutia: conectarea
inteligenta a informatitlor s oferirea de
servicl digitale complete, solufii de finaniare
sl aprovizionare cu piese de schimb - pe
toats durata de viald a semiremaorcii,

Cu sistemul nostru de telematica

TrailerConnect® si serviciile premium per-
sonalizate, puteti solutirinovatoare
pentru semiremorc, castigand un avans
important. Schmitz Cargobull Romdnia
SRL: info.romania@cargobull.com,
www.cargobull.comiro

SCHIVIITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.




singura incarcare*

Incarcare:

700 kW MCS, 20 — 80% in 50 de
minute

350 kW CCS, 20 — 80% in 85 de
minute

Adaptare speciala: Priza de putere
electrica pentru unitatea frigorifica
de pe semiremorca, eliminand
necesitatea unui generator diesel
separat.

Volvo FH, FM and FMX
Electric - noua generatie
Aplicatii: Constructii, distributie
regionala, logistica urbana, utilitati,
colectare deseuri si transporturi
speciale agabaritice.
Caracteristica principala: Lant

cinematic nou, cu doua motoare

si cutie de viteze cu opt trepte,
conceputa special, pentru
maximizarea cuplului electric.
Putere motoare electrice: de pana la
540 kW (731 CP).

Flexibilitate: Modelele sunt
concepute pentru sarcini mai mari si
topografie dificila; pot fi specificate
cu doua punti motoare si trepte de
viteza inferioare, pentru flexibilitate
maxima.

Autonomie: Pana la 470 km cu o
singura incarcare*

Capacitate totala: Pana la 65 de
tone GCW (sarcina maxima in
combinatie). Configuratie flexibila

a bateriilor, pentru optimizarea
echilibrului dintre autonomie si

sarcina utila. Sarcina utila de pana
la 23,8 tone (autotractor 4x2).
Incarcare: 350 kW CCS, 20 - 80%
in 65 de minute.

Adaptare speciala: Mai multe
configuratii, cu diverse solutii

de priza de putere. Cele doua
motoare pot fi folosite (fmpreuna
sau separat) atat pentru propulsia
camionului céat si pentru antrenarea
prizei de putere pentru macara,
platforma de ridicare cu cérlig sau
basculanta.

Catre un transport fara
combustibili fosili

Volvo Trucks accelereaza tranzitia
catre transportul fara combustibili
fosili, pentru a-si atinge obiectivul
de zero emisii nete pana in 2040.
Adopténd o strategie bazata pe
trei tehnologii: motor electric cu
baterie, motor electric cu celula de
combustibil si motor cu combustie
interna alimentat cu combustibili
regenerabili precum hidrogenul,
biogazul, biodieselul sau HVO
(uleiul vegetal hidrotratat).

*Autonomia depinde de factori externi, cum
ar fi conditiile meteorologice, dar si de alfi
factori, cum ar fi greutatea total a camionului

si performanta soferului.



TURUL ELECTRIC MILLENCE: CAMIONUL MAN

ETRUCK DE LA PARIS LA BERLIN

« MAN demonstreaza avantajele tehnice si economice ale camioanelor electrice in cadrul Turului

Electric Millence, intre Paris si Berlin

« MAN eTGS Ultra face parte din tur - fiind singurul camion electric lowliner produs in serie pe

piata

« MAN isi sprijina clientii cu 0 gama completa de servicii in timpul trecerii la propulsii electrice

Prin intermediul unei calatorii cu un acest tip de transport devine din
autotractor eTGS Ultra de la Paris ce in ce mai atractiv din punct de

la Berlin in luna aprilie 2026, MAN vedere economic.

nu va demonstra doar ca transportul ~ Turneul conecteaza Parisul si
Berlinul pe o distanta de aproximativ
1.000 de kilometri si face opriri

pe distante lungi cu camioane
electrice este acum suficient de

fezabil in Europa. In plus, in cadrul in diverse statii de incarcare
Turneului Electric Milence ,Power Milence de-a lungul traseului.

to Go Further”, producatorul de

vehicule comerciale Tsi propune, aprilie, asocierea in comun pentru
de asemenea, sa demonstreze ca infrastructura de incarcare formata

Desfasurata in perioada 15-23

VEDETA PE OBICE

- - " T -"-“_ B

SINDIVIDUAL LION
vTruck ‘

S.

din TRATON GROUP, Daimler
Truck si Volvo Group intentioneaza
sa demonstreze cum functioneaza
logistica electrica pe distante lungi
in operatiunile reale de astazi.
MAN eTGS Ultra si MAN eTGX
Ultra sunt singurele camioane
electrice produse n serie pe

piata cu o Tnaltime a seii de
sustinere deosebit de mica pentru
remorcile voluminoase auto si un

wWww.man.ro



ampatament scurt, oferind totusi

o capacitate maxima a bateriei

de 534 kilowati-ora. Aceasta
permite o autonomie de pana la
570 de kilometri in transportul pe
distante lungi, fara reincarcare.
MAN eTGS va demonstra aceasta
capacitate in cadrul acestui tur
solicitant pe distante lungi. Turul
urmareste punctele de incarcare
publice Milence din patru tari: St.
Witz (Franta), Ghent (Belgia),
Maasmechelen (Belgia), Zwolle
(Olanda), Mogendorf (Germania),
Kassel-Lohfelden (Germania)

si Vockerode (Germania). Prin
participarea la Turul Electric
Milence, MAN demonstreaza nu
numai fiabilitatea tehnologiei sale,
ci si cat de avantajoasa este deja
logistica vehiculelor comerciale
electrice Tn conjunctie cu un
ecosistem de servicii de e-mobilitate
in continua crestere.

,Combinam produse, consultanta,
instrumente digitale, acces la
incarcare si finantare intr-o singura
oferta care fi ajuta pe clientii nostri
sa inceapa rapid si usor sa utilizeze
electromobilitatea. Vehiculele si
serviciile sunt gata; acum este
necesara o extindere semnificativa
a infrastructurii publice de incarcare
in Europa. Milence aduce deja o
contributie importanta la acest lucru,
dar si alti furnizori de infrastructura
si cadre de politici adecvate sunt
esentiale pentru extinderea rapida

10

a retelei de incércare. Tranzitia
catre sisteme de actionare electrica
in transportul rutier de marfuri

poate avea succes doar daca
lucram impreund”, spune Friedrich
Baumann, membru al consiliului de
administratie pentru vanzari si solutii
pentru clienti la MAN Truck & Bus.

MAN Charge&Go: incarcare
usoara in spatii publice
Accesul facil la infrastructura publica
de incarcare este 0 componenta
cheie a abordarii holistice a MAN
in materie de eMobilitate. Soferul
experimentat MAN ProfiDrive care
insoteste Turul Electric Milence se
bazeaza in acest scop pe cardul
de incarcare MAN Charge&Go.
Acest card ofera acces convenabil
la o retea europeana de statii de
incarcare publice. Un alt avantaj al
MAN Charge&Go este standardul
sau eTruck-ready: toate locatiile de
incarcare din reteaua Charge&Go
au fost testate pentru a se asigura
ca sunt compatibile cu camioanele.
Pentru utilizarea optima a statiilor
de incarcare, indiferent daca se
abordeaza acestea din stanga

sau din dreapta, camioanele MAN
eTruck sunt echipate cu cate o priza
de incarcare atat pe partea stanga,
cat si pe cea dreapta.

MAN cu o abordare eMobility
de 360 de grade
Pe langa faptul ca ofera acces facil

TIR MAGAZIN | APRILIE 2026 | www.tirmagazin.ro

la infrastructura de incarcare, MAN
isi sprijina clientii cu un pachet
complet de servicii pentru a incepe
sa utilizeze electromobilitatea.
MAN Transport Solutions asista
flotele in tranzitia de la motoarele
diesel la cele electrice, optimizand
rutele, strategiile de incarcare

si costurile de operare. MAN
DigitalServices ofera transparenta
in ceea ce priveste consumul de
energie si starea vehiculului. MAN
FinancialServices ofera modele

de finantare care faciliteaza
tranzitia economica. In cele din
urma, MAN ProfiDrive asigura un
inceput de drum cu succes pentru
soferi In electromobilitate, cu o
instruire completa privind operarea
camioanelor electrice.

Portofoliu divers de vehicule
pentru diferite aplicatii

MAN ofera deja o0 gama completa
de camioane electrice care acopera
toate aplicatiile comune de transport
de la 12 la 50 de tone. Cu eTGX,
eTGS si eTGL, MAN ofera nu

doar autotractoare grele pentru
transportul pe distante lungi, ci si
solutii pentru distributia urbana si
utilizarea n sectoarele constructiilor
si municipalitatii. Diferite configuratii
ale axelor, un numar modular si o
pozitionare a pachetelor de baterii
si numeroase optiuni de echipare
specifice industriei permit un design
personalizat al vehiculului.



620 DE CAMIOANE MAN ETRUCK S-AU
VANDUT IN ULTIMELE 6 LUNI

in segmentul camioanelor, peste 620 de camioane electrice au fost vandute dupa inceperea
productiei in serie a MAN eTruck in vara anului 2025.

Livrarile de camioane au
ramas stabile

Livrarile de autoutilitare MAN TGE
au atins 31.344 de unitati in 2025,
in crestere fata de 27.672 in anul
precedent.

Livrarile de camioane au ramas

in general stabile, dar usor mai
scazute in comparatie cu 2024.
MAN a livrat 63.296 de camioane
n cursul anului, comparativ cu
63.655 de unitati in anul precedent.
Compania afirma ca cererea pe
pietele europene principale de
camioane a ramas stabila, dar la un
nivel relativ scazut.

Comenzile primite pentru toate
categoriile de vehicule au atins
aproape 100.000 de unitati in

2025, in crestere fata de 77.108
unitati in 2024, rezultand un
raport intre comenzi si livrari de
0,98, comparativ cu 0,80 in anul
precedent.

MAN avanseaza in domeniul
electrificarii: +168% fata de
anul precedent

Electrificarea a avansat si in cadrul
portofoliului. Vanzarile de camioane
si autobuze complet electrice au
crescut cu 168% fata de anul
precedent, ajungand la 1.970 de
unitati. Din acest total, autobuzele
electrice urbane au reprezentat
peste 1.300 de vehicule livrate in
cursul anului, ceea ce reprezinta o
crestere de 118% fata de 2024.

In segmentul camioanelor, peste
620 de camioane electrice au fost
vandute dupa inceperea productiei
in serie a MAN eTruck in vara anului
2025.

Compania a obtinut o rentabilitate
foarte stabila si rezultate excelente
in ceea ce priveste fluxul de
numerar timp de trei ani consecutivi.
"Faptul ca am reusit sa facem

acest lucru intr-un mediu de piata
persistent slab demonstreaza
succesul sustinut al realiniamentului
MAN si este, de asemenea,
rezultatul muncii noastre intense

in ceea ce priveste costurile si
lichiditatile. Tn plus, cu MAN2030+,
avem un plan clar pentru viitor,

pe care il vom implementa rapid.

lLoiMacron

Servicii de reprezentare
in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




Obiectivul nostru este sa continuam

sa ne imbunatatim performanta

si s& ne consolidam si mai mult
rezilienta. Pentru 2026, ne asteptam
la o usoara redresare a cererii pe
pietele europene principale de
camioane si la mentinerea unei
cereri bune pentru autobuze si
autoutilitare. Anticipam o crestere
suplimentara a electromobilitatii, mai
ales daca conditiile-cadru continua
sa se Imbunatateasca."”, a spus Inka
Koljonen, CFO, MAN Truck & Bus.

Creste portofoliul de vehicule
comerciale electrice
Compania intentioneaza sa isi
extinda portofoliul de vehicule
comerciale electrice Tn 2026. Un
camion de distributie electric cu
baterie din segmentul de 12 tone,
eTGL, este programat sa intre in
gama, iar un alt vehicul electric din
clasa de greutate de pana la 16
tone este planificat sa fie prezentat
in cursul anului.

MAN pregéteste, de asemenea,
introducerea modelului MAN
eCoach, un autocar electric cu
baterie prezentat la Busworld
Europe 2025. Pregatirile pentru
productie sunt in curs de
desfasurare, iar compania se
asteapta ca modelul sa intre in
productie la sfarsitul anului 2026.

12
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Pe langa portofoliul sau electric,
MAN continua dezvoltarea
vehiculelor cu motor cu ardere
interna. Producétorul intentioneaza
sa lanseze un nou cap tractor
greu, proiectat pentru remorci cu
greutatea de pana la 250 de tone,
care va fi produs la Miinchen si
finalizat la Wittlich.

MAN Truck & Bus a livrat 7.002
autobuze Tn 2025, in crestere cu
49% fata de 4.710 unitati in 2024,
contribuind la rezultate stabile ale
grupului, cu venituri de 14,1 miliarde
de euro, comparativ cu 13,65
miliarde de euro in anul precedent,
si un profit operational ajustat de
904 milioane de euro.

MAN Truck & Bus a livrat 7.002
autobuze in 2025, in crestere cu
49% fata de 4.710 unitati in 2024,
contribuind la rezultatele stabile ale
grupului, cu venituri de 14,1 miliarde
de euro, comparativ cu 13,65
miliarde de euro in anul precedent,
si un profit operational ajustat

de 904 milioane de euro (2024:
919 milioane de euro), in timp ce
compania a anuntat o investitie de
300 de milioane de euro in reteaua
sa europeana de servicii. Potrivit
companiei, aceasta reprezinta cea
mai mare investitie in infrastructura
sa europeana de servicii pana in
prezent.

| www.tirmagazin.ro

Crestere puternica a
veniturilor

"Grupul a incheiat anul fiscal 2025
cu o crestere a veniturilor si o
profitabilitate stabila, in timp ce
divizia de autobuze a inregistrat
cea mai puternica expansiune
dintre segmentele de vehicule ale
companiei, asa cum era deja clar
cand au fost publicate rezultatele
pentru trei trimestre. Vanzarile
totale de vehicule au crescut la
101.642 de unitéati, cu 6% mai mult
faté de anul precedent, in timp ce
comenzile primite au crescut cu
30%, la 99.961 de unitati.

Este al treilea an consecutiv in
care am obtinut rezultate solide,

in ciuda pietelor de camioane

in continuare slabe din Europa.
Faptul ca, in calitate de furnizor cu
gama completa, suntem capabili
sa echilibram diferite evolutii

n unitatile noastre de afaceri
Camioane, Autobuze, Furgonete si
Motoare externe si sa ne extindem
constant gama de servicii da
roade. Prin incheierea unui acord
fundamental cu partenerii nostri
de codeterminare cu privire la
programul ,MAN2030+”, am creat o
baza excelenta pentru continuarea
succesului companiei pe termen
mediu si lung.", a declarat Alexander



Vlaskamp, CEO, MAN Truck & Bus

Livrarile de autobuze cresc
cu 49% in 2025

Dupa cum s-a mentionat mai sus,
segmentul autobuzelor a inregistrat
cea mai semnificativa crestere in
cadrul portofoliului de vehicule MAN
in 2025. Livrarile de autobuze au
crescut la 7.002 unitati, comparativ
cu 4.710 unitati in 2024, ceea ce
corespunde unei cresteri de 49%
fata de anul precedent.

Desi segmentul autobuzelor a
inregistrat cea mai mare crestere,
datele furnizate de MAN clarifica
amploarea acestuia Tn cadrul
companiei. Cu 7.002 unitati, acesta
reprezinta in continuare aproximativ
7% din vanzarile totale de vehicule,
in timp ce camioanele (63.296)

Si furgonetele (31.344) raman

principalele motoare ale volumului.
Aceasta expansiune a contribuit

in mod semnificativ la cresterea
generala a vanzarilor de vehicule
in perioada de raportare, alaturi de
cresterea continua a segmentului
furgonetelor.

Program de 300 de milioane
de euro pentru extinderea
retelei europene de service
Pe langa dezvoltarea portofoliului
de vehicule, MAN Truck & Bus a
anuntat un program de investitii de
300 de milioane de euro destinat
extinderii si modernizarii retelei sale
europene de service pana in 2030.
Investitia va fi utilizata pentru a
infiinta noi baze de service, a
moderniza locatiile existente si a
consolida acoperirea regionala pe
pietele europene cheie. Compania

FF[H
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isi propune sa scurteze distantele
dintre clienti si ateliere si sa
imbunatateasca calitatea serviciilor.
MAN opereaza in prezent
aproximativ 1.200 de locatii de
service proprii si partenere in toata
Europa. Peste 2.000 de centre de
service si parteneri de cooperare
sunt conectati prin serviciul de
asistenta rutiera si mobilitate MAN
Mobile24.

Numai in Germania, MAN
raporteaza peste 340 de locatii de
service proprii si ale partenerilor
Compania afirma ca extinderea
retelei are scopul de a asigura

ca aproape 80% dintre clienti pot
ajunge la o locatie de service in
maximum 30 de minute de calatorie.
Pietele prioritare includ Germania,
Austria, Elvetia, Franta, Regatul
Unit, Italia, Spania, Polonia si

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IM
PE PLATFORMA




Turcia. Potrivit MAN, compania
intentioneazéa sa deschida in medie
sapte noi sucursale pe an pe aceste
piete.

Electrificare si digitalizare
O parte din programul de investitii
se concentreaza pe pregatirea
atelierelor si a locatiilor de service
pentru mobilitatea electrica. MAN
afirma ca, pana in 2026, doua
treimi din bazele sale europene
vor fi echipate pentru intretinerea
vehiculelor electrice.

Aproximativ o treime din

investitia de 300 de milioane de
euro va fi alocata masurilor de
electromobilitate si digitalizare.
Acestea includ programe de
formare pentru angajati, extinderea
capacitatilor de reparare a bateriilor
si implementarea infrastructurii de
incarcare.

Aproximativ 8.000 de angajati din
toata Europa urmeaza programe
de formare legate de tehnologiile
de mobilitate electrica. Centrele de
reparare a bateriilor functioneaza
deja in Germania, Spania, Belgia,
Austria si ltalia, iar alte piete
urmeaza sa fie conectate la retea.
Infrastructura de incarcare este,

de asemenea, dezvoltata prin
cooperarea cu compania energetica
E.ON. Parteneriatul include

14
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instalarea a pana la 400 de puncte
de Tncarcare accesibile publicului
pentru camioane electrice Tn pana
la 170 de locatii de service din toata
Europa.

,O marca puternica are nevoie de

o retea de service puternica. Noi
avem asta — si acum o facem si mai
puternica. Alaturi de echipa noastra
de vanzari, atelierele noastre sunt
imaginea publica pentru clientii
nostri. Reteaua noastra puternica
este un avantaj competitiv. Vrem sa
o extindem si mai mult. De aceea
investim masiv aici in urmatorii ani,
deoarece combinatia dintre produs,
service si calitate bunéa va deveni

si mai importanta n anii urmatori,
mai ales in contextul aparitiei de noi

|

milence

concurenti.

Vrem sa ne diferentiem si mai clar si
sa ne impunem ca un actor durabil”,
spune Friedrich Baumann, membru
al consiliului de administratie pentru
vanzari si solutii pentru clienti

la MAN. ,Afacerile cu vehicule
comerciale sunt semnificativ

mai complexe si necesitd mai

multe servicii decat afacerile cu
autoturisme. Disponibilitatea zilnica
a vehiculelor este esentiala pentru
afacerile clientilor nostri. Pentru a
avea succes, trebuie sa fim foarte
aproape de clientii nostri si sa
oferim servicii de cea mai inalta
calitate”, continua Baumann.

THIRD STRONG YEAR

IN A ROW

SALES REVENUE
14.1 billion

ADJUSTED
OPERATING MARGIN

NEW ORDERS

A

-0.3pp*

of seres production:




IVECO OFF ROAD EVENT 2026: DOUA
ZILE DEDICATE PERFORMANTEI,
VERSATILITATII SI NOILOR S()LUTII DE
MOBILITATE

IVECO Romania a organizat, in perioada 2-3 aprilie 2026, la Cheile Gradistei - Fundata,
evenimentul IVECO Off Road Event 2026, un format dedicat prezentarii gamei sale de vehicule
profesionale intr-un cadru construit in jurul experientei directe, al testarii si al dialogului cu
partenerii si clientii.

Evenimentul a reunit peste 200 de adaptate unor nevoi operationale 8x4, cu motor xCursor 13 de 460CP,
participanti, care au avut ocazia sa diverse. echipat cu bena basculabila de
descopere si sa testeze o selectie n zona de testare, invitatii au putut 18 mc Cantoni, iar pe parcursul
relevantd de vehicule si solutii conduce lveco T-Way, autosasiu traseului au fost evidentiate atuurile
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tehnice ale modelului, in special
robustetea, capacitatea de adaptare
la teren dificil si performanta n
conditii de exploatare solicitante.
De asemenea, participantii au avut
ocazia sa testeze Iveco Daily cabina
dubla cu bena basculabila trilateral
Cantoni si lveco Daily cu bena
basculabild Cantoni. In total, pe
segmentul heavy au fost realizate
peste 50 de teste.

Totodata, zona expozitionala a
inclus modele reprezentative din
portofoliul companiei, printre care
Eurocargo 4x4 cu bena basculabila
trilateral, lveco Daily 4x4 autorulota
- camper pentru misiuni off-road,
Iveco eDaily, Iveco Massif, precum
si lveco eSuperdJolly, prezentat in
premiera in Romania.

eSuperdJolly este o autoutilitara

cu autonomie de pana la 424 km,
asigurata de acumulatorul de 110
kWh si arhitectura FWD cu sasiu
autoportant ce asigura un volum
mare de Tncarcatura in cele mai
compacte dimensiuni din piata.
,Prin IVECO Off Road Event 2026
ne-am dorit sa oferim o experienta
cat mai aplicata, in care clientii si
partenerii nostri sa poata vedea
direct cum raspund vehiculele
IVECO cerintelor din teren. Ne
bucuram ca am reunit peste 200 de
participanti si cd am putut marca,
in acest cadru, prezentarea in
premiera in Romania a modelului
IVECO eSuperJolly”, a declarat
Andrei Gagea, Country Manager al
IVECO Romania.

Prin acest eveniment, IVECO
Romania reconfirma importanta

dialogului direct cu piata si
angajamentul de a aduce in prim-
plan solutii de mobilitate si transport
adaptate cerintelor actuale din teren.

Cu acest prilej, au avut
amabilitatea sa ne ofere
scurte interviuri:

- Andrei Gagea, Director General -
IVECO Romania;

- Radu Apostu, Product & Training
Manager - IVECO Romania;

- Adrian Gavan, Director Vanzari -
IVECO Capital Romania;

- Andreas Cantoni, Sales Manager -
Cantoni & C. SpA

- Federica Verga Buzzoni - Export
Sales Department - Cantoni & C.
SpA

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR revista TIR
Magazin: Ce se va intdmpla in
aceste zile la Iveco Off-Road Days?

Andrei Gagea, Director
General - IVECO Romania:
Este un bun prilej de a fi alaturi

de clientii, dealerii si partenerii
nostri, intr-un eveniment dedicat
exclusiv sectorului de constructii.
Vom prezenta vehiculele noastre
destinate gamei de constructii:
vehicule din gama light, Iveco Daily,
in diferite configuratii, si vehicule din
gama grea, lveco T-Way. Ambele
modele vor putea fi testate de clientii
nostri in conditii reale de lucru.



Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR revista TIR
Magazin: Ce credeti ca apreciaza
clientii la vehiculele pe care le
testeaza in aceste zile?

Radu Apostu, Product &
Training Manager - IVECO
Romania: In mod cert, robusteteal
insa, in particular, cred ca vor
aprecia performantele motorului,
performantele transmisiei,
elasticitatea cu care aceste vehicule
se comporta pe sosea si, in mod
cert, sistemele de siguranta si :
sistemele electronice care, in [ s 2.4
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momentul de fata, le fac viata mult
mai usoara la volan.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR revista TIR
Magazin: Cum veniti in sprijinul
clientilor Iveco in perioada
urmatoare?

Adrian Gavan, Director
Vanzari - IVECO Capital
Romania: Iveco Capital ofera,

in aceasta perioada, impreuna cu
partenerul nostru BNP Paribas,

o solutie de finantare foarte
avantajoasa, cu o dobanda
subventionata de 2,25%, pentru toti
clientii lveco.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR revista

TIR Magazin: Ce presupune
participarea grupului Cantoni la
IVECO OFF-ROAD DAYS?

Andreas Cantoni, Sales
Manager - Cantoni & C. SpA:
Pot spune ca nu este prima data
cand participam, deoarece acest
eveniment reflecta o realitate
importanta pentru noi. Dupa multi
ani de cooperare in ltalia, am
infiintat o companie Th Romania,
aproape de Sibiu, care se ocupa de
asamblarea locala a basculantelor
noastre. Acest lucru este foarte
important, deoarece schimba
strategia: logistica devine mai
eficientd si mai economica pentru
piata roméaneasca.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR revista TIR
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Magazin: Care sunt planurile de
expansiune ale grupului Cantoni?
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Federica Verga Buzzoni,
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Export Sales Department -
Cantoni & C. SpA: Am inceput

deja extinderea noastra in urma
cu cétiva ani, prin deschiderea
unor facilitati noi de 47.000 de

metri patrati. Acest lucru ne-a marit
capacitatea de productie cu 30%,
iar in prezent producem 2.300 de

basculante din gama usoara pentru
vehicule precum Daily si 1.000 de
basculante din gama grea pentru
vehicule off-road T-Way. Grupul
nostru este format din 100 de
oameni in acest moment si avem
clienti in toata lumea.
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PUTERNIC SI EFICIENT — VIITORUL CAMION
VOLVO PROPULSAT CU HIDROGEN

Volvo a inceput testele pe sosele cu camioane grele propulsate de motoare cu ardere interna cu
hidrogen. Solutia Volvo pentru alimentare cu hidrogen este o solutie de referinta in industrie,
iar lansarea comerciala este planificata sa inceapa inainte de 2030.

Volvo face inca un nou pas catre
transportul cu emisii net-zero de
CO2, prin inceperea testelor pe
sosele cu camioane grele echipate
cu motoare cu combustie alimentate
cu hidrogen.

Camioanele Volvo cu hidrogen vor
oferi performante de top in industrie,
eficientad energetica superioara, un
consum de combustibil mai redus

si o putere a motorului crescuta,

in comparatie cu tehnologia
conventionala a motoarelor cu
hidrogen.

Totul datorita Injectiei Directe

de Tnalta Presiune (HPDI), o
tehnologie in care o cantitate mica
de combustibil de aprindere este
injectata cu mare presiune, pentru a
permite aprinderea prin compresie,
fnainte de a fi adaugat hidrogenul.
Volvo utilizeaza deja aceasta
tehnologie la camioanele sale
alimentate cu gaz, cu peste 10.000
de unitati vandute la nivel global.
»1estarea pe sosele este o borna
importanta pentru camioanele
noastre alimentate cu hidrogen.

Am increderea ca vor fi cele mai
bune din industrie, daca ne uitam la
eficienta consumului de combustibil,

20

putere, cuplu si manevrabilitate.
Clientii vor fi capabili sa le opereze
in acelasi fel ca pe camioanele
diesel. Experienta noastra cu
tehnologia HPDI in peste 10.000
de camioane alimentate cu gaz
este o dovada solida a performantei
acesteia,” spune Jan Hjelmgren,
Head of Product Management la
Volvo Trucks.

Aceste camioane vor fi potrivite

in special pentru transport de
lungé distanta si n regiuni unde
infrastructura sau timpul necesar
pentru reincarcarea camioanelor
electrice pe baterii sunt limitate.

in situatia in care se foloseste
hidrogen ,verde”, camioanele
Volvo au potentialul de a ajunge

la CO2 net-zero well-to-wheel,
atunci cand este utilizat HVO drept
combustibil de aprindere. Acestea
sunt incadrate in categoria ,Zero
Emission Vehicles” (ZEV), in cadrul
standardelor de emisii de CO2 ale
Uniunii Europene.

Tehnologia avansata a motoarelor
Volvo alimentate cu hidrogen

este derivata din lantul cinematic
diesel, oferind performante similare
dieselului, in timp ce reduce
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substantial emisiile de CO2.
Camioanele cu motoare alimentate
cu hidrogen vor completa oferta
Volvo de solutii alternative, cum

ar fi camioanele electrice cu

baterii, camioanele electrice cu
celule de combustibil si cele care
functioneaza cu combustibili
regenerabili, precum biogazul si
HVO (ulei vegetal hidrotratat).
,Vedem un mare potential pentru
camioanele cu motoare cu hidrogen,
care vor avea un rol important in
tranzitia catre un transport cu emisii
zero. Vor fi necesare mai multe
tehnologii pentru decarbonizare. Ca
producator global, oferim o varietate
de solutii de decarbonizare si ne
sprijinim clientii sa aleaga cea mai
buna alternativa in functie aplicatia
de transport, a infrastructurii
disponibile si a preturilor la energia
verde”, spune Jan Hjelmgren.

Date despre camioanele
Volvo cu motoare cu ardere a
hidrogenului:

*Camioanele Volvo Trucks
propulsate cu hidrogen vor folosi
tehnologia eficienta HPDI (High
Pressure Direct Injection) de la
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Cespira, www.cespira.com volume mici de camioane electrice zero consta din motoare electrice cu
*Camioanele Volvo alimentate cu pe celule de combustibil Thainte de baterii, motoare electrice cu celule
hidrogen vor avea o autonomie 2030. de combustibil si motoare cu ardere
operationala care va depasi Strategia tridirectionala Volvo interna alimentate cu combustibili
distantele parcurse zilnic de multi Trucks pentru a atinge emisii net- regenerabili.

dintre clienti.

*Datorita emisiilor reduse de

CO2 din arderea hidrogenului,
aceste camioane sunt incadrate in
categoria ,Vehicule cu Emisii Zero”,
conform standardelor de emisii de
CO2 ale UE.

*Hidrogenul poate fi folosit de
asemenea pentru alimentarea
camioanelor electrice folosind celule
de combustibil, in care electricitatea
este produsa la bordul camionului.
Camioanele electrice cu celule de
combustibil nu emit niciun fel de
gaze de esapament, ci doar vapori
de apa. Volvo are in plan sa lanseze

Volvo FH Aero oferi eficients energetica la un nou nivel.
MNoul design si tehnologiile inovatoare reduc consumul
=i imbunatitesc siguranta si confortul soferulul,

www.volvotrucks.ro
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CAT COSTA ANGAJAREA UNUI SOFER DIN

AFARA UE?

Raportul Uniunii Europene privind activitatile imigrantilor din afara UE in companiile de
transport rutier din UE arata ca, din cauza deficitului de tineri din UE, numarul personalului
provenit din tari terte este in crestere.

Bruxellesul estimeaza ca procentul
acestora a ajuns la 8% din totalul
soferilor de vehicule comerciale, iar
incidenta lor este in crestere.

Cu toate acestea, raportul evidentiaza
si unele probleme critice, cum ar fi
costul angajarii soferilor din afara UE.
Conform unei cercetari realizate de
autorii raportului prin intermediul unor
interviuri cu intreprinderi, costul mediu
de angajare a unui singur sofer non-
european este de 20.157 €. Cea mai
importantd componenta este salariul si
costurile asociate platite n perioada de
formare si regularizare, care se ridica la
14.600 €.

Costuri mari pentru un sofer
non-UE

Aceasta este o perioad in care soferul
nu poate inca sa fie angajat pe deplin
n activitati de transport si, prin urmare,
nu genereaza venituri pentru companie.
La aceasta componenta se adauga
costurile de intretinere, estimate la
3.815 €, care includ calatoria din tara
de origine, cazarea si cheltuielile initiale
de integrare.

22
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Obtinerea sau convertirea permisului
de conducere intr-o tara din UE
presupune o cheltuiala medie de 1.385
€, In timp ce formarea si obtinerea
certificatului de calificare a soferului
presupun 357 € suplimentari.

Raportul subliniaza ca 90% dintre
companiile de transport sunt
microintreprinderi cu mai putin de
zece angajati. In acest context, o
investitie initiala de peste 20.000

€ per sofer poate afecta in mod
semnificativ lichiditatea unei companii.
Marile companii, in schimb, dispun

de obicei de structuri administrative si
juridice interne capabile sa gestioneze
proceduri complexe si sa absoarba
mai bine costurile de inactivitate. Prin
urmare, angajarea soferilor din afara
UE se realizeaza in principal in cadrul
intreprinderilor structurate.

Investitie initiala de 20.000
euro. Merita?

Durata procedurilor reprezinta un alt
factor critic. Procesul de angajare
internationald dureaza in medie
intre patru si sase luni, cu varfuri de

| www.tirmagazin.ro

pana la un an, din cauza fragmentarii
responsabilitatilor intre autoritatile
nationale, consulare si de formare.
Analiza timpului prezentata in raport
arata ca eliberarea documentelor
profesionale, cum ar fi certificatul

de calificare a soferului si cardul de
tahograf, necesita o parte relativ mica
din timpul total, in timp ce formalitatile
de viza si permisul de sedere constituie
partea cea mai lunga si mai incerta.

O problema deosebit de critica este
asa-numita paradoxul de reglementare
in jurul certificatului de calificare a
soferilor. n mai multe state membre,
este necesara o sedere legala de cel
putin 185 de zile pentru a se inscrie la
cursuri de calificare.

Cu toate acestea, obtinerea unei vize
de sedere necesita adesea un contract
de munca activ, ceea ce presupune,

la randul sau, detinerea certificatului
profesional. Acest mecanism creeaza
un cerc vicios administrativ care
incetineste intrarea soferilor pe piata

si prelungeste perioada in care
intreprinderea suporta costuri fara a
putea angaja soferul.
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SCHMITZ CARGOBULL AG DEVINE PRIMUL

PRODUCATOR DE SEMIREMORCI CARE OFERA UN
SISTEM TELEMATIC CERTIFICAT PENTRU TURCIA

Aprilie 2026 - Schmitz Cargobull a inceput sa ofere sistemul sau consacrat de telematica
TrailerConnect® intr-o versiune certificata special pentru piata din Turcia.

Astfel, companiile de transport care
opereaza in Turcia sau desfasoara
transporturi internationale beneficiaza
de o solutie complet aprobata si fiabila
pentru monitorizarea si controlul digital
al flotelor de semiremoreci.

Schmitz Cargobull a echipat gamele
sale de produse cu sistemul telematic
TrailerConnect® in configuratie
standard. Sistemul si serviciile aferente
sunt adaptate cerintelor specifice
fiecarei misiuni de transport si fiecarui
tip de vehicul. Pana in prezent, au
fost vandute peste 305.000 de unitati
telematice.

Totusi, aprobarea in diferite tari
presupune respectarea unor cerinte
legislative specifice. In Turcia, acestea
includ obligativitatea utilizarii cartelelor
SIM turcesti si transmiterea datelor
prin servere controlate de autoritatile
nationale.

Dr. Cafer ince, Head of Product

Line Digital Services la Schmitz
Cargobull, declara: ,Prin adaptarea
TrailerConnect® la cerintele specifice
fiecarei tari, garantam utilizarea unui
sistem telematic complet conform

si performant pentru clientii nostri

din Turcia. Respectarea cerintelor
BTK (Autoritatea pentru Tehnologii
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Informationale si Comunicatii) ofera
companiilor de transport siguranta
necesara pentru a-si gestiona flotele
eficient, folosind date in timp real si
respectand toate cerintele legale.”

TrailerConnect® - platforma
pentru un management
eficient si transparent al
flotei

Pentru expeditori si companiile de
logistica, siguranta marfurilor si
monitorizarea fluenta a transportului
sunt esentiale. Importanta datelor fiabile
in timp real pe intreg lantul logistic este
in continué crestere. TrailerConnect®
ofera o baza solida in acest sens,
permitand controlul optim al proceselor
de transport conectate si contribuind
semnificativ la cresterea eficientei si
reducerea costului total de exploatare
(Total Cost of Ownership — TCO).

Schmitz Cargobull Turcia,
crestere constanta din 2017
Kerem Tas, Managing Director

Schmitz Cargobull Turcia, evidentiaza
dezvoltarea continua a fabricii din
Sakarya-Erenler, operationala din 2017.
Portofoliul de produse este extins anual

| www.tirmagazin.ro

prin noi proiecte si dezvoltari.

,Astazi, fabrica este una dintre cele doar
doua unitati Schmitz Cargobull din lume
care produc axe proprii. De asemenea,
este singura fabrica ce produce sasiuri
pentru containere destinate pietelor
globale”, declara Tas.

Pozitie solida pe piata din
Turcia

Murat Tokatli, Head of Sales and
Marketing la Schmitz Cargobull Turcia,
subliniaza evolutia puternica a pietei
de semiremorci frigorifice: ,Unitatile
noastre frigorifice S.CU sunt concepute
pentru toate tipurile de transport. Cu
peste 38.000 de unitati vandute, ne
consolidam pozitia in transportul cu
temperatura controlata si in lantul
frigorific. Conform datelor TAID, doua
din trei semiremorci frigorifice vandute
n Turcia sunt alese in continuare in
favoarea noastra. Acest lucru confirma
pozitia de lider pe care o consolidam de
ani de zile.”

Eficienta, siguranta si
sustenabilitate crescute
TrailerConnect® colecteaza toate
informatiile relevante de la semiremorcéa
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si unitatile frigorifice — inclusiv pozitia,
datele EBS, presiunea in pneuri, starea
usilor, temperatura si alti parametri
tehnici — si le transmite n timp real catre
portalul TrailerConnect®.

Dispecerii beneficiaza astfel de un

set de date fiabil pentru utilizarea
optima a capacitatilor si evitarea
curselor fara incarcatura. Sistemul
permite configurarea de alerte si setari
individuale, facilitdnd controlul intregii
flote.

Datele istorice contribuie la planificarea

Ford Trucks
Sharing the load

AIC

TRAUCKS

Unic importator 5i distribuitor
Ford Trucks in Romdénia

~

’ (™

mentenantei preventive, iar identificarea
timpurie a uzurii sau a anomaliilor
reduce timpii de nefunctionare,
scurteaza interventiile si creste
disponibilitatea vehiculelor.

Tn plus, sistemul imbunatateste
siguranta operationala: in cazul
abaterilor de la trasee sau al
incidentelor, responsabilii sunt notificati
imediat. Totodata, utilizarea mai
eficientd a semiremorcilor si reducerea
curselor goale conduc la scaderea
emisiilor. Monitorizarea presiunii

Autostrada Bucuresti - Pitesti km. 13.2
Str. Italia 17, Comama Chiajna
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www.ford-trucks.mo
+40 21202 6000

SCHMITZ
CARGOBULL

in pneuri contribuie suplimentar la
reducerea consumului de combustibil si
implicit a emisiilor de CO2.

Prin datele in timp real, documentarea
fiabila si raportarea structurata,
TrailerConnect® ofera transparenta
ridicata Tn gestionarea flotei si sprijina
luarea deciziilor operationale si
strategice, contribuind la optimizarea
sustenabila a activitatii companiilor de
transport.

Sharing the load



ASISTENTA PENTRU VEHICULE FURATE:
SOLUTIA IVECO IMPOTRIVA FURTULUI DE
VEHICULE COMERCIALE

« IVECO isi extinde portofoliul de servicii conectate cu Stolen Vehicle Assistance, o solutie
integrata in ecosistemul IVECO ON, care permite recuperarea rapida si coordonata a vehiculelor

comerciale in caz de furt

« Suportul este oferit de un Security Center disponibil 24/7, care opereaza in cooperare directa
cu autoritatile europene de aplicare a legii

- Tehnologii de Inteligenta Artificiala si geofencing pentru imbunatatirea detectarii furturilor si
accelerarea actiunilor de recuperare

in intreaga Europa, vehiculele
comerciale usoare se confrunta
in prezent cu un risc de furt de 10
ori mai mare decéat autoturismele,
iar in sectorul de inchirieri acest
risc aproape se dubleaza. Furtul
de vehicule a devenit din ce in

ce mai organizat si directionat,
grupuri infractionale profesioniste
sustragand vehicule prin

scheme de frauda sofisticate si
transferandu-le rapid catre piete

26

secundare, unde sunt revandute
fie ca atare, fie dezmembrate
pentru piese.

Pentru operatorii care se bazeaza
pe modelul IVECO Daily pentru
desfasurarea activitatii, furtul
reprezintd mult mai mult decéat o
problema de securitate — poate
genera perturbari operationale
semnificative. Daily este un activ
esential de lucru, iar pierderea
chiar si a unui singur vehicul poate

TIR MAGAZIN | APRILIE 2026 | www.tirmagazin.ro

afecta continuitatea serviciilor,
produce pierderi financiare si
compromite angajamentele fata de
clienti.

Ca raspuns la aceasta evolutie,
IVECO a introdus Stolen Vehicle
Assistance, o solutie integrata in
conectivitatea instalaté din fabrica
si complet integraté in ecosistemul
IVECO ON, transformand simpla
localizare a vehiculului intr-un
model structurat si coordonat de



recuperare.
,Prin Stolen Vehicle Assistance,

ii ajutdm pe clienti sa reactioneze
rapid in cazul unui furt si sa Tsi
recupereze vehiculul cat mai
repede posibil. Prin combinarea
conectivitatii instalate din fabrica,
detectarii bazate pe inteligenta
artificiala si unui Security Center
disponibil 24/7, transformam
alertele in actiuni coordonate

de recuperare care mentin
vehiculele disponibile si afacerile
functionale”, a declarat Alberto
Buttiglieri, Product Manager pentru
servicii de siguranta si securitate
la IVECO.

Securitate inteligenta
integrata in vehicul

Stolen Vehicle Assistance
sustine recuperarea rapida

si eficienta in caz de furt,
contribuind la reducerea timpilor
de nefunctionare si a pierderilor
financiare. Sistemul se bazeaza
pe conectivitatea standard
disponibila in gama IVECO si
integreaza tehnologii automate
de detectie bazate pe inteligenta
artificiala si geofencing, furnizate
de Targa Telematics, un jucator
de referinta la nivel european si
lider global in domeniul AloT si al
solutiilor digitale pentru mobilitate
conectata.

Pot fi definite limite geografice
virtuale, pot fi detectate miscari
neobisnuite, iar odata confirmat
furtul, procedurile de recuperare
sunt activate fara intarziere. Prin
portalul IVECO ON si aplicatia

- doah
e
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> operatorii )}
N clasici —

Easy Daily, clientii beneficiaza
de vizibilitate completa asupra
vehiculelor in operarea zilnica,
precum si de suport profesional
suplimentar in situatii critice.

Rate de recuperare de pana
la 90% datorita Security
Center disponibil 24/7

Un element-cheie al serviciului
este Security Center-ul disponibil
24/7, operat in colaborare cu
Targa Telematics, care combina
tehnologii telematice avansate

cu experienta indelungata in
recuperarea vehiculelor furate.
Dupa validarea unei alerte, centrul
coordoneaza imediat actiunile

cu autoritatile competente,
gestioneaza urmarirea vehiculului
si sprijind procesul de recuperare
in conformitate cu reglementarile
aplicabile.

Serviciul este sustinut si de
asistenti Al de tip agentic, capabili
sa analizeze datele vehiculului si
contextul operational, sa coreleze
evenimentele si s& recomande
cele mai eficiente actiuni pentru
operatori.

,Prin valorificarea inteligentei
avansate a datelor, alaturi de ani
de experienta operationala in
securitatea vehiculelor, ajutam
flotele sa reactioneze rapid si
eficient la evenimente critice”,

a declarat Alberto Falcione,

Vice President Sales la Targa
Telematics. ,Prin colaborare
stransa, am sprijinit IVECO

in dezvoltarea unei solutii
personalizate pentru protejarea

B it

vehiculelor comerciale si
sustinerea operatorilor de flote,
combinand tehnologia de ultima
generatie cu servicii dedicate,
pentru a asigura continuitatea
activitatii si un plus de liniste.”
Aceasta abordare integrata reduce
timpii de reactie, creste rata de
recuperare — pana la 90% — si
limiteaza impactul operational si
costurile asociate asigurarilor in
caz de furt.

Dincolo de recuperarea
vehiculului, serviciul ofera
asistenta structurata intr-un
moment critic, ajutand operatorii
s& minimizeze perturbarile si sa
revina mai rapid la operatiuni
normale.

Spania a fost piata pilot pentru
acest serviciu, care urmeaza sa
fie extins Tn toate tarile europene.
Feedback-ul initial al clientilor
evidentiaza beneficii clare pentru
managementul zilnic al flotelor, Tn
special o vizibilitate imbunatatita
asupra vehiculelor in operatiunile
curente si protectie suplimentara
in caz de furt. Astfel, utilizatorii
beneficiaza de siguranta ca
vehiculele si activitatea lor sunt
permanent protejate.

Prin Stolen Vehicle Assistance,
IVECO isi consolideaza
angajamentul fata de inovatia

in serviciile conectate, oferind
clientilor nu doar vehicule eficiente
si sustenabile, ci si solutii digitale
integrate, concepute pentru a le
proteja afacerea si a maximiza
disponibilitatea flotei.
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SCHMITZ CARGOBULL AG ACHIZITIONEAZA 100%
DIN BERGER FAHRZEUGTECHNIK GMBH

Horstmar/Radfeld, aprilie 2026 - Actionarii Berger Fahrzeugtechnik GmbH au decis transferul
participatiilor ramase catre Schmitz Cargobull AG.

Astfel, Schmitz Cargobull, care detinea
deja 49% din Berger inca din 2024,

va deveni proprietarul integral al
companiei. Tranzactia este supusa
aprobarii autoritatilor competente in
domeniul concurentei.

Decizia se bazeaza pe colaborarea
inceputa in 2024, care a demonstrat ca
expertiza Berger in constructii usoare
si know-how-ul industrial al Schmitz
Cargobull, impreuna cu reteaua sa
europeana de vanzari si service,
formeaza o combinatie puternica. In
acest context, integrarea completa a
fost pregatita ca urmatorul pas logic.

Tn 2025, cele dou& companii au investit
impreuna in tehnologia de productie de
la unitatea din Radfeld si in dezvoltarea
noii generatii Evolution a modelului
BERGERecotrail. Noua linie de produse
combina sasiul usor, optimizat din punct
de vedere al greutatii, dezvoltat de
Berger, cu sistemul modular si versatil
de caroserii al Schmitz Cargobull.
Andreas Schmitz, CEO Schmitz

Cargobull AG, declara: ,Colaborarea a
demonstrat nivelul ridicat de expertiza
tehnica si implicare din spatele
produselor Berger Fahrzeugtechnik.
Prin aceasta achizitie, obtinem expertiza
distinctiva a Berger in constructii usoare,
care completeaza ideal portofoliul
nostru. Pentru clientii nostri, acest lucru
inseamna o gama si mai larga de solutii
eficiente de transport, oferite dintr-o
singura sursa.”

Gerhard Berger, actionar principal al
BERGER Fahrzeugtechnik, explica:
»1ransferul si integrarea in cadrul
grupului Schmitz Cargobull creeaza
conditiile ideale pentru dezvoltarea mai
rapida a tehnologiilor noastre si pentru a
ajunge la un numar mai mare de clienti
din Europa. Combinarea expertizei
noastre Tn constructii usoare cu forta
industriala si reteaua Schmitz Cargobull
ofera o baza solida pentru crestere
viitoare.”

TIR MAGAZIN |
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Dezvoltare pe termen lung
alaturi de un partener
industrial puternic

Obiectivul integrarii este de a consolida
si extinde specializarea Berger
Fahrzeugtechnik in constructii usoare.
Schmitz Cargobull ofera structurile si
conditiile necesare pentru acest demers.

Valoare adaugata pentru
clienti

Pentru clienti, aceasta se va traduce
printr-o gama extinsa de semiremorci
oferite dintr-o singura sursa — inclusiv
solutiile usoare Berger — completate de
reteaua europeand de vanzari, service
si piese de schimb a Schmitz Cargobull.
Produsele, contactele si serviciile
existente vor raméane neschimbate.

Sub rezerva aprobarii
autoritatilor

Finalizarea tranzactiei este conditionata
de aprobarea autoritatilor antitrust
competente.
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SCANIA
SOLUTIONS
IN MOTION

Tested on the road.
Proven in business.

SCANIA SOLUTION IN MOTION. TESTED ON THE

ROAD. PROVEN IN BUSINESS

Scania porneste la drum! Esti gata sa descoperi solutiile Scania? in perioada 21 aprilie-04 iunie
2026, Caravana Scania Solution in Motion ajunge in orasul tau!

Ce te asteapta la Caravana Scania? -CASCO doar 0,99% in primul an Descopera oferta XT si vezi
-Primesti sfaturi practice pentru (pentru finantare prin Scania Credit) cum poti conduce masina
reducerea consumului de Cu Scania Super, beneficiezi de cel ~ dorita in conditii flexibile si
combustibil si optimizarea costurilor  mai avansat grup motopropulsor avantajoase!

-Descoperi inovatiile care fac construit vreodata, cu control

transportul mai eficient si sustenabil  performant al emisiilor si economii Avans: 10%

-Interactioneaza cu experti din de combustibil de pan la 8%. Perioada de finantare: 72 luni
industrie si parteneri de top: Viitorul transportului sustenabil Rate sezoniere: 3 luni cu doar 1.000
Shell, Bridgestone, Scania Credit incepe acum! €/lund

Romania, CTE Trailers, Krone si Contract de mentenanta: de la 99 €/
Alcoa luna

Descopera traseul!
lar daca vrei sa pleci la drum cu un
camion nou ...

Pe toata ioada desfasurarii
Garavane specialsti compane SCANIA SOLUTIONS
sunt la dispozitia ta cu campanii si IN MO'I"ON

oferte pentru solutiile Scania.

Tested on the road. Proven in business.

Descopera Scania Super,
cel mai eficient camion

din punct de vedere al
consumului de combustibil,
acum disponibil cu conditii
avantajoase:

-Finantare pana la 6 ani

-Contract de mentenanta de la 90 €/
luna

-Avans incepand de la 10.000 €
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STENOGRAME. CUM LUA SEFUL ARR
CRISTIAN ANTON §PAGA LA EXAMINAREA
PROFESIONALA A SOFERILOR PROFESIONISTI

Seful Autoritatii Rutiere Romane, Cristian Anton, apropiat al liderului PSD Sorin Grindeanu a
ramas in arest preventiv, a decis definitiv Curtea de Apel Cluj pe 15 aprilie 2026.

El este acuzat ca a luat mita pentru
eliberarea atestatelor de pregatire
profesionala a soferilor profesionisti,
iar anchetatorii au gasit la perchezitiile
din locuinta lui aproximativ jumatate de
milion de euro, o parte din bani fiind pusi
n cutii de pantofi.

Curtea de Apel Cluj a respins ca
nefondaté contestatia formulata atat
de Anton, cat si de celelalt inculpat

din dosar. Ei contestasera decizia

de arestare preventiva dispusa de
Tribunalul Cluj.

Acuzatiile DNA

Seful ARR, Cristian Anton, a fost retinut
de procurorii DNA in 31 martie 2026,
intr-un dosar in care este acuzat luare
de mita, constituire de grup infractional
organizat si folosirea de informatii care

nu sunt destinate publicitatii in scopul
obtinerii de foloase necuvenite. El este
acuzat de procurori ca a luat mita sume
cuprinse intre 600 si 1.500 de euro
pentru subiectele la examenul pentru
atestate profesionale pentru soferi
profesionisti pe transportul de marfa.
Potrivit DNA, Cristian Anton, in

calitate de director general al ARR, a
constituit un grup infractional organizat,
impreuna cu administratorul unei firme
si proprietarul unui centru de pregatire
profesionald, ,in scopul savarsirii unor
infractiuni de coruptie, urmarind o
actiune concertata prin care, contra
unor sume de bani primite ca mita, sa
permita fraudarea examenelor teoretice
pentru obtinerea atestatelor/certificatelor
de pregatire profesionala, desfasurate
in cadrul A.R.R. (atat proba la calculator

TIR MAGAZIN |
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cat si proba scrisa)’. Seful ARR era
liderul grupului infractional, acuza DNA.

12 persoane sunt vizate de
ancheta procurorilor

La perchezitiile facute la locuinta lui
Cristian Anton, anchetatorii au gasit
circa 500.000 de euro, o parte din bani
fiind pusi in cutii de pantofi.

Presa a dezvaluit ca (,) Cristian

Anton, 57 ani, a declarat venituri de la
Autoritatea Rutiera Romana, Ministerul
Transporturilor, podul de la Calafat,
Aeroportul Traian Vuia din Timisoara si o
companie de apa din Calarasi. Este un
apropiat al sefului PSD, caruia i-a fost
coleg de consiliu local acum aproape
doua decenii, apoi i-a devenit sef de
cabinet.

Din suma totala céastigata in fiecare

33
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luna, aproape jumatate e indemnizatia
de la firma Danube Bridge, cea care
gestioneaza podul de la Calafat, unul
dintre cele doua de peste Dunare spre
Bulgaria.

Judecatorul instantei de
fond, acuzat de ,,copy-paste”
de catre avocat

Cristian Winzer, avocatul sefului ARR I-a
acuzat pe judecatorul de la Tribunalul
Cluj care a decis arestarea lui Anton ca
se afla in stare de incompatibilitate, pe
motiv ca anterior se pronuntase asupra
a 17 cereri ale DNA privind masurile de
supraveghere si perchezitii in acelasi
dosar.

Jin mod repetat, anterior solutionarii
propunerii de arestare preventiva,
judecatorul a formulat concluzii de
certitudine cu privire la persoana
domnului Anton Cristian, depasind rolul
legal de verificare sumara, dupa cum
rezulta din cele 17 incheieri penale
definitive studiate de catre aparare.

(-..) Nu este vorba despre simpla
participare anterioara a judecatorului in
proceduri judiciare preliminare, ci despre
imprejurarea ca acesta validase deja,
in termeni de certitudine, insasi teza
factuala a acuzarii, tratand existenta
faptelor, mecanismul pretins infractional
si implicarea subsemnatului, ca fiind
deja conturate si confirmate”, sustine
Cristian Winzer.

Cum se lua mita la ARR?

n esentd, activitatea infractionala
cercetata in prezenta cauza a indicat
ca, cel putin de la finalul anului 2024 si
pana in prezent, mai multe persoane
fara calitate au apelat la detinatori

de scoli de atestate profesionale
aferente transportului de persoane/
marfuri, care au intermediat obtinerea
atestatelor intr-o maniera ilicita,
solicitand diverse sume de bani in
scopul traficarii influentei pe care o
aveau fata de functionari publici din
cadrul Autoritatii Rutiere Romane, care
faceau parte din comisiile de examinare
aferente obtinerii atestatelor, candidatii
neprezentandu-se la examen si fiind cu
toate acestea declarati admisi in urma
asa-zisei sustineri a examenului, sau
prezentandu-se si primind in sala de
examinare, de la examinator, foaia cu
raspunsurile corecte, parte din sumele
de bani remise ajungand cu titlu de mita
la membrul comisiei de examinare, n
prezent directorul general al Autoritatii
Rutiere Romane- Anton Cristian.
Documentarea initiala a activitatii
infractionale a avut ca punct de plecare
doua denunturi formulate pe raza
municipiului Bucuresti, ancheta relevand
fnsa ca mecanismul este unul mult mai
amplu decét cel prefigurat initial si ca
imbraca forma unui grup infractional
organizat, structurat pe mai multe
paliere, si care isi are raza de actiune in
toate locatiile in care Anton Cristian- in
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prezent directorul general al Autoritatii
Rutiere Roméne, este membru in
comisia de examinare, respectiv in mun.
Bucuresti, Th jud. Mehedinti si in jud.
Arad. Exista totodata indicii in sensul
ca Anton Cristian actioneaza si prin
intermediul altor comisii de examinare,
in care desemneaza persoane agreate
de acesta sau sub controlul acestuia,
dar si cé la nivelul intregii tari exista
micro-sisteme infractionale cu acelasi
mod de operare, in multe alte locatii de
examinare.

Atestatul UBER costa 700
euro

Sesizarea initiala a fost formulata de
numitii M.F. si F.G., care au aratat ca o
persoana cunoscuta ca G. A. faciliteaza
obtinerea de atestate UBER (atestat/
certificat pentru transportul de persoane
in regim de Tnchiriere) solicitdnd suma
de aproximativ 600 de euro Tn acest
sens, pentru ca acesta sa intervina pe
langa un functionar public din cadrul
Autoritatii Rutiere Roméane.

La data de 02.12.2024, M.F. s-a intalnit
cu G.A.F. intr-o benzinarie din mun.
Bucuresti, acesta comunicandu-i ca o
poate ajuta inclusiv sa obtina diploma
de bacalaureat. Totodata, i-a spus ca nu
este necesar sa se prezinte la examenul
pentru obtinerea atestatului UBER, insa
ca pretul va fi de 700 de euro.

La data de 13.12.2024, martora
colaboratoare a remis suma de 700 de
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SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si

FC*MIINITERDMIAIL EL K
CONTROALELE PolitiaRutlera.ro.

- Ir?”h T
/ 55.._1.' 'll';‘}_e.:g [u .

DE PESTE
2,6 MILIOANE
VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.




euro lui G.A., iar la data de 14.12.2024
aceasta a primit un mesaj de la acesta,
fnsotit de un document numit "situatie
centralizatoare", din care rezulta ca a
promovat examenul pentru obtinerea
atestatului. Din documentul trimis rezulta

ca acesta a fost semnat electronic de
catre numitul Anton Cristian, in calitate
de membru al comisiei de examinare,
dar si ca sus-numita ar fi urmat cursurile
de pregatire la Centrul de pregatire si
perfectionare I1zodasa SRL.

1.000 euro sa ti se rezolve
subiectele de catre
profesionisti

Un al doilea denunt a fost formulat de
numitul F.I, care a sesizat faptul ca un
functionar public din cadrul ARR care
are atributii in procesul de eliberare a
atestatelor profesionale pentru transport
rutier de marfuri, urmeaza sa primeasca
foloase necuvenite prin intermediul
unor persoane de incredere, de la
numitii G.C. si T.G., in vederea facilitarii
obtinerii unor astfel de atestate, desi
acestia nu se vor prezenta personal la
examen, urmand a fi substituite cu alte
persoane.

in acest sens, cei doi au luat legatura
Cu persoana cunoscuta sub numele
A.G. (de mai sus) care a luat legatura,
la randul sau cu o persoana cunoscuta

ca B.G. acesta comunicand mai departe
numele celor doi candidati numitului
Anton Cristian- director la Directia
Juridica din cadrul ARR. Cu acceptul
acestuia din urma, numitii G.C. si T.G.
nu se vor prezenta la examen, iar in
locul lor vor veni alte doua persoane
care urmau sa rezolve subiectele n
locul lor.

Celor doi candidati li s-a comunicat

ca vor trebui sa remita suma de 1000
de euro de persoana cu titlu de mita
si, suplimentar, suma de 200 de euro
de persoana pentru obtinerea de
documente false, si alti 200 de euro de
persoana pentru ca vor fi introduse n
sala alte persoane in locul acestora.
Banii urmau sa fie remisi Tn ziua
examenului lui G.A.care urma sa se
intélneasca cu Anton Cristian si 1i va
remite acestuia sumele de bani achitate
de cei doi cu titlu de mita.

Cum functiona caracatita
spagii

Martorul A.A. lucreaza in domeniul
tahografelor, fiind angajat la o societate
de profil, prin intermediul careia a
interactionat cu diversi functionari din
cadrul Autoritatii Rutiere Romane. In
urma cu aproximativ 3-4 ani, martorul
s-a deplasat cu o cunostinta unde se
sustineau si se sustin Tn continuare
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examenele in vederea obtinerii
atestatelor profesionale eliberate de
ARR..

in acea imprejurare, martorul a aflat

ca o persoana numita "Anton Cristian"-
examinator in cadrul examenelor privind
obtinerea atestatelor, era dispus sa
ajute candidatii sa promoveze examenul
n schimbul unor sume de bani.

Prin prisma profesiei martorului, acesta
a dezvoltat o relatie de incredere cu
Anton Cristian, in baza céareia |-a
recomandat pe acesta mai multor
persoane care urmareau sa obtina
atestate profesionale eliberate de
ARR..

in perioada de 2-3 ani cat a colaborat
cu Anton Cristian, acesta a aflat
modalitatea in care Tsi desfasoara
activitatile ilicite si a cunoscut persoana
de incredere a acestuia, respectiv pe
R.B..

Asadar, ca mod de operare, R.B. tine
legatura cu mai multi reprezentanti

ai centrelor de pregatire profesionala
care apeleaza la el in vederea obtinerii
atestatelor profesionale de catre unii
cursanti ai respectivelor centre. De
asemenea, avand la randul sau un
astfel de centru, R.B. este contactat si
de diverse persoane fizice care doresc
obtinerea unor astfel de atestate.

Tn ceea ce priveste desfasurarea
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examenelor, acestea au loc in doua
modalitati: prima- sustinerea unei

probe pe calculator/ tableta, sub

forma unor intrebari de tip grila, iar a
doua- sustinerea atat a unei probe pe
calculator constand intr-un test grila,

cat si sustinerea unui examen scris,
redactional, tip studiu de caz, ambele
probe fiind sustinute Tn aceeasi zi, in sali
diferite.

Banii, inainte de examen

Tn acest sens, in ziua examenului,
cursantii sunt indrumati de catre
R.B.caruia Ti remit actele si sumele de
bani in schimbul carora acestia urmeaza
sa promoveze examenul.

Tn cazul candidatilor care urmeaza s&
fraudeze examenul si care ar fi trebuit
sa participe doar la proba testului-grila,
acestia nu se prezinta fizic in sala de
examinare, testul-grila fiind completat
de alte persoane (care sunt aduse in
cladirea Formenerg de catre Radu
Bogdan, cu acordul lui Anton Cristian, si
sunt introduse intr-o sala separata unde,
prin intermediul unor laptopuri/ tablete
conectate wireless la server-ul A.R.R. cu
ajutorul credentialelor furnizate de Anton
Cristian, completeaza raspunsurile
corecte in numele candidatilor care au
remis sume de bani in acest sens).
Evidenta acestor candidati este tinuta de
R.B., care i-o prezinta lui Anton Cristian,
acesta din urma primind o suma de bani
pentru fiecare dintre candidatii ajutati in
maniera descrisa.

Tn cazul celei de-a doua modalitéti de
sustinere a examenului, dupa finalizarea
etapei care implica completarea testului
grila Tn maniera expusa anterior,
candidatii care au remis sume de bani
sunt chemati in cladire si sunt introdusi
intr-o sala aflata la etajul al ll-lea,
cunoscuta in randul functionarilor A.R.R.
ca fiind ,,sala lui Anton”, dat fiind ca
Anton Cristian Tsi desfasoara activitatea
doar Tn acea sala.

Lista cu spagile e la Anton
La intrarea in sala, candidatii se
deplaseaza la biroul unde sta Anton
Cristian, acesta Ti legitimeaza si verifica
daca apar sau nu pe lista intocmita de
R.B. cuprinzand numele candidatilor
care au remis sume de bani, si in

caz afirmativ, in locul foii de examen,
Anton Cristian le inméaneaza o foaie cu
raspunsurile corecte.

Tn ceea ce priveste modalitatea de
colectare si remitere a banilor, R.B.
primeste sumele de bani de la candidatii
care au discutat direct cu el, pe de-o
parte, si pe de alta, de la reprezentantii
centrelor de pregatire profesionala-

in cazul candidatilor inscrisi prin
intermediul acestor centre de pregatire,
iar dupa finalizarea examenului, in
aceeasi zi, respectiv, sdmbata, cand au
loc examenele in mun. Bucuresti, Radu
Bogdan 1i inmaneaza lui Anton Cristian
banii pentru candidatii care au promovat
examenul ca urmare a ajutorului oferit
de acesta.
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Martorul a aratat ca Anton Cristian
foloseste acelasi mod de operare atat la
examenele sustinute Tn mun. Bucuresti,
cat si la cele din mun. Arad si Drobeta
Turnu Severin. Din acest motiv, in mun.
Bucuresti se deplaseaza o data pe

luna la examen, in general in ultima
saptamana din luna, si uneori si in
prima.

Se face reducere la prima
spaga

1. Examenul din data

de 25.10.2025 din mun.
Bucuresti:

Ulterior autorizarii, colaboratorul cu
identitate reala F.T. (care voia sa dea
examenul) a purtat discutii pe aplicatia
Whatsapp in legatura cu inscrierea

la examen numita B.A. (Examinator
ARR) fiind interesata in continuare de
identificarea de noi persoane dispuse
sa remita sume de bani in vederea
promovarii frauduloase a examenului:

Examinator ARR:, Te intrebasem
daca mai ai pe cineva de inscris, c& si

io stiam ca si primul nene care a venit la
mine in locul tau...

Concurent: Aaaa.

Examinator ARR: Nu era nevoie. Si
mi-ai mai zis tu de ceva bdieti, si de asta
am zis sa te-ntreb daca mai ai ceva, ca
sa-i... aaaa...”

(.r)-

Examinator ARR: Daca gasesti
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ceva, m-anunti tu de ...(neinteligibil)...
Concurent: Da, da, da. Cu
siguranta. Bun.

Examinator ARR: iti faci reducere
tie.

Concurent: Sila proba teoretica?
La... cum... La prima proba...
Examinator ARR: Intri, Ia
calculator nu intri...

Concurent: Da.

Examinator ARR: La scris intri,
primesti, scrii, pleci.

Concurent: Am inteles. Bun.

(...)

Concurent: Am inteles, am inteles.
Cat va datorez?

Examinator ARR: O mie cinci
sute.

Concurent: Cinci sute?
Examinator ARR: Da.

in continuare, discutia se intrerupe
pentru putin timp, deoarece
colaboratorul autorizat a
scos si numarat suma totala
de 1400 euro.

Concurent: Doispe, treispe, paispe.
P-astia i-am pregatiti paispe, asa-mi
spusesesi la telefon, o mie patru sute.
Examinator ARR: O mie patru
sute? Ti-am facut discount oare?
Concurent: Da. Da.
Examinator ARR: Atunci o mie...
(neinteligibil)...
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Concurent: Rdman asa?
Examinator ARR (a dat din cap
n semn afirmativ): Si nu mai e nimeni
interesat?

Concurent: Am soferii dia, da multi
sant sceptici, ca zice: ba, mai, 1, am
auzit pa la altii care a incercat si-a dat
banii, si-a picat.

Examinator ARR: (s-a uitat la
colaborator si a inceput s& zdmbeasca)
Concurent: lo le-am zis, am incercat
sa le explic. Ba frate, cu cine am facut io
treaba...

Examinator ARR: Pai si sambata
asta am avut.

Concurent: Da?

Examinator ARR: Era cineva
caruia i-a expirat ADR-u colete si
cisterne, si nu mai putea sa mai
astepte...

Concurent: Da?

Examinator ARR: Si uite...

n continuare, B.A. a intors monitorul
care se afla pe birou, catre colaborator,
aratandu-i o discutie pe care aceasta

a avut-o cu o persoana, posibil prin
aplicatia WhatsApp.

Examinator ARR: Sii-am dat poza
ca s-a rezolvat (B.A. a deschis o poza
din conversatie, care pare sa fie un
document cu rezultatele primite).
Examinator ARR: Adicd sambata.
Concurent: Da, da.
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Examinator ARR: Pe 18, c-a fost
admis. Si el mi-a spus: nu era nevoie,
mergem pe incredere.

Cristian Anton lua 600 de
euro din spaga

in esenta, s-a aratat ca din suma de
bani solicitata intermediarilor, la Anton
Cristian ajunge suma de 600 de euro/
candidat, si ca cel putin B.A. a avut
15-20 de candidati la examenul din data
de 22.11.2026, iar numitul ,,Alex”’- 40
de candidati, fara sa se poata stabili
numarul candidatilor veniti din partea lui
Paraschiv Petrica Marinel si din partea
celorlalti intermediari. Totodata, s-a
stabilit ca intermediarii solicita un pret
cvasi-standard de 1500 de euro pentru
examenele care cuprind si proba scrisa,
dar ca au fost situatii cand sumele
solicitate au fost mult mai mari, in
functie de persoana candidatului.
Totodata, s-a aratat ca marja maxima

a candidatilor ajutati de Anton Cristian
sa promoveze fraudulos per sesiune de
examinare este de 200 de candidati, dar
ca a existat o sesiune cand a avut peste
300 de astfel de candidati, aproximativ
n luna august-septembrie.

Este adevarat ca nu toti acesti candidati
sustin si proba scrisa, unii inscriindu-
se doar la proba la calculator, insa si
deturnarea acestei probe se desfasoara
tot cu acordul lui Anton Cristian, fiind
organizata de acesta prin R.B. si
persoanele din anturajul sau care



rezolva proba in locul candidatilor,
astfel ca sumele de bani aferente
acestei probe ajung tot la Radu Bogdan
Alexandru si ulterior la Anton Cristian.
Cu privire la examenul din data de
22.XY.RE, au fost aproximativ 70 de
candidati care au remis sume de bani
pentru promovarea frauduloasa a
examenului, Tnsa ca acesta a observat
un numar mult mai mare de documente
aferente candidatilor, in autoutilitara
folosita de R.B. in acea imprejurare

Cristian Anton interceptat
cand isi numara spaga acasa
Din interactiunea dintre B.A. si Anton
Cristian si din gesturile ulterioare ale

lui Anton Cristian, rezulta fara dubii

ca acesta i-a adus sumele de bani
colectate ca urmare a examenului din
data de XXX, si ca in imobilul acestuia
existd numeroase sume de bani, astfel:

ANTON CRISTIAN: Bine.

B.A: Gata! Pai ne-auzim.... Sa treaca
sarbatorile astea un pic acuma. A fost
acuma Sfantu Andrei...

ANTON CRISTIAN: Da.

B.A: Sfantu Andrei si...

ANTON CRISTIAN:
...(neinteligibil)... urmatoare, da.
B.A: E bine ca nu-i asa.

ANTON CRISTIAN: Hai.

B.A: Nu stiu ce s fac cu asta da la

Bucuresti, &sta da.. da-l miros io putin
asa... cam prost. Nu i-as mai lua bani.
Sa-i fac, sa nu-i mai iau bani.

ANTON CRISTIAN: Cui m&?
B.A: Lu 3sta... de era cu Elefantu (n.r.-
referindu-se la S.A.).

ANTON CRISTIAN: Zici tu ca se
duce acolo?

B.A: Nu stiu ce sa zic. Daca... daca...
daca... Si-a fost sigur acolo. Acuma, stiti
care-i treaba? Nu stim sigur da nimeni.
Poa sa se duca oricine, oricand, oricum.

ANTON CRISTIAN: Si asta-i drept.

B.A.: Da-i in **** mea. S&a vedem ce-o
fi, ca io n-am ...(neinteligibil) (n-avem
cum , nu se baga niciunul p-acolo)...
incerc s&-l evit luna asta, s&-i spun ca
sunt plecat, si gata.

ANTON CRISTIAN: Gata. Asa
usor, mai faci unu-doi, **** mea.

(...)

B.A: M3 duc, ca mai am de-nvartit un
pic. Masina am oprit-o. Am inchiriat o
duba de-asta... mai stau mai... mai lejer.
...(neinteligibil)... ce locatie urata, n-am
pomenit.

ANTON CRISTIAN: Pe asta

au gasit-o, asta n-am ce sa fac.
...(neinteligibil)... ne-au scos eia afara.
N-am, efectiv n-am ce sa fac. Ne-o scos
afara.

B.A: Vedem ce-o fi.

ANTON CRISTIAN:
...(neinteligibil)...
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B.A: Ne obisnuim noi.

ANTON CRISTIAN: Cauta situ
pix, io o fac. Numa ca l-am pus pe asta
sa investeasca acuma, stii?

B.A: ...(neinteligibil)... la vara.
ANTON CRISTIAN: Hai. Hai
...(neinteligibil)...

Ulterior, ramas singur in apartament,
Anton Cristian si-a petrecut o perioada
considerabila de timp numarand

sume de bani, astfel cum rezulta din
ansamblul gesturilor efectuate in acea
imprejurare:

La ora 19:28, au inceput sa se auda
sunete asemanatoare celor produse

de manipularea unui plic sau a unor
hartii, dupa care, la foarte scurt timp,
Anton Cristian a fost surprins in timp

ce se ducea din zona livingului (unde

a stat impreuna cu B.A.), spre zona
dormitorului, avand in ména stanga

un pachet de culoare maro (cel mai
probabil un plic mare, pliat la unul dintre
capete), care parea sa aiba continut.
Tot la ora 19:28, s-au auzit
sunete asemanatoare celor produse de
deschiderea/inchiderea unei incuietori
mecanice.

La orele 19:34, 19:35 si
19:36 au inceput sa se auda sunete
asemanatoare celor produse de
manipularea unor plicuri sau hartii.
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La ora 19:38, au inceput sa se
auda sunete asemanatoare celor

produse de numararea unor sume de
bani (bancnote), respectiv, de folosirea
unor elastice din cauciuc, dar si de
manipularea unor plicuri/hartii.

Sunete asemanatoare celor produse
Cu ocazia numararii unor sume de

bani (bancnote), s-au auzit si la orele
19:39, respectiv 19:40.

n continuare, la ora 19:50, Anton
Cristian a venit din zona dormitorului,
spre zona bucatariei, avand asupra

lui un plic mare, de culoare maro, fara
continut, pe care |-a rupt (pare sa fie
acelasi plic, pe care |-a dus initial, cu
continut, din zona livingului, spre zona
dormitorului).

Apoi, au Inceput sa se auda sunete
specifice de chei (metalice), respectiv,
sunete asemanatoare celor produse de
deschiderealinchiderea unei incuietori
mecanice, dupa care, la ora 19:53,
sunete asemanatoare celor produse
de manipularea unor hartii, respectiv, a
unor elastice din cauciuc.

Tot incepand cu ora 19:53, s-au auzit
din nou sunete asemanatoare celor
produse cu ocazia numararii unor sume
de bani (bancnote), dar si numitul Anton
Cristian, in timp ce realiza, in soapta,
urmatoarea numaratoare:

ANTON CRISTIAN:
...(neinteligibil)... 6, 7, 8, 9
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...(neinteligibil)... 21, 22, 23, 24,

25, 26, 27, 28, 29, 30. 31, 32, 33
...(neinteligibil)... 36, 37, 38, 39, 40.

41, 42, 43 ...(neinteligibil)... 49, 50,

51, 52, 53, 54 ...(neinteligibil)... 56
...(neinteligibil)... 59, 60. 61, 62, 63, 64
...(neinteligibil)... 67, 68, 69, 70. 71, 72,
73, 74, 75 ...(neinteligibil)... 78, 79, 80.
81, 82, 83, 84, 85, 86, 87, 88, 89, 90.
91, 92, 93, 94, 95, 96, 97, 98, 99, 100.
Tn timpul efectuarii numaratorii,

s-au auzit sunete asemanatoare

celor produse cu ocazia manipularii
bancnotelor.

Imediat dupa finalizarea numaratorii
descrise mai sus (la ora 19:55), s-au
auzit sunete asemanatoare celor de
folosire a unor elastice din cauciuc.

La orele 19:56 si 19:57, au inceput
sa se auda sunete asemanatoare celor
produse de manipularea unor sume de
bani (bancnote)/ hartii, respectiv, a unor
plicuri, dupa care, sunete asemanatoare
celor produse de folosirea unui pix.

n continuare, la ora 19:58, a fost auzit
Anton Cristian, in timp ce realiza, in
soapta, urmatoarea numaratoare:
ANTON CRISTIAN: ...(neinteligibil)...
11,12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20.
21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30. 31
...(neinteligibil)... 40, 41 ...(neinteligibil)...
44, 45.

in timpul efectuarii numaratorii,

s-au auzit sunete asemanatoare
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celor produse cu ocazia manipularii
bancnotelor.

Imediat dupa finalizarea numaratorii
descrise mai sus, s-au auzit sunete
asemanatoare celor de folosire a unor
elastice din cauciuc.

La ora 19:59, a fost auzit din nou
Anton Cristian, in timp ce realiza, in
soapta, urmatoarea numaratoare:
ANTON CRISTIAN: 1,2, 3
...(neinteligibil)... 20. 21 ...(neinteligibil)...
30. 31, 32, 33 ...(neinteligibil)... 61
...(neinteligibil)... 77, 78 ...(neinteligibil)...
81, 82 ...(neinteligibil)... 88, 89, 90. 91,
92, 93, 94, 95, 96 ...(neinteligibil)... 98,
99, 100.

in timpul efectuarii numaratorii,

s-au auzit sunete asemanatoare

celor produse cu ocazia manipularii
bancnotelor.

Imediat dupa finalizarea numaratorii
descrise mai sus, s-au auzit sunete
asemanatoare celor de folosire a unor
elastice din cauciuc.

La ora 20:02, s-au auzit sunete
asemanatoare celor produse cu
ocazia manipularii unui plic sau a
unor hartii, dupa care, la ora 20:04
s-au auzit sunete scurte si infundate,
asemanatoare celor de aranjarea a
bancnotelor, prin lovire de un corp din
lemn (masa).

Tot la ora 20:04, a fost auzit Anton
Cristian, Tn timp ce realiza, Tn soapta,



urmatoarea numaratoare:

ANTON CRISTIAN:
...(neinteligibil)... 70 ...(neinteligibil)... 88,
89, 90 ...(neinteligibil)... 98, 99, 100.
n timpul efectuarii numaratorii,

s-au auzit sunete asemanatoare

celor produse cu ocazia manipularii
bancnotelor.

Imediat dupa finalizarea numaratorii
descrise mai sus, s-au auzit sunete
asemanatoare celor de folosire a unor
elastice din cauciuc.

A numarat banii timp de 20 de minute
Ulterior, in intervalul 20:07 - 20:27,
s-au auzit aproape in mod continuu,
sunete asemanatoare celor produse de
manipularea unor plicuri/hartii/bancnote,
de aranjare a bancnotelor, respectiv, de
folosire a unor elastice din cauciuc si a
unui pix.

La ora 20:28, Anton Cristian a tastat
si trimis un mesaj de pe telefonul mobil,
dupa care, a inceput sa realizeze, in
soaptd, urmatoarea numaratoare:
ANTON CRISTIAN:
...(neinteligibil)... 23.

n timpul efectuarii numaratorii,

s-au auzit sunete asemanatoare

celor produse cu ocazia manipularii
bancnotelor.

Imediat dupa finalizarea numaratorii
descrise mai sus, s-au auzit sunete
asemanatoare celor de folosire a unor
elastice din cauciuc.

La ora 20:29, Anton Cristian a fost
auzit, realizand in soapta, urmatoarea
numaratoare:

ANTON CRISTIAN:
...(neinteligibil)... 10, 11, 12, 13, 14
...(neinteligibil)... 16, 17, 18, 19, 20. 21,
22,23, 24, 25, 26 ...(neinteligibil)... 30,
31 ...(neinteligibil)... 33 ...(neinteligibil)...

35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 44,
45, 46 ...(neinteligibil)... 48, 49, 50,

51, 52, 53 ...(neinteligibil)... 56, 57,

58, 59, 60. ...(neinteligibil)... 62, 63
...(neinteligibil)... 67, 68, 69, 70, 71, 72,
73,74, 75, 76, 77... 100.

S-a speriat de cat de mare e
spaga

In timpul efectuarii numaratorii,

s-au auzit sunete asemanatoare

celor produse cu ocazia manipularii
bancnotelor.

Imediat dupa finalizarea numaratorii
descrise mai sus, s-au auzit sunete
asemanatoare celor de folosire a unor
elastice din cauciuc, dar si a unui pix.
La ora 20:38, Anton Cristian a stins
lumina din zona livingului si a bucatariei,
dupa care a luat un scaun de tip scara,
pe care l-a dus si I-a asezat in fata
mobilierului de bucatarie.

n continuare, Anton Cristian s-a urcat
pe acel scaun, dupa care, la scurt timp,
a luat din zona aceea de mobilier, un
pachet asemenea unei cutii din carton
sau a unui plic mai mare, care parea

sa aiba continut (Anton Cristian s-a
dezechilibrat la coborarea de pe scaunul
de tip scara).

Anton Cristian a dus acel pachet in
zona livingului (ora 20:39), iar in
continuare au inceput sa se auda
sunete asemanatoare celor produse de
manipularea unor plicuri sau hartii, dar si
de folosirea unor elastice din cauciuc.
La ora 20:56, s-au auzit din nou
sunete asemanatoare celor produse

de manipularea unor plicuri sau hartii,
dupa care, Anton Cristian a luat pachetul
(cel asemenea unei cutii din carton sau
a unui plic mai mare), s-a dus cu el in
zona mobilierului de bucatarie si s-a
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urcat pe scaunul de tip scara.

Anton Cristian a ascuns banii
in cutia de pantofi

Anton Cristian a asezat acel pachet
undeva in mobilier (fara sa poata fi
observat locul), dupa care a coborat
de pe scaunul de tip scara si a pornit
lumina din zona livingului si a bucatariei.
Imediat dupé aceea, la orele 20:57

si 20:58, Anton Cristian a realizat, n
soapta, urmatoarele numaratori:
ANTON CRISTIAN: ...(neinteligibil)...
3, 4, 5 ...(neinteligibil)... 8, 9,

10 ...(neinteligibil)... 14, 15, 16
...(neinteligibil)... 20.

ANTON CRISTIAN: 1,2, 3
...(neinteligibil)... 8, 9. Ai sa-mi bag ****!
in timpul efectuarii numaratorii,

s-au auzit sunete asemanatoare

celor produse cu ocazia manipularii
bancnotelor.

Imediat dupa finalizarea celei de-a doua
dintre numaratorile descrise mai sus,
s-au auzit sunete asemanatoare celor
de folosire a unor elastice din cauciuc,
dar si a unui pix.

La ora 21:02, a fost auzit Anton
Cristian care a realizat, in soapts,
urmatoarea numaratoare:

ANTON CRISTIAN:
...(neinteligibil)... 10, 11, 12
...(neinteligibil)...

in timpul efectuarii numaratorii,

s-au auzit sunete asemanatoare

celor produse cu ocazia manipularii
bancnotelor.

Imediat dupa finalizarea numaratorii
descrise mai sus, s-au auzit sunete
asemanatoare celor de folosire a unor
elastice din cauciuc.

La ora 21:03, a fost auzit Anton
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Cristian care a realizat, in soapta,
urmatoarea numaratoare:
ANTON CRISTIAN:
...(neinteligibil)... 6, 7, 8, 9, 10

...(neinteligibil)... 18, 19 ...(neinteligibil)...

21, 22, 23, 24, 25, 26, 27... 28, 29, 30
...(neinteligibil)... 33, 34, 35.

Dupa efectuarea acestei numaratori, a
fost auzit Anton Cristian cum a spus la
final: ,,doua sute”.

n timpul efectuarii numaratorii,

s-au auzit sunete asemanatoare

celor produse cu ocazia manipularii
bancnotelor.

Imediat dupa finalizarea numaratorii
descrise mai sus, s-au auzit sunete
asemanatoare celor de folosire a unor
elastice din cauciuc, dar si a unui pix.
La ora 21:05, s-au auzit sunete
specifice de chei metalice, dupa care,
sunete asemanatoare celor produse de
deschiderea/inchiderea unei incuietori
mecanice.

A mutat banii dintr-o camera
in alta

Imediat dupa aceea (tot la ora 21:05),
Anton Cristian a plecat din zona
livingului spre zona dormitorului, cel mai
probabil avand asupra lui bagajul de tip
geamantan/valiza (in drum spre zona
dormitorului, a pus un manunchi de chei
pe masa aflata langa aparatul de aer
conditionat).

La ora 21:06, Anton Cristian a revenit
in zona livingului, de unde a luat in
mana un alt pachet, mai mic (care pare
sé& fie ambalat partial in hartie.

n continuare, Anton Cristian a oprit
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lumina din zona livingului si bucatariei,
dupa care a mers in apropierea
mobilierului de bucatarie si s-a urcat pe
acelasi scaun de tip scara.

in urmatoarele momente, s-au auzit
niste sunete asemanatoare celor
produse de folosirea unui seif (mai
precis, de introducerea unui cod de
securitate).

La ora 21:07, Anton Cristian a coborat
de pe acel scaun de tip scara, fara sa
mai aiba pachetul asupra lui.

Ulterior, a mutat scaunul de tip scara
din apropierea mobilierului de bucatarie,
a luat niste fructe si a pornit din nou
lumina.

A numarat 700 de bancnote
Practic, din intreaga conduita observata
la Anton Cristian dupa primirea

vizitei lui B.A. se deceleaza motivul
vizitei acestuia, respectiv remiterea
sumelor de bani colectate ca urmare

a ajutorului dat candidatilor in vederea
promovairii frauduloase a examenului,
actele desfasurate de Anton Cristian

in apartamentul sau fiind subsecvente
remiterii de sume de bani: numararea
acestora, impartirea Th mai multe
calupuri, legarea cu elastic, plasarea
acestora intr-un loc sigur, cel mai
probabil intr-un seif (mai ales raportat la
imprejurarea ca acesta a inchis lumina
fnainte de a tasta codul, tocmai pentru
a nu se observa din exterior activitatea
desfasuratd), si notarea defalcata a
sumelor de bani, aspecte care intaresc
veridicitatea informatiilor initiale.

Daca se are in vedere numaratoarea
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efectuata de Anton Cristian, se
deceleaza urmatoarele: 100, 45,

100, 100, 23, 100, 20, 9, urmata de

0 expresie triviala care indica propria
mirare cu privire la sumele de bani
numarate, urmata de o altd numaratoare
finalizata cu cuvantul ,,200".

Daca se tine cont ca acesta parea

ca imparte banii in calupuri, se

poate presupune in mod rezonabil

ca acesta a format calupuri de 100

de bancnote, numarand cel putin

700 de bancnote (100 +45 +100+
100+23+100+20+9+200).

Un ultim aspect care se impune a fi
mentionat este urmarea episodului din
data de 22.11.2025 cand Anton Cristian
a fost auzit numarand bani si vazut
depozitdnd ceva in zona unui dulap din
bucatarie, unde s-au si auzit, de altfel,
sunete corespunzatoare tastarii unui
cod.

Pachetul cu bani din sacosa
in data de 22.01.2026, ora 15:43,
in apartamentul situat la adresa indicata
mai sus, a intrat numitul Anton Cristian,
fara sa mai fie insotit de vreo alta
persoana.

La ora 15:48, Anton Cristian a luat
unul dintre scaunele de langa masa
din living, dupa care I-a pozitionat in
apropierea mobilierului de bucatarie.
Ulterior, acesta s-a urcat pe scaunul
respectiv, dupa care, pe blatul
mobilierului de bucatarie.

Din zona de deasupra mobilierului

de bucatarie, Anton Cristian a luat un
pachet, de culoare deschisa, care pare




ca avea continut.

Cat timp se afla cu picioarele pe blatul
mobilierului de bucatarie, inainte de a
lua acel pachet, Anton Cristian a fost
auzit in timp ce spunea urmatoarele:
Anton Cristian: Sa-l iau, in ****
mea ...(neinteligibil)... Hai aici!

Dupa ce a coborat de pe mobilier (ora
15:49), Anton Cristian a dus scaunul
fnapoi, ldanga masa din living, iar
pachetul |-a introdus in sacosa in care
anterior mai pusese alte bunuri din
apartament.

La ora 15:57, Anton Cristian a luat
sacosa in care au fost introduse bunurile
(inclusiv acel pachet), dupa care, la
ora 15:58, a parasit apartamentul,
inchizénd cu cheia usa de acces.

Prin urmare, se confirma faptul ca,

la data de 22.11.2025, acesta a
depozitat sume de bani in acel loc din
bucatarie, intarindu-se cele stabilite cu
acea ocazie.

Cristian Anton lua atentii in
sacosa Boss

Au existat sute de examene la finalul
carora s-a luat spaga. La finalizarea
examenului, Anton Cristian s-a deplasat
in zona XXX unde a fost asteptat de
Radu Bogdan Alexandru cu o punga
cu inscriptia ,,Boss”, acesta urcand

in autoturismul marca Dacia Duster
condus de Anton Cristian si purtand
urmatoarea discutie:

ANTON CRISTIAN: M-ai lasat
astazi singur, in **** mea, aicea,
...(neinteligibil)... chemam, sa vii,
mea. lo... io nu te-am sunat.
B.A: N-am reusit, f***-i mama ma-sii,
ca veneam. Ma ocup io si de frati, si...
am stat putin pa la Valcea, sa mai rezolv
ceva pe-acolo, ca veneam.

ANTON CRISTIAN: Da, da da-mi
macar o, o, o chestie de stire, In ****
mea, ca astia, in **** mea, or Inceput

sa chitaie, stii? Pai, ne achitam si cu
turu trecut? Da zic, stai ma, ca n-a fugit
nimeni, io nu m-am vazut cu omu ala.
Ce dracu, e in concediu, **** mea.

B.A: Danu, e vorba cé nu... Tre sa
inteleaga ei sa stie, ca nu... noi... nu
umblu io cu...

ANTON CRISTIAN: [o asta i-am
spus la Alex... si Alex o umblat in branci
astazi.

B.A: N-a dat-o el, a dat-o astia din
jur-imprejurul nostru. N-o da el. Ba, astia
ma, ca ...(neinteligibil)...

ANTON CRISTIAN: Si... fii atent
aicia ce-ti spun, l-am... Cred ca n-a venit
Motorina.

B.A: Ba da. Motorina... va spun io.

lo astazi, cand am fost un timp, pe la
undeva pe la 10 -11, m-am lua...
ANTON CRISTIAN: Cuce?Cu
ce-a venit? Cu cine si-a facut el treaba?
B.A: Cu Mihai.

ANTON CRISTIAN: A venit pe, pe, pe...
B.A: ihi.

ANTON CRISTIAN: Pe lista lu Mihai?

*kkk
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B.A: ihi.
ANTON CRISTIAN: Aiada....

Spaga si mai sus?

ANTON CRISTIAN: Sa-i zic
acuma, cand ma-ntalnesc prima data
cu T., cu ceva rezerve, tre sa mai lucrez
cu tine. ...(neinteligibil)... ca io cu ai
mei, cu cat mai putin sa dau, sa iau si...
Si astazi o venitiara... **** ala de la
Valcea, cu nevasta-sa.

B.A: Aha.

ANTON CRISTIAN: Sil-am
agasat. Pai zice, io am crezut ca no,
daca am venit o data, mai vine aia. $tii?
Si-i zic, ba, te-am primit doar pentru c-a
intervenit E, pentru tine. E ultima data,
cu mine sa nu mai vii! La mine sa nu
mai vii deloc! A avut sase... multe, multe
si si, si-o avut patru CPC-isti.

B.A: ihi.

ANTON CRISTIAN: |-am zis, b3, la
mine sa nu mai vii! Si te rog io frumos,
nu stiu, fa-ti in alta parte, du-te, fa-ti
altcumval! Zic, o intervenit E. atuncea
pentru tine, io n-am nevoie!

B.A: Normal!

ANTON CRISTIAN: Da a venit
dup-aia ala de la Valcea. De-aia, astazi
am fost toata ziua agasant. Astazi chiar
toata ziua am fost foarte turbat.

B.A: Da.

ANTON CRISTIAN: Adica... turbat
in sensul ca nu... tu stii ca... Frate, ti-am
mai spus-o, mie-mi place sa lucrez doar
cu tine, cu oamenii tai. I-am dus pe ****
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estea de T. si pa, pa, pa E., ca o duc
dupa mine, ca n-am ce sa fac. Aia vine
si ma... imi freaca melodiile. lo nu pot sa
zic, ca-i buna platitoare. E foarte buna
platitoare, intelegi? Da ea aproape ce-o
venit, io am crezut ca ea-i singura.
RADU BOGDAN ALEXANDRU:
Vedeti ca e si hoata, rau de tot.
ANTON CRISTIAN: i ma!
RADU BOGDAN ALEXANDRU:
Ca am descoperi... am descoperit niste
chestii.

ANTON CRISTIAN: i ma!

(...)

Spaga de la Bucuresti

ANTON CRISTIAN: Astazi m-o, m-o
dat asta mic... (in continuare s-au auzit
sunete asemanatoare celor produse cu
ocazia manipularii unui plic din hartie)
Uite! Asta. Ce-i asta m&?!

B.A: Aicea...

ANTON CRISTIAN:
...(neinteligibil)... de la Bucuresti.

(...)

B.A: lo v-am l&sat ce-a fost la
Bucuresti, astazi, aicea... si-am mai pus
cinci mii in plus.

ANTON CRISTIAN: Vreau sa imi
fac cheltuielile si iti spun data viitoare
cat mai este sa-mi dai.

B.A: Nu! Mai avem de facut... Ce mai
avem? Mai avem...

ANTON CRISTIAN: Mehedintiu...
B.A: Severinu si cu.... Severinu si cu
Bucurestiu, nu?

46

TIR MAGAZIN | APRILIE 2026

ANTON CRISTIAN: Atét, da. Si
...(neinteligibil)..., atat. La Severin nu.
B.A: La Bucuresti nu aveti, tre sa vina
cu ea azi.

B.A: Cu lista de la Bucuresti. N-o aveti.
Tre sa vina cu ea.

ANTON CRISTIAN: O am, ma
omule! Ca stii ca am... Nu, aia-i de la
Severin.

B.A: Nu, aia-i de la Severin.
ANTON CRISTIAN: Aian-oam....
n-o am.

Turneul national al mitei
ANTON CRISTIAN: Bine, am
acuma sa le dau, ca le dau la astia...
B.A: Vreti sa vi-i aduc la Bucuresti?
Sau ii duc la Robi? (s-au auzit din nou
sunete asemanatoare celor produse de
manipularea unor hartii)

ANTON CRISTIAN: Acuma, daca
am aicea, daca am aici... Am aicea
Bucurestiul de astazi?

B.A: Da.

ANTON CRISTIAN: Bun. Casale
dau lor.

B.A: Nu, tineti-o, ca va mai uitati pa ea.

Ca p-aia am gresit ceva io.

ANTON CRISTIAN: Nu m-o trebe!
Ce **** mea! Ada... ce ca***| Ma c** pe
ea.

B.A: Tiifiii... dou&sdoua ori doua mii
patru sute, doar ce-a fost astazi. ....

(neinteligibil)... si cu cincispe mii pe plus.

ANTON CRISTIAN: inchis! Aia ca
sd am sa le dau la astia.
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B.A: Asa. Si daca vreti luni, il mai trimit
pe Alex cu altceva.

ANTON CRISTIAN: Nu mai! Ca
acuma! La mine asta era problema,
cand am vazut ca nu-i... (neinteligibil)...
B.A: Am simtit un pic ca, ba, stai ma
ca tre sa fac asa. Da nu, nu... nu... nu, io
vreau sa risc cu banii, io sunt terminat.
lo nu... nu vin cu bani cand plec de-
aicea la Valcea, nu plec bani dupa
mine. Si nici de-acolo.... La Timisoara
...(neinteligibil)... si vreau sa vi-i duc
acolo ca sa terminam, stiti?

ANTON CRISTIAN: ii mai bine, stii
de ce? Pentru ca nu exista un... n-au
urma. Ca am om afara ...(neinteligibil)...,
toti care mergem la examenele astea
suntem monitorizati, si, zice, de la...
ti-am zis, o plecat de la asta. Ai vazut
c-o iesit circu cu buletinele? Pentru

ca celelalte institutii folosesc buletin

cu adresa, intelegi? Pe noile...
(neinteligibil)..., ca de-aici a plecat.

Se temeau: "Ne-or agata si
pe noi"

ANTON CRISTIAN: Ba mai

mult, si la Pitesti ...(neinteligibil)...

de facut, varianta speciald. Or venit
...(neinteligibil)..., ba, esti nebun?!
Buletine false n Pitesti, e groaznic,
intelegi? Si-atuncea ei cauta urma, stii?
Si orice prind... in *** mea, ne-or agata
si pe noi cu ...(neinteligibil)...

B.A: lo...

ANTON CRISTIAN: Da stai linistit,



ca iesim in douazeci de ani.

B.A: Pai ...(neinteligibil)..., i-am zis si
la asta.

ANTON CRISTIAN: Da, da, da,
da. Ma, pai vezi in **** mea, ai copil
...(neinteligibil)... A&&a, suntem si mai
bine supravegheati si i-am zis, b3, tu...
tu povesteste la toata lumea, ca ne-o
apucat ca proasta. Ma-ntelegi? lo nu...
(neinteligibil)... ca nu. I-am zis, io nu

... (neinteligibil)... Pai mi-a zis ca sant
gainar. Da... (neinteligibil)...

B.A: Pai da, la nivelu care se-ntampla
lucrurile... sdntem, c-asta.. dla.
ANTON CRISTIAN: Frate, io-ti
spun ...(neinteligibil)..., ca io-ti spun tot,
io nu m& ascund... ma-ntelegi?

B.A: ...(neinteligibil)... la toti.
ANTON CRISTIAN: Deci
...(neinteligibil)... Aaa, o zis c& am

vrut sa ...(neinteligibil)... p**a mea
...(neinteligibil)... p**a mea, dar s-a
lasat deocamdata. Pai las filmarea
sefilor de serviciu si-acuma ma duc la
...(neinteligibil)... si s-ar putea sa nu
mai continuam cu ...(neinteligibil)... noul
director... (neinteligibil)... Ca daca ala
ramane ... (neinteligibil)...

ANTON CRISTIAN: Amza pe
birou, tu iei ...(neinteligibil)..., da sa faca
ei. Faceti cum va... (neinteligibil)... si,
cat 1i, dati-i si lui, si bag ****-n voi. Si
dup-aia vine Aradu, si-atuncea tu alegi.
Daca crezi ca ai aicea la Bucuresti, mut

Aradu, si-i trimit la Bucuresti, daca nu,
ma duc la Arad. Da ala-i ultimu.

B.A: Pe luna viitoare tre s-o calculam...
ANTON CRISTIAN: Calculam...
B.A: Ma duc la Severin.

ANTON CRISTIAN: Doi... fac. Fac
doua Bucurestiuri atuncea, daca trebe.
R.B.A.: Ai vazut?! M-am uitat de
curiozitate la Teleorman, ca era unu
programat acolo, erau o suta treizeci si
patru de probe.

ANTON CRISTIAN: Ai...

R.B.A.: Astazi v-a fost bine? Sau?
ANTON CRISTIAN: Noua sute sapte
Zeci.

R.B.A.: Nu, eram curios céti... lua.
Zece la suta. Nu e o marja...

ANTON CRISTIAN: Zece lasuta e
bine. Da nu poa sa fie cincizeci la suta,
bai Bogdan! Ei inscriau aici pe Bucuresti
cate doua mii patru sute.

La, la, la... la Suceava, inscriau...
aveau treizeci la suta. Treizeci la suta?!
Adica eia mergeau pentru, 3aaa... de
exemplu... cinci, sase sute de oameni

si erau in schimb doua mii patru sute,
doua mii cinci sute de oameni. Aveau
oameni inscrisi de sapte ani de zile. Au
sarit centrele pe mine, iti dai seama.

No io.. zice, nu-i lasati, ca noi tre sa-i
fnscriem, cd omu daca vine, vine, si
intreaba daca aia. Voi... inseamna

ca vorbiti doar o data la trei ani cu
oamenii. la vorbiti in fiecare saptamana
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si intrebati-i, ba, veniti la examen? Ca
daca nu vrei, nu poti sa-i incarci. Asta-i
motivul pentru care am taiat.

Mita pentru Anton - 30.000
euro

Cu ocazia examenului din Arad, a
rezultat ca numitul Anton Cristian a
obtinut cu titlu de mitd suma de cel putin
30.000 de euro, suma remisa la locuinta
sa de catre B.A. dupa finalizarea
examenului.

Din discutia purtata intre Anton Cristian
si B.A. la data de 17.03.2025 s-a
decelat insa ca, pentru examenul din
jud. Arad, lui Anton Cristian i s-a remis
suma de 30.000 de euro, de unde
rezulta ca, la data de 01.03.2026,
B.A. a schimbat in moneda euro sumele
de bani primite in lei, la care a adaugat
sumele de bani remise de candidati
direct in moneda euro.

Totodata, se impun aceleasi concluzii
antamate anterior cu privire la
cuantumul sumei, in sensul ca faptul ca
lui Anton Cristian i s-a remis suma de
30.000 de euro pentru examenul din jud.
Arad inseamna ca suma primita de B.A.
ca urmare a traficarii influentei a fost

de cel putin 30.000 de euro, aceasta
neputand fi mai mica decat partea
remisa lui Anton Cristian.

Anton Cristian a luat mita din sute de
examene precum cel de la Arad.
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Angajatii CNAIR isi maresc
singuri salariile

Anca Mocanu, lider de sindicat in
cadrul Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR), le transmite angajatilor,
printr-un e-mail intrat in posesia
noastra, cd urmeaza majorari
salariale.

Mocanu le-a transmis membirilor de
sindicat calendarul negocierilor cu
conducerea companiei.

Documentul arata, fara echivoc,
cum se pregateste o noud runda de
beneficii intr-o institutie care sta pe
un munte de datorii.

in loc de concluzie: In timp ce
contribuabilii sunt anuntati discret ca
urmeaza vremuri ,grele”, in interiorul
CNAIR se discuta relaxat despre
angajari si salarii mai mari.

Planul fara surprize

Ancuta descrie un calendar in care
lucrurile sunt impartite elegant:
intai discutii fara bani, apoi discutii
cu bani. Memorandumul pregatit
include deblocarea angajarilor,
posturi suplimentare si majorari
salariale Tn functie de inflatie. Cu
alte cuvinte, un traseu birocratic
perfect pentru a ajunge exact unde
trebuie: la bani mai multi pentru
aceiasi oameni.

in loc de concluzie: Nu

e negociere, e un traseu deja
asfaltat... spre salarii mai mari.

Reteta clasica de faliment
Cristian Pistol, directorul general

al CNAIR, zis ,Coarne”, complet
decuplat de realitate, pare hotarat
sa& demonstreze ca orice limita
bugetara poate fi ignorata cu
suficienta incredere. Tn loc s&
reduca presiunea pe buget, el cere
mai multi angajati si salarii mai
mari intr-o companie deja sufocata
financiar. Este exact combinatia
care, in mediul privat, duce direct la
insolventa.

in loc de concluzie: La stat nu
dai faliment, doar mai ceri bani mai
multi de la Guvern.

Asfaltul ramane pe hartie
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Veniturile proprii ale CNAIR din
rovinieta si taxe de pod sunt de
aproximativ 1,3-1,5 miliarde de lei
pe an. Din acesti bani, intre 1 si
1,2 miliarde de lei merg pe salariile
celor peste 7.000 de angajati.

Asta inseamna ca peste 75%

din veniturile generate direct de
companie se duc pe lefuri, nu pe
drumuri.

in loc de concluzie: Rovinieta
nu e pentru drumuri, e pentru salarii.

Banii nu ajung nici pentru
casa

Veniturile proprii abia acopera
functionarea interna a CNAIR, iar
investitiile depind de banii veniti de
la Ministerul Transporturilor. Cand
acesti bani intarzie, constructorii
actioneaza compania in instanta si
obtin penalitati consistente. Astfel,
fiecare zi de intarziere devine o
datorie Tn plus.

in loc de concluzie: intarzii
plata, platesti si mai mult din banii
fraierilor.

Gaurile negre din instante
CNAIR pierde constant procese cu
marii constructori internationali din
cauza studiilor slabe si a blocajelor
administrative. Despagubirile ajung
la sute de milioane de euro, bani
care nu se regasesc n niciun
kilometru de autostrada. Sunt
costuri invizibile pentru public, dar
devastatoare pentru buget.

in loc de concluzie: Autostrizi
putine, despagubiri multe.

Banii vin, dar nu raman
Bugetele uriase din 2025 si 2026
sunt alimentate din fonduri europene
si Planul National de Redresare si
Rezilientd (PNRR). Daca proiectele
nu sunt finalizate la timp, acesti bani
devin obligatii ale statului roman.
Practic, ceea ce pare finantare
externa se transforma rapid in
datorie interna.

in loc de concluzie: Gratis doar
pana vine factura.

Datoria invizibila
Intretinerea drumurilor existente

| www.tirmagazin.ro

este subfinantata, iar degradarea
acestora genereaza costuri de
cateva ori mai mari in viitor. Este

o datorie tehnica ignorata, dar
inevitabila. Practic, CNAIR améana
plata unor costuri care vor exploda
in anii urmatori.

in loc de concluzie: Ce nu
repari azi, platesti de cinci ori méine.

Cifrele dezastrului

La finalul anului 2024, CNAIR avea
datorii curente de aproximativ 67 de
miliarde de lei si datorii pe termen
lung de circa 23 de miliarde de lei.
Totalul de aproape 90 de miliarde
de lei ar trebui sa fie un semnal de
alarma major. In schimb, este tratat
ca un detaliu contabil.

in loc de concluzie: 90 de
miliarde datorii si inca au chef de
mariri salariale.

Nota de plata ajunge la tine
in timp ce in CNAIR se negociaza
salarii mai mari, romanii primesc
nota de plata. Taxele locale

cresc accelerat, taxa pe valoarea
adaugata (TVA) urca la 21%, iar
mediul privat este sufocat de noi
obligatii fiscale. Reforma promiséa de
premierul ,Bou Lojan” se traduce, in
realitate, prin redistribuirea banilor
de la contribuabili catre aparatul
bugetar.

in loc de concluzie: Ei isi
voteaza mariri, tie ti umfla taxele.

Textul integral al e-mailului:
From: Anca Mocanu
<ancamocanu77@gmail.com>
Sent: Tuesday, 7 April 2026 3:44 pm
To: undisclosed-recipients:

Subject: Fwd: Grup nou WhatsApp
informare negocieri

Buna ziua,

D-na Barbulescu m-a informat ref. la
sedinta de negociere cu urmatoarele
informatii:

compania urmeaza sa intocmeasca
un Memorandum a caror 3 puncte
importante sunt urmatoarele:
-deblocare angajati

-posturi suplimentare pt. noi km de
autostrazi construiti



UL

-majorari fd salarii cu indicele
inflatiei
Pana in 17.04.2026 se va face
schimbul de propuneri intre sindicat
si companie.
Din 21.04.2026 vor incepe
negocierile pe articolele din CCM
care nu implica banii.
Dupa aprobare memorandum si
aprobare BVC urmeaza negocieri
pentru articolele din CCM care
implica banii.
Va rog sa intrati in grupul de
WhatsApp al membirilor de sindicat
de la CNAIR Central prin link-ul de
mai jos - cei care doriti.
Am mai actualizat propunerile cu
ce am primit intre timp si le-am
retransmis catre sindicat.
Multumesc
Anca Mocanu - lider de sindicat
https://chat.whatsapp.com/
LaHsgNK4rKY7mW8NUVNM6F

L

:: Anca Mocanu

Tuesday, 7 April 2026 3:44 pm
b: undisclosed-recipients:

pibject: Fwd: Grup nou watsup informare negocleri

funa zlua, .

h.na Barbulescy m-a informal ref Ia sodinta de negociers cu urmatoarele informastit M
Fompania urmeaza sa intacmeasca un Memorandum a caror 3 puncie Enportants sunt :
deblocare angajari |

. posturi suplimentare pt noil km de autostrazi construif

-majoran fd salaril cu indicole inflatie | |

- drwnpﬂ,.ﬂh"mnim-ﬁ.
Pana in 17.04 2026 se va face schimbul implica bani .
Din 21 04 2026 vot incape negocierile pe articoledo din COM c410 T8 108 00 in COM care impica bani

Daioa aprobare memorandum o aprobars BVC uessa FO8eCrL Biun Conral pimnkoldomaf 6K 51
Va m;r:mwaﬁ in grupul de walsup al mﬂﬁmﬁmpd el angils caiva

ce am
Aun mal actualizal propunerile cu

Mmmmﬁnu - lider de sindical

Coarne- majorari salariale
ilegale

Desi premierul Bou Lojan se da
peste cap sa demonstreze la

televizor stoparea majorarilor
salariilor nesimtite din institutiile cu
capital de stat, seful CNAIR nu se
sinchiseste de asta.

Ciocu’ mic
despre dezastrul financiar
din CNAIR si va madresc la
toti salariile!




Am intrat in posesia unui document
prin care Coarne a aprobat in

mod ilegal marirea salariului

unei pitipoance, NEACSU Alina-
Georgiana, consilier juridic in cadrul
Serviciului Litigii de Munca, Directia
Resurse Umane.

Marirea salariului a fost avizata de
catre lonut Masala, zis "Coada-
de-cal", poreclit "Harem", director
economic al CNAIR, un om care le-a
sapat groapa multor altor directori
generali ai Companiei de drumuri,
pe langa gropita rotunjoara a lui
Coarne.

Nu avem ncé nicio confirmare, dar
suntem convinsi ca aceasta marire
ilegala a unui salariu din CNAIR nu
este una singulara.

Compania pierde procese pe banda
rulantd in ciuda unei armate de
juristi incompetenti, bine platiti,
angajati pe PCR - pile, cunostinte,
relatii.

Din putinele date care au mai
scapat de cenzura lui Coarne de la
instalarea sa ca dictator omipotent
pe bani publici, la finalul anului
2022, CNAIR avea 226 de juristi.
Surse din companie sustin ca, sub
conducerea miserupista a lui Pistol,
in ultimii ani numarul lor aproape ca
s-a dublat.

in loc de concluzie: Bataia de
joc pe bani publici de la CNAIR
continud pe muzica romantelor
ipocrite ale premierului Bou Lojan.

Va prezentam in continuare,
integral, textul raportului de
majorare a salariului juristei
CNAIR:

"Avizat,

Directia Economica si Financiara,
lonut Masala - Director
Economic

Aprobat,
Director General
Cristian Pistol

RAPORT

privind aprobarea de
majorare salariala a
salariatei

NEACSU ALINA-GEORGIANA,
consilier juridic Tn cadrul
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Serviciului Litigii de Munca/Directia
Resurse Umane

Prin prezentul raport supunem
atentiei dumneavoastra posibilitatea
acordarii unei majorari salariale
pentru doamna NEACSU Alina-
Georgiana, consilier juridic in cadrul
Serviciului Litigii de Munca/Directia
Resurse Umane, in temeiul art.

102 lit. ¢) din Contractul Colectiv de
Munca nr. 179/31.05.2024.

n prezent, salariata NEACSU Alina-
Georgiana isi desfasoara activitatea
pe postul de consilier juridic n
cadrul Serviciului Litigii de Munca/
Directia Resurse Umane, aceasta
dovedind ca are capacitatea
necesara pentru a realiza sarcini cu
grad de dificultate si complexitate
ridicat.

Suplimentar activitatilor curente,
stabilite atat prin Regulamentul

de Organizare si Functionare,

cat si prin fisa postului, salariata

a intocmit si redactat solicitari de
plata avand ca obiect achitarea
cheltuielilor de judecata dispuse

de instantele judecatoresti in
dosarele gestionate de Serviciul
Litigii de Munca, precum si puncte
de vedere referitoare la derularea
raporturilor juridice de munca,

in urma solicitarilor primite din
partea structurilor functionale ale
C.N.A.lLR. Central, care au sprijinit
activitatea desfasurata de salariatii
din cadrul Directiei Resurse Umane,
rapiditatea si corectitudinea in
intocmirea acestora dovedind buna
cunoastere a activitatii specifice.

In baza experientei obtinute prin
prisma activitatii in domeniul
jurisdictiei muncii, cat si in cadrul
directiei, salariatei i-au fost alocate
noi atributii, dupd cum urmeaza:
-intocmeste solicitari de plata in
vederea achitarii cheltuielilor de
judecata dispuse de instantele
judecatoresti in dosarele gestionate
de Serviciul Litigii de Munca;
-intocmeste situatii centralizatoare
aferente procedurilor de cercetare
disciplinara prealabila;

-formuleaza puncte de vedere de
specialitate, in legatura cu derularea
raporturilor juridice de munca, la

| www.tirmagazin.ro
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solicitarea structurilor functionale din
cadrul C.N.A.l.R. Central.

In considerarea celor precizate si
apreciind atributiile nou alocate

ca fiind de complexitate medie, va
solicitam respectuos sa fiti de acord
cu o majorare salariala de 500 lei
pentru salariata NEACSU Alina-
Georgiana, de la salariul actual de
7.000 lei la 7.500 lei, Tn conformitate
cu prevederile Deciziei Directorului
General nr. 377/08.04.2025 si

ale art. 102 lit. ¢) din C.C.M. nr.
179/31.05.2024 — Renegocierea
salariului la schimbarea atributiilor
din fisa postului.

Cu stima,

in loc de concluzie: Ca s&
moara de necaz Unisprancenatu'!

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica de
pamflet si trebuie tratata ca atare.
De asemenea, va avertizam ca
pentru realizarea acestei rubrici
folosim programe avansate de
Inteligenta Artificiala (Al).

Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijind cu informatii
de calitate premium.

i rugém pe toti cei care vor sé&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sé ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro .

RAPORT
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DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018

Sl FACEBOOK.COM/TIR MAGAZIN
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1% AVANS

o — 3 ; CEL MAI EFICIENT CAMION

DIN PUNCT DE VEDERE
AL CONSUMULUI DE

COMBUSTIBIL
RATE LUNARE
999 EUR pentru primele 6 luni

PACHET

SERVICE
PROMOTIE COMPLET

Oferta valabila pentru livrarile efectuate
pana la sfarsitul lunii octombrie

PACHET DE SERVICE COMPLET

inclus pentru 3 ani / pana la 360.000 km
(acopera intretinerea si toate serviciile MD
in aceasta perioada)

STOC LIMITAT

Numar limitat de unitati




