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UNTRR: PRIMA
OPERATIUNE DE
TRANSPORT TIR
ROMANIA — IORDANIA CU
TRANZITAREA IRAKULUI

Revista TIR Magazin poate fi gasita la
punctele de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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UNTRR: APLICATIA E-TRANSPORT NU
FUNCTIONEAZA CORECT!

UNTRR solicita Ministerului Finantelor amanarea aplicarii sanctiunilor legate de sistemul
e-Transport pana la 1 iunie 2025.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) solicita public
sprijinul Ministerului Finantelor
pentru emiterea urgenta a unei
decizii oficiale prin care aplicarea
sanctiunilor prevazute la art. 13"

lit. d) si e) din OUG nr. 41/2022

sa fie amanata pana la data de

1 iunie 2025. Aceasta solicitare
vizeaza contraventiile legate de
nerespectarea obligatiilor privind
pozitionarea vehiculului si utilizarea
codului UIT de catre conducatorii
auto si operatorii de transport.

Desi Ministerul Finantelor si ANAF
au anuntat finalizarea aplicatiei
e-Transport n iulie 2024, perioada
de testare tehnica (15 iulie — 31
august 2024) a fost insuficienta si
din acest motiv termenul de aplicare
a amengzilor a fost prorogat in etape
pana la 31 martie 2025.

In aceasta perioadd majoritatea
operatorilor de transport medii si

mari au facut investitii in sisteme
de GPS si softuri de conectare

si automatizare a transmiterii
coordonatelor GPS legate de
sistemul RO e-Transport insa
acestea nu au ajuns la un grad de
satisfacere a cerintelor legale. De
asemenea, nici aplicatia pentru
telefon utilizata de soferii romani si
straini nu este mai stabila ca softul
prin APL.

Probleme majore semnalate
de transportatori:

Integrarea GPS prin API:
API-ul furnizat de MF-ANAF nu
functioneaza corespunzator,
generand erori in transmiterea
datelor si blocaje in operare.
Automatizarea este incompleta,

iar firmele sunt nevoite sa aloce
resurse umane suplimentare pentru
operare manuala, ceea ce duce

la costuri ridicate si imposibilitatea
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sustinerii activitatii pe timp de
noapte.

Functionarea aplicatiei mobile:
Codurile UIT nu se asociaza corect
cu numerele de inmatriculare, nu
este clar modul de introducere n
cazul codurilor multiple, iar aplicatia
se inchide automat daca soferul
ramane fara semnal timp de 60 de
minute — o situatie frecventa in
Romania. Totodata, Ghidul Aplicatiei
Mobile nu este disponibil pe site-ul
oficial nici la aceasta data.

Lipsa claritatii privind
scenarii uzuale de transport:
De exemplu, nu exista instructiuni
oficiale pentru situatiile in care
marfa nu este descarcata imediat
sau cand remorcile sunt schimbate,
ceea ce creeaza incertitudini si
riscuri de sanctionare nejustificata.

Probleme de utilizare de
catre soferii straini
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transporturile internationale: recunoasterea
tahografului G2V2 ca alternativa, si de
asemenea si tahograful G2V1

Avand in vedere investitiile semnificative deja realizate
de operatorii de transport in tahograful inteligent
G2V2, UNTRR solicita exceptarea vehiculelor dotate
cu acest echipament de la obligatia monitorizarii

prin sistemul e-Transport. Tahograful G2V2, introdus
din 21 august 2023, ofera functionalitati extinse —
inclusiv Tnregistrarea automata a trecerii frontierelor,
perioadelor de odihna si a activitatilor de incarcare/
descarcare — si poate furniza date precise autoritatilor
prin extrasele din cardul tahograf, in conformitate cu
cerintele europene.

Tahograful G2V1 este in vigoare din 15 iunie 2019 si
trebuie schimbat pana pe 18 august 2025.

UNTRR isi exprima increderea ca Ministerul
Finantelor va analiza cu responsabilitate aceste
probleme reale din teren si va transpune intr-un

act oficial derogarea de aplicare a amenzilor pana

la data de 1 iunie 2025, evitand astfel penalizarea
injusta a transportatorilor care nu dispun de un sistem
functional.”, se spune in comunicatul UNTRR din 31
martie 2025.

_| 'I. -.. i 5t
Mob: +40 744 678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.



RALPH KLEIDEITER ESTE NOUL CHIEF
SALES OFFICER AL SCHMITZ CARGOBULL

AG

Consiliul de Supraveghere al Schmitz Cargobull AG I-a numit pe Ralph Kleideiter (48 de ani) in
functia de membru al consiliului responsabil pentru divizia de vanzari (Chief Sales Officer - CSO)

incepand cu 1 aprilie 2025.

»Suntem incantati sa il avem pe
Ralph Kleideiter alaturi de noi
pentru a prelua acest rol important.
El a condus divizia de vanzari in
mod interimar din august 2024

si cunoaste atat industria, céat

si compania in detaliu. Suntem
increzatori ca, datorita experientei
sale vaste in management si
vanzari, va contribui la dezvoltarea
de succes a Schmitz Cargobull,” a
declarat Andreas Schmitz, CEO al
Schmitz Cargobull AG.

Ralph Kleideiter lucreaza la Schmitz
Cargobull din decembrie 2001,
ocupéand diverse functii in vanzari
si conducere, devenind o figura
bine cunoscuta in industrie. Pana
la sfarsitul anului 2008, a activat

in vanzari pentru Europa Centrala

si de Est, dupa care a condus
operatiunile subsidiarei din Atena,
Grecia, timp de aproximativ 2,5 ani.
In 2011, Kleideiter a fost numit

sef al vanzarilor tehnice pentru
semiremorcile basculante la uzina
Schmitz Cargobull din Gotha, iar in
2016, a devenit responsabil pentru
linia de produse Construction &
Agriculture. Din aprilie 2021, a
condus linia de produse General
Cargo in Altenberge.

Ralph Kleideiter este casatorit si are
doi copii.

Schimbari in Consiliul de
Supraveghere

Yvonne Seggewiss a preluat, de
asemenea, functia de membru
al Consiliului de Supraveghere,
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inlocuindu-l pe Manuel Terhirne, la
1 aprilie 2025.

Membru al Consiliului de
Supraveghere din septembrie
2019, Manuel Terhurne paraseste
consiliul la cererea sa, dupa ce a
preluat functia de sef al productiei la
uzina de semiremorci frigorifice din
Vreden.

Yvonne Seggewiss, membra

a Consiliului Lucratorilor la

uzina din Vreden, a ocupat deja
aceeasi functie Tntre aprilie 2013

si septembrie 2019 si revine

acum in calitate de reprezentant

al angajatilor in Consiliul de
Supraveghere.



SCANIA: CELE MAT MARI TENDINTE
DIN 2025 IN DOMENIUL MOBILITATII

ELECTRICE

De la noua tehnologie a bateriei la extinderea retelelor de incarcare - ce anume determina
urmatoarea faza de electrificare? Am vorbit cu trei experti din industrie pentru a afla care sunt
tendintele cheie care modeleaza anul 2025.

Fredrik Allard, Senior Vice
President and Head of E-mobility
la Scania: ,In 2025, impulsul din
spatele transportului greu electrificat
va continua sa creasca. La

Scania, vedem ca cererea pentru
camioanele noastre electrice cu
baterie creste rapid, iar registrul
nostru de comenzi o dovedeste.
Marea noastra provocare din acest
an este cresterea productiei pentru
a tine pasul. Lucram din greu
pentru a reduce timpii de livrare —
extinzandu-ne reteaua de furnizori,

sporind rezistenta si ne asiguram ca
obtinem mai multe BEV-uri pe drum,
mai repede.

Incércarea publica se extinde,

de asemenea, rapid, iar preturile
sunt in scadere. Acesta este un
spatiu in care avem un impact

real — reducand costurile si facand
incarcarea mai accesibila pentru
clientii nostri, prin implicarea noastra
in solutiile de incarcare TRATON.

Si apoi este competitia. Noi jucatori
intra pe piata BEV, iar in Asia, unul
din cinci camioane noi vandute este

acum electric. Dar nu suntem pe
cale sa stam pe spate si sa privim.
In orice caz, asta ne entuziasmeaza
si mai mult. Stim ce este nevoie
pentru a construi camioane de
clasd mondiala si aducem aceeasi
experienta in e-Mobility. Suntem
pregatiti.”

Stimulente si politici

Emilia Kack, Public Affairs Manager
for Electrification la Scania: ,La
nivel politic in Europa, mai multe
initiative cheie ar putea accelera

100% Electrica. Zero emisii.
eleciricd 5.K0e COOL

cu unilate de racire electrica, cu baterie sl axa
generatoars, Suprastruciura zoterma din
panouri FERROPLAST®, impreund cu unitataa
de racire S.CU i sistemul Teleratic Trailar-
Connect® asigurd condiliile optime de func-
fionare, cu amisl 2ero. Mal multe |n1c-rrr‘-.:|:|:
Schmitz Cargobull Romania SRL: info.roma-
nia@cargobull.com, www.cargobull.com/ro
Birouri: Bucuresti 0723 266 267, 0721250
T51 - lagi OT27.770.326 Cluj - tel. 0726.678.316;
07T286.678.315 - Timiszoara - tel. 0735.212.052

Semiremonca 100%

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.




electrificarea transportului greu. in
primul rand, avem Dialogul strategic
privind viitorul industriei auto — o
initiativa pozitiva a noii Comisii UE
care va avea ca rezultat un plan de
actiune pentru industrie. Aceasta
initiativa semnaleaza faptul ca la
nivel de Comisie se recunoaste
importanta sectorului auto european
si apreciaza contributia actorilor din
industrie ca noi.

Pozitia noastra este clara: trecerea
catre transport durabil si electrificare
este cheia pentru mentinerea
competitiva a industriei. Pentru ca
acest lucru sa se intdmple, intregul
ecosistem trebuie sa evolueze,
sprijinit de conditii favorabile mai
puternice.

Accentul ar trebui sa se puna

pe stimulente si politici care
imbunatatesc economia totala

de functionare pentru companiile
de transport care investesc in
solutii electrice. Aceasta include
extinderea infrastructurii de
fncarcare, sprijinirea aprovizionarii
cu vehicule ecologice si incurajarea
cumparatorilor de transport sa
acorde prioritate transportului cu
emisii reduse de carbon.”

Calitatea locatiilor de
incarcare

Petra Sundstrom, Managing
Director la TRATON Charging
Solutions, o companie din cadrul
TRATON GROUP — din care face
parte Scania — axat pe facilitarea
transportului comercial electric:
,In calitate de persoana care
reprezinta o companie dedicata
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facilitarii transportului electric — prin
initiative precum oferte favorabile
cu utilitatile — este Tncurajator sa
vedem semne ca preturile publice
la energie electrica sunt in scadere.
Preturile pe care le negociem sunt
acum fin intervalul 30—40 de centi
de euro (fara TVA), fata de ratele
publice actuale de 60-80 de centi.
Aceasta inseamna ca, in ceea ce
priveste costul total de proprietate
(TCO) pentru camioanele electrice,
chiar si atunci cand se bazeaza pe
incarcarea publica, devine din ce in
ce mai viabil.

O alta tendinta pe care o vad

este ca, odata cu extinderea
continua a incarcarii publice pentru
camioane, vom trece dincolo de
simpla ,numarare a punctelor

de incarcare”. Discutia se va
indrepta catre calitatea fiecarei
locatii. Capacitatea de incarcare
este factorul cel mai evident,

dar facilitatile si oportunitatile

de interactiune sociala in timpul
pauzelor vor juca un rol din ce in
ce mai important. Si niciun sofer de
vehicul greu (HDV) nu vrea sa intre
intr-o statie de incarcare proiectata
pentru autoturisme.

Vorbind despre comoditate — desi
pe termen scurt, soferii vor avea

in continuare nevoie de mai

multe carduri de incarcare pentru
incarcarea publica, vad un rol

tot mai mare pentru solutiile cu o
singura cartela cum ar fi Scania
Charging Access. Ofera locatii de
incarcare validate pentru camioane
si, cu sprijinul Traton Charging
Solutions, va Tmbunatati continuu

| www.tirmagazin.ro

acoperirea si preturile.

Privind in viitor, vom vedea, de
asemenea, solutii IT inteligente
care integreaza navigarea, taxarea
rezervarilor si facturarea direct in
sistemul de management al flotei
unei companii de transport. Scania
Charging Access, alimentat de
TRATON Charging Solutions, este
gata.

O alta initiativa importanta este
rezultatul viitor al procesului de
achizitii publice din Germania
pentru extinderea retelei publice de
incarcare rapida pentru vehiculele
grele. Acest lucru va Tmbunatati
semnificativ accesul la punctele de
incarcare rapide si prietenoase cu
camioanele de-a lungul celor mai
aglomerate autostrazi din Europa.
De asemenea, este incurajator
faptul ca Polonia si-a angajat 1,4
miliarde de euro pentru a sprijini
electrificarea. O treime din finantare
va merge catre transportatorii care
investesc in camioane electrice,

o0 alta treime catre infrastructura
de incarcare, iar ultima treime
catre extinderea capacitatii retelei
electrice.

Privind mai departe, 1i incurajez
pe toti clientii nostri s& tina cont

de legislatia de mediu deja
aprobata, cum ar fi viitorul Sistem
de comercializare a certificatelor
de emisii pentru cladiri si transport
rutier (ETS2). Incepand din 2027,
ETS2 va pune un pret pe emisiile
de carbon din transportul rutier,
conducand in continuare la trecerea
catre solutii cu emisii zero, cum ar fi
BEV-urile.



CAMIOANELE ELECTRICE MAN AU

PARCURS DEJA 500.000 DE KILOMETRI

IN 2025

« Peste 100 dintre primele 200 de camioane electrice MAN preserie au fost deja utilizate de la

inceputul anului 2025

« Kilometraj zilnic pentru clienti de pana la 800 de kilometri

« Consum mediu pentru toate vehiculele la temperaturi de iarna 106 kWh la 100 de kilometri

« Economii CO2 de aproximativ 400 de tone in comparatie cu autocamioanele diesel atunci cand

se utilizeaza 100% electricitate ecologica

« Productia la scara larga a camioanelor electrice va incepe la mijlocul anului 2025

De la inceputul anului 2025, peste Schenker, Dachser, Draximaier
100 de camioane electrice MAN au si Koopman. Péana in prezent,
fost utilizate cu succes de furnizorii camioanele electrice MAN au
de servicii logistice din Germania, parcurs un total de aproximativ
Austria, Belgia si Tarile de Jos, 500.000 de kilometri. Datorita
printre altii - inclusiv nume bine- propulsiei lor electrice pe baterii,

cunoscute precum Duvenbeck, DB ar fi economisit aproximativ 400

LoiMacron

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu

de tone de CO2 daca ar fi utilizat
100% electricitate ecologica,
comparativ cu un camion diesel,
care consuma aproximativ 27 de litri
la 100 de kilometri. Presupunand
ca fiecare dintre aceste vehicule
acopera 1,2 milioane de kilometri




pe durata sa de viatd, numai aceste
camioane electrice pot economisi
aproximativ 120 de mii de tone

de CO2, presupunand aceleasi
premise. Vehiculele fac parte
dintr-o preserie initiald de 200 de
vehicule pe care MAN le-a produs
deja in 2024 - pentru clientii care
doresc sa acceseze rapid calea
catre electromobilitate. Mai multe
camioane electrice din aceasta
prima preserie sunt livrate clientilor
MAN aproape zilnic. ,Chiar Tnhainte
ca productia pe scara larga a MAN
eTGX si eTGS sa inceapa in luna
mai, acumulam experienta practica
valoroasa cu vehiculele din aceasta
prima serie alaturi de clientii nostri.
Conceptul nostru de modularitate
ridicatad a bateriei cu o autonomie
potrivita pentru transportul pe
distante lungi se dovedeste a

fi foarte reusit. Versiunea de
autotractor cu semiremorca ultra-
lowliner pentru cerinte de volum
mare este deosebit de populara”,
spune Dr. Frederik Zohm, membru
al Consiliului Executiv pentru
Cercetare si Dezvoltare la MAN
Truck & Bus.

Volumul zilnic de lucru al
camioanelor electrice este
impresionant: Tn aplicatii tipice
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de transport pe distante lungi, leii
electrici parcurg intre 400 si 600

de kilometri, unul dintre vehicule
parcurgand chiar si 800 de kilometri
pe zi in varianta de utilizare cu
incarcare intermediara. Camioanele
electrice se dovedesc a fi extrem
de economice si au un consum
mediu de aproximativ 106 kWh la
100 de kilometri pe intreaga flota,
in ciuda conditiilor meteorologice
nefavorabile din primele cateva luni.
William Kratsch, responsabil cu
operatiunile directe la DB Schenker,
trage o concluzie pozitiva cu

privire la noile achizitii complet
electrice ale flotei: ,Pana in prezent,
autocamionul a functionat fara
probleme si prezintd un consum
mai scazut in comparatie cu alte
camioane electrice utilizate pe

rute similare. Acesta este un semn
pozitiv pentru eficienta MAN eTGX

si ne face optimisti cu privire la viitor.

MAN Polar Express: ruta
parcursa complet electric de
la Cercul Polar la Miinchen
Camionul electric MAN si-a
demonstrat, de asemenea,
capacitatea practica nelimitata cu
MAN Polar Express. La jumatatea
lunii martie, un camion electric

| www.tirmagazin.ro

cu semiremorca eTGX a parcurs
distanta de 3 000 de kilometri de
la Cercul Polar pana la Miinchen
doar cu ajutorul bateriei. In acest
fel, nu numai ca si-a demonstrat
autonomia impresionanta, chiar

si la temperaturi inghetate. De
asemenea, s-a demonstrat ca
transportul transeuropean pe
distante lungi cu autocamioane
complet electrice, cu utilizarea
exclusiva a infrastructurii publice
de Tncarcare, este deja posibil in
prezent. De asemenea, in centrul
atentiei este cardul de incarcare
MAN Charge&Go, care face ca
incarcarea publica la statiile de
fncarcare de la diversi furnizori

de infrastructura sa fie o joaca de
copii. Polar Express a fost insotit
de influencerii André Brockschmidt
(Bauforum 24) si Christina Scheib
(Trucker Babes), care sunt bine-
cunoscuti in domeniul transportului
de marfa. Acestia isi relateaza
experientele si intalnirile din
timpul calatoriei complet electrice
de la Cercul Polar la Miinchen

in cinci episoade video, care au
fost publicate pe canalul YouTube
MAN Truck & Bus. In acelasi timp,
influencerii au postat impresii despre
tur pe canalele lor de comunicare.



Concept modular pentru o
autonomie de pana la 500 de
kilometri

Versiunea pentru distante lungi

a MAN eTGX are o autonomie

de aproximativ 500 de kilometri

si este un pionier Tn clasa sa in
ceea ce priveste modularitatea
bateriei si varietatea de optiuni de
configurare: Sunt posibile pana la
un milion de variante diferite de
combinare, oferind autocamionul
complet electric potrivit pentru orice
aplicatie. Fiind un vehicul low-liner,
cu o inaltime redusa a semiremorcii
de 950 mm si un ampatament foarte
scurt de doar 3,75 metri, dar cu o
capacitate maxima a bateriei, acesta
este perfect pentru utilizarea in
logistica auto, unde volumul maxim
de incarcare pana la o inaltime
interioara de trei metri este crucial.
Cu toate acestea, cu o gama de

patru, cinci sau sase pachete de
baterii si niveluri de putere de 449
si 544 CP, autocamionul poate fi,
de asemenea, adaptat optim pentru
orice alta sarcina de transport. In
plus, fata de tehnologia standard
de incarcare CCS (pana la 375
kW), acesta poate fi comandat

si cu noul standard MCS cu o
putere de incarcare de pana la un
megawatt, care permite o incarcare
intermediara si mai rapida in timpul
pauzei de condus a soferului.

Companiile de transport beneficiaza,

de asemenea, de consultanta
eMobility 360 de grade oferita

de MAN atunci cand fac tranzitia
catre electromobilitate: consultanta
privind trecerea la electromobilitate
include analize specifice clientilor
privind implementarea vehiculelor si
cerintele infrastructurii de Tncarcare.
Gama de servicii MAN include, de

VEDETA PE Ol ICE

TGS'!NDWID AL LION S
ity Truck

asemenea, furnizarea infrastructurii
de Tncarcare prin parteneriate

cu furnizorii de infrastructura de
incarcare. In plus, la fel ca in cazul
camioanelor cu motor conventional,
contractele de service si solutiile
de finantare special adaptate la
mobilitatea electrica, precum si
numeroase servicii digitale sunt
disponibile pentru utilizarea noilor
lei electrici. Printre acestea se
numara MAN eReadyCheck, care
poate fi utilizat pentru a verifica
modul in care rutele lor de livrare
pot fi conduse exclusiv electric,
precum si serviciul de incarcare
MAN Charge & Go, inclusiv

cardul de incarcare, care permite
planificarea si facturarea simpla si
consolidata a Tncarcarii pentru rutele
internationale.

Wwww.man.ro




MAN ISI PROPUNE SA VANDA PESTE

30.000 DE AUTOUTILITARE iN 2025

- Segmentul autoutilitarelor va deveni pilonul de baza al activitatii MAN - cota de piata in UE a

crescutla 3,5% in 2024

« Este planificata continuarea dezvoltarii internationale, inclusiv in Emiratele Arabe Unite

« Extinderea portofoliului: microbuzele MAN sunt acum disponibile cu modificarile sistemelor
de siguranta active, pasive si de securitate cibernetica

Segmentul autoutilitarelor devine
din ce in ce mai mult un pilon de
baza al activitatii MAN Truck & Bus.
Obiectivul este de a vinde peste
30.000 de van-uri pentru prima data
in 2025, dupa ce Tn 2024 a fost
stabilit un alt record cu aproximativ
27.700 de unitati. 98% din vehicule
sunt inca vandute Tn Europa.

In viitor, vor fi vizate si pietele
internationale - inclusiv Emiratele
Arabe Unite. Portofoliul de modele
este acum complet. Microbuzele
MAN sunt acum disponibile cu
modificarile sistemelor de siguranta
active, pasive si de securitate
cibernetica.

-.MAN TGE reprezinta o poveste de
succes pentru MAN. De la zero la
27.700 Tn ultimii opt ani, cu o cota
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de piata de 3,5% in Europa. Si

am extins continuu portofoliul. Cu
MAN TGE Next Level, am realizat
cea mai cuprinzatoare actualizare
din istoria modelelor noastre, cu

0 gama versatila de sisteme de
asistenta de ultima generatie.
Vehiculul sta la baza diverselor
adaptari personalizate oferite fie din
fabrica, fie prin departamentul MAN
INDIVIDUAL. impreuna cu reteaua
noastra de service, avem o oferta
fantastica pentru clientii nostri”,
spune Daniel Holbein, seful MAN
Business Van.

Noile microbuze MAN TGE

Coach si MAN TGE Intercity,
bazate pe modelul anului 2025,
cunoscut sub numele de TGE

Next Level, completeazad gama
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MAN. Vehiculul de baza, MAN
TGE Next Level, este mai bine
protejat impotriva manipularii
digitale datorita unei adaptari
fundamentale a arhitecturii retelei
de bord, a unitatilor de control si a
senzorilor. Sistemele de siguranta
activa sunt deosebit de importante
in transportul de pasageri. Acest
lucru a fost imbunatatit semnificativ
de noile sisteme de asistenta

a vehiculelor. Au fost adaugate
urmatoarele sisteme: Blind Spot
si Collision Warning (standard la
microbuze), Turn Assist (optiune
noua), Cruise Assist Plus, inclusiv
Emergency Assist, ACC Stop

& Go si Active Lane Keeping si
Traffic Jam Assist (optiune noua).
Sistemele de asistenta standard



Emergency Brake Assist si Traffic
Sign Recognition contribuie, de
asemenea, la cresterea sigurantei
pasagerilor.

Locul de munca al soferului, acum
digital, a fost complet modernizat
si este proiectat ergonomic, avand
comenzi dispuse intuitiv si mult
spatiu pentru depozitare. Cu panoul
de instrumente digital, soferul

are intotdeauna toate detaliile
importante Tn vedere si, datorita
volanului multifunctional ergonomic
nou dezvoltat, poate selecta noile
sisteme de asistenta si alte functii
fara a fi nevoit sa ridice mana de
pe volan. Pornirea fara cheie,
frana electronica de parcare, MAN
SmartLink si noul schimbator
automat de viteze, care este acum
amplasat direct pe coloana de
directie, fac munca de zi cu zi si mai
usoara.

Ecranul tactil central MAN Media
Van serveste drept nou centru

de comanda al autovehiculului

si permite controlarea functiilor
acestuia. MAN TGE este dotat
standard cu un ecran de 10,4
inchi, tuner DAB+ si interfata
Bluetooth. Functiile suplimentare
precum navigatia, controlul vocal,

streaming-ul media si un ecran de
12,9 inchi pot fi comandate optional.
MAN TGE Intercity este potrivit ca
microbuz de transport, de exemplu,
pentru scoli si cluburi sau pentru
excursii Tn industria hoteliera.

Este disponibil cu 16 sau 19 locuri
pentru pasageri. Fiind un vehicul
cu 16 locuri, TGE Intercity ofera un
spatiu pentru scaune cu rotile in
spate dupa indepartarea a patru
scaune. Avand 19 locuri, operatorul
beneficiaza de o capacitate sporita
de pasageri. MAN TGE Coach este
microbuzul destinat grupurilor de
turism si transportului individual

de pasageri. Pana la 16 pasageri
se pot bucura de scaune din piele
reglabile de inalta calitate si de
spatiu suplimentar pentru picioare
in MAN TGE Coach. Acest lucru
asigura o calatorie confortabila,

in special, in cazul calatoriilor
lungi. Podeaua cu aspect de lemn,
tapiteria interioaré cu materiale de
inalta calitate si iluminatul ambiental
creeaza accente vizuale. Alte
puncte forte ale TGE Coach sunt
portbagajul spatios, care poate fi
accesat prin hayon, si geamurile de
protectie.

Ambele microbuze MAN le ofera

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE I

PE PLATFORMA
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pasagerilor acces convenabil prin
intermediul usii batante electrice
de pe partea pasagerului. Sistemul
separat de aer conditionat din
compartimentul pentru pasageri
este, de asemenea, standard.
Sistemul auxiliar de aer conditionat
de 13 kW asigura automat suficient
aer proaspat si temperaturi
confortabile. Cu tractiune spate

si 120 kW (163 CP), microbuzele
sunt disponibile cu o cutie de
viteze manuala cu 6 trepte (numai
Intercity) sau cu noua transmisie
automata cu 8 trepte. Greutatea
totald admisa a microbuzelor este
de 5.0 tone. In ceea ce priveste
transportul de calatori, producatorul
de vehicule comerciale din Miinchen
ofera, de asemenea, van-ul combi
MAN TGE cu cele trei linii de
produse Basic, Shuttle si Mobility.
Vehiculul de 3,5 tone pentru maxim
opt pasageri impresioneaza prin
transportul combinat de pasageri

si marfa. Doua naltimi ale
acoperisului, doua ampatamente si
tractiune fata, spate si integrala sunt
disponibile pentru TGE Combi.

in plus, MAN TGE se bucura

de o popularitate crescuta in

randul companiilor de carosare a




microbuzelor din intreaga Europa.
Un exemplu este microbuzul cu
podea joasa Civitas Economy de
la producatorul olandez Tribus.
Vehiculul de 3,5 tone cu un numar
maxim de opt locuri pentru pasageri
poate fi, de asemenea, utilizat in
mod flexibil Tn transportul public
datorita afisajului electronic al
destinatiei, zonei cu podea joasa
cu rampa pentru scaune cu rotile,
sistemului variabil de podea Triflex
Air cu scaune rabatabile si usilor
largi de metrou.

Informatii generale
Disponibilitatea specifica fiecarei
tari poate varia. Vehiculele si
produsele pot diferi in ceea ce
priveste forma, designul, culoarea
si sfera de furnizare. Unele dintre
imagini pot include echipamente
speciale, accesorii si elemente
decorative care fac obiectul unor
costuri suplimentare. Caracteristicile
si echipamentele tehnice ale
vehiculelor descrise sunt doar

exemple si pot diferi, in special
in functie de specificul tarii. Este
posibil ca produsele si serviciile
prezentate sa nu fie disponibile
in toate tarile. MAN fTsi rezerva
dreptul de a face modificari in
orice moment. Sistemele de aer
conditionat din vehiculele MAN
contin gaze fluorurate cu efect de
sera (R134a/ GWP 1,430 cu pana
la 1,15 kg echivalent cu 1,6445

t CO2). in clasele de vehicule

MAN TGE N1, M1, N2 si M2, se
utilizeaza agent frigorific de tip
R1234yf. Valoarea GWP a agentului
frigorific utilizat este de 4 (agent
frigorific de tip R1234yf). in cazul
unui compresor cu un singur agent
frigorific, cantitatile de umplere
variaza intre 540 si 570 de grame.
In cazul a doud compresoare
frigorifice, acestea variaza intre 785
si 815 grame.

Cu MAN eTGE, se utilizeaza
agentul frigorific R134a. Valoarea
GWP a agentului frigorific utilizat
este de 1,430 (agent frigorific de
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tip R134a). Nivelurile de umplere
depind de compresorul de agent
frigorific si variaza intre 560 si 590
de grame.

In acest sens, cei de la MAN sunt
constienti de responsabilitatea

lor pentru ambalajele pe care le
folosesc si le implementeaza in mod
responsabil conform specificatiilor
Packaging Act (VerpackG). Puteti
returna gratuit ambalajele pe care
MAN le-a introdus pe piata, in
Germania, care nu fac obiectul
participarii la sistem.

Informatii suplimentare
pentru MAN TGE

Vehiculele MAN TGE sunt echipate
standard cu anvelope de vara. Va
rugam sa verificati reglementarile
nationale obligatorii cu privire la
anvelopele de iarna. Partenerul
dumneavoastra MAN va va consilia
cu placere.

Datele specificate privind consumul
de combustibil si emisiile au fost
determinate in conformitate cu
procedurile de masurare prevazute
de lege. incepand cu 1 septembrie
2017, unele vehicule noi sunt

deja omologate in conformitate

cu procedura de testare WLTP
(Worldwide Harmonized Light
Vehicles Test Procedure), o
procedura de testare mai realista
pentru masurarea consumului de
combustibil si a emisiilor de CO2.
De la 1 septembrie 2018, WLTP a
fnlocuit, de asemenea, noul ciclu
european de conducere (NEDC)



e
pentru vehiculele comerciale
usoare. In cazurile in care valorile
consumului de combustibil si

ale emisiilor sunt specificate ca
intervale de valori, acestea nu se
referd la un anumit vehicul si nu fac
parte din oferta de vanzare. Acestea
sunt utilizate exclusiv In scopuri
comparative intre diferitele tipuri de
vehicule.

Echipamentele si accesoriile
suplimentare (piese aditionale,
formate diferite de anvelope etc.)
pot modifica parametrii relevanti

ai vehiculului, precum greutatea,
rezistenta la rulare si aerodinamica.
Alaturi de conditiile meteorologice,
de trafic si stilul de condus, acestea
pot afecta, de asemenea, consumul
de combustibil si de energie,
emisiile de CO2 si cifrele de
performanta pentru vehicul.

Clasele de eficienta clasifica
vehiculele pentru transportul de
persoane inmatriculate cu numarul

M1 in functie de emisiile de CO2,
tindnd cont de greutatea proprie

a vehiculului. Vehiculele care sunt
conforme cu media sunt clasificate
ca D. Vehiculele care sunt peste
media actuala sunt clasificate ca A+,
A, B sau C. Vehiculele care sunt sub
medie sunt clasificate ca E, F sau
G.

Informatii suplimentare privind

consumul oficial de combustibil si
emisiile specifice oficiale de CO2
ale vehiculelor noi pentru transportul
de calatori inmatriculate cu numarul
M1 pot fi gasite in ,,Ghidul privind
consumul de combustibil, emisiile
de CO2 si consumurile de energie
ale tuturor modelelor noi de
autoturisme”.

MEC DIESEL




UNTRR: PRIMA OPERATIUNE DE.
TRANSPORT TIR ROMANIA -~ IORDANIA
CU TRANZITAREA IRAKULUI

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR), in parteneriat cu firma
SIMON TRUCK SRL, anunta lansarea primei curse efectuata sub acoperirea Conventiei TIR, din
Romania - in lordania cu tranzitarea Irakului, marcand redeschiderea unor rute istorice de
transport rutier intre Europa si Orientul Mijlociu.

Camionul operat de SIMON TIR, emis de UNTRR — singura Inainte de 1989, soferii romani
TRUCK SRL a iesit din Romania in asociatie garanta a sistemului TIR parcurgeau frecvent rute comerciale
cursul zilei de 15 aprilie 2025, prin in Romania — si va fi monitorizat spre Orient sub acoperirea TIR, cu
punctul de frontiera Giurgiu — Ruse,  permanent prin GPS, utilizand camioane Roman Diesel, bazandu-
urmand traseul: Kapitan Andreevo —  coridoare sigure in Irak. se pe harti tiparite si indicatoare
Kapikule — Habur — Zakho — Trebil — rutiere. Astazi, camioanele

Al Karama — Amman. Transportul se = Repornirea unei traditii beneficiaza de tehnologii moderne,

realizeaza sub acoperirea sistemului comerciale precum GPS, tahografe G2V2 si

r cabina dotata cu aer conditionat,
oferind conditii net superioare de
siguranta si confort.
Romaénia are in vigoare acorduri
bilaterale privind transportul rutier
international cu Irakul (din 1981)
si cu Turcia (din 1978), care ofera
cadrul legal pentru desfasurarea
acestor operatiuni si astazi.

TIR - singurul sistem

de tranzit global care
functioneaza neintrerupt de
76 de ani

Sistemul TIR este singurul regim
de tranzit vamal recunoscut la
nivel global, gestionat de IRU sub
mandatul ONU. Acesta permite
transportul international al marfurilor
cu o singura garantie — de pana la
100.000 EUR pentru taxe vamale

MIDDLE EAST
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— si beneficiaza de proceduri
simplificate, fiind recunoscut de 78
de parti contractante din intreaga
lume.

Transportul beneficiaza de aplicatia
TIR-EPD, prin care sunt transmise
in avans si simultan informatiile
despre marfa printr-o pre-declaratie
electronica TIR. Aceasta se
transmite catre birourile vamale

de plecare, destinatie si tranzit,
facilitand autoritatilor vamale sa faca
o0 analiza de risc si astfel permite
transportatorului trecerea rapida a
frontierelor.

Tarile din Orientul Mijlociu au
aderat recent la Conventia TIR

si utilizeaza sistemul TIR cu un

real succes, beneficiind de o
reducere semnificativa a timpului
de asteptare la trecerea frontierelor
si de reducerea emisiilor poluante,
inregistrand cresteri impresionante
ale numarului de operatiuni, de

la un an la altul, de la sute, mii, la
zeci de mii in prezent. Sistemul TIR

faciliteaza comertul si transportul
intre tarile GCC cu economii
puternice, iar prin operationalizarea
sistemului TIR in Irak, creste
conectivitatea dintre statele din
Orientul Mijlociu si Europa, intr-un
moment cheie al explorarii de noi
parteneriate comerciale.

Romania are o istorie comerciala
si diplomatica favorabila cu tarile
din Orientul Mijlociu, care ar putea
fi repusa in valoare in perioada
urmatoare.

in 2024, la aniversarea de 75 ani

a sistemului TIR, Radu Dinescu,
Presedintele IRU, a declarat: ,Dupa
75 de ani, sistemul TIR continua
sa eficientizeze procedurile de
trecere a frontierelor, reduce
povara administrativa pentru
companiile de transport, contribuie
la cresterea sigurantei, faciliteaza
in baza analizelor de risc, asigura
transparenta, utilizeaza documente
si proceduri reciproc recunoscute
si se bazeaza pe operatori de

Ford Trucks F-MAX
Aproape de afacereg tal

Ford Trucks
Sharing the load

AIC

TRUCKS

Unic importator si distribuitor
Ford Trucks in Romdania

Autostrada Bucuresti - Pitesti km. 13.2
Str. Italia 1-7, Comuna Chiajna

www.ford-trucks.ro
+ 40 212026000

transport utorizati de autoritatile
vamale.”

Date cheie despre sistemul
TIR:

* Reduce timpul de transport cu
pana la 92% si costurile cu pana la
50%

* Peste 30.000 de companii folosesc
TIR la nivel global

* Permite tranzitul prin mai multe tari
sub o singura garantie vamala

* Garantie de pana la 100.000 EUR/
tara pentru taxe vamale si accize

* Sprijina Acordul de Facilitare a
Comertului al OMC

*» Respecta si implementeaza Cadrul
SAFE al Organizatiei Mondiale a
Vamilor

In 2024, sistemul TIR a implinit 75
de ani, raméanand un pilon esential
al comertului rutier international
eficient si sigur.

Sharing the load



UNTRR SOLICITA PRELUNGIREA SCHEMEI
DE AJUTOR DE STAT PANA LA 31 DECEMBRIE
2025

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) solicita Ministerului
Finantelor prelungirea schemei de ajutor de stat pana la 31 decembrie 2025 si majorarea sumei
rambursate pentru acciza suplimentara la 34 bani/litru.

“Aceste modificari ale legislatiei

sunt esentiale pentru ca firmele de
transport rutier din Roméania sa-

si poatd mentine competitivitatea
intr-un context economic tot mai
dificil. Carburantul ramane cel mai
mare cost, iar majorarea accizei fara
masuri compensatorii adecvate duce
la cresterea costurilor operationale
si pune presiune directa pe tariful de
transport.

Incepand cu anul 2025, mai multi
transportatori romani au pierdut
contracte de transport bilateral din si
catre Romania, ca urmare a acestor
costuri ridicate. Aceste evolutii
confirma datele prezentate in Studiul
UNTRR Piata Transporturilor Rutiere
din Roménia 2018-2030, care arata
ca in 2023 cele mai mari scaderi s-au
inregistrat pe rutele catre si dinspre
Germania, Tarile de Jos, Belgia, Cehia
si Polonia. In 2023, transportatorii
romani au continuat sa detina o
pondere semnificativa in comertul
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international realizat rutier, cu 66% din
totalul exporturilor si 57% din totalul
importurilor de marfuri transportate pe
cale rutiera.

Scaderea volumului de servicii de
transport rutier efectuate de operatorii
romani se reflecta inclusiv in datele
publicate de Banca Nationala a
Romaniei. Astfel, la sfarsitul lunii
noiembrie 2024, soldul exporturilor

de servicii de transport rutier a fost de
doar 4,555 miliarde euro, in scadere
cu 483 milioane euro fata de aceeasi
perioada a anului 2023, cand soldul
era de 5,038 miliarde euro.

Tn acest context, pentru a asigura
continuitatea masurii si predictibilitatea
necesara mediului de afaceri, UNTRR
solicita prelungirea perioadei de
aplicare a schemei de ajutor de stat
pana la data de 31 decembrie 2025.
Valoarea actuala rambursata, de 20
bani/litru, nu mai reflecta realitatea
economica. UNTRR solicita majorarea
acesteia la 34 bani/litru, astfel incat

| www.tirmagazin.ro

sa se asigure o compensare partiala
echitabila a accizei suplimentare, in
linie cu practicile altor state membre
UE.

Dupa majorarea accizei la motorina
de la 1 ianuarie 2025, nivelul acesteia
a depasit 466 euro/1000 litri — cea
mai mare valoare a accizei din
Roméania de dupa 1990. In acelasi
timp, nivelul minim european este
de 330 euro/1000 litri, iar diferenta
necompensata afecteaza direct
capacitatea de concurenta a
transportatorilor roméani in raport cu
operatorii din alte state membre.

Mai multe state UE ofera scheme de
rambursare semnificativa a accizei
suplimentare: Spania ramburseaza 4,9
centi/litru, Croatia ofera rambursare
integrala, iar Ungaria compenseaza
aproximativ 70% din diferenta.
Belgia, Franta si Italia aplica, de
asemenea, forme consistente de
sprijin, care mentin competitivitatea
transportatorilor nationali.
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In acest context, UNTRR solicita
modificarea urmatoarelor articole din
H.G. 153/2024:

*Art. 4 alin. (3): prelungirea perioadei
de aplicare a schemei pana la 31
decembrie 2025;

*Art. 5 alin. (2): majorarea valorii
rambursate la 34 bani/litru.

UNTRR subliniaza necesitatea unei
interventii urgente pentru evitarea
dezechilibrelor in piata de transport
rutier si pentru asigurarea unei
concurente loiale in spatiul UE. In lipsa
acestor ajustari, transportatorii romani
risca sa piarda teren in fata firmelor
straine care beneficiaza de sprijin
activ si consistent din partea propriilor
guverne.

De asemenea, este important de avut
in vedere ca, indiferent de evolutia
pretului petrolului si motorinei pe piata
europeana, cresterea accizei la nivel
national are un impact concentrat pe
operatorii de transport din Romania
atat prin reducerea competitivitatii
transportatorilor roméani si a tuturor

/]

Putere mai mare, Consi

ACum cu 3ani de garz

agentilor economici din Roménia care
utilizeaza un transport mai scump
decat competitorii lor din alte tari. In
masura Tn care in alte tari la acelasi
cost al motorinei fara taxe, fie taxele
aplicate sunt mai mici, fie taxele
aplicate chiar daca sunt egale sau
mai mari cu cele aplicate in Romania,
daca prin rambursari integrale sau
partiale de acciza, costul final al
motorinei devine mai competitiv decat
in Romania, fluxurile de alimentare
ale transportatorilor vor migra catre
alte state, asa cum s-a intamplat si

in trecut. Estimarile arata ca, intr-un
interval de doar trei luni, intre 12% si
18% din volumul de motorina alimentat
pe teritoriul Romaniei ar putea fi
redirectionat catre tarile vecine.
Aceasta migrare va conduce implicit la
o scadere a sumelor colectate de stat
din acciza.

Desi, la prima vedere, statul romén ar
putea considera ca face o economie
prin nerambursarea accizei catre
transportatori, in realitate, pierderile

bugetare cauzate de mutarea
alimentarilor in afara tarii vor depasi
economiile aparente. Astfel, suma
finala colectata din acciza se va
reduce proportional cu volumul de
carburant alimentat in afara Romaniei.
Pentru a da o sansé industriei de
transport din Romania si economiei
romanesti in ansamblu, mentinerea
rambursarii partiale a accizei pentru
transportatorii roméani este cheia atat
in situatia cresterii pretului motorinei
cat si a scaderii acestuia ca urmare

a recesiunii economice si a reducerii
cererii.

Uniunea Nationald a Transportatorilor
Rutieri din Romania isi exprima
increderea in deschiderea autoritatilor
fata de aceasta solicitare legitima a
industriei de transport rutier, vitala
pentru economia nationala si pentru
buna functionare a lanturilor logistice
europene.”, se spune in comunicatul
UNTRR din 7 aprilie 2025.
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ANALIZA: CARE CAMIOANE SUNT MAI

EFICIENTE: ELECTRICE SAU PE HIDROGEN?

Conseil d'Analyse Economique (CAE) din Franta si Consiliul german al expertilor economici
(GCEE) au facut o analiza pentru a vedea care camioane sunt mai eficiente si mai ecologice:
camioanele pe hidrogen sau camioanele electrice.

Au facut ceea ce economistii stiu

sa faca cel mai bine: au analizat
cifrele, au rulat modelele si au
declarat cu calm ca autocamioanele
electrice pe baterii nu sunt doar
viabile - sunt pariul inteligent. Tntr-
un raport comun franco-german,
acestia au recomandat electrificarea
camioanelor si stoparea iluziilor
legate de hidrogen.

Transportul rutier, in special
transportul rutier de marfa, este
elefantul imbibat cu motorina din
camera climaticd a Europei. In ciuda
titlurilor indréznete despre masinile
electrice si obiectivele zero, emisiile
din transportul rutier de marfa abia
au scazut in ultimele decenii.

In UE, transportul este responsabil
pentru aproape 30% din emisiile

de gaze cu efect de sera. Dintre
acestea, transportul de marfa -

mai exact, legiunile de camioane
care circula pe autostrazi - este
responsabil pentru mai mult de 30
%. Si este In crestere.

Pe masura ce economia se extinde,
iar consumatorii continua sa fie
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dependenti de livrarea de a doua
zi, cererea de transport de marfa
creste inexorabil. Fara o interventie
serioasa, emisiile din acest sector
vor face contrariul scaderii. Ele vor
creste.

Dimensiunea transportului
rutier de marfa in Europa
este uluitoare

in Germania, aproape 2,9

miliarde de tone de marfuri au fost
transportate rutier in 2023. Aceasta
reprezinta aproximativ 74% din
totalul transportului intern de marfa,
in timp ce calea ferata si transportul
pe apa Tsi disputa resturile.

Franta transportd aproximativ

1,6 miliarde de tone pe sosea,
reprezentand 87% din transportul
intern de marfa. in Franta,
transportul feroviar de marfa este
mai mult un roman istoric decéat

o alternativa functionala; caile
navigabile interioare sunt frumoase
pentru cartile postale, dar nu pentru
logistica.

Modelul se repeta la nivelul intregii

| www.tirmagazin.ro

UE: aproximativ 13,2 miliarde

de tone au fost transportate cu
camionul anul trecut, generand
aproape 1900 de miliarde de tone-
kilometru.

Camioanele sunt la putere
maxima

Chiar si in Germania, unde exista
o retea feroviara care functioneaza
rezonabil, transportul greu

este asigurat de semiremorci,
camioane rigide si o mica armata
de camionete Sprinter. Si durata
calatoriilor? Socant de scurte.
Calatoria medie a unui camion
german este de doar 96 de
kilometri. Tn Franta, este putin

mai lunga, dar tendinta este
inconfundabila: domina transportul
regional si cel pe distante scurte.
Transporturile transcontinentale
nesfarsite pe distante lungi
reprezintad o nisa in nisa. Majoritatea
camioanelor nu trec peste granite.

Care e concluzia
economistilor?



Camioanele cu baterii electrice
(BET, pentru a folosi acronimul lor
preferat) nu numai ca sunt pregatite
pentru prima tinerete, dar castiga
deja la capitolul costuri. Costul

total de proprietate, Sfantul Graal

al procesului decizional in materie
de flote, atinge astazi paritatea cu
motorina pentru BET-urile din Franta
si Germania. Nu Tn 2030. Nu intr-o
utopie ecologica. Acum.

Si cu cat privim mai departe in
viitor, cu atat situatia devine mai
buna. BET-urile vor fi mai ieftine

de utilizat, mai usor de intretinut

si mult mai curate decéat orice
alternativa alimentata cu hidrogen.
Economistii nu se abtin de la
cuvinte: electrificarea este singura
cale rationalad de urmat.

Si apoi, in mod minunat,
devin specifici

Raportul prezinta sase recomandari
clare - fiecare dintre acestea fiind
0 mustrare ascutita la adresa
naratiunii ratacitoare privind
hidrogenul, care a absorbit atat de
multa latime de banda politica.

In primul rand, internalizati costurile
externe ale transportului de marfa.
Asta inseamna ca, prin stabilirea
armonizata a pretului carbonului
si prin modularea clara a taxelor
de trecere, lasati piata sa reflecte
realitatea. Daca un camion emite
mai mult carbon, ar trebui sa
plateasca mai mult pentru a fi pe
drum.

Tn al doilea rand, dublati sprijinul
acordat camioanelor cu baterii
electrice. Puneti-le in centrul
atentiei, nu o optiune printre multe
altele intr-un bufet tehnologic fara
sfarsit. Politicile publice ar trebui
sa inceteze sa mai pretinda ca

fiecare tren de propulsie este la
fel de viabil. Nu este asa. in acest
sens, nici biocombustibilii pentru
transportul rutier de marfa nu sunt
bine primiti. BET-urile sunt clar in
frunte si este timpul s& le sustinem
ca atare.

In al treilea rand, trebuie accelerata
implementarea infrastructurii de
incarcare de megawati. Aceasta
inseamna investitii publice reale

- da, subventii - de-a lungul
autostrazilor si in depozitele private.
Dar, si aici este partea cea mai
importanta, numai pentru faza de
crestere. Odata ce piata va prinde
din urma, sprijinul poate fi redus.
in al patrulea rand, sprijiniti
sectorul european de productie

a camioanelor - nu intr-un mod
protectionist de tipul ,cumparati
european”, ci prin finantarea
cercetarii si dezvoltarii in domenii

www.volvotrucks.ro

Volvo FH Aero oferi eficientd energetics la un nou nivel.
Moul design si tehnologiile inovatoare reduc consumul
si imbunétitesc siguranta si confortul soferulul.
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care conteaza: densitatea bateriilor,
rezistenta lantului de aprovizionare
si protocoalele de Thcéarcare rapida.
n opinia economistilor, Europa nu
isi poate permite sa lase China sa
acapareze piata bateriilor pentru
camioane, asa cum a facut cu
vehiculele electrice pentru pasageri.
in al cincilea rand, analizati cu
atentie regulamentul AFIR - foaia de
parcurs a UE pentru infrastructura
de combustibili alternativi - si
relaxati-l acolo unde este necesar.
In cazul in care hidrogenul nu se
dovedeste util pentru transportul

de marfa, nu are rost sa impunem
statii H2 la fiecare 150 de kilometri.
Construiti ceea ce piata are de

fapt nevoie, nu ceea ce lobbyistii
au promis ca va fi necesar. Si, in
cele din urma, fiti realisti in ceea ce
priveste transportul feroviar. Acesta
nu va veni sa salveze situatia.
Transferul modal este o fantezie
politica in majoritatea tarilor, asa

ca trebuie sa concentrati investitiile
feroviare pe coridoarele cu volum
mare si pe legaturile transfrontaliere
si nu mai pretindeti ca transportul
feroviar poate absorbi volume
semnificative de marfa pe distante
scurte sau pe ultimul kilometru.

Aceasta nu este o lista
abstracta de dorinte
Este un plan strategic ancorat
in realitatea empirica. Si cade
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ca o picatura de apa rece peste
povestea supraincalzita a lobby-ului
hidrogenului.

Tn ultimii cinci ani, grupuri precum
France Hydrogéne, Hydrogen
Council si o serie de companii
producatoare de gaz si OEM-uri
de vehicule au promovat ideea

ca autocamioanele cu pile de
combustie sunt la un pas de a
aparea. In orice moment, promit ei,
vom vedea camioane cu hidrogen
care vor circula pe autobahn, curate,
eficiente si sigure din punct de
vedere economic. Doar ca nu sunt.
Sunt scumpe, ineficiente si limitate
de infrastructura. Si hidrogenul
verde de care au nevoie? Rar,
costisitor si inca in mare parte
ipotetic. Intre timp, camioanele cu
baterii sunt deja pe drumuri, ating
deja obiectivele de cost.

Diferenta dintre dorinta si
realitate nu a fost niciodata
mai mare

Si totusi, lobby-ul hidrogenului
ramane uimitor de bine finantat

si de bine conectat. Franta si
Germania au investit miliarde de
euro n strategii nationale privind
hidrogenul. Fondurile UE au
subventionat statii de alimentare,
teste de vehicule si studii fara
sfarsit. Producatorii de camioane
incaseaza cu placere cecuri de
cercetare si dezvoltare atat pentru

| www.tirmagazin.ro

hidrogen, cét si pentru baterii. Si
pentru o vreme, a functionat. Mass-
media a fost plina de camioane
concept stralucitoare si de festivitati
de inaugurare. Acum, insa, au
aparut economistii, care pun capat
iluziei. Hidrogenul are nisa sa ca
materie prima industriala, dar nu
ca si combustibil pentru transportul
de marfa. Nu intr-un sector in care
eficienta este regina, infrastructura
este restransa, iar marjele sunt
subtiri.

Adevarata semnificatie a interventiei
CAE si GCEE nu consta doar

in recomandari. Este vorba de
momentul ales. Europa se afla la

o rascruce in calea transportului
de marfa si la inceputul unui nou
mandat parlamentar de cinci ani.
Factorii de decizie politica pot

fie sa continue sa-si protejeze
pariurile, aruncand cu euro in toate
trenurile de rulare imaginabile, fie
sa se concentreze pe cel care este
de fapt in crestere. Economistii,

in felul lor de a fi, pledeaza

pentru concentrare. Ei spun:
urmariti datele, nu visele cu ochii
deschisi. Sustineti tehnologia care
functioneaza. Si nu lasati sa treaca
fnca cinci ani urmarind fanteziile cu
hidrogen, in timp ce BET-urile fac
munca grea, arata cleantechnica.
com.
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EMISIIIN UE’

Schimbari in nivelul emisiilor incepand cu 1990
(in echivalent C02) pe sectoare
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ANALIZA CAT DE MULT POLUEAZA
CAMIOANELE IN EUROPA?

Transportul a fost sursa a circa un sfert din totalul de emisii de CO2. Dintre acestea, 75% au
provenit din transportul rutier, conform unui raport al Agentiei Europene de Mediu.

Tn cadrul eforturilor de reducere a
emisiilor de CO2 si pentru a atinge
neutralitatea climatica pana in 2050
conform foii de parcurs a Pactului
Verde european, este necesara

o reducere a gazelor cu efect de
sera din transporturi cu 90% fata de
nivelul din 1990, conform unui raport
al Comnisiei Europee din anul 2019
si care a fost actualizat in martie
2025.

Emisiile din transportul rutier
sunt in crestere

Sectorul transporturilor este singurul
in care emisiile de gaze cu efect

24

de sera au crescut in ultimele trei
decenii, cresterea fiind de 33,5%
intre 1990 si 2019.

Realizarea obiectivului nu va

fi usoara, deoarece reducerea
emisiilor a incetinit. Predictiile
momentului estimeaza scaderea

din sectorul transporturilor pana in
2050 la doar 22%, mult sub ambitiile
actuale.

Cine polueaza cel mai mult
Transportul rutier reprezinta
aproximativ o cincime din emisiile la
nivelul UE.

Cantitatea de emisii de CO2
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provenite din transportul de pasageri
variaza semnificativ in functie de
mijlocul de transport. Masinile
particulare polueaza cel mai mult,
emitand 60,6% din totalul de emisii
de CO2 provenite din transportul
rutier european.

In Europa, fiecare masina personala
transporta in medie 1,6 persoane.
Trecerea la masini partajate,
folosirea transportului public, a
bicicletelor sau mersul pe jos pot
reduce emisiile.

Sunt maginile electrice mai
curate?

2019



Exista doua modalitati de
reducere a emisiilor de CO2 la
masini: eficientizarea acestora
sau schimbarea combustibilului.
Majoritatea transportului rutier din
Europa a folosit motorina (66,7%),
urmat de benzina (24,55%).
Masinile electrice castiga totusi
teren. Acestea au reprezentat
17,8% din totalul autovehiculelor
nou fnmatriculate in 2021, o
crestere semnificativa de la 10,7%
in 2020. Vanzarile de vehicule
electrice (complet electrice sau
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OFERTE AVANTAJOASE
DE FINANTARE

easing financiar prin

AIC Financial Sarvices

PRETURI
SPECIALE

Gamd variatd de vehicule
cu livrare din stoc.

plug-in hibride) au crescut masiv

din 2017 si s-au triplat in 2020

cand obiectivele actuale de CO2 au
inceput sa se aplice. Camionetele
electrice au reprezentat 3,1% din
piata camionetelor nou inmatriculate
in 2021.

Cate masini noi s-au vandut
in 2024?

in UE s-au inmatriculat 712.000 de
masini electrice noi in prima parte a
anului, crestere de 1% fata de prima
jumatate din 2023. In cea mai mare

¥

RATE LUNARE
FARA DOBANDA IN

Cumnperl inteligent in rate
cu 0% dobanda.

talia 1-7, Comuna Chiamna

e
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piata electricele au scazut cu 16%,
in timp ce in a doua au fost cresteri
importante. Unele piete mai mici au
avut si scaderi de peste 40%, arata
datele ACEA. Cum sta Romania in
acest peisaj.

In iunie, cota masinilor full-electrice
a scazut la sub 15%. La volume a
fost o scadere de 1% la nivelul UE.

Tipuri de masini,
inmatricularile la sase luni in
UE si variatia fata de S1 2023
Masini pe benzina, 2 milioane,

.:H-ﬂ
—

Schimba camionul vechi
si optimizeazd-1i costurile.

v.cefintrucks.com



Emisii de gaze cu efect de sera defalcate pe mod de transport
(2019)

0,4%

(Cai ferate

0,5%
Altele

13,4%
Aviatie civila

14,0%
Navigatie pe apa

31,3 %

Motociclete

scadere de 0,5%

Masini diesel, 730.000, scadere de
7%

Masini electrice, 712.000, crestere
de 1,3%

Roménia la sase luni, comparatie cu
S12023

Masini pe benzina, 27.859, crestere
de 2,5%

Masini diesel, 12.304, crestere de
45%

Masini electrice, 5.749, scadere de
18%

Germania este cea mai mare piata
pentru full-electrice, iar in primul
semestru Tnmatricularile au scazut
cu 16%, spre 184.000. Pe doi este
Franta, care a crescut cu 15%,
pana la 158.000 de unitati. Belgia
a devenit a treia mare piata, dupa
o crestere de 48% fata de prima
parte a lui 2023. Totalul a trecut de
64.000. Pe locul patru este Olanda,
o piata care a crescut cu cateva
procente, trecand de 60.000 de
masini.

Suedia a scazut cu 20%, spre

26

v,

‘11,0%

(amioane usoare

71,7 %

Transport rutier

42.000 de electrice inmatriculate,
in timp ce Danemarca a avansat cu
50%, spre 39.000 de masini.

Dintre pietele mici, Cipru a crescut
cel mai mult (61%), iar Letonia a
scazut cel mai mult (41%).

Marea Britanie a avut un total

de 167.000 de masini electrice,
crestere de 9%.

Cate camioane electrice s-au
vandut in 2024?

In 2024, camioanele electrice

au reprezentat doar 1,3% din

totalul pietei camioanelor din
Europa. O adoptare mai larga a
camioanelor electrice depinde

de mai multi factori, cum ar fi
extinderea infrastructurii publice

de incarcare, inclusiv a capacitatii
retelei electrice, un cost total de
proprietate mai favorabil pentru
operatorii de transport, achizitii
publice de transport cu zero emisii
de gaze de esapament si un lant de
aprovizionare sustenabil.
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60,6 %
Masini

27,154

Camioane grele

Cat CO2 produce o masina?
Cand calculam cat de mult CO2
produce o masina trebuie sa luam
in considerare nu numai emisiile de
CO2 in timpul utilizarii, ci si emisiile
generate de productia si eliminarea
acesteia.

Productia unei masini electrice este
mai putin ecologica decét cea a
unei masini cu motor cu combustie
interna, iar nivelul emisiilor provenite
de la vehiculele electrice variaza

n functie de modul in care este
produsa electricitatea.

Cu toate acestea, luand in
considerare mixul energetic

mediu din Europa, autovehiculele
electrice se dovedesc a fi deja mai
curate decat vehiculele alimentate
cu benzina. Deoarece cota de
electricitate provenita din surse
regenerabile va creste in viitor,
automobilele electrice vor deveni

si mai putin daunatoare pentru
mediu, mai ales daca tinem cont de
planurile UE de a face bateriile mai
durabile.
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Transporturile sunt responsabile
pentru aproape 25% din emisiile de
gaze cu efect de sera (GES) din UE.

Totusi, eforturile de imbunatatire
a consumului la masinile noi
incetinesc.

Obiectivele UE de reducere
a emisiilor din transportul
rutier

UE introduce noi obiective privind
emisiile de CO2 cu scopul de a
reduce emisiile nocive provenind de
la autoturisme si camionete noi.
Noua legislatie creeaza premisele
ajungerii la zero emisii de CO2 de la
autoturisme si camionete noi pana
in 2035. Obiectivele intermediare
de reducere a emisiilor pentru 2030
sunt de 55% pentru autoturisme si
50% pentru camionete.
Parlamentul si tarile UE au ajuns la
un acord cu privire la forma finala

a normelor propuse in octombrie
2022. Acordul a fost aprobat de
Parlament in februarie 2023, dar
mai trebuie aprobat formal si de
Consiliu.

Cum se va trece la transportul
verde?

Masinile si camionetele produc
15% din emisiile de CO2 ale UE.
Parlamentul a sustinut propunerea
Comisiei pentru zero emisii de CO2
de la masini si camionete pana in
2035. Obiectivele intermediare de
reducere a emisiilor pentru 2030
sunt de 55% pentru masini si 50%
pentru camionete.

Pentru a atinge aceste obiective,
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toate masinile nou intrate pe piata
UE Tncepand cu 2035 vor trebui sa
aiba emisii zero de CO2. Aceste
reguli nu se aplica masinilor
existente.

Trecerea la vehicule cu emisii
zero trebuie sa se desfasoare

in paralel cu dezvoltarea unei
infrastructuri cuprinzatoare de
statii de reincarcare si alimentare.
Eurodeputatii propun ca pana in
2026 sa existe zone de incarcare
electrica pentru masini cel putin la
fiecare 60 de kilometri de-a lungul
principalelor artere UE si statii de
alimentare cu hidrogen la fiecare
100 de kilometri pana in 2028.

Infrastructura pentru
combustibili alternativi
Principalul obiectiv al
Regulamentului privind
infrastructura pentru combustibili
alternativi (RICA) este de a asigura
faptul ca cetatenii si intreprinderile
au acces la o retea de infrastructura
suficienta pentru reincarcarea sau
realimentarea vehiculelor rutiere si a
navelor cu combustibili alternativi.
Noile norme vor permite sectorului
transporturilor sa fsi reduca in mod
semnificativ amprenta de carbon.
Aceste norme stabilesc o serie de
obiective pentru 2025 sau 2030,
printre care:

- vor fi instalate statii de reincarcare
pentru autoturisme si camionete la

| www.tirmagazin.ro

71%
14,4%
13,5%
0,5%

0,5%

fiecare 60 de km

- incepand cu 2030, vor fi instalate
statii de realimentare cu hidrogen
care deservesc atat autoturisme,
cat si camioane in toate nodurile
urbane

- utilizatorii de vehicule electrice
sau pe baza de hidrogen vor putea
plati cu usurinta la punctele de
reincarcare sau de realimentare

In iunie 2022, Consiliul a convenit
asupra unei pozitii comune
(abordare generald) cu privire

la propunerea de regulament a
Comisiei. Consiliul si Parlamentul
au ajuns la un acord provizoriu n
martie 2023.

Negociatorii Consiliului si ai
Parlamentului European au ajuns
astazi la un acord politic provizoriu
asupra standardelor privind emisiile
de CO2 pentru vehiculele grele.
Scopul este reducerea suplimentara
a emisiilor de CO2 in sectorul
transportului rutier si introducerea
de noi obiective pentru 2030, 2035
si 2040. Noile norme vor contribui
la indeplinirea ambitiilor climatice
ale UE pentru 2030 si la atingerea
neutralitatii climatice pana in 2050.
Acord pentru ,eliminarea”
camioanele poluante

Propunerea urmareste, de
asemenea, sa incurajeze o cota tot
mai mare de vehicule cu emisii zero
in intregul parc de vehicule grele
de la nivelul UE, asigurand totodata



ca inovarea la nivelul sectorului

si competitivitatea acestuia sunt
mentinute si consolidate.

Domeniul de aplicare al
regulamentului

Colegiuitorii au convenit sa

extinda domeniul de aplicare al
regulamentului, astfel incat aproape
toate vehiculele grele noi cu

emisii certificate de CO2, inclusiv
camioanele mai mici, autobuzele
urbane, autocarele si remorcile,

sa faca obiectul obiectivelor de
reducere a emisiilor.

O derogare de la obiectivele de
reducere a emisiilor de CO2 stabilite
in regulament se va aplica:

- micilor producatori si vehiculelor
utilizate in minerit, silvicultura si
agricultura

- vehiculelor destinate utilizarii de
catre fortele armate si serviciile de
pompieri

- vehiculelor utilizate de serviciile
de protectie civila, de mentinere

a ordinii publice si de asistenta
medicala

Acordul extinde, de asemenea,
domeniul de aplicare al
regulamentului la vehiculele de

uz specific, cum ar fi camioanele
pentru colectarea gunoiului sau
malaxoarele de beton, intr-o etapa
ulterioara (2035). In plus, Comisia
va analiza posibilitatea includerii
camioanelor mai mici (sub 5t) in
domeniul de aplicare.

Acordul abordeaza, de asemenea,
chestiunea vehiculelor modernizate,
si anume vehiculele conventionale
transformate in vehicule cu emisii
zero, permitand transferul unor
astfel de vehicule intre producatori.
Colegiuitorii au convenit sa
incredinteze Comisiei sarcina de a
evalua, pana in 2025, necesitatea
de a facilita introducerea pe piata a
vehiculelor grele modernizate prin
norme armonizate pentru aprobarea
acestora.

Noi obiective de reducere a emisiilor
In concordanta cu obiectivele
climatice ale UE pentru 2030 si
ulterior, Consiliul si Parlamentul

au mentinut obiectivele stabilite

de Comisie in propunerea sa
pentru 2030 (45%), 2035 (65%) si

2040 (90%), pe langa obiectivul

de reducere cu 15% pentru 2025
prevazut deja in regulamentul
actual. Aceste obiective se vor
aplica camioanelor grele de peste
7,5 t si autocarelor.

Colegiuitorii au convenit sa
stabileasca obiectivele pentru
remorci la 7,5% si pentru
semiremorci la 10%. De asemenea,
acestia au introdus definitia
Lremorcilor electrice” pentru a

oferi claritate juridica si a adapta
regulamentul existent la evolutiile
tehnice ale acestui nou tip de
remorcd, avand in vedere potentialul
remorcilor electrice de a contribui

la reducerea emisiilor de CO2 ale
remorcilor.

Obiectivul de emisii zero
pentru autobuzele urbane
Propunerea de modificare introduce
un obiectiv vizdnd o cota de 100%
a autobuzelor urbane cu emisii zero
pana in 2035, stabilind Tn acelasi
timp un obiectiv intermediar vizand
o cota de 90% pentru aceasta
categorie pana in 2030. Colegiuitorii
au convenit sa scuteasca
autobuzele interurbane de acest
obiectiv si sa plaseze acest tip de
vehicule grele in cadrul obiectivelor
generale pentru autocare.

Clauza de revizuire

Eficacitatea si impactul
regulamentului modificat asupra
obiectivelor mentionate anterior

vor fi revizuite de Comisie in 2027.
Colegiuitorii au adaugat o serie de
dispozitii pentru a face clauza de
revizuire mai cuprinzatoare.

Printre altele, Comisia va trebui, de
asemenea, sa evalueze posibilitatea
de a elabora o0 metodologie comuna
pentru evaluarea si raportarea
emisiilor de CO2 pe durata
intregului ciclu de viata generate de
vehiculele grele noi si sa realizeze
o evaluare a rolului unui factor

de corectie in functie de carbon

in tranzitia catre mobilitatea cu
emisii zero in sectorul vehiculelor
grele. Rolul unei metodologii

de Tnregistrare a vehiculelor

grele care utilizeaza exclusiv
combustibili neutri din punctul de
vedere al emisiilor de CO2 va fi,
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de asemenea, evaluat in cadrul
revizuirii.

Etapele urmatoare

Tn continuare, acordul provizoriu
va fi transmis spre aprobare
reprezentantilor statelor membre
in cadrul Consiliului (Coreper),
precum si Comisiei pentru mediu a
Parlamentului. Daca va fi aprobat,
textul va trebui sa fie adoptat in mod
formal de ambele institutii, dupa
ce va fi revizuit de catre expertii
juristi-lingvisti, inainte de a putea fi
publicat in Jurnalul Oficial al UE si
de a intra in vigoare.

Context

Sectorul vehiculelor grele este
responsabil pentru peste 25% din
emisiile de gaze cu efect de sera
generate de transportul rutier in UE.
Standardele privind emisiile de CO2
pentru anumite vehicule grele au
fost stabilite pentru prima data in
2019, cu obiective pentru perioada
2025-2029 si pentru perioada de
dupa 2030, cu o dispozitie care
prevedea revizuirea regulamentului
pana in 2022.

La 14 februarie 2023, Comisia a
prezentat o propunere de revizuire
a standardelor privind emisiile

de CO2 pentru vehiculele grele.
Desi propunerea nu face parte din
pachetul legislativ ,Pregatiti pentru
55”, ea este strans legata de acesta,
intrucéat contribuie la obiectivul UE
de a-si reduce emisiile nete de
gaze cu efect de sera cu cel putin
55% péna in 2030 comparativ cu
nivelurile din 1990 si de a atinge
neutralitatea climatica in 2050.
Principalele modificari propuse se
refera la extinderea domeniului de
aplicare al regulamentului pentru

a include autobuzele si remorcile,
la definitia termenului ,vehicul cu
emisii zero” si la noile obiective de
reducere a emisiilor la nivelul UE
pentru 2030, 2035 si 2040. Aceste
obiective nu se aplica remorcilor

si autobuzelor urbane, care fac
obiectul unor cerinte specifice de
reducere a emisiilor de CO2.
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PRIMA VIZITA, IN GERMANIA, A COMISARULUI
EUROPEAN PENTRU TRANSPORTURI, A FOST

LA MAN

CEO MAN Alexander Vlaskamp: ,,Planul de actiune UE pentru mobilitate este un pas in directia
corecta, dar este necesara o regandire a reglementarilor normelor de poluare”

Prima vizita in Germania, la
inceputul lunii aprilie 2025, I-a

dus pe noul Comisar European
pentru Transport Durabil si Turism,
Apostolos Tzitzikostas, la MAN
Truck & Bus, din Minchen. CEO
MAN Alexander Vlaskamp si Chief
Technology Officer, Dr. Frederik
Zohm, au discutat cu Comisarul
UE pentru Transporturi, Apostolos
Tzitzikostas, despre temele viitoare
ale sectorului transporturilor:
electrificare, automatizare si
digitalizare. Si despre planul

de actiune al UE de mentinere

a competitivitatii producatorilor
europeni de vehicule. CEO MAN
Alexander Vlaskamp a descris
planul ca un pas ,in directia corecta”
dar a cerut o extindere si mai
rapida a infrastructurii de incarcare
si 0 regandire a reglementariilor

30

normelor de poluare.

In acest sens, Uniunea Europeana

isi propune sa reduca semnificativ
emisiile de CO2 generate de
transportul rutier de marfuri si,

in acelasi timp, sa consolideze
industria automobilelor ca factor
economic important pe continent.
La inceputul lunii martie, Apostolos
Tzitzikostas a prezentat un plan

de actiune menit sd mentina
producatorii de vehicule din Europa
inovatori si competitivi. Printre cele
mai importante puncte ale planului
de actiune se numara imbunatatirea
conditiilor cadru pentru o mobilitate
durabila si interconectata. Un accent
deosebit este dezvoltarea mai
rapida a infrastructurii de incarcare
pentru vehiculele comerciale grele
din intreaga Europa.

»,MAN preia in mod activ aceasta
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provocare: salutam planul de
actiune al UE si masurile de
sprijinire a industriei vehiculelor
comerciale. Acesta este un pas

in directia cea buna, a declarat
CEO-ul MAN Alexander Vlaskamp
in timpul vizitei lui Tzitzikostas” la
Miinchen, pe 3 aprilie. ,in acelasi
timp, ne-am facut temele si am
initiat deja cel mai mare proces
de transformare vazut vreodata in
compania noastra.” Intrucat peste
95% din emisiile de gaze cu efect
de sera ale MAN sunt cauzate de
utilizarea vehiculelor noi vandute,
vehiculele cu zero emisii (ZEV)
ofera companiei cea mai mare
parghie pentru reducerea emisiilor
de gaze cu efect de sera.

Portofoliu cuprinzator de
vehicule electrice




In prezent, pe langa autobuzele
complet electrice disponibile in
portofoliu, MAN ofera, incepand
din 2024, o gama completa de
camioane electrice cu o greutate
totala de 12 pana la 42 de tone si
cu o autonomie de pana la 800 de
kilometri. Primele 120 de vehicule
electrice, livrate clientilor, au
parcurs deja 500.000 de kilometri,
economisind aproximativ 400

de tone de CO2 in comparatie

cu utilizarea camioanelor diesel.
Autobuzele electrice MAN sunt
prezente in multe orase europene
de ani de zile: peste 2.000 de
vehicule sunt parte a flotelor
destinate transportului public
sustenabil. lar primul autobuz
complet electric MAN va fi utilizat
incepand de anul acesta.

Este necesara regandirea
reglementarilor normelor de poluare
n acest sens, Vlaskamp a descris
regulamentul actual privind emisiile
de CO2 ca fiind una dintre cele mai
mari probleme actuale din industria
vehiculelor comerciale. ,Seteaza
obiective extrem de ambitioase si
ameninta producatorii de vehicule
cu sanctiuni disproportionate daca
nu reusesc sa le indeplineasca

- penalitati care sunt de 25 de

ori mai mari decét in sectorul
autoturismelor”, a declarat CEO-ul
MAN Vlaskamp. ,Aceste sanctiuni
ar pune in pericol competitivitatea
industriei noastre, ar impiedica
investitiile urgente in inovare si,
prin urmare, ar costa multe locuri
de munca in Europa pe termen

mediu. Ne-am angajat in mod clar
sa atingem obiectivul de reducere
a emisiilor din flota de vehicule noi
cu 45 la suta pana in 2030. Cu
toate acestea, avem nevoie de o
reevaluare a reglementarilor privind
emisiile de CO2 cat mai curand
posibil. Trebuie recunocut faptul ca
nu mai este in mainile noastre, ca
producatori, daca atingem sau nu
obiectivele climatice. Ne-am facut
temele, dar putem fi in continuare
penalizati.”

in plus, Vlaskamp a subliniat ca
limitele specificate ale flotei pot fi
respectate numai daca infrastructura
de incarcare pentru vehiculele
electrice este extinsa in intreaga
Europa. ,Pana in 2030, vom avea
nevoie de aproximativ 50.000 de
puncte de incarcare Tn Europa,
inclusiv 30.000 cu o capacitate de
incarcare megawatt. De asemenea,
vor fi necesare alte 300.000 de
puncte de incarcare in depozite”,
spune Vlaskamp. In prezent, exista
doar 1.200 de puncte de incarcare
disponibile pentru vehiculele
comerciale in Europa. Prin urmare,
MAN considera ca este urgent
necesara implementarea rapida a
extinderii retelei.

MAN este un pionier in
extinderea retelei

in acelasi timp, MAN, ca parte

a TRATON GROUP, este deja
implicata Tn joint-venture-ul Milence,
fmpreuna cu Volvo Group si Daimler
Truck, care va infiinta cel putin
1.700 de puncte de incarcare de
inalta performanta pentru vehiculele
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comerciale din Europa pana in
2027. In colaborare cu furnizorul de
energie E.ON, MAN construieste
cea mai mare retea de statii de
incarcare a camioanelor din Europa,
cu aproximativ 170 de locatii si
aproximativ 400 de puncte de
incarcare pentru incarcarea publica.

Transport automatizat hub-
to-hub din 2030

Volumele de marfa si, in special,
transportul intre centrele logistice -
precum depozitele marilor magazine
online - sunt in crestere constanta.
Utilizarea camioanelor autonome
in acest asa-numit trafic hub-to-hub
este deosebit de potrivita pentru
aceasta. Camioanele sunt eficiente
si pot contribui la siguranta rutiera.
Prin urmare, MAN a continuat
dezvoltarea utilizarii camioanelor
autonome in hub-urile logistice

si pentru traficul hub-to-hub pe
autostrazi, iar in aprilie 2024,

a devenit primul producator de
vehicule comerciale care a primit

o autorizatie de testare de nivel 4
bazata pe legea privind conducerea
autonoma pe autostrazile germane.
In afara de camioane, autobuzele
pot beneficia, de asemenea, de
conducere automatizata. MAN a
lansat deja diverse proiecte pilot

in acest domeniu. De exemplu,
operarea modurilor de transport
automatizate Tn sistemul de
transport public este testata ca
parte a MINGA (Transportul local
automatizat din Minchen cu
ridepooling, solo bus si mai multe
autobuze).
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H.C. DUNAREA BRAILA A ACHIZITIONAT

PRIMUL AUTOCAR MAN LION’S COACH

La finalul lunii aprilie, MHS Truck & Bus Group, importatorul si distribuitorul marcii MAN in
Romania a livrat primul autocar MAN echipei de handbal feminin H.C. Dunarea Braila.

Parteneriatul MHS Truck & Bus
Group cu H.C. Dunarea Braila, una
dintre cele mai importante echipe
de handbal feminin din Romania,
implineste anul acesta 3 ani.
Clubul de handbal feminin Dunarea
Braila face un nou pas spre
performanta si confort, odata cu
livrarea oficiala a primului autocar
MAN Lion’s Coach, acesta fiind
destinat deplasarilor la meciurile
nationale si internationale. Autocarul
livrat la finalul lunii aprilie este un
vehicul cu 3 axe, cu o lungime de
13,4 m si este special configurat
pentru a asigura de fiecare data o
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calatorie cat mai placuta echipei
clubului brailean.

.Parteneriatul nostru cu H.C.
Dunéarea Braila implineste anul
acesta 3 ani de sustinere constanta
si incredere reciproca. Suntem
mandri sa fim alaturi de o echipa
tanara si ambitioasa, aflata in
continua dezvoltare si orientata
catre performanta la cel mai inalt
nivel. Prin livrarea noului autocar
MAN Lion’s Coach, ne reafirmam
angajamentul de a sprijini excelenta
sportiva si mobilitatea de top.”, a
declarat Elena Claudia lordache,
CEO MHS Truck & Bus.

Cel mai nou vehicul al flotei H.C.
Dunarea Braila, autocarul MAN
Lion’s Coach, este configurat
special pentru a sustine echipa in
cele mai bune conditii de confort,
siguranta si functionalitate. Acesta
dispune de 46 locuri, cu scaune
amplasate generos, pentru un spatiu
optim intre pasageri. Scaunele,
configurate cu spatar ajustabil,
prize USB, cotiere, tetiere reglabile

| www.tirmagazin.ro

inaltime si masute individuale,
au fost atent alese pentru a oferi
un nivel ridicat de confort, esential
pentru jucatoarele clubului brailean
inainte si dupa meciuri.

Design-ul personalizat al
autocarului reflecta cu fidelitate
identitatea clubului datorita
culorilor emblematice si a siglei
echipei brodata pe fiecare tetiera.
Fiecare detaliu a fost atent ales

de specialistii MAN alaturi de
presedintele clubului, Adrian
Manole, pentru a crea un spatiu
dedicat echipei, care inspira
apartenenta si motivatie. Decorarea



exterioara, realizata cu un design
special, transmite vizual forta si
spiritul echipei, amplificdnd prezenta
acesteia pe drum.

Confortul soferului este, de
asemenea, o prioritate. Scaunul
acestuia este dotat cu functii
avansate de reglaj si amortizare,
inclusiv incalzire, ventilatie activa,
doua cotiere, suport lombar,
suspensie pneumatica si reglaje
multiple, pentru a reduce oboseala
si vibratiile n timpul deplasarilor.

In interior, autocarul ofera facilitati,
care transforma orice drum intr-o
experienta relaxanta, cum ar fi: zona
cu masa intre scaunele fata in fata,
ideala pentru discutii sau relaxare,
bucataria complet echipata,

cu espressor Jura, cuptor cu
microunde, chiuveta, frigider, toaleta
cu lavoar si apa curenta, pentru un
plus de confort in deplasarile lungi.
De asemenea, tavanul iluminat cu
efect StarrySky, adauga rafinament
si creeaza o atmosferad calma si
relaxanta.

Autocarul este propulsat de un
motor puternic de 520 CP, cu o
capacitate cilindrica de 12,4 |,
echipat cu tehnologii moderne

de eficientizare a consumului.
Transmisia automata asigura
schimbdri de viteza line si

rapide, in timp ce sistemul MAN
ComfortSteering usureaza
manevrarea vehiculului in orice
conditii.

in plus, autocarul este dotat cu
cele mai noi sisteme de siguranta
si asistenta pentru sofer, precum:
oglinzi digitale OptiView, pentru
vizibilitate optima Tn orice conditii,
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design aerodinamic, ce contribuie
la reducerea consumului de
combustibil si a zgomotului de
rulare, camera video pentru
monitorizarea usii a doua, camera
frontala, sistem Multimedia Coach
pentru divertisment si conectivitate,
ESP, EBA, LGS, ACC, precum si
sistem de monitorizare a presiunii
anvelopelor. De asemenea,
autocarul este echipat cu lumini
automate, senzor de ploaie si
parbriz incalzit.

Toate aceste dotari transforma noul
autocar MAN intr-un veritabil spatiu
mobil de relaxare si concentrare
pentru echipa, contribuind la
mentinerea unui standard ridicat de
performanta in competitiile nationale
si internationale.

Datorita flotei sale de vehicule
moderne, care include pe langa
autocarul MAN Lion’s Coach si un
microbuz MAN TGE, echipa H.C.
Dunarea Braila se alatura cluburilor
de handbal importante din Romania.
+Aceasta achizitie unica si extrem
de importanta ne bucura enorm.
Este un vis la care am muncit foarte
mult, iar acum a devenit realitate.
Noul autocar, dotat la cele mai inalte
standarde, ne ofera exact ceea ce
avem nevoie: siguranta, confort si
conditii optime pentru deplasarile
echipei. Le multumim partenerilor
nostri: MHS Truck & Bus Group,
CEC Bank, BCR Leasing, Al Dahra
Agricost - Insula Mare a Brailei,
Tancrad, Hidroelectrica si Rigasi
Trans, care au facut posibil acest
pas important si care ne sunt
alaturi in sustinerea performantei
sportive”, a declarat Adrian Manole,

Presedintele Clubului H.C. Dunarea
Braila.

Clubul brailean Tsi extinde, cu acest
prilej, flota de vehicule performante,
consolidandu-si angajamentul de

a oferi conditii la cele mai inalte
standarde pentru echipa sa.
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SCHMITZ CARGOBULL- NOUA FILIALA IN

UZBEKISTAN

Schmitz Cargobull isi consolideaza prezenta si apropierea fata de clienti in Asia Centrala
prin infiintarea filialei,,Schmitz Cargobull SCA (South Central Asia)’; cu sediul in Chirchik, in
apropiere de capitala Uzbekistanului, Taskent.

Prin introducerea de filiale locale,
liderul european in semiremorci

isi subliniaza angajamentul de a fi
aproape de clientii sai, pentru a le
satisface optim nevoile prin produse
si servicii personalizate.

Ceremonia de deschidere a

noului sediu, aflat la partenerul
local autorizat de service Schmitz
Cargobull, Technodom, a avut loc
la inceputul lunii aprilie. Ralph
Kleideiter, Director Comercial (Chief
Sales Officer) al Schmitz Cargobull,
fmpreuna cu reprezentanti ai filialei,
au prezentat noua locatie clientilor
invitati, potentialilor parteneri si
reprezentantilor presei si au oferit

o perspectiva asupra activitatilor
viitoare n regiune. Echipa dedicata
de la fata locului ofera suport direct
si individual pentru toate intrebarile
legate de remorci. Aceasta include
vanzarea de remorci noi si second-
hand pentru transport frigorific si

de produse proaspete, transport

de marfuri generale, industria
constructiilor si agricultura, precum
si servicii conexe precum finantare,
telematica pentru remorci, contracte
de service si furnizarea de piese de
schimb.

Un nou depozit de piese de schimb
Schmitz Cargobull, cu o suprafata
de aproximativ 300 m?, a fost
amenajat la acest sediu. Scopul
este atingerea unei cifre de afaceri
de pana la 1 milion de euro in primii
trei ani. Pe 1anga depozitul de
piese de schimb, sunt disponibile
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si spatii de vanzare si prezentare
pentru vehicule noi si second-hand.
Mai mult, reteaua de parteneri de
service, care in prezent include trei
parteneri in intreaga tara, este in
continua extindere.

,Deschiderea filialei din Uzbekistan
ne aduce cu un pas mai aproape
de clientii nostri din regiunea

Asiei Centrale si ne indeplineste
promisiunea de brand: ‘Suntem
oriunde se afla clientii nostri’.

La Schmitz Cargobull, aceasta
inseamna o retea globala de
productie si vanzari directe prin
filiale in aproape toate tarile
europene, precum si pe pietele
strategice importante la nivel
global. Noua locatie ne va permite
sa raspundem si mai eficient
nevoilor companiilor de transport
din Uzbekistan si din tarile vecine,
Turkmenistan si Tadjikistan”, a
explicat Ralph Kleideiter, Chief
Sales Officer al Schmitz Cargobulll.
Schmitz Cargobull a infiintat

o filiala in Kazahstan in 2023
pentru a-si extinde prezenta in
Asia Centrala. Cu noua filiala din
Uzbekistan, Schmitz Cargobull
subliniaza importanta tarilor

W

STAN, importanta reflectata si
in cresterea transporturilor din
aceasta regiune. Potrivit Comitetului
National de Statistica, volumul

total al transportului de marfuri din
Uzbekistan a atins aproximativ
1.521,2 milioane de tone in 2024,
reprezentand un record pentru
ultimii cinci ani. Comparativ

cu 2020, cand volumul era de
1.366,7 milioane de tone, aceasta
reprezinta o crestere de peste 11%.
Transportul rutier ramane coloana
vertebrala a sistemului logistic,
reprezentand 92% din volumul total
de marfuri. In 2024, companiile de
transport rutier au transportat 1,4
miliarde de tone de marfa.




UNTRR A OBTINUT PRELUNGIREA
SUSPENDARII SANCTIUNILOR PRIVIND
POZITIONAREA GPS PANA LA 3112.2025

La solicitarea Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR), aplicarea
sanctiunilor pentru nerespectarea obligatiilor privind pozitionarea GPS in sistemul RO
e-Transport a fost suspendata pana la data de 31 decembrie 2025, masura publicata in

Monitorul Oficial.

UNTRR a solicitat autoritatilor
amanarea aplicarii sanctiunilor,
invocand disfunctionalitatile

tehnice existente ale aplicatiei

RO e-Transport, care impiedica
indeplinirea corespunzatoare a
obligatiilor de transmitere a datelor
de pozitionare GPS.

Demersul UNTRR a avut ca

scop protejarea operatorilor de
transport rutier de aplicarea unor
sanctiuni cauzate de problemele de
functionare ale sistemului electronic,
avand in vedere ca platforma nu
opereaza, in prezent, in conditiile
optime necesare pentru respectarea
integrala a cerintelor legale.

n Monitorul Oficial cu numérul

365 din data de 24 aprilie 2025

s-a publicat ORDONANTA DE
URGENTA nr. 29 din 24 aprilie
2025 privind suspendarea aplicarii
unor dispozitii din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 41/2022
pentru instituirea Sistemului national
privind monitorizarea transporturilor
rutiere de bunuri RO e-Transport

si de abrogare a art. XXVIII din
Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 130/2021 privind unele masuri

fiscal-bugetare, prorogarea
unor termene, precum si pentru
modificarea si completarea unor
acte normative.

"ARTICOL UNIC

Aplicarea dispozitiilor art. 13

alin. (1) lit. d) si e), alin. (3),
referitoare la alin. (1) lit. e), si alin.
(4) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 41/2022 pentru
instituirea Sistemului national
privind monitorizarea transporturilor
rutiere de bunuri RO e-Transport

si de abrogare a art. XXVIII din
Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 130/2021 privind unele masuri
fiscal-bugetare, prorogarea

unor termene, precum si pentru
modificarea si completarea unor
acte normative, aprobata prin
Legea nr. 375/2023, cu modificarile
si completarile ulterioare, se
suspenda, pana la data de 31
decembrie 2025, pentru savarsirea
faptelor prevazute la art. 1321 alin.
(1) lit. d), respectiv nerespectarea
prevederilor art. 843, si la art. 13
lit. e), din aceeasi ordonanta de
urgenta."
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Reamintim ca UNTRR a semnalat
in repetate randuri autoritatilor
problemele cu care se confrunta
atat transportatorii romani cat

si cei straini in ceea ce priveste
disfunctionalitatile grave ale
sistemului RO e-Transport.

Sistemul e-Transport e
invigoare. Ce amenzi risca
soferii de camion?
Incepand cu 1 aprilie 2025,
transportatorii care nu respecta
obligatia monitorizarii vehiculelor
prin GPS conform sistemului RO
e-Transport urmau sa fie supusi
unor amenzi semnificative, in
contextul implementarii stricte a
noilor reglementari fiscale.

Va oferim mai jos detalii despre
modul de functionare a sistemului si
impactul fiscal al acestor masuri.

Ce presupune sistemul
e-Transport

Sistemul RO e-Transport a fost
conceput pentru monitorizarea in
timp real a transporturilor rutiere de
bunuri cu risc fiscal ridicat. Conform
prevederilor OUG 129/2024,
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SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si

FC*MIINITERDMIAIL EL K
CONTROALELE PolitiaRutlera.ro.
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DE PESTE
2,6 MILIOANE
VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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operatorii de transport trebuie:

- sa echipeze vehiculele fie cu un
dispozitiv GPS fix, fie prin utilizarea
aplicatiei mobile e-Transport;

- sa transmita in timp real datele
privind pozitia vehiculului catre
sistemul ANAF;

- sa furnizeze codul UIT asociat
fiecarei partide de bunuri, cod
unic necesar pentru identificarea
transporturilor.

Automatizarea procesului de
monitorizare este o masura
esentiala pentru cresterea
transparentei si combaterea
evaziunii fiscale. Totusi,
implementarea acesteia trebuie sa
fie functionala si clara pentru toti
operatorii de transport.

Amenzile si termenele de
implementare

Conform noilor reglementari,
sanctiunile se aplicad dupa cum
urmeaza:

Pentru persoane fizice: amenzi intre
10.000 si 50.000 de lei;

Pentru persoane juridice: amenzi
intre 20.000 si 100.000 de lei.
Initial, transportatorii care nu
indeplineau cerintele urmau sa

fie amendati incepand cu 1 iulie
2024. Totusi, din cauza problemelor
tehnice si de implementare,
termenul a fost amanat de trei ori,
cel mai recent pana la 1 aprilie
2025. Veronica Dutu, consultant
fiscal, explica: ,Amanarea
termenului reflecta dificultatile

tehnice pe care le intdmpina
operatorii de transport, insa statul
doreste sa asigure o tranzitie
ferma cétre un sistem digitalizat si
transparent.”

Probleme tehnice si
disfunctionalitati ale
platformei

Transportatorii, prin intermediul
Uniunii Nationale a Transportatorilor
Rutieri din Romania (UNTRR),

au semnalat odata cu expirarea
termenului pentru conformare,
numeroase disfunctionalitati ale
sistemului e-Transport:

- aplicatia mobila intdampina erori
frecvente, inclusiv blocaje in
transmiterea datelor si inchiderea
automata in cazul intreruperii
semnalului pentru 60 de minute;

- APl-ul pus la dispozitie de
Ministerul Finantelor este afectat
de erori care genereaza blocaje n
transmiterea datelor;

- ghidul de utilizare al aplicatiei nu a
fost inca disponibil pe site-ul oficial,
iar lipsa unei versiuni in limba
engleza complica operarea pentru
soferii straini.

Veronica Dutu adauga: ,E clar

ca s-au facut investitii masive n
tehnologii GPS si software dedicate.
Disfunctionalitatile persistente ale
platformei pot conduce la penalizari
nedrepte, ceea ce nu ar trebui

sa se intample Tn contextul unei
digitalizari menite sa simplifice
procesele fiscale. Raméane de vazut
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daca sistemul functioneaza si daca
transportatorii se vor conforma.

Fiind ceva nou pentru toata lumea,
e firesc sa apara si erori dar se vor
regla in timp. Un lucru e clar, legea

trebuie respectata.

Propuneri alternative

si solutii din partea
transportatorilor

Pentru a evita sanctionarea
operatorilor din cauza deficientelor
tehnice ale sistemului e-Transport,
transportatorii solicita:

- amanarea aplicarii sanctiunilor
pana la 1 iunie 2025, acordandu-se
astfel un timp suplimentar pentru
remedierea problemelor tehnice;

- recunoasterea tahografului

G2V2 ca alternativa viabila de
monitorizare, avand in vedere
functionalitatile extinse ale acestuia
(inclusiv inregistrarea automata a
trecerii frontierelor si a perioadelor
de odihna).

Implicatiile fiscale si
importanta conformarii
Implementarea sistemului
e-Transport marcheaza o etapa
importanta in modernizarea
controalelor fiscale si in reducerea
evaziunii in domeniul transporturilor.
Operatorii trebuie sa se asigure

ca vehiculele lor sunt echipate
corespunzator si ca datele

de pozitionare sunt transmise
permanent pe durata transportului.
in caz contrar, sanctiunile, care pot
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ajunge pana la 100.000 de lei, vor fi
aplicate strict.

In concluzie, este esential ca
operatorii sa colaboreze cu
autoritatile pentru a implementa
un sistem de monitorizare robust
si eficient. Respectarea acestor
reguli nu doar ca previne amenzi
severe, dar contribuie si la o mai
mare transparenta in domeniul
transporturilor, element crucial in
combaterea evaziunii fiscale.

Ce a anuntat Ministerul
Transporturilor

Ministerul Transporturilor a explicat
ce inseamna intrarea in vigoare a
e-Transport.

Prin raportarea in sistemul
e-Transport, operatorii de transport
sunt obligati sa transfere, pe toata
durata traseului, datele curente

de pozitionare ale vehiculului Tn
Sistemul RO e-Transport.

.Este un sistem creat special pentru
lupta impotriva diverselor forme de
frauda si evaziune fiscala care pot
aparea in domeniul transporturilor
rutiere de marfuri, pentru cei

care aleg sa efectueze livrari sau
transferuri neoficiale, care duc la
pierderi fiscale pentru stat si la
distorsiuni Th concurenta corecta
intre companii. Prin intermediul
RO e-Transport, autoritatile pot
monitoriza n timp real miscarile
de marfuri pe drumurile nationale,
identificand si investigand
potentialele cazuri de nereguli sau
de frauda fiscala. in final, sistemul
RO e-Transport reprezinta o
componenta vitala din ecosistemul
de modernizare si eficientizare

a administratiei fiscale pe care

il implementam anul acesta”, a
explicat fostul ministru Marcel Bolos.
Pentru monitorizarea transporturilor
de bunuri, Sistemul RO e-Transport
va prelua date din sistemele

proprii de pozitionare n situatia in
care autovehiculele de transport
marfa sunt dotate cu astfel de
sisteme sau de la dispozitive de

tip terminal de telecomunicatii care
utilizeaza tehnologii de pozitionare
si transmisie de date prin satelit, pe
care va fi instalat software-ul pus la
dispozitie, in mod gratuit, de Centrul
National pentru Informatii Financiare
din cadrul Ministerului Finantelor.

Ce transporturi sunt
monitorizate

Categoriile de vehicule rutiere care
fac obiectul monitorizarii in Sistemul
RO e-Transport sunt cele care au

0 masa maxima tehnic admisibila
de minimum 2,5 tone, incarcate

cu bunuri cu risc fiscal ridicat cu o
masa bruta totala mai mare de 500
kg sau o valoare totala mai mare de
10.000 de lei, aferente cel putin unei
partide de bunuri care face obiectul
transportului.

Cine trebuie sa utilizeze
sistemul e-Transport

La nivel national, obligatiile
declararii datelor cu privire la
transportul bunurilor cu risc fiscal
ridicat revin:

- furnizorului din Roménia, in cazul
tranzactiilor interne;

- operatorului economic care
transporta, incarca si descarca pe
teritoriul Romaniei bunuri cu risc
fiscal ridicat.
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Obligatiile declararii datelor
cu privire la transportul
international al bunurilor
revin:

- destinatarului inscris in declaratia
vamala de import, respectiv
expeditorului inscris in declaratia
vamala de export, in cazul bunurilor
care fac obiectul operatiunilor de
import sau export, dupa caz;

- beneficiarului din Romania, in
cazul achizitiilor intracomunitare de
bunuri;

- furnizorului din Romania, in cazul
livrarilor intracomunitare de bunuri;
- depozitarului, in cazul bunurilor
care fac obiectul tranzactiilor
intracomunitare aflate in tranzit,
atat pentru bunurile descarcate pe
teritoriul Romaniei spre depozitare
sau pentru formarea unui nou
transport din una sau mai multe
partide de bunuri, cat si pentru
bunurile incarcate dupa depozitare
sau dupa formarea unui nou
transport pe teritoriul national din
una sau mai multe partide de bunuri.

Obligatiile transportatorului
rutier:

- sa asigure transferul datelor
curente de pozitionare a vehiculului
de transport, care fac obiectul
declaratiei, pe toata durata traseului
de transport al bunurilor care fac
obiectul monitorizarii prin Sistemul
RO e-Transport;

- sa echipeze vehiculele de
transport cu dispozitive de tip
terminal de telecomunicatii care
utilizeaza tehnologii de pozitionare
si transmisie de date prin satelit;

- sa puna la dispozitia
conducatorului auto codul UIT3
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primit, care este generat de
Sistemul RO e-Transport, prin
intermediul caruia se identifica
datele aferente unei partide de
bunuri.

Ce cuprinde Ghidul
e-Transport?

TIR Magazin va prezinta pe larg
cele mai importante prevederi ale
acestui Ghid.

In vederea informérii tuturor
contribuabililor ce realizeaza
transporturi nationale cu risc fiscal
ridicat si transporturi internationale,
Ministerul Finantelor si Agentia
Nationaléd de Administrare Fiscala
au elaborat Ghidul privind Sistemul
national e-Transport, 0 componenta
importanta in digitalizarea ANAF,
prin care se urmareste cresterea
capacitatii administrative de
combatere a fraudei fiscale.

Cele mai importante
prevederi

Pentru monitorizarea transporturilor
de bunuri, Sistemul RO eTransport
va prelua date din sistemele

proprii de pozitionare in situatia in
care autovehiculele de transport
marfa sunt dotate cu astfel de
sisteme sau de la dispozitive de

tip terminal de telecomunicatii care
utilizeaza tehnologii de pozitionare
si transmisie de date prin satelit, pe
care va fi instalat software-ul pus la
dispozitie, in mod gratuit, de Centrul
National pentru Informatii Financiare
din cadrul Ministerului Finantelor,
conform prevederilor art. 4 alin.

(1) lit. a1 din OUG nr. 41/2022

cu modificarile si completarile
ulterioare.

Software-ul destinat transferului
datelor de pozitionare a vehiculului
de transport va fi descarcat de pe

platformele specializate.

Operatorul de transport rutier este
obligat sa asigure transferul datelor
curente de pozitionare a vehiculului
de transport, care fac obiectul
declaratiei, pe toata durata traseului
de transport al bunurilor care fac
obiectul monitorizarii prin Sistemul
RO e-Transport. Totodata, acesta
este obligat sa echipeze vehiculele
de transport cu dispozitive de tip
terminal de telecomunicatii care
utilizeaza tehnologii de pozitionare
si transmisie de date prin satelit.
Operatorul de transport rutier

este obligat sa puna la dispozitia
conducatorului auto codul UIT3
primit. Cod UIT este codul unic
generat de Sistemul RO e-Transport
prin intermediul caruia se identifica
datele aferente unei partide de
bunuri.

Conducatorul vehiculului de
transport are obligatia sa porneasca
dispozitivul de pozitionare inainte de
inceperea transportului pe teritoriul
national, respectiv sa opreasca
dispozitivul de pozitionare numai
dupa livrarea bunurilor la locul de
livrare declarat pe teritoriul national
sau dupa parasirea teritoriului
national.

De asemenea, conducatorul
vehiculului de transport este
obligat sa prezinte, la solicitarea
organelor competente din cadrul
Agentiei Nationale de Administrare
Fiscala ori din cadrul Autoritatii
Vamale Romane, respectiv la
solicitarea ofiterilor si agentilor de
politie din cadrul Politiei Roméane,
documentele care insotesc
transportul de bunuri care fac
obiectul monitorizarii prin sistemul
RO e-Transport impreuna cu codul
UIT pus la dispozitie.
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Sistemul RO e-Transport
include:

* module informatice de gestiune a
transporturilor de bunuri prin care
sunt inregistrate datele referitoare la
expeditor si beneficiar, denumirea,
caracteristicile, cantitatile

si contravaloarea bunurilor
transportate, locurile de incarcare

si descarcare, detalii cu privire la
mijlocul de transport utilizat, precum
si codul UIT generat;

» module informatice puse gratuit la
dispozitia operatorului de transport
de catre Centrul National pentru
Informatii Financiare din cadrul
Ministerului Finantelor, pentru

a furniza informatii cu privire la
pozitionarea vehiculului de transport
prin utilizarea dispozitivelor de tip
terminal de telecomunicatii;

+ elemente de interconectare cu alte
sisteme de monitorizare detinute
si/sau utilizate de institutiile sau
autoritatile publice, direct sau prin
intermediul structurilor sau entitatilor
subordonate sau coordonate:
camere de luat vederi, instrumente
sau dispozitive pentru determinarea
cantitatilor de produse transportate,
precum si orice alte dispozitive
specifice de monitorizare a traficului
rutier;

« dispozitive care transmit date

de pozitionare a vehiculului de
transport si dispozitive de tip
terminal de telecomunicatii care
utilizeaza tehnologii de pozitionare
si transmisie de date prin satelit,

pe care sunt instalate modulele
informatice utilizate pentru
monitorizarea traseului de transport
al bunurilor.

Unde gasiti informatii?
In vederea declararii transporturilor
de bunuri cu risc fiscal ridicat si al
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transporturilor rutiere internationale
de bunuri, operatorii economici
trebuie sa fie inregistrati In SPV, in
nume propriu sau prin reprezentant
legal, prin reprezentant desemnat
ori prin imputernicit.

Informatii cu privire la inregistrarea
in "Spatiul Privat Virtual”, se
regasesc pe portalul Agentiei
Nationale de Administrare Fiscala:
www.anaf.ro, sectiunea Servicii
online, rubrica - Inregistrare
utilizatori.

Dupa autentificare, se selecteaza
meniul RO e-Transport. Sistemul
permite declararea individuala a
transporturilor prin aplicatia pusa la
dispozitie sau utilizarea unei serii
de micro servicii expuse sub forma
unui API (Application Programming
Interface).

Modulul de declarare a
transporturilor in Sistemul RO
e-Transport (varianta a doua)
permite obtinerea codurilor UIT si
actualizarea datelor referitoare la
identificarea mijlocului de transport.
Dupa accesarea aplicatiei,
utilizatorul va selecta codul de
identificare fiscala a contribuabilului
pentru care se face declaratia de
transport.

in sectiunea Generalitati, la Tip
operatiune, contribuabilul va selecta
din lista tipul operatiunii comerciale
care face obiectul transportului. Tn
functie de operatiunea selectata,
aplicatia va activa campurile de
date specifice. Campurile marcate
cu bold, respectiv data transport,
denumire partener, tara partener,
tara org. transport, numar vehicul
(cap tractor), denumire org.
transport sunt obligatorii.
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Cum se genereaza codul
uIT?

n vederea generarii codului UIT,
utilizatorul poate declara in Sistemul
RO eTransport datele referitoare
la transporturile de bunuri, cu
maximum 3 zile calendaristice
inainte de data declarata pentru
inceperea transportului, dar pana
la prezentarea in punctul rutier de
trecere a frontierei la intrarea n
Romania sau la locul de import,
respectiv punerea efectiva in
miscare a vehiculului, dupé caz.
Termenul de valabilitate a codului
UIT este de 5 zile calendaristice,
respectiv de 15 zile calendaristice
in cazul achizitiilor intracomunitare
de bunuri, precum si in cazul
operatiunilor comerciale prevazute
la art. 2 pct. 9 lit. g) sij) din

OUG nr. 41/20228, incepand cu
data declarata pentru inceperea
transportului.

Utilizarea de catre operatorul de
transport rutier a codului UIT peste
termenul de valabilitate al acestuia
este interzisa.

Campul Referinta interna operatiune
reprezintd un cdmp optional si
permite introducerea de informatii
suplimentare referitoare la orice
referinta (cod, ID) din sistemul
propriu al utilizatorului, iar in cazul
comunicarii prin API, campul este
returnat catre utilizator la generarea
codului UIT, putand fi folosit pentru
a face legatura intre un cod UIT

si 0 operatiune din sistemele
utilizatorului.

Referitor la sectiunea Locuri de
start/final traseu rutier, aplicatia

va activa pentru completarea
informatiilor, cBmpuri de date
specifice optiunii selectate de
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utilizator la cAmpul anterior
completat la sectiunea Generalitati -
camp Tip operatiune.

Declararea transporturilor de
bunuri

Pentru un transport international

de bunuri, utilizatorul va selecta in
aplicatia RO e-Transport sectiunea
Generalitati si va alege din lista
afisata la campul Tip operatiune,
una dintre urmatoarele optiuni, dupa
caz:

* Achizitie intracomunitara (termen
regasit in aplicatie sub denumirea
AIC - Ach. Intracomunitara);

* Livrare intracomunitara (termen
regasit in aplicatie sub denumirea
LIC - Livr. Intracomunitara);

+ Import (termen regasit in aplicatie
sub denumirea IMP - Import);

» Export (termen regasit in aplicatie
sub denumirea EXP - Export);

* Lohn intrare (termen regasit in
aplicatie sub denumirea LHI - Lohn
(UE) intrare);

* Lohn iesire (termen regasit in
aplicatie sub denumirea LHE - Lohn
(UE) iesire);

» Stoc client intrare (termen regasit
in aplicatie sub denumirea SCI -
Stoc client intrare);

» Stoc client iesire (termen regasit in
aplicatie sub denumirea SCE - Stoc
client iesire);

* Depozitare intrare (termen regasit
in aplicatie sub denumirea DIN -
Intrare pentru depozitare);

* Depozitare iesire (termen regasit
in aplicatie sub denumirea DIE -
lesire dupa depozitare).
Completarea campurilor marcate cu
bold in cadrul sectiunii Generalitati,
respectiv data transport, tara
partener, denumire partener, tara
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org. transport, numar vehicul (cap
tractor), denumire org. transport
este obligatorie in vederea
inregistrarii transportului si generarii
codului UIT.

In urmatoarea sectiune, denumita
Locuri de start/final traseu rutier,
utilizatorul selecteaza una din
optiunile afisate, in functie de traseul
rutier al bunurilor.

Amenzi si contraventii pe
larg

In conformitate cu prevederile art.
13, respectiv art. 132 din OUG

nr. 41/2022 cu modificarile si
completarile ulterioare, urmatoarele
fapte constituie contraventii.

* nerespectarea prevederilor
referitoare la obligatia utilizatorilor
de a declara in Sistemul RO
e-Transport datele referitoare la
transporturile de bunuri ce intra sub
incidenta acestuia astfel incat sa
poata fi identificate prin codul UIT;

« utilizarea de catre operatorul de
transport rutier a codului UIT peste
termenul de valabilitate al acestuia;
» descarcarea pe teritoriul Romaniei
a bunurilor care fac obiectul
tranzactiilor intracomunitare aflate
in tranzit, cu exceptia celor care fac
obiectul depozitarii sau formarii unui
nou transport din una sau mai multe
partide de bunuri;

* declararea in Sistemul RO
e-Transport a unor cantitati

diferite de cele care fac obiectul
transportului de bunuri.

Faptele enumerate mai sus se
sanctioneaza cu amenda de la
10.000 de lei la 50.000 de lei in
cazul persoanelor fizice sau cu
amenda de la 20.000 de lei la
100.000 de lei in cazul persoanelor
juridice, precum si confiscarea
contravalorii bunurilor nedeclarate.
* nerespectarea prevederilor
privind obligatia organizatorului
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transportului sau operatorului de
transport, dupa caz, de a actualiza,
in perioada de valabilitate a codului
UIT, informatiile privind identificarea
vehiculului de transport rutier ori de
cate ori acestea se modifica, Tnainte
de repunerea in miscare;

* nerespectarea prevederilor privind
indeplinirea obligatiilor de declarare
a transporturilor in sistem pana la
sfarsitul urmatoarei zile lucratoare
repunerii in functiune a sistemului,
inclusiv pentru transporturile
incheiate, in cazul in care pe
paginile de internet ale Agentiei
Nationale de Administrare Fiscala
si Ministerului Finantelor se anunta
ca Sistemul RO e-Transport nu este
functional;

* nerespectarea de catre utilizatori
a obligatiei de a pune la dispozitia
operatorului de transport rutier codul
UIT aferent bunurilor transportate,
direct sau prin intermediul
organizatorului transportului, dupa
caz, pana cel tarziu la prezentarea
vehiculului Tn punctul rutier de
trecere a frontierei la intrarea in
Romaénia sau la locul de import,
respectiv la punerea efectiva in
miscare a vehiculului, dupa caz;

» modificarea datelor inregistrate

in Sistemul RO e-Transport
referitoare la transporturile de
bunuri dupa prezentarea in punctul
rutier de trecere a frontierei la
intrarea in Romania sau la locul

de import, respectiv dupa punerea
efectiva in miscare a vehiculului

pe drumurile publice, dupa caz, cu
exceptia actualizarii in perioada

de valabilitate a codului UIT, a
informatiilor privind identificarea
vehiculului de transport;

* nerespectarea obligatiei

de declarare in Sistemul RO
e-Transport a datelor aferente
transporturilor pentru toate bunurile
transportate in cadrul unei partide
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de bunuri;

* nerespectarea de catre operatorul
de transport rutier a obligatiei

de a asigura transferul datelor
curente de pozitionare a vehiculului
de transport, care fac obiectul
declaratiei, pe toata durata traseului
de transport al bunurilor care fac
obiectul monitorizarii prin Sistemul
RO e-Transport.

Faptele enumerate mai sus se
sanctioneaza cu amenda de la
10.000 de lei la 50.000 de lei in
cazul persoanelor fizice sau cu
amenda de la 20.000 de lei la
100.000 de lei in cazul persoanelor
juridice.

* nerespectarea de catre
conducatorul vehiculului de
transport a obligatiei de a pune in
functiune dispozitivul de pozitionare
inainte de inceperea transportului
pe teritoriul national, respectiv sa
opreasca dispozitivul de pozitionare
numai dupa livrarea bunurilor la
locul de livrare declarat pe teritoriul
national sau dupa parasirea
teritoriului national;

* nerespectarea de catre
conducatorul vehiculului de
transport a obligatiei de a prezenta,
la solicitarea organelor competente,
documentele care insotesc
transportul de bunuri care fac
obiectul monitorizarii prin sistemul
RO eTransport impreuna cu codul
UIT pus la dispozitie.

Faptele enumerate mai sus se
sanctioneaza cu amenda de la
5.000 de lei la 10.000 de lei.
Constatarea si aplicarea sanctiunilor
se face de catre persoanele
imputernicite din cadrul Agentiei
Nationale de Administrare Fiscala,
Autoritatii Vamale Roméane, precum
si de catre ofiterii si agentii de politie
din cadrul Politiei Romane.
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Grindeanu, implicat in
"Ciorba" lui Vicol

Gurile rele, da' bune, sustin ca,
dupa ce au dat o ,teapd” de sute
de milioane euro prin escrocheria
Nordis, cei doi soti tragi-comici
Laura Vicol si Vladimir Ciorba au
inceput sa "guite" pe la DIICOT.
Cei doi membri ai "famigliei" au
fost arestati preventiv la inceputul
lunii februarie 2025 si au fost
eliberati, doua saptamani mai
tarziu, dupé o decizie a Inaltei
Curti de Casatie si Justitie (ICCJ),
rezultata in urma unui scandal
intre judecatori, care aveau opinii
diametral opuse.

Primarul din Sinaia

Ca sa 1i imbuneze pe procurori,
Vladimirica a fost primul care a
inceput "sa dea pe goarna", cu
cateva luni inainte de arestare.
El I-a "predat la cheie" pe un alt
personaj dubios al vremurilor
noastre: Vlad Oprea, primarul
orasului Sinaia.

"Inca din vara anului trecut am
depus numeroase sesizari catre
DNA si alte organe competente,
ultima plangere fiind un denunt
impotriva primarului din Sinaia,
Vlad Oprea. (...) Urmarirea penala
este, conform legii, nepublica, de
aceea nu pot da alte informatii
cu privire la continutul denuntului
formulat, Insa aspectele pe
care le formulez in continuare
sunt publice. Tn anul 2018 am
achizitionat terenul din Sinaia
cu intentia de a dezvolta unul
dintre cele mai reprezentative
proiecte hoteliere si rezidentiale
din zona montana a Romaniei,
un proiect ce ar fi inclus peste
180 de camere si apartamente,
cu o valoare de investitie de

20 de milioane de euro si

care ar fi creat aproximativ 70
de locuri de munca. Inca de

la Tnceput, ne-am confruntat

cu numeroase obstacole in
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obtinerea documentelor necesare
(certificat de urbanism, aviz de
oportunitate si aviz pentru PUZ),
toate fiind intarziate sau blocate
de autoritatea locala, in special
de catre primarul Vlad Oprea.

Din cauza lipsei autorizatiilor de
constructie si a altor documente
necesare, proiectul Nordis Sinaia
a suferit intarzieri nejustificate

de peste 3 ani si 7 luni. Ne-am

fi dorit, la fel ca si promitentji
cumparatori, sa incepem proiectul
imediat, Tnsa interesele personale
ale primarului si ale sustinatorilor
sai politici au prevalat”, a scris
Vladimir Ciorba pe o retea
sociala.

Procurorii DNA au anuntat luarea
masurii controlului judiciar pe
cautiune, incepand cu data de 23
ianuarie 2025, fata de primarul
din Sinaia, care are interdictia de
a-si mai exercita functia.

in loc de concluzie: Ca orice
om cinstit, Oprea a platit imediat
din buzunar cautiunea de 600.000
de lei.

Betiile Grindeanului

In presa si pe retelele sociale au
aparut, in ultima vreme, tot mai
multe imagini de la petreceri ale
ministrului Transporturilor Sorin
Grindeanu, zis "Chaplin", alaturi
de familia Vicol-Ciorba.

Tn imagini se vede cum Laura
Vicol iese dintr-un restaurant
de lux din Herastrau, urmata

de Sorin Grindeanu si Vladimir
Ciorba. Imaginile au fost filmate
vara trecuta, iar cei trei ar fi
petrecut in restaurant trei ore si
jumatate si ar fi baut cinci sticle
de vin. Grindeanu a plecat cu
masina sotilor Vicol Ciorba, un
Mercedes GLS 300.

in loc de concluzie: Oficial,
betiile celor trei ar fi fost filmate
si inregistrate de paparazzi din
presa romaneascé de scandal. In
realitate, numai paparazzi nu au
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fost cei cu inregistrarile!

Ciolacu, denuntat

Laura Vicol a afirmat, la audierile
de la DIICOT, din data de 4
februarie 2025, ca nu a facut
niciun denunt, pe numele
premierului sau al altcuiva si

a respins acuzatia ca ar fi fost
avertizata cu privire la perchezitji.
"V-am rugat din suflet sa ma
lasati sa termin ce am de declarat
in fata instantei de judecata,

am declarat, acum vor urma
concluziile avocatilor (...) Sa

dea Dumnezeu sa se respinga
aceasta propunere si ne vedem
la declaratii”, a spus atunci

Laura Vicol, in fata Curtii de Apel
Bucuresti, unde se judeca cererea
de arestare preventiva.
Judecatorii au decis Tnsa atunci
arestarea ei si a sotului ei. Dupa
doua saptamani de cosmar
petrecute in arest la supranumitul
"Beci domnesc", Laurica a devenit
mai cooperanta cu procurorii.
Guritele rele sustin ca Vicol

ar fi "cantat" pe la DIICOT
despre felul in care o serie de
firme care aveau contracte cu
institutii subordonate Ministerului
Transporturilor au platit bani

grei catre Nordis sub pretextul
achizitionarii in avans a unor
apartamente in complexul de

la Mamaia. Se pare ca, potrivit
"melodiei" interpretate de Vicol,
oamenii Stiau ca nu vor primi
niciodata acele apartamente, iar
banii erau virati de Nordis, mai
departe, catre niste companii
controlate prin interpusi de niste
politicieni ai puterii.

in loc de concluzie: Daci
zvonul despre acest denunt se
confirma, dupa ce Ciolacu si-a
pus virtual pe cap, pe Tiktok,
sarmale si mici, e randul lui
Grindeanu sa o faca. Dar nu
virtual, ci la bufetul de incinta al
Ministerului Transporturilor!
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Trei tineri, care seamdnd izbitor cu ministrul Transporturilor Sorin Grindeanu si familia de
combinatori imobiliari Nordis, Laura Vicol-Vladimir Ciorbd, stau de vorbd despre viitorul glorios al
patriei,
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URTOI: SPAGA PE FATA LA
CNIR

Catalin Urtoi, zis "Burtoi", fost
presedinte al Companiei Nationale
de Investitii Rutiere- CNIR, s-a

laudat peste tot cum a reusit el sa ia

spaga bani pentru un autoturism de
teren scump.

"Burtoi" a fost schimbat din functia
de presedinte prin votul membrilor
Consiliului de Administratie al CNIR
la finalul lunii martie 2025, dar a
ramas in continuare membru al CA.
Pentru a sarbatori demiterea lui din
functie, angajatii CNIR au facut o
petrecere monstru la Beraria H din
Bucuresti.

Urtoi este un simplu parvenit politic
care, in urma cu cétiva ani, vindea
cartofi in piata centrala din lasi.

A facut scandal la sedintele de

la Ministerul Transporturilor, ca
reprezentant al ONG-ului "Moldova
vrea autostrada”, si le-a atras
atentia politicienilor.

A ajuns astfel consilier al ministrului
Lucian Bode, a fost pastrat de
ministrul Catalin Drula si mostenit
de ministrul Sorin Grindeanu.
Oportunismul lui Burtoi i-a deranjat
pe cei de la "Moldova vrea

autostrada", care l-au dat afara din
P 'h L

asociatie.

Impreuna cu alti doi indivizi, si-a
facut repede o alta asociatie, sub
titulatura "Hai ca se poate", un
plagiat dupa un slogan al PNL lifov.
Sustinut de Maricel Popa, seful
PSD lasi, "Burtoi" a fost apoi numit
politic de Grindeanu in Consiliul de
Administratie al CNIR, apoi director
general interimar si chiar presedinte
al CA.

Cu nerusinarea care ii este
caracteristica, Urtoi a anuntat pe

438

Facebook, la 7 martie 2025, cé le
multumeste unor oameni de afaceri
din lasi care i-au dat bani sa Tsi

cumpere un autoturism pe asociatie.

Burtoi afirma ca oamenii de afaceri
doresc sa raméana discreti.

Pretul autoturismului Toyota Hilux
pleaca de la 42.000 de euro si sare
de 57.000 de euro, dar mai poate fi
umflat cu diverse acesorii.
Autoritatile trebuie sa stabileasca
urgent daca oamenii de afaceri care
i-au dat o asemenea suma mare de
bani lui Urtoi sunt implicati in afaceri
cu statul.

Niste angajati ai CNIR au facut niste
fotografii cu autoturismul-spaga

si le-au adaugat, pe calculator, in
gluma, inscriptii cu Uber si Glovo.
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in loc de concluzie: Suntem
curiosi cum le va explica Burtoi
procurorilor ca banii pentru
autoturism nu sunt spaga, pentru ca

nu i-a luat “pe persoana fizica” ci pe

asociatie!
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Premiul “Zmeurica de Aur
2025~

Premiul “Zmeurica de Aur” merge
in acest an la lon Lixandru, zis
“Soferache”. Lui lonica nu i-a prea
placut scoala, dar i plac banii si
functiile. La 12 ani dupa ce a fost
dat afarad din Uniunea Nationala

a Transportatorilor Rutieri din
Romaénia, el da in continuare
interviuri, pretinzand ca este
vicepresedinte al UNTRR sau chiar
presedintele organizatiei.

Mai mult, el vorbeste cu nerusinare
in numele transportatorilor romani,
desi nu mai are de multa vreme
nicio firma de transport.

dat afara din functia de sofer la halca mare.
trupele de Securitate si, pentrucd il In loc de concluzie: De
placeau “baietii cu ochi albastri”, s-a  ce pretinde lonel ca este

angajat imediat sofer de TIR la ITIA  vicepresedinte UNTRR cand ar
Bucuresti. putea sa declare ca este capitan
Dupa 1990, lonica Soferache a fost  al pinguinilor sau chiar impéarat al
implicat Tn privatizarea dubioasa babuinilor?

a ITIA, din care s-a ales si el cu o
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Ponta: adevarat suveranism
sarbo-turco-chinez

"Dottore" Victor Viorel Ponta,
membru marcant al suveranistilor,
cu mandrie a raportat faptul ca a
abatut viitura sarbeasca asupra
satelor roméanesti. Urmare a acestei
actiuni patrunsa de un profund
patriotism, Victoras i-a gasit adapost
la Belgrad, bunului lui prieten si
partener de afaceri, "imaculatul
fugar" Sebi Ghita.

Daca tot si-a facut ména cu sarbii,
Dottore a mers mai departe. Cu
ajutorul unui alt prieten, Chaplin-
Grindeanu, "Dottore" a dezlantuit

si viitura turco-chineza asupra
infrastructurii rutiere a Romaniei.
Cei doi "corifei" au atribuit si atribuie
contracte pe banda rulanta firmelor
din patria bunului lor prieten,
"sultanul" Erdogan.

Viitura otomana a pulverizat firmele
romanesti sau din alte t&ri UE. In
fata facilitatilor anticoncurentiale
acordate de sultan firmelor turcilor,
europenii nu au nicio sansa.

Pentru lucrarile efectuate in
Romania, firmele otomane sunt
scutite Tn patria muma de plata
impozitului pe profit, a TVA-ului,

a oricaror reglementari de mediu

si de plata asigurérilor sociale ale
angajatilor.

Pe lucrarile de drumuri din Romania
nu mai ai loc de firme turcesti, ca
Nurol, Makyol, Ozaltin, Alsim sau
de firme chinezesti gen China Civil
Engineering.

Evident ca aceasta adevarata
invazie a firmelor turco-chinezesti a
fost facilitata in mod "dezinteresat".
In mod cu totul intampl&tor, Dottore
are casa pe malul Bosforului si

o super profitabila firma, care le
acorda consultanta turcilor.
Binecunoscuta calitate a produselor
si serviciilor turcesti s-a revarsat
asupra Romaéniei cu largul concurs
"dezinteresat" al lui Dottore si
Chaplin.

in loc de concluzie: Le
multumim celor doi mari patrioti
pentru asfatulul deja fisurat, pilonii
deja crapati, parapetele indoite si
indicatoarele pravalite la paméant!
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DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018
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ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



