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UNTRR SOLICITA PREVEDERI CLARE
PRIVIND STABILIREA VARSTEI MINIME
DE 18 ANI A SOFERILOR DE CAMION

UNTRR saluta revizuirea Directivei permiselor de conducere, dar solicita prevederi clare
privind stabilirea varstei minime de 18 ani a soferilor de camion si facilitarea angajarii soferilor
extracomunitari, avand in vedere criza acuta de forta de munca din transporturile rutiere.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din Romania
- UNTRR saluta propunerea
Comisiei Europene — CE de
modernizare a normelor privind
permisele de conducere prezentata
pe 1 martie 2023, insa solicita
prevederi clare pentru revizuirea
Directivei permiselor de conducere
privind reducerea varstei minime

a soferilor de camion si facilitarea
angajarii soferilor extracomunitari,
care sa le ofere firmelor de transport
rutier masuri reale de reducere a
crizei acute de forta de munca din
transporturile rutiere, semnalate
constant autoritatilor si Comisiei
Europene de catre industria
transporturilor rutiere.

Desi CE propune ca tinerii sa obtina
permisul si sa poata conduce
acompaniat camioane de la 17 ani,
cu toate acestea mentine varsta

minima de 21 ani pentru permisul
C+E si numai prin derogare permite
reducerea varstei minime la 18 ani.
UNTRR solicita Comisiei Europene
stabilirea fara echivoc a varstei
minime de 18 ani pentru soferii
profesionisti de camion (permis
C+E) complet pregatiti, atat pentru
transportul rutier national, cat si
international.

Romania este printre tarile europene
cele mai afectate de criza soferilor
profesionisti, avand un deficit estimat

de 71.000 posturi neocupate in 2022.

La nivel global, deficitul estimat

de IRU in 2022 este de peste 2,6
milioane de soferi profesionisti.
Totodata, rata somajului in randul
tinerilor romani (15-24 ani) a atins cel
mai ridicat nivel in septembrie 2022
(21,3%), cu mult peste rata medie

a somajului in randul tinerilor, de
14,5%, in UE.
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Lipsa tot mai mare de soferi
reprezintd o amenintare reala
pentru mobilitatea si lanturile de
aprovizionare din Romania si din UE,
iar principalele solutii solicitate de
UNTRR sunt:

- angajarea tinerilor de la varsta de
18 ani ca soferi de camion;

- angajarea soferilor profesionisti
extracomunitari, oferind o solutie
imediata transportatorilor rutieri care
au nevoie de fortd de munca deja
calificata.

Varsta minima de 18 ani
pentru soferii de camion in
UE

Propunerea CE privind permisele de
conducere mentine varsta minima de
21 ani pentru obtinerea permiselor
categoria C, CE desi:

- CE precizeaza ca varsta minima

se poate reduce la 18 ani pentru



soferii de camion care detin certificat de competenta
profesionala (CCP) conform Directivei 2022/2561 privind
calificarea initiala si formarea periodica a conducatorilor
auto profesionisti;

- CE a recomandat, de asemenea, sa se permita tinerilor
de 17 ani sa inceapa formarea prin insotirea soferilor
experimentati si prin stagii de ucenicie. Totodata CE
propune varsta minima de 16 ani pentru eliberarea
permisului de conducere categoria AM, A1 si B1.
UNTRR considera ca Directiva UE privind permisele de
conducere trebuie sa stabileasca clar varsta minima de
18 ani pentru obtinerea permiselor categoria C, CE si
nu prin derogare, pentru a se putea asigura o aplicare
armonizata la nivel european, care sa ofere o solutie
reala de reducere a crizei soferilor profesionisti Th
Roménia si in UE.

Propunerea CE ar trebuie sa aiba in vedere si faptul

ca 18 state europene au stabilit deja varsta minima de
18 ani pentru soferii profesionisti de camioane, printre
care si Roméania alaturi de Austria, Cehia, Germania,
Danemarca, Estonia, Franta, Grecia, Croatia, Ungaria,
Irlanda, Lituania, Olanda, Polonia, Portugalia, Slovenia,
Suedia si Marea Britanie. Reamintim ca Romania a
adoptat recent Legea care permite tinerilor sa obtina
permisul de conducere pentru categoriile C si CE la
varsta de 18 ani, la solicitarea UNTRR.

Facilitarea angajarii soferilor din tari terte

Propunerea recenta a CE de revizuire a directivei 1 B Y Y | L

privind permisele de conducere are potentialul de ® Pl.'.bf.,esion"' st

a facilita accesul soferilor din tari terte pe piata UE, ® Disciplina

raspunzand numeroaselor demersuri ale UNTRR de ® Flexibilitate

sprijinire a angajarii de soferi profesionisti nerezidenti ! ® Capacitate de transport
in UE. Astfel, propunerea CE deschide o noua cale o ] ® Trailere specializate

pentru armonizarea cerintelor privind recunoasterea
permiselor de conducere din afara UE, Tnsa lista tarilor
si conditiile concrete trebuie sa fie determinata in
continuare pe baza unor criterii clare.

UNTRR solicitd CE sa prevada masuri concrete de
facilitare a preschimbarii permiselor de conducere si
a angajarii rapide a soferilor profesionisti nerezidenti
care au experienta de operare a transporturilor rutiere
in UE, provenind din tari extracomunitare care sunt
membre ale Conferintei Europene a Ministrilor de
Transport (CEMT) in cadrul Forumului International
pentru Transport (ITF) al OCDE sau semnatare ale
Acordurilor si Conventiilor ONU privind transporturile
rutiere, printre care Acordul AETR privind activitatea
echipajelor vehiculelor care efectueaza transporturi
rutiere internationale, Acordul ADR privind transportul
rutier international al marfurilor periculoase, Acordul
ITP privind adoptarea unor conditii uniforme pentru
inspectiile tehnice periodice ale vehiculelor cu roti si
recunoasterea reciproca a acestor inspectii, Conventia
CMR si eCMR, Conventia vamala TIR privind
transportul international de marfuri sub acoperirea
carnetelor TIR.", se spune in comunicatul UNTRR din
30 martie 2023.

- +40 744678 100
E-mail: info@holleman.ro

-

Preferatii transporturilor agabaritice.




UNTRR SOLICITA MASURI PENTRU
SUSTINEREA COMPETITIVITATII
TRANSPORTATORILOR ROMANI IN UE

Industria transporturilor rutiere are pierderi de 2,41 miliarde euro cauzate de neaderarea
Romaniei la Schengen. UNTRR solicita masuri pentru sustinerea competitivitatii

transportatorilor romani in UE.

"Industria de transport rutier, cel mai
mare exportator de servicii al Roméaniei
cu 7,66 miliarde euro in 2022, este

cea mai afectatd ramura economica de
neaderarea la Schengen a Romaniei -
Stat Membru al UE din 2007.

La 16 ani de la aderarea Romaéniei la
Uniunea Europeana sunt inacceptabile
cozile de zeci de kilometri de camioane
la frontierele UE, care blocheaza
activitatea transportatorilor rutieri romani
si genereaza poluare, 25% - 30% timp
de munca pierdut pentru conducatorii
auto romani si intarzieri in livrarea
marfurilor catre clienti, afectand lanturile
logistice, procesele de productie si
aprovizionarea oraselor si ducand la
cresterea costurilor pentru transportatorii
rutieri si consumatorii finali.

UNTRR solicita autoritatilor roméane si
europene sa intensifice eforturile pentru
intrarea Romaniei in spatiul european
Schengen Tn 2023, precum si masuri
urgente de sustinere a competitivitatii
transportatorilor rutieri romani in UE.

IMPACTUL NEADERARII
LA SCHENGEN
DIN PERSPECTIVA
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TRANSPORTULUI RUTIER DE
MARFA

1. Pierderi directe - timp
pierdut in punctele de
trecere a frontierei cu
Ungaria si Bulgaria

» In 2022, prin cele 18 puncte de trecere
a frontierei cu Ungaria si Bulgaria au
fost inregistrate 3,9 milioane de treceri
ale camioanelor de marfa, intrari/iesiri
Romania (exclusiv tranzit).

» Timpii de asteptare la punctele

de trecere a frontierei cu Bulgaria si
Ungaria variaza intre minim 30 minute si
72 ore, avand o medie de 6 ore/trecere.
Astfel, camioanele de marfa stationeaza
fortat 23,5 milioane ore/an. Timpul
fnseamna bani.

» Pierderile directe ale transportatorilor
rutieri romani cauzate de neaderarea
Romaniei la Schengen se ridica la 2,41
miliarde Euro, reprezentand pierderile
potentiale de venituri si costurile

actuale ale transportatorilor. Pentru
piata transporturilor rutiere de marfa,
aceste pierderi de venituri reprezinta
aprox. 15% din valoarea actuala de 15,2
miliarde euro. Implicit, statul pierde

| www.tirmagazin.ro

15% mai multe taxe pe care le-ar plati
transportatorii.

Sondaijul online realizat recent de
UNTRR indica faptul ca situatia
industriei transporturilor rutiere

din Roménia este agravata de
aplicarea obligatiei intoarcerii acasa a
camioanelor la 8 saptamani, masura a
Pachetului Mobilitate 1 care a intrat in
vigoare anul trecut:

- peste 44% din firmele de transport
rutier au indicat ca nu pot sa-si intoarca
camioanele acasé si 30% care fsi intorc
camioanele acasa o fac fara marfa, iar
costurile de operare au crescut cu 15-
20%;

- 58% din firme au semnalat ca
inregistreaza timpi de asteptare la
trecerea frontierei de peste 24 h si 41%
de peste 10 h.

2. Pierderi indirecte - mai
putine investitii straine,
exporturi mai mici. Neaderarea
la Schengen afecteaza costurile
logistice si eficienta fluxurilor de
materiale, descurajand investitorii straini
care urmaresc eficienta investitiilor.
Romania pierde astfel Investitii Straine



EVOLUTIA FIRMELOR ACTIVE SPECIALIZATE IN TRANSPORT

RUTIER DE MARFA | 2018 - 2022
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Directe (ISD) care ar putea contribui

la reducerea deficitului comercial
extern. Calculele specifice eficientei
transportului rutier indica faptul ca un
camion de marfa din Romania parcurge
aprox. 11.000 km / luna, in timp ce

unul din Ungaria sau Polonia parcurge
aprox. 13.000 km /luna (+18% fata de
Romaénia).

3. Impact mediu - Poluare
inutila: Camioanele stationare la
frontiere polueaza inutil, fara a avea

o activitate productivi/economica. in
principalele puncte de frontiera trec
pana la 1000 camioane pe zi/sens
Nadlac, Bors, Giurgiu, Calafat - estimam
cateva zeci de mii de tone de emisii
datorate exclusiv stationarii in coloane.

4. Impact social - 25% -

30% timp de munca pierdut
pentru conducatorii auto
romani si intarzieri in livrarea
marfurilor catre clienti:

@ Profesia de sofer profesionist nu mai
este atractiva in Romania, adancind
criza de soferi profesionisti cu care se
confrunta transportatorii rutieri. Timpii
mari de asteptare in coada la trecerea
frontierei (cel putin o zi lucratoare la o
cursa externa, dar s-a ajuns sila un
maxim istoric de 5 zile de asteptare)
sunt un factor important de stres pentru
soferi, nu se pot odihni, iar depasirea
timpilor de conducere strict reglementati
in UE poate duce la sanctionarea

2021

Pierderi cauzate de asteptarile la trecerea frontierelor

15.2

RO cu BG si HU | an 2022

12.7

2022P

soferilor profesionisti roméani de catre
autoritatile europene de control.

@ Dificultati in utilizarea soferilor
non-rezidenti pe relatii in cadrul UE
datorita neapartenentei la Schengen.
Transportatorii romani nu pot utiliza
conducatorii auto nerezidenti in

curse internationale, similar firmelor
din tari Schengen. In acest moment
conducatorii auto angajati din tari terte
nu pot lucra in UE mai mult de 90 de zile
intr-un interval de 180 zile.

MASURI DE

SUSTINERE NECESARE
PENTRU INDUSTRIA
TRANSPORTURILOR
RUTIERE URMARE
PIERDERILOR MAJORE
GENERATE DE NEADERAREA
ROMANIEI LA SCHENGEN
UNTRR - Uniunea Nationald a
Transportatorilor Rutieri din Romania

a solicitat Guvernului Romaniei masuri
pentru sustinerea competitivitatii
transportatorilor rutieri in UE:

- eliminarea controalelor in frontiera

cu Bulgaria si intensificarea eforturilor
comune pentru atingerea obiectivului de
aderare a Romaniei la spatiul Schengen
impreuna cu Bulgaria in 2023

- neintroducerea unor noi restrictii de
circulatie

- prioritate la frontiera pentru camioanele
cu documente vamale procesate care
utilizeaza sistemul TIR si care au trimise
predeclaratii electronice TIR-EPD

2,41

miliarde
Euro

Costuri actuale
90mil Euro

Venituri Potentiale pierdute
2323 mil Euro

- facilitarea reald a importului de soferi
extracomunitari, pentru reducerea crizei
de soferi profesionisti, agravate si prin
impactul social al neaderarii Romaniei la
Schengen

- masuri fiscale de sustinere pentru
industria transporturilor rutiere, puternic
afectata de regulile europene privind
detasarea soferilor care opereaza
transporturi rutiere internationale in UE
si de neintrarea Romaniei in Schengen:
@ cresterea plafonului neimpozabil
pentru indemnizatia de detasare/
delegare/clauza de mobilitate de la trei
salarii de incadrare la patru salarii de
incadrare in cazul soferilor profesionisti
romani care opereaza transporturi
rutiere internationale in UE.

@ actualizarea cu inflatia a nivelului
legal stabilit pentru indemnizatia zilnica
(diurna) in EURO, care nu a mai fost
actualizat din 2002 - Raportand la
inflatia medie anuala si cursul mediu

de schimb, nivelul legal al indemnizatiei
zilnice a soferilor (diurna) ar trebui sa
creasca de la 35 Euro/zi in 2002 la
valoarea de 76 Euro/zi in 2023.

@ introducerea conceptului de
indemnizatie de hrand neimpozabila
pentru conducatorii auto detasati

care sa fie neimpozabila la nivelul
sumelor impuse de tarile unde aceasta
este obligatorie si s& fie optionala si
neimpozabila intr-o anumita limita
pentru tarile unde indemnizatia de
hrana nu este obligatorie.", se spune in
comunicatul UNTRR din 12 aprilie 2023.

lLoiMacron

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu
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UNTRR - IMPACTUL NEGATIV AL
PACHETULUI MOBILITATE 1 ASUPRA
TRANSPORTATORILOR RUTIERI

UNTRR a semnalat Ministerului Transporturilor si Infrastructurii impactul negativ semnificativ al
Pachetului Mobilitate 1 asupra transportatorilor rutieri, pentru pregatirea pledoariilor Romaniei

la CJUE.

"Urmare solicitarii Directiei Transport
Rutier din cadrul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii
(MTI) referitoare la pregatirea de
catre MTI si Ministerul Afacerilor
Externe (MAE) a sedintei de audiere
a pledoariilor in cauzele C-541/20

— C-555/20 (cererile in anulare
introduse de Romania impotriva
unor prevederi din Pachetul
Mobilitate 1), UNTRR - Uniunea
Nationala a Transportatorilor Rutieri
din Romania a consultat firmele de
transport rutier prin intermediul unui
sondaj online.

UNTRR a semnalat Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii
impactul negativ semnificativ al
Pachetului Mobilitate 1 asupra
transportatorilor rutieri, pentru
pregatirea pledoariilor Romaniei
privind anularea prevederilor
discriminatorii introduse de acesta
in legislatia europeana, precum
obligatia intoarcerii camionului la 8
saptamani in statul de inmatriculare,
obligatia intoarcerii soferilor la
fiecare 3-4 saptamani la locul de
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resedinta sau la sediul operational
al angajatorului, interzicerea
repausului saptamanal normal in
cabina si regulile speciale privind
detasarea soferilor.

Centralizarea raspunsurilor primite
pana pe 30.03.2023 la Chestionarul
UNTRR - identificarea problemelor
intdmpinate de operatorii de
transport rutier, ca urmare a aplicarii
masurilor din Pachetul Mobilitate 1
poate fi consultata alaturat.

Referitor la obligatia
intoarcerii acasa a
camionului

* Transportatorii rutieri romani

au semnalat faptul ca au fost
controlati si sanctionati pentru ca

nu au intors camionul acasa la 8
saptamani in Franta si Ungaria,

cu amenzi intre 1500 - 4500 euro.
Totodata, asociatiile profesionale din
Franta au confirmat UNTRR faptul
ca Franta aplicd amenzi pentru
neintoarcerea acasa a camioanelor
la 8 saptamani.

» Majoritatea transportatorilor romani

care au raspuns consultarii UNTRR
nu reusesc sa intoarca camionul

la sediul operational al firmei la 8
saptamani, iar costurile de operare
au crescut cu 15-20%.

* Urmare a intoarcerii acasa a
camionului, a scazut numarul de
curse efectuate in 2022, fata de
2021, cu intre 10-15% pentru
majoritatea transportatorilor romani
care au raspuns consultarii UNTRR.
* Majoritatea transportatorilor rutieri
au semnalat timpii mari de asteptare
la frontiera:

- peste 10 ore pana la 24 ore
pierdute in frontiera la intoarcerea
acasa a camionului la intrarea in
Roménia;

- peste 24 ore pana la 48 ore
pierdute in frontiera la intoarcerea
acasa a camionului la iesire din
Roménia.

Referitor la obligatia
intoarcerii acasa a soferului
* Transportatorii rutieri au semnalat
faptul ca au fost controlati pentru
neintoarcerea conducatorului



auto acasa la 4 saptamani si
sanctionati in Franta, Belgia,
Ungaria, cu amenzi intre 1000 si
4500 euro.

* Transportatorii romani
estimeaza scaderi de 15-20%
ca urmare a limitarii activitatii
lucrative.

Referitor la interzicerea
repausului saptamanal
normal in cabina

* Transportatorii rutieri romani
au semnalat ca au primit
amenda pentru ca soferul nu

a efectuat perioada de repaus
saptamanal normala (45h)

la hotel. Amenzile primite Tn
Franta, Germania, Danemarca,
Ungaria, Belgia au fost intre 750
si 4500 euro.

Referitor la detasarea
soferilor

1. Reusiti sa intoarceti camionul la sediul operational

al firmei la 8 sdptamani?

Da, fara
marfa

4073

furnizat suficiente informatii

30%
privind remuneratia soferilor. 20%
Referitor la studii realizate/
devenite disponibile ulterior
depunerii de catre Guvernul %
0%
NU

Romaniei a actelor procedurale
scrise in cauzele mentionate,
UNTRR a solicitat Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii
sa aiba n vedere Studiul
Comisiei Europene de evaluare
a impactului obligatiei intoarcerii
acasa a camioanelor din

2021 care arata ca, in cel mai
probabil scenariu, obligatia
intoarcerii acasa a camioanelor
va genera 1,9 milioane de curse
suplimentare ale camioanelor 30%
europene, ceea ce ar conduce
la 2,9 milioane de tone de emisii
suplimentare de CO2 in 2023
(o crestere cu 4,6% a emisiilor
din transport rutier international
de marfa) — contrar obiectivelor

Da, cu marfa Altele

2. Care este impactul financiar asupra firmei?
Costuri directe si indirecte

]
Q

* Transportatorii rutieri romani
au semnalat ca au fost controlati
prin IMI de Austria, Ungaria,
Franta, Grecia, Germania,
Danemarca, Ungaria, desi
Statele membre UE nu au

ambitioase europene privind
decarbonizarea transporturilor
si reducerea emisiilor cu 55%
pana in 2030.", se spune in
comunicatul UNTRR din 31
martie 2023.

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpara un camion in perioada 15 sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

CEFIN

TAUCKS

Sharing the load
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ETC - NOU PUNCT DE VANZARI SI SERVICE
IVECO LA GALATI

IVECO Romania, pionier si lider al industriei automotive, a prezentat in premiera inovatia
tehnica a companiei, din anul 2022 - suspensia pneumatica auto-adaptiva a IVECO DAILY Air
Pro, odata cu inaugurarea unui nou punct de vanzare si service al partenerului East Truck
Center, in judetul Galati.

Alina Anton Pop, Director B
Marketing&PR TIR Magazin:
Cum se insereaza aceasta investitie

in strategia IVECO de dezvoltare a
retelei de service din Roménia?

Andrei Gagea, Director
General lveco Romania:
Reteaua de distributie lveco este
formata din 24 de puncte de
service si 21 de puncte de vanzare
distribuite pe intreg teritoriul tarii.
Pe principalele coridoare de
transport, distanta medie intre
doua puncte de transport este

de 125-130 de kilometri. lveco Tsi
doreste reducerea acestor distante
medii intre puncte de service

prin deschiderea unor noi puncte
acreditate lveco pentru partea de
reparatii.

Astazi am prezentat, alaturi de
partenerul East Truck Center,

noul sediu, atat de vanzari cét si
de service, pentru zona Galati.
Investitia facuta de partenerul
nostru este de 1,5 milioane de euro,
atat in costurile cladirii, amenajari,
parte de dotare cu scule tehnice,
parte profesionala si tot ceea ce

e necesar desfasurarii activitatii

~ =) 1VECO

A

. N

e
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East Truck Center le ofera in noua
locatie si le dorim mult succes in
acest nou proiect, in aceasta noua
aventura.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Care sunt performantele lveco la
nivelul zonei deservite de ETC?

tehnice.

n ultimul an, am constatat, in
zona Galati, Braila, Tulcea si
Constanta, o dublare sau triplare a
traficului rutier de marfuri, astfel ca
o investitie Tn zona fsi are sensul.
Suntem convinsi ca toti clientii
Iveco vor beneficia de standardele
ridicate pe care partenerul nostru
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Valentin Mereu, General
Manager Est Truck Center:
Pentru 2023 avem tinte ambitioase.
Peste 15% crestere la vehicule,
peste 30% Tn zona de after-sales,
de service, peste 10% pe zona de
comercial, piese de schimb. Acesta
este motivul pentru care am facut
acest sediu, pentru noi, pentru
clientii nostri, pentru angajatii nostri.



Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Care este sensul investitiei grupului
Cefin in ETC?

Stefano Albarosa, CEO Cefin
Trucks: Ne cunoastem cu Valentin
Mereu, partenerul nostru in ETC de
23 de ani, timp Tn care am cladit o
mare Tncredere si prietenie. Aceasta
investitie e bazata pe o dimensiune
umana. Mai mult decat atat, e si

o afacere foarte buna. Avem in
spate un brand puternic si suntem
convinsi ca prin aceasta investitie
am ridicat si nivelul investitiilor pe
care le putem oferi clientilor din
Galati pe masura ambitiilor noastre.

IVECO 5— WAY
DRIVE THE NEW WAY.



Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce inseamna aceasta lansare

de sediu in contextul general al
investitiilor din Galati?

Costel Fotea, presedinte
Consiliul Judetean Galati:
Inseamna un plus de dezvoltare
economica a judetului si a regiunii.
Consiliul Judetean Galati are un
amplu proiect de dezvoltare a
judetului. Sunt investitii in aceasta
regiune, impreuna cu Braila de
peste 3,2 miliarde de euro, drumuri
care vor face legatura cu Ucraina,
Republica Moldova, cu Autostrada
Soarelui pana la Chiciu, trecerea
BAC spre Bulgaria, cu autostrada
Moldovei pana la Focsani, cu drum
expres pana la Buzau. Toate aceste
lucruri se vor materializa in perioada
urmatoare astfel ca lveco, la Galati,
va fi o carte de vizitd pentru toti cei
care ne vor vizita.

IVECO DAILY Air Pro

Dupa prezentarea internationala

de anul trecut, IVECO DAILY Air
Pro a fost prezentat publicului

larg si presei, pentru prima data

in Romania. Noul model vine cu

0 premiera a industriei: suspensia
pneumatica auto-adaptiva cu sistem
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electronic inteligent de control, clientii sa nu parcurgd, in medie, distanta medie intre doua ateliere
cu comanda prin intermediul unui mai mult de o or:é pana la cel mai IVECO pe aceste coridoare este
joystick in cabina, care creste apropiat atelier. In acest moment, de 130 km. Totodata, IVECO este

confortul soferului si imbunatateste
stabilitatea vehiculului, in functie de
greutatea Tncarcaturii.

»,Ne bucuram ca am putut prezenta
IVECO DAILY Air Pro, modelul
anului 2022, in premiera in
Romaénia, odata cu inaugurarea
East Truck Center Galati. Prin
investitia realizata aici, suntem

cu inca un pas mai aproape de
clientii nostri, pentru ca stim cat
este de important pentru acestia ca
vehiculele sa se afle permanent in
miscare, iar in cazul evenimentelor
neprevazute sa aiba un punct de
service cat mai aproape. Din acest
motiv, obiectivul IVECO este ca, pe
coridoarele cele mai tranzitate din
Romania, sa crestem si mai mult
capilaritatea retelei, astfel incat

WWW MECDIESEL RO



singurul producator din segmentul
3,5-7,5 care are, in ultimii 5 ani, o
cota de piata de peste 20%, adica
unul din cinci vehicule comerciale
noi vandute in Romania, poarta
marca IVECO?”, a declarat Andrei
Gagea, Director General IVECO
Romaénia.

Odata cu inaugurarea East Truck
Center Galati se creeaza si mai
multe locuri de munca pentru oras,
investitia totala ridicandu-se la peste
1 milion de euro.

,Am ales sa facem o investitie
serioasa, de aproape 1,5 milioane
de euro, in aceasta zona si
observam ca si alte companii

fac acelasi lucru. Consideram

ca exista potential pentru
cresterea businessului, iar odata
cu inaugurarea EAST TRUCK
CENTER Galati se creeaza si

mai multe locuri de munca pentru
zona. Suma investita se regaseste
in pretul de achizitie al cladirii si
terenului, refacerea constructiei la
standarde moderne, in echipamente
si bancuri de lucru, kit-uri de
diagnoza, tehnologii la standardele
solicitate de marca reprezentata,
spatiu multifunctional dedicat
personalului de vanzari si service
si traininguri de perfectionare

a personalului. Cunoastem

foarte bine potentialul zonei si
perspectiva de crestere, sunt
investitii Tn infrastructura, in energie
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regenerabild, Tn transporturi, toate
acestea inseamna tractiune pentru
business-ul de vehicule comerciale
si service. Pentru acest an, ne-am
propus obiective indraznete, astfel
incat, pana la finalul anului, sa
crestem cu aproape 15% volumul
vanzarilor. Acordam o importanta
deosebita si serviciilor after sales.
Astfel, estimadm o crestere de 35-
40% a intrarilor n service/zi, iar
pentru piesele de schimb estimam

o crestere a volumelor de minimum

10%, iar turnover-ul estimat pentru
anul 2023 este de 600.000 euro”,
a declarat Valentin Mereu, Director
General East Truck Center.

Punctul de lucru de la Galati include

un atelier cu opt posturi de lucru,
trei elevatoare mari cu capacitate
de 23T, trei elevatoare mici, cu

capacitate de 5T, precum si o statie

ITP. Pentru punctul de vanzare,
partenerul IVECO estimeaza un

potential total de vanzari in zona de

aproximativ 850 de unitati anual. In

ultimii 8 ani, IVECO a comercializat
aproximativ 1000 de vehicule
utilitare in judetul Galati.

Despre IVECO

IVECO este un brand al CNH
Industrial N.V. (MI: IVG).

IVECO proiecteaza, produce si
comercializeaza o gama largéa de
vehicule comerciale usoare, medii si
grele, camioane off-road si vehicule
pentru aplicatii, cum ar fi misiuni
off-road.

IVECO are aproape 21.000 de
angajati la nivel global. Gestioneaza
unitati de productie din 7 tari din
Europa, Asia, Africa, Oceania si
America Latina, unde produce
vehicule cu cele mai noi si avansate
tehnologii. Totodata, compania
detine 4.200 de puncte de vanzare
si servicii in peste 160 de tari
garanteaza asistenta tehnica
oriunde functioneaza un vehicul
IVECO.
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SCHMITZ CARGOBULL SE ASOCIAZA CU
MAXITRANS

MaxiTRANS, cel mai mare furnizor australian de solutii de semiremorci robuste de fabricatie
locala si servicii aftermarket nationale de asistenta si suport, a anuntat, in aprilie 2023,

ca producatorul european de remorci Schmitz Cargobull a devenit investitor in afacerea
MaxiTRANS.

Schmitz Cargobull a devenit calitate pentru clienti. construim afacerea de cand ATSG a
actionar minoritar (26%) al "Suntem extrem de incantati sa preluat-o."

Australian Trailer Solutions Group avem Schmitz Cargobull alaturi de "Parteneriatul cu Schmitz Cargobull
(ATSG), intr-o parteneriat care va MaxiTRANS ca partener”, a declarat va permite afacerilor noastre sa
continua sa asigure succesul pe Greg L'Estrange, presedintele colaboreze n ceea ce priveste
termen lung al afacerii MaxiTRANS executiv al MaxiTRANS. tehnologia, scalabilitatea si

pe piata australiana. "Schmitz Cargobull are o reputatie procesele care pot fi implementate
ATSG este format dintr-un grup excelenta pentru calitatea ridicata, apoi in operatiunea MaxiTRANS."
de investitori, inclusiv un numar designul inovator si durabilitate "Sprijinul Schmitz Cargobulll,

de oameni de afaceri din Ballarat, in cadrul gamei sale extinse de combinat cu propria noastra
Australia. Din septembrie 2021, produse. Faptul ca o companie cu o  investitie in afacere, ne va permite
cand ATSG a achizitionat afacerea asemenea reputatie internationala sa ne simplificdm procesele, sa

de semiremorci MaxiTRANS, vede valoare in planurile noastre oferim beneficii globale lantului
principalul sau focus a fost pentru afacerea MaxiTRANS este nostru de aprovizionare si sa
sustinerea industriei de fabricatie o dovada a calitatii oamenilor ne concentram in continuare pe
australiana, a oamenilor sai si nostri si a sprijinului continuu oferit furnizarea unui suport de calitate

livrarea unui produs de inalta clientilor nostri care ne-au ajutat sa si deosebit pentru clientii nostri", a




declarat Greg.

"In plus, ne ofera acces la tendintele
si tehnologiile mondiale pe care le
putem utiliza si valoriza pe piata
australiana."

"Investitia noastra in MaxiTRANS
ofera un mare potential de a
debloca sinergii de productie si de a
introduce tehnologii avansate pentru
a sustine si contribui la industria
australiana de remorci", adauga
Andreas Schmitz, CEO al Schmitz
Cargobull.

"Ne uitam cu mare entuziasm la
viitorul afacerii MaxiTRANS pe
masura ce lucram impreuna cu
partenerii nostri de investitii si
continuam sa ne sustinem clientii pe
durata de viata a produsului nostru",
a declarat Greg.

Despre MaxiTRANS
MaxiTRANS este cel mai mare
furnizor de solutii de transport rutier
de capacitate mare produse local,
inclusiv reparatii si servicii pentru
remorci in Australia.

Echivalent cu transportul rutier in
Australia prin intermediul brandurilor
lider de piata Freighter, Maxi-CUBE,
Lusty EMS, Hamelex White, Trout
River si AZMEB, MaxiTRANS este
principalul furnizor de echipamente
de transport rutier pentru sectoarele
generale de marfa, de transport
sub temperatura controlata si de
transport en-gros.

Despre Schmitz Cargobull
Cu o productie anuala de
aproximativ 61.000 de remorci si
cu aproximativ 6.900 de angajati,
Schmitz Cargobull AG este cel
mai mare producator european de
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semiremorci, remorci si caroserii
pentru camioane de transport sub
temperatura controlata, marfa
generala si marfuri en-gros.
Compania a realizat vanzari de
aproximativ 2,3 miliarde de euro in
anul financiar 2021/22. Ca pionier in
industrie, compania nord-germana

a dezvoltat o strategie de marca
cuprinzatoare dintr-un stadiu
incipient si a stabilit consecvent
standarde de calitate la fiecare nivel:
de la cercetare si dezvoltare, pana
la contracte de productie si servicii,
telematica pentru remorci, finantare,
piese de schimb si vehicule folosite.
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SCHMITZ CARGOBULL $I TRIMBLE
COLABOREAZA PENTRU MANAGEMENTUL
CONTROLAT AL DATELOR

Prin intermediul centrului de management de date TrailerConnect® al Schmitz Cargobull,
operatorii de transport pot furniza clientilor lor date relevante pentru comenzi intr-un mod

controlat si sigur.

Pentru a permite operatorilor de
transport sa utilizeze datele existente

in timp real chiar mai eficient, Schmitz
Cargobull se bazeaza pe parteneriate
strategice cu furnizori de tehnologie
consacrati pentru a oferi solutii pentru
schimbul de date optimizat si rapid.
Trimble, un furnizor de top de tehnologie
de pozitionare cu precizie ridicata,
comunicatii mobile si software, se afla
acum si el Tn aceasta colaborare.
,Transparenta pe intregul lant logistic
este baza pentru ca toti clientii nostri sa
isi proiecteze procesele individual si cat
mai eficient posibil. Colaborarea dintre
Schmitz Cargobull si Trimble reprezinta
un alt pas spre transparenta lantului de
aprovizionare sustinut digital”, declara
Adrien Nivard, Manager canal EMEA si
Séren Danielsen, Manager strategie si
dezvoltare afaceri la Schmitz Cargobull.
Integrarea cu Centrul de management
de date al Schmitz Cargobull ofera
clientilor Trimble o privire clara si
detaliata asupra datelor importante
despre camioane si remorci, pe o
singura platforma, fara a fi nevoie de
instalarea de hardware suplimentar.
Acest lucru permite transferul automat
al datelor importante despre camioane
si remorci si afisarea lor pe platforma
Trimble. Integrarea ofera, de asemenea,
posibilitatea de a trimite datele catre
sistemul de gestionare a transportului al
clientilor finali, ceea ce imbunatateste
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procesele lor de logistica si de
dispecerat. Aceasta este o solutie ideala
pentru operatiunile cu flote mixte.
Danielsen adauga: ,Cu centrul de
management de date, transportatorii au
control complet asupra datelor lor si pot
transmite datele selectate tertilor intr-un
mod eficient. Prin conectarea inteligenta
a informatiilor despre vehicul, tur si
comanda, in viitor se vor putea selecta,
procesa si transmite la apasarea

unui singur buton, mai mult decat
datele despre pozitie si temperatura.
TrailerConnect® Data Management
Center reprezinta conectivitate si
transparenta. Toti cei implicati in

lantul de aprovizionare beneficiaza de
aceasta.”

fncepand cu anul 2018, Schmitz
Cargobull a echipat toate semiremorcile
si autoutilitarele cu prelata cu sistemul
de telematica TrailerConnect® ca
standard sub sloganul '100% SMART".
Cu disponibilitatea datelor de telematica
ale remorcii, Schmitz Cargobull continua
sa conduca transformarea digitala

a industriei si creeaza o baza larga
pentru controlul optim al unor lanturi
logistice interconectate si integrate
pentru o eficienta mai mare si un

cost total de proprietate redus (TCO).
Daca un client utilizeaza un asa-numit
sistem tert, este posibila transferarea
securizata a datelor catre sisteme terte,
cum ar fi Sistemele de Management al

| www.tirmagazin.ro

Transportului (TMS) sau Platforme de
Vizibilitate In Timp Real (RTVP), prin
intermediul Centrului de Management
al Datelor (DMC), care a fost integrat in
portalul TrailerConnect®.

Numarul partenerilor referitori la
conexiunea interfetei prin intermediul
Centrului de Management al Datelor
creste constant.

Despre Trimble

Trimble Transportation dezvolta solutii
inovatoare pentru transport sigur,
eficient si durabil. Companiile de
transport din intreaga lume sunt aduse
la nivelul urmator datoritd concentrarii
Trimble pe inovatie si pozitiei de lider al
digitalizarii industriei.

Cu o serie de instrumente de top
adaptate nevoilor clientilor, procesele
logistice sunt optimize si lucrul se

face mai eficient. Rezultatul? Mai
multe profituri. Trimble Transportation
maximizeaza productivitatea, dezvolta
afacerea de transport, respecta
reglementarile internationale si mentine
siguranta soferilor si a flotei.

Solutiile Trimble va furnizeaza date
concise care sunt implementate fara
efort pentru a va creste veniturile. Ca
urmare, organizatia dumneavoastra
functioneaza la capacitate maxima,
cotele de profit cresc, iar solutiile
Trimble continua sa creasca impreuna
cu dumneavoastra.



SCHMITZ CARGOBULL S$I-A LANSAT OFICIAL
NOUA FABRICA DIN MAREA BRITANIE

Aproape 200 de clienti, demnitari si jurnalisti au participat, la 30 martie 2023, la deschiderea
oficiala a fabricii Schmitz Cargobull din Marea Britanie.

La facilitatea de productie din Wythen-
shawe, Greater Manchester, remorcile
au fost special dezvoltate pentru Marea
Britanie si Irlanda incepand din vara an-
ului 2021 - echipate conform cerintelor
specifice pietei. In plus fatd de remorca
S.BO PACE pentru marfa uscata si
remorca S.CS FIXED ROOF cu perdea,
remorca "fara stalpi" S.CS FREEPOST
completeaza acum portofoliul de trailere
fabricate in Manchester.

"Schmitz Cargobull inseamna fiabilitate
si inovatie si garanteaza standarde de
calitate constant ridicate la nivel mon-
dial, de la configurarea vehiculului pana
la predarea vehiculului catre client. Prin

urmare, deschiderea uzinei, aici pe site-
ul din Manchester, reprezinta un pas
important. Uzina se alatura retelei noas-
tre de facilitati de productie extrem de
flexibile, permitdndu-ne sa raspundem
rapid la cerintele pietei locale", a de-
clarat Andreas Schmitz, CEO la Schmitz
Cargobull.

"Noua uzina din Manchester ne per-
mite sa aducem remorci clientilor nostri
din Marea Britanie si Irlanda care se
potrivesc cerintelor specifice ale pietei,
oferind in acelasi timp cele mai fiabile

si dovedite solutii de sasiu pentru a
ajuta la obtinerea celor mai bune costuri
totale de proprietate. In plus, costurile

de transfer, emisiile de CO2 si timpii de
tranzit sunt minimizati", a adaugat Boris
Billich, director de vanzari la Schmitz
Cargobull.

Noua facilitate Schmitz Cargobull din
Marea Britanie este cea mai recenta
dintre cele zece situri de productie din
Germania (Altenberge, Vreden, Go-
tha), Lituania, Spania, Slovacia, Turcia,
Australia si Africa de Sud. Suprafata de
productie de 7.500 mp din Manchester
ofera o capacitate totala de 60 de unitati
pe saptamana intr-o singura tura de
lucru. Depozitul de piese de schimb de
1.000 mp asigura o aprovizionare rapida
la nivel local.

Incircare optimizata. Pr

—

oduse robuste

Semiremorca basculantad S.Kl cu izolatie
termich completa pentru transpaortul de
asfalt la temperatura controlatd. Bena
basculabila M.KI pentru fransportul de
materiale de constructii.

Schmitz Cargobull Romania SAL:
infa.romania@cargobull.com,
www.cargobull.com/ro

Birouri: Bucuresti 0723 266 287;
0721 250 751 - lagl O727.7T0.326

Cluj - tel. 0T26.678.316; 0726.678.315
Timisoara - tel. 0735.212.052

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.



TESTATA SI FIABILA iN TOATA EUROPA

VARTA® PROMOTIVE AGM
PRIMA OPTIUNE PENTRU
ECHIPAREA DIN FABRICA
A CAMIOANELOR

\/ VARTA

Clarios, liderul global al pietei de soluth avansate pentru stocarea energiei, colaboreaza de foarte mult timp cu producatoni de
camioane pentru a crea cele mai bune bateni pentru autovehicule grele. Bateria VARTA ProMotive AGM a fost conceputd in
stransa colaborare cu cei maiimportanti producadton de vehicule comerciale din Europa, pentru a asigura functionarea optima in

orice moment @ camioanele de ultimd generatie.

in prezent, baterile conventionale fac fatd cu greu
consumului mare de energie al echipamentelor instalate pe
camicanele moderne. Camioanele parcurg distanfe lungi,
care presupun multe nopti petrecute in cabina, iar soferii,
tot mai greu de gasit, isi doresc un nivel de confort tot mai
ridicat. Frigiderul, cuptorul cu microunde, cafetiera si
dispozitivele pentru divertisment descarca profund baternia
in pericadele de repaus.

in plus, sunt tot mai multe norme europene care trebuie
respectate. Pentru a reduce emisiile de CO02 si consumul
general, astazi sunt necesare tehnologii avansate de
economisire a combustibilului - cum ar fi coasting/sailing si
passive boost.

Thorsten Werls,
Director Design Industrial
Divizia Haavy Duty, Clarios EMEA

impreund cu rezervoarele AdBlue®, care ocupd spatiu
suplimentar, este adesea necesard instalarea baterigi
la capatul sasiului, aproape de puntea spate, loc in care
este supusd la vibratii intense. Prin urmare, robustetea si
rezistenta ridicata la vibrafii sunt absolut necesare.
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Cerinfele. camioanelor moderne fn ceea ce priveste bateriile s-au
schimbat semnificaty, avand mal multe reglementdr legisfative, mai
multe nopti petrecute in camian s un numar sport de consumatorn de
gnergie electric.

Alegerea producatorului

"Prin urmare, cativa dintre cei mai mari producitori ne-au
rugatsé colabordm pentru a gési o solutie. Asa a fostcreatd
bateria VARTA ProMotive AGM®, explicd Thorsten Werle,
Director Design Industrial al diviziei Heavy Duty, Clarios
EMEA. VARTA este lider de piata si tehnologie in domeniul
bateriilor pentru camioane si autoturisme. ProMotive AGM
combind know-how-ul de la ambele linii de produse si se
bazeaza pe experienta de 20 de ani in productia de baterii
AGM avansate.



Cu o cotd de piata de 65% in Europa in domeniul bateriilor
Heavy Duty de prim& echipare, VARTA este alegerea
producatorilor de camioane in ceea ce priveste instalarea
celei mai bune tehnologii disponibile pentru baterii. VARTA
ProMotive AGM a trecut atat testele de laborator, cét si
testele de utilizare pe drum, indeplinind toate cele patru
conditii esentiale pentru a primi eticheta de piesd de
schimb de origine:

* puterea de pornire la rece

* numarul de cicluri de incércare — descarcare si
profunzimea descércarii

= rezistenta la vibratii

* acceptantalaincarcare

“Studiile pe termen lung au confirmat ca VARTA ProMotive
AGM se ridicd la indltimea promisiunilor facute. Marii
producdtori au aprobat bateria si integreaza AGM ca
prima echipare in cea mai recentd generatie de vehicule
comerciale grele”, spune Werle.

Ce este VARTA ProMotive AGM?

VARTA ProMotive AGM este prima baterie AGM din Europa
pentru vehicule comerciale.

AGM este prescurtarea de la Absorbent Glass Mat,
adica fibra de sticld absorbanta. Fibra de sticla absoarbe
electrolitul si mareste stabilitatea ciclurilor de incarcare -
descércare. In acest fel, impiedicd scdderea capacitatii
cauzatd de stratificarea electrolitului, care este principala
cauzd a deteriordrii bateriilor la camioanele moderne.
Avantajul este cd bateria are o duratd de viatd marita.
Datoritd design-ului special al bateriei VARTA ProMotive
AGM, pana la 80% din capacitatea specificatd poate fi
utilizata fard a compromite in mod semnificativ durata de
viatd a bateriei. Este sursa de alimentare ideald pentru
vehiculele echipate cu functii de confort si siguranta si
caracteristici avansate de economie de carburant, cum ar
fi coasting/sailling. Rezervorul de AdBlue si rezervorul mai
mare de combustibil au determinat mutarea bateriei spre
capitul din spate al cadrului sasiului. In aceastd pozitie,
bateria trebuie s poata rezista la vibratii crescute, pentru
a nu se defecta prematur. VARTA ProMotive AGM rezolvi
aceastd problemd cu carcasa sa robustd si elementele
speciale de fixare.

Per total, mai putin timp petrecutla volan i mai multe nopti
dormite in camion fac din bateria VARTA ProMotive AGM
un atu indispensabil in logistica modernd. Calitatile VARTA
ProMotive AGM (siin special acceptanta mare la incércare
gi numdrul mare de cicluri de incédrcare-descércare)
garanteaza conducerea sigurd si confortabild a camionului,
asigurdnd o exploatare eficientd si pentru operatorul de
transport. Pentru prima datd, potentialul camionului este
valorificat la maxim datoritd bateriei cu duratd de viaté
extinsa.

0 baterie buna pentru profitabilitate

Managerii de flote solicitd in prezent fiabilitate atdt de la
camion, cét si de la piesele de schimb. Ei se bazeaza pe
tehnologiile si mércile de top pentru a-si micsora riscul de
nefunctionare si pentru a-si optimiza constant costul total
de exploatare al flotei lor de camioane.

in opinia lui Werle, performanta exceptionald a baterigi
VARTA ProMotive AGM are o valoare unica, atdtin prezent,
cat si pentru anii urmatori: "Daca aveti deja camioane bine
echipate, meritd sa le imbunatatiti cu bateria noastrd AGM.
Aceasta ofera soferilor si operatorilor de flote o siguranta
suplimentard impotriva defectiunilor bateriei, reduce
costul total de exploatare si le asigurd producatorilor de
camioane clienti mulfumiti.

VARTA ProMotive AGM este complet pregatitd pentru viitor
si mai are multd capacitate disponibild pentru consumatori
suplimentari de energie.”

#

Thorsten Werle (in stingal si Thilo Hofmann, Senior Specialist
Technical Busingss Development la Clarios, discutd despre cerintels,
design-ul i metodels de productie optimizate ale bateriei ProMotive
AGM in functie de specificatii si de functionalitatea dorita.

VARTA Fleet Program:

legatura directa cu producatorul

Complexitatea tot mai mare a camioanelor moderne
reprezintd o provocare majord pentru companille de
transport. Pentru a se asigura cé flotele fac fatd cu brio
acestor schimbdri, VARTA a creat nu doar un produs
fiabil, pregatit pentru viitor, sub forma bateriei AGM, ci si
serviciul de asistentd pentru flote, VARTA Fleet Pragram.
Principala caracteristicd a acestui program este ¢ le oferd
managerilor de flote legétura directd cu producatorul.

Dupd inregistrare gratuitd pe site-ul www.varta-
automotive.ro, membrii primesc sfaturi personalizate
pentru flota lor, recomanddri strategice de achizitie,
raspunsuri la intrebdri legate de managementul bateriilor,
posibilitati de analizd si optimizare a performantei bateriei
si multe altele.

Clarios Romania

Str. Ghe. Titeica 121C, et 6, sect 2
020295 Bucuresti, Romania
www.varta-automotive.ro
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PRODUCATORUL DE MEZELURI ELIT
ACHIZITIONEAZA 70 DE VEHICULE
UTILITARE IVECO DAILY

Elit, parte a grupului Smithfield, a achizitionat 70 de vehicule IVECO DAILY, ca parte din
planurile de reinnoire a flotei de transport.

Achizitia se Tnscrie n sirul de investitii
constante in dezvoltarea flotei.
Compania Elit are o divizie dedicata
transportului si distributiei produselor
care insumeaza peste 600 de vehicule,
dintre care 150 sunt IVECO DAILY si
detine mai multe centre logistice plasate
strategic pe teritoriul Romaniei.

Prin aceasta achizitie, Elit isi propune
sa obtina reducerea costurilor cu
mentenanta, a consumului de carburant,
precum si optimizarea timpilor de
transport. Vehiculele sunt echipate cu
sistem de racire destinat transportului
si distributiei produselor refrigerate

cu temperatura controlata, pentru
transportul mezelurilor.

.IVECO DAILY raspunde 100%
necesitéatilor noastre in ceea ce priveste
siguranta, calitatea si durabilitatea
dovedite Tn timp. Pentru ca domeniul
nostru de activitate presupune si
distributie, am ales IVECO si pentru

ca sasiul din otel al DAILY permite mai
multe tipuri de carosare si raspunde
necesitatilor noastre de transport si,
totodata, este printre putinele care se
incadreaza in norma WLTP. As vrea sa
multumesc IVECO Capital — divizia de
finantare a IVECO, care impreuna cu
producatorul IVECO ne-au fost alaturi
in demersul nostru de a ne marri flota”, a
declarat Liviu Cucea — Fleet Operations
Manager Elit.

Flota Elit are la dispozitie reteaua
IVECO ce numara in acest moment

24 de puncte de service in intreaga
tara, fiind cea mai capilara retea din
Romaénia, iar distanta medie intre doua
puncte de service este de 130 km.
Serviciul de asistenta rutierd (Asistenta
Non-Stop) asigura reluarea calatoriei

in cel mai scurt timp printr-un simplu

24
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apel telefonic catre operatorii IVECO, in
cazul unui incident neprevazut. Serviciul
este disponibil 24 de ore din 24, 7 zile
pe saptamana.

Jmpreund cu BRIARIS am dezvoltat un
parteneriat de succes de aproape 30

de ani, iar aceasta livrare este inca o
dovada a profesionalismului, seriozitatii
si increderii reciproce. Preocuparea
permanentd a companiei Elit de a-si
imbunatati calitatea serviciilor de
logistica si distributie atesta faptul ca
societatile care activeaza in domeniul
transporturilor din Roméania au devenit
puncte de referinta in ceea ce priveste
operativitatea, siguranta si calitatea”, a
sustinut Andrei Gagea, Director General
IVECO Romania.

Achizitia celor 70 de vehicule IVECO
realizata de Elit a fost intermediata de
catre BRIARIS — dealer IVECO din

anul 1992, companie cu capital 100%
romanesc, care are 6 centre de vanzare
si service in Romania.

,Colaborarea cu societatea Elit a
fnceput Tn anul 2004, odata cu primele
16 unitati livrate iar in acest moment am
ajuns la o flota care insumeaza aproape
150 de unitati IVECO DAILY livrate”, a
declarat Cornel Panait, Director General
BRIARIS.

Despre IVECO

IVECO este un brand al CNH Industrial
N.V. (MI: IVG). IVECO proiecteaza,
produce si comercializeaza o gama
larga de vehicule comerciale usoare,
medii si grele, camioane off-road si
vehicule pentru aplicatii, cum ar fi
misiuni off-road.

IVECO are aproape 21.000 de angajati
la nivel global. Companiae gestioneaza
unitati de productie din 7 tari din Europa,
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Asia, Africa, Oceania si America Latina,
unde produce vehicule cu cele mai noi si
avansate tehnologii. Totodata, compania
detine 4.200 de puncte de vanzare

si servicii in peste 160 de tari, care
garanteaza asistenta tehnica oriunde
functioneaza un vehicul IVECO.

Despre ELIT

Elit este una dintre cele mai importante
companii de preparate din carne din
Romania, cu o prezenta pe piata de
peste 20 de ani, iar din 2018 este parte
a grupului Smithfield. Elit produce
peste 30.000 tone de preparate din
carne/an, prin intermediul mai multor
marci propria, Elit, Plin de carne,
Premia, Promo si Veri. Compania are
35 de magazine proprii, dar distribuie
produsele si prin intermediul lanturilor
de tip supermarket si hipermarket, iar
reteaua logistica include 5 depozite,
peste 20 de depozite cross-docking,
300 masini frigorifice, 600 masini in flota
auto.
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IVECO REVINE CA FURNIZOR OFICIAL DE
CAMIOANE PENTRU MOTOGP™

* IVECO isi reinnoieste parteneriatul cu MotoGP, in baza unui acord pe 4 ani cu Dorna Sports,
organizatorul competitiilor in calitate de furnizor oficial al MotoGP™, IVECO va furniza 14
vehicule care vor servi la transportul logistic pe circuitele MotoGP™ « IVECO isi reinnoieste,
de asemenea, sponsorizarea echipei Repsol Honda si a echipei Mooney VR46 Racing

IVECO a anuntat reinnoirea parteneria-
tului cu MotoGP™, cea mai importanta
competitie de curse de motociclete din
lume, In baza unui acord de 4 ani cu
Dorna Sports, compania detinatoare a
drepturilor comerciale si organizatoarea
Campionatului Mondial FIM Grand Prix
(MotoGP ™) inca din anul 1991.
Confirmand inca odata legaturile sale
puternice cu lumea sportului cu motor,
la aproape zece ani de la parteneriatul
precedent, din calitatea de Furnizor
oficial de camioane pentru MotoGP™,
IVECO va asigura furnizarea a 14 vehi-
cule pentru a asigura transportul logistic
la evenimentele MotoGP™ din 2023
pana in 2026.

»2Suntem mandri sa sustinem o astfel de
competitie remarcabila, in care tehno-
logia de varf se imbina cu un inegalabil
curaj de a depasi limitele. Aceasta
sponsorizare reflectd aceeasi energie
care sta la baza angajamentului IVECO,
de a crea cele mai bune solutii pentru
nevoile clientilor nostri si pasiunea pen-
tru competitie care ne determina sa fim
orientati inspre excelenta in fiecare zi”,
a sustinut Luca Sra, Presedinte, Truck
Business Unit, lveco Group.

Noul sezon al MotoGP™ a inceput
duminica, 26 martie, la Autodromo
Internacional do Algarve din Portimao,
Portugalia, si se va incheia in noiembrie
pe Circuitul Ricardo Tormo din Valencia,

Spania, cu un total de 21 de Grand Prix-

uri, organizate in 18 tari diferite.
IVECO va oferi suport pe tot parcursul
acestui sezon MotoGP™ cu 13 camio-
ane IVECO S-WAY — modelul emblem-
atic din gama heavy al marcii — si un
IVECO Daily, vehiculul emblematic din
gama light. Fiabile, sigure si robuste,
camioanele IVECO vor asigura trans-
portul materialelor si echipamentelor
pentru curse pe traseele care leaga
circuitele, contribuind la amenajarea
care va gazdui spectatorii si invitatii la
competitile MotoGP™.

Vehiculele vor fi personalizate cu siglele
MotoGP™ si IVECO si cu un colorit alb,
special conceput pentru a reflecta un
stil de curse puternic, tipic sportului cu
motor.

IVECO este, de asemenea, Sponsor
Oficial al echipei Repsol Honda si Furni-
zor Oficial al echipei de racing Tractor
Mooney VR46, oferind sprijin logistic
prin camioanele IVECO S-WAY pen-

tru transportul echipamentului pilotilor
la cursele MotoGP™ desfasurate in
Europa.




IVECO - UN NOU PUNCT DE VANZARE SI
SERVICE LA SIBIU

Auto Schunn Sibiu a inaugurat un nou punct de vanzare si service IVECO la Selimbar, jud.
Sibiu. Investitia se ridica la peste 3,5 milioane de euro si creeaza peste 30 de noi locuri de
munca, cu perspectiva suplimentarii acestora.

IVECO Romania isi continua astfel
strategia de dezvoltare a retelei de
service-uri, consolidandu-si pre-
zenta si in judetul Sibiu. Tn acest
moment, IVECO are 24 de puncte
de vanzare si service si detine una
dintre cele mai capilare retele din

Romaénia.
»Suntem prezenti in Sibiu de mai

multi ani, reteaua IVECO fiind
intotdeauna o retea construita dupa
nevoile clientilor. Judetul Sibiu, in
sectorul afacerilor de transport si
logistica, se pozitioneaza in plutonul
fruntas al judetelor din Romania
care au nevoie de vehicule comer-
ciale si servicii aferente, ocupand
locul 8 dupa cifra de afaceri si locul

10 ca dimensiune a parcului rulant
cu licente de transport. Distanta
medie intre doua ateliere IVECO pe
coridoarele cele mai tranzitate din
Roménia este de 130 km. Prin noile
ateliere pe care le vom deschide
anul acesta, vom reduce media la
120 km si vom continua reducerea
distantei, pentru a oferi clientilor
optiunile de servicii prin cresterea
capilaritatii retelei, astfel incat aces-
tia sa nu faca in medie mai mult de
0 ora pana la cel mai apropiat atelier
IVECQ", a declarat Eduard Jiros,
Network Development Manager,
IVECO Romania.

Noua unitate are o capacitate de
deservire a peste 1000 de vehicule
comerciale anual si include 3 canale
de lucru cu o capacitate de 6 pos-
turi, 4 elevatoare si spatii de lucru
la sol. Facilitatea va mai include un
atelier de vopsitorie cu doua cabi-
ne de vopsit pentru masini mici si
camioane si 6 posturi de pregatire,
un atelier de tinichigerie cu 4 posturi
de lucru, precum si o spalatorie
profesionala pentru toate tipurile

de vehicule. Prin evenimentul de
marcare a investitiei de 3,5 mil euro
si aducerea punctului la cele mai
fnalte standare, Auto Schunn Sibiu
a celebrat si aniversarea celor 30
de ani de la intrarea pe piata din
Romania.




MEC DIESEL

We announce a new partnership
with CEl and LEMA

CEI $SI MEC-DIESEL SE ASOCIAZA PENTRU
A’CONCURA LA NIVEL EUROPEAN iN
SECTORUL AUTO AFTERMARKET

CEl si Mec-Diesel, alaturi de subsidiarele lor italiene LEMA si CRD (,,Grupul”), au anuntat,
in luna aprilie 2023, un parteneriat, care va avea ca rezultat stabilirea liderului european in
productia si distributia de piese de schimb originale echivalente pentru camioane si vehicule
comerciale, cu accent pe motoare, cutii de viteze, diferentiale si trenuri de rulare.

Noul Grup, al carui actionar majoritar va
fi White Bridge Investments Il ("White
Bridge"), va controla opt companii
situate n patru tari, cu o cifra de afaceri
de aproximativ 220 de milioane de euro
si peste 500 de angajati. Grupul va avea
dimensiunea si capacitatile necesare
pentru a concura la nivel global,
valorificand calitatea, abilitatile tehnice
si excelenta Tn servicii care au distins
intotdeauna companiile Grupului.
Elisabetta Boni va fi presedintele
grupului nou format, iar Alberto
Pellegrino va ocupa rolul de CEO al
grupului. Giordano Zauli va ramane
CEO al LEMA. Actualii actionari ai CEl si
MecDiesel au reinvestit aldturi de White
Bridge in tranzactie, confirmand sprijinul
fata de noul proiect de extindere.
Elisabetta Boni a anuntat: ,Cu mare
satisfactie si mandrie, am placerea sa
va anunt noua achizitie, care continua
drumul de consolidare inceput in 2021
odata cu achizitia LEMA. Tranzactia
Mec-Diesel ne va permite sa cream un
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jucator international de top in sectorul
aftermarket pentru camioane si vehicule
comerciale. Grupul va avea caracteristici
unice, cum ar fi capabilitati de productie
integrate si o retea de distributie extinsa
in Italia si la nivel international.”

Alberto Pellegrino este entuziasmat de
noua structura a Grupului si a declarat:
~,Am semnat in sfarsit acest acord, la
care lucram de ceva timp. Tranzactia
ne va permite s& ne consolidam pozitia
pe piata si sa structuram compania
pentru a face fata noilor provocari.
Obiectivele Grupului sunt de a continua
sa creasca pentru a satisface nevoile
clientilor nostri, de a avea o logistica din
ce in ce mai rapida centrata pe client,
de a extinde gama de produse si de a
se specializa in distributia de piese de
inalta tehnica pentru cutia de viteze si
motor.”

in Romania, MEC-DIESEL SEE a fost
infiintaté in 2016, experienta echipei
fiind de peste 25 ani in domeniul
automotive. MDSEE este astazi unul
dintre cei mai importanti jucatori de
piese, motoare si lubrifianti pentru
camioane, semiremorci, autobuze,
vehicule usoare, vehicule de constructii
sau agricultura, pe piata locala.

Cu o acoperire teritoriala nationala in
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continua dezvoltare, MEC-DIESEL

SEE are acum 15 birouri comerciale

si 16 depozite cu stocuri, in cele mai
importante orase ale tarii.

MEC-DIESEL SEE este o echipa unita
si motivata si ofera clientilor sai solutii
complete si consiliere tehnica de la cei
mai buni profesionisti din domeniu.
Reteaua de distributie MEC-DIESEL
SEE este prezenta in: Bucuresti,
Voluntari, Ploiesti, Pitesti, Constanta,
Craiova, Galati, lasi, Oradea, Cluj, Arad,
Sibiu, Brasov, Targu Mures si Timisoara.
Monica Dan, Director General MDSEE:
“Suntem bucurosi sa punem la dispozitia
clientilor nostri experienta de succes

a noilor parteneri, 0 gama extinsa de
produse si servicii care incorporeaza
tehnologie si solutii tehnice avansate

in domeniul in care activam - Piese
pentru vehicule Comerciale. Totodata
vom continua ca $i pana acum sa ne
specializam pe motoare si transmisii.
Credem in aceasta abordare a
specializarii, clientii sunt din ce in ce
mai bine pregatiti si mai selectivi in
alegerea furnizorilor, iar noi dorim sa fim
partenerul la care sa se intoarca mereu
pentru ca la noi vor gasi mereu solutia
pentru problemele lor!”

27
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OFICIAL. STATII DE INCARCARE
PENTRU CAMIOANE DIN 200 iN 200 DE
KILOMETRI

Uniunea Europeana a ajuns la un acord provizoriu privind majorarea numarului statiilor de
incarcare pentru vehicule electrice si combustibili alternativi, in conditiile in care blocul
comunitar cauta sa reduca amprenta de carbon a sectorului transporturilor.

»+Acordul va transmite cetatenilor si altor
parti interesate un semnal clar ca va fi
instalata pe teritoriul UE infrastructura
de reincarcare usor de folosit si statii
de alimentare pentru combustibilii
alternativi, cum ar fi hidrogenul", a
anuntat Andreas Carlson, ministrul
Infrastructurii din Suedia, tara care
detine presedintia rotativa a UE.

Creste numarul statiilor
Conform unui comunicat al Comisiei
Europene, acordul privind cresterea
numarului stafiilor de reincarcare
electrica si de realimentare cu hidrogen
accesibile public in special din cadrul
principalelor coridoare si noduri de
transport din toata Uniunea Europeana
este unul de referinta, care va permite
tranzitia catre un transport cu emisii zero
si va contribui la realizarea obiectivului
CE de reducere a emisiilor nete de gaze
cu efect de sera cu cel putin 55 % pana
n 2030.

Noul regulament privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi (AFIR) stabileste tintele
obligatorii pentru instalarea infrastructurii
de reincarcare electrica si de
realimentare cu hidrogen pentru sectorul
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rutier, pentru alimentarea cu energie
electrica de la mal in porturile maritime
si interioare si pentru alimentarea

cu energie electrica a aeronavelor
stationare.

Punand la dispozitie, in intreaga UE,

o infrastructura minima de reincarcare
si realimentare, regulamentul va pune
capat preocuparilor consumatorilor
legate de dificultatea de a reincarca
sau a realimenta un vehicul. Totodata,
prin intermediul AFIR, reincarcarea si
realimentarea vor incepe sa fie usor de
realizat, in contextul unei transparente
depline a preturilor, al unor opfiuni

de plata comune minime si al unor
informatii coerente pentru clientji din
intreaga UE.

Combustibili alternativi
pentru transportul rutier
Noile norme privind AFIR vor asigura

o infrastructura suficienta si usor de
utilizat de combustibili alternativi pentru
transportul rutier, transportul maritim si
sectorul aviatiei. Aceasta infrastructura
va face posibila utilizarea de vehicule
rutiere cu emisii zero, n special vehicule
usoare si grele electrice si alimentate
cu hidrogen, precum si alimentarea cu
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energie electrica a navelor amarate

si a aeronavelor stationare. Concret,
urmatoarele tinte principale legate de
instalare vor trebui atinse in 2025 sau
2030:

1) Infrastructura de reincarcare pentru
autoturisme si camionete trebuie sa

se extinda in acelasi ritm cu utilizarea
vehiculelor. Tn acest scop, pentru
fiecare autoturism electric cu baterie
fnmatriculat intr-un anumit stat membru,
infrastructura de reincarcare accesibila
public trebuie sa asigure o putere de
iesire de 1,3 kW. In plus, din 60 in 60 de
km de-a lungul retelei transeuropene de
transport (TEN-T), trebuie instalate statii
de reincarcare rapida de cel putin 150
kW incepéand din 2025.

2) Statii de reincarcare dedicate
vehiculelor grele cu o putere de iesire
de minimum 350 kW trebuie instalate
din 60 in 60 de km de-a lungul retelei
centrale TEN-T si din 100 in 100

de km in reteaua mai extinsa, mai
cuprinzatoare TEN-T incepand din 2025,
pana in 2030 trebuind sa fie atinsa
acoperirea completa a retelei. In plus,
trebuie instalate statii de reincarcare

in zone de parcare sigure si securizate
pentru reincarcare pe timpul noptii,
precum si in nodurile urbane pentru



NAE ALEXANDRUt EMIL MITRACHE

ymm S AN !g
'ﬂ' \ g :'1 h' !g '1h' !N ISHFG LA
1_[_'1 2 A PRI (@)

=



vehiculele de livrare.

3) Infrastructura de realimentare cu
hidrogen care poate deservi atat
autoturismele, cat si camioanele trebuie
sa fie instalata incepand din 2030 in
toate nodurile urbane si din 200 in

200 de km de-a lungul retelei centrale
TEN-T, asigurand o retea suficient de
densa pentru ca vehiculele alimentate
cu hidrogen sa se poata deplasa in
intreaga UE.

4) Porturile maritime n care au loc

cel putin 50 de escale ale navelor

mari de pasageri sau 100 de escale
ale navelor portcontainer trebuie sa
furnizeze energie electrica de la mal
pentru respectivele nave incepand cel
tarziu din 2030. Se va contribui astfel

la reducerea nu numai a amprentei de
carbon a transportului maritim, ci si, in
mod semnificativ, a gradului de poluare
atmosferica locala a zonelor portuare.
5) Aeroporturile trebuie sa furnizeze
energie electrica aeronavelor stationare
la toate pozitiile de stationare cu contact
(porti) Incepand cel tarziu din 2025 si la
toate pozitiile de stationare la distanta
(pozitii de parcare in larg) incepand cel
tarziu din 2030.

6) Operatorii statiilor de reincarcare
electrica si de realimentare cu hidrogen
trebuie s& asigure deplina transparenta
a preturilor, sa ofere o metoda de plata
comuna ad-hoc precum cartea de debit
sau de credit si sa puna la dispozitie
datele relevante, precum localizarea,
prin mijloace electronice, garantand
astfel informarea deplina a clientului.

Pasii urmatori

Acordul politic la care s-a ajuns trebuie
sa fie acum adoptat oficial. Dupa
finalizarea acestui proces de catre
Parlamentul European si Consiliu,

noile norme vor fi publicate in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene si vor intra in
vigoare dupa o perioada de tranzitie de
6 luni.

Exceptia germana

Comisia Europeana a acceptat
amendamentele aduse de Germania la
regulamentul care interzicea vanzarea
de masini noi cu motor pe combustie
dupé 2035 si va permite comercializarea
automobilelor care folosesc asa-zisii
carburanti ecologici si dupa aceasta
data, au anuntat oficiali din ambele parti.
»,Am ajuns la un acord cu Germania

cu privire la utilizarea viitoare a
combustibililor ecologici Tn autoturisme”,
a scris vicepregsedintele Comisiei
Europene, Frans Timmermans, pe
contul sau de Twitter.
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»Vehiculele echipate cu motoare pe
combustie vor putea fi inmatriculate

si dupa 2035, daca utilizeaza exclusiv
carburanti neutri din punct de vedere a
emisiilor de CO2", a precizat la randul
sau ministrul german al Transporturilor,
Volker Wissing. Uniunea Europeana va
incerca acum sa adopte in cel mai scurt
timp posibil reglementarile cu privire la
standardele de CO2 ale automobilelor
iar Executivul comunitar va veni cu pasgii
legali necesari pentru o prevedere care
permite clasificarea autoturismelor care
utilizeaza combustibili ecologici drept
neutre din punct de vedere al emisiilor
de carbon.

Au inceput, deja, negocieri, intre
Parlamentul European, Executivul
comunitar si statele membre UE, care
au convenit anul trecut ca termen

limitéd anul 2035 pentru retragerea
masginilor care emit dioxid de carbon.
Aceste reglementari vor face imposibila
vanzarea de masini noi cu motoare pe
combustie dupa 2035. Dar, luna trecuta,
principala politica a blocului comunitar
destinata sa accelereze tranzitia Europei
la vehiculele electrice a fost pusa pe
pauza, dupa ce Germania si-a exprimat,
n ultimul moment, opozitia fata de
aceasta initiativa. Berlinul a dorit ca
vanzarile de masini noi cu motoare pe
combustie sa fie permise si dupa 2035,
daca utilizeaza combustibili sintetici, in
special in ceea ce priveste vehiculele
grele si camioanele de transport.

Ce prevede Pactul verde
Comisia Europeana a adoptat, in iulie
2021, un pachet de propuneri care sa
pregateasca politicile UE in domeniul
climei, al energiei, al exploatarii
terenurilor, al transporturilor si al
impozitarii, astfel incat, pana in 2030,
emisiile nete de gaze cu efect de sera
ale Uniunii sa scada cu cel putin 55%,
comparativ cu nivelurile din 1990.
Realizarea acestor reduceri ale emisiilor
in urmatorul deceniu este esentiala
pentru ca Europa sa devina primul
continent neutru din punct de vedere
climatic pana in 2050 si pentru a
transpune n realitate angajamentele
Pactului verde european.

Un set de propuneri
cuprinzatoare si
interconectate

Intrucat productia si utilizarea energiei
reprezinta 75% din emisiile UE, este
esential sa se accelereze tranzitia catre
un sistem energetic mai verde. Directiva
privind energia din surse regenerabile
va stabili un obiectiv mai ambitios,
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respectiv ca 40% din energia noastra sa
fie produsa din surse regenerabile pana
n 2030.

Toate statele membre vor contribui

la acest obiectiv si sunt propuse tinte
specifice pentru utilizarea energiei

din surse regenerabile Tn sectorul
transporturilor, pentru sistemele

de incalzire si racire, in cladiri si

n industrie. In vederea atingerii
obiectivelor noastre climatice si de
mediu, sunt consolidate criteriile de
durabilitate pentru utilizarea bioenergiei,
iar statele membre trebuie sa elaboreze
scheme de sprijin pentru bioenergie
care sa respecte principiul utilizarii in
cascada a biomasei lemnoase.

Trebuie sa se recurga la o combinatie
de masuri pentru a se aborda problema
cresterii emisiilor in transportul rutier,

n plus fata de comercializarea
certificatelor de emisii. Stabilirea unor
standarde mai stricte privind emisiile

de CO2 provenite de la automobile

si camionete va accelera tranzitia

catre o mobilitate cu emisii zero prin
impunerea obligatiei ca nivelul mediu

al emisiilor automobilelor noi s& scada
cu 55% in 2030 si cu 100% Tn 2035,
comparativ cu nivelurile din 2021. Prin
urmare, toate autoturismele noi care vor
fi inmatriculate incepand cu 2035 vor
avea emisii zero.

Pentru a garanta faptul ca, oriunde in
Europa, conducatorii auto isi vor putea
incérca sau alimenta vehiculele de la

o retea fiabila, Regulamentul revizuit
privind infrastructura pentru combustibili
alternativi va impune statelor membre
obligatia sa extinda capacitatea

de incarcare, aliniind-o la volumul
vanzarilor de automobile cu emisii

zero, si sa instaleze statii de incarcare
si alimentare la intervale regulate pe
autostrazile principale: la fiecare 60 km
pentru incarcarea cu energie electrica si
la fiecare 150 km pentru realimentarea
cu hidrogen.

Combustibilii folositi in aviatie si

in transportul maritim sunt surse
importante de poluare si necesita, de
asemenea, actiuni specifice, in plus
fata de comercializarea certificatelor de
emisii, potrivit documentului.
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TRANSPORTUL RUTIER DE

MARFURI,

CRESTERE DE 6% IN 2022

Transportul rutier de marfuri a inregistrat, anul trecut, o crestere cu 5,8% a volumului
transportat, comparativ cu 2021, in timp ce volumul marfurilor transportate pe calea ferata a
scazut cu 3,9%, conform datelor centralizate de Institutul National de Statistica.

Din totalul de 324,526 milioane tone
marfuri transportate rutier, 82,9%
au fost inregistrate in transport
national, care a marcat crestere

cu 6,7% fata de anul precedent.
Parcursul marfurilor a crescut cu
4% comparativ cu anul 2021, in
transportul national inregistrandu-se
un avans de 7,5%.

Pe calea ferata au fost transportate
55,188 milioane tone marfuri, din
care 78,2% in transport national.
Parcursul tarifar al marfurilor s-a
redus cu 2,2%, inregistrandu-se
scadere doar in transportul national,
cu 11%. In transportul maritim au
fost inregistrate 60,260 milioane
tone, din care 60,247 milioane tone
in transport international. Fata de
anul 2021, volumul total a marcat o
crestere cu 13,4%.

In transportul rutier, diviziunile de
marfuri cu cele mai mari ponderi

n totalul marfurilor transportate

au fost: minereuri metalifere si alte
produse de minerit si exploatare
de cariera; turba; uraniu si thoriu
(33,4%) si alte produse minerale
nemetalice (18,7%).

Anul trecut, in transportul rutier
national, 63,4% din volumul
marfurilor a fost transportat pe
distante intre 1-49 km, 20,6% pe
distante cuprinse intre 50-149

km si 12,8% pe distante cuprinse
intre 150-499 km, iar in transportul
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national pe cai navigabile interioare,
56,1% din volumul marfurilor a fost
transportat pe distante cuprinse
intre 150-299 km.

Mai bine pe cont propriu?
Anul trecut, in transportul rutier de
marfuri, marfurile transportate in
cont propriu au reprezentat 56,7%
din total, iar in ceea ce priveste
destinatia, 17,1% din total marfuri
au fost inregistrate in transport
international. Din totalul marfurilor
in transport rutier international,
respectiv 55,38 milioane tone,
transportul intre state terte a
reprezentat 46,2%, cabotajul 22% si
marfurile incarcate 17,5%.

In transportul rutier international de
marfuri, 91,2% din totalul marfurilor
descarcate au provenit din state
membre ale Uniunii Europene

si 94,2% din totalul marfurilor
incarcate au avut ca destinatie
state UE. Cele mai mari cantitati
de marfuri descarcate au provenit
din Germania (18,7%), Ungaria
(15,6%) si ltalia (11,9%), iar in
ceea ce priveste incarcarile, 17,4%
din volumul marfurilor au avut ca
destinatie Germania, 16,7% ltalia si
13,6% Ungaria.

Transportul pe ape, in
scadere
Marfurile transportate pe cai
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navigabile interioare au totalizat
28,62 milioane tone, din care 34,3%
in transport national. Volumul
marfurilor transportate a inregistrat
scadere cu 10,9% fata de anul
precedent, in timp ce parcursul
marfurilor a scazut cu 20,4%.
Transportul prin conducte petroliere
magistrale a inregistrat 6,902
milioane tone marfuri transportate,
in crestere cu 8,1% fata de anul
anterior.

In transportul aerian, volumul
marfurilor transportate a inregistrat
un total de 51.000 tone, in urcare cu
22,7% comparativ cu 2021.

In transportul feroviar, ponderi
semnificative in totalul marfurilor
transportate au fost inregistrate
pentru diviziunile: carbune si lignit;
titei si gaze naturale (21,7%) si
cocs, produse rafinate din petrol
(21,1%), iar in transportul maritim,
cele mai importante ponderi

in total marfuri transportate au

fost inregistrate la diviziunile
produse agricole, din vanatoare si
silvicultura; peste si alte produse din
pescuit (34,2%) si carbune si lignit;
titei si gaze naturale (20,1%).
Potrivit INS, in transportul pe cai
navigabile interioare, ponderi
importante in total marfuri
transportate au fost inregistrate la
diviziunile minereuri metalifere si
alte produse de minerit si exploatare
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de cariera; turba; uraniu si thoriu
(35,5%) si produse agricole, din

vanatoare si silvicultura; peste si
alte produse din pescuit (34,4%).

Cum stam in lume

Transportul rutier a reprezentat un
sfert (25%, respectiv 1.863 miliarde
tkm), iar cel feroviar (5%, adica 410
miliarde tkm), cel pe caile navigabile
interioare (2% sau 136 miliarde tkm)
si cel aerian (0,2%, respectiv 15
miliarde tkm) au avut fiecare ponderi
mai reduse in transportul de marfuri
in Uniunea Europeana.

Ponderea transportului rutier in
2021 a fost cea mai ridicata din
ultimul deceniu. A crescut usor fata
de 2020 (1 pp), dar a crescut mult
mai mult comparativ cu anul in care
s-a Tnregistrat cea mai scazuta
pondere din ultimul deceniu, care a
fost 2012.

Ce este tona kilometru
Tona-kilometru este o unitate de
masura a transportului cantitatii
corespunzatoare transportului

unei tone de peste un kilometru.
Cantitatea de transport se numeste
volumul de transport. Cantitatea de
transport exprimata in tone-kilometri
este calculata luand produsul masei
transportate, exprimat in tone (t),
de distanta parcursa exprimata in
kilometri (km).

Aceasta unitate de masura este
utilizata, in special, in domeniul
transportului, in special transportul
de marfuri si serveste la masurarea
impactului sau asupra mediului.

68% pe mare

Transportul maritim a reprezentat
mai mult de doua treimi in 2021,
respectiv 68% (5.135 miliarde tone-
kilometri), din transportul de marfuri
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din Uniunea Europeana, cea mai
redusa pondere din ultimul deceniu,
arata datele publicate joi de

Oficiul European pentru Statistica
(Eurostat).

Transportul de marfuri pe mare in
2021 a fost predominant in toate
tarile cu porturi maritime, exceptand
Belgia, Germania, Romania,
Lituania, Slovenia si Polonia.
Ponderea transportului maritim a
scazut usor comparativ cu 2020
(minus un punct procentual, pp)

si semnificativ comparativ cu anul
2012, cand s-a inregistrat cea mai
ridicatd pondere din ultimul deceniu.
Cea mai ridicata pondere a
transportului de marfuri pe mare a
fost in Portugalia (98,1%), Cipru
(97,9%), Grecia (96,5%) si Estonia
(91,8%), iar cea mai scazuta in
Polonia (9,5%), Slovenia (11,4%),
Lituania (14,2%) si Romania
(19,5%),

Are avantajul ca suma realizata

pe un segment de cale sau intr-o
anumita tara este adaugata fara a
se contoriza dublu cu cea realizata
pe urmatoarea cale sau urmatoarea
tara a unei rute, in timp ce daca
cineva este multumit de tone
transportate, este iluzoriu pentru

a reflecta activitatea unui mod de
transport prin adaugarea de tone
transportate pe fiecare segment,
sau chiar in fiecare tara, deoarece
exista atunci o multime de numarari
duble.

Si pe calea ferata e bine

De asemenea, ponderea
transportului feroviar a crescut usor
in 2021 fata de 2020 (0,2 pp), dar
ramane scazuta comparativ cu

anul in care s-a inregistrat cea mai
ridicata pondere din ultimul deceniu,
care a fost 2011.
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Transportul feroviar a fost principalul
mod de transport de marfuri intr-o
singura taré - Lituania (53%). In
randul tarilor care au si transport
maritim, alte state cu o pondere
relativ ridicata a transportului
feroviar de marfuri au fost Slovenia
(29,6%), Letonia (25,9%) si
Romaénia (20%).

Cum sta Romania

In 2021, cea mai ridicatd pondere
in cazul transportului de marfuri pe
caile navigabile interioare a fost in
Roménia: 19,8%. Acest nivel este
departe de ponderea de 39,3% a
transportului rutier de marfuri in
Romania, dar aproape de ponderea
de 20% a transportului feroviar si
usor mai ridicata decat ponderea de
19,5% transportului de marfuri pe
mare.

Alte doua state -Tarile de Jos

si Bulgaria- au o pondere a
transportului de marfuri pe caile
navigabile interioare mai mare de
10%, la 12,5% si, respectiv, 11,7%.
Ponderea ridicata in cazul Bulgariei
si Romaniei se explica partial prin
traficul intensiv pe Dunare.

Cea mai redusa pondere in
transportul de marfuri o are
transportul aerian, acesta s-a
mentinut la 0,2% n ultimul deceniu.
Transportul maritim a fost in 2021
principalul mod de transport de
marfuri pentru 15 state membre

UE (din cele 22 care au litoral) si

a reprezentat mai mult de 70% din
transportul de marfuri in 10 tari.
Transportul rutier a fost in 2021
principalul mod de transport de
marfuri pentru 10 state membre UE
si a reprezentat peste 70% in trei
tari: Luxemburg (84%), Cehia (77%)
si Polonia (70%).



CUM POATE DEVENI HIDROGENUL

ECOLOGIC SOLUTIA PENTRU UN
TRANSPORT VERDE

Dezvoltarea unei strategii nationale pentru lantul valoric al hidrogenului ecologic, pornind de
la centrele de productie si construind infrastructura de alimentare in jurul acestora, in scopul
accesului facil al publicului la alimentarea cu hidrogen, reprezinta una dintre propunerile

pentru ca Romania sa-si poata atinge tintele de decarbonizare.

Propunerea este inclusa in Studiul
privind Viitorul Transportului.

40 de propuneri de politici
publice

In studiu sunt incluse 40 de
propuneri de politici publice
necesare pentru ca Romania sa-gi
poata atinge fintele.

Astfel, una dintre propuneri

vizeaza utilizarea unei metode

mai cuprinzatoare pentru

evaluarea impactului CO2 asupra
combustibililor: de la sonda la roata,
in conditiile in care, potrivit autorilor
studiului, masurarea doar la feava
de esapament (de la rezervor la
roata) denatureaza actiunea politicii
de reducere a CO2 in transportul
rutier comercial.

O alta propunere cuprinsa in Planul
de masuri se refera la introducerea
unui cadru de impozitare mai
favorabil pentru combustibilii de
tranzitie cu emisii scazute de
carbon (GNC, GNL) si biocarburanti
(biometan, bioetanol) pentru ca
respectivii combustibili provenii

din energie regenerabila sa fie

mai viabili din punct de vedere
economic. In cazul H2, este necesar
mai intai un cadru de reglementare,
subliniaza documentul citat.

Doua terminale GNL in portul
Galati si portul Constanta
Dezvoltarea a doua terminale
GNL in portul Galati si portul
Constanta pentru distributie,
stimularea dezvoltarii infrastructurii
de alimentare cu GNC si GNL prin
grant-uri si subventji si stabilirea
unor instrumente financiare
disponibile persoanelor juridice care
intentioneaza sa dezvolte tehnologii
si facilitati pentru producerea

de biocombustibili (si biometan)

din deseuri si materii prime
nealimentare si nefurajere sunt alte
propuneri avansate in studiul privind
viitorul transporturilor.

Autorii avanseaza, de asemenea,
ideea acordarii de "ajutoare de

stat" pe baza de subventii catre
operatorii de transport de marfa
feroviar, proprietarii de vagoane
specializate si de material rulant
care pot fi modernizate, pentru

TIR MAGAZIN | APRILIE 2023 | www.tirmagazin.ro

acoperirea diferentei de costuri
dintre transportul rutier si cel inter-
modal (realizat in sistemul RO-LA)
prin fonduri de compensare anuale
de la bugetul de stat.

Alte sugestii se refera la acordarea
unui bonus de greutate pentru
vehiculele comerciale ugoare
alimentate cu combustibili alternativi
de pana la 4,2 tone GWYV, cu permis
de conducere B, restrictionarea
inmatricularilor de noi vehicule
conventionale, cu combustie
interna, incepand cu anul 2030,
implementarea rovinietei pe baza
de distanta pentru vehiculele

grele de marfa si restrictionarea
inmatricularilor de vehicule noi <
Euro 4 pana in 2025.

Rabla si Rabla Plus la
vehiculele comerciale
Totodata, sunt mentionate si restricii
urbane privind accesul vehiculelor
(UVAR), favorizand autobuzele

si autocarele in detrimentul
autoturismelor, cresterea numarului
de locuri de parcare rezervate
vehiculelor destinate serviciilor
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de taxi si/sau ,car sharing" care
utilizeaza combustibili alternativi

Si asigurarea accesului acestora

la punctele de incarcare impreuna
cu reducerea taxei anuale, a taxei
de Tnmatriculare si a taxei ITP
pentru vehiculele care utilizeaza
combustibili alternativi (inclusiv
GNC/GNL) si continuarea parcarii
gratuite pentru vehiculele pe baza
de combustibili alternativi.

Autorii propun extinderea
programelor Rabla si Rabla Plus la
vehiculele comerciale, promovand,
de asemenea, achizitionarea de
vehicule compatibile cu GNC/GNL,
in conformitate cu stimulentele
pentru reinnoirea parcului auto si
casarea vehiculelor vechi/poluante,
o impozitare redusa aplicabila
proprietarilor de flote BEV si
scaderea sau plafonarea taxelor pe
biletele de autobuz si autocar.
"Accelerarea dezvoltarii
infrastructurii de navigatje si
imbunatatirea coridorului de pe
Dunare dintre Romania si Bulgaria,
in vederea stimularii unui transport
de marfa sustenabil, subventionarea
taxelor portuare percepute pentru
acostarea navelor propulsate

cu GNC sau GNL, biometan,
hidrogen sau electricitate; sprijinirea
achizitionarii unor noi ambarcatiuni
alimentate cu biocombustibili lichizi,
GNC sau GNL, biometan, hidrogen
sau electricitate; implementarea
programului RefuelEU Aviation -
stimularea ofertei si cererii locale
de combustibil sustenabil pentru
aviatie in vederea obtinerii unei
ponderi de 2% din consumul total
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de combustibil pentru aviatie pana
in 2025, 5% pana in 2030, 32%
pana in 2040 si 75% pana in 2050

- conform pachetului Fit For 55",
sunt alte cateva propuneri incluse in
studiul privind ,Viitorul transportului
in Romania”.

Este hidrogenul lichid o
sursa ecologica de energie?
Acreditarile ecologice ale
hidrogenului depind Th mare masura
de modul in care este produs.
Hidrogenul ecologic poate fi fabricat
prin electroliza apei, folosind
electricitatea obtinutd din energie
regenerabila.

Dar fiecare tona de hidrogen
produsa din carbune duce la emisia
a 20 de tone de dioxid de carbon,
mai mult decat dublul emisiilor de
CO2 create atunci cand hidrogenul
este produs din gaze naturale.
Compararea emisiilor de la
producerea hidrogenului cu cele

de la arderea carbunelui este
complicata, spun expertii.

O incercare japoneza

Noul obiectiv privind neutralitatea
din punct de vedere al emisiilor de
carbon, asumat de Japonia pentru
2050, face ca aceasta tara sa-

si indrepte din ce Tn ce mai mult
atentia céatre surse alternative de
energie. Printre proiectele lansate
in acest sens figureaza si The
Hydrogen Energy Supply Chain
(HESC), un proiect comun japonez-
australian destinat sa produca
energie pe baza de hidrogen lichid.
Sustinatorii HESC insista ca
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poate fi viabil din punct de vedere

al mediului prin intermediul
programelor de captare a
carbonului, potrivit RFI.

O initiativa australiana, numita
CarbonNet, propune ingroparea
dioxidului de carbon sub fundul
marii, langa Victoria.

Pentru sustinatorii HESC, cum ar fi
Motohiko Nishimura, de la Kawasaki
Heavy Industries, termenul limita al
Japoniei pentru anul 2050 in privinta
neutralizarii carbonului ,va avea un
impact pozitiv’ asupra proiectului.

»Un impact pozitiv”

Cum va functiona?

De anul viitor, un sit de pe o insula
artificiala de langa Kobe, vestul
Japoniei, va deveni terminalul

pilot pentru prima nava din lume
proiectata pentru transportul
hidrogenului lichid, o nava construita
in Japonia, numita Suiso Frontier.
Deocamdata, impozantul rezervor
sferic cu un diametru de 19

metri este folosit pentru a stoca
hidrogenul lichid produs pe plan
intern.

Daca testele vor avea succes

pana n 2022 sau 2023, proiectul
va fi extins si va intra intr-o faza
comerciala dupa 2030. Atunci va fi
construit un nou terminal in Japonia
si cateva nave mai mari.

Dar procesul este complicat: pentru
a fi transportat pe mare n stare
lichida, hidrogenul trebuie racit la
-253 grade Celsius (-423,4 grade
Fahrenheit) - un proces scump care
necesita multa energie.
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
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de vizualizari pe
Facebook.
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MODIFICARI IN IMPLEMENTAREA
SISTEMELOR DE TRANSPORT

INTELIGENTE

La finalul anului trecut, a fost elaborata Directiva Parlamentului European si a Consiliului
de modificare a Directivei 2010/40/UE privind cadrul pentru implementarea sistemelor de
transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de

transport.

Obiectivul directivei este de a
incuraja dezvoltarea unor tehnologii
de transport inovatoare pentru a
crea sisteme de transport inteligente
(STI). Acest obiectiv se va realiza
prin introducerea unor standarde

si specificatii comune la nivelul

UE. Rolul acestora este de a

institui servicii STI interoperabile

si eficiente, permitandu-le totodata
tarilor UE individuale sa decida in ce
sisteme sa investeasca.

Directiva vizeaza aplicatiile si
serviciile legate de STI din sectorul
rutier al UE, precum si modul in care
aceste aplicatii comunica cu alte
moduri de transport.

Ce sunt Sistemele de
Transport Inteligente

STI sunt sisteme Tn cadrul carora se
aplica tehnologii ale informatiilor si
comunicatiilor in transportul rutier,
inclusiv infrastructura, vehicule si
utilizatori, in gestionarea traficului si
gestionarea mobilitatii.

S-au utilizat urméatoarele domenii
prioritare pentru implementarea

si utilizarea specificatiilor si a
standardelor:

- utilizarea optima a datelor privind
conditiile rutiere, de trafic si de
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deplasare, de exemplu pentru a
le permite utilizatorilor sa planifice
calatoriile;

- servicii STI privind continuitatea
traficului si gestionarea marfurilor
(adica servicii care nu sunt
intrerupte cand camioanele trec
granita);

- aplicatii STI privind siguranta si
securitatea rutiera (de exemplu,
alerte de risc de vizibilitate redusa
sau de prezentd a oamenilor,

a animalelor si a deseurilor pe
carosabil);

- conectarea vehiculelor la
infrastructura de transport, adica
echiparea vehiculelor cu sisteme
care permit schimbul de date sau de
informatii.

in cadrul acestor domenii
prioritare se disting sase
actiuni prioritare care se
axeaza pe:

1. servicii de informare la nivelul
UE privind calatoriile multimodale
(pentru calatorii care implica
mijloace variate de transport, de
exemplu, tren si vapor);

2. servicii de informare in timp real
cu privire la trafic, la nivelul UE;
3. modalitatea de a oferi gratuit
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utilizatorilor informatii despre trafic
referitoare la siguranta rutiera;

4. disponibilitate armonizata a unui
serviciu eCall interoperabil la nivelul
UE;

5. servicii de informare referitoare
la spatii de parcare sigure pentru
camioane si vehicule comerciale;
6. servicii de rezervare de spatii de
parcare sigure pentru camioane si
vehicule comerciale.

Ince priveste implementarea
aplicatiilor si a serviciilor STI, tarile
UE trebuie sa se asigure ca sunt
aplicate specificatiile aferente
adoptate de Comisia Europeana.
Cu toate acestea, fiecare tara a UE
are dreptul de a decide cu privire la
utilizarea unor astfel de aplicatii si
servicii pe teritoriul sau.

Principalele modificari ale
Directivei

Prezenta directiva ar trebui sa
asigure faptul ca aplicatiile STI

in domeniul transportului rutier
permit integrarea fara sincope

cu alte moduri de transport,

cum ar fi transportul feroviar sau
mobilitatea activa, facilitand astfel
trecerea la aceste moduri de
transport ori de cate ori este posibil,



pentru a iImbunatati eficienta si
accesibilitatea.

(3a)  Regulamentul (UE)
2020/852 privind instituirea unui
cadru care sa faciliteze investitiile
durabile (Regulamentul privind
taxonomia) arata ambitia de a
inlesni mai multe investitii pentru
mobilitatea sustenabila, de exemplu
de a creste nivelul de electrificare
sau de a sprijini tranzitia catre
moduri de transport mai curate prin
promovarea transferului modal si a
unei mai bune gestionari a traficului.
in acelasi timp, regulamentul
recunoaste ca este nevoie de criterii
tehnice de examinare suplimentare
pentru transporturi. Pentru a

nlesni investitiile in STI si pentru a
reflecta importanta acestora pentru
mobilitatea sustenabila, ar trebui
avut Tn vedere un criteriu tehnic de
examinare pentru STI.

(4) Necesitatea tot mai mare de a
imbunatati utilizarea datelor pentru
lanturi de transport mai durabile,
mai sigure, mai eficiente si mai
reziliente impune o coordonare
consolidata a cadrului STI cu alte
initiative care vizeaza armonizarea
si facilitarea schimbului de date Tn
sectorul mobilitatii, al transporturilor
si al logisticii cu o perspectiva
multimodala, tindnd seama in
acelasi timp de normele privind
protectia datelor si a vietii private.
In special, este nevoie si se

imbunatateasca interoperabilitatea
si comunicarea cu privire la serviciile
de informare si rezervare bazate pe
STI pentru locuri de parcare sigure
si securizate pentru camioane

si vehicule comerciale, cum ar fi
spatiile de servicii si repaus aflate
de-a lungul retelei rutiere.

(6) In multe state membre sunt deja
implementate aplicatii nationale

ale acestor sisteme si servicii in
sectorul transportului rutier. Cu toate
acestea, in pofida imbunatatirilor
inregistrate de la adoptarea sa

in 2010, evaluarea Directivei
2010/40/UE a identificat deficiente
persistente care au condus la

o implementare fragmentara si
necoordonata si la o lipsa de
continuitate geografica a serviciilor
STl in intreaga Uniune si la
frontierele sale externe. Dezvoltarea
STI ar trebui sa acopere nevoile
zonelor suburbane, rurale si
periferice, precum si ale insulelor

si ale regiunilor ultraperiferice,

prin asigurarea incluziunii sociale

si economice, deoarece viata in
astfel de zone depinde in mare
masura de disponibilitatea unor
servicii si infrastructuri de calitate,
iar dezvoltarea acestor servicii Si
infrastructuri in aceste zone prin
implementarea STI ar putea aduce
beneficii importante.

7. Statele membre au instituit
puncte de acces nationale si se pot
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institui puncte de acces regionale si
locale. Punctele de acces nationale
organizeaza accesul la datele legate
de transport si reutilizarea acestora
pentru a contribui la furnizarea

de servicii STI privind calatoriile

si traficul interoperabile la nivelul
UE pentru utilizatorii finali. Aceste
date referitoare la transporturi ar
trebui sa fie disponibile intr-un
format care sa poata fi citit automat.
Aceste puncte de acces nationale
reprezinta o componenta importanta
a spatiului european comun al
datelor privind mobilitatea in temeiul
Strategiei europene privind datele41
si ar trebui s& asigure in special
accesibilitatea datelor pentru a
nlesni folosirea lor eficienta si in
conditii de siguranta, dupa caz.

7b) Datele referitoare la amplasarea
si disponibilitatea infrastructurii
pentru combustibili alternativi ar
trebui sa fie accesibile in punctele
de acces nationale.

(8) Pentru a asigura implementarea
coordonata, efectiva si
interoperabila a STI in intreaga
Uniune, ar trebui introduse o serie
de specificatii, inclusiv standarde,
dupa caz, care sa stabileasca
dispozitii si proceduri mai detaliate,
n plus fata de specificatiile
adoptate deja. Inaintea adoptérii
oricaror specificatii suplimentare
sau revizuite, Comisia ar trebui sa
evalueze complementaritatea lor
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cu sistemele de transport public

ca parte a serviciilor de interes
(economic) general si conformitatea
acestora cu anumite principii,
definite n anexa Il. Intr-o prima
faza, ar trebui acordata prioritate
celor patru domenii principale de
dezvoltare si implementare a STI. In
etapele urmatoare ale implementarii
STI, infrastructura STI existenta,
implementata de anumite state
membre, ar trebui examinata din
punctul de vedere al progreselor
tehnologice si al eforturilor
financiare depuse.

(8a) Pentru a garanta ca
sistemele STI sunt compatibile si
interoperabile, este nevoie sa se
asigure, in special pentru C-ITS
(Cooperative Intelligent Transport
Systems and Services), faptul ca
cerintele pentru sistemele STl nu
impun utilizarea unui anumit tip de
tehnologie si nici nu discrimineaza
in favoarea utilizarii unui anumit tip
de tehnologie, Tn conformitate cu
principiul neutralitatii tehnologice,
asa cum este prevazut in Directiva
(UE) 2018/1972.

Restrictiile privind principiul
neutralitatii tehnologice ar trebui

sa fie adecvate si justificate de
necesitatea de a evita interferentele
daunatoare. Astfel de restrictii pot
lua, de exemplu, forma impunerii
mastilor de emisie si a nivelurilor de
putere pentru a asigura protectia
sanatatii publice prin limitarea
expunerii populatiei la campuri
electromagnetice. Ele pot fi
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concepute pentru a asigura buna
functionare a serviciilor printr-un
nivel adecvat de calitate tehnica a
serviciului, fara a exclude neaparat
posibilitatea de a folosi mai multe
servicii in aceeasi banda de
frecvente radio.

Pot fi concepute, de asemenea,
pentru a asigura folosirea
corespunzatoare in comun a
spectrului radio, in special atunci
cand folosirea sa face numai
obiectul unor autorizatii generale,
pentru a garanta utilizarea eficienta
a spectrului radio sau pentru a
indeplini un obiectiv de interes
general in conformitate cu dreptul
Uniunii.

(10)  inainte de a fi instalate,
noile tehnologii, in special C-ITS,
ar trebui sa fie intotdeauna testate
in conditii reale pentru a asigura
fiabilitatea. Parteneriatul european
privind mobilitatea cooperativa,
conectata si automatizata din cadrul
programului Orizont Europa ar trebui
sa sprijine dezvoltarea si testarea
urmatorului val de servicii.

C-ITS, contribuind la integrarea
vehiculelor cu un nivel Tnalt de
automatizare in noile servicii de
mobilitate multimodale. «Sisteme de
transport inteligente cooperative»
sau «C-ITS» inseamna sistemele
de transport inteligente care permit
utilizatorilor STI sa interactioneze
si s& coopereze in mod
nediscriminatoriu prin schimbul de
mesaje securizate si de incredere
intre vehicule si alte elemente ale

| www.tirmagazin.ro

ecosistemului de transport, inclusiv
vehicule, infrastructura si participanti
vulnerabili la trafic, prin tehnologii
de comunicare, fara a se cunoaste
inainte.

13) Studiul din 2020 intitulat
~Cartografierea transportului
accesibil pentru persoanele

cu mobilitate redusa” arata ca
lipsa unor date suficiente privind
caracteristicile de accesibilitate
fmpiedica in prezent planificarea
fiabila a calatoriilor atunci cand

se utilizeaza aspecte legate de
accesibilitate ca variabile de
cautare. El arata si ca stabilirea
unor cerinte si standarde minime
de informare pentru persoanele cu
handicap si cu mobilitate redusa ar
trebui considerata ca fiind extrem
de importanta la nivel european si
la nivelul statelor membre. Pentru
a spori in continuare accesibilitatea
sistemului de transport si pentru a
facilita calatoriile pentru persoanele
cu handicap si persoanele cu
mobilitate redusa, serviciile de
mobilitate digitale multimodale
trebuie sa dispuna de date privind
nodurile de acces si caracteristicile
lor de accesibilitate in formate
accesibile.

(14) Integrarea sporita a

STI si a sistemelor avansate de
asistenta pentru conducatorii auto
sau a sistemelor pentru vehicule

si infrastructura in general implica
faptul ca astfel de sisteme se vor
baza din ce in ce mai mult pe
informatiile pe care si le furnizeaza



reciproc. Acest lucru este valabil Tn
special Th ceea ce priveste C-ITS.
Aceasta dependenta va creste
odata cu instituirea unor niveluri
mai inalte de automatizare. Se
preconizeaza ca aceste niveluri
mai Tnalte de automatizare vor
utiliza comunicarea securizata
dintre vehicule si infrastructura
pentru a coordona manevrele

si pentru a fluidiza fluxurile de
trafic, contribuind, de asemenea,

la un transport mai durabil.
Comunicarea securizata dintre
vehicule si infrastructura ar trebui
sa asigure fiabilitatea, acuratetea

si disponibilitatea datelor, fara a
compromite necesitatea unui acces
echitabil la date al diferitelor parti
interesate si al utilizatorilor finali.
Compromiterea integritatii serviciilor
STI ar putea avea, prin urmare,

un impact grav asupra sigurantei
rutiere, de exemplu atunci cand se
comunica limita de viteza gresita
sau un vehicul efectueaza o oprire
de urgenta ca urmare a unui pericol
inexistent.

In vederea asigurarii unor conditii
uniforme pentru punerea in aplicare
a prezentei directive, ar trebui sa

i se confere Comisiei competente
de executare in situatii de urgenta
in care integritatea serviciilor STI
este compromisa in unul sau mai
multe state membre sau in care
integritatea serviciilor STI in unul
sau mai multe state membre are
implicatii transfrontaliere.

Atunci cand serviciile sunt
compromise si exista planuri de
urgenta, autoritatile competente

ar trebui sa ia masuri imediate.
Aceste masuri ar trebui luate cat
mai curand posibil si ar trebui sa fie
imediat aplicabile. Competentele
de executare conferite Comisiei ar
trebui folosite numai in situatii de
urgenta atunci cand alte forme de
remediere din partea altor autoritai
nu au avut succes. Se preconizeaza
ca autoritatile competente locale

si de la nivelul intregului sistem

vor dispune de planuri de urgenta
pentru a remedia o serie de posibile
defectiuni ale sistemului si vor fi
capabile sa actioneze pe baza
acestor planuri, daca este necesar.

(21) Furnizarea de servicii
securizate si fiabile de datare

si pozitionare este un element
esential al functionarii eficace a
aplicatiilor si a serviciilor STI. Prin
urmare, este oportun sa se asigure
compatibilitatea inversa a acestora
cu mecanismul de autentificare
furnizat de programul Galileo pentru
a atenua atacurile de spoofing
asupra semnalelor sistemelor
globale de navigatie prin satelit
(.GNSS”), precum si, atunci cand
este cazul, sa se foloseasca si

alte mecanisme verificate pentru a
se asigura fiabilitatea informatiilor
privind pozitia si momentul. Printre
aceste mecanisme se pot numara
verificarea plauzibilitatii si utilizarea
serviciilor GNSS.

(22)  Statele membre sau

alte autoritati competente, daca
este cazul, si alte parti interesate
relevante, inclusiv alte grupuri de
experti si comitete ale Comisiei
care se ocupa de aspectele digitale
ale transporturilor, furnizorii de
servicii STI, asociatiile de utilizatori
STI, operatorii de transport si de
instalatii si reprezentantii industriei
prelucratoare ar trebui consultati

la elaborarea programelor de lucru
adoptate de Comisie in temeiul
Directivei 2010/40/UE.

22a) Comisia si statele membre
ar trebui sa ia masurile necesare
pentru a asigura cooperarea cu
tarile terte, in special cu tarile
candidate la aderarea la UE si

cu tarile terte n care sunt situate
coridoarele de tranzit care leaga
statele membre. Comisia ar trebui,
de asemenea, sa promoveze
cooperarea la nivel international.
31. De asemenea, statele membre

S

si/sau autoritatile competente
coopereaza inclusiv cu partile
interesate relevante cu privire

la aspectele operationale ale
punerii in aplicare si ale respectarii
specificatiilor adoptate de

Comisie, cum ar fi standardele

si profilurile armonizate la nivelul
UE, definitile comune, metadatele
comune, cerintele comune de
calitate si aspectele legate de
interoperabilitatea arhitecturilor
punctelor de acces nationale,
accesibilitatea datelor si conditiile
comune pentru schimbul de date,
accesul securizat, precum si
activitatile comune de formare si
informare. In acest scop, ele vor
face schimb de bune practici si vor
dezvolta proiecte comune, in special
in zonele transfrontaliere;

34. Statele membre si/sau
autoritatile competente asigura
accesibilitatea acestor date in
punctele de acces nationale pana
la aceeasi data. in acest scop,
statele membre si/sau autoritatile
competente furnizeaza o interfata
adecvata pentru utilizatori.

35. Pana la 31 decembrie 2026,
Comisia instituie un punct european
comun de acces pentru accesul

la datele legate de transport

si reutilizarea acestora pentru

a contribui la furnizarea de

servicii STI interoperabile privind
calatoriile si traficul la nivelul UE
pentru utilizatorii finali. Acest

punct european comun de acces
conecteaza toate punctele de acces
nationale si ofera acces la toate
datele care intra sub incidenta
Directivei 2010/40/UE. Comisia se
asigura ca punctul european comun
de acces este pus la dispozitia
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publicului si este usor accesibil prin
furnizarea de date deschise, fara
costuri si prin interfete deschise si
standardizate. Statele membre se
asigura ca punctele lor nationale
de acces permit un schimb de date
automatizat si uniform cu punctul
european comun de acces si fara a
aduce atingere niciunui act legislativ
relevant al Uniunii.

50. Comisia Europeana si statele
membre ar trebui sa colaboreze

cu operatorii de retele mobile si

cu alte parti interesate pentru a
gasi o solutie pentru functionarea
sistemelor eCall la vehiculele care
intra pe piata inainte ca standardul
eCall de generatie urmatoare sa fie
aprobat si introdus Tn regulamentul
UE privind omologarea de tip.
Functionarea sistemelor eCall cu
comutarea circuitelor este asigurata
cel putin pe durata ciclului de viata
preconizat al ultimelor vehicule
introduse pe piata cu un astfel de
sistem.

52. 3.4.1.Definirea masurilor
necesare pentru sprijinirea
sigurantei participantilor la trafic

in ceea ce priveste interfata om-
masina de la bordul vehiculelor
acestora si utilizarea dispozitivelor
nomade, inclusiv a telefoanelor
mobile, in sprijinul conducerii
vehiculului si/sau al operatiunii de
transport, precum si a securitatii
mijloacelor de comunicare

instalate la bord. In definirea
masurilor necesare se recunoaste

42

TIR MAGAZIN | APRILIE 2023

si necesitatea de a asigura
acceptarea reciproca a mesajelor
STI schimbate intre modurile de
transport ale caror dispozitive STI si
senzori atasati au fost dezvoltati pe
baza unor standarde de siguranta
functionala diferite.

Ce trebuie sa faca Sistemul:
(a) sa aiba o contributie tangibila la
solutionarea provocarilor-cheie cu
care se confrunta transportul rutier
european (de exemplu reducerea
aglomerarii, anticiparea situatiilor
de urgenta si a fenomenelor
meteorologice, diminuarea emisiilor,
imbunatatirea eficientei energetice,
atingerea unor niveluri ridicate de
siguranta si securitate, inclusiv in
ceea ce priveste participantii la trafic
vulnerabili);

(e) sa asigure faptul ca sistemele,
aplicatiile, serviciile si procesele
comerciale care se afla la baza
acestora au capacitatea de a

face schimb de date, informatii si
cunostinte intr-un mediu sigur si
fiabil si intr-un format standardizat
pentru a permite furnizarea eficace
a serviciilor STI,

(9) sa tina seama de diferentele
inerente dintre caracteristicile
retelelor de transport, indeosebi in
ceea ce priveste marimea volumului
de trafic si conditiile meteorologice
din trafic, precum si automatizarea
infrastructurilor;

(h) sa nu Impiedice si sa nu
discrimineze in ceea ce priveste
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accesul tuturor participantilor

la trafic la aplicatiile si serviciile
STI; mai ales pentru participantii
vulnerabili la trafic, aplicatiile

si serviciile STI trebuie sa fie
accesibile pentru persoanele

cu handicap in conformitate cu
cerintele de accesibilitate din anexa
| la Directiva (UE) 2019/882, atunci
cand aplicatiile si serviciile STI
sunt destinate sa interactioneze cu
utilizatorii de STI cu handicap sau
sa le furnizeze informatii acestora;
(k) la implementarea STI, sa tina
seama de coordonarea tuturor
modurilor de transport relevante
pentru prezenta directiva, in special
de mersul cu bicicleta si de mersul
pe jos, asigurand interoperabilitatea
sistemelor, schimbul de date si
aplicatiile disponibile pentru mai
multe moduri, dar fara a se limita la
acestea;

(1) sa tina seama de normele,
politicile si activitatile existente

ale Uniunii care sunt relevante

in domeniul STI, indeosebi in
domeniul standardizarii si, in

cazul specificatiilor, de principiul
neutralitatii tehnologice, astfel cum
este prevazut in Directiva (UE)
2018/1972.

(m) sa asigure transparenta
ierarhizarii, inclusiv in ceea ce
priveste efectele asupra mediului,
atunci cand se propun optiuni de
mobilitate clientilor.



UE VREA CA VIITORI SOFERI DE CAMION SA SE
PREGATEASCA DE LA 17 ANI

Comisia Europeana a propus norme actualizate pentru permisele de conducere si o mai buna
aplicare transfrontaliera a normelor de circulatie rutiera.

Comisia a prezentat propuneri de
modernizare a normelor privind
permisele de conducere, inclusiv
introducerea unui permis de conducere
digital valabil pe intreg teritoriul UE,
precum si noi dispozitii pentru a facilita
aplicarea regulilor de circulatie la nivel
transfrontalier. Anul trecut, pe drumurile
din UE si-au pierdut viata peste 20 000
de persoane, majoritatea victimelor fiind
pietoni, biciclisti si utilizatori de scutere
si motociclete.

Noile norme vor imbunatati siguranta
pentru toti participantii la trafic si

vor ajuta UE sa isi atinga obiectivul
"Viziunea Zero", si anume sa nu mai
existe niciun deces pe soselele UE
pana in 2050, si ii vor pregati mai bine
pe conducatorii auto pentru vehiculele
cu emisii zero si pentru circulatia pe
drumurile urbane, alaturi de mai multe
biciclete si vehicule pe doua roti si cu
multi pietoni n jur.

De asemenea, ele vor permite tinerilor

soferi s& dobandeasca experienta prin
intermediul unui program de conducere
insotita - de la varsta de 17 ani, tinerii
vor putea invata sa conduca si sa
obtina un permis de conducere. Ei vor
putea sa conduca singuri incepand cu
varsta de 18 ani si sa lucreze ca sofer
profesionist de indata ce un anumit loc
de munca le va permite. Acest lucru va
contribui la rezolvarea problemei actuale
a deficitului de soferi.

Setul de propuneri prezentat
de Comisia Europeana

Reguli modernizate privind permisul de
conducere pentru a face drumurile mai
sigure si a simplifica viata de zi cu zi.
Propunerea privind permisele de
conducere modifica legislatia UE Tn
vigoare si se inspira din cele mai bune
practici deja in vigoare in mai multe
state membre.

Un obiectiv-cheie al noilor norme va

fi imbunatatirea sigurantei rutiere, cu
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masuri care includ:

O perioada de proba de cel putin doi
ani pentru conducatorii auto incepatori
dupa ce au trecut examenul si o regula
de toleranta zero in ceea ce priveste
conducerea sub influenta alcoolului.
Aceste masuri sunt esentiale, deoarece,
chiar daca soferii tineri reprezinta doar
8% din totalul conducatorilor auto, in 2
din 5 coliziuni mortale este implicat un
sofer sau un motociclist cu varsta sub
30 de ani.

Oferirea posibilitatii tinerilor de a-si
sustine examenul pentru obtinerea
permisului de conducere si de a
incepe conducerea acompaniata de
autoturisme si camioane incepand

cu varsta de 17 ani, pentru a dobandi
experientd de conducere auto.
Adaptarea formarii si examinarii
conducatorilor auto pentru o mai

buna pregatire a acestora cu privire

la prezenta utilizatorilor vulnerabili

pe sosea. Acest lucru va contribui la
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imbunatatirea sigurantei pentru pietoni,
biciclisti, precum si pentru utilizatorii de
scutere electrice si biciclete electrice,
pe masura ce UE trece la o mobilitate
urbana mai durabila.

O evaluare mai bine directionata

a aptitudinii din punct de vedere
medical, luand in considerare
progresele inregistrate in tratamentul
medical pentru boli precum diabetul.
Conducatorii auto vor fi, de asemenea,
incurajati sa Tsi actualizeze aptitudinile
si cunostintele de conducere pentru a
tine pasul cu evolutiile tehnologice.
Pentru a simplifica recunoasterea
permiselor de conducere intre statele
membre, Comisia propune introducerea
unui permis de conducere digital,

in premier& mondial4. Tnlocuirea,
refnnoirea sau preschimbarea unui
permis de conducere vor fi mult mai
usoare, deoarece toate procedurile
vor fi online. In aceeasi ordine de idei,
pentru cetatenii din tari din afara UE cu
standarde comparabile de siguranta
rutierd va fi mai usor sa isi schimbe
permisul de conducere cu unul UE.
Normele de examinare actualizate

vor tine seama de tranzitia catre
vehicule cu emisii zero. Acestea vor
evalua, de exemplu, cunostintele si
competentele legate de sistemele
avansate de asistenta la conducere si
de alte tehnologii automatizate. Soferii
incepatori vor fi, de asemenea, informati
cu privire la modul in care stilul lor

de conducere are un impact asupra
emisiilor lor — de exemplu, momentul
schimbairii treptelor de viteza. in cele
din urma, masa permisa a unui vehicul
din categoria B va fi ajustata pentru
vehiculele alimentate cu combustibili
alternativi, deoarece vehiculele cu emisii
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zero care functioneaza pe baza de
baterii pot fi mai grele.

Aplicarea transfrontaliera
eficace a normelor rutiere
legate de siguranta

Normele actuale ale UE privind
asigurarea respectarii normelor la nivel
transfrontalier au contribuit la asigurarea
faptului ca persoanele nerezidente
care s&dvarsesc contraventii rutiere nu
raman anonime. Cu toate acestea, in
2019, aproximativ 40% din infractiunile
transfrontaliere au ramas nepedepsite,
fie pentru ca autorul infractiunii nu a fost
identificat, fie pentru ca plata nu a fost
executata.

Propunerile urmaresc sa abordeze
acest aspect permitand autoritatilor

de aplicare a legii sa aiba acces la
registrele nationale ale permiselor

de conducere. Comisia propune,

de asemenea, consolidarea rolului
punctelor de contact nationale
consacrate, astfel incat acestea sa
poatad coopera mai bine cu autoritatile
de aplicare a legii implicate Tn
cercetarea infractiunilor. Acest lucru

va aborda deficientele actuale legate
de cooperarea dintre statele membre
n ceea ce priveste cercetarea
infractiunilor.

Legea actuala acopera unele dintre
cele mai frecvente si mai flagrante
infractiuni, cum ar fi excesul de viteza
si conducerea sub influenta alcoolului.
Comisia propune extinderea domeniului
de aplicare al infractiunilor rutiere la:

- nementinerea unei distante suficiente
n raport cu vehiculul din fata;

- depasirea periculoasa;

- parcarea periculoasa;

- traversarea uneia sau mai multor linii
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albe continue;

- conducerea pe sens interzis;

- nerespectarea normelor privind
utilizarea coridoarelor de urgenta;

- utilizarea unui vehicul supraincarcat.

Tratamentul egal al
contravenientilor

Aceste adaugiri vor contribui la
reducerea impunitatii pentru astfel de
infractiuni si vor imbunatati capacitatea
statelor membre de a sanctiona
contravenientii din alte state membre.
Aceasta va asigura, de asemenea,
tratamentul egal al contravenientilor
rezidenti si nerezidenti.

Legile actualizate vor asigura
respectarea drepturilor persoanelor
acuzate de infractiuni rutiere.
Nerezidentii isi pastreazéa dreptul la o
cale de atac eficienta si la un proces
echitabil, la prezumtia de nevinovatie

si la aparare. Aceste drepturi vor fi
garantate mai eficient prin dispozitii care
asigura un continut uniform si emiterea
de avize de sanctiune, prin asigurarea
faptului ca destinatarii acestor avize le
pot verifica autenticitatea, si prin faptul
ca partajarea de informatii cu presupusii
contravenienti devine o cerinta standard.
Un portal informatic dedicat le va oferi
cetatenilor acces usor la informatii
privind normele de siguranta rutiera

n vigoare in fiecare stat membru si,

in timp, le va permite sa plateasca
eventualele amenzi in mod direct.
Normele vor fi, de asemenea, aliniate la
normele UE privind protectia datelor cu
caracter personal (RGPD si LED).

Decaderea din drepturi
a conducatorilor auto cu



efect la nivelul intregii UE:
incetarea impunitatii pentru
infractiuni grave

Pentru a preveni impunitatea Tn randul
persoanelor care sdvarsesc infractiuni
rutiere, se va institui un nou sistem, care
va permite o interdictie de a conduce
autovehicule la nivelul UE atunci cand
un stat membru decide s& decada din
drepturi un conducator auto din cauza
unei infractiuni comise pe teritoriul sau.
Tragerea la raspundere a autorilor
infractiunilor rutiere n toate statele
membre este esentiald pentru
siguranta rutiera. Cu toate acestea,

in conformitate cu normele actuale,
atunci cand o infractiune grava duce
la o interdictie de a conduce, aceasta
nu poate fi pusa in aplicare la nivelul
UE daca conducatorul auto a comis
infractiunea intr-un alt stat membru
decéat cel care i-a eliberat permisul de
conducere.

Propunerea de astazi se refera la
infractiuni rutiere grave, cum ar fi
excesul de viteza, conducerea sub
influenta alcoolului sau a drogurilor

si cauzarea de decese sau vatamari
corporale grave ca urmare a oricarei
incalcéri a normelor de circulatie.

Se cere si reducerea la 18
ani a varstei pentru soferii de
autocare

in Romania a intrat in vigoare legea
care permite ca tinerii sa conduca de la
18 ani camioane. la nivel international
se cere reducerea varstei si pentru
soferii de autocare

Intr-o scrisoare adresata Presedintiei
suedeze a Consiliului UE, doua
organizatii importante de transport au

cerut revizuirea Directivei UE privind
permisul de conducere pentru a reduce
varsta minima de conducere pentru
soferii profesionisti, cu referire la soferii
de autocar.

Sectorul transportului rutier din UE

se confrunta cu o penurie grava si

fara precedent de soferi, care este de
asteptat sa se tripleze pana in 2026
daca nu se iau masuri.

Operatorii din sectorul public si
comercial sunt foarte constienti de
aceasta problema. IRU si Operatorii
europeni de transport de pasageri
(EPTO), reprezentand operatorii de
transport de pasageri detinatori de
proprietate privata, au cerut viitoarei
presedintii suedeze a Consiliului UE

sa se asigure ca Directiva UE revizuita
privind permisul de conducere stabileste
varsta minima de conducere pentru
soferii profesionisti de autobuz si
autocar la 18 ani.

Se cere reducerea varstei
Varsta minima pentru soferii de autobuz
si autocar este intre 21 si 24 de ani in
majoritatea tarilor UE, o bariera uriasa
in atragerea oamenilor la volan imediat
dupa liceu. Véarsta minima poate varia si
ntr-o tara, in functie de reglementarile
locale, scutiri si regulile de licenta.

De exemplu, poate varia in functie

de distanta, de rutele internationale,
cele nationale si de tipul de certificare
detinuta de sofer.

Directorul IRU EU Advocacy, Raluca
Marian, a declarat: ,In curand, in UE ar
putea lipsi aproximativ 100.000 de soferi
de autobuz si autocar. Consecintele unei
astfel de nevoi sunt inspaimantatoare.
Ar ingreuna serviciile esentiale de
mobilitate si ar pune in pericol ambitiile
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UE de reducere a emisiilor de CO2,
deoarece ar duce la o mobilitate

colectiva mai mica.

,Folosirea revizuirii in curs a Directivei
UE privind permisul de conducere
pentru a stabili varsta minima pentru
toti soferii profesionisti la 18 ani este
o modalitate de a deschide profesia
pentru mai multi tineri”, a adaugat ea.

Indisciplina la volan

Politia din Germania este cu ochii pe
autocarele romanesti, dupa mai multe
controale in care au descoperit ca
soferii nu respecta timpii de condus si
de odihna, fiind adevarate pericole in
trafic.

Tn cazul unui control efectuat pe
autostrazile A61, A6 si A650 din
Germania, in data de 20 ianuarie 2023,
politistii au oprit un autocar cu 42 de
pasasajeri la bord care venea din
Romania si mergea catre Franta si au
constatat ca cei doi soferi condusesera
non-stop circa 30 de ore, cu o pauza de
doar 3 ore.

Potrivit politiei din Germania, din
documentele prezentate de cei doi
soferi de autocar a rezultat ca plecasera
in cursa Romania - Franta la doar 3
ore dupa incheierea unei curse Franta
- Romania. Conform calculelor, cei doi
soferi au condus non-stop aproximativ
30 de ore.

Prin urmare, politistii germani i-au
obligat pe soferi sa opreasca intr-o
parcare pentru a se odihni inainte de a
continua drumul si au anuntat ca atéat
cei doi soferi, cat si compania careia
apartine autocarul vor primi amenzi
substantiale pentru nerespectarea
timpilor de condus si de odihna.
"Incidentul” nu este, insa, singular, si
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politia din Germania este cu ochii pe
autocarele romanesti. De exemplu, in
data de 11 noiembrie 2022, politistii
germani au oprit un autocar romanesc
care se afla pe drum, fara oprire,

de trei zile. Autocarul a fost oprit si
verificat tot la Grunstadt, ca si cel din 20
ianuarie 2023. Tn vehicul se aflau 71 de
pasageri si trei soferi, care conduceau
pe rand. Ei intrasera in pauze, conform
documentelor prezentate, dar dupa ce
i-au chestionat pe pasageri politistilor
le-a devenit clar ca datele nu erau
corecte. Mai mult, cei trei soferi nu
aveau permis de conducere pentru
autocare. A fost deschis dosar penal si
autocarul imobilizat pana la venirea unor
soferi de autocar de schimb.

Apoi, doua saptamani mai tarziu, spre
sfarsitul lunii noiembrie 2022, politistii
germani au oprit, tot in zona Griinstadt,
un autocar al aceleiasi companii de
transport din Romania. Si in acest caz
soferii facusera prea putine pauze, iar
permisele de conducere pentru autocare
le lipseau.

Drept urmare, politia din Germania a
efectuat o inspectie la scara larga la
inceputul lunii decembrie. lar soferi

ale aceleiasi companii de autocare
romanesti au fost prinsi din nou
nerespectand timpii, de data aceasta in
zona Karlsruhe.

Ce spune Legea care
permite tinerilor de 18 ani sa
conduca autotrenuri

Varsta de la care o persoana poate
deveni sofer profesionist scade de la 21
la 18 ani.

Proiectul de lege a fost adoptat de
Camera Deputatilor.

Varsta minima de obtinere a permisului
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auto pentru categoriile C, CE, D si

DE a fost redusa cu trei ani, astfel ca
vom avea pe sosele conducatori de
camioane grele de numai 18 ani si soferi
de autobuze de numai 21 de ani.

Noua lege transpune n practica o
directiva europeana.

Pana acum, doar persoanele care au
implinit 21 de ani puteau sa devina
soferi profesionisti, la 18 ani fiind
posibila obtinererea unui permis de
categoria B, care da dreptul conducerii
pe drumurile publice a unui autoturism
obisnuit.

Ministerul de Interne a fost insa obligat
sa schimbe legea, pentru ca Roméania
trebuie sa transpuna o directiva
europeana, fiind aduse astfel anumite
modificari Codului Rutier.

Astfel, Camera Deputatilor a adoptat un
proiect de lege care prevede reducerea
de la 21 la 18 ani a varstei minime de
obtinere a unui permis de conducere
pentru categoria C, CE si de la 24 la 21
ani pentru categoriile D, DE, cu conditia
obtinerii unui certificat de competenta
profesionala.

Categoria de permis auto C cuprinde
autovehiculul a carui masa totala
maxima autorizata este mai mare de
3.500 kg, iar Categoria CE cuprinde
ansamblul de vehicule constand dintr-un
autovehicul tragator din categoria C si o
remorca sau semiremorca a carei masa
totala maxima autorizata este mai mare
de 750 kg.

Cum s-a modificat Legea
nr. 385 din 30 decembrie
2022 pentru modificarea
si completarea Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr.

| www.tirmagazin.ro

195/2002 privind circulatia
pe drumurile publice
Articolul 13

(1) Autovehiculele si remorcile se
Tfnmatriculeaza permanent sau temporar
la autoritatea competenta in a carei
raza teritoriald proprietarii sau detinatorii
mandatati isi au domiciliul, resedinta

ori sediul, in conditiile stabilite prin
reglementarile in vigoare.

(2) Sunt exceptate de la prevederile alin.
(1) mopedele, troleibuzele, remorcile
destinate a fi tractate de tractoarele
agricole sau forestiere si vehiculele
lente.

(3) Autovehiculele, remorcile si
tractoarele agricole sau forestiere din
dotarea Ministerului Apararii Nationale,
a Ministerului Afacerilor Interne, a
Serviciului de Protectie si Paza,

precum si cele ale Serviciului Roman
de Informatii se inregistreaza la aceste
institutii.

(4) Autovehiculele si remorcile destinate
a fi tractate de acestea, mentionate

la alin. (3), pot, dupa caz, sa fie
inmatriculate.

(5) Pana la inmatriculare, vehiculele
prevazute la alin. (1) pot circula cu
numere provizorii, pe baza unei
autorizatii speciale eliberate de
autoritatea competenta.

(6) La cerere, institutiilor din sistemul
de aparare, ordine publica si securitate
nationald, precum si persoanelor juridice
abilitate sa fabrice, sd asambleze, sa
caroseze ori sa efectueze activitati

de testare a vehiculelor, sistemelor,
componentelor, unitatilor tehnice
separate, pieselor sau echipamentelor
destinate acestora li se pot elibera,
pentru aceste vehicule, autorizatii si
numere pentru probe.



(7) Pot beneficia de autorizatii si numere
pentru probe vehiculele care se supun
fnmatricularii si se comercializeaza, in
vederea efectuarii probelor solicitate

de clienti, la cererea persoanelor
juridice care au ca obiect de activitate
comercializarea vehiculelor rutiere.

(8) Autorizatia de circulatie pentru probe
este valabila doar pe teritoriul Romaniei,
pentru cazurile prevazute la alin. (6),

si doar pe teritoriul judetului sau al
municipiului Bucuresti in raza caruia
societatea fisi are sediul, pentru cazul
prevazut la alin. (7).

(9) Evidenta vehiculelor inmatriculate
se tine la autoritatea competenta pe
raza careia proprietarul sau detinatorul
mandatat isi are domiciliul, resedinta
sau sediul.

Articolul 14

Tramvaiele, troleibuzele, mopedele,
tractoarele agricole sau forestiere,

altele decat cele prevazute la art. 13
alin. (3), inclusiv remorcile destinate

a fi tractate de acestea, vehiculele
lente, precum si vehiculele cu tractiune
animala se nregistreaza la nivelul
primarilor comunelor, ai oraselor, ai
municipiilor si ai sectoarelor municipiului
Bucuresti, care, prin compartimentele de
specialitate, tin si evidenta acestora.

Articolul 17
(1) Radierea din evidenta a vehiculelor

se face de catre autoritatea care

a efectuat Tnmatricularea sau
inregistrarea, la cererea proprietarului,
numai in urmatoarele cazuri:

a) proprietarul doreste retragerea din
circulatie a vehiculului si face dovada
depozitarii acestuia intr-un spatiu
adecvat, detinut in conditiile legii;

b) proprietarul face dovada
dezmembrarii, casarii sau predarii
vehiculului la unitati specializate in
vederea dezmembrarii, situatie in care
radierea este definitiva;

c) la scoaterea din Romania a unui
vehicul, Tn vederea inmatricularii in alt
stat;

d) in cazul furtului vehiculului.

La articolul 20, dupa alineatul (4) se
introduc doua noi alineate, alin. (5) si
(6), cu urmatorul cuprins:

(5) Prin exceptie de la varsta minima
prevazuta la alin. (4) lit. d), permisul de
conducere pentru categoriile de vehicule
C si CE se elibereaza de la varsta de

18 ani cu inscrierea in acesta a codului
national pentru atestarea valabilitatii
categoriei numai in cazul conducerii
vehiculului pe teritoriul Romaniei in
prezenta instructorului auto atestat sau
a examinatorului din cadrul autoritatii
competente n timpul desfasurarii
cursului practic, respectiv a probelor
practice pentru obtinerea certificatului de
calificare profesionala initiald, denumit
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n continuare CPI, astfel cum acesta
este reglementat prin art. 1 alin. (3) din
Normele privind pregétirea si atestarea
profesionala a anumitor categorii de
conducatori auto, aprobate prin Ordinul
ministrului transporturilor nr. 1.214/2015
pentru aprobarea normelor privind
pregatirea si atestarea profesionala a
personalului de specialitate din domeniul
transporturilor rutiere, cu modificarile si
completarile ulterioare, sau cu inscrierea
codului european armonizat privind
detinerea unui CPI.

(6) Prin exceptie de la varsta minima
prevazuta la alin. (4) lit. €), permisul de
conducere pentru categoriile de vehicule
D si DE se elibereaza de la varsta de 21
de ani, cu inscrierea in acesta a codului
national pentru atestarea valabilitatii
categoriei numai in cazul conducerii
vehiculului pe teritoriul Romaniei in
prezenta instructorului auto atestat sau
a examinatorului din cadrul autoritatii
competente in timpul desfasurarii
cursului practic, respectiv a probelor
practice pentru obtinerea CPI sau cu
inscrierea codului european armonizat
privind detinerea unui CPI.

47

| www.tirmagazin.ro



Coloent! & cihncee!

VIDEO. Gusturile muzicale
ale "patronului” de la ACI
Giurgiu

Dupa ce a terminat Facultatea de
Sport Tn 1999, Mina, zis "Scheletu",

a dat lovitura vietii sale: s-a angajat
pe postul de controlor de trafic la
Agentia de Control si Incasare (ACI)
Giurgiu. Timp de sase ani, omul a pus
ban peste ban la ciorap si, din 2006,
s-a mutat pe aceeasi pozitie la ACI
Nadlac.

Schema de baza in CNAIR este c3,
daca nu poti sa iei spagi de la cei care
primesc contracte pentru constructia
sau intretinerea de drumuri, stai cu
baietii la intrarea si la iesirea din tara si
fi tapezi la greu pe soferii de camion.
Si, dupa trei ani de "trudit" la Nadlac,
Marianica a reusit sa isi aranjeze
intoarcerea acasa, in 2009, pe postul
de sef al ACI Giurgiu. A stat putin

pe functie, apoi a fost silit sa se
multumeasca cu pozitie de sef de tura
in aceeasi Agentie.

Norocul i-a suras dupé ce a reusit

sa devina "baiat de casa" al marelui
"grof" de Giurgiu pe atunci, pesedistul
Niculae Badalau, zis "Ficatel".

In 2012, "Minovici" este numit din

nou seful ACI Giurgiu si, dupa numai

un an, este propulsat de "Ficatelul
pesedist” la sefia Directiei Regionale
de Drumuri si Poduri (DRDP)
Bucuresti.

Desi cu locul de munca la Bucuresti,
Scheletu a ramas in continuare marele
"patron” de la ACI Giurgiu, principala
sursa de bani negri a unei parti
importante a paienjenisului politic din
sudul Romaniei.

Scheletu a lasat cu greu scaunul de
la sefia DRDP Bucuresti, dupa trei
ani, in 2016, pentru o functie politica
de o mai mare anvergura. Nasul lui
de cununie, "Ficatel", a tras sforile in
PSD si a reusit sa il puna pe functia
de presedinte al Consiliului Judetean
(CJ) Giurgiu.

Mina a stat patru ani la sefia CJ. Pe
masura ce influenta lui Badalau a
scazut in PSD, Mina a fost silit ca,
din anul 2020, sa se multumeasca cu
o simpla sinecura politica: aceea de
deputat in Parlamentul Roméniei.
Insa, asa cum a dezvaluit o
investigatie jurnalistica recentd, Mina
se Intélneste si acum, in fiecare
sambata dimineata, cu oamenii lui
de la ACI Giurgiu, carora le transmite
n continuare "dispozitii finale si
tranzitorii". In ambianta "pretenoasa"
a unui restaurant din localitatea

dunéreana, fostii subalterni si protejati
i se adreseaza Scheletului cu
apelativul "patroane”.

Marian Mina s-a dezis imediat de
fostul sdu stapan si nas, dupa ce
Badalau a fost arestat pentru coruptie
in noiembrie 2022.

Dubioase sunt insa si gusturile
muzicale ale Scheletului. Baiat
"simplu mobilat", cu "origini sociale
sanatoase", profesorasul de sport nu
pierde niciun prilej pentru a "da cu
bani" Tn manelisti.

Ca mulii alti ghiolbani nou imbogatiti,
Marianica nu pierde niciun prilej de a
le arata altora ca a scapat de saracie.
In videoclipul de mai jos il vedem

pe Marian Mina cum il umple de
bancnote de 50 de euro pe un
cantaret de manele. Actualul deputat
PSD danseaza entuziasmat in loc sa
1i explice cantaciosului modalitatea
dubioasa prin care a reusit el sd puna
mana pe atata valuta.

In loc de concluzie: "De puta"-
tul este imbracat dupa ultima moda a
caselor de moda de pe axa Fundulea-
Baicoi: tricou alb, pantaloni de trening
si pantofi de sport rosii!

Doud fire, doud paie...
L-au legat pe Niculae...
i Te pregdtesti matalelll

putatul Marian Mina, "patronul”
de ACI Giurgiu, le aratd copiilor
maneligti, prin miscdri de dans
lascive, cd n CNAIR coruptia nu e
a lui Badaldu, nu e a lui, ci a tuturor
an uja]'i!ar', inclusiv cei cu coadd de

cal de la Directia Economicd.




Cosma, "regele
denuntatorilor” spagarilor din
CNAIR

Marius Cosma, patronul penal al firmei
Tredeco Holding din Ineu, judetul Arad,
a reusit sa puna pe listele procurorilor
anticoruptie cel putin doi dintre
angajatii cu functii importante din
Compania Nationala de Administrare
a Infrastructurii Rutiere din Romania
(CNAIR).

Mai intai a cazut in plasa Florea
Dascélu, la acea ora sef al Directiei
Intretinere din CNAIR.

Procurorii din cadrul Directiei
Nationale Anticoruptie — Serviciul
teritorial Timisoara au dispus
inceperea urmaririi penale si retinerea
pentru 24 de ore, incepand cu data
de 23 octombrie 2022, a suspectului
DASCALU FLOREA, director al
Directiei de Intretinere Drumuri
Nationale si Autostrazi din cadrul
Companiei Nationale de Administrare
a Infrastructurii Rutiere (CNAIR), in
sarcina caruia s-a retinut comiterea
infractiunilor de:

- luare de mit3;

- trafic de influenta, in forma
continuata (7 acte materiale);

- permiterea accesului unor persoane

neautorizate la informatii ce nu sunt
destinate publicitatii, Tn scopul obtinerii
pentru altul de bani, bunuri ori alte
foloase necuvenite (5 acte materiale).
Si, din octombrie 2022, judecatorii

si procurorii i-au sudat intre ele
mandatele de arest preventiv ale lui
Nea Florica pana in februarie 2023.

In loc de concluzie: Corleone a
profitat din plin de "sejurul" prelungit
de care a beneficiat la Penitenciarul
Arad pentru a scrie. Nu carti, ci
delatiuni!

Si cu spaga-n buzunar, treci
la sfatul popular!

Desi a "cazut pe nregistrari" i
procurorii aveau "tone" de declaratii de
la patronachele penal Marius Cosma,
magistratii aradeni, "mai milosi din
fire", au decis, la 22 februarie 2023,

ca Dascalu sa fie cercetat in arest

la domiciliu, nu dupa gratii, ca pana
atunci.

Tribunalul Arad a decis: ,Dispune
inlocuirea masurii arestarii preventive
luata fata de inculpatul Dascalu
Florea, arestat in Penitenciarul Arad,
cu masura preventiva a arestului la
domiciliu, pe o perioada de 30 de zile,
incepand cu data ramanerii definitive a

Florea Dascilu, zis "Corleone", fostul director al Directiei
Intretinere din CNAIR, i aratd cartonasul galben omului de
"afaceri murdare" Marius Cosma, cel din cauza cdruia a ajuns

n arest pentru infractiunea de luare de mitd.

Fraiericd,

prezentei. Impune inculpatului Dascalu
Florea obligatia de a nu parasi imobilul
situat in comuna ..., fara permisiunea
organului judiciar care a dispus
masura sau in fata caruia se afla
cauza.

Pe durata arestului la domiciliu,
inculpatul Dascalu Florea are
urmatoarele obligatii: a) sa se
prezinte in fata organului de urmarire
penala, a judecatorului de drepturi si
libertati, a judecatorului de camera
preliminara sau a instantei de judecata
ori de cate ori este chemat; b) sa nu
comunice cu martorii din prezenta
cauza, respectiv Cosma Marius losif,
Pordea Nicoleta, Cecan Eugen, Dinu
Daniel Augustin, lonita Demis Gabriel,
Nicolae Mihai Horia. Atrage atentia
inculpatului Dascalu Florea ca, in caz
de incalcare cu rea-credinta a masurii
sau a obligatiilor care fi revin, masura
arestului la domiciliu poate fi inlocuita
cu masura arestarii preventive.
Respinge cererea formulata de
inculpat, privind inlocuirea masurii
arestarii preventive cu masura
controlului judiciar sau a controlului
judiciar pe cautiune”.

In loc de concluzie: Ca printr-
un miracol, in procedura de camera

dacd "m-ai dat Tn gat la DNA",

asta are sd te costelll

Data viitoare, cdnd mergem la
vandtoare, vei plati si pentru
‘Cosmina Popescu de la DRDP
Timigoara $i pentru procurorii la
I % n .
care "am dat cu ciocul" $i pentru
udecdtorii care m-au plasat in

arest la domiciliulll
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preliminara, judecatorii Tribunalului
Arad au decis sa elimine o serie de
fnregistrari audio si video de la dosar
si au trimis rechizitoriul spre refacere
la DNA Timigoara!

Corleone de Adunati

Decizia Tribunalului Arad nu a fost
definitiva, putand fi contestata la
Curtea de Apel Timigsoara. Lucru pe
care procurorii DNA Il-au si facut. Insa
instant{a de pe Bega nu a demontat
hotarérea luata la Arad.

,Respinge contestatia formulata de
Parchetul de pe langa Inalta Curte de
Casatie si Justitie — Directia Nationala
Anticoruptie — Serviciul Teritorial
Timisoara, impotriva incheierii penale
nr. 59 din data de 22 februarie 2023
pronuntata de Tribunalul Arad, ca
nefondata. Mentine incheierea
atacata. Definitiva”, au hotarat
judecatorii de la Timisoara in data de
28 februarie. Asadar, Florea Dascalu
va astepta deznodamantul dosarului
la domiciliul sau din comuna Adunatii
Copaceni, din judeful Giurgiu.

In loc de concluzie: Corleone
asteapta sentinta in aceeasi localitate
cu un alt "parnaias marca CNAIR", tot
mare proprietar de terenuri in zona:
Nelu lordache, zis "Pucelachis"!

Prins cu "ocaua mica"

"In perioada mai—22 octombrie 2022,
suspectul Dascalu Florea, in calitatea
sa de director anterior mentionata,

ar fi primit de la un administrator de
societate comerciala (martor), in mod
repetat, sume de bani si alte foloase
(toate Tn valoare totala de 37.060 lei),
pentru ca in schimb sa isi exercite
influenta pe care o avea asupra unor
functionari publici si privati, promitand
(promisiuni materializate ulterior)

ca ii va determina sa indeplineasca
acte ce intrau Tn indatoririle lor de
serviciu pentru sprijinirea activitatii
comerciale a administratorului
respectiv (castigarea de contracte

si lucréri de estetica rutiera si
deszapezire). Tot in contul sumei
mentionate si al foloaselor necuvenite,
in exercitarea atributiilor de serviciu,
suspectul ar fi pus la dispozitia
aceluiasi administrator mai multe
date nedestinate publicitatii, informatii
menite sa i asigure castigarea unor
licitatii organizate de CNAIR.

Astfel, pentru demersurile descrise,
suspectul Dascalu Florea a primit, in
data de 07.05.2022 suma de 10.000
lei si foloase necuvenite in cuantum
de 2.060 lei, in data de 12.07.2022
suma de 10.000 lei, iar in data de
22.10.2022 suma de 10.000 lei

si foloase necuvenite in cuantum

de 5.000 lei, in ultima mprejurare
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procurorii constatand savarsirea
infractiunii flagrante.", se spune n
ordonanta procurorilor in baza céreia
Nea Florica a fost retinut in luna
octombrie 2023.

In loc de concluzie: Desi
pentru un "amarastean" mitele cu
care a fost prins Corleone par uriase,
pentru coruptia endemica din CNAIR,
sumele acestea par a fi doar "bani de
seminte”!

Corleone versus

"Mascalzone”

La cateva luni de la arestarea lui
Corleone, procurorii I-au retinut si

pe denuntatorul sau, controversatul
afacerist aradean Cosma Marius,

zis "Mascalzone". Acesta din urma

a castigat, printr-o firma de-a sa, o
licitatie a CNAIR folosindu-se de acte
false si ajutat de directorul spagar.
Cosma este cercetat penal pentru
mai multe infractiuni, iar procurorul
de caz a dispus instituirea de
sechestru asigurator pe bunuri ale
sale si apartinand firmei Tredeco a
caror valoare sa acopere suma de
30,2 milioane de lei, cat a decontat,
uzand de fals, de la CNAIR. Cosma
a contestat sechestrul si, incredibil, a
castigat procesul.

In loc de concluzie: "Calul
Troian" din CNAIR pe care I-a folosit
Mascalzone se numeste Cosmina
Popescu, sef serviciu juridic din cadrul
DRDP Timisoara!

Infractiunea pe scurt

Cu sprijinul "marelui delator" Corleone,
in 2020, Marcalzone a castigat, prin
firma sa Tredeco Holding SRL din Ineu
de Arad, o licitatie care avea ca obiect
,acord cadru pentru ntretinere curenta
pe timp de iarna pe raza de activitate
a Directiei Regionale de Drumuri si
Poduri (DRDP) Timisoara”.

Cosma a depus o oferta bazata pe mai
multe Tnscrisuri false prin care facea
fictiv dovada ca firma Tredeco avea
utilajele necesare pentru a indeplini
obiectul licitatiei.

Marcalzone a prestat serviciile
cuprinse in obiectul contractului

cadru, decontand in trei ani la

CNAIR — DRDP Timisoara suma de
30.247.825,50 lei (inclusiv TVA), adica
ceva mai bine de 6 milioane de euro,
pentru lucrari efectuate dar obtinute
printr-o licitatie fraudata.

Intre timp, Parchetul de pe langa
Tribunalul Arad a deschis un dosar de
cercetare penala legat de atribuirea
licitatiei din 2020, speta in care Cosma
are deja calitatea de inculpat si este
acuzat de infractiuni de Tnselaciune

cu consecinte deosebit de grave,
tentativa la savarsirea infractiunii de
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inselaciune cu consecinte deosebit de
grave, fals intelectual, fals in Tnscrisuri
sub semnatura privata si uz de fals.
Printr-o ordonanta din data de 20
ianuarie 2023, dispusa in dosarul

nr. 248/P/2020 al Parchetului de pe
langa Tribunalul Arad, s-a instituit
masura asiguratorie a sechestrului
fata de bunurile apartinand
suspectului Cosma Marius losif si
partii responsabile civilmente Tredeco
Holding, pana la concurenta sumei de
30.247.825,50 lei. Adica i s-a interzis
instrainarea unor bunuri proprii si ale
firmei sale a caror valoare totala a fost
estimata a putea stinge prejudiciul

de 6 milioane de euro primiti de la
CNAIR, in urma contractului obtinut pe
acte false.

La termenul din 23 februarie, de la
Tribunalul Arad, unde s-a judecat
contestatia lui Marius Cosma si
Tredeco Holding fata de sechestrul
pus de procurori, Cosmina Popescu,
zisa "Gica Purcelica", jurista sefa care
s-a prezentat in calitate de aparator
al CNAIR - a comunicat instantei

ca, pana la acel moment, DRDP
Timisoara nu s-a constituit parte civila
pentru suma de 30.247.825,50 lei. Mai
exact, a spus judecatorilor ca firma
de stat pe care o reprezinta, adica
CNAIR, nu se considera pagubita
pentru cele 6 milioane de euro platite
pentru un contract obfinut de inculpat
prin prezentarea de documente false.
Paradoxal, Cosmina Popescu a
semnat, in 22 februarie 2023, deci

cu o zi mai devreme, adresa nr.
220/12/22.02.2023, prin care DRDP
Timisoara anunta IPJ Arad, Serviciul
de Investigare a Criminalitatii
Economice, faptul ca se constituie
parte civila in proces cu suma de
30.247.825,5 lei, inclusiv TVA,
reprezentand valoarea decontarilor
efectuate de catre CNAIR — DRDP
Timisoara catre firma afaceristului
aradean Marius Cosma.

In loc de concluzie: Nu e Putin
vinovat ca Popescu a luat! Procurorii
sting lumina si o salta pe... Cosmina!
N-am gasit alta rima!!!

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubricd de
pamflet si trebuie tratata ca atare.

Le multumim tuturor prietenilor nostri
care ne sprijind cu informatii de
calitate premium.

li rugdm pe toti cei care vor sé ne
trimitd informatii, documente, fotografii
sau videoclipuri sd ne contacteze prin
e-mail la adresa:

director@tirmagazin.ro.
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