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UNTRR- MASURI PENTRU
REDUCEREA TIMPILOR
DE ASTEPTARE A
CAMIOANELOR LA
FRONTIERE

10

UNTRR: DESPRE
PROTESTUL DIN DATA DE
17 NOIEMBRIE 2021

Revista TIR poate fi gasita la punctele
de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.

12

UNTRR - STIMULENTE
PENTRU ACHIZITIA DE
VEHICULE COMERCIALE
GNC/GNL

SCHMITZ CARGOBULL
LANSEAZA O NOUA SEMI-
REMORCA PENTRU MARFA
USCATA: S.KO PACE SMART

Revista TIR este
semnatara
Cartei Europene a
Sigurantei Rutiere
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UNTRR CERE MASURI IMPOTRIVA

g

AUSTRIEI PENTRU TRANZITUL PRIN

BRENNER

UNTRR, alaturi de industria europeana de transport si logistica solicita Presedintelui Comisiei
UE von der Leyen sa ia masuri impotriva Austriei pentru problemele create la tranzitul prin

Brenner.

"Politica Austriei de a limita

transportul rutier de marfuri in
regiunea Tirol afecteaza semnificativ
capacitatea de a furniza servicii

si de a deplasa marfuri printr-unul
dintre cele mai importante coridoare
de tranzit din UE, cu un trafic de
aproximativ 7.000 de camioane pe
Zi.

Urmare deteriorarii situatiei, Uniunea
Nationala a Transportatorilor

Rutieri din Roméania (UNTRR)
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alaturi de Uniunea Internationala

a Transporturilor Rutiere (IRU) si
asociatii de transport si logistica
din intreaga UE- AISO (Austria),
ANITA (ltalia), CESMAD BOHEMIA
(Republica Ceha), BGL e.V.
(Germania), FNTR (Franta), ITD
(Danemarca), LVH Sadtirol (Italia),
MKFE (Ungaria), NLA (Danemarca,
Norvegia, Suedia), TLN (Olanda),
ZMPD (Polonia) si-au exprimat
ingrijorarea cu privire la dificultatile

| www.tirmagazin.ro

in transportul rutier de marfuri

prin Tirol, intr-o scrisoare trimisa

pe 01.12.2021 presedintelui
Comisiei UE, Ursula von der Leyen.
Asociatiile au reiterat solicitarea
transmisa Comisiei Europene de
a-si indeplini rolul de gardian al
tratatelor UE si de a opri masurile
ilegale anti-tranzit ale Austriei.

Tnca din martie 2021, cele 13
asociatii europene de transport

si logistica au scris presedintelui
Comisiei Europene aratand
necesitatea interventiei urgente a
Comisiei Europene si lansarea unei
proceduri de infringement impotriva
Austriei pentru incalcarea dreptului
comunitar. Aceasta scrisoare nu a
primit niciun raspuns, iar de atunci
presedintele Comisiei Europene a
ramas surd la apelul industriei.
Scrisoarea din 01.12.2021 ofera
exemple critice ale impactului
politicii de tranzit a Austriei, cum ar
fi verificarile in bloc ale camioanelor
in Tirol, ajungé&ndu-se ca, Tn urma
unei coliziuni grave cu un camion
cisterna saptamana trecuta, sa fie
inchisa autostrada A8, in ambele
sensuri, timp de 24 de ore, ceea ce
a determinat zeci de kilometri de
cozi in Bavaria. Mai mult, datorita
faptului ca ferestrele de timp in care
camioanele au voie sa circule peste
Pasul Brenner sunt si mai scurte,
aglomeratia masiva de trafic, cu
cozi de pana la 70 de km, a devenit
recent un eveniment obisnuit in
Bavaria.

Aceasta situatie a dus la o poluare



nerezonabild pentru locuitori si mediul in partea
germana a V4ii Inn. In plus, soferii de camion implicati
sunt nevoiti sa astepte in conditii precare, fara acces
la facilitati sanitare, ceea ce creeaza din nou probleme
unei profesii esentiale confruntata cu o criza dramatica
de forta de munca.

In 2020, pe autostrada Brenner au trecut 2,31
milioane de camioane. Pentru a le transfera pe calea
ferata, ar fi necesare 428 de trenuri (RoMo) pe zi. in
prezent, doar aproximativ 30 de trenuri RoMo circula
pe zi peste Brenner. Transportul feroviar nu va oferi
suficienta capacitate pentru a transfera transportul
rutier de marfa in viitorul apropiat, deoarece
finalizarea tunelului Brenner nu este asteptata mai
devreme de 2032, iar finalizarea rutelor de acces pe
partea germana si italiana va dura probabil decenii. in
consecinta, industria de transport si logistica solicita
Comisiei Europene sa ia masuri imediat pentru a opri
aceasta situatie economica si sociald insuportabila

si sa ofere solutii care sa permita acum continuitatea
transportului rutier de marfa in Tirol.", se spune in
comunicatul UNTRR din data de 02 decembrie 2021.
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PENTRU AMANAREA APLICARII
PREVEDERILOR PACHETULUI
MOBILITATE 1

UNTRR solicita Guvernului Romaniei demersuri urgente catre C.E. pentru introducerea unui
moratoriu privind amanarea aplicarii prevederilor Pachetului Mobilitate 1 din februarie 2022
- intoarcerea acasa a camioanelor si detasarea soferilor profesionisti, precum si demersuri
suplimentare la CJUE pentru suspendarea aplicarii intoarcerii acasa a camioanelor panalao
decizie privind anularea acestei obligatii.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania (UNTRR) solicita
Guvernului Romaniei demersuri urgente
la nivel european pentru stabilirea de
catre Comisia Europeana (C.E.) a unui
moratoriu privind amanarea aplicarii
prevederilor Pachetului Mobilitate

1, din februarie 2022, referitoare la
intoarcerea acasa a camioanelor Si
detasarea soferilor profesionisti, precum
si demersuri suplimentare la Curtea de
Justitie UE pentru suspendarea aplicarii
intoarcerii acasa a camioanelor pana

la o decizie privind anularea acestei
obligatii.

Precizam ca aplicarea prevederilor
discriminatorii ale Pachetului Mobilitate
1, precum obligatia intoarcerii acasa

a camioanelor la 8 saptamani,

ameninta grav competitivitatea si chiar
supravietuirea industriei transporturilor
rutiere din Romania, principalul
contribuitor la exportul de servicii al
Romaniei, care doar in ultimii 4 ani a
avut o contributie la exportul de servicii
de peste 22,3 miliarde euro.

La nivel european, Roméania este a opta
piata de transport rutier din Uniunea
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Europeana si se pozitioneaza pe locul
3 in UE la operatiunile de transport
rutier international de tip cross-trade
(10,5%) si cabotaj (8,2%), dupa Polonia
si Lituania, desi suntem de-abia a
cinsprezecea economie ca marime din
UE. Transportul rutier genereaza circa
5% din PIB-ul Romaniei si angajeaza
peste 350.000 de persoane.

I. UNTRR SOLICITA MORATORIU
C.E. PRIVIND AMANAREA APLICARII
OBLIGATIEI INTOARCERII

ACASA A CAMIOANELOR DIN
FEBRUARIE 2022 S| DEMERSURI

LA CJUE PENTRU SUSPENDAREA
APLICARII INTOARCERII ACASA A
CAMIOANELOR PANA LA O DECIZIE
PRIVIND ANULAREA ACESTEI
OBLIGATII

Obligatia intoarcerii acasa a
camioanelor a fost introdusa prin
Regulamentul 1055/2020 de modificare
a normelor de acces la profesie in
sectorul transporturilor rutiere UE, parte
a Pachetului mobilitate 1. Conform
noilor reguli, aplicabile incepand cu

21 februarie 2022, camioanele trebuie

| www.tirmagazin.ro

sa se Intoarca la centrul operational

al companiei cel putin o data la opt
saptamani.

UNTRR si transportatorii roméani au
contestat aceasta obligatie in fata Curtii
de Justitie a UE, iar actiunea UNTRR

a fost sustinutd de Guvernul Romaniei.
Totodata, Romania si mai multe State
Membre au contestat la Curtea de
Justitie a Uniunii Europene - CJUE
aceasta obligatie si o serie de cauze
judiciare sunt in curs.

Conform Studiului KPMG - Analiza

de impact a modificarilor Pachetului
Mobilitate 1 asupra sectorului de
transport rutier de marfa, solicitat de
UNTRR, obligatia intoarcerii acasa a
camioanelor va genera o pierdere de
venituri si o crestere a costurilor firmelor
romanesti de transport rutier, estimandu-
se ca peste 50% din firmele de transport
romanesti fie isi vor inceta activitatea,
fie vor migra Tn alte state europene.
Consecintele Pachetului Mobilitate 1 vor
avea un puternic impact negativ asupra
economiei Romaniei, Studiul KPMG
estimand o scadere cu 4,5 miliarde de
euro a veniturilor din transportul rutier



international de marfa din Romania,
ceea ce ar determina o scadere a PIB
cu 1,4%.

De asemenea, studiul Comisiei
Europene privind intoarcerea acasa

a camioanelor, publicat anul acesta,
confirma impactul negativ major al
acestei masuri asupra transportatorilor
rutieri Est-Europeni si asupra mediului,
semnalat de UNTRR institutiilor
europene.

Studiul Comisiei Europene evidentiaza
faptul ca noile curse suplimentare de
intoarcere acasa a camioanelor ar
putea genera o crestere a costurilor

de pana la 11.000 EURO pe vehicul

pe an (o crestere de aproximativ 10%
fata de situatia actuald) - in medie
pentru transportatorii stabiliti in tarile
din Europa de Est care opereaza

in tarile din Europa de Vest. Desi in
urma publicarii studiului CE privind
intoarcerea acasa a camioanelor,

DG MOVE a pregatit o propunere

de modificare a regulilor de acces la
profesie, aceasta initiativa nu a avut
niciun rezultat, asteptandu-se decizia
CJUE.

UNTRR semnaleaza faptul ca Decizia
CJUE este asteptata pentru a doua
jumatate a anului 2022/2023, deci dupa
intrarea in vigoare a masurii intoarcerii
acasa a camioanelor din februarie
2022. In acest context, UNTRR solicita
Guvernului Romaniei actiuni urgente

la nivel european impotriva aplicarii
masurii discriminatorii a intoarcerii acasa
a camioanelor la 8 saptamani, aducand
prejudicii grave transportatorilor romani
si economiei Romaniei, respectiv:

1. Solicitare moratoriu C.E. privind
amanarea aplicarii obligatiei intoarcerii
acasa a camioanelor din februarie
2022, pana la o decizie a CJUE privind
anularea acestei obligatii.

2. Demersuri suplimentare la CJUE
pentru suspendarea aplicarii ntoarcerii
acasa a camioanelor din februarie 2022,
pana la o decizie CJUE privind anularea
acestei obligatii — Tn coordonare cu
celelalte state membre afectate.

Il. UNTRR SOLICITA MORATORIU
C.E. PRIVIND AMANAREA APLICARII
REGULILOR DETASARII SOFERILOR
PROFESIONISTI DIN FEBRUARIE
2022, PANA LA CLARIFICAREA

S| APLICAREA ARMONIZATA S|
TRANSPARENTA A REGULILOR
NATIONALE DIN FIECARE STAT
MEMBRU

Directiva 1057/2020 de stabilire a unor
norme specifice cu privire la detasarea
conducatorilor auto in sectorul
transportului rutier este unul dintre
dosarele problematice ale Pachetului
Mobilitate 1, care cuprinde prevederi
discriminatorii pentru transportatorii
romani, precum aplicarea regulilor
detasarii la transporturile rutiere
internationale de tip cabotaj si cross-
trade, generand o crestere semnificativa
a costurilor de operare pentru
transportatorii romani si estici.

UNTRR semnaleaza cu ingrijorare
faptul ca, la data de 2 februarie 2022,
Statele membre UE au atét obligatia

de a adopta dispozitiile necesare
pentru a se conforma acestei directive,
cat si obligatia de a aplica dispozitiile
respective Incepand cu aceeasi data,
situatie in care operatorii de transport
rutier romani nu vor avea timp sa se
informeze si sa se pregateasca pentru
respectarea noilor prevederi de aplicare
a detasarii n fiecare Stat Membru UE,
care ar putea fi aplicate de Statele
Membre imediat ce vor fi publicate.

Mai mult, la nivel european se discuta
interpretari ingrijoratoare ale Statelor
vestice privind prevederile Directivei
1057/2020, care ar putea conduce la

o aplicare nearmonizata si la controale
abuzive ale unor state membre
fmpotriva transportatorilor romani.

De asemenea, CE si Statele Membre
trebuie sa clarifice aplicarea Directivei
1057/2020 in cazul transporturilor rutiere
internationale din/catre tari din afara UE.
UNTRR atentioneaza ca actuala
intarziere a Statelor Membre UE in
transpunerea Directivei 1057/2020 si in
publicarea transparenta a informatiilor
relevante privind detasarea soferilor

profesionisti in fiecare Stat Membru
poate conduce la amenzi abuzive
aplicate transportatorilor rutieri romani
din februarie 2022.

in acest context, UNTRR solicitd
Guvernului Romaniei actiuni urgente la
nivel european pentru stabilirea de catre
Comisia Europeana a unui moratoriu
privind amanarea aplicarii Directivei
1057/2020, referitoare la detasarea
soferilor profesionisti din februarie
2022, pana la publicarea transparenta
a regulilor aplicabile in fiecare Stat
Membru si asigurarea aplicarii
armonizate a acestora.

Statele Membre si autoritatile
europene trebuie sa asigure industriei
transporturilor rutiere accesul
transparent la toate informatiile
nationale relevante, traduse in toate
limbile de circulatie UE, precum si
suficient timp pentru a se pregati,
avand in vedere povara administrativa
semnificativa legata de aplicarea de
catre un transportator rutier roman,

n special IMM, a noilor reguli in cele
27 State Membre UE.", se spune in
comunicatul UNTRR din 11 noiembrie
2021.

lLoiMacron

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




TIMPILOR DE ASTEPTARE A
CAMIOANELOR LA FRONTIERE

UNTRR solicita masuri urgente pentru reducerea timpilor de asteptare pentru vehiculele
comerciale de transport marfuri, in special la frontierele Romaniei cu Ungaria, dar si cu Bulgaria.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania — UNTRR este deosebit
de ingrijorata de situatia de la
punctele de trecere a frontierei
dintre Roménia si Ungaria in care
se inregistreaza, constant, timpi de
asteptare foarte mari pentru soferii
profesionisti, fapt care afecteaza

si perturba serios operatiunile
internationale ale transportatorilor
romani.

Ca urmare a implementarii unei
noi aplicatii la controlul de frontiera
de catre autoritatile de frontiera
maghiare si a numarului mare de
mijloace de transport prezente n
punct, in mod special pe sensul de
iesire din tara, in anumite zile ale
saptamanii, in punctele de trecere
a frontierei Nadlac, Bors, Petea - cu
14 km de cozi si timpi de asteptare
de 12 ore si mai mult. Situatia este
similara si in celelalte puncte de
trecere ale frontierei, de la Calafat
si Giurgiu, unde se Tnregistreaza
timpi ridicati de asteptare pe arterele
de circulatie destinate traficului de
autocamioane.

UNTRR considera ca prin
apartenenta Romaniei la Uniunea
Europeana, controalele de la
frontierele interne ar trebui limitate
la minim, in pofida faptului ca

8 TIR MAGAZIN |
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inca nu suntem parte a spatiului
Schengen. in felul acesta s-ar evita
timpii indelungati de asteptare la
punctele de trecere a frontierei.
Totodata, dorim sa tragem un
semnal de alarma referitor la
practicile de control ale partii
ungare, care nu fac decéat sa
coboare Romaénia pe lista optiunilor
investitorilor straini, care oricum
prefera Ungaria - unde volumul
investitiilor stréine directe anual a
fost si este de 2 pana la 4 ori mai
mare decat in Romania. In ultimii 15
ani, Ungaria a atras 170 miliarde de
euro investitii straine directe, in timp
ce Romania, o tara de doua ori mai
mare si cu populatie dubla, a reusit
sa atraga 54,4 miliarde de euro
investitii straine directe. In marimi
raportate pe cap de locuitor, Ungaria
a atras de 6 ori mai multi bani per
capita in aceeasi perioada.

Statele membre colaboreaza,

dar trebuie retinut ca se afla

intr-o permanenté competitie

pentru atragerea investitorilor si
dezvoltarea proprie. Simplul fapt

ca Romania a fost primita la masa
UE nu inseamna ca va primi ceva
degeaba. Statele membre UE sunt
precum o nationala sportiva intr-o
competitie europeana sau mondiala,
fiecare vrea sa cucereasca primul

| www.tirmagazin.ro

loc.

UNTRR solicita autoritatilor
romane sa realizeze demersuri
pentru aderarea cat mai rapida

a Romaéniei la spatiul Schengen,
pentru a nu mai penaliza economia
Romaniei prin aceste blocaje

care au devenit o regula. Timpii

de asteptare pentru vehiculele
comerciale sunt monitorizati distinct
de traficul autoturismelor prin www.
politiadefrontiera.ro si www.sixfold.
com.

Mai jos puteti regasi cateva imagini
video si timpii de asteptare din
data de 8 decembrie 2021, o zi de
lucru obisnuita, si care nu a fost
precedata de zile cu restrictii de
circulatie astfel incat sa se stranga
trafic mare de camioane.

Video cozi camioane la frontiere:

08.12.2021 - Coada de camioane
pe 14 km pe sensul de iesire din
Romania la Nadlac - https://youtu.
be/HZALXIaEDRw

08.12.2021 - Coada de camioane
pe 3,4 km la Bors - https://youtu.
be/pyMGTXi9VNc ", se spune

in comunicatul UNTRR din 09
decembrie 2021.
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"CLUB PRO"BY"MICTTELIN*

Michelin a lansat anul acesta, pe 1 iunie, in Romania, programul de loialitate “CLUB PRO by
Michelin” care se desfasoara pe tot parcursul anului.

CLUB PRO by Michelin, noul program de
loialitate pentru utilizatorii profesionisti de
anvelope pentru camioane, autoutilitare,
autobuze si autocare este disponibil

pentru dumneavoastra si pregatit sa va
rasplateasca loialitatea pe termen lung!

In CLUB PRO by Michelin, achizitiile
dumneavoastra se transforma in
recompense. Acum aveti posibilitatea de

a incarca facturile pe platforma si de a fi
recompensat luna de luna cu un BONUS
CASHBACK special pentru fiecare anvelopa,
dupa cum urmeaza:
L] -

Dariee

e 17.57 4 195" pantru MICHILLIN Agilia

OBTINETI CASHBACK IN 5 PASI SIMPLI:

1. Creati sau accesati-va contul MyPortal
la myportal.michelingroup.com.

2. Accesati sectiunea promotionala
pentru a va conecta la CLUB PRO by
Michelin.

3. Inregistrati fiecare achizitie de
anvelope Michelin in termen de 30 de zile
de la data emiterii facturii.

4. Furnizati detaliile contului bancar al
companiei dumneavoastra.

5. Asta e tot! Solicitati si obtineti
cashbackul dumneavoastra!

CONTINUATI SA CUMPARATI ANVELOPE
MICHELIN PENTRU CAMIOANE

SI AUTOUTILITARE $1 OBTINETI
RECOMPENSE!

Linkul catre descrierea programului de pe
site-ul Michelin este acesta: https://business.
michelin.ro/club-pro-by-michelin

Accesul la CLUB PRO nu se face direct, ci
mai intai flotele trebuie sa isi deschida cont
in platforma Michelin MyPortal la
myportal.michelingroup.com.

Transporturile rutiere sunt o industrie cu
oameni activi, care se bazeaza intotdeauna

pe interactiunea umana pentru a-si duce
treaba la bun sfarsit.

MyPortal de la Michelin este esential
pentru ei, deoarece le ofera mai multe
beneficii:

- acces la gestionarea procesului de
solutionare a reclamatiilor, precum si a
garantiilor impotriva daunelor accidentale
disponibile pentru gamele Michelin X
Multi si X Works;

- acces la programul CLUB PRO by
Michelin;

- oferte personalizate pentru afaceri
specifice.

Michelin se angajeaza sa fie partenerul
dumneavoastra de mobilitate durabila
Transport de marfa, transport de pasageri,
constructii, manipulare, minerit, agricultura si
multe altele.

Sunteti o companie?

Indiferent de domeniul de activitate, Michelin
va oferd o gama de produse si servicii
adecvate. De mai bine de un secol, Michelin
colaboreaza cu companiile pentru a oferi

o mobilitate mai sigura, mai curata, mai
accesibila si mai eficienta.

Echipele de cercetare si dezvoltare ale
companiei sunt esentiale pentru acest
progres. Acestea valorifica toata experienta
si entuziasmul pentru a oferi tehnologii care
indeplinesc standarde de performanta tot
mai ridicate.

Inovatia este esentiala scopului companiei,
iar grupul Michelin utilizeaza toate
cunostintele pentru a asigura longevitate,
siguranta si mobilitate, astfel incat

toate companiile sa poata alege, fara
compromisuri, dintr-o gama de anvelope
proiectate la cele mai inalte standarde

de performanta si durabilitate. Grupul
Michelin colaboreaza cu dumneavoastra
pentru a va ajuta la dezvoltarea activitatii,
datorita anvelopelor puternice, fiabile si
multifunctionale, care ofera o durata lunga
de viata si maximizeaza disponibilitatea.
Michelin va ofera, de asemenea, posibilitatea
de a face o alegere care indeplineste
cerintele economice ale activitatii
dumneavoastra si o noua modalitate de a
realiza economii de carburant suplimentare.
Alegerea Michelin inseamna, de asemenea,
adoptarea unei game intregi de servicii

CLUB PRO

by Michelin

premium, pentru a imbunatati productivitatea
si performantele companiei dumneavoastra:
solutii de gestionare a presiunii, de
intretinere si de asistenta, fara a exclude

o serie de noi dezvoltari in tehnologia
anvelopelor conectate.

Fie ca sunteti operator, manager de flota,
sofer de vehicule grele, de autobuz sau

de santier si fie ca lucrati Th domeniul
transportului de marfuri sau de persoane,
agriculturii, mineritului, gestionarii carierelor
sau orice alta ramura industriala, profitati de
serviciile inovatoare Michelin: instrumente
eficiente care va ajuta n activitatile de zi
cu zi, pentru a economisi timp si a optimiza
si pastra un control mai atent al costurilor
organizatiei, imbunatatind, in acelasi timp,
siguranta activitatii.

Mediul inconjurator este o problema de
mare actualitate si este un punct cheie de
fmbunatatit. De multi ani, Grupul Michelin
lucreaza intens pentru a-si reduce cat mai
mult posibil amprenta asupra mediului.
Michelin ajuta transportatorii sa reduca
emisiile de CO2 si consumul de carburant,
cu anvelope cu rezistenta redusa la rulare.
Proiecteaza anvelopele sa poata fi folosite
pe termen lung, astfel incat sa poata fi
utilizate pana la atingerea limitei legale

de uzura* si apoi resapate: unul dintre
principalele moduri in care grupul asigura
reducerea consumului de resurse.
Misiunea Michelin este aceea de a “oferi
tuturor un mod mai bun de a avansa’, iar
viziunea sa strategica este aceea de a
avea un Michelin “Totul sustenabil” si de
aceea dezvolta anvelope eco-responsabile
care contribuie la reducerea emisiilor de
CO2. Michelin investeste in proiecte de
cercetare cum ar fi cele pentru dezvoltarea
hidrogenului ca o forma de combustibil
alternativ si are un obiectiv bine definit, pe
termen lung, privind reducerea emisiilor de
CO2 — net zero emisii la siturile Michelin
pana in 2050.




UNTRR: DESPRE PROTESTUL DIN DATA

DE 17 NOIEMBRIE 2021

UNTRR anunta amanarea protestului din data de 17 noiembrie 2021 pentru o data ulterioara, ca
urmare a lipsei unui partener de dialog real disponibil.

"Ca urmare a faptului ca, in acest ca doar prin oficializarea unor proteste din partea autoritatilor.

moment, contextul politic din Roméania industria reuseste séa atraga o reactie Legat de RCA, reamintim ca Guvernul
este unul care nu permite a avea un ]
partener de dialog real disponibil care
s& ia decizii si s& demareze actiuni
concrete in vederea solutionarii
revendicarilor industriei de transport
rutier, asociatiile patronale ale
transportatorilor rutieri — UNTRR, FORT,
ATM Bucovina — anuntd amanarea
protestului din 17 noiembrie 2021.
Principalele revendicari ale industriei,
reincadrarea diurnei ca venit salarial,
criza de pe piata RCA si carantinarea
soferilor profesionisti, risca s& ramana
n continuare fara rezolvare atata vreme
cat existd un Guvern interimar cu puteri
restranse, iar criza guvernamentala

se prelungeste afectand serios orice
demers intreprins de industrie.

Totodata, ca urmare a revendicarilor
anterioare, marti, 16.11.2021, Comisiile
raportoare din Senat, si anume Comisia
pentru buget, finante, activitate bancara
si piata de capital si Comisia pentru
munca, familie si protectie sociala au
invitat asociatiile patronale la dezbaterea
Proiectului de Lege (L455/2021) pentru
anularea unor obligatii fiscale (diurna)

si pentru modificarea si completarea
unor acte normative pentru sustinerea e v
amendamentelor transmise. Observam e il
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ar fi trebuit sa discute cu ASF pentru a
se asigura ca procedura de clasificare
a asiguratilor cu risc ridicat de la BAAR
functioneaza in mod real pentru a
preveni derapajele din piata. Reamintim
ca, in cazul in care un client primeste de
la cel putin trei asiguratori diferiti oferte
ale caror prime de asigurare RCA sunt
cu 36% (factorul N) mai mari fata de
tariful de referinta, aferent segmentului
de risc din care face parte, este incadrat
in categoria asiguratilor cu risc ridicat,
potrivit Legii nr. 132/2017. Astfel, acesta
se poate adresa BAAR pentru o oferta
RCA.

in plus, Roméania ramane singurul stat
din UE in care soferii profesionisti sunt
carantinati la intrarea in tara.

Roménia este a opta piata de transport
rutier din Uniunea Europeana si

se pozitioneaza pe locul 3 in UE

la operatiunile de transport rutier
international de tip cross-trade (10,5%)
si cabotaj (8,2%), dupa Polonia si
Lituania, desi suntem de-abia a
cinsprezecea economie ca marime

din UE. Transportul rutier si activitatile
conexe genereaza circa 5% din PIB-ul
Roméniei si angajeaza peste 350.000
de persoane.", se spune in comunicatul
UNTRR din 15 noiembrie 2021.

L ] L™ - o 4 I
Sarbatorim impreuna!
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UNTRR - STIMULENTE PENTRU ACHIZITIA
DE VEHICULE COMERCIALE GNC/GNL

UNTRR solicita Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor acordarea de stimulente pentru
achizitia de vehicule comerciale GNC/GNL- primul pas catre tranzitia verde in industria
transporturilor rutiere.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roméania — UNTRR solicita
Ministerului Mediului, Apelor si P&durilor
introducerea unui program de stimulare
pentru achizitionarea de vehicule
comerciale licentiate de transport rutier
de marfa (peste 2,5 tone) si persoane
(peste 149 locuri) pe baza de gaz
natural comprimat/lichefiat(GNC /GNL),
reprezentand primul pas catre tranzitia
verde pentru industria transporturilor
rutiere. Desi aceasta solicitare a fost
adresatd de UNTRR inca din 2019
Administratiei Fondului de Mediu, pana
n prezent transportatorii rutieri romani
nu au beneficiat de niciun program de
stimulare pentru achizitia de vehicule
GNC/GNL, asa cum beneficiaza
transportatorii rutieri din alte State
Membre UE.

Avand in vedere obiectivele europene
ambitioase ale Pactului Verde European
si ale pachetului ,Pregatiti pentru 55”
(Fit for 55), presiunea asupra sectorului
de transport este foarte mare. in vara

acestui an, UE a publicat o Propunere
de Regulament privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi, parte a pachetului legislativ
.Pregatiti pentru 55 (Fit for 55) ,
angajandu-se sa reduca emisiile

cu cel putin 55% pana in 2030, ca

pas intermediar catre atingerea
obiectivului Pactului verde European
privind neutralitatea climatica UE

pana in 2050. Propunerea legislativa
UE prevede utilizarea unui mix de
combustibili alternativi care servesc

ca substitut pentru sursele de petrol
fosil la furnizarea de energie pentru
transporturi si care au potentialul de a
contribui la decarbonizarea acestora si
de a imbunatati performanta de mediu a
sectorului transporturilor, incluzand atat
Lcombustibili alternativi pentru vehicule
cu emisii zero”, precum energia electrica
si hidrogenul, cat si ,combustibili fosili
alternativi” pentru o etapa de tranzitie,
precum gazul natural in stare gazoasa
(gaz natural comprimat — GNC) si
lichida (gaz natural lichefiat — GNL).
GNC /GNL reprezinta primul pas catre
tranzitia verde in industria transporturilor
rutiere

Motoarele pe GNC produc 25%

mai putin dioxid de carbon decét
benzina si cu 35% mai putin decét
motorina. La acest moment, singura
solutie fezabila pentru transportatorii
rutieri sunt vehiculele pe gaz natural
comprimat(COMPRESSED NATURAL
GAS - GNC) sau gaz natural lichefiat
(LIQUIFIED NATURAL GAZ - GNL)
care este diferit de GPL - Gaz Petrolier
Lichefiat (LPG- liquefied petroleum gas).
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Tn timp ce UNTRR sprijina prevederile
Pachetului ,Pregatiti pentru 55” (Fit

for 55) privind dezvoltarea de statii de
reincarcare electrice (prevazute si in
PNRR) pentru vehiculele comerciale
usoare destinate transportului urban

si inter-urban, precizam ca vehiculele
electrice nu sunt insa o solutie viabild
din punct de vedere economic pentru
transportul rutier pe distante lungi.
Echivalentul energetic al unui rezervor
de motorina de 1200 | - uzual pentru
transportul rutier pe distante lungi,
este dat de 24 tone de baterii - ceea
ce reprezinta sarcina utila pentru

un camion standard in UE, conform
tehnologiilor actuale.

De asemenea, cu toate ca Hidrogenul
este viitoarea solutie avuta in vedere
de CE pentru transportul rutier de
marfa pe distante lungi, precizam ca
astazi nu este disponibil niciun camion
pe hidrogen la vanzare - sunt proiecte
pentru viitor, iar oricum costurile sunt de
3 ori mai mari decéat pentru un camion
traditional. in acest context, camioanele
pe GNC /GNL sunt un prim pas catre
tranzitia verde in industria transporturilor
rutiere. Sistemele de alimentare cu
gaz natural comprimat/lichefiat sunt
compatibile pentru conversia ulterioara
la hidrogen (“hydrogen ready”).
Totodata, precizam ca 6 din cei 7
producatori de camioane europeni au
modele disponibile pe gaz natural iar
Romania are mari rezerve de gaze
naturale, putand folosi resursele proprii
de gaz natural pentru transporturile
operate cu vehicule CNG/LNG. in
prezent, gazul natural este cel mai




rentabil mod de reducere a emisiilor

de CO2, iar bio CNG /LNG, produse

din deseuri, vor ajuta Romania sa isi
reduca amprenta de carbon si sa devina
un contribuitor important la economia
circulara europeana, unul dintre
obiectivele tranzitiei verzi.

Necesitatea unui program de stimulare
a achizitiei de vehicule comerciale GNC/
GNL pentru impulsionarea pietei din
Roménia, similar stimulentelor acordate
in alte tari

Transportatorii rutieri romani doresc

sa investeasca in vehicule ecologice,
insa au nevoie de sprijinul autoritatilor
romane pentru implementarea

solutiilor ecologice de transport, atat
pentru dezvoltarea infrastructurii de
alimentare cu combustibili alternativi
prin alocarea finantarilor europene
disponibile prin PNRR si Fit for 55, cat si
pentru stimularea achizitiei de vehicule
ecologice, iar in prezent vehiculele
GNC/GNL si, pe termen lung, cele pe
hidrogen ofera singura alternativa viabila
la motorina, in special pentru transportul
rutier pe distante lungi, unde vehiculele
electrice nu sunt viabile din punct de
vedere economic.

Impulsionarea pietei se poate

realiza prin acordarea de subventii
transportatorilor romani de pana la

50% din costul vehiculului, similar

celor acordate transportatorilor din alte
State Membre pentru achizitionarea
vehiculelor GNC/GNL:

-Tn 2018, Germania a introdus un
program de subventionare a achizitiei
de camioane GNC/GNL acoperind

pana la 40% din costul vehiculului. Anul
trecut, Germania a prelungit exceptarea
vehiculelor GNC/GNL de la plata taxelor
de drum péna in 2023.

-Tn septembrie 2020, Franta a instituit
un nou bonus ecologic la achizitia de
vehicule ecologice sau pentru finantarea
prin leasing operational a vehiculelor
grele electrice/pe hidrogen, care poate

fi cumulat si cu stimulentul acordat de

stat pentru achizitionarea unui vehicul
cu propulsie alternativa, combinatia
celor doua ajutoare ajungéand la 100.000
euro.

Stimularea achizitionarii de vehicule
comerciale GNC/GNL in Roméania
trebuie corelata cu alocarea de
finantare europeana pentru dezvoltarea
infrastructurii de statii de alimentare
GNC/GNL pentru vehiculele de
transport rutier in Romania, iar, conform
prevederilor pachetului legislativ
,Pregatiti pentru 55” (Fit for 55),
Roméania, Tn calitate de Stat membru,
trebuie sa se asigura ca, panala 1
ianuarie 2025, un numar corespunzator
de puncte de realimentare cu GNL
accesibile publicului este instalat,

cel putin de-a lungul retelei centrale
TEN-T existente, pentru a permite
autovehiculelor grele care functioneaza
cu GNL sa circule in intreaga Uniune.
Ca in situatia autostrazilor, si la
infrastructura GNC/GNL Romania este
cu mult ramasa in urma fata de Europa.
Motivul pentru care celelalte tari nu

mai cer finantare pentru GNC/GNL la
Bruxelles este datorat faptului ca au
aceste retele deja mature. Tn timp ce
majoritatea Statelor Membre UE si-au
dezvoltat o retea de statii de alimentare
GNC /GNL, iar in prezent, in Europa
sunt 4000 statii GNC - in Romania sunt
numai 3 statii GNC. Totodata, in timp ce
in Europa sunt 400 statii GNL, Romania

nu detine nicio statie de alimentare
GNL.

Pentru a da sansa si firmelor si
cetatenilor Romaniei sa foloseasca
autovehicule GNC/GNL, solutii mature
in Europa in mai toate tarile, inclusiv
in Bulgaria, care are o retea de 121
statii de alimentare GNC/GNL si
Moldova — 21 statii, UNTRR a solicitat
la Tnceputul acestui an Guvernului
Roméniei alocarea a 5 mld. Euro

prin Planul National de Redresare si
Rezilientd — PNRR pentru sectorul
transporturilor rutiere In urmatorii 3

ani, pentru digitalizare si reinnoirea a
jumatate din flota Romaniei de vehicule
comerciale licentiate de transport rutier
de marfa (peste 2,5 tone) si persoane
(peste 1+9 locuri) pe baza de gaz
natural comprimat/lichefiat(GNC /GNL)
si pentru dezvoltarea a 100 de statii de
alimentare GNC/GNL in Romania. Spre
dezamagirea industriei de transport
rutier din Romania, solicitarile noastre
nu se regasesc Tn actualul PNRR si

de aceea ar trebui sa fie incluse in
Pachetul Fit for 55, pentru ca fondurile
europene alocate pentru decarbonizarea
transporturilor rutiere din Roméania sa
fie alocate prioritar pentru dezvoltarea
infrastructurii de statii de alimentare
GNC /GNL si achizitia de vehicule
comerciale GNC /GNL.", se spune in
comunicatul UNTRR din 23 noiembrie
2021.

IVECO

-WAY

DRIVE THE NEW WAY.



Nrel

LIDASTA

INFORMATICIANUL GRINDEANU SI-A
INCEPUT MANDATUL CU O SERIE DE ERORI

Informatician la baza, Sorin Grindeanu va ocupa functia de ministru al Transporturilor din

partea PSD.

El nu are nicio tangenta cu acest
domeniu. Sorin Grindeanu nu a
lucrat in domeniul transporturilor

si nu are studii Tn domeniu.
Grindeanu, care a fost pentru sase
luni premierul Roméaniei in 2017, a
reusit sa declanseze n strada cele
mai mari proteste post-Revolutie,
odata cu adoptarea OUG13 pentru
amnistierea unor fapte penale.
Grindeanu este primul si singurul
premier dat jos prin motiune de
cenzura de catre propriul partid.
Sorin Grindeanu este nascut pe

5 decembrie 1973 (48 de ani) in
Caransebes, judetul Caras-Severin.
Tatal sau a fost director al Colegiului
National "C.D. Loga" si inspector
scolar general, in acelasi timp fiind
si presedintele PSD Caransebes.
Sorin Grindeanu a ocupat, in ultimii
20 de ani de cariera politica, mai
multe functii publice, atét la nivel
local in Timisoara, unde a si fost
vicepresedinte al CJ Timis, cat

si la nivel central ca ministru al
Comunicatiilor, deputat, premier sau
sef foarte bine platit la ANCOM.

Studii Sorin Grindeanu:

2012: Curs de perfectionare in
~Securitate, diplomatie si politica
externad”, la Institutul Diplomatic
Roman.

1999: Bursa Tempus in
LPerfectionare in domeniul statisticii
sociale Universitatea Bologna —
Italia”.
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1997 — 1998: Studii postuniversitare
de specialitate Specializare Baze
de date Universitatea de Vest
Timigoara.

1992 — 1997: Facultatea de
Matematica Specializare Informatica
Universitatea de Vest Timisoara.
Grindeanu a devenit membru Tn
PSDR in 1996, cu un an fnainte sa
termine Facultatea de Matematica,
specializarea Informatica, la
Universitatea de Vest din Timisoara.
Timp de doi ani a facut studii
postuniversitare de specialitate

pe "baze de date" la aceeasi
universitate, iar tot pe atunci

a devenit vicepresedinte al
organizatiei de tineret a PDSR
Timis. intre 1998 si 2001 a lucrat
ca preparator si asistent universitar
la Facultatea de Sociologie si
Psihologie - Universitatea de Vest
Timisoara. In 1999 a mai facut un
curs de perfectionare in domeniul
statisticii sociale, iar In 2012 a facut
un curs cu specializarea "Securitate,
diplomatie si politica externa" la
Institutul Diplomatic Roman.

in politica Grindeanu a trecut rapid
de la tineretul PDSR din Timis, la
functii in biroul executiv judetean

al partidului, iar in 2008 a devenit
pentru sase ani presedinte al PSD
Timisoara. Din 2014 péana in 2017

a fost presedinte al PSD Timis. In
acelasi timp cu ascensiunea sa in
randurile politicii locale, Grindeanu
a ocupat diverse functii publice
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precum Director la Directia pentru
Tineret si Sport din Timis, consilier
local in Timisoara si, timp de patru
ani (2008-2012), a fost viceprimar
al municipiului resedinta de judet.
A urmat apoi un an (2014-2015) ca
Ministru al Comunicatiilor, in paralel
cu un mandat aproape complet ca
deputat (2012-2016). A demisionat
din Parlament pentru a fi ales ca
Presedinte al CJ Timis in iunie 2016.
N-a ramas mult timp in aceasta
functie pentru ca, in ianuarie 2017,
si-a dat demisia pentru a putea fi
numit premier al PSD, condus la
acea data de Liviu Dragnea.

Locuri de munca Sorin
Grindeanu

- Decembrie 2014 - Noiembrie 2015:
Ministru al telecomunicatiilor,

- 2012: Deputat,

- lunie 2008 - Decembrie 2012:
Viceprimar Primaria Timigoara,

- Martie - lunie 2008: Director SC
Ahm Smartel SRL,

- lanuarie 2005 - Martie 2008:
Director general adjunct SC Delpack
Invest SRL

- lunie 2004 - lunie 2008: Consilier
local Consiliul Local Timigoara,

- Noiembrie 2001 -lanuarie 2004:
Director Directia pentru Tineret si
Sport — Timis,

- Octombrie 2000 - Decembrie
2001: Asistent universitar Facultatea
de Sociologie si Psihologie -
Universitatea de Vest Timisoara,



- Octombrie 1988 - Noiembrie 2000:
Preparator universitar Facultatea
de Sociologie si Psihologie -
Universitatea de Vest Timisoara.
Ministrul Transporturilor, Sorin
Grindeanu, a declarat, dupa
preluarea mandatului, ca statul
roman este dator roméanilor cu
proiecte de infrastructura si ca a
vazut multe proiecte si desene,
dar ca acestea nu au fost puse in
practica.

Primele declaratii, primele
erori

Sorin Grindeanu a declarat ca nu
este multumit de stadiul lucrarilor

la centura de sud a municipiului
Timigoara si ca urmeaza sa faca o
vizita pe santier.

"Tin mult la proiectul legat de
centura sud, stiti ca, in 2017, in cele
6 luni cat am fost premier, am reusit
sa impulsionez acest proiect, sunt
total nemulfumit de stadiul lucrarilor
care este 40%. Vreau sa stau de
vorba, acolo va fi si constructorul.
Vreau sa vad angajamente ferme

si va asigur ca din doua Tn doua
saptamani o sa vreau sa vad cum
avanseaza acest santier”, a declarat
Sorin Grindeanu, care a mai anuntat
ca a adus cu el, de la Ministerul
Transporturilor, omologarea noului
tramvai al Timisoarei.

Grindeanu a mai declarat ca a

avut o discutie si cu directorul
Aeroportului din Timisoara, Dorel
Gradinaru, si ca i-a cerut acestuia
sa li transmita un raport de
autoevaluare.

Ministrul Transporturilor s-a referit
si la constructia de autostrazi, dar a
facut o serie de erori.

"E primul an din ultimii 10 in care
se dau mai putini kilometri de

autostrada in folosinta, decat in anul
precedent. Tot timpul s-au dat mai
mulii kilometri in folosinta.”, a spus
ministrul.

Calculul lui Grindeanu este

eronat. In 2017 el era prim

ministru, iar Razvan Cuc ministru

al Transporturilor. Tn acel an nu

s-a deschis niciun kilometru de
autostrada.

Pasajul care e centura
ocolitoare

»LAseara am venit cu masina la de
Bucuresti, am ajuns tarziu, stiu tot
calvarul de pe Valea Oltului si de pe
Dealul Negru intre Pitesti - Valcea.
Cred ca trebuie sa 1i dam drumul,
chiar daca va fi restrictionata pe

1-2 km, e noaptea mintji sa ai 25
km gata, sa nu fi inaugurezi, sé nu
cauti o solutie si sa stai cu acest

lot inchis pana la primavara, cand
incep lucrarile. Daca va fi siguranta
asigurata a celor din trafic, vom da
drumul la acest lot, imi voi asuma
acest lucru. Mai e o lucrare aproape
gata, mareata, 6 km Giurgiu - Vama
Giurgiu, sunt 4 benzi acolo. O sa
vedem daca vor termina”, a declarat
Grindeanu.

Drumul Giurgiu — Vama Giurgiu a
fost construit in 2020 — 2021 cand

PSD era plecat de la guvernare.
Grindeanu a anuntat ca ,azi se da
drumul la pasajul de la Mihailesti.
Punct, nu stdm sa...”, a anuntat el
fnainte de a fi corectat de reporteri
ca este vorba despre o centura,
totusi, nu de un pasaj.

O eroare si pe Sibiu - Pitesti
,,Sunt un utilizator al drumurilor
patriei. Inclusiv in acest weekend
am parcurs Valea Oltului la volan si
stiu necesitatea de a avea aceste
autostrazi care sa lege provinciile
istorice, fie ca vorbim de Moldova
spre Transilvania, unde sunt mai
multe variante care sunt prinse in
urmatoarea decada, fie ca vorbim
de PNRR, fie ca vorbim de viitorul
exercitiu bugetar, fie ca vorbim

de ce v-am spus mai devreme,

si anume Valea Oltului, unde se
lucreaza in acest moment la acel
tronson Sibiu-Boita. Eu am toata
convingerea ca la anul vom da
drumul la ceea ce inseamna licitatie
si la toate etapele care trebuie
parcurse pentru loturile 2 si 3 de pe
acea bucata.” a spus Grindeanu.
Loturile 2 si 3 ale Autostrazii A 1
sunt deja in licitatie, chiar cu o
singura oferta depusa pentru lotul 2.

Noul MAN TGX.
International Truck

SIMPLY THE BEST.

www.man.ro




STAREA TRANSPORTURILOR, CU

CONSTANTIN ISAC, PRESEDINTELE UNTRR

Presedintele Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR), Constantin
Isac, expune principalele probleme cu care se transporta transportatorii romani. intr-un nou
episod din serialul STAREA TRANSPORTURILOR, presedintele UNTRR raspunde la trei intrebari
formulate de jurnalistii revistei TIR Magazin.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Potrivit prevederilor Pachetului
Mobilitate I, incepand cu 2 februarie
2020 se va aplica Directiva detasarii
pentru operatiunile de cabotaj

si pentru cele de cross-trade

peste numarul exceptat. Adica,
doua operatiuni. Tot din februarie
2022, apare obligatia intoarcerii
acasa a camioanelor o data la opt
saptamani. Ce inseamna aceste
lucruri pentru transportatorii romani
si cat de pregatiti sunt pentru ele?
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Constantin Isac, Presedinte
UNTRR: incepand cu februarie
2022, vor intra n aplicare doua
reglementari extrem de importante
ale Pachetului Mobilitate, adoptat
in 2020. Si anume, Regulamentul
1055, care se refera la intoarcerea
camioanelor acasa odata la opt
saptamani. Intoarcere la sediul
operational, in Romania.

Fapt care ne va aduce costuri
suplimentare, pentru fiecare firma
de transport, de 11.000 euro pe
an, dupa un studiu al Comisiei
Europene. in februarie, va intra in

aplicare si Directiva detasarii 1057,
care ne obliga sa platim soferii la
tranzitarea statelor europene la
salariul minim din tara respectiva.
Va trebui s& respectam obligatiile
minime pe care le are fiecare tara
tranzitata. Acest lucru va conduce
la grevarea costurilor de transport
si pentru transportatorii mici si
mijlocii la probleme foarte mari. Ei
se confrunta si cu alte probleme.
Este adevarat ca UNTTR a facut
demersuri pentru impiedicarea
aplicarii acestor reglementari pentru
transportatorii romani, insa, fara



succes deocamdata. Am efectuat o
ultima actiune, un apel catre guvern
ca sa apeleze Comisia Europeana
pentru amanarea aplicarii
Pachetului Mobilitate, cel putin pana
cand celelalte state europene vor
avea aduse la zi reglementarile

pe acest domeniu sau pana cand
Curtea Europeana de Justitie se

va pronunta pe cauza prin care

am solicitat anularea Pachetului
Mobilitate.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Tn urma protestelor din aceast&
toamna, guvernul a facut promisiuni
legate de reincadrarea de catre
ANAF a diurnelor soferilor ca
venituri de natura salariala. S-a
vorbit de o amnistie fiscal&. In ce
stadiul se afla rezolvarea acestei
probleme deosebit de delicate?

Constantin Isac, Presedinte
UNTRR: Reincadrarea diurnei

ca venit salarial, de catre ANAF, a
fost bomba care a explodat anul
acesta in curtea transportatorilor

si care a generat proteste mari.
Proteste, care au culminat cu cel
din 29 septembrie, in urma caruia
am reusit sa obtinem promovarea
unui proiect de lege prin care sa

fie acordate facilitati fiscale, cu
referire Tn principal la aceasta diurna
acordata soferilor, in transportul
international in special si in
transportul rutier, in general.

Acest proiect de lege a fost avansat
pe procedura de legiferare in
Comisiile de buget si de munca ale
Senatului, unde UNTRR a introdus
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amendamente importante. Unul
este acela de racordare a acestor
reglementari cu cele din Pachetul
Mobilitate. Un alt amendament este
crearea unui ghid practic, care sa
armonizeze pozitia ANAF si ITM,
astfel incat transportatorii sa stie
exact cum trebuie platita diurna,
cand, in ce cuantum, ca sa nu mai
fie in afara legii si sa se repete
istoria din zilele noastre.

E foarte clar ca ceea ce vom

obtine va fi o gura de oxigen

pentru industria de transport
romaneasca, care este pusa la colt
de legislatia europeana si extrem
de dezavantajata de reglementarile
protectioniste din Pachetul
Mobilitate. Oamenii politici au inteles
ca aceasta industrie este importanta
pentru Roméania. A generat in ultimii
trei ani un aport, in exportul de
servicii, de peste cinci miliarde de
euro.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Tntr-un comunicat al UNTRR se
spunea ca guvernul penalizeaza
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transportatorii pentru gradul mic de
vaccinare a populatiei Romaniei.
In ce masura carantinarea
soferilor profesionisti reprezinta,

in continuare, o problema pentru
industria roméneasca de transport
rutier?

Constantin Isac, Presedinte
UNTRR: Reprezinta o problema
importanta, in continuare, pentru

ca, din pacate, suntem singura tara
care impune carantinarea soferilor
la trecerea frontierei spre casa.
Nicio alta tard nu mai aplica aceasta
masura, sub motiv ca un sofer

din transportul de marfa sta 95%

din timp izolat in cabina, fara sa
interactioneze cu cineva. in toate
centrele logistice unde descarca sau
incarca sunt masuri severe, astfel
incat el sa fie protejat. Ceea ce
insemana ca exista un risc mic ca
soferul sa fie imbolnavit cu COVID.
Am solicitat guvernului sa excluda
carantinarea soferilor si pentru

ca suntem intr-un deficit mare de
soferi. Ne va fi foarte greu cand vom
carantina o parte din ei sa li putem

| www.tirmagazin.ro

inlocui. Nu avem resurse pentru
inlocuirea lor.

Asta insemna ca se intrerupe lantul
de aprovizionare. Numai cand acest
lant se va intrerupe va vedea lumea
ce Inseamna sa nu ai transport
rutier care sa iti aduca marfa in
magazin. Reluam solicitarile la

noul guvern, cu speranta ca o

sa fie cineva mai ingaduitor cu
aceasta situatie. Suntem de acord
cu vaccinarea, ii incurajam pe tofi
soferii sa se vaccineze. Solicitam
excluderea de la carantinare.

Sunt coridoare verzi pe care merg
camioanele. Sunt constituite, la nivel
european, ca sa fie cat mai putin
expusi.

Carantinarea este o masura
exagerata si trebuie sa renuntam

la ea. Dupa protestul din 29
septembrie, au dat o hotaréare prin
care au acceptat necarantinarea

in schimbul prezentarii testului RT
PCR ceea ce este in neregula.
Pentru ca e greu ca un sofer s isi
faca un test in drum spre casa.
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VIDEO. TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTI],
EPISODUL 04: FIDELIZAREA SOFERILOR
PROFESIONISTI

Ce metode folositi pentru a va fideliza angajatii cei mai buni, soferii si alte categorii de personal?
- aceasta este intrebarea celui de-al patrulea episod al noului serial TRANSPORTATORI IN
CONSTRUCTIL.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere romanesti.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni, soferii
si alte categorii de personal?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Folosim
metode de a fideliza angajatii in
functie de perioada angajarii. La
nivelul de soferi s-au create trei
grupe: sofer debutant, soferi care
au peste trei ani vechime si soferi
cu peste opt ani vechime. La fel
si nivelul salarial este defalcat in
functie de aceste grupe, in functie
de modul de a reactiona la cerintele
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firmei si de modul de a pastra
masina.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Prime, prime
si iar prime. Toata lumea pleaca

de acasa pentru bani. Pentru a-i
stimula trebuie sa le dam prime.
Este o perioada foarte grea legata
de Tncasari. Dar, din surse proprii,
am incercat sa le impartim celor mai
buni angajati anumite prime pentru
a fi multumiti si pentru a veni cu
drag la munca.

Episodul 03

Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?- aceasta este
intrebarea celui de-al treilea episod
al noului serial TRANSPORTATORI
IN CONSTRUCTII.
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Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Sa faca
infuzie de capital in proiectele in
derulare. Sa mearga pe linia de a
demara alte noi proiecte, avand in
vedere ca dezvoltatorii imobiliari
din sectorul privat, in majoritate, au
stagnat sau au renuntat la proiecte.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Tine foarte
mult de organizarea firmelor si

de modul in care Tsi gestioneaza
lucrérile si angajatii. In constructii,
cea mai mare problema este lipsa
soferilor si a angajatilor. Soferii
migreaza, pleaca spre Vest.



este explicatia acestei mentineri
de volume? - aceasta este
intrebarea primului episod al noului
serial TRANSPORTATORI IN
CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de
marfa si de persoane. Transportul
de constructii la ramas la acelasi
nivel. Cum credeti ca se explica
acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia
ca transportul de constructii nu a
scazut se datoreaza faptului ca
guvernul a facut infuzie de capital in
proiectele care se derulau. Cred ca
e o solutie foarte buna.

Episodul 02 Trucks, o flota de 10 camioane. La Marian Ciocazan Nedelcu

a~ . e o - o . . . ]
Catlde diversificata este fl_ota lde . anul sP?ram sa mvestm din nou director general Constructii
vehicule pentru constructii a firmei cumparand alte 10 camioane Ford Generale Oltenia: in 2020
dumneavoastra si care este nivelul Trucks. '

s-au Tnceput in forta lucrarile

de infrastructura. Foarte multe
ministere au realocat bani catre
Ministerul Transporturilor. Fiind

N un an greu, o tard numai prin

IN CONSTRUCTII rutier de persoane si de