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UNTRR ATENTIONEAZA ASUPRA CRIZEI

ADBLUE

"Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) atentioneaza asupra crizei
in curs de escaladare la nivel european a AdBlue si solicita autoritatilor romane sa monitorizeze
situatia si sa acorde suport industriei de transport rutier in situatia in care stocurile se vor

epuiza.

Cresterea preturilor la gazele
naturale i-a determinat pe
producatorii de AdBlue sa Tsi
reduca la minimum productia, astfel
ca exista riscul ca milioane de

camioane cu motoare diesel Euro 4,
Euro 5 si Euro 6 sa se opreasca in
toata Europa.

Mai multe fabrici din UE au oprit
temporar sau au redus productia,
ceea ce provoaca probleme cu
aprovizionarea cu AdBlue cel putin
in urmatoarele tari: Cehia, Slovacia,
Austria, Spania si Portugalia.

in plus, desi lipsa actuala de
AdBlue ridica momentan doar
unele probleme de aprovizionare,
continuarea productiei reduse
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in UE ar putea duce la o situatie
dramatica si la afectarea lanturilor
de aprovizionare.

In ultimele dou s&ptdmani, oferta
de AdBlue a scazut, iar preturile
acestui produs esential pentru
motoarele diesel s-au dublat in mai
multe tari europene. Unele companii
au Tnceput sa-si faca rezerve de
AdBlue de teama ca stocul se

va epuiza, generand panica si
majorarea preturilor.

AdBlue este un fluid injectat

in cadrul motoarelor diesel ale
camioanelor, autobuzelor si
autocarelor pentru a reduce
gazele nocive care sunt eliberate
in atmosfera si, in lipsa acestuia,

| www.tirmagazin.ro

vehiculele sunt programate sa

se opreasca dupa un numar de
kilometri. Rezervorul de AdBlue al
unui vehicul greu (are intre 45 litri
si 60 litri) trebuie reumplut la fiecare
una pana la doud saptadmani. in
prezent, pe piata europeana, 99,3%
din camioane sunt alimentate pe
baza de motorina si doar 0,7%
folosesc combustibili alternativi.
AdBlue are la baza amoniac, iar
utilizarea principala a acestuia este
pentru ingrasaminte in agricultura.
Conform estimarilor, in medie,

20% din productia de amoniu a
unei fabrici este utilizata pentru
productia de AdBlue si 80% pentru
ingrasaminte.

Unul dintre cele mai importante
elemente de cost in productia de
amoniac este gazul natural. Pretul
gazelor naturale a crescut foarte
mult Tn ultima vreme. Acest lucru

a dus la o majorare a pretului
amoniacului si, inclusiv, a pretului
ingrasamintelor. In acest sens,
fermierii din UE neavand nevoie
imediata de ingrasaminte au
amanat decizia de cumparare pana
n ianuarie/februarie anul viitor,
sperand ca pana atunci pretul
gazului va scadea si ingrasamintele
se vor ieftini. La randul lor, acele
fabrici care produc amoniac in
principal pentru ingrasaminte nu-I
mai pot vinde si nu considera ca
este viabil din punct de vedere
economic sa continue productia,
deoarece raman fara principalii lor
clienti. Producerea de amoniac



numai pentru AdBlue i-ar putea aduce in dificultafi
financiare, deoarece ar functiona la o capacitate de
productie de 20%.

Astfel, daca pretul gazelor naturale va ramane foarte
ridicat in urmatoarele doua luni si fermierii vor aména
cumpararea ingrasamintelor pana in februarie,
productia de AdBlue in UE va continua sa scada daca
autoritatile nationale si europene nu vor interveni.
Lipsa AdBlue ar putea duce la oprirea activitatii de
transport rutier, ceea ce se va transpune in cresterea
preturilor produselor la raft si la o penurie de bunuri.
UNTRR solicitd Guvernului masuri de sustinere a
industriei de transport rutier in fata crizei AdBlue,

prin asigurarea continuitatii productiei de AdBlue in
Romania.

Transportul rutier este unul dintre cele mai competitive
si mai importante sectoare economice ale Romaniei,
doar n ultimii 4 ani avand o contributie la exportul de
servicii de peste 22,3 miliarde euro. Transportul rutier

genereaza circa 5% din PIB al Romaniei si angajeaza
peste 350.000 de persoane.", se spune in comunicatul
UNTRR din 04 noiembrie 2021.
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UNTRR - AJUTOR DE URGENTA
PENTRU TRANSPORTATORII
RUTIERI ROMANI DE VEHICULE

UNTRR solicita Guvernului Romaniei ajutor de urgenta pentru transportatorii rutieri romani de
vehicule, afectati de criza microcipurilor.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) semnaleaza
situatia grava pe care o traverseaza
transportatorii rutieri de vehicule,
afectati direct de consecintele crizei
globale de microcipuri din industria
automotive si solicitda Guvernului
Romaniei masuri de sprijin urgente
pentru salvarea acestui sector de
activitate.

n acest an, 7,1 milioane de
autovehicule nu pot fi fabricate
datorita crizei microcipurilor.
Reducerea productiei uzinelor

de autovehicule din Romania,
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paralizate din cauza crizei

globale de microcipuri, a

perturbat semnificativ activitatea
transportatorilor roméani de vehicule.
Din 2020, activitatea
transportatorilor romani de

vehicule este puternic afectata

de pandemia de COVID-19 iar
situatia acestora s-a agravat in
2021, odata cu escaladarea crizei
componentelor electronice pentru
industria automotive. Urmare
problemelor legate de furnizarea

de semiconductori care afecteaza

0 mare parte din industria auto
globala, uzina Dacia de la Mioveni si

| www.tirmagazin.ro

uzina Ford de la Craiova si-au redus
drastic productia anul acesta. Astfel,
productia de automobile Dacia si
Ford a scazut cu 50% la nivelul lunii
septembrie 2021 fata de aceeasi
perioada din anul trecut, potrivit
datelor Asociatiei Constructorilor

de Automobile din Roméania
(ACAROM).

in acest context economic

dificil pentru industria

automotive, Uniunea Nationala

a Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) solicita
Guvernului Romaniei sa acorde

in regim de urgenta o linie de



ajutor financiar nerambursabil productiei la capacitate normala. din afara, la tarife mai mari, care vor
transportatorilor rutieri romani Atentionam ca, in lipsa unei astfel penaliza competitivitatea productiei
de vehicule afectati de criza de masuri, firmele de profil si vor auto din Romania.", se spune in
microcipurilor, de minim 10.000 lei/ reduce capacitatea sau se vor comunicatul UNTRR din data de 29
luna pentru fiecare vehicul neutilizat, inchide, iar, la reluarea productiei octombrie 2021.

pentru a mentine capacitatea de auto la capacitate normala,

transport auto pana la reluarea transportul va fi efectuat de firme

- —

LoiMacron

Servicii de reprezentare
in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu
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MICHELIN

DE CE PRESIUNEA DE UMFLARE
CORECTA ESTE ESENTIALA PENTRU O
PERF()RMANTA OPTIMA?

CONTEXT

in calitate de specialist, primesc destul de des intrebari din partea clientilor cu privire la
presiunea corecta a anvelopelor siimpactul acesteia asupra performantei anvelopelor, precum
si plangeri din partea clientilor cu privire la uzura neuniforma a anvelopelor camioanelor lor,
ceea ce duce la pierderi de performanta si, in cele din urma, la o scadere a eficientei costurilor.

INFORMATII

« Anvelopa este singurul punct de
contact dintre vehicul si suprafata
drumului. Este esentiala pentru
siguranta atét a utilizatorilor, cat si a
marfurilor transportate.

* Pentru o anumita sarcina si tip de
activitate, Tn conditii clar definite, exista
o singura presiune de umflare adecvata.
* Presiunea aerului din anvelopa este
cea care sustine si deplaseaza marfurile
sau persoanele intr-un mod sigur,
durabil, economic si confortabil.

* Presiunea incorecta a anvelopelor
are un impact negativ asupra anumitor
aspecte de baza ale performantei

in materie de siguranta, cum ar fi
rezistenta carcasei, stabilitatea si
manevrabilitatea vehiculului, nivelurile
de aderenta si tractiune si sensibilitatea
la lovirea bordurilor.

« Cu toate acestea, in sondajele
efectuate de Michelin, presiunea apare
ca unul dintre punctele de intretinere
care adesea nu este monitorizat si
mentinut pe cat de bine ar trebui.
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MOTIVELE VERIFICARII
PRESIUNII DE UMFLARE
Observatie importanté&! Trebuie
efectuate verificari ale presiunii tuturor
anvelopelor de pe vehicul, inclusiv pe
roata de rezerva!

» Daca presiunea de umflare este prea
scazuta, rezultatul este o crestere
anormala a temperaturii de rulare,
care poate duce la deteriorarea
componentelor interne. Aceasta
deteriorare este ireversibila si poate
provoca distrugerea si dezumflarea
rapida a anvelopei.

« Consecintele rularii cu presiune
insuficienta Tn anvelope nu sunt
neaparat imediate si pot deveni evidente
chiar si dupa corectarea presiunii.

* Presiunile in anvelope trebuie
verificate in mod regulat pe anvelope
la ,rece” sau atunci cand vehiculul este
n service (intre 15°C si temperatura
ambientald), utilizand un manometru
calibrat.

* Presiunea insuficienta de umflare
creste, de asemenea, foarte mult riscul
de acvaplanare prin blocarea evacuarii

| www.tirmagazin.ro

apei prin umar si duce, de asemenea,
la uzura umérului sau la In ceea ce
priveste presiunea nominald de umflare
cuprinsa intre 6 si 9 bari, iata impactul
subpresiunii si al suprapresiunii. uzura
neuniforma.

» Supra-umflarea poate provoca uzura
rapida si inegala si sensibilitate crescuta
la impact (deteriorarea benzii de rulare,
defectarea carcasei).

* Chiar daca anvelopele sunt umflate cu
azot, presiunea trebuie verificata oricum
fn mod regulat.

RISCURI

1. Umflarea insuficienta poate duce
la rularea anvelopelor la temperaturi
anormal de ridicate, ceea ce duce la
degradarea termica a componentelor
anvelopelor. Degradarea este
ireversibila si poate duce la dezumflarea
rapida a anvelopei.

2. Umflarea insuficienta conduce la:
— o crestere a rezistentei la rulare

si, prin urmare, a consumului de
combustibil al vehiculului;

— o reducere a duratei de viata a



SLUBPRESIUME

SUMUALDHPEA DL CARS

anvelopelor (kilometraj scazut);

— un impact asupra manevrabilitatii si
sigurantei vehiculelor;

— o reducere a rezistentei carcasei care
limiteaza potentialul de resapare.

3. Supra-umflarea reduce:

— siguranta si confortul la rulare;

— aderenta, deoarece suprafata de
contact nu va fi optima, aplicand o
presiune excesiva pe centrul benzii de
rulare;

— durata de viata a anvelopelor
(kilometraj), in special pe anvelopele
axelor motoare.

INFLUENTA PRESIUNII

DE UMFLARE ASUPRA
KILOMETRAJULUI
ANVELOPELOR

O anvelopa umflatd mai putin cu 1,5 bari
(22 PSI) poate duce la o pierdere de
kilometraj de pana la 10%.

T 2% s % w1
L i L i

wd0% 5%
i i

INFLUENTA PRESIUNII

DE UMFLARE ASUPRA
CONSUMULUI DE
COMBUSTIBIL

Presiunea de umflare are o influenta
dovedita asupra consumului de
combustibil. O presiune de umflare
inadecvata creste rezistenta la rulare a
anvelopelor si, prin urmare, consumul
de combustibil al vehiculului.

Umflare insuficientd de 1,5 bar =
consum de combustibil crescut cu 1%*
Consum crescut de combustibil

al anvelopei la 7,5 bari pentru
recomandarea a 9 bari sau 17% sub-
umflate

HRMTRAT W MR O PSR A HOW MALR BECOWAHDER S

in ceea ce priveste presiunea nominala de umflare cuprinsa intre 6 si 9 bari,
iata impactul subpresiunii si al suprapresiunii.

SUBPRESIUNE
pana la - 0,5 bar
SUPRAPRESIUNE
pana la + 0.5 bar

+ siguranta sporitd
+ longevitate crescutd
= Consum mai mic
de carburant

PRESIUNE ADMISA
Reglati imediat pentru

nge |a

SUPRAPRESIUNE
peste - 1 bar

Degradare rapidé la rulare, cu riscuri de
pierdere bruscl a presiunii anvelopei

= mai putind stabilitate i
longevitate mai
redusd, ururi neregulate
+ consum mai mare de carburant

PRESIUNE INACCEPTABILA

b s verifiicall interionu
) monta ‘l

LAl S examinal inine MoMa

Fabricarea anvelopelor
Michelin include 3 tehnologii
inovatoare care asigurd o
performanta facuta sa dureze

REGENION: aderenta pe toata
durata de viata a anvelopei. Banda

de rulare auto-regeneratoare produsa
in matritele noastre realizate prin
tehnologia 3D de imprimare a metalului.

FORCION: cauciuc care este mai
rezistent pentru mai multi kilometri.
Material nou care intareste cauciucul si
creste performanta kilometrica.

CARBION: imbunatateste
longevitatea kilometrica. Proces
industrial inovator care imbunatateste
calitatea amestecului de cauciuc.

Aici gasiti SFATURILE
EXPERTILOR MICHELIN
pentru a beneficia pe deplin de
Performantele anvelopelor dvs.
rezultate din aceste inovatii:

« Verificati periodic presiunea

anvelopelor atunci cand anvelopele sunt
reci la temperatura ambianta sau dupa
ce vehiculul s-a oprit timp de cateva ore.
* Nu umflati niciodata o anvelopa care
a functionat umflata insuficient fara o
inspectie améanuntita atéat in interior, cat
si in exterior.

+ NU DEZUMFLATI NICIODATA
ANVELOPELE DACA ACESTEA SUNT
FIERBINTI.

* Presiunile din anvelope mai mari de
10 Bari (145 PSI) nu sunt recomandate
pentru circulatia normala pe autostrada.
* Presiunile de umflare la anvelopele
reci care sunt cu 0,6 bari (8 PSI) sub
valorile sugerate trebuie corectate
imediat.

« Utilizati un manometru precis, calibrat
in mod regulat si manevrati-l cu grija.

* Presiunile recomandate de
producatorul vehiculului sau al
anvelopei trebuie respectate in toate
circumstantele. Presiunile de umflare a
anvelopelor trebuie sa fie intotdeauna
adecvate pentru sarcina si utilizarea
anvelopelor.

« In toate cazurile trebuie respectate
reglementarile in vigoare in tara de
utilizare.

TABEL de presiune STANDARD

Presiunile de umflare a anvelopelor reci din tabelele de mai jos sunt indicate in
scopuri orientative pana la cantarirea vehiculului pentru reglarea presiunilor
optime. Toate presiunile sunt exprimate in Bari (Psi).

Transport rutier de marfuri Autocar Autobuz urban
R 12or3ande 4x2 40 Articulated
o=t T .
) - o - ™ .‘
S D T1/2/3 5 D S D 5 D T
31580 R 225 X TL 15671501 8,0 {116} 7ai102)
ASTORIISXETYL ) &5(123) 751109
i 7.5 [109%) (A} 90138
7.5 (109) (a) 90131
S = 85 [123) 7.5 (109)
275/T0 R 225 XINCITY TL 148/14%) 8,5(123) 75 85 o a0
[109) (123 (103) (116}

(A) La montarea pe puntea directoare fata: sarcina pe osie = presiunea. Exemplu: 7,5 tone = 7,5 bari, 8 tone = 8,0 bari,

9 tone = 9,0 bari.

Desigur, acestea nu acoperé toate conditiile de utilizare si trebuie discutate cu reprezentantul dumneavoastra Michelin

inainte de a fi date in folosinta pe vehiculele dvs.




CEFIN TRUCKS LIVR]:ZAZA O FLOTA FORD
TRUCKS F-MAX CATRE EST EUROPA

EXPEDITII

« Cefin Trucks a sarbatorit livrarea primelor 20 de unitati Ford Trucks F-MAX, din flota totala de
76 de unitati catre Est Europa Expeditii « Cefin Trucks a atins, in iulie 2021, pragul de 2000 de
vehicule Ford Trucks livrate in Romania «

Cefin Trucks, unic importator si
distribuitor al brandului Ford Trucks in
Romania, sarbatoreste livrarea unei
flote de 76 de vehicule Ford Trucks
F-Max cétre un client cu o mare traditie
in industria transporturilor comerciale,
Est Europa Expeditii.

Evenimentul a avut loc, pe 21 octombrie
2021, in Timigoara, in prezenta:

- domnului Cosmin Tabara, Viceprimar
Primaria Timisoara;

- echipei de management Ford Trucks
Romania: Stefano Albarosa — CEO
Cefin Trucks, Gabriel Tudor — Director
Vanzari Ford Trucks;

- reprezentantilor Ford Trucks
International: Koray Kuvvet — Managing
Director Ford Trucks Est Europe and
Balkans, Selim Yazici — Regional
Managing Director Est Europe;

- domnul Giustino Tamburro,
reprezentant Est Europa Expeditii.
“Credem cu tarie ca cei care investesc
sunt cei care vor dezvolta Timisoara si
vom fi mereu alaturi de ei. Ma bucura
foarte mult implicarea si apropierea Ford
Trucks de aceasta piata.”, a declarat
viceprimar Timisoarei Cosmin Tabara.
“Ne bucuram ca am livrat aceasta
flota (primele 20 de unitati din cele 76
contractate) catre Est Europa Expeditii,
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principal partener al Italtrans Europa
(Grupul familiei Tamburro). Acest lucru
arata ca marca Ford Trucks si produsul
F-Max prezinta incredere atat pentru
flote mai mici, cat si pentru flote mari,
fiind si premiat ca fiind Camionul Anului
2019 la nivel international. Eu sper c3,
odata cu acest contract, deschidem
calea catre marii clienti de flote din
Romaénia pentru camioanele Ford
Trucks.

Avem, cu aceasta ocazie, cea mai mare
flotd Ford Trucks F-Max din Romania,
ceea ce demonstreaza competitivitatea
produsului Tn segment. Suntem deja
lideri Tn segmentul de constructii si

cel de specializate si ne dorim sa ne
demonstram valoarea adaugata si in
segmentul de transport international

si beneficiile economice pe care le
aducem clientilor.”, a declarat Stefano
Albarosa, CEO Cefin Trucks.

“Am infiintat firma de transport in 1967,
in Italia, si este una dintre cele mai
vechi firme de transport. Pentru prima
oara am adaugat acum flotei si vehicule
Ford Trucks. Primele impresii din partea
soferilor nostri sunt pozitive. Primele 20
de unitati ne-au fost livrate acum doua
saptamani.

Le multumesc familiei mele si

| www.tirmagazin.ro

colaboratorilor, precum si tuturor
transportatorilor din Romania, cu care
am o relatie foarte buna. La nivel

de grup avem o cifra de afaceri ce
depéaseste 70 milioane euro, dintre
care aproximativ 30 milioane euro
sunt facturati in Roméania.”, a declarat
Giustino Tamburro, reprezentant Est
Europa Expeditii.

“Ford Trucks si-a consolidat pozitia pe
piata din Romania in doar patru ani,
iar aceasta livrare de flota de F-MAX
catre Est Europa Expeditii ne creste
vizibilitatea si rezultatele in segmentul
capetelor tractor pentru transport
international.

Mai importanta decét cifrele este




increderea pe care ne-o acorda noul
nostru client, Est Europa Expeditii.

Va garantez ca atunci cand veti avea
nevoie de noi, echipa Ford Trucks, va
munci din greu sa va fie alaturi.
Reteaua internationaléd de service-uri
ale marcii este in continua expansiune,
pentru a fi alaturi de clientii nostri
oriunde ei au nevoie.”, a declarat Koray
Kuvvet, Managing Director Ford Trucks
Est Europe and Balkans.

Ford Trucks - evolutie
accelerata pe piata
romaneasca

Luna mai 2017 a marcat o etapa
importanta in evolutia companiei,

prin lansarea oficiala a activitatii de
importator Ford Trucks.

Tn primul an de activitate, Cefin Trucks,
in calitate de importator si distribuitor
al Ford Trucks, a Tnregistrat vanzari de
157 de unitati (1% pentru segmentul
de transport, 17% pentru segmentul
de constructii si 7% pentru segmentul
de vehicule specializate), cu o cota de
2,36%.

Tn al doilea an, compania si-a indeplinit
si depasit obiectivul stabilit, surclasand
deja, in semestrul al doilea, doi
competitori cu o prezenta traditionala
pe piata. Numarul unitatilor vandute
s-a dublat, ajungand la 357, iar cota de
piata la 4,1%.

Vanzarile au crescut si mai mult in 2019,
cu peste 555 de unitati livrate si o cota
totala de piata de peste 8%, cumuléand,
in noiembrie 2019, un total de peste
1000 de unitati Ford Trucks.

Datorita lansarii F-MAX, un vehicul
perfect potrivit pentru transportul
international, Cefin Trucks intentioneaza
sa-si mareasca cota de piata in
segmentul respectiv, unde potentialul
de crestere ramane foarte ridicat.

Cefin Trucks a mizat pe pastrarea
pozitiei de lider in alegerile clientilor din
segmentele de Constructii si Vehicule
municipale si in 2020, atingand locul

4 in Topul Brandurilor de Vehicule
Comerciale, cu o cota de piata de
11,8%. Tot in 2020, Cefin Trucks si-a
extins reteaua de service, ajungand la
19 centre service Tn Roméania, adaugand
la o dimensiune multibrand a acesteia,
prin inaugurarea serviciilor de reparatii

Ford LCV n centrul din Bucuresti.

n anul 2021, Ford Trucks atinge pragul
de 2000 de unitati vandute in Romania,
urmand sa seteze un nou obiectiv de
crestere Tn acest sens, cel de 3000 de
unitati pana la sfarsitul anului 2022.
Pastreaza pozitia de lider in segmentul
de constructii, devine lider si in cel al
vehiculelor municipale si creste in cota
de piata pentru segmentul reprezentat
de F-Max.

Acest obiectiv si multe altele sunt
posibile datoritda implementarii unei
strategii complexe si a unei viziuni pe
termen lung, care are la baza nevoile
clientilor, din zona de achizitii, servicii
after sales din Romania si international,
servicii financiare si informatiile despre
flota (localizare, gestiune transport, stil
de condus, consum, tahograf, etc.).

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpard un camion in pericada’iSsept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum,”

Ford Trucks
Sharing the load
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COMPANIA DE CUR!ERAT SAMEDAY
INTEGREAZA IN FLOTA NOUA GENERATIE
DE CAMIOANE MAN

« in luna octombrie, MHS Truck & Bus Group a livrat primele 10 unitati MAN TGX 18.470, ale noii
generatii de camioane MAN, catre compania de curierat Sameday - Comanda consta intr-un lot
de 40 de unitati cu diverse configuratii «

MHS Truck & Bus Group a livrat
catre Sameday, una dintre cele mai
importante companii de curierat
rapid din Romania, primele 10
unitati MAN TGX, de noua generatie
care fac parte dintr-o comanda de
40 de unitati.

Factorul decisiv in achizitie a

fost experienta buna cu marca

de vehicule comerciale MAN si
serviciile post-vanzare oferite de
MHS Truck & Bus Group.

“Ne bucuram sa continuam

parteneriatul alaturi de Sameday,
una dintre cele mai mari companii
de curierat rapid din Roménia.
Suntem siguri ca noua generatie
de camioane MAN TGX va ajuta
compania sa atinga noi standarde
de rentabilitate si de mediu.”, a
declarat Elena Claudia lordache,
CEO MHS Truck & Bus.

Modelul ales de Sameday, al noii
generatii de camioane MAN, este
autotractorul MAN TGX 18.470 4x2
BL SA, destinat transportului de

curierat rapid. Cele 10 autotractoare
sunt echipate cu cabina confortabila
GM, motor D26 de 470 CP si

cuplu 2400 Nm. De asemenea,
dintre sistemele de imbunatatire

a costurilor amintim TipMatic si
sisteme de ultim& generatie pentru
asistenta soferului, in standard:
programul electronic de stabilitate
(ESP), controlul tractiunii (ASR),
asistenta pentru franarea de urgenta
(EBA) si sistemul de avertizare la
parasirea benzii (LDW). Acestea




reprezintd combinatia optima pentru
o flota de vehicule economica si
eficienta.

Interiorul cabinei este dotat cu
scaunul soferului confort cu
suspensie pneumatica si sistem
media cu ecran de 7 inch. Soferii

au la dispozitie un spatiu total de
depozitare de 990I, dintre care

un sertar sub pat, de 53|, trei
compartimente de depozitare
deasupra parbrizului, lada in stanga
si in dreapta, sub pat, cu acces din
interior si din exterior.

Noua flota de autotractoare MAN

va fi utilizata, prima data, pentru
transportul bunurilor comandate in
cadrul campaniei Black Friday 2021.
“Suplimentarea flotei si achizitia
celor 40 de camioane se incadreaza

www.man.ro

in strategia noastra de investitii,
prin care urmarim dezvoltarea
capacitatii operationale si cresterea
eficientei in procesarea unui numar
mai mare de colete. In perioada
urmatoare asteptam volume ridicate
de trimiteri generate de sezonul

de cumparaturi, care incepe cu
Black Friday si continud pana la
finalul anului, iar concretizarea
parteneriatului cu MHS Truck &

Bus este una dintre masurile prin
care ne adresam nevoilor clientilor
nostri in aceasta perioada.“, declara
Lucian Baltaru, CEO Sameday.

Despre Sameday

Cu o experienta de peste 14 ani

pe piata din Romania, Sameday

este compania de curierat care a

/A
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inregistrat cea mai spectaculoasa
crestere Tn ultimii ani, numarandu-
se, In prezent, printre principalii
jucatori din segmentul sau de piata.
Cu o echipa de peste 3.500 de
angajati si parteneri, compania

este prezentd in Romania si in
Ungaria, oferind atat servicii de
livrare door-to-door, cat si livrare Tn
peste 1.950 de lockere easybox.
Astfel, Sameday opereaza cea

mai extinsa retea de lockere din
Romania si Ungaria, propunandu-si
sa reinventeze experienta de livrare
zi de zi.

in prezent, expedierile Sameday
sunt procesate in 3 hub-uri logistice,
unul amplasat in apropierea orasului
Chitila, unul Tn Sibiu si unul in
Budapesta.

Noul MAN TGX.
nternational Truck
fthe Year 2021.



EXCLUSIV. UNGARIA. SOFER
PROFESIONIST ROMAN, ABUZAT SI
JEFUIT DE POLITISTI

Adrian Petre Gitan, un sofer profesionist roman, de 51 de ani, din Targu Jiu, judetul Gorj, a fost
tinut peste 10 ore in mod nejustificat in arestul politiei ungare, care i-a furat si 650 de euro.

"Luni, 25 septembrie 2021, am incarcat
din Drobeta Turnu Severin role de hartie
industriala Tnalte de 2 metri, pentru
Italia.

Am ajuns la vama Nadlac si, dupa ce
am trecut de cantarul romanesc, am
dormit Tn parcarea vamii.

Dimineata, pe 26 septembrie 2021,de
Sfantul Dumitru, la ora 06,50, am
inceput programul si-am intrat in
coloana de camioane, sa trec in
Ungaria.

Tn 10 minute am trecut pe teritoriul
ungar.

Am continuat traseul spre Kecskemet
si-apoi am intrat pe drumul national ce
duce spre Dunafoldvar... Balaton pentru
a ajunge la autostrada Slovenia, spre
Italia.

Tn localitatea SOLT (H) am intalnit filtru
de politie si am fost dus in parcare
pentu control. Nu am avut semiremorca
sigilata si-am deschis usa.

Afara incepuse sa se faca lumina, fiind

VILROY
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ora 9 si 10 minute.

Langa rolele de hartie se vedeau un
rucsac si o pereche de adidasi.

Am fost intrebat de politist daca sunt ale
mele si-am spus ca nu.

Am tras prelata laterala pe partea
dreapta si atunci politistii au descoperit
cinci persoane clandestine din
Afganistan.

Unul dintre clandestini, vorbea engleza.
Din acel moment, politia ungara m-a
tinut impreuna cu cei cinci afgani jos, la
roata camionului, fara a-mi da voie sa
ma misc sau sa ating ceva, aproximativ
o ora si 30 de minute, pana au venit mai
marii in grad de la politie, impreuna cu
0 masina.

Cand au ajuns doi politisti si masina
politiei, mie mi s-au pus catuse la maini
si-am asteptat pana le-au luat declaratii
scrise celor cinci clandestini, perchezitie
corporala si la bagaje... si au facut poze,

| www.tirmagazin.ro

inclusiv mie.

Eu am fost urcat, cu catuse la maini, in
masina si dus la postul de politie unde
mi s-au luat sireturile si am fost bagat
n celula de arest. Tnainte s&-mi puna
catusele, am fost verificat corporal si
prin buzunare, ca nu cumva sa am
ceva asupra mea, si m-au pus sa urc in
cabina impreund cu un politist, pentru ai
da buletinul si permisul de conducere.
Am stat in celula aproximativ patru ore
cred, timp Tn care a venit un politist cu
telefonul lui, sa-mi dea sa vorbesc cu
translatoarea lor.

Mi-a comunicat telefonic ca sunt inchis
pentru ca am avut persoane clandestine
si s& anunt compania la care lucrez.
I-am zis translatoarei ca nu am nimic
asupra mea, nici macar telefonul sa sun,
politia nu m-a lasat.

Translatoarea mi-a comunicat prin
telefon ca o sa vina mai tarziu sa




facem declaratia detaliata referitor la
incarcarea marfii, deplasarea mea si
persoanele clandestine.

Dupa ce am vorbit telefonic cu
translatoarea, am fost scos din celula

si dus la camion, unde ma astepta in
cabina camionului un politist civil cu un
sac de plastic, care mi-a facut semn sa-
mi introduc lucrurile uzuale, telefoanele,
mancarea, pastilele si gentuta mea, in
care aveam portofelul. Cand am luat
buletinul si permisul de conducere,
fnainte sa fiu incatusat, mi-am pus
gentuta intr-un sertar din cabina.

Acum, gentuta era pe bordul camionului,
fiind indrumat de politist sa o pun in
sacul de plastic.

Tot politistul mi-a pus si alte lucruri in
sac.

Am fost urcat Tn masina politiei si dus
iar la postul de politie, unde am stat sub
supraveghere.

Mi-am luat o pastila si-am méancat
ceva... apoi mi-am adus aminte ca

in gentuta mea erau 690 de euro.
Telefoanele erau inchise, pe mod avion.
Tn portofel aveam 40 euro (bancnote

de 10 si 5), iar in buzunarele gentutei
bancnote de 50 si 100.

Tn acel moment am constatat ca lipsesc
banii si am anuntat politistul care ma
supraveghea si nu am inteles pentru ce
m-au scos din celuld, dus la camion sa-
mi iau telefoanele dar nu mi s-a permis
sa anunt compania unde lucrez.

Seful postului de politie mi-a facut

un proces de constatare a bunurilor,
asupra mea si o verificare corporala,
dezbracandu-ma complet, crezand ca
am ascuns banii.

Am incercat sa le explic ca am fost adus
la postul de politie fara nimic asupra
mea iar banii au disparut din cabina, in
timp ce eram inchis in celula iar cheile si
camionul au ramas sub supravegherea
politiei.

Dupa aproximativ 10 ore de stat in
sediul politiei, a venit si translatoarea,
care mai intai a servit cafeaua, apoi s-a
ocupat de mine si de declaratie.

Dupa ce am terminat de declarat
referitor la cursa, i-am zis ca vreau sa
declar si disparitia banilor din cabina

in timp ce am fost inchis, pentru ca
perchezitia cabinei de camion s-a

facut fara ca eu sa fiu de fata si fara

a fi intrebat de bunurile pe care le am
in cabina si sumele de bani cash pe
care le am asupra mea. Pentru ca stiu
ca asta-i procedura politiei, mi s-a mai
intamplat si in alte tari.

in acel moment, translatoarea i-a tradus
sefului de post de politie cele spuse de
mine.

Tot translatoarea mi-a transmis c3,
daca vreau sa declar disparitia banilor
si sa sustin ca mi-au fost luati de catre
politisti, este un lucru grav.

Seful politiei mi-a transmis prin
intermediul translatoarei ca deschide
ancheta pentru bani si ca va dura cateva
zile, in care eu voi sta inchis si totodata
sa i dovedesc ca am avut suma de

650 euro asupra mea. Ceea ce pentru
mine era imposibil sa dovedesc suma
de bani.

Dupa ce-am facut declaratia cursei, mi-a
zis translatoarea ca daca nu mai declar
altceva (referitor si la bani) sunt liber sa
plec.

Asa ca am renuntat.", ne-a declarat in
exclusivitate Adrian Gitan.

"N-am mai avut catuse la
maini”

"Doar hartie ca am fost incatusat mi-au
dat.

Nici copie dupa declaratie, nici
descarcare la tahograf sa-mi puna
stampila pentru timpul cat am stat oprit...
Nimic!", spune soferul profesionist
roman.

"Am mai lucrat si in Navrom, pe
vapoare, din 1988-1998, 10 ani. N-am
mai avut catuse la maini sau sa fi fost
nchis n celuld, in viata mea!", afirma
Adrian.

in legatura cu suma de bani
cash

"Inainte s& plec din tara, am mers la
ghiseul bancii unde am conturile si-am
facut retragere de sume numerar, mult
mai mari decét cei 650 de euro. M-am
pregatit din timp sa am bani cash la
mine pentru ca toate conturile din banca
sunt blocate de céatre ANAF si nu pot
folosi cardul pentru cumparaturi si alte
utilitati necesare mie.

Cu toate ca ANAF-ul retrage lunar 30%
din banii mei, conturile raman blocate.
Am avut grija, din timp, sa am bani
cash la mine, avand asupra mea suma
mentionata.", spune Adrian.

"Am impozite si taxe vechi de la firma
care am avut-o, neachitate si mutate

pe persoana fizica la datorii.", afirma
soferul profesionist roméan care a detinut
n trecut o firma cu obiectul de activitate
transport persoane. Avea microbuze si
taximetre, dar afacerea nu a mers prea
bine. A falimentat si a ramas cu datorii
la stat.

G AELAS

B i
e T T

Falis we J)l

G s P

s by
T A
L _'F'..\_X
[T e ——

A g | piitie s i dfveem ——
Lalal A e

it

T i - | R £ 1

T

"Mi-au zis carabinierii sa le
dau drumul”

De curand, Adrian s-a confruntat cu

o situatie similara intr-o alta tara.
Autoritatile de acolo au avut o cu totul
alta reactie fata de cele din Ungaria.
"Tura trecuta, acum doua luni, am avut
sapte clandestini in Italia. Am simtit
semiremorca, pe stationare, ca misca.
Am sunat la 112 si mi-au zis carabinierii
sa le dau drumul, sa deschid usile, ca
nu cumva sa moara vreo persoana de
caldura, ca devin parte din culpa la
moartea cuiva si este rau."
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ANALIZA. IN TRANSPORTUL RUTIER DE
MARFURI NU LIPSESC SOFERII DE CAMION,
CI CONDITIILE DECENTE DE MUNCA

intr-un comunicat de presa, sindicatul Drumuri si Logistica din Spania arata faptul c3, in
transportul rutier de marfuri, nu exista neaparat o criza a soferilor de camion. Ceea ce lipseste
cu adevarat sunt conditii decente de munca si profesionale.

»Asistam la o campanie care induce
ideea ca exista o crizé majora de
soferi in transportul rutier de marfuri.
Se repeta obsesiv ca soferii lipsesc,
cand realitatea este, de fapt, alta.
Soferii nu mai sunt atrasi ih dome-
niul transporturilor pentru ca nu
exista conditii decente de munca.

Mai bine somer, decat sofer
Potrivit ultimelor date de la Serviciul
Public de Stat de Ocupare a Fortei
de munca din Spania, sunt 18.945
de someri a caror prima ocupatie
este cea de sofer de camion. Tn
plus, sunt 115.058 de persoane care
ar dori sa lucreze in sector. Dintre
acesteaa, 9.366 sunt inregistrate de
mai bine de 12 luni si 6.745 ar fi dis-
puse sa-si schimbe locul de resedin-
ta pentru a-si gasi un loc de munca.
80,12% dintre persoanele aflate

in cautarea unui loc de munca din
sectorul transporturilor au peste 45
de ani, iar din cele 21.716 contrac-
te semnate in septembrie, 17.019
(78%) sunt temporare.
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Toate aceste cifre arata ca ceea ce
se urmareste este angajarea tem-
porara a tinerilor, in conditii slabe
de salarizare si in conditii de munca
exploatatoare: program prelungit,
salarii foarte mici si fraudarea contri-
butiilor la asigurarile sociale.

n plus, multi profesionisti nu se pot
conforma orelor de conducere si
odihna din cauza presiunii din par-
tea firmelor, care i obliga sa efectu-
eze lucrari extra, precum incarcarea
si descarcarea, care i expun la
accidente de munca.

Munca in companiile de
transport este dificila
Companiile impun sisteme de re-
munerare pentru kilometri parcursi,
practica interzisa de legislatia euro-
peana. De parca nu ar fi de ajuns,
personalul insuficient al Inspec-
toratului Muncii face foarte dificila
depistarea acestor fraude. Munca in
companiile de transport este dificila,
dar aceasta dificultate nu este recu-
noscuta. Soferii nu primesc drept la

pensie anticipata urmare a unor boli.
Nu li se recunoaste vreo boala pro-
fesionala, in ciuda faptului ca exista
studii care releva agravarea sanatii
la locul de munca prin: zgomot, ex-
punere la agenti chimici, tulburari de
somn cauzate de stres sau factori
psihosociali. Daca situatia nu se va
schimba, criza din sector va fi uriasa
in scurt timp. Pentru ca nu exista un
viitor profesional decent si nimeni nu
mai accepta sa fie exploatat.

Toata aceasta panorama este insa
reversibila daca se va face o analiza
serioasa si riguroasa a problemelor
din profesia de sofer de camion.
Sindicatul Drumuri si Logistica cere
respect si consideratie pentru profe-
sionistii in conducerea camioanelor,
sa se stabileasca conditii decen-

te de munca, sa fie recunoscuta
munca in conditii grele, soferii sa

se poata pensiona anticipat, sa fie
respectate contractele colective, sa
li se plateasca salarii decente, sa se
respecte regulile privind timpul de
conducere si de odihna.
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Amenzile sunt de pana la 6.000 de
euro, dar pot fi ajunge la 30.000 de
euro Tn caz de recidiva sau daca
termenul de plata depaseste 120 de
zile.

Legea sanctioneaza, pentru prima
data n Spania, societatile comer-
ciale care nu respecta obligatia de
plata intr-un termen maxim de 60
de zile de la livrarea bunului sau a
serviciului prestat. Aceasta lege de
pionierat in Spania si care a fost
publicata pe 2 octombrie 2021 se
aplica exclusiv sectorului transportu-
lui rutier de marfuri, oferind penalitati
financiare de pana la 6.000 de euro,
care pot ajunge la 30.000 de euro
pentru companiile care au recidivat.

Regimul infractiunilor si
sanctiunilor din Legea ordo-
nantei transporturilor teres-
tre este urmatorul:

Incalcare: Nerespectarea limitei
maxime legale pentru plata bunului
sau serviciului prestat.

§ MECDIESEL

SFARE PARTS SPLCIALIST

Pedepse pentru depasirea
termenului de plata:

- amenda de la 401 la 600 de euro:
atunci cand pretul transportului este
mai mic de 1.000 de euro;

- amenda de la 601 la 800 de euro:
cand pretul transportului este cu-
prins intre 1.000 si 1.500 de euro;

- amenda de la 801 la 1.000 de
euro: cand pretul transportului este
intre 1.501 si 3.000 de euro;

- amenda de la 1.001 la 2.000 de
euro: atunci cand pretul transportu-
lui este cuprins intre 3.001 si 4.000
de euro;

- amenda de 2.001 pana la 4.000 de
euro: atunci cand pretul transportu-
lui este cuprins intre 4.001 si 6.000
de euro;

- amenda de la 4.001 pana la 6.000
de euro: atunci cand pretul trans-
portului este mai mare de 6.000 de
euro;

- amenda de la 6.001 pana la
18.000 de euro: atunci cand
persoana responsabila a fost deja
sanctionaté pentru savarsirea ori-
carei alte infractiuni foarte grave n

30.000 EURO AMENDA PENTRU FIRMELE
CARE NU PLATESC LA TIMP SERVICIILE
DE TRANSPORT RUTIER MARFA

O noua lege stabileste pentru prima data in Spania un regim de sanctionare pentru companiile
care depasesc termenul de plata cu mai mult de 60 de zile in sectorul transportului rutier.

ultimele 12 luni.

Cuantumul amenzii poate fi ridicat
la 30.000 de euro atunci cand se
considera ca intarzierea la plata
afecteaza in mod semnificativ capa-
citatea si solvabilitatea financiara a
creditorului sau atunci cand perioa-
da maxima legala de plata preva-
zuta Tn dispozitia mentionata a fost
depasita cu mai mult de 120 de zile.
in prezent, doué din trei plati efec-
tuate catre companiile de transport
de clientii lor au incélcat legislatia
actuala, potrivit sindicatului FENA-
DISMER .

Aceasta intarziere a platii la termen
este generata in principal de compa-
nii mari si nu numai din transporturi,
ci din toate sectoarele de activitate.
De fapt, potrivit ultimului studiu pri-
vind principalele companii spaniole
realizat de ,Platforma multisectoriala
impotriva delincventelor”, marile
companii si-au decontat facturile
intr-o perioada medie de 200 de
zile, tripland termenul legal permis
de 60 de zile.

unica in Romania

| Specialistul t3u in motoare si piese de schimb
| pentru autovehiculul tdu comerciall

25
=

Preturi super
compelitive

.. Accesla
specificatii tehnice

5

birouri comerciale

O

Retea nationald
cu 13 depozite si

@
3R
Programe de lolalitate

pentru clientii finali si
partenerii de service

HhE=

Consiliere
profesionald

Peste 18 000 de
repera unice in stoc




CUM AJUNG SOFERII DE CAMION LA
BURNOUT, EPUIZAREA COMPLETA

Un studiu dezvaluie ca oboseala cronica, instabilitatea emotionala si lipsa de motivatie sunt
elemente care arata ca un sofer de camion sufera de sindromul ,burnout”. Adica, este complet
epuizat si extrem de vulnerabil. Acest sindrom constituie o problema de sanatate a muncii si

creste riscul de accidente.

Tn timpul in care au fost afectati

de burnout, numarul deceselor din
accidente de camion a crescut.
Sindromul de epuizare, cunoscut sub
numele de sindromul burnout, odata
instalat, creste riscul de accidente in
care sunt implicati soferii profesionisti,
dar si decesele si vatamarile grave
urmare a accidentelor in care sunt
implicate camioanele. Acesta este
rezultatul unui studiu realizat de
profesori de la Universitatea Rovira

i Virgili (URV) si de la Universitatea
Deschisa din Catalonia (UOC), potrivit
Diario del Transporte.

Studiul a evaluat 518 soferi
profesionisti

Burnout-ul la soferii profesionisti poate
avea repercusiuni grave asupra tertilor,
deoarece creste riscul de accidente.
Cercetarea, publicata in International
Journal of Occupational Safety and
Ergonomics, dezvaluie principalii factori
care provoaca sindromul de burnout si
arata cum stii ca epuizarea s-a instalat
in réandul soferilor profesionisti. ,Apare
atunci cand stresul se mentine de-a
lungul timpului la un nivel ridicat si acest
lucru duce persoana intr-o stare de
epuizare”, subliniaza autoarea studiului,
psihologul si cercetatorul Patricia Tapia
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Caballero.

»Trebuie precizat ca exista doua tipuri
de stres. Unul, care aduce ceva pozitiv
persoanei, de exemplu, atunci cand
percepem solicitarile de munca ca

pe o provocare. Si stresul nociv, care
apare, de exemplu, cand percepem ca
resursele noastre sunt mai mici decat
ceea ce ne cere munca. Cand aceste
tipuri de stres dureaza in timp, vorbim
de burnout”, explica Tapia Caballero.
Studiul a evaluat 518 soferi profesionisti
din diferite sectoare de transport -
taxiuri, ambulante, camioane, transport
persoane etc. ,Se stia din studiile
anterioare ca profesionistii cei mai
expusi riscului de epuizare sunt cei care
au de-a face cu oamenii”, spune Tapia
Caballero.

Rezultatele arata ca profesionistii care
au de-a face zilnic cu oamenii sunt

cei care se pot ajunge cel mai repede
la burnout si sunt mai predispusi sa
greseasca in timpul conducerii. Ei
prezinta un risc mai mare de a suferi
accidente de circulatie. Atunci cand
izolarea este la parametrii maxim, la
fel, se instaleaza burnout. Sindromul
soferului epuizat creste si riscul de
accident. Aceasta situatie s-a inrautatit
in timpul pandemiei de COVID-19. In
aceasta perioada, numarul deceselor in

| www.tirmagazin.ro

accidentele de camion a crescut de 2,4
ori fatd de media ultimilor cinci ani.

Cum sa prezici epuizarea
Cercetarea a constatat ca cei mai

buni indicatori ca un sofer se apropie
de burnout au fost: oboseala la

munca, lipsa motivatiei si instabilitatea
emotionala (lipsa implinirii personale).
Studiul indica faptul ca oboseala
specifica soferilor profesionisti poate fi
masurata cu un chestionar numit DF-8,
elaborat anul acesta de cercetatori. In
acest fel, este depistat unul dintre primii
indicatori de burnout: epuizarea.

O masura care ar putea preveni
burnout-ul la soferi ar fi instruirea
acestora in managementul stresului.
,=Uneori, semnele de burnout trec
neobservate de superiori si chiar de
angaijatii insisi, care nu isi dau seama
ce li se intdmpla. S-ar putea ca soferii
profesionisti sa ajunga sa isi faca treaba
neperformanti, nemotivati, deziluzionati,
deconcentrati... si fara sa stie de ce.
Daca acest lucru continua in timp, sunt
repercusiuni grave asupra soferului
profesionist si firmei de transport.
Aceste situatii trebuie prevenite,
deoarece creeaza un risc pentru sofer si
pasageri”, conchide cercetatorul.
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VIDEO. TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTI],
EPISODUL 04: FIDELIZAREA SOFERILOR
PROFESIONISTI

Ce metode folositi pentru a va fideliza angajatii cei mai buni, soferii si alte categorii de personal?
- aceasta este intrebarea celui de-al patrulea episod al noului serial TRANSPORTATORI IN
CONSTRUCTIL.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere romanesti.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni, soferii
si alte categorii de personal?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Folosim
metode de a fideliza angajatii in
functie de perioada angajarii. La
nivelul de soferi s-au create trei
grupe: sofer debutant, soferi care
au peste trei ani vechime si soferi
cu peste opt ani vechime. La fel
si nivelul salarial este defalcat in
functie de aceste grupe, in functie
de modul de a reactiona la cerintele
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firmei si de modul de a pastra
masina.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Prime, prime
si iar prime. Toata lumea pleaca

de acasa pentru bani. Pentru a-i
stimula trebuie sa le dam prime.
Este o perioada foarte grea legata
de Tncasari. Dar, din surse proprii,
am incercat sa le impartim celor mai
buni angajati anumite prime pentru
a fi multumiti si pentru a veni cu
drag la munca.

Episodul 03

Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?- aceasta este
intrebarea celui de-al treilea episod
al noului serial TRANSPORTATORI
IN CONSTRUCTII.
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Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Sa faca
infuzie de capital in proiectele in
derulare. Sa mearga pe linia de a
demara alte noi proiecte, avand in
vedere ca dezvoltatorii imobiliari
din sectorul privat, in majoritate, au
stagnat sau au renuntat la proiecte.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Tine foarte
mult de organizarea firmelor si

de modul in care Tsi gestioneaza
lucrérile si angajatii. In constructii,
cea mai mare problema este lipsa
soferilor si a angajatilor. Soferii
migreaza, pleaca spre Vest.



este explicatia acestei mentineri
de volume? - aceasta este
intrebarea primului episod al noului
serial TRANSPORTATORI IN
CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de
marfa si de persoane. Transportul
de constructii la ramas la acelasi
nivel. Cum credeti ca se explica
acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia
ca transportul de constructii nu a
scazut se datoreaza faptului ca
guvernul a facut infuzie de capital in
proiectele care se derulau. Cred ca
e o solutie foarte buna.

Episodul 02 Trucks, o flota de 10 camioane. La Marian Ciocazan Nedelcu

a~ . e o - o . . . ]
Catlde diversificata este fl_ota lde . anul sP?ram sa mvestm din nou director general Constructii
vehicule pentru constructii a firmei cumparand alte 10 camioane Ford Generale Oltenia: in 2020
dumneavoastra si care este nivelul Trucks. '

s-au Tnceput in forta lucrarile

de infrastructura. Foarte multe
ministere au realocat bani catre
Ministerul Transporturilor. Fiind

N un an greu, o tard numai prin

IN CONSTRUCTII rutier de persoane si de marfa. infrastructuré isi poate reveni dintr-o
Transportul din constructii nu a criza.

scazut in 2020. Care credeti ca

de investitii pe care il aveti in vedere

pentru reinnoirea ei? - aceasta este  Episodul 01

intrebarea celui de-al doilea episod  pgndemia a dus la o scidere
al noului serial TRANSPORTATORI 5 yolumelor in transportul

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei ‘
dumneavoastra si care este nivelul

de investitii pe care il aveti in vedere
pentru reinnoirea ei?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Societatea
noastra dispune de aproximativ 100
de basculante, din care 60 sunt
cap tractor cu semiremorca si 40
autobasculante 8X4. In acest an,
am reinnoit flota cu aproximativ 15
basculante 8X4 din care 9 Ford si
restul Volvo.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Avem o flota
de camioane pentru betoane, pentru
asfaltari si deszapezire. Avem utilaje
diversificate, masini, echipamente.
Acum, innoim flota si am inceput

sa cumparam vehicule de la Ford




VIDEO. CONTROALELE ISCTR SO2EQ5:
UN PATRON DE FIRMA DE TRANSPORT
RUTIER NEMULTUMIT

Patronul-sofer al unei firme de transport rutier international de marfa este nemultumit
de castigurile pe care le are, in cel de-al cincelea episod al sezonului 02 al serialului viral

"CONTROALELE ISCTR".

Un patron nemultumit
Inspectorii ISCTR opresc un camion
si cer actele soferului: atestatul,
buletinul, informatii despre firma
pentru care munceste. Este firma
soferului care este si patron. El are
trei camioane iar acum transporta
pepeni. | se cer documentele

de provenientd a marfii, copia
conforma, verificarea tahograf.
Inspectorul il intreaba de ce
tremura, de ce are emotii.

| se cere legitimatia de serviciu si
sa prezinte rovinieta. Poza de pe
documentele soferului cade. | se
cere sa scoata cartela tahograf
pentru verificari. Marfa este
transportata la Bucuresti, fiind
cumparata de la Ruse.

Inspectorul 7i spune ca il asteapta
cu documentele la masina. Soferul
spune ca afacerea merge foarte
greu, ca are trei camioane. ,Am
angajati si din familie de care

sunt foarte multumit. Transportam
marfuri generale iar eu sunt
patronul firmei din Bucuresti”,

explica soferul.

Patronul spune ca este foarte greu,
in Romania nu sunt autostrazi, nu
sunt parcari, sunt probleme mari cu
timpii de conducere si odihna.

»AS vrea autostrazi pentru a putea
circula ca in UE. Am o afacere si
raman cu mai putini bani decat

un sofer. Muncesc pentru soferi.

Preturile oferite de bursele de
transport, de intermediari sunt
foarte mici. Am fost oprit in Franta

si am fost felicitat pentru ca sunt in
reguld. Daca esti serios poti face
afaceri si in Roméania. Dar viitorul

nu suna bine. O sa plecam toti intr-o
zi. E vorba de banii cu care ramai la
final, foarte putini, cat sa imi intretin
familia. Jumatate din banii castigati
ii bag in camion. Am dat 2.000 de
lei pe un cauciuc, am luat doua, am
schimbat placa de la podea si anul
acesta nu mai merg Tn vacant&”,
spune patronul.

Soferul a fost in regula cu actele si
a fost felicitat de inspectorul ISCTR.

Placute de inmatriculare
nedemontabile

Angajatii Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in Transportul
Rutier i retin unui ucrainian
placutele de inmatriculare ale
camionului.

Soferul ucrainian nu vorbeste nicio
limba straina. Inspectorul ii explica
modul Tn care trebuie sa ia pauza
obligatorie. i spune c& nu a facut
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pauza obligatorie si a condus
non-stop. Inspectorul ii spune ca

a condus 10 ore fara nicio pauza.

| se spune, de catre inspector, ca
trebuie sa plateasca o amenda si ca
autocamionul va fi imobilizat timp de
9 ore. Placile camionului i se retin.
Dimineata, dupa odihna de 9 ore

de pauza si plata amenzii, poate
primi placutele inapoi si sé plece cu
camionul.

Soferul il conduce pe inspector la
camion si ii arata ca placutele de
fnmatriculare nu pot fi demontate.
Inspectorul ii aplica amenda, iar
soferul semneaza. Inspectorul ii
spune ca, a doua zi dimineata, dupa
ce va achita si amenda, va primi
toate actele camionului si va putea
pleca mai departe.

Un sofer bulgar

La final, un sofer profesionist
bulgar este amendat pentru ca nu
a respectat timpii de conducere si
odihna.

Inspectorul ISCTR cere toate
documentele legate de cap-tractor
si de remorca. li cere si cartela
tahograf. Soferul ia la cunostinta ca
i s-a citit cartela tahograf. | se spune
ca va trebui sa plateasca o amenda
la Giurgiu.

Inspector ISCTR: ,Soferul bulgar,
in urma datelor analizate din
cartela tahograf, nu a putut face
dovada activitatii desfasurate in
ultimele zile. A avut cartela retrasa
din tahograful digital. Am intocmit
proces verbal de contraventie pe
baza inregistrarilor din ultimele 28
de zile. I-a fost imobilizat camionul
pana la plata contraventiei”.

SEZONUL 02 EPISODUL 04
In cel de-al patrulea episod al

sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR", trei
soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori. Un rus moldovean
are o inregistrare pe tahograf care
se bate cap Tn cap cu o adeverinta
care spune ca n acea perioada
era in concediu de odihna. Apoi,
un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere
in baza caruia face cursele. Si, la
final, asistam la un control complet
al unui sofer profesionist care
transporta marfuri ADR.

SEZONUL 02 EPISODUL 03
Patru soferi profesionisti sunt
verificati de inspectori in cel de-al
treilea episod al sezonului 02 al
serialului viral "CONTROALELE
ISCTR".

Un sofer de camion primeste o
amenda de 1.000 de lei pentru ca
nu a respectat timpii de conducere
si odihna. "Cine nu munceste,

nu gresestel!”, concluzioneaza
conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc inchide lista

amendatilor, cu 300 de lei. El face
scandal ca trebuie sa isi plateasca
amenda la banca sau la posta si

ca nu poate sa plateasca intreaga
suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o
serie de nemultumire legata de
starea drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02
Tn cel de-al doilea episod al
sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR?", aveti
intalnire cu trei soferi profesionisti.
Primul a luat o amenda de 1.000
de lei dupa ce s-a incurcat in
explicatii despre cum a ajuns, in
mod "miraculos”, din Grecia pana in
Romania, pe camion, cu <<colegu'
si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot

cu 1.000 de lei pentru ca nu a
respectat timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se
declara multumit de firma la care
lucreaza, in special pentru ca
ajunge in fiecare seara acasa, la
familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01
Serialul viral "CONTROALELE
ISCTR" a revenit, la finalul

anului 2019, cu un nou sezon.

In deschiderea sezonului 02,

Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat

pentru Controlul in Transportul
Rutier (ISCTR), a raspuns "tirului"
intrebarilor jurnalistilor TIR Magazin.
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ZIDURI, GARDURI SI CAMERE DE LUAT VEDERI
PENTRU A OPRI MIGRANTII LA CALAIS

Din 2022, parcarile de-a lungul
autostrazii belgiene E40 din locatiile
Westkerke si Mannekensvere vor

fi mai bine protejate impotriva
atacurilor migrantilor ilegali.
Guvernul flamand investeste
750.000 de euro in ziduri, garduri si
camere de luat vederi. In prezent,
nu exista niciun plan pentru
parcarea in Jabbeke.

Este o problema binecunoscuta:
migrantii intra, ilegal, in

camioane in parcarile aflate
de-alungul autostrazii E-40 in
punctele Jabbeke, Westkerke si
Mannekensvere, sperand sa ajunga
usor in Anglia. ,Am facut presiuni
pentru a se lua masuri inca de

la inceputul legislaturii”, spune
Anthony Dumarey, primarul orasului
Oudenburg care gestioneaza una

din parcari. Parcarea din Westkerke
a fost deja curatata, deoarece
migrantii obisnuiau sa ridice corturi
in tufisuri pentru a fi cu ochii pe
camioane. Intre timp a fost dislocata
si o firma de paza pentru a interveni
in cazul unor probleme. ,Presiunea
a scazut oarecum, dar migrantii
sunt inca urmariti in fiecare noapte”,
continua Dumarey, arata vrt.be.
Oudenburg se afla la 100 de
kilometri de Calais de unde migrantii
fncearca sa ajunga in Marea
Briatnie, ascunsi in camioane.

Perete de 1 kilometru

Ministrul flamand al mobilitatii, Lydia
Peeters (Open VLD) aloca mai

mult de jumatate de milion de euro
pentru lucrari. Promite finalizarea in
2022. Un zid lung de 1,2 kilometri

ar trebui sa impiedice oamenii sa
traverseze autostrada pe jos. Acea
traversare a dus deja la accidente
mortale in Mannekensvere si
Jabbeke in trecut. ,Dar din cauza
lipsei de materii prime si a cresterii
preturilor, acele lucrari nu vor incepe
anul acesta”, spune Dumarey.
Guvernul flamand amana, de
asemenea, instalarea camerelor de
securitate cu un an. ,in acelasi timp,
vom amplasa si poarta speciala de
intrare pentru politie in parcarea
Westkerke.”

Acum trebuie sa faca un ocol mare
prin Jabbeke pentru a ajunge la
parcare si, drept urmare, politia
intarzie mereu in cazul unui

apel. Camerele de luat vederi au
fost deja instalate in parcarea
Mannekensvere.

27.000 DE EURO AMENDA PENTRU
SOFERUL UNUI CAMION CARE A
"CONDUS 20 DE ORE iNTR-O ZI




STAREA TRANSPORTURILOR, CU
GEORGE NITA, DIRECTOR GENERAL
HOLLEMAN

George Nita, directorul general al firmei de transport rutier Holleman, revine cu o noua analiza

a Starii Transporturilor din Romania si Uniunea Europeana.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Sunt pregatiti transportatorii romani
pentru intrarea in vigoare a urmatoarelor
reglementari din Pachetul Mobilitate I, Tn
februarie 20227

George Nita, Director
General Holleman: Sunt
transportatori si transportatori.
Transportatorii de la intern, care
opereaza rute interne, nu vor fi afectati
in mod deosebit, cum nu vor fi afectati
nici cei care fac curse tur-retur. Tsi vor
vedea, in continuare, de treaba ca pana
acum. Cei care au fost vizati si vor fi
vizati sunt cei care faceau serviciile
respective in comunitatea europeana

si care presupun ca si-au luat masurile
necesare, atat pentru aducerea
camioanelor, pentru a face rost de marfa
pentru cursele tur-retur, dar si pentru
cazarea soferilor.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Sunt afectati soferii profesionisti de
aceasta schimbare?

George Nita, Director
General Holleman: Cred ca nu.
Tn general, soferii sunt stratificati pe
transporturi de mai multe tipuri. Cred ca
transportatorii roméani, pe de o parte, vor
ncuraja soferii sa Tsi continue activitatea
n acest mod, iar soferilor le va conveni

sa isi vada familiile mai des in ritmul
stabilit de comunitatea europeana. Pe
de alta parte, daca unii soferi vor pleca
la firme din comunitatea europeana
este alegerea lor. Insa, cred cé stiu
transportatorii ce au de facut pentru a
plati oamenii la un anumit nivel care sa
ii tind la munca.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Se va produce o migratie a firmelor de
transport romanesti catre Vest?

George Nita, Director
General Holleman: Holleman nu
este Tn zona in care face transport pe
comunitate. Noi facem transport tur-
retur si intern. Dar, daca as fi eu in acea
situatie, mi-as face o firma in Germania
sau intr-o alta tara din comunitate si
m-as adapta. Sau poate as face si o
firma acolo cu care sa pot opera, sa pot
jongla cu anumite conditii, cu cheltuielile
respective, insa m-as mentine in zona
care trebuie.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Exista voci care sustin ca vesticii au pus
la punct o politica de limitare a accesului
pe pietele lor a firmelor din Est. Ce
parere aveti?

George Nita, Director
General Holleman: Sunt de acord
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cu ideea. Cred ca asa se intdmpla. Cei
puternici actioneaza impotriva celor mai
putin puternici, mai putini reprezentati.
Si atunci cauta orice instrumente
netarifare prin care ii indeparteaza

pe cei din Europa de Est, inclusiv pe
transportatorii romani, de pe piata mai
bine platita, mai organizata, din Vest. Si
este o situatie nedorita, neplacuta, pe
care nu o apreciez personal. Cred ca
trebuiau facute eforturi concertate sa nu
se ajunga aici. Este o piata europena
libera si nu se respect acesta chestiune.
fn anumite chestiuni suntem egali, in
altele nu suntem. Si nu e corect.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
De ce tarifele pe kilometru practicate

de transportatorii romani raman cam la
acelasi nivel, Tn timp ce preturile la RCA
si carburanti au explodat?

George Nita, Director
General Holleman: Am mai vazut
aceste situatii, au mai fost fluctuatii.

Tn general, clientii nu prea inteleg sa
accepte preturi mai mari la transport.
Transportatorii sunt cei care le absorb.
Se intdmpla fenomentul acesta

pentru ca transportatorii nu sunt bine
inchegati, uniti sa isi apere interesele,
nu sunt asa de vocali ca sa explice ca
este o schimbare. Si este o schimbare
majora a acestor tarife in pretul
carburantului.
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INCHIRIEREA ,,CAMIOANELOR FARA

SOFER” DIN ALTE STATE UE: DOUA LUNI
PE AN, MAXIM 25% DIN FLOTA PROPRIE

Parlamentul European si Consiliul Europei au cazut de acord in privinta ,inchirierii de vehicule

fara soferi” din alte state UE.

Argumente:

- Necesitatea de a raspunde la
varfurile de produse pe termen
scurt si sezonier pentru camioane
inchiriate.

- Inchirierea unui camion fara sofer
dintr-un alt stat membru va fi mai
usoara.

- Utilizarea vehiculelor inchiriate
dintr-o alta tara a UE este permisa
timp de cel putin doua luni.

Negociatorii Parlamentului si ai
Consiliului au convenit sa relaxeze
restrictiile existente privind utilizarea
dubelor sau camioanelor fara soferi
angajati dintr-o alta tara a UE.
Acordul provizoriu va actualiza
normele UE actuale care ofera

un nivel minim de deschidere a
pietei pentru utilizarea vehiculelor

de marfa (dube sau camioane)
inchiriate fara soferii acestora.

Nu reprezinta mai muit de
25% din flota

Acordul va relaxa restrictiile
existente pentru inchirierea acestor
vehicule din alte tari ale UE, pentru
a permite operatorilor de transport,
companiilor de inchiriere si leasing
sa raspunda varfurilor de cerere

pe termen scurt, sezoniere sau
temporare sau sa inlocuiasca
vehiculele defecte sau avariate.

in plus, acordul la care au ajuns
Parlamentul si Consiliul va contribui
la obiectivele UE in materie de
clima, deoarece vehiculele inchiriate
tind sa fie mai noi, mai sigure si mai
putin poluante.

Statele membre au convenit sa

permita utilizarea dubelor sau
camioanelor inchiriate fara soferi
din alte tari UE, dar s-au opus unei
deschideri complete a pietei din
cauza posibilelor distorsiuni fiscale.
Negociatorii PE s-au asigurat ca
aceste companii de transport vor
avea optiunea de a folosi vehicule
inchiriate timp de doua luni pe an.
Statele membre pot alege, de
asemenea, sa solicite ca aceste
vehicule sa fie inmatriculate
conform regulilor lor dupa 30 de zile
de utilizare. Companiile vor trebui sa
raporteze autoritatilor lor nationale
utilizarea vehiculelor inchiriate,
pentru a se asigura ca acestea nu
reprezinta mai mult de 25% din flota
totala de vehicule de marfa utilizata
de afacerea implicata.

MAREA BRITANIE PERMITE OPERATIUNI DE
CABOTAJ NELIMITATE PENTRU DOUA SAPTAMANI

Guvernul britanic a anuntat ca
schimba regulile privind cabotajul.
Ele intra in vigoare mai devreme
decat se astepta. Soferii straini vor
avea voie sa efectueze un numar
nelimitat de transporturi intr-o
perioada de doua saptamani.
Cabotajul nelimitat are o durata
maxima de paisprezece zile, prima
zi fiind considerata momentul intrarii
in Regatul Unit. Masura se aplica pe

o perioada de sase luni pana la 30
aprilie 2022.

Guvernul de la Londra a sustinut,
anterior, ca noile reguli sa intre in
vigoare in jurul Craciunului.
Propunerile au fost prezentate
intr-o consultare publica lansata
pe 14 octombrie 2021. Ele ofereau
operatorii straini de transport care
intra in Marea Britanie cu bunuri
posibilitatea de a face un numar

nelimitat de livrari timp de doua
saptamani.

Pana acum, transportatorii din

UE puteau efectua pana la doua
transporturi de cabotaj numai in
termen de 7 zile.

Schimbarea este facuta pentru a
imbunatati fluxul de marfuri in lantul
de aprovizionare.
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4.699 DE CAMIOANE, VANDUTE DE LA
INCEPUTUL ANULUL 10%, IN SEPTEMBRIE

Vanzarile de vehicule comerciale au crescut cu 35% de la inceputul anului pana in luna
septembrie. Statistica arata ca, in luna septembrie 2021, s-au vandut 424 de camioane,
ajungandu-se la un total de la inceputul anului de 4.699.

DAF a vandut 24 camioane in luna
septembrie. Vanzarile totale pe primele
noua luni ale anului sunt de 696.
FORD TRUCKS a vandut 70 camioane
in luna septembrie. Vanzarile totale pe

primele noua luni ale anului sunt de 526.

IVECO a vandut 21 camioane in luna
septembrie. Vanzarile totale pe primele
noua luni ale anului sunt de 305.

MAN a vandut 58 camioane in luna
septembrie. Vanzarile totale pe primele
noua luni ale anului sunt de 621.
MERCEDES-BENZ a vandut 99
camioane in luna septembrie. Vanzarile
totale pe primele noua luni ale anului
sunt de 1152.

RENAULT TRUCKS a vandut 29
camioane in luna septembrie. Vanzarile
totale pe primele noua luni ale anului
sunt de 254.

SCANIA a vandut 20 camioane in luna
septembrie. Vanzarile totale pe primele
noua luni ale anului sunt de 403.
VOLVO TRUCK a vandut 91 camioane
in luna septembrie. Vanzarile totale pe

primele noua luni ale anului sunt de 689.

Numarul de autobuze vandute a fost
de 252 de la inceputul anului. S-au
vandut 54 de vehicule cu masa intre 3,5
Si 6 tone si 266 de vehicule cu masa
intre 6 si 16 tone, datelor Asociatiei
Constructorilor de Automobile din
Romania (ACAROM) pe baza datelor
DRPDIV.

Tn ceea ce priveste inmatricuarile de
vehicule comerciale noi (LCV, HCV,
minibus si bus, precum si vehicule
speciale), dupa un volum de 1.755
unitati inregistrat in luna octombrie
2021 (+12,9% fata de octombrie
2020), rezulta o crestere generala pe
ansamblul anului 2021 de 25,9%.
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Ce spune Institutul National
de Statistica

Tnmatricularile noi de vehicule rutiere
pentru transportul pasagerilor au
crescut cu 12,7% in trimestrul lll, la
151.275 vehicule, fata de trimestrul lll
2020, in timp ce, in aceeasi perioada,
inmatricularile noi de vehicule pentru
transportul marfurilor au crescut cu
0,7%, la 29.081 vehicule, comparativ
cu trimestrul 11l din anul anterior, arata
datele publicate joi de Institutul National
de Statistica (INS). in trimestrul Il
2021, ponderea inmatricularilor noi de
autoturisme importate second hand in
total Tnmatriculari noi de autoturisme a
fost de 72,2%.

Tn trimestrul 111 2021 comparativ cu
trimestrul corespunzator din anul
2020, inmatricularile noi de vehicule
rutiere pentru transportul pasagerilor
au nregistrat cresteri la categoriile
autoturisme cu 13,1% si mopede

si motociclete cu 3,6% si scadere

la categoria autobuze si microbuze

cu 18,6%. in ceea ce priveste
inmatricularile noi de vehicule rutiere
noi pentru transportul pasagerilor au
fost inregistrate cresteri la categoriile
mopede si motociclete cu 25,8% si
autoturisme cu 15,9% si scadere la
categoria autobuze si microbuze cu
39,9%.

Referitor la inmatricularile noi de
vehicule rutiere pentru transportul
marfurilor au fost inregistrate cresteri
la categoriile autocamioane (inclusiv
vehicule rutiere pentru scopuri speciale)
si autotractoare cu 1,9% fiecare

si scadere la categoria remorci si
semiremorci cu 1,3%. Inmatricularile noi
de vehicule rutiere noi pentru transportul
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marfurilor au inregistrat cresteri la

toate categoriile astfel: categoria
autotractoare cu 32,9%, la categoria
autocamioane (inclusiv vehicule rutiere
pentru scopuri speciale) cu 31,2%

si la categoria remorci semiremorci

cu 10,9%. Fata de trimestrul 11 2021,

in trimestrul 111 2021, Tnmatricularile

noi de vehicule rutiere au inregistrat
crestere cu 15,9% la vehiculele pentru
transportul pasagerilor si scadere cu
6,6% la vehiculele pentru transportul
marfurilor. Vehiculele rutiere clasificate
n conformitate cu Normele europene
de poluare, inmatriculate in circulatie,
cuprindeau, la sfarsitul trimestrului 111
2021, in proportie de 56,9%, vehicule cu
normele de poluare Euro 4, Euro 5 sau
Euro 6 si in proportie de 12,1%, vehicule
cu norma de poluare Non-Euro.

Pentru categoria autoturisme, cea mai
insemnata pondere a fost detinuta de
vehicule conforme cu norma europeana
Euro 4, respectiv 35,2%; pentru
categoria autobuze si microbuze cele
mai multe vehicule, respectiv 25,7%

au fost clasificate in norma Euro 3, iar
pentru categoria mopede si motociclete,
cele mai multe vehicule, respectiv 30%
au fost clasificate Non-Euro. Vehiculele
conforme cu norma europeana Euro

3 au predominat pentru categoria
autocamioane n proportie de 30,3%,
cele conforme cu norma Euro 6 au

fost preponderente pentru categoria
autotractoare in proportie de 33,1%,

n timp ce pentru categoria vehicule
rutiere pentru scopuri speciale cele mai
multe vehicule, respectiv, 26,4% au fost
clasificate in norma Non-Euro.
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Controversata obligatie de intoarcere a camioanelor in tara de origine, inclusa in Pachetul
Mobilitate, continua sa provoace frictiuni in Europa.

Pana acum, in principal statele membre
est-europene au protestat impotriva
masurilor din Pachetul european de
mobilitate. Acum asociatia olandeza TLN
a trimis o scrisoare Comisiei Europene
cu o pledoarie pentru amanarea
introducerii obligatiei de returnare

a camioanelor. Din 21 februarie

2022, toate camioanele din UE sunt
obligate sa se intoarca in tara in care
vehiculul este inmatriculat o data la opt
saptamani. Potrivit TLN, Tnsa, nu toate
statele membre europene sunt pregatite
pentru introducerea amendamentului,
cu atat mai putin pentru aplicarea sa.
Intr-o scrisoare cétre comisarul pentru
transporturi Adina Valean, organizatia
din transporturi olandeza solicita,
asadar, Comisiei Europene sa amane
masura.

Legislatia sa intre in vigoare si sa fie
aplicata in mod egal

,Pentru un mediu concurential european
echitabil este esential ca legislatia sa
intre in vigoare si sé fie aplicata in mod
egal in toate statele membre”, subliniaza
presedintele TLN, Elisabeth Post, in
scrisoare. ,Prin aceasta masura, UE

se impusca in picior. Pentru ca, desi
schema este menita sa promoveze
conditii echitabile Tn Europa, realizeaza
exact contrariul.” Potrivit TLN, obligatia
de returnare are consecinte majore
pentru companiile de transport
international cu filiale in Europa Centrala
si de Est. Deoarece furnizarea de marfa
catre Est este limitata, multe camioane
ale unor companii occidentale vor trebui
adesea sa se intoarcéa goale in tara in
care sunt inmatriculate.

La inceputul acestei luni, Bulgaria a
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mers la Curtea Europeana de Justitie
pentru a cere eliminarea obligatiei

de returnare la opt saptamani a
camioanelor. Roménia, Estonia si
Letonia au informat Curtea ca sustin
recursul Bulgariei. Tari precum ltalia,
Franta, Tarile de Jos si Germania
continua sa sustina Pachetul de
mobilitate.

S$i Romania a atacat decizia
Guvernul Romaniei a sesizat, in
octombrie 2020, Curtea de Justitie

a Uniunii Europene cu trei actiuni in
anularea prevederilor problematice

din Pachetul Mobilitate I, legate de
competitivitatea transportului de marfuri,
arata Ministerul Afacerilor Externe.
Dispozitiile actelor UE vizate de actiunile
in anulare introduse de Guvernul
Romaniei privesc acele aspecte care vor
avea implicatii negative semnificative
asupra pietei interne si vor afecta
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competitivitatea transportului de marfuri
in Uniune, respectiv:

-interdictia efectuarii perioadei normale
de repaus saptamanal la bordul
vehiculului;

-obligatia intoarcerii periodice a
conducatorului auto la centrul
operational al angajatorului sau la locul
sau de resedinta;

-obligatia intoarcerii vehiculului la unul
din centrele operationale in termen de 8
saptamani de la plecare;

-stabilirea de limitari suplimentare la
efectuarea operatiunilor de cabotaj;
-instituirea unor norme specifice privind
detasarea conducatorilor auto.
Stabilirea pozitiei Guvernului in actiunile
n anulare depuse la CJUE a fost
realizata prin coordonarea dintre MAE si
Ministerul Transporturilor, Infrastructurii
si Comunicatiilor, sesizarea Curtii fiind
fnaintata prin Agentul Guvernamental
pentru CJUE din cadrul MAE.
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SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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CONTROALELE PolitiaRutlera.ro.
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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CE FACETI DACA AVETI RCA LA CITY
INSURANCE. DAR DACA SUNTETIT LOVIT
DE UN SOFER ASIGURAT LA CITY

Autoritatea de Supraveghere Financiara (ASF) a dispus prin Decizia nr. 1148/17.09.2021
retragerea autorizatiei de functionare a Societatii de Asigurare-Reasigurare City Insurance S.A.
(City Insurance S.A.) si promovarea cererii de deschidere a procedurii de faliment, in temeiul

prevederilor legale aplicabile.

City Insurance este in
faliment.

Uniunea Nationala a Societatilor

de Asigurare si Reasigurare din
Roménia - UNSAR si BAAR —
Biroul Asiguratorilor de Autovehicule
din Roméania au prezentat un ghid
pentru cei care au polite RCA la City
Insurance sau daca sunt implicati
intr-un accident cu un asigurat al
aceleiasi companii.

Precizéri in lumina celor mai recente
decizii ale ASF - Autoritatea de
Supraveghere Financiara vizand
societatea CITY Insurance:

a) in cazul in care detineti

o polita de asigurare emisa
de CITY Insurance, Polita
dumneavoastra de asigurare
ramane in continuare valabila,
producandu-si efectele. Puteti

insd denunta in orice moment
polita si sa incheiati una noua la

un alt asigurator autorizat. Daca
denuntati polita si nu ati avut daune
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in perioada de valabilitate de pana
la denuntare, pentru perioada
neexpirata aveti dreptul sa va
recuperati diferenta de prima de

la FGA - Fondul de Garantare a
Asiguratilor.

Polita dumneavoastra de asigurare
ramane valabila, conform
prevederilor legale, pana cel tarziu
la 90 de zile dupa ramanerea
definitiva a hotararii de deschidere
a procedurii falimentului. Asta
inseamna ca, in cazul in care
valabilitatea politei inscrisa in
documentul de asigurare depaseste
termenul mentionat anterior, nu veti
mai fi asigurat.

Precizarile de mai sus sunt valabile
si pentru situatia in care detineti o
politd de asigurare RCA emisa de
CITY Insurance. Prin urmare, puteti
circula pe drumurile publice, iar in
cazul unor controale in trafic din
partea organelor abilitate, nu veti fi
sanctionati, polita dumneavoastra
RCA fiind valabila. Pe scurt, sunteti
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in continuare asigurati, desigur cu
luarea in considerare a atentionarii
de mai sus.

De asemenea, in cazul in care
sunteti vinovat de producerea unui
accident rutier soldat cu pagube
materiale si/sau vatamari corporale,
tertul pagubit va fi despagubit

in baza acestei polite in limitele
stabilite de Legea 213/2015 privind
Fondul de Garantare a Asiguratilor,
respectiv 450.000 lei si prin inscriere
la masa credala in cadrul procedurii
de faliment care se va solutiona

in prima instanta de Tribunalul
Bucuresti, iar in faza apelului de
Curtea de Apel Bucuresti.

b) in cazul in care sunteti
victima unui accident rutier
produs de un conducator
auto prin intermediul unui
autovehicul asigurat printr-o
polita RCA emisa de CITY
Insurance:

(i) Daca nu ati avizat inca dauna



la CITY Insurance, aveti dreptul sa
o faceti adresandu-va Fondului de
Garantare a Asiguratilor cel tarziu
pana la data denuntarii politei RCA
de catre asigurat, dar nu mai mult
de 90 de zile de la data pronuntarii
hotararii de deschidere a procedurii
falimentului;

(i) Pentru incasarea indemnizatiilor/
despdagubirilor veti putea depune o
cerere de platd motivata si insotita
de documente justificative, incepand
cu data publicarii deciziei ASF de
retragere a autorizatiei pentru CITY
Insurance in Monitorul Oficial si
pana la maximum 90 de zile de la
ramanerea definitiva a hotararii de
deschidere a procedurii de faliment
sau de la daté nasterii dreptului

de creantd, atunci cand acesta s-a
nascut ulterior. FGA are dreptul de
a incepe plata sumelor cuvenite
creditorilor de asigurari (asigurati,
beneficiari, terte persoane pagubite)
de la data raméanerii definitive a
hotararii de deschidere a procedurii
falimentului impotriva CITY
Insurance.

Ce spune Ghidul ASF
Autoritatea de Supraveghere
Finaciara a publicat un Ghid esential
pentru asiguratii RCA ai City
Insurance.

CE MASURI DE PROTECTIE
EXISTA PENTRU
CONSUMATORI

Pentru a proteja consumatorii de
produse si servicii de asigurare,
in Romania exista Fondul de
Garantare a Asiguratilor (FGA), ca
schema de garantare in domeniul
asigurarilor. FGA are ca scop
protejarea creditorilor de asigurari
de consecintele insolventei unui
asigurator persoana juridica
romana. Destinatia principala a
sumelor aflate la dispozitia FGA este
plata catre creditorii de asigurari

a indemnizatiilor/despagubirilor
rezultate din contractele de
asigurare facultative si obligatorii
incheiate in conditiile legii si a
primelor datorate de asigurator
pentru perioada in care riscul nu a
fost acoperit de acesta, ca urmare a
incetérii contractelor de asigurare,

cu respectarea plafonului de
garantare prevazut de lege (500.000
lei/creanta de asigurare).

CINE ESTE UN CREDITOR DE
ASIGURARE iN RAPORT CU
CITY INSURANCE?

* persoana asigurata — persoana
care are incheiat un contract de
asigurare cu City Insurance S.A;

* un beneficiar al asigurarii —

o terta persoana careia City
Insurance S.A. ar fi urmat sa ii
achite sumele cuvenite conform
conditiilor prevazute de contractul
de asigurare, ca urmare a producerii
riscului asigurat;

* persoana pagubita.

CARE ESTE MECANISMUL
PRIN CARE FGA

VINE iN SPRIJINUL
CONSUMATORILOR?
Procedura de plata instrumentata
de FGA este una administrativa,
necontencioasa, fiind reglementata
de Legea nr. 213/2015, cu
modificarile si completarile ulterioare
si de normele ASF emise in
aplicarea acesteia. Practic, creditorii
de asigurare nu trebuie sa se
adreseze instantelor judecatoresti
pentru obtinerea din disponibilitatile
Fondului a sumelor cuvenite
reprezentand despagubiri/restituiri
de prima, ei se vor adresa FGA cu
o cerere de plata. In urma analizarii
cererii de plata, FGA va emite o
decizie de solutionare a cererii de
plata. Creditorii de asigurari care nu
sunt multumiti de aceasta decizie (in
sensul respingerii partiale sau totale
a cererii de plata) pot contesta, fiind
astfel garantat dreptul de acces la
justitie.

Orice persoana care pretinde

un drept de creanta de asigurari
(despagubiri) impotriva City

TIR MAGAZIN | NOIEMBRIE 2021

Insurance S.A., ca urmare a
producerii unor riscuri acoperite
printr-o asigurare valabila, poate
formula o cerere de plata motivata
adresata FGA nu mai tarziu de

90 de zile de la data ramanerii
definitive a hotaréarii de deschidere
a procedurii falimentului sau de la
data nasterii dreptului de creanta,
atunci cand acesta s-a nascut
ulterior, sub sanctiunea decaderii
din drept.

CAT TIMP SUNT VALABILE
CONTRACTELE DE
ASIGURARE?

Contractele de asigurare incheiate
cu societatea City Insurance S.A.
sunt valabile pana la data la care
intervine una dintre urmatoarele
situatii: » data expirarii mentionata
de contract; » data denuntarii
contractului de asigurare de catre
asigurat printr-o notificare transmisa
societatii sau lichidatorului judiciar;
* la data pronuntarii hotaréarii de
deschidere a procedurii de faliment,
contractele/ politele de asigurare
incheiate de asigurator inceteaza
de drept in termen de 90 de zile.
Decizia de denuntare este o decizie
ce nu poate fi adoptata decat in
baza propriei analize de oportunitate
efectuata de catre asigurat sau
lichidatorul judiciar.

CUI MA ADRESEZ iN CAZ DE
DAUNA?

Conform prevederilor legale
aplicabile, FGA va proceda la
deschiderea dosarelor de dauna,
va intreprinde cele necesare pentru
constatarea tehnica a avariilor,
instrumentarea dosarelor de dauna,
precum si pentru avizarea lor din
punct de vedere tehnic. FGA va va
pune la dispozitie cererea-tip de
deschidere a dosarului de dauna
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pe care urmeaza sa o completati
si, de asemenea, va va informa cu
privire la documentele justificative
care trebuie sa insoteascé aceasta
cerere. Informatiile vor fi disponibile
pe pagina de internet a FGA.
Cererea de deschidere a dosarului
de dauna (model) se regaseste

in normele ASF si pe pagina de
internet a FGA — www.fgaromania.
ro.

CE AM DE FACUT PENTRU

A RECUPERA CREANTA DE
ASIGURARE?

Pentru a recupera o creanta
(despagubire, indemnizatie etc.) de
la FGA, veti depune la FGA:

* pentru despagubire/ indemnizatie:
o cerere motivata de plata insotita
de documente justificative. Urmariti
informatiile disponibile la FGA si
ASF pentru detalii.

* pentru recuperarea primelor platite
in avans, proportional cu timpul
ramas pana la expirarea asigurarii:
o cerere de plata (cerere-tip) insotita
de documente justificative. Urmariti
informatiile disponibile la FGA si
ASF pentru detalii.

CUM TREBUIE FORMULATA
O CERERE CATRE FGA?
Cererea trebuie sa fie intocmita
conform formularului (cerere-tip)
pus la dispozitie de FGA pe pagina
sa de internet. Cererea, completata
si semnata, trebuie formulata in
scris, Tn limba romana si transmisa
direct la sediul FGA, prin posta,

Ccu scrisoare recomandata cu
confirmare de primire, prin posta
electronica (e-mail) sau prin alte
mijloace ce asigura transmiterea

si confirmarea primirii. Continutul
cererii trebuie sa reflecte: natura
creantei, momentul nasterii sale,
cuantumul sumei pretinse, daca
exista vreun privilegiu ori o garantie
reald in ceea ce priveste creanta,
care sunt bunurile acoperite de

justificative referitoare la cuantumul
sumelor solicitate. Cererea de
plata contine cel putin urmatoarele
informatii: datele de identificare

si de contact ale petentului si,
daca este cazul, ale mandatarului
acestuia, cuantumul sumei
solicitate, datele de identificare ale
contractului de asigurare, si, daca
este cazul, ale dosarului de dauna
deschis de asigurator, modalitatea
in care doreste sa se efectueze
plata.

CAND PRIMESC BANII?

In termen de 60 de zile de la

data publicarii Tn Monitorul

Oficial al Romaniei a Deciziei

ASF de retragere a autorizatiei

de functionare si constatare a
existentei indiciilor de insolventa

a City Insurance S.A., FGA poate
incepe efectuarea de plati din
disponibilitatile sale, pentru sumele
cuvenite creditorilor de asigurari ai
societatii City Insurance S.A. Platile
se efectueaza dupa parcurgerea de
creditorul de asigurari a procedurii
administrative de plata, asa cum
este prevazuta de legislatia in
vigoare.

EXEMPLU DE SITUATIE
(CASCO)

Am CASCO la City Insurance si
vreau sa deschid un dosar de
dauna, deoarece am masina lovita.
Care sunt procedurile de urmat? Am
fost implicat intr-un accident in care
vinovatul are politd RCA la City. Ce
fac?

Conform legii, FGA va lua

masurile necesare cu privire la
deschiderea dosarelor de dauna, de
constatarea tehnica a avariilor, de
instrumentarea dosarelor de dauna,

precum si de avizarea lor din punct
de vedere tehnic. In cazul unui
accident, prima data trebuie sa va
adresati politiei pe raza careia s-a
petrecut accidentul sau sa intocmiti
un formular de constatare amiabila
(cu exceptia cazurilor in care sunt
implicate mai mult de 2 vehicule si/
sau sunt persoane vatamate, cand
va adresati politiei). Dupa aceea,
completati si semnati cererea-tip
,Cererea de deschidere a dosarului
de dauna” (disponibila pe www.
fgaromania.ro) si o depuneti direct
la FGA.

DACA ATELIERUL AUTO
REFUZA PLATA

Am lovit masina in urma cu 2
saptamani, eu am asigurare la
City Insurance. Ne-am inteles
amiabil, iar acum ma suna omul
pagubit, spunand ca are masina
in service la reparat iar service-ul
refuzé sa ii dea masina pana nu
plateste contravaloarea reparatiei
pe motiv ca City s-a desfiintat. Ce
fi spun? Persoana pagubita trebuie
sa se adreseze FGA. Constatarea
fiind realizata, dosarul este deja
aprobat, acesta va fi transferat de
City Insurance la FGA. A se vedea
raspunsurile anterioare privind
pasii de urmat. In ceea ce priveste
refuzul service-ului de a continua
efectuarea reparatiei, ASF nu are
autoritate asupra acestor societati.
Pagubitul are la dispozitie doua
variante: « sa plateasca reparatia
si sa formuleze cerere de plata
catre FGA (a se vedea procedura
descrisa anterior); « in cazul in
care detine o asigurare CASCO

in termen de valabilitate la data
accidentului, sa efectueze reparatia
in baza acesteia.

L
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asigurare. Cererea de plata se
adreseaza n scris FGA (la sediu,
prin posta, prin posta electronica
sau prin alte mijloace ce asigura
transmiterea textului actului), in mod
direct sau prin mandatar, anexand
copia legalizata a inscrisurilor
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J ()ST GRUP CU FILIALA SI IN R()MANIA
PLATESTE 30 MILIOANE EURO CA SA
SCAPE DE ACUZATIILE DE F RAUDA SI

DUMPING SOCIAL

Compania de transport valona Jost Group a ajuns la o intelegere cu procurorul federal intr-o
ancheta in care este acuzata de frauda si dumping social.

Grupul Jost va plati in jur de 30 de
milioane de euro pentru a incheia
acest proces. Aceasta suma este
mentionata si de radiodifuzorul
public francofon RTBF. Sursa a
adaugat ca CEO-ul companiei
Roland Jost si doi angajati din
conducere vor primi o pedeapsa cu
inchisoare cu suspendare de sase
luni. Asta ar insemna ca Jost & co.
au recunoscut partial implicarea lor
in fraude sociale.

Intelegerea dintre compania Jost si
procuratura a avut loc inh octombrie
2021.

in 2019, s-a dispus confiscarea
unui numar de 346 camioane
inmatriculate in Romania,
apartinand companiei belgiene
Jost Grup. Aceasta detine o firma
de transport la Cluj-Napoca numita
Skiptrans, care inregistreaza
profituri consistente.

Frauda de proportii

La sfarsitul lunii februarie 2019,
procurorii din Belgia au decis
confiscarea a sute de camioane
romanesti, folosite in Belgia pentru
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o frauda de 65 de milioane de

euro. Aproape toate camioanele
erau Tnmatriculate in Romania si
conduse de soferi romani. O mica
parte dintre ele sunt inmatriculate in
Slovacia.

Dosarul de frauda sociala, deschis
in 2015 de procuratura belgiana,
are in vedere firma Jost, una dintre
cele mai mari din ara. Folosind
camioane romanesti si soferi
romani, aceasta a realizat active
ilegale de 55 de milioane de euro si
o frauda de 65 de milioane de euro,
au anuntat procurorii.

Acestia au cautat 346 de

camioane, identificate, majoritatea
fnmatriculate in Romania. Cu
ajutorul lor, firma a realizat o imensa
frauda sociala. Platea soferii la
nivelul de salarizare din Romania
sau Slovacia, dar realiza transporturi
doar in Belgia, la preturile de acolo.
"Exista indicii care ne conduc spre
0 organizatie criminala, spalare

de bani si trafic de persoane.”, a
declarat procurorul federal, citat de
dhnet.be. Activele ilicite realizate

ar fi de 55 de milioane de euro.
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Daunele sunt estimate la aproape
65 de milioane de euro, din care 45
de milioane de euro nivelul salariilor
neplatite pentru lucratori si 20 de
milioane de euro pentru contributiile
sociale evitate. Cazul raporteaza
947 victime ale traficului de fiinte
umane.

Ca parte a investigatiei, un ofiter de
politie a fost infiltrat Tn companie.
Angajat in Slovacia de o companie
filiala a Jost, i s-a oferit un salariu
de la 550 la 650 de euro pe luna,
pentru a lucra in Belgia.

Potrivit procuraturii, soferii au avut
un ritm de lucru de 18 ore pe zi si
au ramas in camioanele lor timp de
pana la 8 saptamani consecutive.
Agentul sub acoperire a facut 6
dusuri Tn patru saptamani.

Ce se intampla in Romania

La doar o zi de la confiscarea
camioanelor, lovitura s-a repercutat
fn Romania asupra firmei Skiptrans
din Cluj, care este detinuta de Jost
Group. ,Activitatea uneia dintre cele
mai mari firme de transport de marfa
din Cluj Napoca, SC Skiptrans SRL,



cu peste 900 de soferi angajati, a
fost blocata de procurorii belgieni
care acuza societatea de frauda
sociald. Firma clujeana este
detinuta de grupul Jost, iar directorul
firmei clujene, Radu Hoza, a trimis
mai multe memorii catre Ministerul
Transporturilor, Administratia
Prezidentiala, Ministerul Afacerilor
Externe, etc., in speranta ca

ar putea primi ajutor. Potrivit
reprezentantilor firmei de transport
clujene, activitatea Jost Group este
cercetata de catre procurorii belgieni
in baza presiunilor facute de catre
sindicatele din transporturi din
Belgia, relata presa din Ardeal.

n schimb, procurorul federal din
Belgia a declarat, citat de dhnet.be:
~Exista indicii care ne conduc spre
o organizatie criminala, spalare de
bani si trafic de persoane”.

in Romania, compania face
angajari

La o saptamana dupa retinerea
camioanelor, la Skiptrans, sucursala
Jost Grup din Romania, se faceau
angajari pe portalul ejob.ro.
~Skiptrans face parte din Jost Group
-grup international de transport
situat in Luxemburg si Belgia, cu
traditie Tn transportul de marfa inca
din 1958”.

In octombrie 2018, Ziarul Financiar
gira compania al carui patron a
fost arestat, in 2017, pentru ca
exploata soferi si caruia, anul
acesta, procuratura belgiana i-a
confiscat peste 300 de camioane.

» 1ransportatorul luxemburghez
Skiptrans cauta 100 de soferi pe
autocamioane de mare tonaj”,

era titlu articolului din zf.ro, care

preciza: ,Compania Skiptrans,

cu sediul in Cluj-Napoca, a avut
anul trecut o cifra de afaceri de

45 milioane de euro. Skiptrans,
membra a Jost Group, companie
internationala de transport situata

in Luxemburg si Belgia, cauta 100
de soferi pe autocamion/masina de
mare tonaj, potrivit AJOFM (Agentia
Judeteana pentru Ocuparea Fortei
de Munca) Cluj. Candidatii trebuie
sa aiba minim scoala profesionala
si vechime de un an in domeniu, iar
contractul se va incheia pe perioada
nedeterminata, potrivit AJOFM Clu;j”.
Si astazi, compania din Roméania
are anunturi de ,angajari soferi”.

Cifrele in Romania

Compania Skiptrans are sediul la
Cluj-Napoca si o duce foarte bine.
n anul 2017, compania avea 645
de angajati si a inregistrat un profit
de 12 milioane de lei. In anul 2016,
profitul a fost de 16 milioane de lei,
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iar In 2015 —17 milioane de lei.

Studiu de caz: asa nu!
Reprezentantul Comisiei Europene,
Eddy Liegeois, Sef de Unitate
Transport Rutier DG MOVE, s-a
referit la cazul Jost in discursul sau
despre premisele si obiectivele
care au stat la baza propunerilor
de modificare a legislatiei care
reglementeaza pachetul rutier.
Discursul acestuia a avut loc,

in cadrul Conferintei “Europa in
miscare”, organizatd de UNTRR, la
hotel Crowne Plaza din Bucuresti in
octombrie 2017.

Societatile de tip "cutie
postala”

LAnumiti transportatori infiinteaza
sucursale fictive in statele membre
cu salarii mici: in vederea exploatarii
diferentelor de salarii, functionand
in acelasi timp Tn unele cazuri
exclusiv in state membre cu salarii
mari. De exemplu, Jost Group
angajeaza soferi in Slovacia prin
societati de tip casuta postala,
ajungand la contributii sociale
neplatite in valoare de 55 milioane
euro Tn Belgia. Consecintele sunt:
avantaj concurential neloial in raport
cu transportatorii care au sediu
corespunzator in statele membre

in care functioneaza. Avantajul in
termeni de cost al unei societati de
tip cutie postala este de 30% din
costurile companiei. Propunerile
Comisiei Europene pentru
remedierea situatiei o reprezinta
criterii suplimentare pentru infiintare.



transportatorul desfasoara o
activitate reala in statul membru in
care este constituit.

Societatile trebuie sa isi desfasoare
activitatea din incinta din statul
membru; acestea trebuie sa detina
active si sa angajeze personal
proportional cu activitatea; trebuie
sa pastreze contractele comerciale
si de munca n incinta. Prin
cooperare intre statele membre...
statele membre sunt obligate

sa coopereze intre ele pentru a
detecta societatile de tip <<casuta
postala>>: raspuns in termen de 25
de zile lucratoare; controale la fata
locului, daca este necesar”, explica
Eddy Liegeois.

“Alte provocari sunt reprezentate
de protectia drepturilor lucratorilor,
concurenta loiala si evitarea
fragmentarii pietei interne. De
aceea, e nevoie de promovarea
solutiilor UE, mai degraba decét a
masurilor nationale necoordonate
si evitarea poverilor administrative
nenecesare pentru transportatorii
rutieri”, a apreciat Eddy Liegeois.

10.000 de procese

Povestea lui Damian Stanciu, un
sofer de 44 de ani din Turda, a
fost facuta publica atunci cand a
anuntat ca vrea sa dea in judecata
Vos Logistics Roméania pentru
incalcarea dreptului la munca si
autodeterminare. Interesanta este
referirea sa la compania Jost.
Stanciu lucreaza ca sofer de 23
de ani. ,Am lucrat o perioada mai
scurta de timp in Romania iar,

de 17 ani, numai pe comunitate.
Am fost angajat la firma belgiana
Jost Group, al carui patron a fost
arestat intre timp. Am mai lucrat in
Germania si, in ultimul timp, pentru
firma Vos Logistics. Sunt sofer de
marfuri generale si fac curse in
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Europa si Scandinavia. De cand ma
stiu am muncit numai pe camioane
MAN, iar, acum, la noul patron,
muncesc pe un DAF.”, asa se
prezinta Damian Stanciu.

"Daca merge tot asa, Vos Logistics
va ajunge in situatia Jost Group,
care a avut peste 10.000 de procese
pentru ca a tras de soferii romani
foarte mult. Cand am lucrat la Jost
Group, la Skiptrans, sucursala din
Romania, am plecat de la ei 100 de
soferi intr-o singura luna.”, afirma
Damian Stanciu.

Patronul, arestat

In 14 mai 2017, patronul companiei
Jost Group, banuit ca a angajat

n conditii precare mii de soferi
proveniti din Europa de Est, in
special romani, a fost arestat
preventiv in Belgia.

Descinderile politiei au facut parte
dintr-o campanie nationala de
combatere a asa-zisului “dumping
social”, a anuntat justitia din aceasta
tara.

Operatiunea a inceput in prima
parte a lunii mai, cand politia
belgiana a descins in 20 de
sucursale ale companiei de
transport luxemburgheze pentru

a verifica actele soferilor care era
prezenti Tn acel moment in firma. La
descindere au fost descoperiti mai
multi soferi romani care se odihneau
intr-un camion Tnmatriculat in
Romaénia. Perchezitii au avut loc si
in Romania.

Un grup multinational

Roland Jost, patronul Grupului Jost,
ce are 1.650 de angajati in 12 tari
europene si Tn Maroc, a fost inculpat
dupa o serie de 15 perchezitji
efectuate in Belgia, Luxemburg si
Romania. El a fost plasat in arest
preventiv, impreuna cu alte doua
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persoane, pentru conducerea

unui grup infractional. O a patra
persoana, de asemenea inculpata
insa eliberata conditionat, este
considerata doar un simplu membru
al respectivului grup infractional.
Grupul Jost are o flota de 1.300 de
capete tractor si in 2016 a avut o
cifra de afaceri de 270 de milioane
de euro.

Capetele de acuzare sunt grave

si includ exploatarea de fiinte
umane -pentru conditiile in care
traiau soferii-, spalare de bani,
escrocherie, evaziune fiscala,
incalcarea legislatiei muncii si
neplata drepturilor salariale.
Prejudiciul rezultat in urma neplatji
salariilor pentru cei circa 1.100 de
soferi si a taxelor catre fiscul belgian
este estimat la circa 55 de milioane
de euro, suma ce ar putea fi de fapt
mai mare.

In contextul extinderii Uniunii
Europene catre tarile din Est,
companii din statele vest-europene
resimt “o presiune a preturilor care
le impinge sa caute soferi in Est”, a
spus cotidianului La Libre Belgique
secretarul general al Uniunii
profesionale pentru transport si
logistica din Belgia, Michaél Reul.
»oub acest nume (Jost, n.r.), firma
belgiana a creat o alta firma in
Romania, in speta. Soferii, care in
mod normal ar fi intrat sub jurisdictia
sistemului social belgian, se intorc
pe sistemul social romanesc,

care este mai avantajos (pentru
angajator, n.red.) decat cel belgian.
Este vorba de o afacere de dumping
social si frauda sociala. Paguba se
ridica la 55 de milioane de euro”, a
explicat un oficial belgian.
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SISTEMELE DE ASISTENTA LA VIRAIJE

VOR DEVENI OBLIGATORII LA
CAMIOANELE NOI DIN 2022

Parlamentul European a propus Rezolutia referitoare la cadrul de politica al UE privind siguranta
rutiera 2021-2030 - Recomandari privind urmatorii pasi catre ,Viziunea zero”. Unele reglementari

fac referiri la camioane.

Revista TIR Magazin va prezinta

cele mai importante prevederi ale
documentului:

Cadrul de politica al UE
privind siguranta rutiera
2021-2030 - Urmatorii pasi
catre ,Viziunea zero” contine
urmatoarele:

1. saluta faptul ca, in cadrul de politica
al UE privind siguranta rutiera 2021-
2030, UE si-a reafirmat obiectivul
strategic pe termen lung de a ajunge la
aproape niciun deces si la nicio ranire
grava pe drumurile UE pana in 2050
(,Viziunea zero”) si obiectivul sau pe
termen mediu de a reduce decesele

si vatamarile grave cu 50 % pana in
2030 n conformitate cu Declaratia de la
Valletta; subliniaza ca aceste obiective si
tinte ale UE legate de siguranta rutiera
ar trebui sa fie sustinute de o abordare
coordonata, bine planificata, sistematica
si bine finantata in materie de siguranta
rutiera la nivelul UE, la nivel national,
regional si local,

2. saluta, in acest sens, adoptarea
abordarii pentru un sistem sigur la
nivelul UE, fondata pe un cadru de
performanta si obiective delimitate

n timp pentru a reduce numarul de

victime si vatamari grave; saluta
stabilirea unor indicatori-cheie de
performanta (ICP) definiti in cooperare
cu statele membre si care sa permita

o analiza mai aprofundata si specifica
a performantelor statelor membre

si identificarea deficientelor; invitd
Comisia sa stabileasca obiective privind
rezultatele pana in 2023; subliniaza
importanta cooperarii actuale dintre UE
si statele membre Tn aceasta privinta si
indeamna toate statele membre sa se
angajeze pe deplin In acest exercitiu

si sa convina asupra unei metodologii
armonizate pentru indicatorii-cheie de
performanta, care sa permita statelor
membre sa compare datele; solicita
elaborarea unei foi de parcurs detaliate
pentru actiunile UE care s& permita

sa se masoare performantele si sa se
raspunda pentru rezultate in fata unor
organisme specifice.

Infrastructuri sigure

6. invita statele membre si Comisia

sa acorde prioritate investitiilor care
aduc cele mai mari beneficii in ceea
ce priveste siguranta rutiera, acordand
o atentie deosebita zonelor cu cel mai
mare numar de accidente, inclusiv
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investitiilor Tn intretinerea cu prioritate a
infrastructurii existente si in construirea
de noi infrastructuri, acolo unde este
necesar; saluta faptul ca Mecanismul
pentru interconectarea Europei pentru
perioada 2021-2027 prevede finantare
pentru proiecte de infrastructura

si mobilitate sigure si securizate,
inclusiv pentru siguranta rutiera; invita
Comisia sa promoveze in continuare
oportunitatile de finantare ale UE prin
Mecanismul pentru interconectarea
Europei, fondurile regionale si de
coeziune, InvestEU si Platforma pentru
un transport mai sigur lansata de Banca
Europeana de Investitii (BEI), in special
in statele membre cu performante
relativ slabe Tn materie de siguranta
rutierd; subliniaza ca este important

ca (,) criteriile de eligibilitate pentru
aceste instrumente sa fie mai clare
pentru actiunile Tn domeniul sigurantei
rutiere; invitd Comisia sa sprijine si

sa incurajeze statele membre sa
investeasca intr-o retea de transport
mai sigura, mai sustenabila, rezilienta si
multimodala prin planurile lor nationale
de redresare si rezilienta; invita
Comisia sa stabileasca in revizuirea
Regulamentului privind reteaua
transeuropeana de transport (TEN-T)[5]
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bazele viitoarelor decizii de investitii in
siguranta rutiera, inclusiv implementarea
a unui plan de monitorizare a retelei
centrale privind intretinerea la nivelul
UE;

7. subliniaza ca o evaluare proactiva a
retelei rutiere a UE va fi un instrument
util pentru a masura siguranta inerenta a
drumurilor si pentru a canaliza investitii;
saluta, in acest sens, cartografierea
riscurilor si ratingul de siguranta ale
autostrazilor si ale drumurilor principale
introduse Tn normele UE privind
siguranta infrastructurii[6], care au

fost revizuite recent, si invita statele
membre sa indice cat mai multe drumuri
principale de pe teritoriul lor pentru a
spori potentialul noii directive in materie
de siguranta rutierd; invita statele
membre sa instituie, in conformitate

cu directiva, sisteme nationale de
raportare voluntara, care ar trebui

sa fie accesibile online si disponibile
pentru toti participantii la trafic, pentru

a facilita colectarea datelor legate de
evenimentele transmise de utilizatorii
drumurilor si de vehicule, precum si

a oricaror alte informatii legate de
siguranta percepute de cei care le
raporteaza ca fiind un pericol real sau
potential pentru siguranta infrastructurii
rutiere, pentru a garanta ca cetatenii UE
contribuie in mod transparent, imediat si
direct la siguranta.

Vehicule sigure

18. saluta recenta revizuire a
Regulamentului privind siguranta
generala, care va face obligatorii in
UE, incepand din 2022, noile elemente
avansate de siguranta ale vehiculelor,
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cum ar fi sistemele inteligente de
asistenta pentru controlul vitezei si de
mentinere a benzii de circulatie pentru
situatii de urgenta, masura ce are
potentialul de a salva aproximativ 7300
de vieti omenesti si de a evita 38900 de
raniri grave pana in 2030; invita Comisia
sa adopte o legislatie secundara
ambitioasa si in timp util, care ar trebui
sa impuna dotarea vehiculelor noi

cu sisteme inteligente si performante
de asistenta pentru controlul vitezei;
invitd Comisia, in acest sens, sa ia

in considerare aplicarea practica a
obligativitatii echiparii motocicletelor cu
aceste sisteme, precum si fezabilitatea,
acceptabilitatea si posibilele implicatii
pentru siguranta rutiera ale urmatoarei
generatii de asistenta inteligenta pentru
controlul vitezei pentru autoturisme,
camionete, camioane si autobuze;

19. reaminteste importanta inovarii

in tehnologia vehiculelor, care poate
contribui atat la atenuarea gravitétii
accidentelor, cat si la reducerea
probabilitatii de producere a accidentelor
prin elemente de siguranta active si
pasive; invita Comisia sa revizuiasca
viitoarele standarde privind vehiculele
de pasageri in lumina noilor evolutii
tehnologice si sé ia in considerare
factori care pot afecta siguranta rutiera,
cum ar fi masa, puterea, viteza si
dimensiunea suprafetei frontale;

20. invita Comisia sa introduca
obligativitatea echiparii motocicletelor
cu sisteme de prevenire a blocarii rotilor
in timpul franarii n viitoarea revizuire

a omologarii de tip a vehiculelor din
categoria L; invita Comisia sa extinda
categoriile de vehicule care fac obiectul
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instalarii obligatorii a sistemului eCall,
acordand o atentie deosebita vehiculelor
motorizate cu doua roti;

23. subliniaza ca pericolul si frecventa
accidentelor dintre camioane si
utilizatorii vulnerabili ai drumurilor ar
putea fi reduse in mod semnificativ prin
utilizarea pe scara larga a sistemelor
de asistenta la viraje; subliniaza ca
sistemele de asistenta la viraje vor
deveni obligatorii pentru noile tipuri

de camioane in 2022 si pentru toate
camioanele noi in 2024; invitd Comisia
sa creeze un program european de
actiune privind sistemele de asistenta
la viraje pentru a promova beneficiile
acestei tehnologii si pentru a incuraja
partile interesate sa echipeze, in mod
voluntar, vehiculele existente si pe

cele noi cu sisteme de asistenta la
viraje; saluta initiativele care sprijina
introducerea voluntara a sistemelor
obligatorii de asistenta la viraje; invita
Comisia si statele membre sa sprijine
financiar echiparea vehiculelor existente
si a celor noi cu sisteme de asistenta la
viraje;

24. subliniaza ca manipularea si frauda
care implica elemente electronice de
siguranta, cum ar fi sistemele avansate
de asistentd la conducere, prezinta
riscuri considerabile pentru siguranta si,
prin urmare, ar trebui studiate in cursuri
de formare specifice pentru inspectori
cu privire la verificarea integritatii
software-ului.

Utilizarea drumurilor in
conditii de siguranta

36. ia act de faptul ca, potrivit unui
studiu al Comisiei, se estimeaza ca



alcoolul cauzeaza aproximativ 25 %
din decesele din accidente rutiere, in
timp ce drogurile cauzeaza 15 % din
decesele din accidente rutiere[8]; ia act
de faptul ca recomandarea UE privind
nivelul de alcoolemie admis dateaza
din 2001; invita Comisia sa actualizeze
recomandarile citate si sa includa printre
ele un cadru privind limita de toleranta
zero in ceea ce priveste conducerea
sub influenta alcoolului si sa introduca
o recomandare a UE privind toleranta
zero in ceea ce priveste substantele
psihoactive ilegale, precum si standarde
pentru aplicarea in trafic a normelor
referitoare la conducerea sub influenta
drogurilor; subliniaza ca armonizarea
nivelurilor permise de alcool in sdnge
in UE pentru toate categoriile de
vehicule va facilita comparatiile in cadrul
indicatorilor-cheie de performanta
referitori la lipsa consumarii de

alcool la volan; invita Comisia sa
elaboreze orientari privind etichetarea
medicamentelor care afecteaza
capacitatea persoanelor de a conduce
un vehicul si sa lanseze campanii

de informare pentru a sensibiliza
serviciile medicale, inclusiv medicii

de familie, in acest domeniu; invita
Comisia sa includa in recomandarile
revizuite si orientari privind montarea
etilotestelor antidemaraj, indeosebi in
cazul persoanelor care recidiveaza, al
persoanelor care savarsesc o abatere
grava pentru prima data si al tuturor
soferilor profesionisti;

37. constata ca excesul de viteza este
un factor determinant in aproximativ
30 % din accidentele rutiere mortale

si un factor agravant in majoritatea
accidentelor; invita Comisia sa prezinte
o recomandare de aplicare a unor
limite de viteza sigure in conformitate
cu abordarea pentru un sistem sigur
pentru toate tipurile de drumuri, cum
ar fi vitezele maxime de 30 km/h in
zonele rezidentiale si in zonele in care
existd un numar mare de biciclisti si
pietoni, cu posibilitatea unor limite

mai stricte pe arterele principale, cu

o protectie adecvata pentru utilizatorii
vulnerabili ai drumurilor; invita statele
membre sa acorde prioritate investitiilor
in asigurarea respectarii vitezei si in
comunicarea de Tnalta calitate privind
importanta vitezei si gestionarea
vitezei; invita statele membre sa aplice
sanctiuni care sa descurajeze excesul
de viteza, inclusiv sisteme de puncte
de penalizare, si sa ia in considerare
introducerea unor cursuri de
sensibilizare fata de excesul de viteza
pentru a-i reabilita pe conducatorii care
recidiveaza;

38. constata ca, potrivit estimarilor
Comisiei[9], in fiecare an sunt detectate
10 milioane de infractiuni rutiere majore
in UE legate de excesul de viteza,
nerespectarea culorii rosii a semaforului
si conducerea sub influenta alcoolului,
care sunt comise de nerezidenti;
recunoaste progresele inregistrate din
2015 in ceea ce priveste crearea unui
cadru pentru executarea transfrontaliera
a sanctiunilor in cazul contraventiilor
rutiere, insa regreta faptul ca actualul
cadru pentru executarea transfrontaliera
a sanctiunilor in cazul contraventiilor
rutiere prevazut in Directiva privind
asigurarea respectarii normelor la

nivel transfrontalier nu asigura in mod
adecvat anchetarea in vederea aplicarii
sanctiunilor sau a recunoasterii deciziilor
privind sanctiunile; considera ca o

mai buna aplicare transfrontaliera a
normelor de circulatie rutiera ar creste
gradul de respectare a acestor norme

si ar avea un efect disuasiv, reducand
astfel comportamentul periculos si
imbunatatind siguranta rutierd; invita
Comisia, in acest sens, sa abordeze
aspectele mentionate mai sus in

cadrul urmatoarei revizuiri a directivei,
sa evalueze aspectul recunoasterii
reciproce a decaderii din dreptul de a
conduce autovehicule si a punctelor de
penalizare si sa revizuiasca domeniul
de aplicare al directivei pentru a include
aplicarea taxelor rutiere pentru a preveni
conducerea periculoasa si a mentine
calitatea infrastructuri.

42. constata ca pandemia de COVID-19
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a dus la dezvoltarea sectorului serviciilor
de livrare la domiciliu si, in special, la
utilizarea camionetelor si a vehiculelor
motorizate cu doua roti, cum ar fi
mopedurile si bicicletele, stimuland
aparitia unor noi tipuri de munca pe
platforme online si de modele de
afaceri; invitda Comisia sa se asigure
ca soferii profesionisti de camionete
beneficiaza de o formare adecvata si
sa abordeze problema oboselii si a
excesului de viteza in cazul soferilor
de camionete, in special ca urmare a
cresterii semnificative a numarului de
livrari la domiciliu; invita, de asemenea,
Comisia sa ia In considerare Tnasprirea
regimului de inspectie tehnica

auto si introducerea obligatiei de a
efectua verificari suplimentare pentru
camionetele utilizate de furnizorii de
servicii de livrare de colete dupa ce a
fost atins un anumit numar de kilometri
si sa aiba in vedere extinderea acestei
obligatii la alte vehicule din categoriile
utilizate n alte scopuri comerciale,

in cadrul revizuirii pachetului privind
inspectia tehnica auto; invita Comisia
sa elaboreze o recomandare privind
siguranta personalului care efectueaza
livrari, inclusiv cerinte pentru angajatori
si societati de a asigura furnizarea si
utilizarea echipamentelor de siguranta
si a vehiculelor sigure, precum si
formarea in domeniul instrumentelor
digitale pe care ar putea sa fie nevoiti
sa le utilizeze, cum ar fi aplicatiile si
platformele interactive.
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Exclusiv. CNAIR: "Adio, dar
raman cu... turcii!™

Tn ultimii 30 de ani, firmele turcesti
cu devenit "lumina ochilor" golanilor
si incompetentilor din Compania
Nationala de Administrarea a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR).

Pe 20 octombrie 2021, s-au depun
ofertele pentru constructia lotului

2 al autostrazii Sibiu-Pitesti. Erau
precalificate In cadrul acestei licitatii
sase firme: patru europene si doua
turcesti.

In acea zi am anuntat in
exclusivitate ca firmele europene
Aktor, Strabag, Pizzarotti si WeBuild
(fosta Astaldi) urmau sa nu depuna
oferte.

Si, astfel, ar fi ramas in licitatia
pentru ce mai mare lucrare de
infrastructura rutiera din Romania
ultimilor 30 de ani doua firme "mici
si late" turcesti: Mapa si Gulemark.
Exista mai multe cauze pentru care
firmele mari s-au retras din aceasta
licitatie.

in primul rand, studiul de fezabilitate
este facut "pe genunchi" si nicio
firma nu se poate baza cu adevarat
pe el.

in al doilea rand, este un proiect
foarte greu din punct de vedere
tehnic. Trebuie facute multe studii
pentru a putea creiona un proiect
tehnic realist, fara surprize in
implementare. Pentru aceasta este
nevoie de mult timp. Acesta este si
motivul pentru care austriecii de la
Strabag au solicitat o amanare de
150 de zile.

in al treilea rand, "meseriasii" de

la CNAIR au tegiversat aceasta
licitatie mai multi ani. Bugetul a
ramas insa acelasi. Preturile la
materiale au crescut cu 40-50%

de atunci. La fel, a crescut costul
cu forta de munca. Si explozia
preturilor continua!

O firma serioasa nu intra intr-un
proiect pe care stie clar, de la
inceput, ca nu poate sa il termine in
aceste conditii.

"Turcaletii" n-au nicio problema! Ei
inhata banii si... despre autostrada
mai vorbim!

in loc de concluzie: Pentru
lucrarea de 980 milioane de
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euro, CNAIR trebuie s& anunte
castigatorul intr-un mod "giugiuc™:
"Le dam toti banii turcilor, bre! Nu ne
fac autostrada, dar ne dau bacsis,
pesches, ciubuc... si-un "café!".

DOCUMENTE EXCLUSIVE.
lonita, vinovata pentru
autostrada Sibiu-Pitesti
"varsata"

Fosta sefd a Companiei Nationale
de Administrare a Infrastructurii
Rutiere (CNAIR), Mariana lonita
"Gogorita", este principala
vinovata de esecul licitatiei pentru
constructia lotului 2 al autostrazii
Sibiu-Pitesti, cel mai scump tronson
de autostrada din istoria Romaniei.
Tn toata perioada in care a fost
director general, "Gogorita" a fost
preocupata doar de "actiuni bifate":
sa lanseze si sa finalizeze cét

mai multe licitatii, chiar daca stia
ca "pompierismul" din intocmirea
documentatiei va aduce pierderi
imense banului public.

Pe 20 octombrie 2021, v-am anuntat
in exclusivitate c&, din cele sase
firme precalificate la licitatia pentru
acest lot din autostrada, cele patru
europene -Aktor, Strabag, Pizzarotti
si WeBuild (fosta Astaldi)- nu vor
depune oferte.

"Si, astfel, raman in licitatia

pentru ce mai mare lucrare de
infrastructura rutiera din Romania
ultimilor 30 de ani doua firme "mici
si late" turcesti: Mapa si Gulemark.",
spuneam noi in acea zi.

Am fost niste optimisti! Si dintre
asocierile de firme turcesti una a
simtit pericolul si nu a mai depus
oferta.

"Etapa a ll-a (Propuneri Tehnice

si Propuneri Financiare) pentru
procedura de atribuire a contractului
Proiectare si Executie Autostrada
Sibiu — Pitesti, Sectiunea 2, Boita —
Cornetu.

Pana la termenul limita de
depunere a ofertelor s-a inscris
urmatorul ofertant: ASOCIEREA
MAPA INSAAT VE TICARET

A.S. - CENGIZ INSAAT SANAYI
VE TICARET A.S.", se spune in
comunicatul CNAIR din aceeasi
"fatidica" zi, 20 octombrie.

| www.tirmagazin.ro

Mai mult, pentru ca minciuna e
"frate dar si sora" cu ceneairistii,
in acelasi comunicat se afirma cu
nesimtire: "Operatorii economici
interesati au avut la dispozitie

un termen initial de 2 luni pentru
pregatirea ofertelor (20.09.2021),
care a fost ulterior prelungit cu
inca o luna, pana la data de
20.10.2021, fiind astfel asigurat un
termen mai mult decét suficient
pentru pregatirea ofertelor.".
Formularea pare sa vina din gurita
cea "mieroasa si plina de bullshit"
a "vesnicului" si controversatului
director de Achizitii al CNAIR, Horia
Nicolae.

Au existat mai multe cauze pentru
care firmele mari s-au retras din
aceasta depunere de oferte.

"In primul rand, studiul de
fezabilitate este facut "pe genunchi”
si nicio firma nu se poate baza cu
adevarat pe el.

Tn al doilea rand, este un proiect
foarte greu din punct de vedere
tehnic. Trebuie facute multe studii
pentru a putea creiona un proiect
tehnic realist, fara surprize in
implementare. Pentru aceasta este
nevoie de mult timp. Acesta este si
motivul pentru care austriecii de la
Strabag au solicitat 0 amanare de
150 de zile.

in al treilea rand, "meseriasii" de
la CNAIR au tegiversat aceasta
licitatie mai multi ani. Bugetul a
ramas insa acelasi. Preturile la
materiale au crescut cu 40-50%
de atunci. La fel, a crescut costul
cu forta de munca. Si explozia
preturilor continua!

O firma serioasa nu intra intr-un
proiect pe care stie clar, de la
inceput, ca nu poate sa il termine
in aceste conditii.", va spuneam in
pamfletul scris in dimineata zilei in
care cinci din cele sase companii
de constructii precalificate NU

au depus oferte pentru lotul de
autostrada.

Naucitor este faptul ca nu numai
companiile de constructii stiau
despre intreaga "gogomanie"!
Tntreaga conducere a CNAIR, in
frunte cu Mariana lonita "Gogorita",
cunostea in amanunt faptul ca



Mariana Ionitd "Gogoritd”, fosta sefa a CNAIR

_si regind neincoronatd a actiunilor bifate,
intr-o vizitd "la oha” pe un pseudo-santier.

| ‘/rt-‘ |\

Documentatia Tehnica cu care

s-a prezentat fara jena Compania
de drumuri se potriveste mai bine
“rascoalei taranesti de la 1907"
decét constructiei unei autostrazi.
Am intrat, in exclusivitate, in
posesia unui email intern, din data
de 18 noiembrie 2021, pe care l-au
primit mai mult de 20 de persoane
din conducerea din CNAIR, care ne
confirma afirmatiile:

" Subject: RE: 3997 - Sectiunea 2:
Aviz conform conditionat

XXX,

Revin pentru a doua oara - consider
ca este neaparat necesara
introducerea/completarea -
“ANEXEI Nr. 4: INVESTIGATII
GEOLOGICE” - cu cele cuprinse in
atasament.

Cele cuprinse in documentul din
atasament trebuie sa constituie
cerintele geo minime obligatorii
pentru constructia unui sector de
autostrada cu 50 de structuri in
componenta — tuneluri, viaducte,
poduri, astfel incat sa respecte
normele si normativele in vigoare

DI IN00000027 79

g

{o] X LY &

To'ardsa Gogoritd, raportez:
am depésif numﬁr?ul de licitatii

trucate la hectar!

in acest moment si sa constituie o
baza reala pentru o proiectare si
executie.

in forma in care s-a trimis caietul

de sarcini pana acum, cerintele
pentru geotehnica — doar 5 (cinci)
pagini — sunt foarte generale, desi
tabelul “RISCURILE GEOTEHNICE”
(pagina 150) - pune in evidenta, in
coloana “Managementul riscului”

— pentru aproape toate viitoarele
structuri — riscurile geotehnice.
Acestea sunt: mediu, major si ridicat
(respectand culorile folosite in
tabelul respectiv).

Cu stima,

XXX"

Afirmatiile facute de acest inginer
din CNAIR sunt sustinute si de
contestatia depusa de reprezentatii
firmei de constructii Astaldi
(rebranduita WeBuild), la Consiliul
National pentru Solutionarea
Contestatiilor (CNSC), un document
care se intinde pe 80 de pagini

si pe care vi l-am prezentam in
exclusivitate pe site-ul nostru.
Pentru cei care nu au nici timpul,
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nici rabdarea sa citeasca acest
urias document, am extras cateva
citate, care sunt relevante sau chiar
amuzante pentru acest caz.

"176. Avem in vedere in acest sens
urmatoarele aspecte fundamentale:
i. pentru proiect nu exista ridicare
topografica de detaliu. Studiul de
Fezabilitate este Tntocmit in anul
2008, fara ridicari topografice si

in baza curbelor de nivel extrase
din harti, fara nicio actualizare la
nivelul investigatiilor topografice in
anii ulteriori. Vorbim astfel despre

o documentatie care, n lipsa unei
ridicari topografice, nu era exacta
nici macar in anul 2008, i.e. anul
fntocmirii. Prin urmare, din punct de
vedere al topografiei terenului, pot
aparea discrepante majore in cotele
terenului fata de situatia prezentata
in Studiul de Fezabilitate;

ii. pentru proiect nu exista studii
geotehnice care sa corespunda

nici macar necesitatilor unei
proiectari preliminare. Astfel, exista
investigatii de suprafata (geologice)
insa investigatiile geotehnice nu
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sunt corespunzatoare complexitatii
obiectivului.

Cu titlu de exemplu, prezentam
numai Tunelul Poiana, pentru

care au fost facute doua foraje cu
adancimea de 18,0m, in conditiile
in care tunelul se afla amplasat la o
adancime de mai mult de 100m sub
terenul natural.

177. Dincolo de faptul ca normele
nationale si europene impun o
distantd de maxim 200m fintre
investigatii (i.e., la o lungime de
1700m, minimul admis este de

9 investigatii), acestea strabat
doar formatiunea superficiala
acoperitoare, nefurnizand nicio
informatie la adancimea pe care
tunelul o strabate propriu-zis.
Acelasi lucru este valabil in cazul
tuturor structurilor de pe traseul
autostrazii, pentru care nu exista
investigatii care sa depaseasca cota
de fundare.

178. Suplimentar, avand in

vedere faptul céa investigatiile
geotehnice sunt cvasi-inexistente
si nepotrivite pentru scopul
proiectului, consecinta fireasca
este faptul ca nu exista parametrii
geotehnici care sa stea la baza
proiectarii elementelor autostrazii,
fie ca vorbim despre terasamente,
tunel, poduri, pasaje, viaducte sau
ecoducte.

Sedintd a interimarilor la CNAIR, cu participarea
vilcenilor, scriostenilor si a "pistoalelor” lor.

179. Ne aflam in situatia in care
Documentatia Tehnica, parte a
Documentatiei de Atribuire, este
reprezentata de un studiu de
fezabilitate extrem de vechi si
nefundamentat pe investigatii de
teren corespunzatoare importantei
obiectivului.

180. Asa cum am precizat mai sus,
pot aparea diferente importante,
atat in cotele terenului natural, cat
si in ceea ce priveste informatiile
geotehnice. Acestea pot duce, mai
departe, la modificari ale solutiilor
tehnice, modificari ale lungimii
structurilor, ale deschiderilor etc.
[...]

193. 4.20.21 Corectitudinea
datelor furnizate de catre
Beneficiar reprezinta un risc
pentru Antreprenor, acesta fiind
responsabil pentru utilizarea acestor
date in proiectul sau si pentru
executarea Lucrarilor aferente
utilitatilor.

194. In primul rand, contrar celor
prevazute in HG 1/2018, acest
risc al Beneficiarului este trecut

in sarcina Antreprenorului. In

al doilea rénd, aceasta cerinta
este excesiva, cu atat mai mult

cu cat Documentatia de Atribuire
nu cuprinde avizele de utilitati

in termen de valabilitate in
integralitatea lor, anumite avize

lipsind coplet, astfel incat Ofertantii
nu pot avea cunostinta de situatia
utilitatilor la momentul elaborarii
ofertelor."

Asa cum v-am obisnuit, va mai
oferim o informatie in exclusivitate!
Cele patru companii europene care
nu au mai depus oferte pentru lotul
2 al autostrazii sunt in aceste zile
in discutii pentru ca doresc sa se
adreseze "conducerii superioare
de partid si de stat". Aceste
companii doresc sa se stabileasca
un calendar realistic, in vederea
depunerii unor oferte realizabile

din punct de vedere tehnic. Este
nevoie, spun constructorii europeni,
in primul rand, de realizarea unor
studii geo serioase, care au costuri
foarte mari si necesita mult timp.
Studiul de Fezabilitate nu contine
date serioase pentru aceste aspecte
si, asa cum v-am demonstrat mai
sus, acest lucru este bine cunoscut
in cadrul companiei.

in loc de concluzie: Turcii

din asocierea MAPA INSAAT VE
TICARET AS - CENGIZ INSAAT
SANAYI| VE TICARET AS nu sunt
"framantati de astfel de griji"! Ei
mizeaza pe "casul" pe care il
solicita "pretinii" lor din CNAIR si pe
lozinca: "la banii si fugil".

Ce nu “"stie” turcii este cd, dupd plecarea caddnei,
trebuie se ne dea noud “cafe”l




i

Bogdan Bratu: milionu’ si
Ratonu’

Intaiul infractor al DRDP Craiova,
Bogdan Bratu, poreclit in lumea
interlopa "Ratonu", si-a primit, pe 22
octombrie 2021, sentinta definitiva
intr-unul dintre procesele cu CNAIR.
A pierdut, desi i-a platit regeste pe
avocatii trimisi de Marele Gri de la
DRDP Cluj Eugen Cecan. "Nu stim
daca e speriat de ce vede in fata
ochilor sau de faptul ca il impinge
puternic din spate controlul Curtii

de Conturi, devastator pentru

fostul "Ban" de la DRDP Craiova.",
comenteaza cu umor un prieten de-
al nostru.

Sectia a Vll-a pentru cauze privind
conflicte de munca si asigurari
sociale a Curtii de Apel Bucuresti
s-a pronuntat astazi in conflictul

de munca dintre Raton si CNAIR:

" Respinge apelul formulat ca
nefondat. Definitiva. Pronuntata azi,
22.10.2021, prin punerea solutiei

la dispozitia partilor de catre grefa
instantei."

Dupa ce a dat in judecata CNAIR si
a pierdut, Ratonu este acum bun de
plata.

Fost director al Directiei Regionale
de Drumuri si Poduri Craiova pana
in primavara anului 2021, Bogdan
Bratu a fost acuzat ca a prezentat
acte de studii falsificate si a fost
trimis in judecata de Parchetul de
pe langa Inalta Curte de Casatie si
Justitie, pentru savarsirea infractiunii
de inselaciune, in forma continuata.
In CV-ul pe care il avea afisat

pe pagina DRDP Craiova, el se
recomanda absolvent a doua
institutii de Tnvatamant superior.
Procurorii sustin ca una dintre
diplomele de licenta ar fi obtinut-o in
baza unor studii inexistente.

Bratu a obtinut diploma de licenta
care |-a adus Tn atentia procurorilor
la Universitatea de Petrol si Gaze
din Ploiesti.

"In urma administr&rii materialului
probator, in sarcina inculpatului s-a
retinut faptul ca, in perioada mai
2014 - prezent ar fi indus si mentinut
in eroare Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
SA, cu ocazia incheierii contractului

individual de munca si ulterior prin
modificarea succesiva a acestuia
prin acte adifionale (din 2014

pana in 2021), prin depunerea la
dosarul de angajare a unei diplome
de licenta emisa de Universitatea
Petrol-Gaze din Ploiesti, document
de studii obtinut fraudulos”, au

Scene din meul L.Gﬁl‘.'l oF THE Dl‘ﬂms l‘-tmom

7.000 de euro si 20.000 de euro,
intr-un cont in banca. Mai are, de
asemenea, o0 casa si un teren de
peste o mie de metri patrati, puse
acum sub sechestru asigurator
pentru milionul de lei pe care trebuie
sé il returneze CNAIR.

i Mandalind ;l—gu dat pumnul peste tard,

Bom-Barbler din plunm dol de cludd 38

mw—-r—-

BE, Mands, dacd wvresdatd wrei diplomd univertiterd de
rapsed popular, te urn!u;uﬁ umuul- de la Univergitates de Gazel

transmis, intr-un comunicat de
presa, reprezentantii PICCJ.
Diploma de licenta a fost desfiintata
de Judecatoria Sectorului 4
Bucuresti in 16 martie 2016, prin
sentinta penala nr. 727 dispusa in
dosarul nr. 15771/4/2015.
Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
SA s-a constituit parte civila in
dosar, cu suma de 1.037.057 de lei,
reprezentand prejudiciul suferit.

In cauzé s-a dispus luarea mésurii
asiguratorii a sechestrului asupra

a doua bunuri imobile detinute Tn
coproprietate de catre inculpat.
Rechizitoriul impreuna cu dosarul
cauzei au fost trimise Judecatoriei
Sectorului 1 Bucuresti, pentru
solutionare.

In 23 aprilie 2021, Bratu a fost
retinut pentru 24 de ore, iar
procurorul de caz a propus
Judecatoriei Sectorului 5 Bucuresti
arestarea preventiva a acestuia.
Ulterior, instanta a dispus ca acesta
sa fie plasat in arest la domiciliu.

In ultima lui declaratie de avere,
Ratonu scrie ca are patru
autoturisme, un ceas de peste
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de eura, ., chieglll

in loc de concluzie: Cum

ar zice Vica Blochina, "balerina"
lituanianca ce evolueaza in clubul
Melody din Bucuresti, careia Ratonu
ii trimite flori: "Sie mai fasi in zaua
di az cu un mniliuon di lei, duomnu’
miniistru?!".

Pentru ca se baza pe sprijinul unor
firme de constructii si politicieni pe
care i-a "servit", lonita a refuzat sa
renunte de bunavoie la scaunul de
director general.

Dupa o discutie cu Pistol, secretarul
de stat lonel Scriosteanu a decis sa
o demita pe Mariana lonita, cu data
de 22 septembrie 2021.

Catalin Drula a fost criticat in
nenumarate randuri ca nu a

facut mare lucru la Ministerul
Transporturilor dar isi aroga meritele
pentru proiectele pornite inaintea
mandatului sdu. El a incercat

sa raspunda acestei acuzatii in
emisiunea de la B1 TV.
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DRDP Cluj: CKKN si
pretextul handicapatului
vitezoman

Eugen Cecan, poreclit de subalternii sai
"CKKN?", este personajul controversat
care e dat jos si revine la sefia Directiei
Regionale de Drumuri si Poduri (DRDP)
Cluj, la fiecare cateva luni. Pentru a
putea sa isi pastreze scaunul "caldut
spre extrem de fierbinte", CKKN este in
stare de gesturi marsave ca cel facut in
februarie 2020.

Intr-o notificare adresata Consiliului

de Administratie al Companiei de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
din Romania (CNAIR), inregistrata la
data de 03 februarie 2020, Cecanul Tsi
anunta forul superior ca nu poate sa fi
fie schimbata fisa postului sau functia
pentru ca are in intretinere o persoana
cu handicap.
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e Fyalsare o Persimncked Al

"Subsemnatul Cecan Eugen, angajat

al CNAIR 1in functia de director

general regional in cadrul Directiei de
Drumuri si Poduri Cluj, in baza Legii
448/2006, actualizata, a Codului Muncii,
capitolele privind detasarea, delegarea
sau concedierea, si a Conventiei
Organizatiei Natiunilor Unite privind
drepturile persoanelor cu dizabilitati din
26.09.2007, adoptata de Romania prin
Legea 221/2010, publicata in Monitorul
Oficial al Romaniei, prin prezenta va:
NOTIFIC

urmatoarele:

La data de 27 ianuarie 2020, fiul meu
Cecan Vlad Cristian, nascut la data de
27 ianuarie 1992, a fost incadrat in grad
de handicap - grav cu asistent personal
- prin certificatul nr. 545/27 ianuarie
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2020.

Drept urmare, va rog sa luati act cd am
in intretinere o persoana cu handicap
grav, imobilizata Tn scaun cu rotile, fiind
ntretinatorul acestuia in conditiile Legii
448/2006, a persoanelor cu handicap.
Ca urmare a acestei stari de fapt, va
notific ca orice modificare unilaterala a
fisei postului si a functiei pe care o ocup
va aduce atingere interesului superior al
unei persoane cu handicap, pe care o
am in intretinere si coordonare.", spune
CKKN-ul in notificarea adresata CA al
CNAIR.

in primul rand, ii d&m smecherasului
directoras nota 8 pentru acest text de
numai cateva randuri.

Mai intéi, CKKN spune "am in intretinere
o persoana cu handicap grav [...] fiind
intretinatorul acestuia". in acest caz,
ultimul cuvant trebuia sa fie "acesteia",
nu "acestuia”, pentru a nu hacui salbatic
limba romana.

Inca un punct mai pierde pentru
cacofonia "notific c&". Prin aceasta,
Cecanul isi transforma porecla "CKKN"
intr-un renume!

in loc de concluzie: Cu alte
cuvinte, CKKN le transmite celor din CA
un mesaj stupid de genul: nu conteaza
cate infractiuni am savarsit, nu conteaza
cat de snapan sunt, nu puteti s ma
schimbati din functie pentru ca am un
handicapat in "coordonare"!
Judecatorii "cu dizabilitati"
al lui CKKN

O sentinta pronuntata, la 11 august
2021, de Sectia a IV-a pentru litigii de
munca si asigurari sociale a Curtii de
Apel Cluj, ii face pe subalternii lui CKKN
de la DRDP Cluj sa creada ca "sunt/nu
sunt directorul" mai are "Iin intretinere" si
doi judecatori "cu dizabilitati":

"Tip solutie: Schimbat total

Solutia pe scurt: Admite, cu opinie
majoritara, apelul declarat de
reclamantul C.E. impotriva sentintei
civile nr. 2127 din 28.07.2021 a
Tribunalului Cluj, pronuntata in dosar
nr. 3135/117/2021 pe care o schimba

in tot, Tn sensul ca admite cererea

de ordonanta presedintiala formulata
de reclamantul C.E. in contradictoriu

cu parata CNAIR si in consecinta
dispune suspendarea deciziei de

nr. 1078/01.07.2021 de suspendare

a raporturilor de munca pana la
solutionarea definitiva a contestatiei
impotriva acestei decizii, care face
obiectul dosarului nr. 3094/117/2021

al Tribunalului Cluj. Obliga pe intimatul
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parat CNAIR - SA sa plateasca
apelantului suma de 6512 lei, cheltuieli
de judecata la fond si in apel. Decizia
este definitiva. Pronuntata prin punerea
solutiei la dispozitia partilor prin
intermediul grefei, azi, 11.08.2021. Cu
opinie separata in sensul respingerii
apelului. M-S$.C.M.

Document: Hotarare 1049/2021
11.08.2021".

Pe scurt, doi din cei trei judecatori, au
decis, sa anuleze sentinta data in acest
caz de Tribunalul Cluj.

in loc de concluzie: Adica doi
"inamovibili" s-au inteles sa incalce
legea pe care ar trebui sa o apere si sa
forteze CNAIR sa repuna pe functie un
"dalmatian" trimis in judecata de DNA
pentru delapidare, desi Codul Muncii
spune clar ca E DREPTUL EXCLUSIV
SI NECENZURAT al angajatorului de a
suspenda raporturile de munca ale unui
salariat trimis in judecata.

Delapidare marca CKKN
Rechizitoriul dosarului de delapidare
care il vizeaza pe Cecan Eugen are 99
de pagini si se refera la perioada "anului
2014-decembrie 2015”.

"Inculpatul Cecan Eugen, avand

functia de director general al DRDP
Cluj, a folosit, in interes personal

ori al membrilor familiei, resursele
materiale si umane ale unitatii pe care
o conducea, cele mai multe dintre
actiunile de folosire a acestor resurse
vizand realizarea de lucréri de curatare
a unor terenuri utilizate de Asociatia
Crescatorilor de Ovine si Caprine
Aschileu — Vultureni, infiintata de fii

sai, Cecan Paul Bogdan si Cecan Vlad
Cristian”.

Procurorii spun ca totul a pornit de

la faptul ca unul dintre fii directorului
Cecan ar fi cerut de la APIA Cluj
acordarea subventiei pentru terenul
luat in concesiune de la Primaria
Vultureni, judetul Cluj. "Pe acest fond,
la nivelul anului 2014, s-a constatat
necesitatea identificarii unor resurse
materiale si umane care sa fie folosite
pentru curatarea pasunilor, motiv pentru
care directorul regional al DRDP Cluj,
inculpatul Cecan Eugen, a relocat,
pentru diferite perioare de timp, utilaje
de la DRDP Cluj precum si angajati

ai acesteia in vederea efectuarii unor
lucrari de intretinere/curatare a pasunilor
folosite de ACOC Vultureni, infiintatd de
cei doi fii ai sai”, se arata in rechizitoriu.
Procurorii clujeni mai sustin c&, in
cursul anchetei efectuate in dosarul



de delapidare, a fost "evidentiat faptul
ca numitii Pop Anghel Octavian,
Bucur loan, Chis Vasile sau Avram
loan, angajati pe postul de soferi la
DRDP Cluj (Pop, Bucur si Chis) sau
tehnician (Avram) erau folositi constant
de catre inculpatul Cecan Eugen

in vederea efectuarii de activitati in
interes personal ori in interesul fermei
controlate de fiul sau, Cecan Paul
Bogdan, activitatile prestate la/de la
ferma, pentru a transporta bunuri sau
persoane, participarea la curatarea
pasunilor ori deplasarea in localitati

limitrofe municipiului Cluj-Napoca pentru

a aduce hrana pentru animalele de la
ferma ori adunarea recoltei de porumb”.
De altfel, martorul Pop Anghel Octavian
a declarat la ancheta ca "am inceput
sa lucram la ferma din Vultureni inainte
de vara anului 2014, cand au fost acolo
muncitori de la districtele Zimbor sau
alte districte”.

Pentru a vedea intreaga activitate
infractionala a inculpatului Cecan
Eugen, directorul DRDP Cluj — CNAIR,
procurorii DNA i-au interceptat pe toti
cei implicati.

O astfel de interceptare surprinde
discutia dintre Avram loan, angajat la
DRDP Cluj, pus la munca la ferma, si
mama acestuia, Kiss Teresia. Angajatul
DRDP Cluj 1i spune mamei acestuia ca
nu are ce sa faca si trebuie sa se lase
exploatat, deoarece inculpatul Eugen
Cecan, i-a angajat copilul, Eduard
Avram, la Compartimentul IT din cadrul
DRDP Cluj.

Kiss Teresia: Esti undeva unde nu fi
semnal.

Avram loan: Da, da, imi cade semnalu’,
da.

Kiss Teresia: Da, da, no, aseara tarziu
ai ajuns?

Avram loan: Pe la opt jumate.

Kiss Teresia: No, poftim, vai de capul
meu.

Avram loan: Pe la opt jumate.

Kiss Teresia: De la ferma, nu?

Avram loan: Cum?

Kiss Teresia: De la ferma?

Avram loan: Da, da, am dus oamenii,
acuma ma duc dupa ei si ma duc in
Maramures cu ei, ii duc acasa la Targu
Lapus.

Kiss Teresia: Extraordinar si asta céat
tine? Inca trei séptdmani?

Avram loan: Inca vreo trei saptamani.
Ce stiu eu, cat tine.

Kiss Teresia: Nu primesti ceva prima
pentru asta?

Avram loan: Ba da, da nici macar nu ma
plateste orele astea n plus.

Eugen Cecan "CKKM", directorul DRDF Cluj, mare stdpdn de
sclovi-gubalterni, care se lowdd cf are Tn intrafinere §i doi
Judecdtori “cu dizabilitdfi® de la Curtea de Apel Cluj.

delapidore! Am

Trtretinere un cepil

t pentru d

i un furuncul pe obraxl

Kiss Teresia: Destul de rau.

Avram loan: No, vezi mama.

Kiss Teresia: Destul de rau.

Avram loan: Ce sa fac mama, asta e, nu
am ce face.

Kiss Teresia: Da, sigur ca nu, ca asa
este patronii ca stii ca folosesc oamenii
pentru favoarea lor, nu se uita ca ala e
bolnav, ca are familie sau nu stiu ce.
Avram loan: Servici contra servici, daca
mi-o angajat copil, nu?

Kiss Teresia: Asta-i ca servici contra
servici si no.

Avram loan: De aia nici nu comentez
nimic mama ca altfel ...

Kiss Teresia: Nici nu poti.

Avram loan: Nici nu as fi reusit nicaieri.
Kiss Teresia: Nicaieri, asa cum zici.

Tn leg&tura cu acest aspect, sustine
procurorul de caz, "asa cum rezulta din
declaratia suspectului Avram loan din
data de 28 noiembrie 2018, cand a fost
audiat in calitate de martor si a facut
mai multe afirmatii mincinoase, fiul sau,
Avram Eduard, este angajat in cadrul
Biroului IT al DRDP Cluj, din anul 2013,
n perioada in care inculpatul Cecan
Eugen era director general al acestei
structuri”.

in loc de concluzie: Ce
intelegem noi din rechizitoriul DNA:

1. Cand e vorba de cresterea ovinelor
si "caprinelor” la Aschileu—Vultureni, fiul
lui CKKN, Cecan Vlad Cristian, nu mai
este un "handicapat in intretinere”, ci un
vajnic intreprinzator in asociatie.

2. Utilajele si angajatii DRDP Cluj sunt
"arme" foarte eficiente in intretinerea si
curatarea pasunilor familiei CKKN.

3. Soferii din CNAIR pot fi folositi cu
succes pentru "a aduce hrana pentru
animalele de la ferma ori adunarea
recoltei de porumb”.

4. Echipamentele SRI merg bine si
atunci cand se pierde semnalul celor
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Mu pureti 38 m3 schimbafi din functie pantru
hondicapat, cu pumdryl
diavelulul G668 lo BMW-ul de lux §l cu permisul de conducere
d djirea viterei legale,
Mai am in intretinere doud limuzine de lux gofbene
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interceptati la solicitarea DNA.

Ferma animalelor: alte
interceptari

In rechizitoriu, procurorii relateaza
declaratia angajatului Viorel Trif, care a
refuzat sa asculte de ordinele venite din
partea directorului Eugen Cecan.

"De asemenea, am mai fost chemat

o data de catre directorul Cecan, la
Regionala iar acesta a iesit cu mine din
birou pe hol (nu stiu insa de ce a facut
acest lucru) si mi-a cerut sa ma duc sa
transport un butoi la ferma din Vultureni,
insa eu i-am spus ca nu sunt de acord
sa ma duc, fapt pentru care directorul
Cecan s-a suparat foarte tare si nu
mi-a spus ce trebuia sa duc si nici unde
trebuia sa iau acel bun pentru a-l duce
la ferma”, a spus angajatul CNAIR Cluj
— Viorel Trif, care la momentul respectiv
era seful Districtului de Drumuri
Nationale Gheorgheni — judetul Cluj.
Nu la fel de curajosi au fost alti angajati
de la DRDP Cluj, care au muncit zi
lumina la ferma de la Vultureni, unde
directorul Cecan tinea porci.
Rechizitoriul este plin cu exemple de
angajati care au fost zilnic la munca
sau prestau alte activitati in folosul
familiei Cecan. Tot din acest document
oficial rezulta ca foile de parcurs

ale autoturismelor DRDP Cluj erau
falsificate grosolan, beneficiar indirect
fiind Cecan Eugen.

in data de 01.10.2014, martorul Bucur
loan a realizat cu autovehiculul marca
VW Transporter, avand numarul de
fnmatriculare B44PHS, doua deplasari
pe ruta Jucu-Vultureni si retur, sens

in care, la ora 7.30, a transportat un
numar de opt muncitori cazati la Hanul
Km 17, la ferma din Vultureni, ulterior
a revenit in municipiul Cluj-Napoca, iar
seara, in jurul orei 18, s-a deplasat din
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municipiul Cluj-Napoca, in Vultureni,

de unde a preluat muncitorii si i-a
transportat Thapoi, la Hanul KM 17.
Pentru data de 01.10.2014, foaia de
parcurs a autovehiculului B44 PHS este
completata de catre martorul Valean
Dan, desi acesta a fost utilizat de catre
Bucur loan. Foaia de parcurs are seria
696960 si sunt mentionate mai multe
deplasari pe rutele DRDP Cluj-Satu
Mare-Halmeu-Cluj. Mentiunea deplasarii
in localitatea Halmeu, judetul Satu Mare
este falsa.

In data de 2.10.2014, la ora 7.44,
martorul Bucur loan i-a preluat pe cei
opt muncitori din parcarea Hanului Km
17 si s-a deplasat pana in localitatea
Vultureni de unde, Tn jurul orei 9.00, a
plecat in directia localitatii R&scruci si,
ulterior, in localitatea Dej, dupa ce i-a
Iasat pe muncitorii din cadrul Districtului
de Drumuri Nationale Rodna, adusi la
lucru la ferma Familiei Cecan, in gara, el
revenind Tn municipiul Cluj-Napoca.
Potrivit procurorilor clujeni, pentru

data de 2.10.2014, foaia de parcurs a
autovehicului B44 PHS este completata
de martorul Valean Dan, desi acesta

a fost utilizat de catre martorul Bucur
loan. Foaia de parcurs are seria 696972
si sunt mentionate mai multe deplasari
pe rutele: DRDP Cluj-Baia Mare-

Borsa (Maramures) — Cluj. Mentiunea
deplasarii in judetul Maramures este
falsa.

in ziua de 29.10.2014, suspectul Pop
Anghel Octavian (angajat la DRDP Cluj)
a lucrat, toata ziua, in cadrul fermei din
Vultureni, la cules porumbul, asa cum
rezulta din continutul unei convorbiri
telefonice pe care a purtat-o cu Bucur
loan, la ora 19.38.19: "pai, io si azi am
fost sus, nu am gétat si o zis ca si maine
acolo, pai, am auzit cand a vorbit cu
sefu Paul (fiul directorului Cecan)”.

In aceeasi zi, mai spun procurorii, patru
angajati de la DRDP Cluj, toti soferi, au
lucrat la ferma directorului Cecan.

loan Avram s-a deplasat pentru a duce
hrana la animale din cadrul fermei, asa
cum rezulta dintr-o convorbire purtata cu
un membru al familiei, la ora 14.03.49

— "Pai masina inca nu ii gata, trebuie sa
ma duc la Someseni sa incarc laturile si
pe urma ma intorc”.

loan Bucur a lucrat toata ziua in cadrul
fermei, el fiind localizat la ora 14.29,

in localitatea Vultureni, (in acelasi loc
fiind si la ora 16.59), asa cum rezulta n
urma unei convorbiri telefonice purtate
cu inculpatul Cecan Eugen, la ora
14.29.43, in cadrul careia acesta din
urma i spune lui Bucur: "Zi la ala sa le
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adune toate gramezile ca vreau dupa
aia sa bag niste malai cu el”.

Vasile Chis a lucrat toata ziua in cadrul
fermei, asa cum rezulta din coroborarea
discutiilor purtate de el cu Pop Anghel
Octavian, in seara de 29.10.2014, la ora
21.29.42, in cadrul careia Chis 1i spune
lui Pop ca: "Dimineata nu ne intalnim ...
Trebuie sa ma duc dupa zar... si o zis
sa-mi pun si hainele ca avem de lucru”
si din discutia purtatd de Bucur loan, in
ziua de 30.10.2014, la ora 17.46.37, cu
Valean Dan, in cadrul careia Bucur fi
comunica lui Valean ca: “ia acum vin de
la Kilometru... acum Ts cu asta, mergem
sa luam cu Chisu o cositoare...”.

De altfel, angajatii erau nemultumiti

ca directorul Cecan fi tinea la lucru, la
ferma cate 15 ore pe zi.

Pop Anghel: Da nu o zis nimic c& ati
venit mai repede voi?

Chis Vasile: Nu o zis nimic, ca i-am spus
la sefu’, sefule... ce mai repede, ma,
Anghele? Pai, ora de lucru ii de 8 ore,
nu fi de 15 ore”.

Din rechizitoriu rezulta ca angajatii

erau trimisi dupa zer de dat la porci
foarte des, ceea ce ii enerva la culme
pe angajatii DRDP Cluj, deoarece se
murdareau.

Cel mai vocal era loan Bucur care

il injura pe inculpatul Eugen Cecan,
directorul DRDP Cluj, cum ii venea la
gura.

in data de 5.11.2014, martorul loan
Bucur s-a deplasat in localitatea Iclod,
unde a incarcat hrana pentru animale
si, ulterior, s-a deplasat la ferma familiei
Cecan. Astfel, la ora 10.20.08, Cecan
Paul Bogdan ii cere inculpatului Cecan

Eugen sa vada "daca poate merge dupa
zar”, acesta din urma spunandu-i ca "1l
chem pe Bucur sa mearga”.

De fiecare data, soferul Bucur protesta
energic, drept dovada fiind o convorbire
purtatd cu alt angajat, Vasile Chis,
caruia ii spune ca "ma duc sa acat
remorca sa ma duc dupa zar”, in ciuda
faptului ca era nemultumit de dispozitia
venita de la Cecan Eugen. "No, baga-
mi-as p... ininima lor. ... Ma ia sefu’ ca
mai este vreun sofer pe aici, pai seful
nu este nimeni, no pai du-te si acata
remorca si sa... no, du-te sa vaf... in
gura, ma duc in p... s& ma umplu de
zar, de astea”.

in loc de concluzie: Ce am
inteles noi din aceste interceptari:

1. Daca nu vrei sa transporti un butoi,
CKKN nu iti mai spune unde ar fi trebuit
sa il duci.

2. La DRDP Cluj, angajatii adora sportul
national numit "falsificarea foilor de
parcus”.

3. "Sefu’ Paul", fiul lui CKKN, poate

fi auzit vorbind la telefon, daca nu ai
"gatat" de cules porumbul.

4. Porcii familiei CKKN savureaza cu
placere laturi.

5. Eugen Cecan vrea sa "bage niste
malai" cu unul dintre angajatii DRDP
Cluj.

6. "Ora de lucru ii de 8 ore, nu ii de 15
ore”.

7. Zerul face parte frecvent din meniul
porcilor familiei CKKN.

8. Trebuie sa injuri ca la usa cortului
atunci cand esti sofer la DRDP si
Cecanul te pune sa "acati" remorca si sa
te murdaresti cu zer.

O porcdrie adeviratd marca 5i proprietatea intelectuald CEEM.

Pute a caie de Tt rupe ratull

Ascultati-md pe mine, cd eu sunt porc batrén:

vine fraierul de la SDM cu zerullll
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Autoturismele familiei CKKN
Pasiunea membrilor familiei Cecan
pentru bolizi de lux este una
incontestabila. Cecan Vlad Cristian,
desi "in intretinerea" tatalui sau, desi in
scaun cu rotile, se "da" cu un autoturism
scump marca BMW.

VIadut nu numai cé este extaziat de
masini scumpe. El este dat pe spate

si de calcatul excesiv al pedalei de
acceleratie.

Politia rutiera I-a prins pe radar pe

cel "coordonat" de taticul CKKN

si i-a intocmit un proces-verbal de
contraventie. Dupa modelul "batranului”,
VI&dut a contestat in instanta, pe 20 mai
2021, documentul oamenilor legii.
Sentinta a venit azi, 28 octombrie 2021.

e STOATIGR T 163931

"Respinge, ca fiind neintemeiata,
plangerea contraventionala formulata
de petentul C.V.-C.,in contradictoriu

cu intimatul Inspectoratul de Politie
Judetean Cluj. Tn consecintd: Mentine,
in totalitate, procesul-verbal de
constatare si sanctionare a contraventiei
si dispune executarea sanctiunilor
aplicate in temeiul art. 102 alin. 3 lit. e
din OUG nr. 195/2002, atat sanctiunea
contraventionala principala a amenzii in
cuantum de 1.305 lei, cat si sanctiunea
contraventionala complementara
constand Tn suspendarea exercitarii
dreptului de a conduce un autovehicul
pentru o perioada de 90 de zile. Cu
drept de apel in termen de 30 zile de

la comunicarea hotararii. Cererea si
motivele de apel se vor depune la
Judecatoria Cluj-Napoca. Pronuntata
azi, 28.10.2021, conform art. 402 teza
finala din C.pr.civ., in modalitatea punerii
solutiei la dispozitia partilor prin grefa
instantei.", se spune in solutia pe scurt a

in loc de concluzie: Credem
ca la apel, taticul CKKN ar trebui sa
depuna o notificare de genul "vitezoman
in intretinere” si, la ce prieten bun e cu
judecatorii, sigur il scapa pe Vladut de
amenda si de cele 90 de zile fara permis
de conducere.

CKKN- "Z3a taxi draivar”
Prietenii nostri de la DRDP Cluj au reusit
sa imortalizeze pe telefoanele mobile
doua pasiuni motorizate despre care ei
sustin ca ar fi ale Cecanului.

Desi este un simplu slujbas al unei
institutii cu capital integral de stat, CKKN
se plimba plin Cluyj cu doua limuzine de
lux, sigur, vopsite "de neam prost" in
galben.

Ce autoturim va place cel mai mult?!

Mercedes-Benz-ul cu numarul de
fnmatriculare B33CKN sau Porsche-ul
cu CJ77CKN?

in loc de concluzie: Probabil c& CKKN
are un plan B. Daca intra la "mititica"
pentru delapidare, la iesire se poate
face taximetrist. Masinile sunt deja
galbene!
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Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rublica de
pamflet si trebuie tratata ca atare.

Le multumim tuturor prietenilor nogtri
care ne sprijind cu informatii. li rugém pe
toti cei care vor sé ne trimita informatii,
documente, fotografii sau videoclipuri

sd ne contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.
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ALEXANDRU CUC,
JNOU WINISTRU

|uv[s1yrn1nuug %

Asigura-te ca revista ta preferata ajunge la tine luna de luna in plic. Pentru numai 120 lei (TVA inclus) beneficiezi
de un abonament anual (12 numere) la revista TIR. Vei efectua plata in baza unei facturi proforma pe care o emitem
dupa ce ne trimiti formularul de mai jos pe adresa de e-mail redactie@tirmagazin.ro.

DENUMIRE FIRMA (sau nume pentru persoané fizica):

CUI FIRMA (sau serie si numar buletin sau carte de identitate pentru persoané fizica)

NUMAR DE INREGISTRARE LA REGISTRUL COMERTULUI:

COD IBAN:

BANCA:

ADRESA POSTALA:

JUDET:

LOCALITATE:

COD POSTAL:

NUME S| PRENUME ABONAT:

NUMAR TELEFON:

NUMAR FAX:

ADRESA E-MAIL:

ADRESA LA CARE VREI SA PRIMESTI PUBLICATIA (in cazul in care este alta decat adresa de facturare):




DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018

Sl FACEBOOK.COM/TIR MAGAZIN



MARIAN CIQCAZAN
NEDELCU,
DIRECTCR GENERAL
CONSTRUCTII GENERALE
OLTENIA

IOAN DOMNARIU,
DIRECTOR GENERAL
TOTAL NSA

DIN LUNA IANUARIE 2021
PE TIRMAGAZIN.RO
S| FACEBOOK.COM/TIRMAGAZIN




