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100 DE CAMIOANE IN FATA GUVERNULUI
LA PROTESTUL TRANSPORTATORILOR

Industria transporturilor rutiere prin asociatiile transportatorilor rutieri a organizat, miercuri,
29 septembrie 2021, in Piata Victoriei din Bucuresti, un protest privind cele mai acute probleme
din industrie: reincadrarea diurnei ca venit salarial, criza de pe piata RCA si carantinarea
soferilor profesionisti.

Uriuras Magionald
aTrarsportatorior Rutied dinRomdnis

TRANSPORTATORII

REZOLVA
CE NU SE POATE

STATUL

NU REZOLVA
CE SE POATE!

Tn loc de 5.000 de persoane/
autovehicule, asa cum era
preconizat initial, au mai putut
participa doar 100, conform noilor
reguli impuse pentru Capitala.
"Asociatiile transportatorilor

rutieri organizeaza, miercuri,

29 septembrie 2021, intre orele
06:00-16:00, in Piata Victoriei din
Bucuresti, un protest privind cele
mai acute probleme din industria
de transport rutier — reincadrarea
diurnei ca venit salarial, criza de pe
piata RCA si carantinarea soferilor
profesionisti.

Astazi, 28.09.2021, inainte de
protestul transportatorilor, a aparut
pe surse un nou Proiect de Lege
privind amnistia fiscala, fiind semnat
de catre initiatori.

Tn vara a circulat tot pe surse o
variantd asemanatoare.

Pana la ora transmiterii acestui
comunicat de presa, pe site-ul
Parlamentului nu era publicat acest
proiect de lege.

Desi apreciem ca noul proiect de
lege va aduce o decizie in legatura
cu amnistia fiscala, consideram ca
protestul din data de 29 septembrie
din Piata Victoriei din Bucuresti
trebuie sa aiba loc intrucat
transportatorii romani sunt ingrijorati
de faptul ca procesul de aprobare
in Parlament al noului proiect de
lege privind amnistia fiscala este
de lunga durata si de multe ori
unele proiecte de lege au fost
retrase. In acelasi timp, proiectul
de lege mentine riscul reincadrarii



NTRE

spune in comunicatul UNTRR emis pe 28 septembrie

E c I n 2021, adica inainte cu o zi de protest.
diurnei in baza constatarilor Inspectiei Muncii, cu un @
impact negativ semnificativ asupra competitivitatii I I

transportatorilor romani in UE, deja grav afectata

de noile prevederi ale legislatiei europene aduse de
Pachetul Mobilitate 1.
Totodata, nu este clar daca proiectul de lege inlocuieste

diurna pentru deplasarile externe pentru toate domeniile

de activitate si cum va fi afectata diurna pentru national. = =
Daca astazi diurna se aplica conceptual si la national n ETn oncTI“n n I “ n "A
si la international cu valori diferite, noul proiect pare

UNTRR

ca trateaza doar activitatea internationald, in timp ce
pentru national raméane conceptul de diurna asa cum
este in prezent stabilit prin legislatie.

Uniunea National& a Transportatorilor Rutieri din L B

Transportul rutier este unul dintre cele mai competitive
si mai importante sectoare economice ale Romaniei,
doar n ultimii 4 ani avand o contributie la exportul de
servicii de peste 22,3 miliarde euro. Transportul rutier

si serviciile conexe genereaza circa 5% din PIB al
Romaniei si angajeaza peste 350.000 de persoane.", se

Romania -UNTRR- a publicat o noté de informare cu ® Profesionalism

privire la diurna — solutii pentru trecut, prezent si viitor ® Disciplina

—in care analizeaza scenariile vehiculate in prezent ® Flexibilitate

privind diurna, unde este abordat inclusiv proiectul de ® Capacitate de transport
lege mentionat mai sus. 3% T ® Trailere specializate

Romaénia este singurul stat european care impoziteaza
diurna, in timp ce state din Europa de Est, precum
Polonia, Lituania sau Ungaria, isi protejeaza

proprii transportatori. Efectele acestei masuri sunt
devastatoare, cu atat mai mult cu cat taxarea se face
retroactiv, penalitatile fiind imposibil de platit de vreo
firma.

Totodata, Guvernul penalizeaza transportatorii pentru
gradul mic de vaccinare a populatiei Roméaniei. Astfel,
soferii profesionisti care nu sunt vaccinati sau nu au
avut COVID-19 in ultimele 3 luni intra in carantina
daca revin din tari rosii si galbene din punct de vedere
al gradului de risc de contaminare cu COVID-19.
Masura este unica in Europa, soferii profesionisti

fiind exceptati de la masura carantinei in toate tarile,
cu scopul de a mentine lanturile de aprovizionare cu
marfa, asa cum recomanda si Comisia Europeana,
care a creat in acest sens “culoare verzi” si a
indemnat la exceptarea de la carantinare a soferilor
profesionisti.

La acestea se adauga si majorarea uriasa a tarifelor
la asigurarile RCA in urma falimentului City Insurance,
criza la care au contribuit din plin autoritatile roméne
printr-o supraveghere defectuoasa a sectorului RCA.

 Mob: +40 744678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.
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TRANSPORTATORII AU
PROTESTAT IN FATA GUVERNULUI
IMPOTRIVA ABUZULUI ANAF

Transportatorii romani au protestat, miercuri, 29 septembrie 2021, in Piata Victoriei din
Bucuresti, in fata cladirii Guvernului, intre orele 09:00 si 16:00.

La ora 8,30 erau circa 25 de
camioane si cateva microbuze.

n punctul maxim al protestului in
piata au fost 100 de camioane,
adica numarul maxim aprobat de
Primaria Capitalei pentru acest
protest.

Principala nemultumire a
transportatorilor a fost cea legata
de abuzul ANAF, care reincadreaza
diurna data soferilor profesionisti pe
ultimii cinci ani ca venit salarial. Mai
exact, dupa ce a reincadrat diurna,
Fiscul a inceput sa emita decizii de
impunere pe ultimii cinci ani, lucru
anormal.

Transportatorii au discutat cu

patru reprezentanti ai Guvernului.
Legat de problema diurnei, au
primit informatia ca exista un
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proiect de lege care ar reglementa
situatia. Li s-a transmis ca in 6
saptamani ar putea sa treaca cu
ajutorul politicienilor din parlament.
Preventiv, UNTRR si-a propus

sa ia o autorizatie pentru un nou
protest care sa aiba loc in data de
17 noiembrie 2021. Astfel, daca in
acest timp nu se rezolva problema,
vor protesta din nou.

Autoritatile au incercat, marti,

28 septembrie 2021, seara, sa
opreasca protestul transportatorilor.
UNTRR a ramas ferm pe

pozitie, desi - dupa o intalnire cu
reprezentantii Ministerului Finantelor
-, doua organizatii au renuntat la
protest.

Dan Vilceanu a reusit s& convinga
cele doud organizatii s& nu mai

| www.tirmagazin.ro

participe la protest, ba chiar a dat un
comunicat cu marea reusita in acest
sens: ca nu se poate rezolva situatia
prin Ministerul Finantelor.

Protestul a avut loc a doua zi.

Radu Dinescu: E vorba de
supravietuirea industriei
Pozitia Guvernului de a excepta de
la impozitare diurna soferilor din
transporturi rutiere internationale
doar pentru activitatile de transport
legate de Roménia, adica doar
pentru transporturile de exporturi
romanesti, este o aberatie,
deoarece Romania nu are export,
dar firmele romanesti de transport
rutier international reprezinta primul
contributor la exportul de servicii

al Romaniei, a declarat secretarul



general al Uniunii Nationale

a Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR), Radu Dinescu.
UNTRR a organizat, alaturi

de Federatia Operatorilor de
Transport din Roméania (FORT) si
de Asociatia Transportatorilor de
Marfuri din Bucovina, un miting in
fata Guvernului, protestand fata

de politica ANAF de impozitare a
diurnei ca venit salarial.

"ldeea de a fi sau a nu fica
industrie de transport in Romania
ne-a determinat sa iesim in strada.
Practic, interpretarea autoritatilor din
Romania referitoare la reincadrarea
diurnei pe ultimii 5 ani pentru
firmele de transport ca venit de
natura salariala le duce direct in
faliment. (...) Guvernul nu ne-a
spus nimic concret, am avut discutji
interminabile si nu am ajuns la
nicio concluzie. in general, ei se
uita la faptul ca diurna (soferilor

de transport international, n.red.)
intr-adevar, spun ei, e exceptata
daca ii trimiti pe oameni cu caracter
temporar in strainatate si spun ca
daca esti sofer de camion, stai
acolo permanent. Dar e o aberatie
sa&-mi ceri sa am activitate legata
de Romania intr-o tara care n-are
export, asta este o aberatie pe
care numai in Romania putem s-o
traim. Lituanienii trebuia sa fie morti
demult. Au o flota comparabila cu

a noastra, iar tara e de 4 ori mai
mica, deci clar nu au ce sa duca

la export, nu au ce sa transporte,
dar Guvernul lituanian are toate
tiglele pe casa si nu le pune astfel
de conditii aiurea", a afirmat Radu
Dinescu, in timpul mitingului din

lLoiMacron

Servicii de reprezentare
in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu
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Piata Victoriei.

Secretarul general al UNTRR a
subliniat ca taxele calculate de
ANAF retroactiv pe o perioada de

5 ani de zile in urma pentru diurna
ating valoarea de 90.000 de euro de
achitat de companiile de transport
rutier international pentru fiecare
sofer care a primit diurna.

"Vorbim de 90.000 de euro principal
pentru fiecare sofer, iar cu accesorii

8 TIR MAGAZIN | OCTOMBRIE 2021

sumele merg pana la 150.000 de
euro pentru un sofer pe ultimii 5
ani. E catastrofal sa platesti atat, nu
incasezi atatia bani intr-un an pe
un camion. Nu sunt atatea incasari,
fara a vorbi si de cheltuieli. Deci,
practic, la o firma de 10 camioane,
nota de plata a fost de 1,5 milioane
de euro. Nimeni nu poate sa
traiasca asa, e in faliment imediat",
a mentionat Radu Dinescu.
Reprezentantul UNTRR a confirmat
ca ANAF trimite deja companiilor
decizii de impunere cu aceste sume,
care sunt executorii.

"Nicio tara europeana (in afara de
Roménia, n.red.) nu pateste asa
ceva. Asteptam de la Guvern sa dea
0 amnistie prin care sa opreasca
acest fenomen. Vorbim de industria
transporturilor rutiere, care este
primul contributor la exportul de
servicii al Romaniei. Intrebati-l pe
domnul guvernator Isarescu cat de
importanta este pentru economia

| www.tirmagazin.ro

LIPSA DE ACTIUNEA
GUVERNULUI POATE
FALIMENTA
TRANSPORTURILE
RUTIERE

Romaniei aceasta industrie. Se pare
ca numai pentru BNR e importanta,
pentru restul nu este importanta,
intr-o tara in care in mod traditional
in ultimii 30 de ani exportul este
deficitar. Aceasta industrie, fara sa
aiba vreun sprijin de la Guvern, ca
alte industrii din Romania, reuseste
sa aduca aceasta contributie de
peste 6 miliarde anual. Am avut
grup de lucru cu reprezentantii
Guvernului si nu s-a ajuns la niciun
fel de concluzie", a precizat Radu
Dinescu.

Secretarul general al UNTRR a
atras atentia ca peste 350.000 de
locuri de munca sunt in pericol in
cazul Tn care Guvernul va continua
sa impoziteze diurnele soferilor.



"Toate statele europene lucreaza
cu acelasi cadru legal, din pacate
numai in Roméania exista aceste
interpretari ciudate Tmpotriva
industriei si impotriva economiei
romanesti. Colegii din Polonia,
Lituania, Bulgaria, Ungaria, nu

au asa ceva. Ei se uita in viitor

si Incearca sa stabileasca,
organizatiile patronale, ca noi,
impreuna cu Guvernele lor, cum
sa aplice Pachetul Mobilitate din
februarie anul viitor, astfel incat sa
arate ca respecta acele prevederi,
dar in acelasi timp sa-si mentina
competitivitatea la nivel european.
Daca Romaénia e a cinsprezecea
economie in Europa, piata de
transport roméaneasca e a opta in
Europa, iar activitatile de cabotaj si
cross-trade pozitioneaza Romania
pe locul trei in Europa, dupa Polonia
si Lituania. Asta ar trebui sa spuna
Guvernului ca aceasta industrie
face ceva mult mai bine decat ce

face Romania in general si cred ' CARANTINAR“

ca ar trebui sa acorde o atentie

deosebita. Cel putin 350.000 de e SOFER“-OR
locuri de munca sunt in pericol daca i

nu se schimba situatia cu diurna", a

incheiat Radu Dinescu.

L ] L™ - o 4 I
Sarbatorim impreuna!
Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpéra un camion in perioada 15 sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

CEFIN

TAUCKS



UNTRR- PUBLICAREA PROIECTULUI DE
AMNISTIE FISCALA

UNTRR, FORT, ATM Bucovina, APULUM au obtinut, in cadrul protestului de din 29 septembrie
2021, publicarea proiectului de amnistie fiscala pentru transportatorii rutieri.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania — UNTRR - solicita
ministrului Finantelor, Dan Vilceanu,
care de curand a fost numit si
ministru interimar la Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii,

sa foloseasca conjunctura istorica
actuala si sa inchida subiectul
reincadrarii diurnei ca venit salarial
prin adoptarea unei amnistii fiscale.
UNTRR mai solicita Ministerului

TRANSPORTATORII

AU LIVRAT CHIAR
31 IN PANDEMIE,

STATUL E NUMAI

L
PELACOMIE!
= OWTeg

Finantelor si Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii
demararea urgenta a discutiilor

cu industria de transport rutier cu
privire la modul de transpunere in
legislatia roméneasca a directivei
detasarii incepand cu luna februarie
2022.

Reamintim ca Tn spatiul public a
circulat un proiect de lege pentru
anularea unor obligatii fiscale si
pentru modificarea si completarea
Legii nr.16/2017 privind detasarea
salariatilor in cadrul prestarii de
servicii transnationale.

Proiectul de lege mentinea
prevederile care au generat
incertitudine juridica n sectorul
transporturilor rutiere, respectiv
prevederile conform carora
indemnizatia specifica detasarii
transnationale poate fi reincadrata
din punct de vedere fiscal de catre
organul fiscal, ca venit asimilat
salariilor pentru care se datoreaza

1 0 TIR MAGAZIN | OCTOMBRIE 2021 | www.tirmagazin.ro
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DISTRUGEREA
ECONOMIEI
ROMANESTI

impozit pe venit si contributii sociale
obligatorii, numai ca urmare a
constatarilor Inspectiei Muncii,

prin inspectoratele teritoriale de
munca, cu privire la nerespectarea
dispozitiilor legale aplicabile Tn
domeniul detasarii transnationale.
Totodata, in expunerea de motive
cu privire la legislatia europeana
aplicabila situatiilor de detasare, nu

erau prevazute si noile prevederi
ale Directivei 1057/2020 de stabilire
a unor norme specifice cu privire la
Directiva 96/71/CE si la Directiva
2014/67/UE privind detasarea
conducatorilor auto in sectorul
transportului rutier

Industria de transport rutier din
Romania nu poate fi taxata de doua
ori - odata pentru amnistie si odata
pentru directiva detasarii. Sectorul
transporturilor rutiere va fi profund
afectat de eventuala aplicare a
prevederii intoarcerii acasa a
camionului la 8 saptamani incepand
cu februarie 2022, masura care

afecteaza industria tocmai pentru ca
Roménia nu produce si nu exporta
suficient in UE.

Transportul rutier este unul dintre
cele mai competitive si mai
importante sectoare economice

ale Romaniei, doar in ultimii 4 ani
avand o contributie la exportul

de servicii de peste 22,3 miliarde
euro. Transportul rutier genereaza
circa 5% din PIB-ul Romaniei

si angajeaza peste 350.000 de
persoane.”, se spune in comunicatul
de presa al UNTRR din data de 10
septembrie 2021.
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Reduceti emisiile de CO, cu noua Eco Generation

Regandim sustenabillitatea - design aerodinamic pentru economie de combustibll de pana la 5%
si reducerea emisiilor de CO;. Sechmitz Cargobull Reméania SRL: info.romania@cargobull.com,
www.cargobull.com/fro - Birouri: Bucuresti 0723 266 287; 0721 250 751 - lasi 0727.770.326

Cluj - tel. 0726.678.316; 0726.678.315 - Timisoara - tel. 0735.212.052

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.




" PRIMA UNITATE MAN TGX INDIVIDUAL
LION S - LIVRATA iN ROMANIA

MHS Truck & Bus Group a livrat, in luna septembrie, catre Samba Company, o companie de
transport din Pascani, prima unitate editie speciala MAN TGX Individual Lion S.

Divizia de transport a Samba “Aceasta editie speciala este prima lordache, CEO MHS Truck & Bus.
Company s-a infiintat in 2010. livrata Tn Romania, camionul fiind Proprietarul companiei este fan

n perioada de varf, compania a realmente special. Pana la final declarat al marcii bavareze. “Primul
detinut o flota de 16 camioane, toate de an vom mai livra cateva astfel camion al companiei a fost MAN si
MAN. in prezent aceasta detine o de unitati. Spun cateva, pentru am lucrat aproape in permanenta
flota de 11 vehicule, dintre care 8 ca depindem de iesirea lor din cu aceasta marca.”, a declarat
MAN. productie”, a declarat Elena Claudia  proprietarul companiei. Samba

Company efectueaza operatiuni de
transport frigorific intracomunitar,
dar si curse tur-retur, in special spre
Marea Britanie. Autotractorul MAN
TGX Individual Lion S va fi utilizat
in curse tur-retur. “MAN a fost
mereu placerea mea. lar cand a fost
lansata editia speciala Individual
Lion S, am considerat ca, dupa 10
ani de munca grea, era momentul
sa cumparam si un camion special
pentru companie. Camionul va fi
condus de un sofer cu vechime in
firma.”, a mai adaugat proprietarul
Samba Company.

Autotractorul MAN TGX Individual
Lion S al Samba Company, este
configurat, pe langa echiparea
standard, cu pachet aproape
complet de echipamente optionale,
inclusiv televizor de 22 de inchi.
Chicineta (cuptor cu microunde

si cafetierd) a fost inlocuita cu un
al doilea pat necesar atunci cand




vor fi efectuate curse in echipa;.
Autotractorul este propulsat de
motorul de 510 CP.

La exterior, autotractorul editie

Fubioiae

www.man.ro

speciald MAN TGX Individual Lion
S se remarca prin bara de protectie
si carcasele oglinzilor acoperite

cu folie ce imita fibra de carbon.
Elementele de culoare rosie, jantele
negre, barele de inox din partea
frontald, parasolarul MAN Individual
si proiectoarele montate pe plafon
accentueaza designul impresionant,
cu aspect sportiv.

Interiorul cabinei se ridica si el la
nivelul exteriorului, soferul fiind

cu adevarat rasfatat la bordul
acestei editii. Caracterul sportiv
este subliniat de cusaturile rosii ale
volanului multifunctional. Aceleasi
cusaturi rosii sunt prezente si pe
tapiteria scaunelor, acoperite cu

piele Alcantara cu model hexagonal.

Acelasi rosu, predominant, este

Noul MAN TGX.
. nternational Truck
1e Year 2021.




folosit si pentru centurile de
siguranta, precum si pentru leii
brodati pe tetiere.

Pachetul standard de confort pentru
sofer include scaune premium,
volan cu o gama de ajustare
generoasa si sistemul multimedia de

top, cu ecran de 12,3 inchi. Dintre
sistemele de asistenta cu care
este dotat autotractorul enumeram
Adaptive Cruise Control cu functie
Stop & Go, MAN ComfortSteering,
Lane Return Assist, asistenta la
schimbarea benzii la viraj si pentru
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faza lunga.

MAN TGX Individual Lion S se
remarca atat prin eleganta cat si
prin putere. Acesta poate fi echipat
cu versiunea de top a motorului
D26 (510CP) sau cu motorul D38
(540-640 CP).
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REBRANDING IVECO GROUP - NUMELE
SI SIGLA IVECO DESCHID CALEA
PENTRU NOUA DIVIZIE ON-HIGHWAY

Noua divizie On-Highway prinde contur ca organizatie globala responsabila cu protectia,
suportul si consolidarea a opt entitati unice, dar unificate. Acesta este noul IVECO Group, iar
dezvaluirea logoului sau reprezinta un nou pas catre desprinderea acestei divizii din cadrul CNH
Industrial N.V. (NYSE: CNHI / MI: CNHI), estimata a se produce la inceputul anului 2022.

| VECO«GROUP

IVECO |
BUS

a

Logoul institutional, care desemneaza
IVECO Group ca entitate de tip

holding, reflecta aceasta noua realitate.
Designul acestui logo subliniaza
importanta marcilor pe care le reuneste
si reprezinta, totodata, un omagiu fata
de mostenirea acestora, delimitand clar
noua lor traiectorie. Numele a aparut in
1975, prin infiintarea Industrial VEhicles
COrporation.

Identitatea este subliniata prin
intermediul unui tipar sobru, iar culoarea
indica stabilitatea, puterea ADN-ului
industrial, precum si ambitia de a-si
atinge obiectivele. Angajamentul fata de
inovatie, o traditie pentru companie, este

IVECO Frr7 |

reprezentat prin punctul albastru dintre
cele doua cuvinte, sugerand echilibrul si
atrdgand atentia asupra detaliilor.

Sub noul logo se afla desfasurarea

de forte a marcilor pe care acesta

le reuneste. Tn centru sunt plasate
IVECO (marca vehiculelor comerciale
din gamele usoare, medii si grele) si
FPT Industrial (brandul producator al
motoarelor si al transmisiilor din CNH
Industrial).

CNH Industrial N.V. (NYSE: CNHI /

MI: CNHI) este lider global in sectorul
bunurilor de capital, cu o experienta
industriala consolidata, o gama larga de
produse si o prezentd mondiala. Fiecare

IVECO

DEFENCE VEHICLES

dintre brandurile individuale apartinand
companiei este o forta internationala
majora in sectorul sau industrial specific:
Case IH, New Holland Agriculture si
Steyr pentru tractoare si masini agricole;
Case si New Holland Construction
pentru echipamente de lucrare a
pamantului; lveco pentru vehicule
comerciale; lveco Bus si Heuliez Bus
pentru autobuze si autocare; Iveco Astra
pentru vehicule de cariera si constructii;
Magirus pentru vehicule de stingere a
incendiilor; Vehicule de aparare lveco
pentru aparare si protectie civila; si FPT
Industrial pentru motoare si transmisii.

IVeEcO <-wAY
DRIVE THE NEW WAY.

@asTra [ MAGIR



VIDEO. PETRONAS LUBRICANTS
INTERNATIONAL LANSEAZA PETRONAS
URANIA, NOUA GAMA DE ULEIURI DE
MOTOR CU PERFORMANTA MARITA

Gama reinnoita si extinsa de uleiuri de motor de inalta tehnologie ofera camioanelor rezistenta
de a depasi provocarile calatoriilor de astazi prin Europa, Orientul Mijlociu si Africa

Bucuresti. PETRONAS Lubricants

International (PLI) a anuntat, pe 30

septembrie 2021, lansarea noii sale
game de uleiuri PETRONAS Urania,
proiectata pentru a rezista mai mult,
atat pentru camioane usoare si gre-
le, cét si pentru vehicule comerciale.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing & PR TIR Magazin:
"Ce Inseamna, in acest moment,
parteneriatul dintre Petronas si
Mec-Diesel in Romania?"

Monica Dan, General Mana-
ger Mec-Diesel SEE: "Petronas
lanseaza, azi, in Romania impreuna
cu Mec-Diesel noua gama de produ-
se Urania Green, care incorporeaza
tehnologia Strong Tech, rezultatul

a ani si ani de cercetare. Suntem,
intotdeauna, bucurosi s& aducem
clientilor nostri produse inovative,
de ultim& generatie, produse care
imbunatatesc performantele vehicu-
lelor, reduc costurile de exploatare
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si, nu n ultimul rénd, protejeaza
mediul."

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
"Care sunt planurile de viitor pentru
Mec-Diesel in Roménia?"

Alberto Pellegrino, Managing
Director Mec-Diesel S.P.A:
"Am inceput sa investim in Romania
in 2016. Faceam o cifra de afaceri
de 8 milioane cu 30 de oameni.
Astazi, suntem mai mult de 100 de
oameni si vom ajunge la o cifra de
afaceri de aproape 20 de milioane.
Obiectivul nostru este ca, in urma-
torii 5 ani, sa dublam numarul de
angajati si cifra de afaceri si vom
face tot ceea ce tine de noi pentru
a-l realiza."

Cu noua tehnologie Strong Tech™,
PETRONAS Urania furnizeaza ule-
iurile concepute sa dureze mai mult,
acestea avand durabilitatea necesa-
ra pentru a rezista chiar si celor mai
dificile situatii din Europa, Orientul
Mijlociu si Africa.

in fata temperaturilor inalte din
motoare, oxidarii si depunerilor,

MEC DIESEL

A
T T

PETRONAS Urania aduce un plus
de rezistenta camioanelor si vehicu-
lelor care trebuie sa supravietuiasca
in conditii aspre si la incarcaturi

grele, de la vreme extrema, pana la
cerere mai mare pentru reaprovizio-
narea rapida a rafturilor magazine-
lor. Fiecare inovatie a fost ajustata

rtiza unica 'Tn Romania

Specialistul tau in motoare si piese de schimb
| pentru autovehiculul tiu comercial!

i

Preturi super
compelitive

3

f.. Acces la
specificatii tehnice

o 8

Retea nationald Programe de lolalitate
cu 13 depozite si pentru clientii finali si
birouri comerciale partenerii de service
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Consiliere

profesionald repera unice in stoc



pentru a maximiza performanta la
fiecare brand major de autovehicule.
Aceasta noud gama de uleiuri de
inalta calitate mareste intervalul la
care uleiul trebuie schimbat, mini-
mizeaza uzura, reduce timpul in
care vehiculul nu poate fi utilizat si,
in cele din urma, asigura flexibilita-
te operationalé completa, printr-o
formula unica.

Dezvoltata cu tehnologia StrongTe-
ch™ in cadrul Centrului PLI Global
Research & Technology din Santena
(TORINO, ITALIA), noua formula
permite vehiculelor sa ruleze pentru
un timp mai lung, deoarece uleiul
formeaza un film fluid puternic.
Lanturile de molecule, incredibil de
robuste blocheaza funinginea pentru
a mentine vascozitatea optima si
pentru a se apara impotriva uzurii Si
oxidarii, extinzand eficienta uleiului
pana la urmatoarea revizie.
PETRONAS Urania este conceput
pentru a spori durata de viata a
motorului sub presiune, astfel incat,
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managerii de flote sa aiba increde-
re Tn acest produs si, totodata sa
atenueze provocarile cu care se
confrunta in prezent conducatorii
auto.

Rentabilitatea, care vine odata cu
timpul mai lung pe sosea si cu maxi-
mizarea capacitatilor vehiculului, se
datoreaza experientei PLI de 20 de
ani in imbunatatirea eficientei con-
sumului de combustibil si reducerea
costului total de intretinere.

in plus, serviciile de asistenta conti-
nua pe care PLI le ofera clientilor sai
permit, in continuare, utilizatorilor
sa obtina tot ce este mai bun de la
lubrifiantii lor PETRONAS Urania.
Datorita celor mai inteligente teh-
nologii si sprijinului oferit, soferii pot
avea increderea deplina in camionul
lor pentru a-si realiza toate sarcinile
in timp util si in limita bugetului.
Aceste decenii de experienta si
cercetari ample au dus la o econo-
mie de combustibil, emisii reduse,
fiabilitate si durabilitate sporite.
PETRONAS Urania este, de ase-
menea, proiectat avand in vedere
reducerea emisiilor de CO2, astfel
incat conducatorii auto pot maximiza
timpul de functionare fara a compro-
mite durabilitatea. De exemplu, noul
PETRONAS Urania 5000 5W-30
mentine o peliculd mult mai subtire
in comparatie cu uleiurile conventi-
onale 5W-30, reducand semnificativ
consumul de combustibil si emisiile
daunatoare. In ansamblu, gama
indeplineste cele mai stricte stan-

darde internationale privind calitatea
si impactul asupra mediului.
Mentinand vehiculele, in mod res-
ponsabil, pe drum mai mult timp,
managerii de flote si soferii acesto-
ra, nu numai ca pot respecta regle-
mentarile dure Tn ceea ce priveste
mobilitatea durabil&, ci si sa raméana
in prima linie a exploatarii responsa-
bile a parcului auto.
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Domenico Ciaglia, MD EMEA,
PLI, a declarat: “Clientii nostri cauta
o performanta in care sa poata
avea incredere. Multi dintre ei se
confrunta zilnic cu un program greu,
terenuri care 1i pun in dificultate si
vreme extrema. Noua formula PE-
TRONAS Urania ofera camioanelor
forta de a functiona intens pentru
mai mult timp datoritad dezvoltérii si
testarii la cele mai extreme eveni-
mente, inclusiv Formula 1, Moto GP
si Raliul Dakar. Aceasta tehnologie
si-a demonstrat intotdeauna calita-
tea. Cu PETRONAS Urania, ma-



nagerii de flote, soferii si vehiculele
acestora vor putea face fata oricarei
provocari.”

Pentru a impartasi mai mult din
forta de baza a PETRONAS Urania,
echipa PLI a adus evenimentul Eroi
de neoprit - PETRONAS Urania
Roadshow in Europa.

In Romania, evenimentul Petro-
nas Urania - Eroi de Neoprit a fost
organizat de MEC DIESEL SEE,
partener Petronas de peste 20 de
ani. Acesta face parte din turul ce
are loc pe drumurile din Europa
pentru a sarbatori eforturile eroice
ale soferilor de camion in perioada
pandemiei si pentru a testa fiabili-
tatea si durabilitatea noii game de
uleiuri de motor Petronas Urania, cu
tehnologia StrongTech™, uleiurile
concepute sa dureze mai mult.

Monica DAN, General Mana-
ger MEC DIESEL SEE, a decla-
rat: ,Suntem dornici si mereu atenti
sa aducem pe piata pieselor de
schimb si lubrifiantilor din Roménia
tehnologie noua, rezultata in urma
multor ani de cercetari, tehnologie
verificata, care imbunatateste in
primul rand performanta motoa-
relor vehiculelor dumneavoastra.
lubim tehnologia, performanta si
campionii, suntem recunoscatori
partenerilor nostri de la Petronas si,
in aceeasi masura, clientilor nostri
ca au facut posibil acest eveniment.
Celebram, astazi, impreuna, inteli-
genta, inovatia, forta, dar si prietenia
si respectul. Suntem parteneri cu
Petronas de mai bine de 20 ani, iar
faptul ca, astazi, impreuna celebram
aceasta lansare, este pentru noi o
mare bucurie. Specializarea Mec
Diesel este in motoare si piese de
motoare, iar lubrifiantii reprezinta

peste 20% din cifra noastra de
afaceri, asadar suntem pregatiti cu
o retea nationald, in 13 dintre cele
mai importante orase ale tarii, sa
aducem produse noi, inovatoare, la
dumneavoastra acasa, oriunde in
Romania!”

Evenimentul a avut loc la Academia
Titi Aur si a fost prezentat de Andi
Moisescu si Roxana Ciuhulescu.
Au participat reprezentanti ai MEC
DIESEL si Petronas, clienti, precum
si jurnalisti din domeniul auto.
Printre invitatii speciali au fost Sorin
Ene - Campion National de drift si
Bogdan Marisca - Campion National
de raliuri.

MEC DIESEL SEE este unul dintre
cei mai importanti furnizori de piese
de schimb din Roméania. Compania
a incheiat anul 2020 cu vanzari de
aproximativ 17 milioane de euro.
Pentru anul 2021, aceasta estimea-
za o crestere cu peste 10% a cifrei
de afaceri.

Despre PETRONAS Lubri-
cants International
PETRONAS Lubricants International
(PLI) este grupul global de produc-
tie si comercializare a lubrifiantilor
PETRONAS, corporatia nationala
petroliera Fortune 500 din Malaezia.
Infiintatd fn 2008, PETRONAS
Lubricants International produce si
comercializeaza o gama completa
de lubrifianti auto si industriali de
inalta calitate in peste 90 de piete
la nivel global. Cu sediul central in
Kuala Lumpur, PLI are peste 30 de
birouri de marketing in 27 de tari,
administrate prin birouri regionale in
Kuala Lumpur, Torino, Belo Horizon-
te, Chicago si Durban.

In prezent clasat in Top 10 la nivel
mondial, PLI se concentreaza pe
crestere a afacerii pentru a-si asigu-
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ra pozitia de lider mondial in dome-
niul lubrifiantilor.

Despre MEC DIESEL SEE SRL
MEC-DIESEL SEE este compania
din Romania detinuta de grupul
MEC DIESEL S.p.A, ce a fost fondat
la Torino in 1983. MEC-DIESEL
SEE a fost infiintata in Roméania la
jumatatea anului 2016, experienta
echipei fiind de peste 20 ani in do-
meniul automotive.

Cu o acoperire teritoriald nationala
in continua dezvoltare, MEC-DIE-
SEL SEE are acum 13 birouri co-
merciale si 13 depozite cu stocuri, in
cele mai importante orase ale tarii.
Gama de produse este diversificata,
cu peste 20.000 de repere unice in
portofoliu, un stoc de piese de peste
5.5 milioane de euro in depozitul
central de la Bucuresti si acces
imediat la stocul din Italia, in valoare
de 50 milioane euro.

in 2021, MEC DIESEL SEE este
unul dintre principalii distribuitori

de piese de schimb, piese pentru
motor, motoare, lubrifianti si compo-
nente pneumatice, pentru vehicule
comerciale. Compania importa si
distribuie o gama larga de produse
pentru toate marcile de vehicule
utilitare grele si usoare, vehicule de
pasageri, precum si pentru vehicule
specializate Tn domeniul salubrizarii
si distributiei de combustibil. Echi-
pa MEC DIESEL SEE are grija sa
ofere solutii complete pentru lumea
transporturilor.
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VIDEO. TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTI],
EPISODUL 04: FIDELIZAREA SOFERILOR
PROFESIONISTI

Ce metode folositi pentru a va fideliza angajatii cei mai buni, soferii si alte categorii de personal?
- aceasta este intrebarea celui de-al patrulea episod al noului serial TRANSPORTATORI IN
CONSTRUCTIL.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere romanesti.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni, soferii
si alte categorii de personal?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Folosim
metode de a fideliza angajatii in
functie de perioada angajarii. La
nivelul de soferi s-au create trei
grupe: sofer debutant, soferi care
au peste trei ani vechime si soferi
cu peste opt ani vechime. La fel
si nivelul salarial este defalcat in
functie de aceste grupe, in functie
de modul de a reactiona la cerintele

20

firmei si de modul de a pastra
masina.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Prime, prime
si iar prime. Toata lumea pleaca

de acasa pentru bani. Pentru a-i
stimula trebuie sa le dam prime.
Este o perioada foarte grea legata
de Tncasari. Dar, din surse proprii,
am incercat sa le impartim celor mai
buni angajati anumite prime pentru
a fi multumiti si pentru a veni cu
drag la munca.

Episodul 03

Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?- aceasta este
intrebarea celui de-al treilea episod
al noului serial TRANSPORTATORI
IN CONSTRUCTII.
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Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Sa faca
infuzie de capital in proiectele in
derulare. Sa mearga pe linia de a
demara alte noi proiecte, avand in
vedere ca dezvoltatorii imobiliari
din sectorul privat, in majoritate, au
stagnat sau au renuntat la proiecte.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Tine foarte
mult de organizarea firmelor si

de modul in care Tsi gestioneaza
lucrérile si angajatii. In constructii,
cea mai mare problema este lipsa
soferilor si a angajatilor. Soferii
migreaza, pleaca spre Vest.



este explicatia acestei mentineri
de volume? - aceasta este
intrebarea primului episod al noului
serial TRANSPORTATORI IN
CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de
marfa si de persoane. Transportul
de constructii la ramas la acelasi
nivel. Cum credeti ca se explica
acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia
ca transportul de constructii nu a
scazut se datoreaza faptului ca
guvernul a facut infuzie de capital in
proiectele care se derulau. Cred ca
e o solutie foarte buna.

Episodul 02 Trucks, o flota de 10 camioane. La Marian Ciocazan Nedelcu

a~ . e o - o . . . ]
Catlde diversificata este fl_ota lde . anul sP?ram sa mvestm din nou director general Constructii
vehicule pentru constructii a firmei cumparand alte 10 camioane Ford Generale Oltenia: in 2020
dumneavoastra si care este nivelul Trucks. '

s-au Tnceput in forta lucrarile

de infrastructura. Foarte multe
ministere au realocat bani catre
Ministerul Transporturilor. Fiind

N un an greu, o tard numai prin

IN CONSTRUCTII rutier de persoane si de marfa. infrastructuré isi poate reveni dintr-o
Transportul din constructii nu a criza.

scazut in 2020. Care credeti ca

de investitii pe care il aveti in vedere

pentru reinnoirea ei? - aceasta este  Episodul 01

intrebarea celui de-al doilea episod  pgndemia a dus la o scidere
al noului serial TRANSPORTATORI 5 yolumelor in transportul

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei ‘
dumneavoastra si care este nivelul

de investitii pe care il aveti in vedere
pentru reinnoirea ei?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Societatea
noastra dispune de aproximativ 100
de basculante, din care 60 sunt
cap tractor cu semiremorca si 40
autobasculante 8X4. In acest an,
am reinnoit flota cu aproximativ 15
basculante 8X4 din care 9 Ford si
restul Volvo.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Avem o flota
de camioane pentru betoane, pentru
asfaltari si deszapezire. Avem utilaje
diversificate, masini, echipamente.
Acum, innoim flota si am inceput

sa cumparam vehicule de la Ford




VIDEO. CONTROALELE ISCTR SO2EQ5:
UN PATRON DE FIRMA DE TRANSPORT
RUTIER NEMULTUMIT

Patronul-sofer al unei firme de transport rutier international de marfa este nemultumit
de castigurile pe care le are, in cel de-al cincelea episod al sezonului 02 al serialului viral

"CONTROALELE ISCTR".

Un patron nemultumit
Inspectorii ISCTR opresc un camion
si cer actele soferului: atestatul,
buletinul, informatii despre firma
pentru care munceste. Este firma
soferului care este si patron. El are
trei camioane iar acum transporta
pepeni. | se cer documentele

de provenientd a marfii, copia
conforma, verificarea tahograf.
Inspectorul il intreaba de ce
tremura, de ce are emotii.

| se cere legitimatia de serviciu si
sa prezinte rovinieta. Poza de pe
documentele soferului cade. | se
cere sa scoata cartela tahograf
pentru verificari. Marfa este
transportata la Bucuresti, fiind
cumparata de la Ruse.

Inspectorul 7i spune ca il asteapta
cu documentele la masina. Soferul
spune ca afacerea merge foarte
greu, ca are trei camioane. ,Am
angajati si din familie de care

sunt foarte multumit. Transportam
marfuri generale iar eu sunt
patronul firmei din Bucuresti”,

explica soferul.

Patronul spune ca este foarte greu,
in Romania nu sunt autostrazi, nu
sunt parcari, sunt probleme mari cu
timpii de conducere si odihna.

»AS vrea autostrazi pentru a putea
circula ca in UE. Am o afacere si
raman cu mai putini bani decat

un sofer. Muncesc pentru soferi.

Preturile oferite de bursele de
transport, de intermediari sunt
foarte mici. Am fost oprit in Franta

si am fost felicitat pentru ca sunt in
reguld. Daca esti serios poti face
afaceri si in Roméania. Dar viitorul

nu suna bine. O sa plecam toti intr-o
zi. E vorba de banii cu care ramai la
final, foarte putini, cat sa imi intretin
familia. Jumatate din banii castigati
ii bag in camion. Am dat 2.000 de
lei pe un cauciuc, am luat doua, am
schimbat placa de la podea si anul
acesta nu mai merg Tn vacant&”,
spune patronul.

Soferul a fost in regula cu actele si
a fost felicitat de inspectorul ISCTR.

Placute de inmatriculare
nedemontabile

Angajatii Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in Transportul
Rutier i retin unui ucrainian
placutele de inmatriculare ale
camionului.

Soferul ucrainian nu vorbeste nicio
limba straina. Inspectorul ii explica
modul Tn care trebuie sa ia pauza
obligatorie. i spune c& nu a facut
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pauza obligatorie si a condus
non-stop. Inspectorul ii spune ca

a condus 10 ore fara nicio pauza.

| se spune, de catre inspector, ca
trebuie sa plateasca o amenda si ca
autocamionul va fi imobilizat timp de
9 ore. Placile camionului i se retin.
Dimineata, dupa odihna de 9 ore

de pauza si plata amenzii, poate
primi placutele inapoi si sé plece cu
camionul.

Soferul il conduce pe inspector la
camion si ii arata ca placutele de
fnmatriculare nu pot fi demontate.
Inspectorul ii aplica amenda, iar
soferul semneaza. Inspectorul ii
spune ca, a doua zi dimineata, dupa
ce va achita si amenda, va primi
toate actele camionului si va putea
pleca mai departe.

Un sofer bulgar

La final, un sofer profesionist
bulgar este amendat pentru ca nu
a respectat timpii de conducere si
odihna.

Inspectorul ISCTR cere toate
documentele legate de cap-tractor
si de remorca. li cere si cartela
tahograf. Soferul ia la cunostinta ca
i s-a citit cartela tahograf. | se spune
ca va trebui sa plateasca o amenda
la Giurgiu.

Inspector ISCTR: ,Soferul bulgar,
in urma datelor analizate din
cartela tahograf, nu a putut face
dovada activitatii desfasurate in
ultimele zile. A avut cartela retrasa
din tahograful digital. Am intocmit
proces verbal de contraventie pe
baza inregistrarilor din ultimele 28
de zile. I-a fost imobilizat camionul
pana la plata contraventiei”.

SEZONUL 02 EPISODUL 04
In cel de-al patrulea episod al

sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR", trei
soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori. Un rus moldovean
are o inregistrare pe tahograf care
se bate cap Tn cap cu o adeverinta
care spune ca n acea perioada
era in concediu de odihna. Apoi,
un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere
in baza caruia face cursele. Si, la
final, asistam la un control complet
al unui sofer profesionist care
transporta marfuri ADR.

SEZONUL 02 EPISODUL 03
Patru soferi profesionisti sunt
verificati de inspectori in cel de-al
treilea episod al sezonului 02 al
serialului viral "CONTROALELE
ISCTR".

Un sofer de camion primeste o
amenda de 1.000 de lei pentru ca
nu a respectat timpii de conducere
si odihna. "Cine nu munceste,

nu gresestel!”, concluzioneaza
conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc inchide lista

amendatilor, cu 300 de lei. El face
scandal ca trebuie sa isi plateasca
amenda la banca sau la posta si

ca nu poate sa plateasca intreaga
suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o
serie de nemultumire legata de
starea drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02
Tn cel de-al doilea episod al
sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR?", aveti
intalnire cu trei soferi profesionisti.
Primul a luat o amenda de 1.000
de lei dupa ce s-a incurcat in
explicatii despre cum a ajuns, in
mod "miraculos”, din Grecia pana in
Romania, pe camion, cu <<colegu'
si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot

cu 1.000 de lei pentru ca nu a
respectat timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se
declara multumit de firma la care
lucreaza, in special pentru ca
ajunge in fiecare seara acasa, la
familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01
Serialul viral "CONTROALELE
ISCTR" a revenit, la finalul

anului 2019, cu un nou sezon.

In deschiderea sezonului 02,

Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat

pentru Controlul in Transportul
Rutier (ISCTR), a raspuns "tirului"
intrebarilor jurnalistilor TIR Magazin.




IVECO SI SHELL ISI UNESC FORTELE

PENTRU TRANZITIA LA TRANSPORTUL
CU ZERO EMISII

* Cele doua companii lanseaza un apel la actiune pentru tranzitia de la combustibilii clasici,
la combustibili pe baza de LNG si bioLNG, pentru decarbonizarea transportului * Luca Sra,
COO IVECO Truck Business Unit, a subliniat angajamentul IVECO de a deveni independent de
combustibilii fosili pana in 2040, anticipand cu 10 ani obiectivul UE de neutralitate in ceea ce

priveste emisiile de carbon

IVECO si Shell au organizat, pe 23
septembrie 2021, un eveniment comun
sub numele ,Tranzitia catre un nivel

net zero emisii — Calea spre un sistem
sustenabil de transport cu vehicule
grele”, cu scopul de a atrage atentia,
intr-un panel de discutii inter-industriale,
asupra nevoii de decarbonizare a
industriei transporturilor.

Tn cadrul evenimentului, cele doua
companii au lansat si un apel la actiune
pentru tranzitia de la combustibilii clasici
la combustibili alternativi si au discutat
despre prioritatile pentru urmatorii ani in
tranzitia la noi surse de energie.

n plus, a fost subliniata necesitatea
adoptarii la scara mai larga a unor surse
de energie mai putin poluante si rolul
pe care gazul natural lichefiat (LNG) si
biogazul (bioLNG) trebuie sa il joace

n acest proces, alaturi de evolutiile

in domeniul eficientei vehiculelor si al
tehnologiilor de propulsie electrica si pe
baza de hidrogen.

La eveniment au participat
reprezentanti ai Uniunii Internationale a
Transportatorilor Rutieri (International
Road Transport Union - IRU), consultanti
renumiti Tn mediul de business, precum
reprezentanti ai Deloitte, dar si Luca
Sra, COO IVECO Truck Business Unit,
Patrick Carré, Vicepresedinte Global
Transport Comercial Rutier, Shell, si alli
actori importanti ai mediului de afaceri.
,in cadrul IVECO, am abordat
provocarea reprezentata de calitatea
aerului si de schimbarile climatice ca

o adevarata urgenta, deoarece aceste
probleme nu asteapta pe nimeni.

Din acest motiv, compania IVECO

s-a angajat sa devina independenta

de combustibilii fosili pana in 2040,
anticipand cu 10 ani obiectivul ambitios
stabilit de Comisia Europeana, vizand
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neutralitatea in ceea ce priveste emisiile
de carbon”, a declarat Luca Sra, COO
IVECO Truck Business Unit.
,Decarbonizarea industriei
transporturilor nu este doar necesara,

ci este si posibila. Pentru a face acest
lucru, toate partile interesate din lantul
valoric al biometanului trebuie sa

isi uneasca fortele, pentru a sprijini
dezvoltarea in continuare a tehnologiei
si pentru a promova rolul biometanului
ca factor care sa contribuie la atingerea
obiectivului de reducere a emisiilor de
CO2 in transportul greu", a adaugat
acesta.

Cele doua companii si-au asumat sa
decarbonizeze transportul, ihsa au atras
atentia ca un viitor mai curat necesita
cooperarea diferitelor parti interesate -
de la industria energetica si producatorii
de vehicule, pana la clienti si autoritati.
Conform lui Giandomenico Fioretti,
Business Director Propulsie Alternativa
IVECO, in ultimii ani cererea de
autocamioane propulsate cu LNG a
crescut constant, vehiculele evoluand
de la un produs de nisa, in 2015,

la aproape 4% din volumul total al
industriei de astazi. Combustibilul pe
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baza de biometan reprezinta 17% din
combustibilul pe baza de gaze utilizat in
transport la nivelul UE, iar reprezentantii
IVECO se asteapta sa fie disponibil la
scara larga in urmatorii ani.

Totodata, pentru a raspunde acestei
tendinte Tn crestere, participantii la
eveniment au agreat ca este necesara
o extindere a infrastructurii, pentru

a stimula Tn continuare productia

de bioLNG, ca factor-cheie pentru
atingerea obiectivului de zero emisii
nete de CO2. Tn cadrul evenimentului
au fost discutate si aspecte privind
reglementarile in domeniu, eficienta
camioanelor alimentate pe baza de
gaz si nevoile privind dezvoltarea
tehnologica.

Panelul de discutii s-a incheiat

cu consideratii privind importanta
colaborarii intre diferitele companii

din ecosistem, pentru a permite
decarbonizarea transporturilor, si cu un
apel la actiune, pentru ca toate partile
interesate sa Tsi uneasca fortele pentru
a sprijini tranzitia catre LNG si bioLNG,
pe calea catre sustenabilitate.




PRODUCTIA DE CAMIOANE ELECTRICE
NIKOLA INCEPE iN GERMANIA

Iveco si Nikola au inaugurat, pe 15 septembrie 2021, in Germania, la Ulm, o fabrica pentru

productia de camioane electrice Nikola.

Intinsa pe o suprafata de 50.000 de
metri patrati, se asteapta ca fabrica
sa produca aproximativ 1.000 de
unitati pe an. Pentru cele doua
companii, noua fabrica reprezinta o
etapa importanta in implementarea
strategiei de a fi lideri mondiali in
solutii de transport cu emisii zero.
Prin parteneriatul Iveco-Nikola se
deschide un nou capitol se deschide
in istoria transportului durabil. Cele
doua companii au deschis o noua
unitate de productie a vehiculelor
electrice Nikola Tre ih Ulm,
Germania.

Fabrica va fi gata sa inceapa
productia pana la sfarsitul anului, iar
primele modele Nikola Tre produse
aici vor fi livrate in 2022 Tn Statele
Unite pentru o serie de clienti
selecti.

Cele doud companii se asteapta la
o crestere progresiva a productiei
in urmatorii ani. Situl va functiona
in conformitate cu principiile
programului de fabricatie de clasa
mondiala, cu scopul de a realiza
zero deseuri, zero accidente, zero
avarii si zero inventar.

In timpul inaugurarii, pe langa

modelul de productie al vehiculului
electric cu baterie, a fost prezentat
publicului si prototipul vehiculului
electric cu pila de combustie Nikola
TRE, care ar trebui sa intre in
productie pana la sfarsitul anului
2023.

Iveco si Nikola si-au anuntat, de
asemenea, intentia de a testa si
livra pana la 25 de vehicule electrice
in portul Hamburg, unul dintre
cele mai mari din Europa. Aceasta
operatiune va fi implementata in
doua etape.

Prima faza cuprinde o serie de
teste portuare ale vehiculelor BEV
ale Nikola Tre pentru operatiuni

de transport si logistica. O a

doua faza, mai ampla, va include
integrarea deplind a vehiculelor
BEV 1n operatiunile portuare si
instalarea infrastructurii de marfa
si a serviciului de asistenta la fata
locului, inclusiv a furnizorilor de
frunte. Vehiculele furnizate pentru
aceste doua etape vor fi versiunea
americana a Nikola Tre, care are
deja autorizatii speciale pentru
operatiuni in port.
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UNTRR- EXCEPTAREA CLARA A
SOFERILOR PROFESIONISTI DE LA
MASURILE DE CARANTINA

UNTRR solicita Guvernului, MAI, MTI si DSU clarificarea Hotararii CNSU nr. 77 din 30.09.2021
prin exceptarea clara a soferilor profesionisti de la masurile de carantina.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) solicita Prim-
Ministrului Romaniei, Florin Citu,
Ministrului Afacerilor Interne,
Lucian Bode, Ministrului interimar al
Transporturilor si Infrastructurii, Dan
Vilceanu si Secretarului de Stat in
Ministerul Afacerilor Interne, Seful
Departamentului pentru Situatii de
Urgenta, Raed Arafat, clarificarea
Hotararii Comitetului National
pentru Situatii de Urgenta (CNSU)
nr. 77 din 30 septembrie 2021 prin
introducerea prevederilor articolului
4, literele b si ¢, din Hotararea
CNSU nr. 28 din 14 mai 2021.
Reamintim ca Hotararea CNSU

nr. 43 din 1 iulie 2021 a modificat
Hotararea CNSU nr. 28 din 14 mai
2021, prin eliminarea art. 4, pct b. si
c., ceea ce a condus la perturbarea
activitatii industriei de transport
rutier.

Avand in vedere ca soferii

de camioane isi efectueaza
activitatea si odihna in cabina si
sunt mai izolati decat orice alta
categorie sociala, UNTRR solicita
reintroducerea in Hotararea CNSU
nr. 77 din 30.09.2021 a exceptiilor
de la masura carantinei pentru:

- conducatorii autovehiculelor de
transport marfa cu capacitatea
maxima autorizata mai mare de
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2,4 tone precum si conducatorii
autovehiculelor pentru transport
persoane care au mai mult de 9
locuri pe scaune, inclusiv locul
conducatorului;

- conducatorii auto, care se
deplaseaza in interesul desfasurarii
profesiei din statul de rezidenta al
acestora intr-un alt stat membru

al Uniunii Europene sau dintr-un
alt stat al Uniunii Europene in
statul de rezidenta, indiferent daca
deplasarea se face prin mijloace
individuale sau in cont propriu.
Soferii profesionisti sunt exceptati
in toate tarile UE si non-UE de la
masurile de carantinare, avand Tn
vedere ca stau singuri in cabina
peste 90% din timp. Acestia au
fost in prima linie de la inceputul
pandemiei, livrand alimentele si
medicamentele necesare pentru
populatie

De exemplu, incepand cu data de
03.10.2021, Germania a inclus
Romania in lista zonelor cu risc
epidemiologic ridicat (zone de risc,
cu incidenta ridicata). In acest sens,
cetatenii roméni au obligatia de a
se inregistra online si vor intra in
autoizolare daca nu pot prezenta
dovada testarii, vaccinarii sau
vindecarii de virusul SARS-CoV-2.
Cu toate acestea, transportatorii
rutieri sunt exceptati de la obligatiile
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de Tnregistrare a intrarii si de
autoizolare.

Masurile adoptate de statul roméan
prin Hotararea CNSU nr. 43 din 1
iulie 2021 sunt posibile generatoare
de abateri de la legislatia in vigoare.
Totodata, traficul de camioane se
va muta n Serbia sau Ungaria, cu
implicatii majore asupra bugetului
de stat.

Hotararea CNSU nr. 77 din 30
septembrie 2021 introduce o
prevedere destul de neclara —
"conducatorii auto se excepteaza
de la masura carantinei daca
prezinta rezultatul negativ al unui
test RT-PCR pentru infectia cu
SARS-CoV-2 efectuat cu cel mult
72 de ore Tnainte de intrarea in tara,
iar deplasarea se realizeaza doar
n scop profesional” — ceea ce ar
putea duce la o aplicare eronata

si neuniforma a legislatiei din
partea autoritatilor de control de la
frontiere.

Tn acest sens, UNTRR solicitd
autoritatilor romane emiterea

unei noi hotarari in care sa fie
reintroduse prevederile art. 4, pct.
b. si c. din Hotararea CNSU nr.

28 din 14 mai 2021.", se spune in
comunicatul UNTRR din data de 05
octombrie 2021.
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CE PREVEDE PROIECTUL DE LEGE

PRIVIND AMNISTIA

Delegatia formata din reprezentantii unor asociatii ale transportatorilor, printre care si
UNTRR, au obtinut publicarea Propunerii legislative pentru anularea unor obligatii fiscale si
pentru modificarea si completarea unor acte normative la Camera Deputatilor si promisiunea
Guvernului ca in termen de 6 saptamani acesta ar urma sa fie aprobat de Parlament.

In ciuda dificult&tilor majore cu
care se confrunta transportatorii
rutieri romani, legate de impactul
pandemiei Covid-19 precum si

de prevederile discriminatorii ale
legislatiei europene din cadrul
Pachetului Mobilitate 1, in loc sa fie
sprijinita la nivel national, industria
de transport rutier din Romania
este amenintata cu falimentul

prin actiunile ANAF care au vizat
impozitarea retroactiva pe ultimii 5
ani a diurnei platite de transportatorii
romani soferilor profesionisti de
transport international care nu

au activitate pe Romania, desi
aceasta situatie este o consecinta
a volumului redus de exporturi al
Romaniei in ultimii 30 de ani.
Asociatiile transportatorilor s-au
angajat sa urmareasca evolutia
legislativa a proiectului de lege.
De asemenea, va fi inregistrata

0 houa cerere pentru un mare
protest national in Piata Victoriei
din Bucuresti pentru data de 17
noiembrie 2021.

Proiectul de lege a fost
initiat de 31 de parlamentari
PNL

Daca firmele au platit deja un
impozit pe diurna, transportatorii
pot cere restituirea acestor sume,
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a explicat unul dintre initiatori
senatorul Alina Gorghiu.

,PNL, modificari fiscale benefice
pentru mediul de afaceri. Fara
impozite la diurnele angajatilor care
efectueaza transport international.
Au existat interpretari diferite ale
prevederilor referitoare la regimul
fiscal aplicabil diurnei acordate
soferilor care efectueaza transport
in strainatate pe perioada detasarii,
ceea ce a condus la reincadrarea
acesteia ca venit asimilat salariilor.
Este nevoie de o ajustare a
cadrului legal pentru a ne adapta
realitatii sociale. in acest context
si cunoscand problemele pe

care le intdmpina salariatii soferi
care efectueaza transport rutier
international, am initiat, alaturi de
cativa colegi deputati, Bogdan
Hutuca, George Tuta si Tudor
Polak, o propunere legislativa
necesara pentru clarificarea
expresa a regimului fiscal aplicabil
indemnizatiei specific detasarii
transnationale, pentru nlaturarea
acestor interpretari diferite ale
prevederilor legislatiei si pentru a
reduce povara fiscala a soferilor.
De asemenea, se propune ca,
pentru perioada 1 iulie 2015 — data
intrarii Tn vigoare a legii -, sa nu se
reincadreze sumele de aceasta
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natura si sa nu se emita decizii

de impunere. Daca, insa, pana la
data intrarii Tn vigoare, contribuabilii
au platit sumele din deciziile de
impunere, atunci acestia au dreptul
la restituirea acestor sume, la
cerere in termenul de prescriptie
legal care se calculeaza de la data
de 1 ianuarie 2022”, a scris Alina
Gorghiu.

Principalele prevederi

Nu sunt impozabile indemnizatiile si
orice alte sume de aceeasi natura,
primite de salariati, potrivit legii, pe
perioada delegarii/detasarii, dupa
caz, in alta localitate, in tara si in
strainatate, in interesul serviciului,
n limita plafonului neimpozabil
reglementat potrivit legii, precum

si cele primite pentru acoperirea
cheltuielilor de transport si cazare.
Plafonul neimpozabil este stabilit
astfel:

(i) In tara, 2,5 ori nivelul legal stabilit
pentru indemnizatie, prin hotarare

a Guvernului pentru personalul
autoritatilor si institutiilor publice;

(i) Tn strainatate, 2,5 ori nivelul legal
stabilit pentru diurna prin hotarare

a Guvernului pentru personalul
roman trimis in strainatate pentru
indeplinirea unor misiuni cu caracter
temporar.
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REMORCI SCHMITZ CARGOBULL

* Noile semiremorci S.CS MEGA au fost predate la fabrica Altenberge * Vehiculele vor fi utilizate
pentru transportul logistic al Claas °

Nils Gerdemann, Managing
Director DUVENBECK Kraftverkehr
GmbH & Co. Spedition KG, Bernd
Reining, Head of Fleet, si Jens
Beermann, Key Account Manager
si Director sucursala al Duvenbeck,
s-au alaturat reprezentantilor
CLAAS KGaA mbH, Rudiger

Mobhr, Senior Vice President for
Corporate Purchasing si Sascha
Gees, Corporate Purchasing -
Head of Logistics, pentru a vizita
centrul Schmitz Cargobull din
Altenberge pentru predarea a

12 vehicule noi. Acestia au fost
intdmpinati de Roland Klement,
membru al consiliului responsabil
pentru cercetare si dezvoltare

la Schmitz Cargobull si de Jorg
Irsfeld, directorul International Key
Accounts.

Expertul in logistica Duvenbeck

si Schmitz Cargobull lucreaza

in stransa colaborare din 2005.
Si-au unit fortele pentru a putea
folosi semiremorca S.CS MEGA
pentru transporturi cu volume mai
mari. Duvenbeck a fost atat de
impresionat de sistemul telematic al
Schmitz Cargobull, TrailerConnect®
CTU, incat intreaga flota de remorci
este acum echipata cu aceasta
tehnologie. Duvenbeck nu numai
ca utilizeaza sistemul telematic al
Schmitz Cargobull in noile sale
vehicule, ci si modernizeaza toate
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remorcile sale existente cu solutia
fiabila de remorci telematice,
indiferent de marca.

,In timpul crizei economice mondiale
din 2008/09, am lucrat cu Schmitz
Cargobull pentru a contribui la
imbunatatirea Megatrailer-ului”, Tsi
aminteste Bernd Reining, seful flotei
Duvenbeck. Eforturile lor combinate
au dus la economii semnificative de
greutate, care au un impact pozitiv
asupra consumului de combustibil
si contribuie la reducerea emisiilor
de carbon. Si pe masura ce cele
doua companii au lucrat mai mult
impreuna si aprecierea lor reciproca
a crescut: ,Schmitz Cargobull este
orientata spre calitate, de la niveluri
individuale pana la componentele
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digitale extrem de complexe. La fel
ca Duvenbeck, ei vor intotdeauna
sa obtina cele mai bune rezultate
pentru clientii lor.”

Infiintatd in urma cu peste 80 de ani,
flota Duvenbeck este acum formata
din aproximativ 1.500 de vehicule
grele si 3.000 de remorci. In sectorul
auto, compania lucreaza cu toate
marcile premium de top. Aproximativ
2.000 de remorci din flota au fost
construite de Schmitz. Aproape
toate aceste remorci sunt din gama
S.CS MEGA. Pana la finalul lui
2021, alte 280 de noi remorci de
acest tip vor reimprospata flota
Duvenbeck.
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SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si

FC*MIINITERDMIAIL EL K
CONTROALELE PolitiaRutlera.ro.
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VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.




SCHMITZ CARGOBULL - CEREMONIE
PENTRU NOUA FABRICA DIN SPANIA

Schmitz Cargobull intentioneaza sa isi extinda in continuare capacitatea de productie si pozitia
pe piata si, la 15 septembrie 2021, a organizat ceremonia oficiala pentru noua sa fabrica ce va fi
construita in Figueruelas, Spania.

Compania investe aproximativ 19
milioane de euro in constructia noii
sale unitati de productie, care este
programata sa intre in functiune

in august 2022, cu peste 280 de
angajati si o capacitate de productie
de 60 de vehicule pe zi.

Noua fabrica, care se construieste la
doar trei kilometri distanta de fabrica
existenta, acopera o suprafata
totala de 104.000 metri patrati.
Peste 16.400 metri patrati vor fi
folositi pentru productie si logistica,
2.000 metri patrati pentru birouri pe
trei etaje, plus un depozit pentru
vehicule noi si uzate.

»sunt foarte mandru de dezvoltarea
Schmitz Cargobull in Spania. Cand
am inceput acest proiect in 2002,
prognoza noastra de productie era
de cinci semiremorci pe zi. Astazi,
producem 20 de vehicule pe zi

si scopul nostru este de a creste
capacitatea de productie la 22 de
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unitati pe zi pana la sfarsitul anului
2021. Cu noua fabrica de productie,
vom fi capabili sa producem pana
la 60 de vehicule pe zi”, afirma
Andreas Schmitz, presedintele
Consiliului de Administratie Schmitz
Cargobull AG.

Toate produsele din gama S.CS,
semi-remorci frigorifice S.KO,
caroserii pentru camioane M.KO

si S.BO pentru pietele spaniola,
portugheza, franceza, italiana si
africana vor fi produse la noua
fabrica.

In ultimii cinci ani, Schmitz Cargobull
Ibérica a dublat atat vanzarile,

cat si numarul de unitati produse,
realizadnd vanzari de 130 de
milioane EUR, cu aproximativ 4.000
de unitati pe an.

,Datoritd acestei cresteri a cererii,
efectivul nostru a crescut cu peste
60%. Acum lucram neobosit pentru
a pune in functiune noua instalatie,
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care ar putea chiar sa ne permita
sa triplam volumul”, explica Jordi
Romero, directorul general al
Schmitz Cargobull Ibérica.
Prezent la ceremonie a fost Carlos
Javier Navarro, directorul general
pentru industrie din Guvernul
Aragonului, care a sustinut, de
asemenea, infiintarea Schmitz
Cargobull Ibérica in 2002. El a
explicat ca regiunea Aragonului

ii apreciaza pe antreprenorii care
detin afaceri de familie precum
Andreas Schmitz, care sunt capabili
sa construiasca un proiect de la

Zero.
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SCHMITZ CARGOBULL A LIVRAT PRIMA
SEMIREMORCA FRIGQRIFICA COMPLET
ELECTRICA S.KOE

STI (Deutschland) GmbH, o filiala a STI Freight Management GmbH, a preluat prima semiremorca
frigorifica complet electrica Schmitz Cargobull S.KOe.

Semiremorca are o unitate electrica
de racire pentru transportul necesar
in operatiuni zilnice in sectorul
multi-temp. Acest lucru face din

STI prima companie din Germania
care opereaza cu S.KOe pe rute
coordonate intr-un test de teren. In
cazul in care semiremorca complet
electrica trece testele, compania
intentioneazéa sa investeasca in alte
remorci electrice n viitor.

,In calitate de companie de
logistica care opereaza in intreaga
Europa, STI este constienta de
responsabilitatea sa in modelarea
unui viitor mai durabil. Nu vrem
doar sa crestem constientizarea
faptului ca ceva trebuie sa se
schimbe, vrem sa fim proactivi si sa
folosim solutii tehnologice pentru a
reduce semnificativ emisiile noastre
de CO2. De aceea, am decis sa
folosim o semiremorca frigorifica
S.KOe complet electrica de la
Schmitz Cargobull.", explica Drazan
Malesevic, director general al STI

(Deutschland) GmbH.

,Vrem sa intelegem cum
functioneaza remorca in operatiunile
de zi cu zi si, prin colectarea
consecventa a datelor in urmatorii
doi ani, sa determinam céat de
durabil este

e-trailerul, respectand cele mai
inalte cerinte calitative. In acest
sens, colaboram indeaproape cu
Schmitz Cargobull. Daca testarea
are succes, vom echipa cea mai
mare parte a flotei noastre cu
remorci electronice in viitor. Acest
lucru inseamna ca peste 200 de
remorci ar purta in mod legitim
sigla Zero Emission”, adauga Oliver
Exner, Senior Operations Manager
STI.

Schmitz Cargobull livreaza in
prezent primele semiremorci
complet electrice pentru operatiuni
de zi cu zi. Semiremorca frigorifica
livrata STI este 0 S.KOe COOL
SMART cu o axa electrica, precum
si o unitate de racire electrica si un
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sistem de baterii.

Unitatea de racire complet electrica
S.CUe este proiectata pentru
racirea si incalzirea fara emisii a
marfii in gama multi-temp. S.CUe
are o capacitate de racire de pana
la 15.900 W si o capacitate de
incalzire de 9.100 W. Bateriile sunt
instalate in locul rezervorului de
motorina.

in plus, remorca este echipat& cu un
ax electric Schmitz Cargobull care,
printre altele, recupereaza energia
in timpul proceselor de franare si
astfel reduce timpul de incarcare a
bateriei prin reteaua de alimentare.
Acest lucru reduce si timpul de
asteptare la centrele de distributie.
Sistemul telematic Schmitz
Cargobull TrailerConnect, care este
integrat standard n vehicul, poate fi
utilizat pentru a monitoriza starea de
incarcare a bateriei, intervalul ramas
si timpul de incércare ramas prin
portalul telematic.
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PRETUL MEDIU IN TRANSPORTUL
RUTIER DE MARFURI ESTE DE 1,6 EURO/
KM IN EUROPA

Preturile medii ale transportului rutier european au crescut, cu 3,2% fata de anul anterior, in
primul trimestru al anului 2021, relateaza analistii de la Transport Intelligence (TI) si Upply.

Comparativ cu ultimul trimestru,
pretul mediu a crescut cu 0,4%.
Analistii de la Tl si Upply au calculat
ca tariful european mediu pe o ruta
in Europa a fost de 1,147 euro intre
aprilie si iunie 2021. n primele trei
luni ale anului, tariful mediu a fost
de 1,118 euro.

Indicele preturilor utilizat in raport a
fost calculat pe baza a aproximativ
250 de milioane de preturi si tarife
de transport in Europa.

Preturile sunt in continua
crestere

Cresterea este consemnata de la
an la an. In trimestrul Il, cresterea
a fost semnificativ mai mare decéat
cea corespunzatoare in T1 din
acest an, care a fost de 1,6%. Cu
toate acestea, cresterea lunara in
perioada aprilie-iunie 2021 a fost
usor mai mica decét in primele trei
luni ale acestui an (0,4%).

Pretul mediu pe kilometru in Europa
in al doilea trimestru a fost de 1,6
euro: cu 0,9% mai mare decét in
primul trimestru al anului 2021 si
cu 2,8% mai mare decét perioada
similara din anul precedent.

Cand au analizat principalele rute
europene, analistii de la TI si Upply
au observat ca preturile pentru
principalele destinatii au crescut cu
0,4% pénala 1,77 €/km, in timp ce
pentru ruta de retur au crescut cu
1,4% pana la 1,43 €/km.

Aceasta crestere mai rapida a
preturilor pe rutele de intoarcere
indica faptul ca economia isi revine
dupa criza pandemiei. Acest lucru
este indicat de cererea tot mai
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mare de transport, care nu se
intdmpla in mijlocul pandemiei - in
acel moment, multe camioane se
intorceau goale.

Redresarea economica
creste preturile

Cresterea preturilor n transportul
rutier european este o consecinta

a situatiei economice care se
imbunatateste in Europa. Tn

al doilea trimestru, majoritatea
economiilor europene au ridicat
restrictiile legate de pandemie,
ducéand la cresterea cheltuielilor.
De asemenea, productia industriala
este in plina expansiune, record
pentru fiecare tara. Comisia
Europeana a revizuit anul acesta
prognoza de crestere economica

a UE de la 4,2% la 4,8%. in cele
din urma, cresterea economica si
cresterea consumului se traduc in
cererea crescuta pentru serviciile de
transport, impingand pretul in sus.
Exista, de asemenea, impactul
preturilor mai mari la combustibil.
Dupa cum subliniaza autorii
rapoartelor TI si Upply privind
preturile transportului rutier, n al
doilea trimestru al anului 2021,
acestea au crescut in medie cu mai
mult de 10% anual si cu mai mult de
5% de la o luna la alta.

Tulburarile din traficul
maritim afecteaza
transportul rutier
Intreruperile lantului de
aprovizionare contribuie,

de asemenea, la cresterea
tarifelor pe continent. Analistii
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Tl indica problema deficitului de
semiconductori care afecteaza
negativ cresterea productiei in unele
industrii, in special cea auto.

Drept urmare, transportatorii
trebuie s& astepte multe luni pentru
achizitia de camioane noi. Lipsa lor
afecteaza capacitatea de transport.
Rezultatul este cresterea preturilor
de transport.

Alte probleme din lantul de
aprovizionare care afecteaza
preturile de transport includ
congestia din porturile europene.
Drept urmare, tariful pe ruta
Duisburg-Rotterdam, adica de la
centrul industrial al Germaniei pana
la cel mai mare port european, a
crescut cu 5,3%, in T2 comparativ
cu T1, si cu 6,8%, faté de aceeasi
perioada din 2020.

In ceea ce priveste a doua jumatate
a anului, expertii nu au vesti bune.
Este putin probabil sa fie mai ieftin
transportul.

,In restul anului, piata europeana

a transportului rutier va fi sub
presiune. Cererea crescuta in
trimestrele trei si patru, cu Black
Friday si sezonul de sarbatori, va
creste probabil tarifele de transport.
Aglomeratia din porturi ar putea
duce la tarife chiar mai mari si foarte
volatile pe rutele din si spre porturile
europene”, a declarat Thomas
Larrieu, sef de date si cercetare la
Upply.

Totusi, totul depinde de evolutia
situatiei pandemice si de modul in
care varianta Delta Covid-19 va
afecta situatia economica generala
din Europa.
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CRIZA S()FERILOR REZOLVATA DE

ARMATA iN MAREA BRITANIE

Soferii din cadrul armatei britanice au inceput sa conduca camioanele cisterna pentru a putea fi
umplute rezervoarele benzinariilor, in conditiile in care automobilistii au fost nevoiti sa se aseze
pentru inca o zi la cozi interminabile, in pofida asigurarilor venite de la premierul Boris Johnson

ca situatia se imbunatateste.

Marea Britanie s-a confruntat cu un
fenomen de achizitii de panica care
a condus la golirea benzinariilor din
mai multe orase importante, dupa
ce companiile petroliere au avertizat
ca nu dispun de suficienti soferi care
sa conduca cisternele de la rafinarie
la statiile de alimentare.

Se anunta penurie de Craciun
Ministrul pentru mediul de afaceri,
Kwasi Kwarteng, a declarat ca 150
de soldati au fost mobilizati si au
inceput sa conduca camioanele
cisterna. ,Am decis sa facem acest
lucru si cred ca, in cateva zile,
oamenii vor incepe sa vada soldatj
la volanul camioanelor cisterna”,

a spus Kwasi Kwarteng. Acesta

a adaugat ca situatia incepe sa

se stabilizeze iar tara va iesi din
aceasta criza.

Un deficit de aproximativ 100.000
de soferi de camion a provocat
haos de-a lungul lanfurilor de
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aprovizionare din Marea Britanie,
existand pericolul aparitiei unor
rafturi goale si majorarii preturilor de
Craciun.

intrebat daca poate garanta ca nu
vor fi probleme Thaintea perioadei
aglomerate de cumparaturi de
sfarsit de an, Kwarteng a spus:

»,Nu garantez nimic. Tot ceea ce
spun este ca eu cred ca situatia se
stabilizeaza", a precizat oficialul
britanic.

Potrivit Reuters, in mai multe zile
s-au format lungi cozi de automobile
in Londra si in jurul capitalei
britanice precum si pe autostrada
de centura care Inconjoara capitala.
in plus au aparut afise la unele
benzinarii care anuntau ca nu mai
au carburanti. Aceasta criza a

dat nastere la solicitari venite din
partea doctorilor, asistentelor si
altor lucratori esentiali care cer sa
aiba prioritate la alimentarea cu
combustibil, solicitari care pana
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acum au fost refuzate de premierul
Johnson. Asociatia distribuitorilor de
carburanti (PRA), care ii reprezinta
pe distribuitorii independenti care
sunt responsabili pentru aproximativ
doua treimi din cele 8.380 de
benzinarii din Marea Britanie, a
anuntat marti ca 37 din statiile de
alimentare detinute de membri sai
nu mai aveau combustibili.

Pro sau contra vizelor pentru
europeni

Pentru rezolvarea deficitului de
soferi de camion, Executivul de

la Londra a anuntat ca un numar
de 5.000 de soferi de camion

de mare tonaj vor putea veni in
Marea Britanie pe baza unor vize
temporare, valabile pe o perioada
de trei luni, din octombrie pana

in decembrie. Cu toate acestea,
transportatorii britanici au avertizat
ca aceasta este doar o solutie

pe termen scurt $i nu va rezolva
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deficitul acut de soferi de camion.
De asemenea, reprezentantji
sectorului transporturilor au avertizat
ca soferii de camion din Europa
ar putea sa nu mai doreasca sa
munceasca in Marea Britanie dupa
Brexit.

Ministrul nationalist: fara
europeni

Ministrul Transporturilor vrea sa
rezolve criza cu soferi de camion
din Regatul Unit. Referindu-se la

o posibila modificare a regimului
vizelor pentru soferii straini, ministrul
Transporturilor a apreciat ca
aceasta nu va ajuta la rezolvarea
problemei. "Asa cum am mai spus,
ceea ce nu vreau sa faca este sa
recurga la soferii ieftini din Europa
pentru ca apoi sa vedem cum soferii
nostri sunt exclusi", a declarat Grant
Shapps.

lesirea din UE a Marii Britanii a
insemnat pierderea unui urias
rezervor de mana de lucru. Peste
50.000 de emigranti au plecat din
Marea Britanie Tn al doilea semestru
al anului trecut, potrivit unor estimari
guvernamentale, iar analistii se
asteapta la un numar si mai mare
in acest an. Firmele din industria
alimentara si companiile de logistica
au avertizat in repetate randuri ca

le lipsesc aproximativ 100.000 de
soferi de camion, ceea ce ar putea
conduce la aparitia unor rafturi
goale in supermarketuri.

Chiar daca ministrul Transporturilor,
Grant Shapps, a spus ca va face tot
ceea este nevoie pentru a rezolva
aceasta criza, atat transportatorii
céat si companiile de logistica au
avertizat ca nu exista solutji rapide

la aceasta problema si ca orice
modificare a procedurilor pentru
obtinerea carnetului de sofer de
camion sau a regimului vizelor
pentru soferii din strainatate

ar putea fi mult prea tardiva

pentru a rezolva problemele cu
aprovizionarea Tnainte de Craciun,
deoarece retailerii trebuie sa isi faca
stocuri cu cateva luni inainte de
perioada aglomerata de sfarsit de
an.

Efecte imediate

Grupul petrolier BP a anuntat ca a
inchis, temporar, unele dintre cele
aproximativ 1.200 de benzinarii din
Marea Britanie din cauza lipsei de
benzina si motorina, ca urmare a
lipsei de soferi de cisterna. Esso, o
divizie a ExxonMobil, a anuntat si ea
ca unele din cele 200 de benzinarii
ale sale au fost afectate de aceeasi
problema.

Separat, lantul McDonald's a fost

nevoit sa scoata milkshake-urile

si bauturile imbuteliate din meniul
restaurantelor sale din Marea
Britanie iar lantul de restaurante
Nando a epuizat stocurile de carne
de pui, pe fondul problemelor
aparute de-a lungul lanturilor de
aprovizionare care au afectat
intreaga economie britanica.

Roman: salariul a crescut la
1000 lire pe saptamana
,Inainte de Brexit castigam in jur de
700 de lire sterline pe saptamana

- acum castig uneori mai mult de
1.000 de lire sterline”, a declarat
Nicolae Stelica Costea, un sofer
profesionist roman din Nottingham.
El a vorbit pentru nottinghampost.
com, despre cum este sa fii sofer de
camion Th Marea Britanie si despre
criza care se adanceste pe zi ce
trece, deoarece muncitorii au parasit
UK dupa Brexit. Nicolae a dat si
informatii despre modul in care se
bucura acum de o crestere mare a
pachetului sau salarial din cauza
situatiei actuale. Nicolae Stelica
Costea, originar din Romania, a
lucrat ca sofer de camion in Marea
Britanie timp de sase ani si a spus
ca ,s-au schimbat multe” de-a lungul
anilor.

Se intdmpla deoarece lipsa
nationalad de soferi de camioane

a afectat companiile din intreaga
tara, multe firme anuntand intarzieri
in livrarile de alimente si benzina.
Vorbind n limba romana la
Nottinghamshire Live, barbatul de
32 de ani, a declarat ca industria a

facut o ,schimbare majora” inainte




ca imigrantii europeni din Marea
Britanie sa primeasca un ultimatum
pentru a solicita rezidenta.

Nicolae, tatal a trei copii, a
precizat: ,La fel ca multi alti soferi
de camioane romani din Marea
Britanie, lucrez ca sofer de camion
independent pentru a-mi putea
organiza propriul program. Daca as
fi angajat direct la o companie, as
fi avut doar 28 de zile de vacanta
pe an. A fi sofer de camion este o
slujba solicitanta si am vrut sa fiu
independent. Cu toate acestea, in
luna aprilie a acestui an, Thainte de
termenul limita pentru Brexit, multi
soferi europeni de camioane erau
supusi unei presiuni uriase pentru
a aplica pentru locuri de munca.
Agentia mi-a oferit doua optiuni: fie
sa fiu angajat direct de companie,
fie sa nu mai lucrez. Asa ca am
renuntat si am rdmas fara loc de
munca timp de trei saptamani”.
Soferul roméan a spus ca multi
dintre prietenii sai, de asemenea
soferi de camioane, au ales sa se
mute inapoi in Romania sau sa
caute alte tari europene unde ar
putea continua sa lucreze ca soferi
independenti. Acum primeste locuri
de munca prin intermediul agentiei
KJ, care cauta soferi de camioane
din Marea Britanie.

,In acest moment exista o cerere
mare de soferi de camioane.
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Multi dintre prietenii mei si cu

mine primim in fiecare zi oferte de
munca. Companiile sunt in mod
clar sub o presiune mare pentru

a respecta termenele de livrare,
deoarece multi au plecat din cauza
Brexit-ului. Tnainte de termenul de
solutionare al UE, acestia nu ar fi
acceptat soferii de camioane care
desfasoara activitati independente
si acum implora pe toaté lumea sa
se intoarca”, a mai povestit Nicolae.
~=Acum céastig uneori mai mult de
1.000 de lire sterline pe saptamana”,
afirma Nicolae.

Alti soferi se intorc acasa
Incepand din anul 2021 si culminand
cu anul acesta, tot mai multi soferi
profesionisti roméni revin definitiv
in tara. Aproximativ 150.000 de
soferi profesionisti din Romania
lucrau in 2017 pentru companiile
occidentale, potrivit datelor oficiale.
lar una dintre cauzele pentru care
soferii profesionisti parasesc Marea
Britanie ar fi faptul ca sunt prost
tratati, un fel de ,sclavie moderna”.
Lucreaza mult peste program si nici
salariul nu este prea avantajos.
Desi un sofer profesionit roméan
ajunge sa castige pe autostrazile
din Europa peste 2.000 de euro
lunar, soferii roméni sunt mult mai
prost platiti comparativ cu colegii
straini din Vest. Acesta ar fi motivul
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principal pentru care angajatorii
occidentali prefera sa angajeze
soferi din Roméania, dispusi sa
munceasca pe bani mai putini si

in conditii care lasa de dorit, unele
chiar mizere. lar noaptea, soferii
romani trebuie sa fie precauti atunci
cand vor sa doarma.

Sergiu Gemanaru, din Bacau, a
declarat ca nu este surprins ca
soferii de camion din Europa de
Est pleaca din Marea Britanie.
Acesta a povestit ca a lucrat in
conditii nesatisfacatoare, cu ture
lungi, de 14-15 ore, iar veniturile i
s-au Tmputinat de la Brexit incoace.
~Sclavie moderna”, descrie soferul
de camion din Bacau. Barbatul din
Bacau a mai spus ca multi colegi
romani de la aceeasi firma s-au
intors deja acasa.

,In firma in care am fost eu erau
200 de romani. Au plecat vreo 120,
in transe. Cate 30, 40, 50 odata.”
Pe langa conditiile grele de munca,
Sorin Gemanaru s-a mai confruntat
si cu multa discriminare in firmele
de transport. ,Ne trateaza foarte
rasist... Ne trateaza ca si cum am
fi inferiori, ca si cum am fi cei mai
prosti. Daca incerci sa iti impui
punctul de vedere esti ignorat,

nu esti bagat in seama.”, spune
Gemanaru.
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BONUSURI DE LOIALITATE DE 5.000
EURO OFERITE SOFERILOR DE CAMION
iN MAREA BRITANIE

Confruntate cu o criza uriasa de soferi de camion, companiile de transport britanice ofera bonusuri
intre 1.000 si peste 5.000 de euro soferilor de camion care raman in companie.

Dixons Carphone, proprietarul
Carphone Warehouse si Currys PC
World, ofera un bonus de loialitate
de 1.500 de lire sterline (1.763 euro)
soferilor de camioane si aceeasi
suma pentru noii angajati ca
raspuns la lipsa de personal.
Dixons Carphone ofera, de
asemenea, personalului care
recomanda un prieten pentru un loc
de munca de sofer o recompensa
de 1.000 lire sterline si promite
1.500 lire sterline celor care doresc
sa se recalifice pentru a conduce
camioane.

Costurile de instruire si
testare, acoperite

Intr-o masura suplimentara, grupul
va acoperi, de asemenea, costurile
de instruire si testare pentru a se
califica pentru o licenta C1 necesara
pentru a conduce camioane de

7,5 tone pentru orice persoana cu
varsta peste 21 de ani.

Alti comercianti cu amanuntul
englezi au abordat problema
deficitului de soferi de camioane.
Poundland ofera un sistem de
bonusuri de 2.000 lire si acopera
costurile de licenta pentru soferii de
camioane. John Lewis Partnership
va acorda soferilor de camioane

o crestere a salariului de pana la
5.000 GBP (5.877 EUR).

Viitorilor soferi de camioane,
Teesside le va oferi instruire gratuita
in valoare de 5.000 de lire sterline.
Tn acest timp, companii precum
Pertemps Driving Academy ofera
cursuri gratuite de formare pentru
obtinerea permisului de conducere
a camioanelor, in incercarea de a
.readuce Marea Britanie la munca”.

Europa are nevoie de 400.000
de soferi de camion

Industria de logistica si de
transporturi avertizeaza cu privire

la lipsa soferilor de mai multi ani,
dar o combinatie intre Covid-19,
Brexit si problemele structurale care
restrictioneaza formarea soferilor a
accentuat criza.

In Marea Britanie, deficitul este

de cel putin 76.000 de soferi. n
intreaga Europa, totalul atinge
400.000 de soferi, conform
cercetarilor efectuate de Transport
Intelligence.

Cea mai recenta cercetare cu privire
la lipsa soferilor europeni evalueaza
amploarea crizei, in functie de tara.
Cele mai afectate tari europene
sunt Polonia, Marea Britanie si
Germania. Marea Britanie se afla
intr-o pozitie deosebit de dificila,
intrucat nu se confrunta doar cu
Brexit-ul, ci si cu multi lucratori
europeni care au plecat de-a lungul

TIR MAGAZIN | OCTOMBRIE 2021

pandemiei.

Polonia: Conform estimarilor,
deficitul din Polonia Th 2020 este

de aproximativ 124.000 de soferi.
Potrivit IRU, Polonia este una dintre
cele mai afectate tari europene, iar
deficitul de soferi in 2020 se ridica la
aproximativ 37%.

Marea Britanie: Deficitul de
soferi de camion este estimat la
76.000-100.000.

Franta: Se confrunta cu un deficit
de aproximativ 43.000 de soferi.

Spania: Conform estimarilor,
deficitul de soferi de camioane din
Spania a fost de 15.340 in 2020.

Italia: Deficitul din Italia in 2019 a
fost estimat la aproximativ 15.000
de soferi, potrivit diverselor surse,
inclusiv ziarul national Corriere della
Sera.

Danemarca, Norvegia si
Suedia: Cifrele tarilor scandinave
nu sunt la fel de mari, dar lipsa
soferilor s-a raspandit in toata
Europa. Cifrele pentru Suedia,
Danemarca si Norvegia sunt de
5.000, 2.500 si, respectiv, 3.000.
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PATRONUL UNEI FIRME DE TRANSPORT

CARE EXPLOATA SOFERI, ACHITAT. PLATEA
SOFERII DE CAMION CU 2 EURO/ORA

Instanta din Senderborg I-a achitat pe directorul companiei de transport Kurt Beier Transport A/S
si pe alte persoane din conducerea companiei, acuzate de exploatarea financiara a 30 de soferi de

camioane din Asia.

Kurt Beier Transport a fost Padborg. Directorul companiei a
amendata cu 100.000 de coroane fost amendat cu 25.000 de coroane
pentru ca a organizat cazarea daneze.

soferilor Tn conditii improprii Tn

Ar fi exploatat financiar 30
de soferi de camion asiatici
Cele patru persoane sunt:
directorul si coproprietarul Kurt
Beier Transport A/S, Karsten Beier,
sora sa, Gitte Beier, care este

atat presedinte al consiliului de
administratie, cat si coproprietar

al companiei, precum si alte doua
persoane care faceau parte din
conducerea companiei la sfarsitul
anului 2018, cand politia a initiat
dosarul penal.

Achitarea se aplica ambelor acuzatii
principale conform carora cei patru
inculpati ar fi exploatat financiar 30
de soferi de camion asiatici. La fel
au fost achitati de acuzatia potrivit
careia asiaticii au fost angajati
ilegal. Instanta a decis ca soferii au
fost angajati de filiala din Polonia a
companiei care poarta toata vina.
Fagbladet 3F a dezvaluit, pe 29
octombrie 2018, ca soferii filipinezi
si din Sri Lanka castigau si 15




coroane pe ora (2 euro) si traiau Tn
containere sau chiar camioane.
Revista 3F a scris la vremea
respectiva ca soferii asiatici
obtinusera un permis de munca in
filiala grupului Beier din Polonia si
ca, folosind acest permis de munca
polonez, plecau in alte tari din UE -
precum Danemarca - si lucrau.

Au descins in ,lagar”

in dimineata urmétoare dezvaluirii,
politia, autoritatile fiscale si
municipalitatea Aabenraa au
descins in ,lagar” pentru investigatii.
Politistii i-au audiat pe cei 26 de
soferi care erau prezenti la tabara in
acel moment.

Politia a inceput sa investigheze
daca soferii au fost supusi traficului
de persoane pentru munca fortata
in conformitate cu dispozitiile
Codului penal. O saptamana mai
tarziu, Centrul impotriva traficului de
persoane a concluzionat ca cei 26
de soferi erau victime ale traficului
de persoane pentru munca fortata
in Danemarca.

Ce au spus acuzatorii

Noi marturii ale martorilor au aparut
in cazul procesului deschis de
soferii de camion care sustin ca au
fost exploatati de compania daneza
de transport Kurt Beier Transport
A/S.

n cadrul procesului, ultimele zile au
fost lasate pentru marturia fostilor
soferi, dar doar doi martori au

ajuns sa apara in fata instantei de
judecata.

Unul dintre ei este Jojit Cate, in
varsta de 43 de ani, din Filipine,
care a ajuns la Sgnderborg din
Olanda, unde lucreaza in prezent
pentru a-si intretine familia din tara
sa natala.

»~Am avut cosmaruri timp de doi ani”,
a spus in fata tribunalului.

Nu am primit niciodata
salariul complet

In instant&, Jojit Cate a putut

spune ca a semnat un contract

cu filiala lui Kurt Beier, LGBT
International Transport din Koszalin
in Polonia, dar a ajuns sa lucreze in
Danemarca cu un salariu de doar

7.600 DKK (988 euro).

Cu toate acestea, nu a obtinut
niciodata acesti bani.

»A lipsit intotdeauna o parte din
bani. Mi s-a spus ca au fost deduse
cheltuielile pentru biletul de avion
pentru a fi platit mai putin”, a spus
el in instanta. El a spus ca multi

alti soferi au avut si probleme cu
salariile.

Cheltuielile pentru medicamente

au fost, de asemenea, deduse

din salariu. El a sustinut ca a fost
spitalizat deoarece nu a mai facut
fata stresului si suprasolicitarii
Zilnice.

In plus, soferul a declarat c& a fost
inselat in ceea ce priveste conditiile
de cazare. La inceput i s-au aratat
fotografii cu ceva ,care aproape
arata ca o cas@”. Acesta s-a dovedit
a fi un container supraaglomerat, ca
un fel de ghetou. Soferul a spus ca
a preferat sa doarma tot timpul in
cabina camionului.

Trei zile de judecata fusesera
rezervate pentru audierile soferilor
in aceasta saptaméana - dar numai
doi martori au vrut sa se prezinte.
Procurorul de caz a citit si alte
marturii ale unor soferi angajati de
firma daneza care sustineau ca

nu au primit niciodata mai mult de
1.000 de euro pe luna pentru munca
prestata.

in cazul filipinezului, el nu a avut

de ales si a continuat sa lucreze

pe bani putini si Tn conditii mizere
deoarece in Filipine nu voia sa se
intoarca.

Procesul a inceput in 2018
Ancheta lansata in 2018 de politia
din regiunea daneza Jutland
impotriva companiei de camioane
Kurt Beier Transport s-a incheiat

la Tribunalul S@nderborg pe 10
mai, odata cu inceperea procesului
impotriva a patru dintre executivii
sai, inclusiv proprietarul, acuzati
de exploatarea soferilor, in special
filipinieni si srilankezi. Acuzatia
este de camatarie agravata, care in
Danemarca se aplica si in aceste
cazuri si duce la pedepse de pana
la sase ani de inchisoare.

Dupa incheierea anchetei,
magistratii au stabilit, in octombrie
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2020, acuzatii in douazeci si sase
de cazuri de exploatare. Soferii
implicati lucreaza acum pentru alte
companii sau s-au intors in tara lor
de origine, dar unii au anuntat deja
ca fac cereri de despagubire.
Potrivit rechizitoriului, care se
bazeaza pe marturiile soferilor,
muncitorii imigranti au fost nevoiti
sa conduca camioanele pentru un
salariu de 15-20 coroane pe ora,
ceea ce echivaleaza cu aproximativ
2-2,7 euro.

Acest lucru Tnseamna ca soferilor
li s-au platit cu cel putin 6.000

de euro mai putin decét cele
stipulate in contract, reducand
costurile cu cel putin 4 milioane
DKK (aproximativ 538.000 de
euro). In plus, compania i caza in
containere sau remorci umede Si
murdare. Ancheta a inceput dupa
o plangere a sindicatului danez
Fagbladet 3F cu privire la conditiile
de viatd a doua sute de soferi din
lagarul Padborg, situat pe teritoriul
danez langa granita cu Germania.
Verdictul este asteptat in august.
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ROMANIA, POARTA DE INTRARE A
MIGRANTILOR IN EUROPA. ,RUP LACATUL
SIINTRA IN CAMION”

Romania devine o borna in traficul de migranti. Sirieni, afgani, pakistanezi tranziteaza Romania
pentru a ajunge cel mai adesea in Ungaria pentru ca, de acolo, sa ajunga in Occident.

Nu exista zi in care Politia de Frontiera
sa nu descopere in camioanele
roménesti sau straine migranti care vor
sa ajunga in state europene tranzitand
Romania. Uneori trecerea se face cu
acordul soferilor, alteori fara stiinta
acestora.

Publicatia spanionla El Confidencial
scrie, citand surse din Frontex (Agentia
europeana de frontiera) si date oficiale
ale Politiei de Frontierd Romane, ca
migrantii afgani care incearca sa ajunga
in Europa au schimbat ruta si intra prin
Romaénia.

Articolul din El Confidencial
Turcia, Grecia, Macedonia de Nord,
Serbia, Ungaria si Croatia, ultima oprire
catre tarile de destinatie din Europa de
Vest. Acesta a fost, in cea mai mare
parte a ultimului deceniu, traseul urmat
de sute de mii de migranti fara acte si
de refugiati sirieni si irakieni, sau afgani
si din alte tari asiatice, pentru a cauta in
Europa un refugiu impotriva opresiunii,

mizeriei si razboiului.

Dar, de luni de zile, perspectiva
retragerii trupelor SUA din Afganistan,
precum si vigilenta crescanda la
frontierele extracomunitare ungare

si croate, in ,Fortareata Europa”,

au schimbat atét ruta, cat si tara de
origine a celor mai multi dintre cei care
incearca sa ajunga pe continent.

Daca inainte sirienii erai cei care fugeau
de razboi, acum sunt afganii care fug de
fnaintarea rapida a talibanilor, care se
grabesc sa ocupe spatiul lasat liber de
soldatii americani si de aliatii lor. Desi
scopul este acelasi, ruta este acum
diferita.

in loc sa continue la vest de Serbia, in
incercarea de a evita supravegherea
sporita de la granitele Ungariei si
Croatiei, majoritatea acestor migranti
aleg acum sa intre in Romania,

mai permisiva, o alta tara a Uniunii
Europene din care incearca apoi sa
treaca, ascunsi in camioane, granita cu
Ungaria, potrivit Rador.

3.200 de tentative de trecere
ilegala a frontierelor externe
In prima jumatate a anului 2021, agentia
europeana de frontiera (Frontex) a
detectat aproape 3.200 de tentative de
trecere ilegala a frontierelor externe ale
UE de catre afgani, o crestere de 41%
fata de anul precedent. Cererile de azil
in UE depuse de catre cetatenii afgani
s-au inmultit, de asemenea, pentru

a treia luna consecutiv (cu 33% mai
multe), conform ultimelor date furnizate
de Agentia Europeana pentru Azil
(EASO).

Majoritatea refugiatilor afgani s-au
mutat n tarile vecine, cum ar fi Iranul
sau Pakistanul, dar fluxul se extinde si
in alte tari: Turcia construieste un zid
de circa 64 de kilometri la frontiera sa
iraniana, pentru a bloca ruta cea mai
utilizata de migranti si de refugiati.
,Date fiind evenimentele recente din
Afganistan, este foarte probabil ca
presiunea migrationald la frontierele
externe ale UE sa creasca. Este, de
asemenea, posibil ca migrantii afgani
sa incerce sa gaseasca noi rute pentru
a intra pe teritoriul Uniunii Europene”,
sustin surse ale Frontex pentru El
Confidencial. Totusi, nu este de asteptat
sa se ajunga la cifrele inregistrate in
criza refugiatilor sirieni din 2015.

Ruta romaneasca

Potrivit Politiei de Frontierd Roméne,
numarul migrantilor ilegali identificati in
timp ce incercau sa treaca frontierele
tarii, in primele sase luni ale anului
2021, a fost de 8.758, cu 200% mai



mult decat in aceeasi perioada a anului
2020.

Tntr-un réspuns scris trimis cétre

El Confidencial, institutia atribuie
aceasta crestere relaxarii din acest

an a restrictiilor pandemice, dar ofera
si un alt motiv pentru a explica acest
fenomen fara precedent in istoria
recenta a Romaniei: ,S-a schimbat
directia de deplasare pe ruta Balcanilor
de Vest”.

Potrivit unor surse ale ONG-urilor si
ale marturiilor migrantilor, stranse de
El Confidencial in ultimele luni, cei
care sunt arestati la intrarea ilegala

in Romaénia, din Serbia, solicita azil

in fata autoritatilor de la Bucuresti,
pentru a evita deportarea. Datele
Comisiei Europene arata ca numarul
cererilor de azil din Romania a crescut
cu 150% n primul trimestru al anului
2021 comparativ cu aceeasi perioada
a anului trecut. Doar Bulgaria, cu

o crestere de 351%, a cunoscut o
explozie mai mare de cereri de azil.

De ce e preferata Romania
Aceste cifre contrasteaza cu cele din
Croatia, unde cresterea a fost de doar
13% si, mai ales, din Ungaria, unde
cererile de azil au scazut cu 85%.
Aproape in toate cazurile, acesti
migranti si refugiati nu aspira sa
ramana in Romaénia sau in tarile vecine.
Prima lor optiune este sa-si continue
calatoria spre Vest si sa incerce sa se
stabileasca in tari ca Austria, Germania
sau Franta, unde existd comunitati care
ii sustin, iar ajutorul de stat acordat
refugiatilor este mult mai atractiv decéat
in Roméania.

Confruntati cu aceste circumstante,
multi dintre cei care solicita azil
evadeaza din centrele de primire de

pe teritoriul romanesc, pentru a se
intoarce in regiunea frontierei de Vest.
n aceasta zon4 care se invecineaza
cu Serbia si cu Ungaria — in special

in cel mai important oras din zona,
Timisoara — migrantii se regrupeaza in
cladiri abandonate, pentru a-si continua
calatoria clandestina.

Conform datelor politiei de frontiera,
aproape toti migrantii ilegali prinsi

in timp ce incercau sa paraseasca
teritoriul Romaniei au cautat sa faca
acest lucru pentru a intra ilegal in
Ungaria. Aproape toti erau persoane
care solicitasera deja azil in Romania.
Metoda preferata pentru a intra ilegal

in tara vecina este sa se ascunda in
remorcile tirurilor sau a altor mijloace de
transport rutier, dupa cum au povestit
pentru El Confidencial migranti care

au incercat asta si mai multi soferi de

camion locali. Refugiatii urca la bordul
vehiculelor ca pasageri clandestini, in
parcarile din apropierea frontierei.

Greselile soferilor

»Rup lacatul si intré noaptea in camion”,
explica unul dintre soferii de camion
romani. ,Multi soferi fac greseala de

a nu se uita in remorca Tnainte de a
incepe ziua de munca”, adauga el. De
asemenea, indica faptul ca el evita
oprirea in parcarile adiacente frontierei
ungare, pentru a evita astfel de
surprize. ,Cei carora li se intAmpla asta
cel mai des sunt soferii turci si bulgari,
pentru c& sunt obligati prin lege sa se
opreasca si sa se odihneasca”.

Potrivit presei romane, unul dintre
aceste incidente a fost trait in februarie
de un sofer bulgar de camion, care

s-a oprit sa cumpere o cafea, dintr-

un magazin din orasul Timisoara. La
intoarcerea Tn cabina, a auzit zgomote
din remorca. Soferul a cerut ajutor
vanzatoarei, care a chemat politia, care
la rAndul sau a gasit sapte persoane
ascunse printre paletii transportati.
Pasagerii clandestini fugisera dintr-un
centru pentru solicitantii de azil din Baia
Mare, la aproximativ 360 de kilometri
de orasul de frontiera, si au batut in
remorca pentru a cere sa li se dea
drumul, crezand ca ajunsesera deja in
Ungaria.

La 11 august, in alte doua cazuri

tipice, Politia de Frontiera Roméana a
descoperit mai multi migranti ilegali
ascungi in doud camioane care

se pregateau sa treaca granita cu
Ungaria si aveau drept destinatie finala
Germania.

Migranti printre migdale

Unul dintre camioane era condus de
un cetatean turc si transporta migdale.
Printre marfuri se ascunsesera 15
cetateni din Irak, Kuweit, Eritreea,
Somalia, Turcia, Siria si Camerun.
Clandestinii aveau intre 5 si 39 de ani.

Celalalt vehicul, condus de un bulgar,
transporta profile metalice, printre care
politistii au gasit 5 afgani, cu varste
cuprinse intre 4 si 42 de ani, care
solicitasera azil in Roméania.

Dar migrantii nu isi incearca norocul
doar strecurandu-se in camioane. in
prima jumatate a acestui an, politia de
frontiera romana a ,identificat peste
300 de contrabandisti” care incercau sa
faciliteze treceri ilegale in schimbul unor
sume de bani.

Una dintre cele mai importante
operatiuni a fost efectuata pe 29 iulie,
cand fortele de securitate ale tarii au
destructurat o banda internationala
dedicata traficului de migranti de-a
lungul rutei Turcia-Grecia-Bulgaria

/ Serbia-Romania-Ungaria-Austria-
Germania.

Aceasta mafie avea legaturi in fiecare
tara de pe traseu si era formata din
cetateni sirieni, irakieni, egipteni si
romani. in schimbul a aproximativ 5.000
de euro per migrant, banda facilita
trecerea clandestina din Bulgaria sau
Serbia in Romania, unde ii ascundea in
timp ce le pregatea trecerea in Ungaria,
pentru a continua spre destinatia finala:
Germania.

Reteaua functiona cu metode foarte
sofisticate, care includeau utilizarea

de vehicule de Tnaintare, pentru a
alerta camioanele in care ascundeau
migrantii, cu privire la situatia de la
punctele de trecere a frontierei.

Revista Tir MAGAZIN va prezinta
cateva metode prin care migrantii sunt
tranzitati cu ajutorul camioanelor prin
Romania.
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Ascunsi in saci de plastic

Doi tineri, un sirian si un palestinian
care au incercat sa intre ilegal in tara,
ascunsi in saci de plastic si infasurati in
folie de aluminiu, Tn compartimentul de
marfa al unui autocamion, au fost prinsi
in vama Giurgiu.

,in Punctul de Trecere a Frontierei
Calafat, s-a prezentat pentru a intra

in tara la volanul unui autocamion,

un cetatean turc in varsta de 44

de ani. Acesta transporta, conform
documentelor de insotire a marfii,
centrale termice din Turcia pentru
Ungaria. in urma verific&rilor
preliminare efectuate, colegii nostri au
constatat faptul ca snurul asigurator

al semiremorcii permitea deschiderea
prelatei, fara a se deteriora sigiliul
vamal, motiv pentru care au dispus
efectuarea unui control amanuntit
asupra mijlocului de transport”, arata
ITPF Giurgiu.

Astfel, au fost descoperite, in
compartimentul de marfa al
autocamionului, ascunse in saci de
plastic si infagurate in folie de aluminiu,
doua persoane de sex masculin.
Politistii de frontiera au procedat la
intreruperea calatoriei persoanelor in
cauza, iar conform protocolului roméano-
bulgar, cei doi cetateni straini, soferul si
mijlocul de transport au fost preluati de
catre reprezentatii Politiei de Frontiera
Bulgare.

Metodata ,inedita” de a trece ilegal
frontiera de stat ascunsi in saci de
plastic a mai fost folosita si de alti doi
cetateni sirieni care au fost prinsi la
inceputul lunii august de politistii de
frontiera de la acelasi punct vamal, fiind
aplicate masurile legale.

Soferul care aude voci

Doi cetateni afgani au fost prinsi de
catre politistii de frontiera vasluieni,
incercand sa treaca fraudulos frontiera
de stat, in speranta de a ajunge in Italia,
speriati fiind de evenimentele care

se petrec in tara lor, dupa retragerea
aliatilor.

Soferul unui camion, un barbat cu
dubla cetatenie, a solicitat sprijinul
autoritatilor, dupa ce a oprit intr-o
localitate din judetul Vaslui si a auzit
voci din remorca. Astfel, la fata locului
s-au deplasat echipaje ale Politiei de
Frontiera si ale IPJ Vaslui.

,La cercetari a rezultat faptul ca cei doi
tineri, In varsta de 24 respectiv 26 de
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ani, sunt din Afganistan si s-au urcat in
autocamion fara a avea consimtamantul
soferului. Acestia au declarat
autoritatilor faptul ca intentionau sa
ajunga in Italia. Politistii de frontiera
continua cercetarile pentru a stabili
toate persoanele implicate, urmand sa
dispuna masurile legale ce se impun.”, a
precizat un portator de cuvant al Politiei
de Frontiera.

Ascunsi in cinci automarfare
Politistii de frontiera din cadrul Punctului
de Trecere a Frontierei Nadlac Il au
depistat saisprezece cetateni din
Afganistan si Iran care au incercat

sa treaca ilegal frontiera in Ungaria,
ascunsi in cinci automarfare incarcate
cu diverse bunuri.

La Punctul de Trecere a Frontierei
Nadlac Il, s-au prezentat pentru
efectuarea formalitatilor de frontiera pe
sensul de iegire din tara, trei cetateni
romani, respectiv doi cetateni bulgari,
aflati la volanul unor ansambluri

rutiere inmatriculate in Roménia si
Bulgaria. Soferii transportau, conform
documentelor de Tnsotire a marfii,
diverse bunuri (accesorii electronice,
confectii metalice, ciment, produse
cosmetice, materiale plastice) pentru
diferite societéati din Germania si Franta.
n baza analizei de risc specifice,
politistii de frontiera au efectuat
controlul amanuntit asupra mijloacelor
de transport. Astfel, in compartimentul
pentru marfa al acestora, au

fost descoperiti ascunsi, in total,
saisprezece cetateni straini.
Persoanele au fost preluate si
transportate la sediul sectorului pentru
cercetari unde, in urma verificarilor,
politistii de frontiera au stabilit ca sunt
cetateni din Afganistan si Iran cu varste
cuprinse intre 15 si 39 ani, majoritatea
solicitanti de azil in {ara noastra.

Bagati intre piese de mobilier
La Punctul de Trecere a Frontierei
Varsand, s-au prezentat pentru
efectuarea formalitatilor de frontiera pe
sensul de iesire din tara, un cetatean
bulgar, respectiv un cetatean grec,
aflati la volanul unor ansambluri rutiere
fnmatriculate in Bulgaria. Soferii
transportau, conform documentelor de
insotire a marfii, piese de mobilier si
aluminiu pentru societati din Germania
si Norvegia.

n urma efectuérii controlului am&nuntit
al mijloacelor de transport, au fost
descoperiti, ascunsi Tn compartimentele
pentru marfa, noua cetateni straini.
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Pe burta printre tevi

La Nadlac s-a prezentat pentru
efectuarea formalitatilor de frontiera, pe
sensul de iesire din {ara, un cetatean
turc, conducand un ansamblu rutier
format din cap tractor si semiremorca,
ambele inmatriculate in Turcia. Soferul
transporta, conform documentelor de
insotire a marfii, profile de aluminiu
pentru o societate din Polonia.

Tn urma efectuérii controlului am&nuntit
asupra mijlocului de transport, au fost
descoperiti, ascunsi Tn compartimentul
marfa, douazeci si noua de cetateni
straini.

Persoanele au fost preluate si
transportate la sediul sectorului

pentru cercetari. In cadrul verific&rilor
preliminare, politistii de frontiera au
stabilit ca sunt cetateni din Turcia, cu
varste cuprinse intre 16 si 52 de ani.

Vietnamezi ascunsi intr-o loc
special amenajat

La Nadlac Il, s-a prezentat un cetatean
roman, aflat la volanul unui unei
automarfar inmatriculat in Romania.
Soferul se deplasa pe ruta Romania —
Germania, fara marfa.

Tn urma efectuérii controlului

amanuntit al mijlocului de transport,

au fost descoperiti, intr-un loc

special amenajat, in partea din fata a
compartimentului de marfa, unsprezece
cetateni straini.

Persoanele au fost preluate si
transportate la sediul sectorului pentru
cercetari unde, in urma verificarilor,
politistii de frontiera au stabilit ca sunt
cetateni din Vietham, cu varste cuprinse
intre 19 si 45 de ani.

Ascunsi in remorca
frigorifica a unui autocamion
in data de 30 iunie 2021, in jurul

orei 05.00, la Punctul de Trecere a
Frontierei Nadlac, s-a prezentat un
cetatean roman care conducea un
ansamblu rutier format din cap tractor
si semiremorca frigorifica, ambele
fnmatriculate in Romania. Soferul
transporta, conform documentelor de
insotire a marfii, oase cabaline pentru o
societate comerciala din Italia.

Tn urma efectuérii controlului am&nuntit
al mijlocului de transport, in interiorul
acestuia au fost descoperiti, ascunsi in
compartimentul marfa, 50 de cetateni
straini.

Persoanele au fost preluate si
transportate la sediul sectorului pentru
cercetari suplimentare.



CRISTIAN PISTOL ESTE NOUL DIRECTOR
GENERAL AL CNAIR

Cristian Pistol, fost consilier pentru Infrastructura al premierului Florin Citu, a fost numit, pe 27
septembrie 2021, in functia de director general al CNAIR.

Pistol a fost numit, pe 16 septembrie

2021, membru al Consiliului de
Administratie al CNAIR.

TIR Magazin a anuntat inca de
atunci, In exclusivitate, ca el era
favoritul In cursa pentru stabilirea
succesorului Marianei lonita pe
functia de director general al
CNAIR.

Sedinta Consiliului de Administratie
al Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR), care urma sa aiba loc pe
22 septembrie 2021, a fost aménata
pana azi, 27 septembrie 2021.
Mariana lonita, directorul general

al Companiei, si-a luat ramas bun
de la colegii ei, imediat dupa ce

TIR Magazin a anuntat ca va fi
schimbata din functie. intre timp,
insa, printr-o interventie a unuia
dintre protectorii ei, un cunoscut
constructor de drumuri din Moldova,
CA-ul care urma sa o demita a fost
amanat cu aproape o saptamana.
Prin aceasta améanare, Mariana
lonita a reusit sa ramana pe postul
de director general al CNAIR pana
dupa finalizarea alegerilor interne
din Partidul National Liberal. Sefa
CNAIR spera ca alegerile vor fi
castigate de Ludovic Orban, unul
dintre oamenii cu care ea avea "linie
directa", si ca in acest fel va ramane
in continuare pe functie.

Orban a ratat sansa sa ia un nou
mandat la presedintia partidului de
guvernamant. Contracandidatul

sau, premierul Florin Citu, a
beneficiat atat de parghii economice
de negociere cat si de sprijinul
presedintelui Klaus lohannis, adica
al tuturor serviciilor de informatii
romanesti.

Asa cum va anuntam in exclusivitate
pe site-ul nostru, vineri, 17 iulie
2021, la pranz, Mariana lonita a
fost demisa din functia de director
general al Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR).

Dupa publicarea articolului

nostru, sefa CNAIR a facut mai
multe declaratii pentru site-ul

unei asociatii. "Mariana lonita a
declarat ca aceasta decizie i-a fost
comunicata de actuala conducere a
Ministerului Transporturilor, cu toate
ca oficial nu a fost inca fost adoptata
de Consiliul de Administratie.", se
spune pe site-ul asociatiei.

Decizia demiterii Marianei lonita
urma sa fie consfintita in sedinta
Consiliului de Administratie

al CNAIR, programata sa se
desfasoare, miercuri, 22 septembrie
2021.

Marianei lonita i s-a reprosat ca,
dupa licitatia pentru autostrada
Ploiesti-Buzau, ea I-a informat cu
prioritate despre participanti pe
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fostul ministru al Transporturilor
Catalin Drula, Tn loc sa ii informeze
pe actualul ministru interimar si pe
secretarul de stat care a preluat cele
mai multe prerogative la MTI.
"lonita a tinut sa infirme categoric
speculatiile aparute Tn presa, cum
ca i-ar fi comunicat lui Catalin

Drula firmele care au depus oferte
la licitatiile pentru autostrada A7
Ploiesti — Buzau. Fostul ministru al
Transporturilor a fost primul care a
anuntat, joi, 16 septembrie, numarul
ofertelor depuse la respectivele
proceduri.", se spune pe site-ul
asociatiei.

Asa se face ca Dan Vilceanu,
ministrul interimar al Transporturilor,
si lonel Scriosteanu, secretarul de
stat care a preluat cea mai mare
parte a atributiilor ministrului, au
aflat informatii despre licitatie din
declaratiile de presa ale Iui Catalin
Drula.

Mai mult, fostul ministru Drula

a aparut la B1 TV si l-a criticat
vehement pe noul presedinte al
Consiliului de Administratie al
CNAIR, Cristian Pistol.

Furios, vineri, 17 septembrie 2021,
la pranz, Pistol a chemat-o pe
Mariana lonita si i-a cerut sa isi dea
demisia.
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Pentru ca se baza pe sprijinul unor
firme de constructii si politicieni pe
care i-a "servit", lonita a refuzat sa
renunte de bunavoie la scaunul de
director general.

Dupa o discutie cu Pistol, secretarul

de stat lonel Scriosteanu a decis sa
o demita pe Mariana lonita, cu data
de 22 septembrie 2021.

Catalin Drula a fost criticat in
nenumarate randuri ca nu a

facut mare lucru la Ministerul
Transporturilor dar isi aroga meritele
pentru proiectele pornite Thaintea
mandatului sdu. El a incercat

sa raspunda acestei acuzatii in
emisiunea de la B1 TV.

CANTARUL CNAIR- CAUZA COZII DE
CAMIOANE DE 12 KILOMETRI DE LA
NADLAC 11
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EXCLUSIV. Barbier - revocat
din functia de director
general adjunct al CNAIR
dupa dupa numai o zi

In urma dezvaluirilor revistei TIR
Magazin, controversatul Ovidiu
Barbier, a de tinut functia de director
general al Companiei Nationale

de Administrare a Infrastructurii
Rutiere din Romania (CNAIR) doar
0 singura zi.

In dup&-amiaza zilei de 12
octombrie 2021, Consiliul de
Administratie al CNAIR s-a

intrunit de urgenta intr-o sedinta
extraordinara cu un singur punct
pe ordinea de zi: anularea votului
din ziua anterioara pentru punctul
numarul 5 al ordinii de zi, adica I-a
revocat din functie dupa numai o zi
pe Ovidiu Barbier.

Asa cum v-am anuntat in
exclusivitate cu saptamana in
avans, Ovidiu Barbier a fost numit
politic, pe 11 octombrie 2021,

in functia de director general
adjunct al Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
din Romania (CNAIR).

Consiliul de Administratie al
companiei, intrunit, de la ora 11.00,
in sedinta, a decis schimbarea
directorului general adjunct Gabriel
Budescu si inlocuirea lui cu un
personaj extrem de controversat,
Ovidiu Barbier.

Aceasta schimbare vine dupa ce,
in urma cu doua saptamani, CA-ul

AKTOR: nu mai avem
bani la pusculita &

BARBIER: Pai nu sunt
eu sef la CNAIR?

I

a demis-o din functia de director
general al CNAIR pe Mariana lonita
si a Tnlocuit-o cu fostul consilier al
premierului Catu pe infrastructura,
Cristian Pistol.

Ovidiu Barbier a mai ocupat

functia de director general adjunct
al CNAIR in anul 2020. El a fost
schimbat din functie din ordinul
fostului ministru Catalin Drula. La
acesta din urma au ajuns o serie de
acuzatii in legatura cu "apropierea”
prea mare a lui Barbier fata de o
serie de firme care au contracte de
lucrari cu CNAIR.

Prin anularea punctului 5 din
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ordinea de zi a CA-ului CNAIR de
ieri, Gabriel Budescu se intoarce pe
functia de director general adjunct
al CNAIR.

in loc de concluzie:
Schimbarea nu se mai face...
Bombardierii pe afara mai raman...

Ovidiu Marian Barbier

Visez sincer cu ochii deschisi la ziva in
care Romania va redeveni una dintre
comarile Europeil

& Add Friend £ Message

B Director general adjunct at CNAIR SA

% CMAIR SA- Membru CA
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Bom - autoproclamatul!

In urma anuntului dat de TIR
Magazin ca Ovidiu Barbier va

fi numit in functia de director
general adjunct al CNAIR, pe
retelele sociale au aparut o serie
de fotografii amuzante pe aceasta
tema.

Cititorii nostri nu I-au iertat pe

"Bom"Barbier ca si-a actualizat
contul de Facebook cu informatia ca
ar fi deja director general adjunct si
membru Tn Consiliul de Administratie
al CNAIR.

in loc de concluzie: Asteptam
cu interes noile modificari de pe
contul de Facebook al lui Bom. fi
propunem sa se autoitituleze: "lo,
Bom Voievod, domn al Moldovei,
Transilvaniei si al intregii Tari
Romanesti"! Poate tine!

CNAIR- caracatita iepuraso-
"bom-barbiera™

Iminenta numire pe functia de
director general adjunct al CNAIR
a lui Ovidiu "Bom" Barbier a fost un
prilej de analiza a controversatului
personaj. Omul este interesant

de studiat nu numai prin prisma
afacerilor personale esuate, dar

si din perspectiva prietenilor si
sustinatorilor sai, care trag sfori sa
il pund nu doar adjunct ci director
general plin al CNAIR.

Noul director general al Companiei
de Drumuri Cristian Pistol a fost,
pe 7 octombrie 2021, la DRDP
Cluj, unde s-a intalnit, printre altii,
si cu reprezentantii firmei grecesti
de constructii Aktor. Pistol s-a
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declarat nemultumit de calitatea
proasta a lucrarilor acestei companii
pe autostrada Lugoj-Deva, unde
contractul se deruleaza foarte prost,
e intarziat cu 4-5 ani. Suparat,

noul director general al CNAIR a
amenintat ca le va rezilia grecilor
contractul.

Acest lucru I-a deranjat pe Bogdan
Dinu, un alt personaj dubios care se
invarte si el pe langa Aktor. Fara sa
aiba vreo calitate oficiala, Bogdanel
ii reprezinta Tn anumite chestiuni
mai "delicate" si traieste bine pe
langa greci. Gurile rele da' bune
sustin ca Dinulet ar fi un priceput
carator de sacose, plase, pungi si
borsete, un sport care le-a mers la
inima "Aktor-asilor".

Tn urma atitudinii transante a
directorului general al CNAIR de

la Cluj, un grup de "tovarasi din
conducere" a luat hotararea sa
scape de Cristian Pistol si sa il puna
n locul lui pe "candidul" Ovidiu
Bom-Barbier. Este important de stiut
ca Bom a lucrat la Proger, firma lui
Dinu, pana acum cateva zile.

Mai mult, Tnainte de Proger, intre
doua "cine romantice" la lumina
macaralei, Ovidel a lucrat la firma
lui Madalin Stan, un alt personaj
controversat.

Trebuie spus ca, In saptamana
dinaintea acestei vizite, a avut loc o
intalnire de taina ntre fostul ministru
PSD al Transporturilor Razvan Cuc,
Madalin Stan si Ovidiu Barbier. Cuc
i-a spus lui Bom-Barbier sa faca
echipa cu Pistol pentru ca atunci
cand se va intoarce PSD-ul la
guvernare si el va reveni pe postul
de ministru al Transporturilor va
pastra aceasta echipa.

Pentru acest tandem si-a anuntat
initial sprijinul si Madalin Stan, care
este asociat cu Gheorghe Vlasie,
finul baronului PSD din Neamt lonel
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Arsene, pe mai multe contracte de
lucréari de constructii de drumuri,
printre care si reabilitarea DN7.
Licitatia pentru aceasta din urma
lucrare a fost contestata de o firma
italiana si CNAIR vrea sa o anuleze.
Guirile rele spun ca Bom-Barbier s-a
angajat sa le rezolve "stan-vlasiilor"
situatia cu DN7, pentru a putea
ramane pe contract.

Schimbarea de atitudine a lui
Cristian Pistol si promisiunile facute
mai multor grupuri de interese de
catre Ovidiu Barbier, pareau sa
incline balanta in favoarea acestuia
din urma pentru ocuparea functiei
de director general al CNAIR.

in loc de concluzie: Se pare
ca soarta conducerii CNAIR este

in continuare stabilitd de aceeasi
"iepurasi golanasi grobieni" cu care
ne-a obisnuit fosta guvernare PSD.

CNAIR- "Bom-Barbier”,
protectorul falsificatorului
Bratu

Si nici nu era inca numit Ovidiu
"Bom" Barbier pe functia de director
general adjunct al Companiei
Nationale de Administrare a
Infrastructurii Rutiere ca a si inceput
s& arunce cu promisiuni in stdnga si
in dreapta.

Fara sa mai astepte sedinta
Consiliului de Administratie al
CNAIR de luni, 11 octombrie

2021, ora 11.00, Bom i-a promis
prietenului lui Bogdan Bratu ca il

va repune pe functia de director
regional la DRDP Craiova.

Fost director al Directiei Regionale
de Drumuri si Poduri Craiova pana
in primavara anului 2021, Bogdan
Bratu a fost acuzat ca a prezentat
acte de studii falsificate si a fost
trimis in judecata de Parchetul de
pe langa Tnalta Curte de Casatie si
Justitie, pentru savarsirea infractiunii
de inselaciune, in forma continuata.
In CV-ul pe care il avea afisat

pe pagina DRDP Craiova, el se
recomanda absolvent a doua
institutii de Tnvatamant superior.
Procurorii sustin ca una dintre
diplomele de licenta ar fi obtinut-o in
baza unor studii inexistente.

Bratu a obtinut diploma de licenta
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care |-a adus in atentia procurorilor
la Universitatea de Petrol si Gaze
din Ploiesti. Cei de acolo au incercat
sa explice cum a fost posibila
frauda.

Dorel Dusméanescu, prorector
Universitate Petrol si Gaze Ploiesti:
,Dansul a prezentat o foaie
matricold, care este falsificatd, dar
care avea elemente de autentificare,
avea stampila, semnaturi. Nu aveam
de ce sa ne indoim. Oamenii nostri,
secretarele nu sunt pregatite, nu
sunt criminalisti s& aiba cunostinte
de specialitate sa recunoasca
elemente false.”

El ar fi produs un prejudiciu de peste
un milion de lei CNAIR, avansand

in functie pe baza diplomei false si
incasand salariul in mod necuvenit.
Procurorii Sectiei de urmarire
penala si criminalistica a Parchetului
de pe langa Tnalta Curte de Casatie
si Justitie au incheiat urmarirea
penala si au dispus trimiterea in
judecata, sub control judiciar, a
inculpatului Bogdan-Laurentiu Bratu,
pentru savarsirea infractiunii de
fnselaciune, in forma continuata.

"In urma administrarii materialului
probator, in sarcina inculpatului s-a
retinut faptul ca, in perioada mai
2014 - prezent ar fi indus si mentinut
in eroare Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
SA, cu ocazia incheierii contractului
individual de munca si ulterior prin
modificarea succesiva a acestuia
prin acte aditionale (din 2014

pana in 2021), prin depunerea la
dosarul de angajare a unei diplome
de licenta emisa de Universitatea
Petrol-Gaze din Ploiesti, document
de studii obfinut fraudulos", au
transmis, intr-un comunicat de
presa, reprezentantii PICCJ.
Diploma de licenta a fost desfiintata
de Judecatoria Sectorului 4
Bucuresti in 16 martie 2016, prin
sentinta penala nr. 727 dispusa in
dosarul nr. 15771/4/2015.

Conform sursei citate, actele
aditionale incheiate au produs
efecte prin avansarea in cariera
profesionala si prin cresterea
remuneratiilor salariale, fapt

ce a condus la prejudicierea

institutiei angajatoare cu sumele
reprezentand incasarea tuturor
drepturilor salariale aferente
functiilor detinute fara drept.
Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
SA s-a constituit parte civila Tn
dosar, cu suma de 1.037.057 de lei,
reprezentand prejudiciul suferit.

In cauzi s-a dispus luarea masurii
asiguratorii a sechestrului asupra

a doua bunuri imobile detinute n
coproprietate de catre inculpat.
Rechizitoriul impreuna cu dosarul
cauzei au fost trimise Judecatoriei
Sectorului 1 Bucuresti, pentru
solutionare.

in 23 aprilie 2021, Bratu a fost
retinut pentru 24 de ore, iar
procurorul de caz a propus
Judecatoriei Sectorului 5 Bucuresti
arestarea preventiva a acestuia.
Ulterior, instanta a dispus ca acesta
sa fie plasat in arest la domiciliu.
Directorul Bratu nu este strain de
lumea politica.

Ludovic Orban, presedinte PNL:

,El a fost demis si a castigat prin
proces, a fost repus in functie prin
decizie de instanta. Din ce {in eu
minte e pus Tn perioada guvernarii
PSD, a fost schimbat cand s-au
certat PSD Dolj cu PSD Giurgiu

si acum a castigat prin decizie de
instanta repunerea in functie.”
Directorul Bratu este un personaj
apropiat si de lumea mondena a
Capitalei. Intr-o postare din 2018,
fosta partenera a antrenorului de
fotbal Victor Piturca, Vica Blochina,
a postat pe internet o fotografie cu
un buchet de flori primit de la Bogan
Bratu caruia 1i spune ,Domnule
ministru”.

De-a lungul vremii, directorul Bratu
a fost implicat si intr-un scandal de
hartuire sexuala. |-ar fi cerut favoruri
sexuale unei economiste de la
sectia de Drumuri din Targu Jiu, ca
sa li creasca salariul.

Victima: ,M-a invitat in camera, am
refuzat, bineinteles, iar din acel
moment, saptamana urmatoare, au
inceput terorile, hartuirea. Dansul
mi-a zis ca e singurul care poate
face aceasta marire. Nu mi se pare
normal ca pentru niste banuti s& ma
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duc sa ma culc cu un director.”

La acea vreme, femeia sustine ca
I-a reclamat pe director superiorilor.
S-a facut chiar si o comisie de
ancheta, apoi cazul a ajuns la
politie, care a anuntat ca a trimis
dosarul procurorilor.

Dupa ce Bratu a fost ridicat de
politie si alte persoane au prins curaj
si vorbesc despre comportamentul
lui abuziv. lata ce spune un fost
angajat al sectiei de Drumuri din
Mehedinti.

Nicolae Lacatus, fost angajat SDN
Mehedinti: ,Am fost dat afara pentru
ca incomodam sistemul mafiot
instaurat de domnul Bratu si de

cei care |-au numit si sprijinit la
DRDP Craiova. Am avut nefericita
experienta de a participa activ la
programul de tarifare si control in
frontiere, iar acest lucru a deranjat
foarte mult sistemul mafiot.”
Directorul de la Drumuri Nationale
din Craiova, Bogdan Bratu, este un
om cu stare.

In ultima lui declaratie de avere,
scrie ca are patru autoturisme,

un ceas de peste 7.000 de euro

si 20.000 de euro, intr-un cont in
banca. Mai are, de asemenea, o
casa si un teren de peste o mie de
metri patrati.

Gurile rele da' bune spun ca Bratu
si-a anuntat deja colegii ca se va
intoarce la conducerea DRDP
Craiova incepand cu data de 18
octombrie 2021. El afirma ca il

are la mana pe Bom-Barbier cu o
inregistrare video.

in loc de concluzie. Cu un
asemenea "pedigree", Bogdan Bratu
nici nu avea cum sa nu fie protejatul
viitorului director general adjunct al
CNAIR Ovidiu Bom-Barbier!

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rublica de
pamflet si trebuie tratata ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijind cu informatii.
fi rugdm pe toti cei care vor s&

ne trimitd informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri s& ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.
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