UNTRR: CLARIFICARI iN LEGATURA CU DIURNELE PLATITE SOFERILOR

INVESTIGATORUL'S

SCTR: VERIFICAREA
gt TH/M“H/“//-
ﬁ'mmn "

’ ”|H| HW""“”H Il
5 194999217501 b2 ““H“HHW

ELENA CLAUDIA IORDACHE,
CEO MH'S TRUCK®& BUS

Fityl




[ EPISOADE

[ INTREBARI

28

S| FACEBOOK.COM/TIRMAGAZIN




INVESTIGATORUL"S

18 AN

o

Adresa redactiei:
Str. 11 lunie nr. 7
etaj 1, apt. 2

Director general :

Emil POP

mobil: 0722.554.472

e-mail: director@tirmagazin.ro

Director Marketing & PR
Alina ANTON-POP
alina.anton @tirmagazin.ro

Secretar General de Redactie:
Petre ARDELEAN

Redactori:
Sorin BARBU
Radu Plopeanu

Fotoreporter:
Lucian MORAR

Corectura:
Liana NICHIFOR

DTP:
Nicoleta IONESCU

ISSN 1583-7564

tiraj: 10.000 exemplare
www.tirmagazin.ro
office @tirmagazin.ro
ISSN 1584-6202

Revista TIR poate fi gasita la punctele
de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.

£

BREXIT 32

* ok Revista TIR este
L semnatara

vl [iliM8d  Cartei Europene a

CIETERE  Sigurantei Rutiere

TIR MAGAZIN |

17 NOULTEXACO DELO®
600 ADF

20 DUPA 20 DE ANI:
TEHNOLOGIA
TRANSMISIEI I-SHIFT DE
LAVOLVO TRUCKS

24 BREXIT. EXPORTURILE
BRITANICE DE ALIMENTE
SI BAUTURI S-AU
PRABUSIT

34 SECRETARDE STAT LAMT-
ACUZAT DE INFRACTIUNI

APRILIE 2021 | www.tirmagazin.ro



UNTRR CERE M.F. CLARIFICARI iN

LEGATURA CU DIURNELE PLATITE
SOFERILOR PROFESIONISTI

UNTRR solicita Ministerului Finantelor publicarea unei note de orientare/ note de bune practici
care sa clarifice ca diurna platita de firmele de transport rutier international conducatorilor auto

nu face subiectul reincadrarii ca venituri de tip salarial.

"Uniunea Nationala a conducatorilor auto nu face
Transportatorilor Rutieri din subiectul reincadrarii ca venituri de
Romania (UNTRR) solicita tip salarial.
Ministerului Finantelor elaborarea Controalele realizate n ultimele luni
unei note de orientare/ note de la firme de transport rutier, care au
bune practici care sa clarifice avut ca si consecinta reincadrarea
faptul ca diurna platita de firmele diurnei ca venit de natura salarial3,
de transport rutier international produc o ingrijorare maxima in

i

randul firmelor de transport rutier
din Romania, mai ales in lipsa unor
informatii publice transparente
clare, care sa constituie o referinta
neinterpretabild, atat pentru agentii
de control, dar si pentru firmele
controlate.

UNTRR a transmis cateva
considerente prin care solicitam

sa fie avute in vedere n timpul
controlului exercitat de autoritatile
fiscale Tn situatia industriei de
transport rutier international de
marfuri, precum si identificarea
unor solutii imediate:

1. Potrivit datelor Bancii Nationale
a Romaniei (BNR), industria de
transport rutier international de
marfuri a avut o contributie la
exportul de servicii de 5,53 miliarde
euro Tn 2020. Transportul rutier
genereaza un sfert din exportul total
de servicii al Romaniei si reprezinta
peste jumatate din soldul total al
comertului international cu servicii.

2. Industria de transport rutier de
marfuri este afectata serios de
impactul pandemiei de COVID-19.




Potrivit datelor preliminare analizate
de UNTRR, in 2020 fata de anul
precedent, impactul estimat al
pandemiei de COVID-19 asupra
cifrei de afaceri din industria de
transport rutier de marfuri din
Romania este de -13% per total
piata si -17% pentru transportul
rutier international de marfuri.
Operatorii de transport rutier se
confrunta cu probleme operationale
pe termen scurt, cum ar fi timpii
lungi de asteptare la frontiere,
conformarea la noile prevederi
COVID-19 din fiecare tara, dar si
lipsa lichiditatilor si a veniturilor.
60% dintre firmele de transport
rutier de marfuri din Romania
prezentau risc de insolventa fnainte
de criza COVID-19, iar multe dintre
ele au intdmpinat dificultati in a
accesa instrumentele de finantare
puse la dispozitie de stat. Acest
lucru a fost accentuat si de faptul
ca firmele care si-au suspendat
finantarile potrivit OUG 37/2020 au
fost raportate incepand cu 1 iunie
2020 in Centrala Riscului de Credit.

3. Industria de transport rutier de
marfuri este afectata serios de
Pachetul Mobilitate 1. Pachetul
Mobilitate 1, care a intrat in
vigoare din 20 august 2020, va
avea un efect negativ puternic
asupra transportatorilor roméani si
asupra Romaéniei, cu consecinte
economice majore. Potrivit studiului
KPMG - Analiza de impact a

SIMPLY MY TRUCK.
SIMPLY THE BEST.
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modificarilor Pachetului Mobilitate
1 asupra sectorului de transport
rutier de marfa, Pachetul Mobilitate
1 genereaza costuri anuale de
aproape 1 miliard de euro pentru
transportatorii rutieri romani si o
pierdere anuala de venituri de 524
milioane euro.

4. Industria de transport rutier

de marfuri din Romania este
platita sub media europeana,

cu sub 1 euro pe km, in timp ce
transportatorii vestici primesc 1,5
euro pe km. Costurile generate
de criza COVID-19 si Pachetul
Mobilitate 1 cresc, iar marja
industriei se Tngusteaza. in 2018,
marja de profit a companiilor de
profil a fost de 3,6%. UNTRR

a cerut Comisiei Europene sa
investigheze si sa analizeze
diferentele semnificative intre
tarifele pentru aceleasi servicii in
acelasi loc, la acelasi standard de
calitate si profesionalism.

5. Industria de transport rutier de
marfuri nu a inclus n costurile de
operare taxarea diurnei, astfel ca
nu se afla in situatia in care sa

fi Tncasat sume de bani pentru
aceasta.

6. Reincadrarea ,diurnei” ca venit
salarial si taxarea retroactiva
inchide firmele de transport rutier.
Avem solicitarea de a verifica daca
exista vreun caz in care firmele

L]

sanctionate au platit si au continuat
activitatea si, procentual, cate firme
in aceasta situatie s-au inchis si
cate au continuat —fara cele care au
beneficiat de amnistie fiscala.

7. Avand in vedere prevederile
Pachetului Mobilitate 1 privind
aplicarea directivei detasarii din 2
februarie 2022 pentru operatiunile
de cabotaj si pentru cele de cross-
trade peste numarul exceptat

(2 operatiuni), totusi diurna va
continua sa fie utilizata pentru
transporturile bilaterale dintre
Romaénia si alte state membre UE,
dar si pentru orice alte operatiuni
de transport rutier international de
marfuri din afara UE.

Astfel, UNTRR solicita Ministerului
Finantelor Publice elaborarea si
publicarea unei note de orientare/
note de bune practici care sa
clarifice situatiile in care diurna
platita de firmele de transport
rutier international conducatorilor
auto nu face subiectul refincadrarii
ca venituri de tip salarial, si, de
asemenea, situatiile in care poate
face acest subiect —cazuri intalnite
la firme de plasare de forta de
munca, cu un humar de soferi de
zeci sau sute de ori mai mare decéat
numarul de autovehicule licentiate
si operate, ceea ce nu reprezinta
profilul firmelor de transport rutier
international de marfuri.", se spune
in comunicatul de presa al UNTRR
din data de 24 martie 2021.

Noul MAN TGX.
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UNTRR: ANULAREA OBLIGATIEI
INTOARCERII ACASA A CAMIOANELOR

UNTRR alaturi de Asociatiile profesionale de transport rutier din Bulgaria, Ungaria, Lituania si
Polonia au adresat o scrisoare comuna Comisarului European pentru Transporturi solicitand

e _eon

anularea urgenta a obligatiei intoarcerii acasa a camioanelor la fiecare 8 saptamani.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roméania — UNTRR alaturi

de Asociatia intreprinderilor Bulgare
pentru Transport International - AEBTRI,
Asociatia de Transport Rutier din
Ungaria - MKFE, Asociatia Nationala

a Transportatorilor Rutieri din Lituania

- LINAVA si Asociatia Transportatorilor
Rutieri Internationali din Polonia - ZMPD
au adresat o scrisoare comuna doamnei
Adina loana Valean, Comisar European
pentru Transporturi solicitdnd anularea
urgenta a obligatiei intoarcerii acasa

a camioanelor la fiecare 8 saptamani,
introdusa prin articolul 1 alineatul (3) din
Regulamentul (UE) 2020/1055.
Asociatiile transportatorilor rutieri
bulgari, maghiari, lituanieni, polonezi si
romani saluta publicarea studiului CE
privind evaluarea impactului obligatiei
intoarcerii regulate a vehiculului in statul
membru de stabilire, care confirma
impactul negativ major al acestei masuri
asupra transportatorilor rutieri est-
europeni si asupra mediului.
Consideram ca obligatia intoarcerii
acasa a camioanelor este nejustificata
si discriminatorie. Noua obligatie nu are
nimic de-a face cu scopurile sociale, ci
fiind doar un pas spre restrictionarea
pietei, aceasta prevedere abuziva




ncalca libertatea de a furniza servicii si libertatea de a
conduce o afacere si, n plus, aceasta contravine eforturilor de
protectie a mediului, cum ar fi reducerea curselor goale.

1. Intoarcerea obligatorie acasa a camioanelor contravine
obiectivelor privind protejarea mediului

Prevederea privind obligatia intoarcerii acasa a camioanelor
nu este in concordanta cu ambitiile Pactului verde european
si cu obiectivul de a realiza o UE neutra din punct de vedere
climatic pana in 2050. Tn loc sa integreze si sd asigure
imbunatatirea calitatii mediului, intoarcerea obligatorie acasa
a camioanelor inverseaza intregul proces. Impactul negativ
asupra climei a fost recunoscut explicit de studiul recent al
Comisiei privind obligatia intoarcerii vehiculelor, care afirma
ca, in scenariul cel mai probabil, aceasta masura contestata
poate genera curse suplimentare, rezultdnd pana la 2,9
milioane de tone de emisii suplimentare de CO2 in 2023 (o
crestere cu 4,6% a emisiilor rezultate din transportul rutier
international de marfuri).

2. Intoarcerea obligatorie acasd a camioanelor afecteazé
transportatorii din Estul UE

Aceasta dispozitie abuziva este intrinsec susceptibila s&
afecteze transportatorii rutieri din estul UE mai mult decat
alti cetateni si companii din UE, asa cum evidentiaza studiul
recent al Comisiei privind obligatia intoarcerii acasa a
camioanelor care arata ca: ,transportatorii estici ar putea fi
in continuare nevoiti s& absoarba partial cresterea costurilor
asociate masurii pentru a-si mentine competitivitatea
generala a pietei in raport cu segmente de piatd care nu au
fost afectate deloc”, iar noile curse de intoarcere ar putea
determina o crestere a costurilor de pana la 11.000 EURO
pe vehicul pe an pentru transportatorii stabiliti in tarile din
Europa de Est care opereaza in tarile Europei de Vest.
Intreprinderile de transport profesionist din Europa de Est
afiliate asociatiilor semnatare ale prezentei scrisori catre
CE si, de asemenea, statele membre in care acestea sunt
stabilite — Bulgaria, Lituania, Polonia, Ungaria si Roméania
sunt direct afectate de dispozitia privind obligatia intoarcerii
acasa a camioanelor, depunand actiuni impotriva acestei
dispozitii contestate a Pachetului Mobilitate 1, care au fost
aduse in fata instantelor Uniunii Europene.

3. Intoarcerea obligatorie acas& a camioanelor nu a facut
parte din propunerile Comisiei adoptate in 2017 sinu a
facut obiectul unei evaluari de impact inainte de adoptarea
acesteia

Daca legiuitorii UE si-ar fi respectat obligatiile legale

si ar fi efectuat evaluari de impact, ar fi putut observa

ca prevederea privind ntoarcere obligatorie acasa a

camioanelor are un impact negativ major asupra mediului
si asupra transportatorilor rutieri din estul UE, asa cum
subliniaza studiul recent publicat de CE privind evaluarea
impactului obligatiei de intoarcere regulata a vehiculului in
statul membru de stabilire.

O astfel de lipsa de fundamentare a motivelor si a unor
evaluari de impact, ca in cazul de fata, nu poate fi tolerata.
Din aceste motive, Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roméania — UNTRR al&turi de Asociatiile
profesionale de transport rutier AEBTRI- Bulgaria, MKFE

- Ungaria, LINAVA — Lituania si ZMPD - Polonia solicita
Comisiei Europene anularea urgenta a obligatiei intoarcerii
acasa a camioanelor la fiecare 8 saptamani.", se spune in
comunicatul UNTRR din 30 martie 2021.
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UNTRR: GUVERNUL ROMANIEI SPRIJINA
ACTIUNEA DE ANULARE A OBLIGATIEI
iNTOARCERII ACASA A CAMIOANELOR

Guvernul Romaniei sprijina industria de transport rutier din Romania, alaturandu-se si in
actiunea de anulare a obligatiei intoarcerii acasa a camioanelor, depusa de UNTRR alaturi de
transportatorii rutieri romani la Tribunalul General UE.

"Uniunea Nationalé a Transportatorilor
Rutieri din Roméania — UNTRR
apreciaza eforturile Guvernului
Romaniei pentru interventia prompta in
sprijinul actiunii de anulare a obligatiei
intoarcerii acasa a camioanelor, depusa
de UNTRR alaturi de transportatorii
rutieri romani la Tribunalul General UE.
La inceputul lunii martie a.c., Agentul
Guvernamental pentru Curtea

de Justitie a Uniunii Europene a

depus la Grefa Tribunalului UE o
cerere de interventie a Romaniei in
sprijinul actiunii depuse de UNTRR

si transportatorii rutieri romani.
UNTRR apreciaza implicarea activa

a Agentului Guvernamental pentru
Curtea de Justitie a Uniunii Europene,
a Ministerului Afacerilor Externe

si a Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii in realizarea acestui
demers, pentru apararea intereselor
transportatorilor rutieri romani.
Reamintim ca in octombrie 2020,
UNTRR impreuna cu operatori

romani de transport rutier, au

depus o actiune de anulare in fata
Tribunalului General al Uniunii
Europene solicitdnd anularea obligatiei
intoarcerii acasa a camioanelor la 8
saptamani introdusa prin articolul 1
alineatul (3) din Regulamentul (UE)
1055/2020 al Parlamentul European
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si al Consiliului din 15 iulie 2020 de
modificare a Regulamentelor (CE) nr.
1071/2009, (CE) nr. 1072/2009 si (UE)
nr. 1024/2012 in vederea adaptarii
acestora la evolutiile sectorului
transportului rutier.

Totodata, UNTRR saluta demersurile
suplimentare ale Guvernului Romaniei
vizand anularea unor dispozitii ale
Pachetului Mobilitate I, respectiv faptul
ca luna trecuta, au fost introduse cereri
privind interventia statului roman in alte
12 actiuni in anularea unor dispozitii
din Pachetul Mobilitate I, realizate de
Bulgaria, Cipru, Lituania, Malta, Polonia
si Ungaria.

Obligatia intoarcerii acasa a
camioanelor, impusa ih mod abuziv

de Parlamentul European si Consiliu
are un impact negativ asupra
transportatorilor rutieri romani si asupra
Romaniei, precum si asupra altor téari
estice si periferice UE, fapt evidentiat
in Studiul recent al Comisiei Europene
privind obligatia intoarcerii acasa a
camioanelor, publicat in februarie 2021.
Studiul Comisiei Europene citeaza
UNTRR, aratand ca firmele roméanesti
vor fi mai afectate decét alti concurenti
si nu vor putea creste tarifele intr-un
mod proportional pentru a acoperi
costurile. Studiul CE arata ca, in cel mai

| www.tirmagazin.ro



probabil scenariu, obligatia intoarcerii
acasa a camioanelor va genera 1,9
milioane de curse suplimentare ale
camioanelor europene, evidentiind
faptul ca noile curse suplimentare ar
putea genera o crestere a costurilor de
pana la 11.000 EUR pe vehicul pe an
pentru transportatorii stabiliti Tn tarile
din Europa de Est care opereaza in
tarile din Europa de Vest. in scenariul
probabil al restructurarii majore a pietei
europene de transport rutier, pana la
29% dintre soferii de camioane actuali
stabiliti in tarile din Europa de Est ar
putea fi stramutati in alte regiuni ale UE.
Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania - UNTRR considera
ca este crucial ca Guvernul Romaniei

si transportatorii rutieri roméani sa
continue demersurile legale utilizadnd
toate mijloacele necesare pentru a
anula obligatia intoarcerii acasa a
camioanelor la 8 saptamani introdusa
abuziv prin articolul 1 alineatul (3) din
Regulamentul (UE) 1055/2020.
Totodata, UNTRR a solicitat Comisiei
Europene sa realizeze demersurile
necesare pentru anularea obligatiei
intoarcerii acasa a camioanelor avand
in vedere ca aceasta prevedere abuziva
nu a fost inclusa in propunerile Comisiei
adoptate in 2017 si nu a facut obiectul

Publoia]

unei evaluari a impactului Thainte de
adoptare, iar studiul Comisiei Europene
de evaluare a impactului obligatiei
intoarcerii acasé a camioanelor la 8
saptamani recent finalizat anul acesta
evidentiaza impactul negativ al acestei
prevederi asupra transportatorilor estici
si asupra mediului.

in discutiile de s&ptamana aceasta
purtate de domnul Radu Dinescu,
Secretarul General al UNTRR, cu
Doamna Adina Valean, Comisarul
European pentru Transporturi cu

privire la prevederile Pachetului
Mobilitate 1, s-a evidentiat faptul ca
rezultatele studiului de evaluare a
impactului obligatiei intoarcerii acasa

a camioanelor la 8 saptamani arata ca
elementele noilor reguli vor conduce, in
scenariul cel mai probabil, la o crestere
a emisiilor in transport, fiind crucial
pentru CE sa analizeze daca aceasta

dispozitie se aliniaza la ambitiile UE

de reducere a emisiilor. Odata cu
publicarea studiului, CE doreste sa
invite statele membre, Parlamentul
European si toate partile interesate la
un dialog suplimentar pe aceasta tema.
Reamintim c&, anul trecut, Comisarul
European pentru Transporturi, doamna
Adina Valean, a declarat ca regreta
faptul ca noul set de reguli adoptat prin
Pachetul Mobilitate 1 include elemente
care nu sunt in concordanta cu ambitiile
Pactului Ecologic, precum obligatia
intoarcerii acasé a camioanelor si ca
daca este necesar, Comisia Europeana
isi va exercita dreptul de a prezenta o
propunere legislativa specifica inaintea
intrarii n vigoare a prevederii privind
intoarcerea acasa a camioanelor.", se
spune in comunicatul UNTRR din 18
martie 2021.
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DIGITALIZAREA SI DECARBONIZAREA
TRANSPORTURILOR

UNTRR solicita alocarea a 5 miliarde de euro prin PNRR pentru digitalizarea si decarbonizarea
transporturilor rutiere din Romania.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania — UNTRR solicita
Guvernului Romaniei includerea
transporturilor rutiere in planul
national de redresare si rezilienta
(PNRR) care va fi transmis Comisiei
Europene, pentru finantarea
prioritara a digitalizarii si a achizitiei
de vehicule comerciale licentiate de
transport rutier de marfa (peste 2,5
tone) si persoane (peste 1+9 locuri)
pe baza de gaz natural comprimat/
lichefiat(CNG/LNG), iar in viitor si a
celor pe baza de hidrogen, precum
si pentru dezvoltarea de statii de
alimentare CNG/LNG in Romania.
UNTRR a transmis aceasta
solicitare Primului Ministru — domnul
Vasile-Florin CITU, Ministrului
Finantelor — domnul Alexandru
NAZARE, Ministrului Mediului,
Apelor si Padurilor - domnul

Barna TANCZOS, Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii -
domnul C&talin DRULA si Ministrului
Investitiilor si Proiectelor Europene
— domnul Cristian GHINEA.
Consideram ca este o oportunitate
istorica pentru sectorul
transporturilor rutiere din Romania
sa primeasca sprijin din partea
mecanismului UE pe baza

planului national de redresare si
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rezilienta pregatit de Guvernul
Romaniei, stabilind prioritatile
nationale de reforma si investitii
pana in 2026. Noul mecanism
ofera Romaniei posibilitatea fara
precedent de a sprijini redresarea
firmelor roméanesti de transport
rutier in urma crizei provocate de
pandemia de COVID-19 side a
realiza tranzitia verde in domeniul
transporturilor rutiere prin sprijinirea
transportatorilor rutieri romani

sa achizitioneze vehicule cu
combustibili alternativi, pe modelul
programelor de sprijin acordate de
alte State Membre.

Transportul rutier este coloana
vertebrala care mentine economia
romaneasca si europeana in
miscare. In ultimii ani, transportul
rutier a fost cel mai mare
contribuitor la exportul de servicii
al Romaniei, cu un total de 5,68
miliarde euro in 2020 (pondere de
24,23%), in scadere cu 9,3% fata
de 2019, din care 5,53 miliarde euro
(-9,34%) reprezinta transport rutier
de marfuri, restul fiind generat de
transportul rutier de pasageri - 31
milioane euro (-39,2%) si alte tipuri
de transport rutier - 121 milioane
euro (+6,1%), potrivit datelor Bancii
Nationale a Romaniei (BNR).
Totodata, sectorul transportului

| www.tirmagazin.ro

rutier este un angajator major, insa
evolutiile negative recente la nivel
european, determinate de adoptarea
Pachetului Mobilitate 1 si de criza
Covid-19, afecteaza semnificativ
transporturile rutiere romanesti,
amenintand competitivitatea si chiar
supravietuirea multor firme care
opereaza in acest sector economic
important.

DIGITALIZAREA ESTE O
NECESITATE PENTRU
TRANSPORTATORII ROMANI
Transportatorii rutieri romani trebuie
sa-si echipeze flotele cu solutii
digitale. Tn urmatorii 5 ani, toate
vehiculele comerciale de peste

2,5 tone utilizate Tn transportul
international trebuie sa fie echipate
cu un tahograf inteligent. Tn

acelasi timp, transportatorii rutieri
romani trebuie sa Tsi dezvolte
infrastructura digitala, care permite
interoperabilitatea cu alti operatori si
furnizori de servicii digitale, cum ar
fi eCMR si eTIR pentru transportul
rutier de marfuri. In ultimii ani,
UNTRR a solicitat constant
Guvernului Romaniei digitalizarea
documentelor de transport si
masuri concrete pentru inceperea
implementarii e-CMR Tn Romania.



DECARBONIZAREA
TRANSPORTURILOR
NECESITA INVESTITII
PRIORITARE

In ciuda pierderilor si incertitudinii
economice, transformarea sectorului
transporturilor rutiere va continua si
chiar in ritm accelerat in domeniul
decarbonizarii, avand in vedere
obiectivele europene ambitioase
ale Pactului Verde European, iar
presiunea asupra sectorului de
transport este foarte mare pentru

a realiza o reducere cu 90% a
emisiilor generate de transporturi
pana in 2050.

Transportatorii romani doresc sa
investeasca Tn vehicule ecologice
iar, la acest moment, CNG/LNG sunt
singura solutie fezabila importanta
pentru companiile roméanesti care
opereaza transporturi rutiere
internationale in UE, avand in
vedere faptul ca, pe distante lungi,
vehiculele electrice nu sunt viabile
din punct de vedere economic.
Romania are mari rezerve de

gaze naturale, iar noile descoperiri
recente vor ajuta Romania sa
devina mai independenta din punct
de vedere energetic, folosind
resursele proprii de gaz natural
pentru transporturile operate cu
vehicule CNG/LNG.

Mentionam c3, inca din 2019,
UNTRR a solicitat sprijinul
Administratiei Fondului pentru
Mediu pentru acordarea de
subventii transportatorilor romani in
vederea achizitionarii de camioane
CNG/LNG. Prin comparatie,

State Membre precum Franta

si Germania ofera de mult timp
subventii transportatorilor din

aceste tari pentru achizitionarea de
camioane CNG/LNG, prin programe
de subventionare a achizitiei de
camioane CNG/LNG, acoperind
pana la 40% din costul vehiculului
(Germania), prin exceptarea
vehiculelor CNG/LNG de la plata
taxelor de drum si prin instituirea
unui nou bonus ecologic la achizitia
de vehicule ecologice sau pentru
finantarea prin leasing operational
a vehiculelor grele electrice si a
celor care functioneaza pe baza de
hidrogen(Franta).

Totodata, majoritatea Statelor
Membre si-au dezvoltat o retea

de statii de alimentare CNG/LNG,
in prezent Germania avand 817
statii alimentare CNG/LNG, Italia-
1403, Bulgaria- 121, in timp ce in
Romania nu exista decét 3 statii de
alimentare CNG/LNG.

in acest context, consideram ca
tranzitia verde prin decarbonizarea
transporturilor rutiere din Romania
este unul din domeniile prioritare
pentru Romania, cu cea mai mare
nevoie de sprijin prin finantarea UE
pentru:

- reinnoirea flotei (camioane,
autocare si autobuze) cu vehicule
functionand pe combustibili
alternativi prin acordarea de
subventii transportatorilor romani
de péana la 50% din costul
vehiculului, similare celor acordate
transportatorilor din alte State
Membre pentru achizitionarea

vehiculelor CNG/LNG,

- dezvoltarea unei retele de statii de
alimentare CNG/LNG in Romania
la un nivel similar celorlalte State
Membre UE.

Instrumentele sub umbrela Next
Generation EU (UE - Generatia
Viitoare) ofera Romaniei
oportunitatea istorica de a folosi
sprijinul financiar european pentru
relansarea economica competitiva,
cu masuri pentru atingerea
obiectivelor de digitalizare si
decarbonizare in acelasi timp.
UNTRR solicita Guvernului
Romaniei valorificarea pragmatica
si concreta a sprijinului financiar
important acordat de UE

prin Pachetul de redresare -
NextGenerationEU, respectiv
alocarea a 5 miliarde de euro pentru
sectorul transporturilor rutiere prin
planul national de redresare si
rezilientd in urmatorii 3 ani, pentru
digitalizare si reinnoirea a jumatate
din flota Romaniei de vehicule
comerciale licentiate de transport
rutier de marfa (peste 2,5 tone) si
persoane (peste 1+9 locuri) pe baza
de gaz natural comprimat/lichefiat
(CNG/LNG) si pentru dezvoltarea

a 100 de statii de alimentare CNG/
LNG in Romania.", se spune in
comunicatul UNTRR din data de 16
martie 2021.

IVeEcO <-wAY
DRIVE THE NEW WAY.
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VIDEO: NOUL AUTOBUZ ELECTRIC
MAN LION’S CITY E

MAN Lion’s City E, modelul de autobuz electric din ce in ce mai popular in orasele din Europa, a
ajuns in Romania, pe 31 martie 2021, pentru a fi testat.

Roadshowul european de Interviuri exclusive Claudia lordache, CEO MHS
prezentare a autobuzului electric Cu prilejul evenimentului, jurnalistii Trucks&Bus: As spune cd este
MAN Lion’s City E a facut, anul revistei TIR Magazin au realizat un vital, avand in vedere gradul de
trecut, 78 de opriri in 15 tari videoclip in cadrul caruia au realizat  poluare al oraselor din Romania.
europene. 148 de reprezentanti ai si doua scurte interviuri: Produsul prezentat de noi, MAN
companiilor de transport au avut Lion’s City de 12 metri, se produce
ocazia sa testeze acest model. Alina Anton-Pop, Director la scara larga din octombrie 2020,
Roadshowul de prezentare continuda Marketing&PR Tir Magazin: iar din aprilie 2021 se produce si
si anul acesta. Pe langd Romania, Cat de important este acest autobuz  varianta de 18 metri.

MAN Lion’s City E va fi prezentat in ~ pentru piata de transport public de

Italia, Portugalia, Lituania si Rusia. persoane din Romania?

“Noua generatie MAN Lion’s

City este pregatita pentru orice
aplicatie. Modelele de autobuze
complet electrice MAN Lion’s City
indeplinesc cerintele actuale de
sustenabilitate, fiabilitate si eficienta
in ceea ce priveste transportul
public. Modelul MAN Lion’s City E
devine din ce in ce mai popular intre
clientii europeni. Viitorul fara emisii
incepe acum. impreuna putem
realiza acest lucru.”, a declarat
Heinz Kiess, Senior Manager, Head
of Product Marketing Bus, MAN
Truck & Bus SE.
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Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Tir Magazin:
De ce este important acest autobuz
pentru mediu?

Barna Tanczos, Ministrul
Mediului, Apelor si Padurilor:
Stam langa o bijuterie tehnologica.

Toate eforturile noastre de finantare,

L

MEC DIESEL

SFAREL FPARTS SPLCIALIST

webshop.mecdieselro |.-.1r|.*.|.::'.-':r|'|:cin‘.m

de a atrage atentia asupra
evenimentelor din ,Vinerea verde”
sunt de prisos daca nu avem
suportul tehnologic. Autoritatile
publice locale vor avea la dispozitie
din in ce mai multe masini
alternative, verzi, electrice cu care
pot veni in sustinerea companiilor
de transport local. Acest autobuz

Barna Tanczos - —
Ministrul Mediului, Apelor si Padurilor

Prefuri super
compeltitive

=

Acces la
specificatii tehnice

N

birouri comerciale

vine in sprijinul autoritatilor locale,

iar Ministerul Mediului si Ministerul
Dezvoltarii asigura finantare pentru
asemenea investitii.

Prezentare si testare

fn Romania, autobuzul este
disponibil pentru prezentare si
testare in Bucuresti, Brasov, Sibiu,
Cluj, Oradea si Timisoara, in
perioada 31 martie-09 aprilie.
Modelul disponibil pentru testare, in
Romania, este MAN Lion’s City E de
12 metri. Vehiculul este dotat cu un
pachet de baterii, compus din sase
unitati, cu o capacitate de 480 kWh,
trei usi actionate electric, dintre care
doué au control automat, precum si
faruri LED. La interior, MAN Lion’s
City E are 35 de locuri in versiunea
MAN City Advanced, spatiu pentru
persoane cu dizabilitati locomotorii
si carucior copil langa usa a doua,
iluminat interior cu LED, sistem de
aer conditionat, unitate de incalzire
cu putere minima de 20kW si
incalzire auxiliara. Postul de condus
al soferului in versiune Lion’s City
Pro este dotat cu scaun rotativ Isri
ProActive 2, imbracat in piele, cu

pertiza unica iTn Romania

Specialistul tau in motoare si piese de schimb
pentru autovehiculul tiu comerciall

Programe de lolalitate
pentru clientii finali si
partenerii de service

Retea nationald
cu 13 depozite si

e (e

Peste 18 000 de
repera unice in stoc

Consiliere
profesionald



incalzire si control al climei, centura
de siguranta in trei puncte, precum
Si cu camera retrovizoare si monitor
de 6,5 inch.

Fiabilitate si eficienta

La workshopul de prezentare

din Bucuresti, din 31 martie

2021, alaturi de Elena Claudia
lordache, CEO MHS Truck &

Bus, au fost prezente oficialitati

din cadrul Guvernului Romaniei,
precum si oficialitati din partea
producatorului MAN Truck & Bus
SE. Printre acestea s-au numarat
Barna Tanczos, Ministrul Mediului,
Apelor si Padurilor si Heinz Kiess,
Senior Manager, Head of Product
Marketing Bus la MAN Truck & Bus
SE, care a transmis un mesaj video.
“Romania nu putea sa nu faca
parte din cadrul roadshowul
european de prezentare a vehicului
MAN Lion’s City E. Vehiculul este
disponibil pentru testare in sase
orase principale din Romania si
suntem siguri ca va impresiona prin
fiabilitate si eficienta, asa cum s-a
intamplat in toate tarile europene
unde a fost deja testat.”, a declarat
Elena Claudia lordache, CEO MHS
Truck & Bus.

“Este responsabilitatea noastra,

a tuturor, sa avem grija de mediu.
Stim cu totii ca amprenta noastra
asupra mediului se poate masura
foarte exact, se poate calcula ce
inseamna viata noastra de zi cu zi
ca amprenta ecologica, ca amprenta
asupra mediului. Responsabilitatea
nu se poate transfera. Este a mea,
a tuturor cetatenilor din aceasta
tara, a fiecarui primar, a fiecarei
companii, a fiecarei entitati care
incearca sa faca viata mai buna in
comunitatea noastra.

Lansarea acestui mijloc de transport
este o invitatie la un alt stil de

viatd, o invitatie pe care trebuie sa
0 auda autoritatile publice locale.
Stim cu totii ca, in marile aglomerari
urbane, amprenta transportului
este extraordinar de mare. Peste
70% din poluarea aerului din
Bucuresti provine de la trafic. La
nivel european, aproximativ 25% din
poluarea aerului vine din trafic. in
cazul oraselor mari, acel procent de
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25% urca pana la 60-75%.

Va multumim pentru aceasta
gandire responsabila, acest mod de
a vedea lucrurile, acest mod de a
veni in sprijinul autoritatilor publice
locale, care sper ca vor fi beneficiarii
reali ai acestor dezvoltari stiintifice,
care ne aduc solutii mult mai verzi,
mai nepoluante pentru viata noastra
de zi cu zi.

Lucrurile sunt pregatite pentru un

alt viitor, pentru o alta perspectiva

si sper in aceastéa colaborare intre
firmele private si autoritatile publice
locale, companiile de transport si
ministerele de resort, astfel incat,

in cel mai scurt timp posibil, sa
putem spune ca transportul public Tn
comun, in Roménia, in toate orasele
mari, este unul nepoluant, este unul
verde, este unul care da dovada de
gandire responsabild.”, a declarat
Barna Tanczos, Ministrul Mediului,
Apelor si Padurilor.

Teste pe termen lung

Modelul MAN Lion’s City E a fost
inclus in flotele de transport public
pentru ca operatorii sa testeze in
traficul real eficienta unui autobuz
electric. In orase precum Hamburg,
Miinchen sau Wolfsburg, au fost
derulate teste pe termen lung
pentru a aduna informatii despre
autonomie, modul de incarcare,
siguranta, confort, fiabilitate, dar si
felul in care se comporta un model
electric in functie de schimbarile
de la un anotimp la altul precum si
topografia unui oras. MAN Lion’s
City E a trecut cu bine toate testele
si a reusit sa impresioneze soferii,
calatorii si operatorii de flote.

MAN Lion’s City E este un model de
autobuz electric si eficient. Acesta
are amplasat motorul pe axa spate
sau doua motoare pe axa a doua Si
a treia, in cazul versiunii articulate.
Bateriile au o capacitate de 480
kWh (versiune de 12 metri) si 640
kWh (versiunea de 18 metri). In
functie de model si de conditiile de
operare (trafic, conditii meteo, etc),
autonomia este cuprinsa intre 200 si
270 km, pe toata durata de viata a
bateriei.

n octombrie 2020, a inceput
productia in serie a autobuzului

| www.tirmagazin.ro

0

electric MAN Lion’s City E la fabrica
din Starachowice, Polonia. Primul
model produs a fost Lion’s City
12E, cu o lungime de 12 metri,

iar primul client este operatorul

de transport public din Hamburg,
Verkehrsbetriebe Hamburg Holstein
(VHH).

Autobuzul articulat complet electric
Lion’s City 18E, cu o capacitate

de transport de panala 120 de
pasageri, va intra in productia de
serie in luna aprilie 2021.

Modelul MAN Lion’s City E a fost
achizitionat deja de doi operatori
europeni de transport local din
Luxembourg si Anvers.

Strategie coerenta si
coordonata

"Anul trecut, in data de 10 iulie, am
participat la Oradea la inaugurarea
celui de-al noualea atelier din cadrul
retelei MHS Truck Service. Asa cum
m-am documentat, reteaua MHS
Truck Service detine ateliere de
service proprii in Bucuresti, Otopeni,
Brasov, Sibiu, Cluj, Timisoara,
Constanta si Bacau.

Avand n vedere ca Grupul MAN
este prezent in Romania de peste
20 ani si, de asemenea, ca flota
variata a companiei se afla in topul
preferintelor clientilor din Romania,
MAN revine prin acest atelier de
prezentare a autobuzului electric
MAN LION'S CITY E, in cadrul
turneului MAN #ElectrifyingEurope,
in intdmpinarea nevoilor de
dezvoltare din Romania, prin
cresterea pachetului de oferte,
produse si servicii din industria de
transport.

UE vrea sa devina neutra din
punctul de vedere al impactului
asupra climei pana in 2050. Pentru
a transforma acest angajament
politic in obligatie juridica, statele
membre si-au asumat Pactul

#ElectrifyingEurope



Ecologic European si necesitatea
unor actiuni in toate sectoarele
economiei, precum:

- investitii in tehnologii ecologice;

- sprijin pentru inovare in sectorul
industrial;

- introducerea unor forme de
transport privat si public mai

putin poluante, mai ieftine si mai
sanatoase;

- decarbonizarea sectorului
energetic;

- imbunatatirea eficientei energetice
a cladirilor;

- colaborarea cu partenerii
internationali pentru imbunatatirea
standardelor de mediu la nivel
mondial.

Totodata, vorbim tot mai des de
Orase/ Comunitati/ Sate inteligente.
Partea inteligenta a unui oras
inteligent nu o reprezinta doar
tehnologia, ci si capacitatea liderilor
si a locuitorilor de a folosi toate
instrumentele de care dispun pentru
a crea un spatiu urban util, inovativ
si propice dezvoltarii mediului de
afaceri.

Consider ca este nevoie de o
strategie coerenta si coordonata la
nivel national pentru a avea orase
inteligente.

MAN a unit activitatile de digitalizare
ale tuturor sectoarelor de activitate
intr-o unitate noua, puternica.

Stiu ¢a, la nivelul companiei, ca

de altfel a numeroase companii

din acest segment din Romania,

se promoveaza masiv strategia

de transformare digitala si
implementarea acesteia, atentia
fiind concentratad pe optimizarea si
imbunatatirea proceselor interne,
deoarece transformarea digitala,

ca si concept, schimba nu numai
produse si servicii, dar si compania

Publias.

L oiMacron

in sine.

Orientarea catre un viitor
tehnologizat joaca un rol decisiv
pentru competitivitatea viitoare

a producatorilor de autovehicule
comerciale si nu numai, avand

ca rol accelerarea transformarii,

de la producatori de autovehicule
comerciale, la furnizori de solutii
inteligente de transport.

Am inaintat, atat anul trecut cat si
recent, propunerea de a conecta
tara noastra la coridoarele de date/
5G de la nivelul UE. Tarile UE
coopereaza pentru a dezvolta site-
uri de testare pe scara larga, pentru
conducerea conectata si automata
pe autostrazile europene sub forma
de coridoare transfrontaliere. Statele
membre si industria au fost de acord
pentru prima data sa stabileasca
coridoare transfrontaliere Tn
septembrie 2017, in cadrul mesei
rotunde privind conducerea
conectata si automata (CAD) de

la Frankfurt. Un numar de state
membre au continuat sa semneze
si/sau sa anunte acorduri bilaterale
intre ele pentru mai multe coridoare
de testare.

In Germania deja sunt utilizate,
indeosebi pentru transportul de
marfa, coridoare de transport
autonom. Asadar, exemplul

si expertiza germana vin sa

sustina si drumul tarii noastre

spre implementarea cu succes a
transformarii digitale si a tranzitiei
verzi.

Am Tnaintat, de asemenea,
propunerea de a initia racordarea
Romaniei, prin memorandum

de intelegere, la doua dintre
coridoarele transfrontaliere ante-
mentionate, respectiv: Slovenia,
Ungaria si Austria si Bulgaria,

Grecia si Serbia privind cooperarea
transfrontaliera Tn dezvoltarea

si testarea vehiculelor electrice,
integrate si autonome.

Totodata, in data de 7 ianuarie
2021, Guvernul Roméaniei a adoptat,
prin Ordonanta de urgenta, cadrul
institutional si masurile necesare
pentru infiintarea ,Punctului
National de Acces”, conform
regulamentelor delegate de
completare a Directivei 2010/40/
UE a Parlamentului European

si a Consiliului, din 7 iulie 2010,
privind cadrul pentru implementarea
sistemelor inteligente de transport.
Demersurile Tnsumate ale domnului
secretar de stat lonel Irinel
Scriosteanu si ale subsemnatului,
in coordonarea domnului Lucian
Bode, ministru, in calitate de
presedinte, respectiv, vicepresedinte
ai Consiliului de Coordonare pentru
Sisteme Inteligente de Transport,
au scos Romania dintr-un posibil
infrigement, transpunerea directivei
fiind ramasa restanta inca din 2014.
In acest context si in rezonanta

cu pozitia subsemnatului de
vicepresedinte al WG interministerial
pentru transpunerea directivei ITS —
Intelligent Transport Systems, nu pot
decéat sa ma bucur si sa apreciez
munca dumneavoastra, efortul
sustinut, dedicarea si inovarea din
cadrul acestei companii, cu atat

mai mult cu cét digitalizarea si
eficientizarea sunt deziderate clare
ale Guvernului si ale Romaniei.", a
declarat, cu prilejul lansarii noului
autobuz electric, Dragos C.L.
Preda, secretar de stat cu atributii
in comunicare in cadrul Ministerului
Transporturilor, Infrastructurii si
Comunicatiilor.

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




MAN LION’S CITY E
FISA TEHNICA PRODUS

* Lungime vehicul - 12.2
metri

= Tip 12E

* Tren de rulare - o singura
treapta a cutiei

* Nr. usi - 3 usi cu deschidere
dubla

* Interior 35 de locuri - MAN
City Advanced

* Full electric

= 2 monitoare LCD pentru
informarea calatorilor si
pentru difuzarea spoturilor
publicitare

= Capacitate baterii - 480
KWh

= Capacitate de rulare - pana
la 270 km in functie de
conditiile de trafic

* Solutie de incarcare - 40kW
Heliox

= 36 de locuri pe scaune + 40
de locuri in picioare +

1 loc pentru persoane cu
dizabilitati locomotorii

Numar usi - 3 usi

* Usa nr. 1 se deschide
electric

* Buton al usii pentru sofer,
integrat in panoul frontal,
dreapta

Usa nr. 2 se deschide electric
si are control automat

= 2 butoane de deschidere
afara in ambele laterale ale
usii nr. 2

= Un buton pentru
deschiderea automata a usii
pentru usa nr. 2

Usa nr. 3 se deschide electric
si are control automat

= 2 butoane de deschidere
afara in ambele laterale ale
usii nr. 3

= Un buton pentru
deschiderea automata a usii
pentru usa nr. 3

lluminare interioara cu LED:

* Pentru sofer

= Zona de compostare tichete
* Intrarea in autobuz - pentru
toate usile

= Zona de transport pasageri

Caracteristicile locului de
munca al soferului:

= Cabina Lion’s City Pro

» Jaluzea electrica pentru
parbriz

= Camera retrovizoare

= Monitor 1 - 6.5 inch

= Camera retrovizoare pentru
2 usi cu afisare pe monitorul
1 sau monitorizarea

compartimentului pasagerilor

= Scaunul soferului Isri
ProActive 2, cu centura de
siguranta in 3 puncte

= Scaun al soferului rotativ,
cu incalzire si control al
climei, imbracat in piele/
tapiterie luxury

= Unitate de incalzire cu
putere minima 20kW si
incalzire auxiliara

= Sistem de aer conditionat

= Pachet baterii - 6 unitati -
capacitate 480 kWh

= Faruri LED si faruri LED
pentru ceata

* Locuri pentru pasageri
model MAN City

= Un loc si "2 in stanga si in
dreapta deasupra rotilor din
fata

= 5 locuri duble in stanga si
unul in dreapta intre axe

= 5 locuri duble pe stinga si
3 pe dreapta in spate si 5
locuri pe bancheta din spate

= Cadru scaun pasager
aluminium white

= Spatiu pentru persoane cu
dizabilitati locomotorii langa
usa a doua




NOUL TEXACO DELO® 600 ADF CU
TEHNOLOGIE OMNIMAX™ BREVETATA

Texaco Delo 600 ADF este o noua tehnologie revolutionara de aditivare si linie de produse
concepute pentru a reduce in mod semnificativ infundarea filtrului de particule diesel (DPF);
prelungirea duratei de viata a DPF de pana la 2,5 ori pentru un avantaj de retentie de 3% a
economiei de combustibil pe durata de viata a echipamentului.

Texaco Delo 600 ADF cu OMNIMAX™
o tehnologie brevetata Chevron, este
primul ulei de motor greu cu capacitatea
de a reduce drastic depunerile de
funingine din filtrele DPF, ajutand la
furnizarea de protectie remarcabila

a sistemului, atat pentru motor, cat si
pentru sistemul de emisii.

Potrivit pentru utilizare rutiera, cat si
off-highway, Texaco Delo 600 ADF cu
tehnologia OMNIMAX™ brevetata de
Chevron este formulat cu doar 0,4%
cenusa sulfatata, mult mai putin decét
limita API si ACEA de 1% cenusa
sulfatata, asa cum se gaseste in multe

dintre uleiurile de motor actuale pentru
conditii grele de exploatare.

Aceasta noua linie de produse si
tehnologia de aditivare contribuie la
reducerea drastica a ratei de infundare
a DPF, ducéand la prelungirea duratei
de viata a DPF, cicluri de regenerare
DPF mai putin frecvente si contribuind
la o economie de combustibil
imbunatétitd cu 3% pe durata de viata a
echipamentului.

Pentru conditii grele de
exploatare
in cadrul conferintei de presa,

Valentin lonescu, Director General

al Premium Lubricants a declarat:
"Premium Lubricants este partenerul
Texaco Lubricants de peste 22 de ani,
responsabil pentru operatiunile de
vanzare si marketing pentru piata din
Roméania. Vom prezenta cel mai recent
lubrifiant pentru motoare Heavy Duty,
care functioneaza in conditii grele de
exploatare. Este vorba de noul produs
Texaco Delo 600 ADF care contine
noua noastra tehnologie revolutionara
OMNIMAX™ "

DELO 600 ADF:

UN NOU ULEI DE MOTOR
REVOLUTIONAR, CARE

REDUCE INTRETINEREA DPF S
COSTURILE CU COMBUSTIBILUL

Lets go further.

Pentru aafla mai multe despre Delo 600 ADF, contactati

PREMIUM LUBRICANTS, Distribuitor Autorizatl Texacol
Wb wwwpremium-lubricants.ro /[l /Premasmbubricants



Delo inventeaza viitorul
Nicoleta Vanturis, Director Termic al
Premium Lubricants: "Reglementarile
privind emisiile sunt din ce Th mai
stricte. Echipamentele actuale, care
functioneaza pe motorina, trebuie

sa foloseasca diferite sisteme de
recirculare pentru a putea atiunge
standardele restrictive.

Delo inventeaza viitorul uleiului de motor
pentru conditii grele de exploatare.
Motoarele din categoria Heavy Duty se
confrunta cu o provocare serioasa.
Tehnologia uleiului de motoare pentru
conditii grele de exploatare a ramas

in urma tehnologiei sistemelor de
motoare. Blocajele filtrului de particule
diesel reduc, Tn mod semnificativ,
eficienta motorului si cresc costurile cu
combustibilul si de intretinere.

Texaco Delo 600 ADF extinde

istoricul de perfomanta, trecand de

la concentrarea exclusiv pe motor la
includerea sistemului de post-tratare.
Texaco Delo 600 ADF valorifica
cercetarea strategica corporativa
semnificativa si protectia proprietatii
intelectuale detinuta de Chevron.
Aceasta tehnologie revolutionara se
evidentiaza prin: protectie post-tratare,
extinderea nivelului de schimb si
pastrarea economiei de combustibil.".

Prelungirea intervalului de
schimb

Chris van Geeteruyen, Chevron: "Prin
noua tehnologie, ne asteptam sa
prelungim intervalul de schimb de 2-2,5
ori in raport cu un interval standard
de schimb. Aceasta este o estimare.
Durata de prelungire a intervalului

de schimb trebuie armonizata cu
practicile de mentenantd, cu tipul
echipamentului, conditiile de lucru

n care se foloseste echipamentul si
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luadndu-se in considerare recomandarile
producatorului de echipamente.".

Un prim client

Rudi Sanders, Chevron: "Aceasta
tehnologie a fost oferita catre un

prim client din zona de prim montaj.
Suntem in contact cu mai mulli clienti,
care si-au manifestat interesul pentru
aceasta tehnologie. Exista discutii cu
fiecare dintre ei legate de potentialul
pe care aceasta tehnologie il poate
aduce in afacerea lor. Dezvoltarea
produsului este facuta pentru a respecta
standardele n vigoare.".

Care sunt beneficiile

Ideea initiala pentru dezvoltarea acestei
tehnologii dateaz din 2003. Tn acel
moment, industria inca Tncerca sa
inteleaga ce schimbari erau necesare
pentru a deschide calea pentru
introducerea unor sisteme noi de control
al emisiilor. Un lucru era clar: reducerea
cenusii era necesara. Dar a ramas
neclar cat de mult poate fi redusa, mai
ales fara a afecta performanta uleiului.
Tehnologii companiei au privit-o initial
ca pe o provocare, ceea ce a dus in
cele din urma la descoperiri care au
transformat-o intr-o realitate comerciala.
Texaco Delo 600 ADF ajuta la realizarea
unei economii de combustibil pe toata
durata de viatd a echipamentului.

Pe masura ce DPF-urile se infunda

cu cenusa, performanta economiei

de combustibil se degradeaza din
cauza contrapresiunii crescute asupra
motorului si a cresterii frecventei
regenerarilor DPF. La testare, utilizarea
ADF Delo 600 a demonstrat o
imbunatatire medie de 3% a retentiei
economiei de combustibil in comparatie
cu un ulei pentru conditii grele de
exploatare cu continut de cenusa 1%

| www.tirmagazin.ro

conventional.

S-au efectuat o serie de teste care
includ teste de laborator pe banc, teste
pe motor, precum si teste pe teren.
Testele pe teren au fost intotdeauna o
componenta esentiala a performantei
demonstrate pentru produsele Delo,

iar ADF Delo 600 nu face exceptie. Au
fost efectuate teste pe teren, atat pe
echipamente rutiere, cat si off-highway
pentru a dovedi ca Delo 600 ADF poate
prelungi durata de viata a unui DPF de
pana la 2,5 ori, in comparatie cu un ulei
cu 1% cenusa.

Principalii constructori de motoare din
intreaga lume urmaresc cu atentie
modul in care vor indeplini standardele
de emisii de poluanti si gaze cu efect
de sera, care vor continua sa fie
introduse treptat in urmatorii 7-10 ani,
continuand Tn acelasi timp sa satisfaca
cerintele clientilor. R&manem increzatori
ca uleiurile cu nivel ultra-scazut de
cenusa, cum ar fi ADF Delo 600, vor fi
esentiale pentru indeplinirea cerintelor
specificatiilor produselor viitoare,
oferind in acelasi timp constructorilor de
motoare flexibilitatea de a-si optimiza
sistemele in ceea ce priveste spatiul pe
care 1l ocupa componentele de control
al emisiilor in echipament, precum si
costul lor initial. Fara indoiald, viitorul
este luminos pentru aceasta tehnologie.

Reglementari privind emisiile
care stimuleaza dezvoltarea
tehnologiei

Dezvoltarea Texaco Delo 600 ADF

s-a datorat dorintei de a contribui la
asigurarea faptului ca toti clientii au
reusit sa obtina cele mai mici costuri
de functionare posibile si sa respecte
reglementarile privind emisiile, pentru
utilizari off-highway.

Standardele europene Stage | pentru
motoarele utilizate in utilajele mobile
nerutiere (NRMM) au fost puse in
aplicare Tn 1999, iar de-a lungul anilor
cerintele pentru NOXx si particule

au devenit mai stricte, ajutand
echipamentele sa devina mult mai
curate.

in timp ce Stage Ill si Stage IV au
condus la utilizarea limitata a DPF-
urilor, Stage V conduce la adoptarea
pe scara larga a DPF-urilor, care pot fi
foarte eficiente in reducerea emisiilor
de pulberi in suspensie, dar fac obiectul
unei curatari periodice pentru a elimina
materialele incombustibile care se
acumuleaza n timp.



Rommel Atienza, directorul marcii
comerciale globale Chevron, a declarat:
,Dezavantajul DPF este ca functionarea
lor creste in mod inerent consumul de
combustibil pentru a asigura ca este
generata suficienta caldura pentru

a arde funinginea acumulata. Acest
lucru are un cost, nu numai costul

initial asociat acestor dispozitive

si numerosilor senzori si unitati de
dozare care le compun, ci si costurile
operationale si de intretinere.”

»1exaco Delo 600 ADF reduce
semnificativ rata de infundare a DPF,
pentru a prelungi durata de viata a

DPF de péana la 2,5 ori, rezultand un
avantaj de retentie a economiei de
combustibil de 3% pe durata de viata

a echipamentului si oferind economii
semnificative clientilor.”, a mai spus
Rommel Atienza.

Mentinerea unor sisteme moderne de
control al emisiilor a avut, de asemenea,
un impact semnificativ asupra industriei
rutiere. Desi sistemele DPF sunt in
functiune de multi ani, exista inca
probleme operationale raportate.
Tntr-un sondaj realizat in 2020 in
Regatul Unit si comandat de Texaco
Lubricants, 67% dintre respondenti au
raportat probleme legate de sistemele
de control al emisiilor, inclusiv multe
dintre acestea care faceau referire in
mod specific la DPF.

De fapt, aproape jumatate din
respondentii sondajului au indicat ca au
trebuit sa forteze o regenerare manuala
a DPF pentru a restabili functionarea
acestuia, o activitate de intretinere
neplanificata, care tine camionul in afara
drumului si nefunctional si care necesita,
de asemenea, arderea combustibilului.
Blocajele DPF care au necesitat
curatare sau inlocuire au fost cele mai
frecvent raportate probleme.

Rommel Atienza a spus: Jintrucat
sistemele DPF sunt utilizate acum nu
doar la autovehicule, ci si in constructii,
minerit, cariere, productia de energie
electrica, agricultura si silvicultura,
putem presupune ca probleme similare
celor intalnite in sectorul camioanelor
si transporturilor vor incepe sa fie
raportate peste tot.”.

Reducerea acumularii de
funingine in DPF

DPF colecteaza pana la 98% din
emisiile de particule sub forma de
funingine si cenusa, majoritatea
acestora fiind arse n timpul ciclurilor

tipice de regenerare a DPF. Cenusa
este un material incombustibil derivat
din aditivi lubrifianti metalici, ceea ce
inseamna ca, in timp, DPF se infunda
si proprietarii de echipamente si parcuri
auto sunt obligati sa scoata unitatile

din functiune pentru a restabili functia
DPF, suportand costuri de intretinere si
pierderea productivitatii.

Daca se acumuleaza prea multa
funingine si cenusa in DPF, cantitatea
mare de caldura produsa la regenerare
poate duce la deteriorarea DPF, piesele
de schimb costand cateva mii de lire.
Infundarea DPF creste contrapresiunea
motorului si ciclurile de regenerare,
rezultand intr-un consum mai mare de
combustibil.

Dar nu este vorba doar despre protectia
DPF. Texaco Delo 600 ADF indeplineste
sau depaseste specificatiile ACEA EB,
E9 si OEM si a demonstrat o stabilitate
remarcabild la oxidare in industrie,
OEM si testele pe teren, oferind
posibilitatea de a prelungi intervalul de
schimb al uleiului de motor. Impért&sind
durabilitatea produselor Texaco Delo
400, Texaco Delo 600 ADF a oferit,

de asemenea, o protectie superba
impotriva uzurii trenului de supape si
performante pentru depunerile de pe
pistoane.

Rommel Atienza a concluzionat: ,Sa nu
uitdm ca acesta este un ulei de motor si
am vazut performante remarcabile si in
protectia motorului, ceea ce va contribui
la valoarea pe care Delo 600 ADF o va
aduce clientilor.”.

intreaga linie Delo 600 ADF este
disponibila incepand cu 1 aprilie 2021 si
include:

*Delo 600 ADF 15W-40

*Delo 600 ADF 10W-30

Despre Chevron

Chevron Corporation este una dintre
cele mai importante companii energetice
integrate din lume. Prin filialele sale
care desfasoara activitati comerciale la
nivel mondial, compania este implicata
in aproape toate aspectele industriei
energetice. Chevron exploreaza,
produce si transporta titei si gaze
naturale; rafineaza, comercializeaza

si distribuie combustibili si lubrifianti
pentru transport; produce si vinde
produse petrochimice si aditivi; produce
energie; si dezvoltd si implementeaza
tehnologii care sporesc valoarea de
afaceri in fiecare aspect al operatiunilor
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companiei. Chevron are sediul in San
Ramon, California.

Despre PREMIUM
LUBRICANTS

in Romania, de peste doua decenii,
PREMIUM LUBRICANTS este primul si
cel mai important distribuitor autorizat
CHEVRON LUBRICANTS, care are
trei master brand-uri la nivel mondial:
CHEVRON, TEXACO si CALTEX.
Fiecare din acestea reprezinta cele mai
bune si de incredere brand-uri: Delo®,
Havoline®, Supreme si Techron®,

care sunt recunoscute pentru inovatia
tehnologiei, performanta si fiabilitate.
Aceste produse includ o multime
integrata de ulei de motor, aditivi de
combustibil, lichid de racire si lubrifiant.
PREMIUM LUBRICANTS si-a inceput
activitatea pe piata romaneasca in anul
1999, ca parte a grupului american
Texaco, sub denumirea de Texaco
Lubricants Romania.

Tn anul 2002, odata cu fuziunea dintre
Chevron si Texaco, Texaco Lubricants
Romania a devenit parte a noii companii
formate si si-a schimbat denumirea in
Chevron Romania.

Tn anul 2014, prin schimbarea modelului
de business al Chevron Global
Lubricants Tn intreaga Europa, Chevron
Romaénia a devenit Premium Lubricants
si este singurul distribuitor autorizat al
produselor Chevron pentru Romania si
Republica Moldova.

Tehnologia avansata a lubrifiantilor
Texaco —brand parte a companiei
Chevron- ofera performanta in intreaga
Europa printr-o gama larga de uleiuri de
motor pentru autoturisme si camioane,
impreuna cu o gama foarte larga

de uleiuri pentru aplicatii industriale.

Tn prezent, cu peste o sutd de ani
experienta in Europa, gama lubrifiantilor
auto si industriali, comercializata

sub brandurile Texaco®, Chevron®,
Havoline®, Delo®, HDAX® and
Techron®, include uleiuri de transmisie,
vaseline, uleiuri hidraulice, lichide de
racire, uleiuri pentru motoare pe gaz,
uleiuri pentru turbine, uleiuri pentru
transmisii industriale si compresoare,
etc.
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ISIEI I-SHIFT DE LA VOIVO
TRUCKS REPREZINTA, INCA, O INOVATIE
REVOLUTIONARA

Inovatia adusa de transmisia manuala automatizata inteligenta I-Shift de la Volvo Trucks
(AMT) continua sa fie un reper important in industrie, datorita impactului sau pozitiv asupra
consumului de combustibil, a performantei vehiculului, a sigurantei si a confortului pentru

sofer.

Pana la sfarsitul anului 2020, s-au
vandut, la nivel mondial, peste un
milion de camioane Volvo echipate
cu |-Shift. lar acum, cand celebram
20 de ani de la lansarea sa, aceasta
tehnologie revolutionara se afla, inca,

in dezvoltare, pentru Tmbunatatiri
viitoare si mai mari.

[-Shift este rezultatul multor ani
de eforturi deosebite din partea
inginerilor Volvo Trucks si al
feedback-ului din partea clientilor.
[-Shift este rezultatul multor ani
de eforturi deosebite din partea
inginerilor Volvo Trucks si al
feedback-ului din partea clientilor.
Atunci cand I-Shift a fost lansata, in
2001, Volvo Trucks si-a confirmat
increderea intr-un sistem de
transmisie pe baza de ambreiaj ca
fiind cel mai eficient design pentru
schimbarea automata a treptelor. De
atunci, peste un milion de camioane
au fost vandute, la nivel global,
cu tehnologie I-Shift. Astazi, toate
camioanele Volvo FH, FH16, FM
si FMX sunt echipate cu I-Shift, ca
dotare standard. Fiind un sistem
automatizat, I-Shift contribuie la un

consum de combustibil mai scazut —
si, astfel, la un impact redus asupra
mediului — precum si la imbunatatirea
sigurantei si  a manevrabilitatii
datoritd unor beneficii precum
reducerea zgomotului, a vibratiilor si
a solicitarii fizice a soferului.

,I-Shift a fost si inca este un element
revolutionar. Astazi, comercializam
I-Shift peste tot in lume. In America
de Nord, procentul de echipare cu
I-Shift din totalul camioanelor Volvo
vandute a crescut de la numere
de o sigura cifra, in 2007, la peste
90% in prezent. Aceasta dezvoltare
impresionanta reflecta n mod
clar atat eficienta sa crescuta, cét
si preferintele soferului,” spune
Par Bergstrand, Heavy Duty
Transmission manager la Volvo
Trucks.

Dezvoltatd de catre Volvo, I|-Shift
este complet sincronizata cu restul



camionului, transmisia  utilizadnd
informatii disponibile atat de la motor,
cat si de la vehicul, pentru a conlucra
fn mod optim, pentru diferite utilizari
si configuratii tehnice.

,<Aceastd sincronizare este ceea ce
diferentiaza I-Shift si o face atat de
versatila. |-Shift este rezultatul pozitiv
al multor ani de eforturi depuse de
inginerii nostri, al feedback-ului din
partea clientilor, din cadrul testelor
din procesul de dezvoltare, si al
accesului pe care il are Volvo Trucks
la tehnologii avansate, la nivelul
intregului Grup Volvo,” explica Par
Bergstrand.

Succesul |-Shift se bazeaza pe
abilitatea sa de a conlucra cu
intregul lant cinematic, acest sistem
de transmisie este personalizat
pentru motor si pentru componentele
vehiculului Tnca din faza de
proiectare. Cu imbunatatiri continue
pe parcursul timpului, |-Shift a fost
capabila sa indeplineasca solicitarile
unei game largi de aplicatii de
transport, nu numai din punct de
vedere al performantei si eficientei,
ci si al usurintei in conducere si
confortului optim.

Pe parcursul timpului, Volvo Trucks
si-a continuat activitatea de pionierat
prin intermediul a numeroase noi si
inteligente functii pentru I-Shift, pe
care atat soferii cat si operatorii de
transport au ajuns sa le aprecieze.
lata cateva exemple.

I-Shift cu dublu ambreiaj

In 2014, cand Volvo Trucks a
dezvaluit [-Shift cu dublu ambreiaj, a
fost vorba despre un ambreiaj dublu
pentru transport greu, inspirat de
cutiile de viteze utilizate pe masinile
de curse, care ofereau sentimentul
unei puteri neintrerupte in timpul
schimbarii treptelor de viteza.

I-Shift cu trepte de forta

Un alt pas semnificativ a fost facut
in 2016, pentru aplicatile grele
de transport, care necesita cuplu
suplimentar si forta la pornire. |I-Shift
cu ftrepte de fortd permite unui
camion cu masa totala in combinatie
de pana la 325 de tone sa plece de
pe loc, pe suprafata plana. Raportul
de transmisie ii permite camionului

sa se deplaseze cu viteze incepand
de la 0,5 km/h, ceea ce este benefic
in efectuarea manevrelor de
precizie, de exemplu pe santiere, la
pavarea drumurilor sau in transportul
de lemn.

I-See utilizeaza harti bazate
pe Cloud

I-See este un sistem separat care
poate fiadaugat la I-Shift, proiectat sa
analizeze topografia si sa foloseasca
aceste informatii pentru a mentine
camionul in cea mai eficienta treapta
din punct de vedere al consumului de
combustibil. Actualizat in 2017, I-See
ajutd camionul s& menting o viteza
medie constanta prin analizarea
datelor hartilor bazate pe Cloud
despre topografia drumului din fata,
spunandu-i sistemului [-Shift cand
este momentul optim de a schimba
treapta de viteza, pentru a economisi
energie si, astfel, combustibil.

I-Shift cufunctia de schimbare
de directie

Lansarea, in 2020, a noii generatii de
camioane grele Volvo Trucks a adus
introducerea altei functii inovative:
I-Shift cu schimbare de directie.
Aceasta noua functie 1i permite
camionului sa schimbe directia fara
sa fie necesar ca soferul sa apese
pedala de frana, un element util In
special in domeniul constructiilor,
cel forestier sau cel minier, in care
este nevoie de manevre repetitive, la
viteze mici.

Cea mai recentd generatie de
camioane Volvo reduce si mai
mult consumul de combustibil.
De exemplu, noul Volvo FH cu
tehnologie I-Save — cel mai eficient
camion Volvo de pana acum din
punctul de vedere al consumului de
combustibil — reduce consumul cu

pana la 10 procente®.

Si, privind 1n perspectiva, cu
siguranta ca dezvoltarile inovative nu
se vor opri aici.

o-Shift va continua sa fie
imbunatatita pentru camioanele
diesel si va juca, de asemenea, un rol
important in calatoria noastra catre
electromobilitate. Fiind o tehnologie
avansata de automatizare, I|-Shift
ofera abilitati unice pentru a contribui
la solutile de transport Volvo
complet autonome ale Vviitorului,”
concluzioneaza Par Bergstrand.

*Diferenta in consumul de combustibil este
calculata prin compararea costurilor cu
motorina si cu AdBlue pentru I-Save: noua
generatie a modelului Volvo FH cu motor
D13TC Euro 6 step D care include pachetul
de combustibil pentru transport de lunga
distanta, cu modelul clasic Volvo FH cu
motor D13 eSCR Euro 6 step D, fara pachet
de combustibil pentru transport de lunga
distanta. Economia efectiva de combustibil
variaza n functie de multi factori, cum ar fi
nivelul de experienta al soferului, utilizarea
sistemului cruise control, specificatiile
vehiculului, incarcatura, topografia si
conditiile meteo.



VIDEO. CONTROALELE ISCTR SO2EQ5:
UN PATRON DE FIRMA DE TRANSPORT
RUTIER NEMULTUMIT

Patronul-sofer al unei firme de transport rutier international de marfa este nemultumit
de castigurile pe care le are, in cel de-al cincelea episod al sezonului 02 al serialului viral

"CONTROALELE ISCTR".

Un patron nemultumit
Inspectorii ISCTR opresc un camion
si cer actele soferului: atestatul,
buletinul, informatii despre firma
pentru care munceste. Este firma
soferului care este si patron. El are
trei camioane iar acum transporta
pepeni. | se cer documentele

de provenientd a marfii, copia
conforma, verificarea tahograf.
Inspectorul il intreaba de ce
tremura, de ce are emotii.

| se cere legitimatia de serviciu si
sa prezinte rovinieta. Poza de pe
documentele soferului cade. | se
cere sa scoata cartela tahograf
pentru verificari. Marfa este
transportata la Bucuresti, fiind
cumparata de la Ruse.

Inspectorul 7i spune ca il asteapta
cu documentele la masina. Soferul
spune ca afacerea merge foarte
greu, ca are trei camioane. ,Am
angajati si din familie de care

sunt foarte multumit. Transportam
marfuri generale iar eu sunt
patronul firmei din Bucuresti”,

explica soferul.

Patronul spune ca este foarte greu,
in Romania nu sunt autostrazi, nu
sunt parcari, sunt probleme mari cu
timpii de conducere si odihna.

»AS vrea autostrazi pentru a putea
circula ca in UE. Am o afacere si
raman cu mai putini bani decat

un sofer. Muncesc pentru soferi.

Preturile oferite de bursele de
transport, de intermediari sunt
foarte mici. Am fost oprit in Franta

si am fost felicitat pentru ca sunt in
reguld. Daca esti serios poti face
afaceri si in Roméania. Dar viitorul

nu suna bine. O sa plecam toti intr-o
zi. E vorba de banii cu care ramai la
final, foarte putini, cat sa imi intretin
familia. Jumatate din banii castigati
ii bag in camion. Am dat 2.000 de
lei pe un cauciuc, am luat doua, am
schimbat placa de la podea si anul
acesta nu mai merg Tn vacant&”,
spune patronul.

Soferul a fost in regula cu actele si
a fost felicitat de inspectorul ISCTR.

Placute de inmatriculare
nedemontabile

Angajatii Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in Transportul
Rutier i retin unui ucrainian
placutele de inmatriculare ale
camionului.

Soferul ucrainian nu vorbeste nicio
limba straina. Inspectorul ii explica
modul Tn care trebuie sa ia pauza
obligatorie. i spune c& nu a facut
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pauza obligatorie si a condus
non-stop. Inspectorul ii spune ca

a condus 10 ore fara nicio pauza.

| se spune, de catre inspector, ca
trebuie sa plateasca o amenda si ca
autocamionul va fi imobilizat timp de
9 ore. Placile camionului i se retin.
Dimineata, dupa odihna de 9 ore

de pauza si plata amenzii, poate
primi placutele inapoi si sé plece cu
camionul.

Soferul il conduce pe inspector la
camion si ii arata ca placutele de
fnmatriculare nu pot fi demontate.
Inspectorul ii aplica amenda, iar
soferul semneaza. Inspectorul ii
spune ca, a doua zi dimineata, dupa
ce va achita si amenda, va primi
toate actele camionului si va putea
pleca mai departe.

Un sofer bulgar

La final, un sofer profesionist
bulgar este amendat pentru ca nu
a respectat timpii de conducere si
odihna.

Inspectorul ISCTR cere toate
documentele legate de cap-tractor
si de remorca. li cere si cartela
tahograf. Soferul ia la cunostinta ca
i s-a citit cartela tahograf. | se spune
ca va trebui sa plateasca o amenda
la Giurgiu.

Inspector ISCTR: ,Soferul bulgar,
in urma datelor analizate din
cartela tahograf, nu a putut face
dovada activitatii desfasurate in
ultimele zile. A avut cartela retrasa
din tahograful digital. Am intocmit
proces verbal de contraventie pe
baza inregistrarilor din ultimele 28
de zile. I-a fost imobilizat camionul
pana la plata contraventiei”.

SEZONUL 02 EPISODUL 04
In cel de-al patrulea episod al

sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR", trei
soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori. Un rus moldovean
are o inregistrare pe tahograf care
se bate cap Tn cap cu o adeverinta
care spune ca n acea perioada
era in concediu de odihna. Apoi,
un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere
in baza caruia face cursele. Si, la
final, asistam la un control complet
al unui sofer profesionist care
transporta marfuri ADR.

SEZONUL 02 EPISODUL 03
Patru soferi profesionisti sunt
verificati de inspectori in cel de-al
treilea episod al sezonului 02 al
serialului viral "CONTROALELE
ISCTR".

Un sofer de camion primeste o
amenda de 1.000 de lei pentru ca
nu a respectat timpii de conducere
si odihna. "Cine nu munceste,

nu gresestel!”, concluzioneaza
conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc inchide lista

amendatilor, cu 300 de lei. El face
scandal ca trebuie sa isi plateasca
amenda la banca sau la posta si

ca nu poate sa plateasca intreaga
suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o
serie de nemultumire legata de
starea drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02
Tn cel de-al doilea episod al
sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR?", aveti
intalnire cu trei soferi profesionisti.
Primul a luat o amenda de 1.000
de lei dupa ce s-a incurcat in
explicatii despre cum a ajuns, in
mod "miraculos”, din Grecia pana in
Romania, pe camion, cu <<colegu'
si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot

cu 1.000 de lei pentru ca nu a
respectat timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se
declara multumit de firma la care
lucreaza, in special pentru ca
ajunge in fiecare seara acasa, la
familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01
Serialul viral "CONTROALELE
ISCTR" a revenit, la finalul

anului 2019, cu un nou sezon.

In deschiderea sezonului 02,

Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat

pentru Controlul in Transportul
Rutier (ISCTR), a raspuns "tirului"
intrebarilor jurnalistilor TIR Magazin.
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ALIMENTE SI BAUTURI S-AU PRABUSIT

Exporturile de alimente si bauturi din Marea Britanie catre Uniunea Europeana s-au prabusit

dupa Brexit, potrivit cifrelor publicate luni, 22 martie 2021, de HM Revenue and Customs,

relateaza The Guardian.

Producatorii de whisky, branza si
ciocolata au suferit cele mai mari
pierderi de export dupa Brexit in
sectorul alimentelor si bauturilor.
Analiza cifrelor de catre Federatia
pentru Alimente si Bauturi (FDF)
arata ca exporturile de branzeturi
in ianuarie au scazut, de la 45 la

7 milioane de lire sterline, fata de
aceeasi perioada a anului trecut,

in timp ce exporturile de whisky au
scazut de la 105 milioane la 40 de
milioane de lire sterline. Exporturile
de ciocolata au coborat de la 41,4
milioane de lire sterline la doar 13
milioane de lire sterline, in scadere
cu 68%.

Oficialii britanici au pus prabusirea
comertului pe seama unei combinatii
de factori: Brexit si o cerere mai
slaba Tn Europa, unde restaurantele,
hotelurile si alte afaceri din

sectorul ospitalitatii ramén inchise.
Exporturile de alte produse, cum ar
fi somonul si carnea de vita, s-au
oprit aproape cu totul, cu scaderi
de 98%, respectiv 92%. Dar, ca
valoare, au fost pe locul 7 si 4 cele
mai mari pierderi din primele 10
exporturi catre UE. Si comertul
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cu peste a scazut cu 79%, partial
din cauza unei interdictii totale a
exporturilor de anumite crustacee
Vii.

Birocratia vamala si regulile UE pun
piedici micilor producatori britanici
Cifrele vin dupa datele de la Oficiul
National de Statistica (ONS), care
arata ca schimburile comerciale
dintre Marea Britanie si UE au

fost puternic afectate in ianuarie,
exporturile totale scazand cu
40,7% Tn ianuarie, comparativ

cu decembrie. In acest context,
subcomitetul UE pentru Mediu

al Camerei Lorzilor si-a exprimat
profunda ingrijorare cu privire la
intreruperea comertului cauzata
de Brexit. ,Suntem consternati ca
sectorul nostru agroalimentar se
confrunta cu dispute comerciale atat
de mari”, a declarat Lord Teverson,
presedintele subcomitetului, intr-un
nou raport.

~-Marimea volumului de documente
si a pregétirilor necesare pentru
exportul de alimente catre UE
prezinta provocari foarte dificile,

in special pentru afacerile mici”,

a adaugat el. FDF a declarat ca
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cea mai afectata ruta comerciala a
fost céatre Irlanda, care si-a pierdut
pozitia de cea mai mare piata de
export a Marii Britanii, reprezentand
5% din comertul global, comparativ
cu 18% in ianuarie 2020. Exporturile
catre Germania si Italia au fost pe
urmatoarele doua locuri - in scadere
cu 85%, respectiv cu 81%.
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TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTI,

EPISODUL 01

Pandemia a dus la o scadere a volumelor in transportul rutier de persoane si de marfa.
Transportul din constructii nu a scazutin 2020. Care credeti ca este explicatia acestei mentineri
de volume?- aceasta este intrebarea primului episod al noului serial TRANSPORTATORI IN

CONSTRUCTII.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere romanesti.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de

-

marfa si de persoane. Transportul
de constructii a ramas la acelasi
nivel. Cum credeti ca se explica
acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia
ca transportul de constructii nu a
scazut se datoreaza faptului ca
guvernul a facut infuzie de capital in
proiectele care se derulau. Cred ca
e o solutie foarte buna.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: in 2020

s-au Tnceput in forta lucrarile

de infrastructura. Foarte multe
ministere au realocat bani catre
Ministerul Transporturilor. Fiind

un an greu, o tara numai prin
infrastructura si poate reveni dintr-o
criza.
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VERIFICAREA TAHOGRAFELOR,

MODIFICATA. ISCTR VA CONTROLA
CAMIONUL INTR-UN SERVICE

AUTORIZAT

Proiectul de Ordin al Ministrului Transporturilor si Infrastructurii pentru modificarea si
completarea Normelor metodologice privind activitatea de control al respectarii perioadelor de
conducere, pauzelor si perioadelor de odihna ale conducatorilor auto si al utilizarii aparatelor
de inregistrare a activitatii acestora, aprobate prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr.
1058/2007, cu modificarile si completarile ulterioare a fost pus in dezbatere publica.

Ce prevede referatul prin care se aproba
modificarile aduse activitatii de control

a respectarii perioadelor de conducere,
pauzelor si perioadelor de odihna ale
conducatorilor auto si tahografelor.

Scurta descriere a
reglementarii:

Ordonanta de urgenta a Guvernului

nr. 221 din 30 decembrie 2020 pentru
modificarea si completarea Ordonantei
Guvernului nr. 37/2007 privind stabilirea
cadrului de aplicare a regulilor privind
perioadele de conducere, pauzele si
perioadele de odihna ale conducatorilor
auto si utilizarea aparatelor de
inregistrare a activitatii acestora a

fost adoptata luand in considerare

n principal necesitatea asigurarii la
nivel national a cadrului de aplicare a
Regulamentului (UE) 2020/1.054.

n conformitate cu prevederile art. Il
alin. (2) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 221/2020, Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii va
actualiza Normele metodologice privind
activitatea de control al respectarii
perioadelor de conducere, pauzelor si
perioadelor de odihna ale conducatorilor
auto si al utilizarii aparatelor de
inregistrare a activitatii acestora,
aprobate prin Ordinul ministrului
transporturilor nr. 1.058/2007, publicat
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in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea
I, nr. 721 din 25 octombrie 2007, cu
modificarile si completarile ulterioare,
actualizarea urmand a cuprinde cel
putin urmatoarele:

a) prevederi detaliate privind
directionarea vehiculului, la

solicitarea inspectorilor din cadrul
Inspectoratului de Stat pentru Controlul
in Transportul Rutier, catre un atelier
autorizat in vederea realizarii de

teste suplimentare pentru verificarea
integritatii tahografului, in cazul in care
exista suficiente dovezi care duc la o
suspiciune rezonabila privind existenta
unei fraudari a tahografului;

b) prevederi detaliate privind modalitatile
prin care intreprinderea/ operatorul de
transport rutier asigura respectarea
obligatiei de a organiza activitatea
conducatorilor auto in conditiile
prevazute la art. 8 alin. (8a) din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006;

€) norme care asigura o protectie
corespunzatoare in ceea ce priveste
duratele de conducere permise si
pauzele si perioadele de repaus
obligatorii pentru conducatorii auto ai
vehiculelor prevazute la articolul 3 litera
(a) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.
Astfel, proiectul de ordin supus
aprobarii cuprinde normele sus-
mentionate, precum si cateva modificari/
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completari suplimentare determinate

de necesitatea eficientizarii activitatii de
control, precum si a actualizarii anumitor
prevederi din Normele aprobate prin
OMT nr. 1058/2007 cu modificarile si
completarile ulterioare cu prevederile
reglementarilor in vigoare adoptate n
ultima perioada, dintre care mentionam:
-acordul comercial si de cooperare intre
Uniunea Europeana si Comunitatea
Europeana a Energiei Atomice, pe de o
parte, si Regatul Unit al Marii Britanii si
Irlandei de Nord, pe de alta parte;
-modificarea termenului in care
autoritatile Statelor Membre doteaza
echipajele de control cu echipamente
de detectare timpurie la distanta a
abaterilor, ca urmare a modificarilor
survenite prin Regulamentul (UE)
2020/1054 al Parlamentului European
si al Consiliului de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006

in ceea ce priveste cerintele minime
referitoare la duratele de conducere
zilnice si saptamanale maxime, pauzele
minime si perioadele de repaus zilnic

si saptamanal si a Regulamentului

(UE) nr. 165/2014 in ceea ce

priveste pozitionarea prin intermediul
tahografelor.

Avand in vedere cele de mai sus, a fost
elaborat proiectul de Ordin al Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii pentru
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modificarea Normelor metodologice
privind activitatea de control al
respectarii perioadelor de conducere,
pauzelor si perioadelor de odihna

ale conducatorilor auto si al utilizarii
aparatelor de inregistrare a activitatii
acestora, aprobate prin Ordinul
Ministrului Transporturilor nr. 1058/2007,
cu modificarile si completarile ulterioare,
pe care il supunem spre aprobare.

Cele mai importante
modificari:

Articolul 1

Normele metodologice privind activitatea
de control al respectarii perioadelor

de conducere, pauzelor si perioadelor
de odihné ale conducatorilor auto si

al utilizarii aparatelor de Tnregistrare a
activitatii acestora, aprobate prin Ordinul
ministrului transporturilor nr. 1058/2007,
cu modificarile si completarile ulterioare,
se modifica si completeaza dupa cum
urmeaza.

Articolul 3

Coordonatorul national al activitatilor
de control cu privire la respectarea
prevederilor Regulamentului (CE) nr.
561/2006, ale Regulamentului (UE) nr.
165/2014, ale Acordului AETR si ale
Acordului UE-UK este Inspectoratul
de Stat pentru Controlul in Transportul
Rutier, denumit in continuare
Coordonator national.

Articolul 6

La controalele in trafic se vor verifica, in
principal, urmatoarele:

a) respectarea perioadelor de
conducere zilnica si saptamanala,

28

TIR MAGAZIN |

APRILIE 2021

pauzelor si a perioadelor de repaus
zilnic si saptamanal;

b) foile de inregistrare pentru zilele
precedente care trebuie detinute la
bordul vehiculului in conformitate cu
articolul 36 alineatele (1) si (2) din
Regulamentul (UE) nr. 165/2014 si/
sau datele inregistrate pentru aceeasi
perioada pe cardul conducatorului
auto si/sau Tn memoria aparatului de
inregistrare in conformitate cu anexa Il
la Directiva 2006/22/CE a Parlamentului
European si a Consiliului si/sau pe foile
imprimate;

c) cazurile de depasire a vitezei
permise a vehiculului pentru perioada
mentionatd la articolul 36 alineatele

(1) si (2) din Regulamentul (UE) nr.
165/2014, definite ca perioade de peste
un minut Tn care viteza vehiculului

este mai mare de 90 km/h pentru
vehiculele din categoria N3 sau de 105
km/h pentru vehiculele din categoria
M3 (categoriile N3 si M3 astfel cum
sunt definite in Regulamentul (UE)
2018/858 al Parlamentului European
si al Consiliului din 30 mai 2018 privind
omologarea si supravegherea pietei
autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si ale sistemelor, componentelor
si unitatilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective, de modificare

a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007

si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a
Directivei 2007/46/CE);

d) functionarea corecta a aparatului

de inregistrare, respectiv identificarea
unui posibil abuz asupra aparaturii si/
sau a cardului conducatorului auto si/
sau a foilor de inregistrare sau, daca
este cazul, prezenta documentelor
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prevazute la articolul 16 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

Articolul 8

I.S.C.T.R. doteaza echipajele de
control cu echipamente de detectare
timpurie la distanta a incalcarilor
conform prevederilor art. 9 alin. (2) din
Regulamentul (UE) nr. 165/2014.

Articolul 14 - (1)

Tn cazul in care exista suficiente dovezi
care duc la o suspiciune rezonabila
privind existenta unei fraudari a
tahografului, echipajul de control al
I.S.C.T.R. insoteste vehiculul care face
obiectul controlului la un atelier autorizat
situat Tn apropiere, in vederea realizarii
de teste suplimentare pentru verificarea
integritatii tahografului.

(2) Conducatorul auto are obligatia

sa deplaseze vehiculul care face
obiectul controlului, insotit de echipajul
de control al I.S.C.T.R., la atelierul
autorizat, in vederea realizarii de

teste suplimentare pentru verificarea
integritatii tahografului.

(3) In caz de neconformare a
conducatorului auto, inspectorul aplica
dispozitiile legale in vigoare privind
refuzul deplasarii vehiculului, catre
atelierele autorizate pentru instalarea,
repararea sau inspectia tahografelor ori
a limitatoarelor de viteza, in vederea
verificarii integritatii tahografului.

(4) Echipajul de control al I.S.C.T.R.
solicita atelierului autorizat sa efectueze
teste suplimentare conform articolului
38 alineatele (2) si (3) din Regulamentul
(UE) nr. 165/2014.
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Articolul 14 - (2)

Tn vederea aplicarii prevederilor

art. 15 din Regulamentul CE nr.
561/2006, pentru asigurarea unei
protectii corespunzatoare in ceea ce
priveste perioadele de conducere
permise, pauzele si perioadele de
repaus obligatorii, conducatorii auto ai
vehiculelor utilizate pentru transportul
rutier contra cost de persoane

prin servicii regulate, traseul liniei
nedepdsind 50 km, respecta prevederile
Hotararii Guvernului nr. 38 din 16
ianuarie 2008 privind organizarea
timpului de munca al persoanelor care
efectueaza activitati mobile de transport
rutier, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Articolul 14 - (3)

In vederea aplicérii prevederilor art.

8 alin. (8a) din Regulamentul (CE) nr.
561/2006, intreprinderile/ operatorii de
transport rutier organizeaza activitatea
conducatorilor auto Tn asa fel incéat
acestia sa poata in fiecare perioada de
trei sau patru saptamani consecutive,
dupa caz, sa se intoarca la centrul
operational al angajatorului unde

se afla locul normal de stationare al
conducatorului auto si unde incepe
perioada de repaus saptaménal a
conducatorului auto, in statul membru
de stabilire al angajatorului, sau sa

se intoarca la locul de resedinta al
conducatorului auto, pentru a petrece
cel putin o perioada de repaus
saptamanal normala sau o perioada de
repaus saptaméanal de peste 45 de ore
luata in compensatie pentru perioadele

de repaus saptaméanal reduse.

(2) Conducatorii auto au libertatea

sa aleaga una din cele doua optiuni,
intoarcerea la centrul operational al
intreprinderii/ operatorului de transport
rutier in statul membru de stabilire

al acesteia/ acestuia sau la locul de
resedinta al conducatorului auto, oferite
de angajator prin transmiterea unei
invitatii in acest sens, fie in format letric,
fie in format electronic.

(3) Daca (,) conducatorul auto nu
opteaza pentru niciuna din optiunile
prevazute la alineatul (2), angajatorul
poate alege, in functie de ceea ce este
considerat a fi mai convenabil.

(4) Tn cazul prevazut la alineatul (3),
angajatorul trebuie sa demonstreze ca
i-a trimis conducatorului auto o invitatie
conform alineatului (2), dar acesta nu i-a
raspuns.

(5) Organizarea conform alineatelor (1)
— (4) trebuie sa fie intreprinsa in mod
activ, fara o cerere speciala din partea
conducatorului auto.

(6) Conducatorul auto ia decizia

unde efectueaza repausul prevazut

la alineatul (1), iar angajatorul sau
conducatorul auto nu trebuie sa
pastreze dovezi privind locul in care a
fost efectuat repausul.

(7) Intreprinderea/ operatorul de
transport rutier documenteaza modul in
care isi indeplineste obligatia prevazuta
la art. 8 alin. (8a) din Regulamentul
(CE) nr. 561/2006 si pastreaza la sediu,
pentru o perioada de cel putin un an,
pentru a le prezenta autoritatilor de
control, urmatoarele documente, dupa

caz:

sdTR
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i. inregistrari tahograf;

ii. bilete de calatorie, in cazul
transportului cu avionul, trenul sau a
curselor regulate de transport persoane;
iii. documentul de transport, in cazul
transportului Tn cont propriu efectuat de
intreprinderea/ operatorul de transport
rutier;

iv. dovada ca un conducator auto a
calatorit la domiciliul sau cu un vehicul
care nu intra in domeniul de aplicare

a Regulamentului (CE) nr. 561/2006,
pus la dispozitie de intreprinderea/
operatorul de transport;

v. orice altd dovada a altor modalitati de
calatorie;

vi. invitatiile prevazute la alineatele (3)
Si (4), care dovedesc ca intreprinderea/
operatorul de transport i-a oferit
conducatorului auto o posibilitate reala
de a se intoarce fie la locul de resedinta,
fie la centrul operational al intreprinderii/
operatorului de transport, in cazul in
care nu sunt prezentate documentele
prevazute la alineatul (7) punctele

(i) = (v), prin care se face dovada
intoarcerii conducatorilor auto la centrul
operational al intreprinderii/ operatorului
de transport rutier din statul membru

de stabilire sau la locul de resedinta al
conducatorului auto.

(8) In cazul in care perioada de muncé
anterioara intoarcerii Tn unul din cele
doua locuri prevazute la alineatele

(1) si (2) se incheie intr-un loc situat
departe de locul de intoarcere ales,
obligatia angajatorului de a organiza
intoarcerea conducatorului auto implica
responsabilitatea financiara de a acoperi
cheltuielile de deplasare.



SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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(9) In cazul in care conducétorul auto
decide sa nu beneficieze de oferta
angajatorului de a se intoarce la

locul sau de resedinta sau la centrul
operational al angajatorului si decide sa
isi petreacé perioada de repaus intr-un
alt loc, eventualele costuri de calatorie
catre si dinspre aceasta destinatie
trebuie sa fie acoperite de conducatorul
auto.

1. La articolul 18, se adauga
trei noi alineate, alineatele
(21), (22) si (23), cu
urmatorul cuprins:

,(21) Tn cazul in care, in urma
verificarilor efectuate se detecteaza un
dispozitiv de manipulare a tahografului,
suplimentar fatd de masura dispusa
conform alineatului (2), inspectorul
aplica imobilizarea autovehiculului, prin

retinerea placutelor de inmatriculare,
pana la indeplinirea conditiilor legale
pentru continuarea transportului.

(22) Placutele cu numarul de
fnmatriculare se retin in baza unui
proces-verbal intocmit in doua
exemplare, pe care le semneaza
agentul constatator si conducatorul
auto. In cazul Tn care conducétorul auto
refuza sa semneze si/sau sa primeasca
un exemplar, agentul constatator va
consemna acest lucru in procesul-
verbal. Pe exemplarul procesului-verbal
de retinere a placutelor cu numarul de
fnmatriculare care se pastreaza de catre
agentul constatator se consemneaza si
returnarea acestora.

(23) Tn cazul prevazut la alin. (22),
conducatorul auto sau reprezentantul
legal al operatorului de transport rutier/
intreprinderii de transport rutier in cont
propriu care detine vehiculul imobilizat
are obligatia de a se deplasa la sediul
inspectoratului teritorial din care fac
parte inspectorii care au aplicat masura
imobilizarii, pentru a face dovada ca
indeplineste conditiile legale pentru
continuarea transportului/ deplasarii.
Daca documentele prezentate sunt
insuficiente pentru a face dovada
indeplinirii conditiilor legale, inspectorii
se deplaseaza la locul imobilizarii, Tn
vederea constatarii indeplinirii conditiilor
legale pentru continuarea transportului/
deplasarii.
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SANDOR GABOR, SEFUL IFPTR DEVENIT
SECRETAR DE STAT LA MT- ACUZAT DE
INFRACTIUNI

Federatia Nationala a Camerelor Operatorilor Taxi si Taximetristilor Independenti din Romania
(FNCOTR) il acuza pe Gabor Sandor, numit de UDMR secretar de stat in Ministerul Transporturilor,
de incompatibilitate, conflict de interese dar si de ceea ce ar putea fi definit ca abuz in serviciu.

ntr-o scrisoare deschis3, facuta publica
de FNCOTR, la data de 9 aprilie 2021,
se spune:

"Domnul Sandor Gabor,
Secretar de Stat in cadrul
Ministerului Transporturilor
si Infrastructurii, a primit in
responsabilitate coordonarea unor
domenii in care are afaceri si interese
inca din 1993. Pe lista institutiilor

a caror activitate o gestioneaza se
numara Autoritatea Rutiera Romana,
Inspectoratul de Stat de Control
Transport Rutier si Registrul Auto Rom
an.

Potrivit propriei Declaratii de Avere, pe
care a completat-o la data de 9.02.2021,
la patru zile de la publicarea numirii in
Monitorul Oficial, rezultd ca ocupa in
acelasi timp si functia administrativa

si functia de Presedinte al Fundatiei
Institutul de Formare Profesionala din
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Transporturile Rutiere — IFPTR, precum
si cea de administrator al Centrului de
Formare Profesionala a Personalului din
Transporturile Rutiere.

Aceste functii il fac incompatibil, prin
legatura si detinerea lor, cu demnitatea
publica de Secretar de Stat cu atributii
pe domeniul rutier, care gestioneaza
atat partea de examinare teoretica

cat si cea practica a personalului de
specialitate din acest domeniu. Fundatia
Institutul de Formare Profesionala din
Transporturile Rutiere — IFPTR, are
cea mai mare reprezentare in Roméania
(peste 50 de centre) a personalului din
domeniul rutier.

in aceste conditii, solicitam organelor
abilitate sa faca verificari si sa

dispuna masurile legale, potrivit
responsabilitatilor ce le revin, in privinta
incompatibilitatii domnului Secretar de
Stat Sandor Gabor.

Mai grava este problema conflictului de
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interese al domnului secretar de stat
Gabor, care, pana la data de 1 martie
a.c., a continuat sa fie si Presedinte al
Fundatiei IFPTR si administrator al SC
IFPTR SRL, beneficiind direct, in toata
aceasta perioada, de informatii din baza
de date a Autoritatii Rutiere Romane.
Aceasta baza de date cuprinde
informatii confidentiale privind numarul
de examinati din fiecare judet, numarul
de probe, numarul celor respinsi,
specificul probelor precum si datele de
reprogramare la examinare. Singurul
centru care primeste aceste informatii
este IFPTR, iar asta reprezinta o
ilegalitate.

Baza de date in ceea ce priveste
examinarea personalului din domeniul
transporturilor rutiere este saptamanal
interogata si asaltatd —cu statistici bine
construite— de cel care raspunde de
sistemul informatic al ARR.

Din pozitia pe care o detine, domnul



Sandor primeste date certe, in timp real,
despre afacerea sa, beneficiind astfel de
avantaje necuvenite, in dauna celorlaltor
centre de pregatire, generandu-se
practici de concurenta neloiala —
neanchetate de Consiliul Concurentei.
Tot ceea ce afirmam sunt intarite de
articole aparute n presa de cateva
saptamani, dar... tacere. Oare blatul
politic sau prietenia cu dl Kelemen
Hunor de care tot pomeneste dl Sandor
Gabor sa fie mai presus de lege?

in decembrie 2020, Directorul General
al Agentiei teritoriale Bucuresti-lifov ARR
a considerat oportuna mutarea sediilor,
fara nicio motivatie credibila care sa
justifice necesitatea acestei schimbari.
Activitatea de relocare a agentiei a fost
incredintata unei firme infiintate cu 3 zile
dupa stabilirea necesitatii mutarii, dar
care a depus oferta pentru licitatie cu 3
zile inainte de infiintare.

Firma care s-a ocupat de mutare

este BLEXY MOVE, cu sediul in

satul Dragomiresti-Vale, judetul lifov.
Firma a devenit functionala incepand
din 24.12.2020. Seviciile de relocare

au costat 46.300 de Lei (circa 9.500

de Euro), cu TVAinclus, desi firma
prestatoare este neplatitoare de TVA,
ca si ARR, astfel incat statul se alege
cu mai nimic din impozitul pe aceasta
afacere cu statul. - la ce data s-a
mutat?

La data de 15.01.2021, firma BLEXY
MOVE a castigat contractul cu ARR,
Autoritate reprezentata de Director
General Mihai Alecu, pentru mutarea
agentiei Bucuresti, din sectorul 2, str.
Albesti, in sectorul 1, pe Bd. Expozitiei.
ARR a primit 3 oferte de relocare. De
fapt, cele 3 au fost 2, ambele de la

sotii Ciocirlan, care si-au infiintat doua
firme surori: Blexy Trans Speed, cu
administrator Ciocirlan Costel Alin, si
Blexy Move, cu administrator Roxana
Ciocirlan. A treia oferta a fost depusa de
o firma care nu exista.

Solicitam organelor abilitate sa faca
verificari Tn privinta infiintarii firmei, a
actionarilor si a gradului de rudenie

al acestora cu angajatii ARR, precum

si a valorii reale a serviciului facturat,
raportat la cel prestat.

La data de 03.12.2020 Autoritatea a
lansat procedura de licitatie pentru
achizitia a 9 autoturisme Duster
BlueLine, desi legislatia in vigoare si
regulamentele interioare de functionare
a institutiei nu permiteau achizitia, parcul
normat fiind complet.

Astfel, in perioada 9 decembrie -

22 decembrie 2020, parcul ARR a

fost depasit cu cele 9 autovehicule,
fncalcandu-se astfel OMT25/2018.

L

Dar ARR a reusit sa scape de 9

masini mai vechi, lansand o oferta

de donatie, pe 21 decembrie 2020,
data la care au fost primate si noua
cereri de incredintare, in timp record
de la afisarea anuntului pe site, data
limitéa a depunerii cererilor fiind 23
decembrie 2020 —data la care ARR a
intocmit procesele-verbale de predare
a masinilor, care au ajuns in teritoriu
astfel: una la Primaria Odobesti -
judetul Dadmbovita, unde primar este
nimeni altul decat Alecu Nicolae, tatal
Directorului General al ARR; una la
Primaria Produlesti — judetul Dambovita,
unde primar este bun prieten al familiei
Alecu, Secretar General al PSD
Dambovita pe vremea céand si Nicolae
Alecu era membru PSD; trei masini

au ajuns la primarii din judetul Salaj
(Horoatu Crasnei, Balan si Dragu); una
la Ambulanta Salaj; una la Primaria
Coroieni, din judetul Maramures; una in
judetul Valcea, la Primaria Barbatesti-
localitatea de bastina a lui Valeru
Raduca, consilierul Directorului General
al ARR; iar ultima, la Primaria Oinacu,
judetul Giurgiu, unde primar este fostul
secretar general adj. de la Ministerul
Transporturilor.

Solicitam organelor abilitate sa faca
verificari in privinta infractiunii de abuz
n serviciu In forma agravata si conflict
de interese, cel putin in relatia ARR cu
Primaria Odobesti, judetul Dambovita.".

Alaturi de scrisoarea deschis3,
FNCOTR a facut public si un raport
semnat de lonel VETU, Director
General Adjunct DEJA, si Melus Florian
COMAN, Director General Adjunct
DSRL, in legatura cu acuzatiile de
conflict de interese ce i se aduc se aduc
secretarului de stat Sandor Gabor, Tn
care se spune:

"RAPORT

Stimate domnule Director
General,

Ca urmare a desemnarii noastre in
sedinta din data de 23.03. 2021, pentru
a cerceta scurgerile de informatii din
sistemul informatic al ARR, va supunem
atentiei anumite fapte, create in ARR,
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inainte si dupa numirea domnului
Secretarului de Stat Sandor Gabor,
fapte care sunt in stransa legatura cu
afacerea domniei sale de mai multi ani.
Obligatia noastra ca functionari ai
statului este s& va aducem la cunostinta
urmatoarele:

- detinerea monopolului (o singura
persoana are acces la aceste informatii)
asupra operatiilor din baza de date

a ARR referitoare la examinare este
toxica, impotriva politicilor publice
manageriale ale ARR si impotriva
Angajamentului Dvs., ca Director
General. Incredintarea catre o singura
persoana coroborat cu faptul ca
lucreaza direct cu Secretarul de stat,
contrar fluxului procedural, poate
conduce la acte de natura penala ce
pot face obiectul unor cercetari atat
interne (ale SIGA), cat si ale institutiilor
abilitate in stoparea si combaterea unor
asemenea conduite. Totodata, aceasta
functie se incadreaza in categoria
functiilor sensibile (lipsa unui inlocuitor
in cazul unei demisii, CO, CM, etc,
precum si posibilitatea aparitiei unui
santaj);

- scurgerea de informatii din baza de
date a ARR pentru beneficiarul direct,
IFPTR si SC IFPTR SRL, referitoare

la aspecte confidentiale care dupa
informatiile noastre se desfasoara

de mai bine de un an si care tin de
numarul de examinati din fiecare judet,
numarul de probe, numarul celor
respinsi, specificul probelor precum si
datele de reprogramare la examinare.
Va mentionam ca singurul centru care
primeste aceste informatii este IFPTR,
iar asta reprezinta o ilegalitate;

- mai mult decat atat, in fiecare
saptamana, baza de date in ceea ce
priveste examinarea personalului din
domeniul transporturilor rutiere este
interogata si asaltaté —cu statistici

bine construite— de cel care raspunde
de sistemul informatic al ARR. IFPTR
primeste date certe in timp real despre
afacerea sa, beneficiind astfel de
avantaje necuvenite in dauna celorlalte
centre de pregatire, generandu-

se practici de concurenta neloiala

ce afecteaza in mod semnificativ
functionarea concuretei pe piata muncii
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in transporturile rutiere.

Subliniem faptul ca exista o veche si
puternica legatura (creata in scopul
direct de obtinere a unor informatii
folosite Tn orice mod sau indirect,

de informatii ce nu sunt destinate
publicitatii sau publicului larg, ori
permiterea accesului unor persoane
neautorizate la aceste informatii in
scopul obtinerii pentru sine sau pentru
altul de foloase necuvenite) intre multi
dintre salariatii ARR/ISCTR din agentiile
sau inspectoratele teritoriale, ori rude
apropiate ale acestora si IFPTR, acestia
fiind lectori sau chiar conducéand efectiv
activitatea IFPTR din judetele respective
de cele mai multe ori chiar in timpul
programului de lucru.

Mai mult, sefii de agentie ori salariatii,
participa la examinarea teoretica si
practica a absolventilor cursurilor
efectuate de catre IFPTR. In cel putin 4
judete (Maramures, Calarasi, Braila si
Mehedinti), adresele oficiale de contact
ale IFPTR si ARR coincid pentru c&
functioneaza Tn aceeasi locatie.

Este evident ca acest mod de lucru
este un “conflict de interese” menit sa
produca concurenta neloiald in raport cu
toate celelalte centre.

Putem trage concluzia ca IFPTR
foloseste (toata infrastructura-angajati
si dotari) Autoritatea Rutiera Romana -
ARR dupa bunul plac.

Anexam si o dovada privind scurgerea
de informatii din sistemul informatic de
examinare al ARR (email-uri transmise
pe adresele oficiale ale IFPTR, cat si
pe email-ul secretarului de stat Sandor
Gabor -din informatiile noastre, dar

va rugam sa supuneti verificarilor

si cercetarilor a faptului ca dI. Hanu
Alexandru, cel care detine toata
infrastructura examinarilor isi petrece
foarte mult timp la dl. Secretar de Stat
inca din prima zi de mandat; poate asa
se explica multe scurgeri ale sistemului
informatic). Precizam ca angajati ai
ARR care se tem de repercusiuni
ne-au relatat, sub conditia pastrarii
confidentialitatii identitatii lor, despre
existenta catorva zeci de email-uri de
acest fel!

Avand in vedere aceasta stare de fapt,
este obligatorie clarificarea urmatoarelor
aspecte:

-cine sunt detinatorii autorizati de parole
pentru sistemul informatic al ARR?

-ce fel de date contin email-urile
expediate catre IFPTR?

-cine si in ce mod le-a solicitat din
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partea IFPTR?

-cine a aprobat solicitarea si in ce mod,
din cadrul ARR?

-de cand se transmit astfel de date?
-este IFPTR beneficiarul privilegiat sau
se transmit si altor Centre de Formare
Profesionala in Transporturile Rutiere?
V4 solicitdm ca de URGENTA s&

va exercitati toate prerogativele
conferite de lege si de functia pe care
o reprezentati si sa-I indepartati pe

dl. Alexandru Hanu de la serviciul
SREERA, insarcinand alte persoane sa
raspunda de gestionarea bazei de date
a examinarilor din cadrul ARR. Oricare
alta decizie de mentinere a d-lui Hanu
pe aceeasi functie, avand acces la cele
descrise mai sus, nu face altceva decat
sa va compromita atat pozitia cat si
obiectivitatea in actul managerial.

Cele de mai sus constituie si lista de
intrebari la care autorul sau autorii
trebuie sa raspunda. In cazul in care
nu se raspunde sincer, complet ori
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se va incerca musamalizarea, pentru
lamurirea completa si exacta a acestor
lucruri, va solicitdm domnule Director
General sa va adresati organelor
abilitate si sa dispuneti masurile legale
care se cuvin!".

Potrivit articolului 297 din Codul Penal,
"(1) Fapta functionarului public care, in
exercitarea atributiilor de serviciu, nu
indeplineste un act sau il indeplineste in
mod defectuos si prin aceasta cauzeaza
0 paguba ori o vatamare a drepturilor
sau intereselor legitime ale unei
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persoane fizice sau ale unei persoane
juridice se pedepseste cu inchisoarea
de la 2 la 7 ani si interzicerea exercitarii
dreptului de a ocupa o functie publica."

Punctul de vedere al
secretarului de stat

"Acuzatiile sunt nefondate si induc

in eroare! Dacé se doreste, pun la
dispozitie documente in sprijinul acestei
afirmatii, raportat la care exista autoritati
abilitate ca sa se pronunte.", ne-a
declarat in exclusivitate secretarul de
stat Sandor Gabor.

“Pe parcursul activitatii desfasurate
anterior, respectiv in virtutea exercitarii
atributiilor de administrator al centrului
de pregatire si perfectionare, si urmarind
indeplinirea intocmai a obligatiilor
prevazute de lege in sarcina entitatilor
autorizate Tn acest sens, m-am adresat
in mod frecvent ARR, solicitdnd inclusiv
informatii despre situatia candidatilor
scolarizati si prezentati la examen de
centrul respectiv.

Raspunsurile ARR la aceste solicitari

au fost intotdeauna prompte, corecte si
legale, furnizandu-ne date si informatii
de interes public/general, indispensabile
gestiunii administrative a activitatii -
ceea ce ne-a permis onorarea conforma
a obligatiilor stabilite de lege in sarcina
centrelor de pregatire si perfectionare.
Faptul ca alte centre nu au procedat la
fel, sau cum au procedat in legatura cu
indeplinirea conditiilor de mentinere Tn
functie, nu sunt abilitat s&a ma exprim.

In privinta acuzatiilor de orice fel, inclin
sa cred ca frecventa si caracterul
acestora nu ne confirma altceva decat
recunoasterea ca toate demersurile
initiate in actuala calitate, si care
vizeaza inclusiv indeplinirea programului
de guvernare Tn ceea ce priveste
“reanalizarea cadrului normativ specific
activitatilor de examinare in vederea
atestarii profesionale a personalului de
specialitate din domeniul transporturilor
rutiere” — activitati stabilite Tn
responsabilitatea ARR, sunt nu numai
corecte, dar si pertinente.”, a adaugat
secretarul de stat Sandor Gabor.



P

CONTROL EUROPEAN: 4.255 DE
TAHOGRAFE, FOLOSITE INCOERENT

Manipularea intentionata si ilegala a tahografelor este in crestere, arata rezultatele celei mai
recente ROADPOL Truck & Bus Operation.

Tn 4.255 de cazuri tahografele nu
au fost folosite corespunzator si in
alte 796 de cazuri a fost detectat
faptul ca ,s-a umblat” la tahografele
digitale, in timpul operatiunii
paneuropene de control desfasurate
in perioada 8-15 februarie 2021. Un
total de 240.924 camioane si 88.505
autobuze au fost verificate in timpul
campaniei.

Comparatia cu rezultatele
operatiunii din octombrie 2020 arata
clar o crestere a acestor incalcari
specifice ale legii. In urma cu cinci
luni, au fost detectate 321 de cazuri
de manipulare a tahografelor din
206 304 de camioane verificate.
~Setarile gresite ale tahografului
sau chiar manipularea lui iau

forme tot mai mari in fiecare an”,
comenteaza secretarul grupului de
lucru operational ROAPDOL, Henk
Jansen de la Politia Nationala a
Olandei.

~Motivul acestui tip de frauda ar
putea fi presiunea substantiala a
concurentei in aceasta industrie,
care este Tn continua crestere.
Beneficiile financiare pentru
transportatori pot fi mari, dar
riscurile pentru siguranta rutiera
sunt si mai mari”, avertizeaza
Jansen.

Unu din trei soferi au incalcat legea

Tn pofida complexitatii controlului i

urmare aplicarii masurilor restrictive
din pandemia COVID19, un total de
19, respectiv16 tari au luat parte la
operatiunea de control

In timpul unei singure s&ptamani de

control au fost constatate 72.451
incalcari ale legislatiei referitoare la
normele de condus din care 66.919
la camioane si 5.532 la autobuze. In
1.889 de cazuri transportatorii nu au
remediat defectiunile de la vehicule
si si-au reluat célatoria. Rata de
incalcare a legislatiei a fost de
26,93% pentru transportul de marfa
si de 4,57% pentru autobuze.
~Pentru traficul de marfa, aceasta
inseamna ca a fost constatata o
incalcare n aproape unu din 3
camioane verificate. Din fericire,
acest numar este mai mic pentru
autobuze. Acest lucru arata ca
traficul de marfa reprezinta un risc
major pentru siguranta rutiera si ca
monitorizarea este inca necesara”,
spun expertii.

Cele mai multe infractiuni au fost
constatate in legatura cu viteza

de deplasare, defectiuni tehnice,
purtarea centurilor de siguranta si
altor restrictii de siguranta, legislatia
privind documentele de la bordul
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vehiculelor, respectarea timpul de
conducere si de odihna.

11.061 de soferi (camioane

10.773, autobuze 288) au incalcat
reglementarile valabile la nivel
european, ceea ce inseamna ca si-
au condus vehiculul mai mult decét
este permis legal fara a respecta
pauzele obligatorii.

,Din pacate, au fost gasiti si 116
soferi care participau la traficul
rutier sub influenta alcoolului, iar 34
de soferi sub influenta drogurilor”,
dezvaluie Jansen. Riscuri
,Coliziunile care implica vehicule
de marfa au de obicei consecinte
deosebit de grave.

Principalele cauze ale accidentelor
in care sunt implicate camioanele si
autobuzele sunt viteza, asigurarea
insuficienta a sarcinii, oboseala
soferului si defectele tehnice ale
vehiculelor.

in 4.077 cazuri (3.969 camioane,
108 autobuze) s-au constatat
defectiuni tehnice grave.

2 072 camioane si 84 autobuze

au fost gasite cu incarcatura

prea mare. Sarcina nu a fost bine
asigurata pe 1.315 camioane.
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COMPANIA DE INVESTITII RUTIERE
DECLARATA NECONSTITUTIONALA A
INCEPUT SA FUNCTIONEZE

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii a anuntat ca, dupa mai multi ani de la propunerea
oficiala de infiintare a Companiei Nationale de Investitii Rutiere (CNIR), actul normativ privind
operationalizarea acestei companii a fost adoptat de catre Parlament.

Dupa parcurgerea etapelor procedurale,
aceasta Companie, care va functiona
sub autoritatea MTI, Tsi va desfasura,

in mod real, activitatea pentru care s-a
dorit a fi infiintata.

Astfel, prin adoptarea Legii pentru
aprobarea Ordonantei de urgenta

a Guvernului nr.55/2016 privind
reorganizarea Companiei Nationale

de Autostrazi si Drumuri Nationale din
Romaénia-S.A. si infiintarea Companiei
Nationale de Investitii Rutiere S.A., au
fost create toate instrumentele legale
care permit operationalizarea acestei
companii atat de necesara pentru
dezvoltarea proiectelor majore de
infrastructura ale Romaniei.

C.N.L.R. se va ocupa de proiectele de
dezvoltare a infrastructurii de transport
rutier potrivit necesitatilor de deplasare a
cetatenilor si de circulatie a marfurilor in
conditii de siguranta, cu atingerea unor
timpi de deplasare comparabili cu cei
din Uniunea Europeana si asigurarea
confortului Tn trafic. Masura de infiintare
a C.N.L.R. va conduce la dezvoltarea pe
termen lung a retelei trans-europene de
transport (TEN-T), pentru functionarea
optima a pietei interne comunitare,

in stransa legatura cu realizarea
obiectivelor strategiei europene privind
cresterea economica.

Totodata, amintim faptul ca
operationalizarea Companiei Nationale
de Investitii Rutiere este unul dintre
punctele asumate de Executiv ce a fost
prevazut in Programul de guvernare.
,Nu Tnfiintdm o noua companie

care sa consume bani publici din
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bugetul de stat in plus. Tmi doresc
persoane cu experienta in guvernanta/
managementul corporativ, intelegerea
domeniului de investitii rutiere, abilitate
de planificare strategica, organizare
eficienta a structurii, orientare catre
rezultate, avand in vedere caracterul
multianual al proiectelor mari de
investitii. Managementul CNIR va trebui
sa construiasca echipa, sa structureze
compania si sé creioneze viziunea

de dezvoltare a acesteia pentru a

livra proiectele din Master Planul de
Transport al Romaniei”, a subliniat
ministrul Catalin Drula.

Exista din 2016

Infiintarea Companiei Nationale de
Investitii Rutiere nu este o idee noua.
Compania Nationala de Investitji
Rutiere (CNIR) a fost creata pe
vremea guvernului condus de Dacian
Ciolos. Atunci, Drula a fost consilierul

premierului. CNIR a avut cativa angajati,

multi sefi si nu a finalizat niciun proiect.

Refuzata de PSD

Guvernul Grindeanu nu a fost dornic

sa pastreze noua companie. Semnalul
a fost dat de ministrul Transporturilor,
Razvan Cuc.

».M-am uitat un pic pe grila de salarizare
a acestei institutji. A fost primul lucru
care mi-a atras atentia. Am vazut salarii
colosale. Eu cred ca un salariu de
peste 30 de mii de lei pentru un director
general este un salariu destul de mare.
Nu mai vrem companii cu salarii imense
si sa nu stim exact ce rezultate avem.
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Aceasta institufie iTn momentul de fata
blocheaza scoaterea la licitatie de noi
proiecte”, spune ministrul.

Declarata neconstitutionala
Luni, 7 mai 2018, Klaus lohannis,
Presedintele Romaniei, a trimis

Curtii Constitutionale o sesizare de
neconstitutionalitate asupra Legii pentru
aprobarea Ordonantei de urgenta

a Guvernului nr. 55/2016 privind
reorganizarea Companiei Nationale
de Autostrazi si Drumuri Nationale din
Romaénia SA si infiintarea Companiei
Nationale de Investitii Rutiere SA,
precum si modificarea si completarea
unor acte normative.

in urma deliberarilor, Curtea
Constitutionald, cu unanimitate

de voturi, a admis obiectia de
neconstitutionalitate formulata si a
constatat ca Legea pentru aprobarea
Ordonantei de urgenta a Guvernului
nr. 55/2016 privind reorganizarea
Companiei Nationale de Autostrazi si
Drumuri Nationale din Romania — S.A.
si infiintarea Companiei Nationale

de Investitii Rutiere S.A., precum si
modificarea si completarea unor acte
normative, este neconstitutionala.




SOFERII DE CAMION CARE INTRA IN

ANGLIA, TESTATI OBLIGATORIU PENTRU

COVID

incepand cu 6 aprilie 2021, transportatorii care sosesc in Anglia din strainatate trebuie sa faca un
test COVID-19 daca raman mai mult de doua zile.

Primul test trebuie sa il faca

inantrul primelor doua zile, iar
urmatoarele teste la fiecare trei zile.
Transportatorii care sosesc in Anglia
din strainatate trebuie sa faca un
test COVID-19 daca raman mai mult
de doua zile.

Aceasta obligativitate se aplica
soferilor si echipajelor de HVG

si soferilor de furgoneta si alte
autovehicule usoare de marfa.

Se aplica atat transportatorilor din
Regatul Unit, cat si celor din afara
Regatului Unit.

Daca nu aveti dovada unui

test COVID-19 negativ, puteti fi
amendat cu 2.000 lire, a anuntat
guvernul Marii Britanii, care a oferit
urmatoarele informatii soferilor de
camion si companiilor de transport.

Cine nu trebuie sa faca test
Nu trebuie sa faceti test daca veti
fi in Anglia timp de doua zile sau o
perioada mai scurta.

Nu trebuie sa faceti test daca
sositi in Anglia din Irlanda,
Insulele Canalului sau Insula Man

-cunoscuta ca Zona de calatorie
comuna (CTA). Trebuie doar sa fi
fost in Zona de célatorie comuna
sau Tn Regatul Unit in ultimele 10
zile Tnainte de sosire. Daca ati fost
in afara Zonei de calatorie comuna
in ultimele 10 zile naintea sosirii in
Anglia, trebuie sa faceti testele.

Cand sa faceti testul

Va trebuie sa faceti cel putin trei
teste, daca ramaneti in Anglia timp
de 10 zile sau o perioada mai lunga.
Primul test trebuie sa il faceti
inauntrul primelor doua zile de la
sosire. Ziua sosirii dumneavoastra
se considera a fi ziua 0. Cel de-al
doilea test trebuie sa 1l faceti la trei
zile dupa primul test iar cel de-al
treilea la trei zile dua cel de-al doilea
test.

Deci daca primul test este in ziua
unu, atunci cel de-al doilea test va

fi in ziua 4 iar al treilea test in ziua
7. Daca primul test este in ziua 2,
atunci cel de-al doilea test va fi ziua
5, iar al treilea test in ziua 8.

Data si ora sosirii dumneavoastra se
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va colecta si inregistra in formularul
locator de pasageri, pe care trebuie
sa il completati.

Daca nu puteti face testul
Daca nu puteti face testul la
scadenta, spre exemplu pentru ca
locatia de testare este temporar
inchisa sau din cauza de lipsa in
zona, trebuie sa faceti testul cat se
poate de repede, de indata ce puteti
accesa locatia de testare.

Testare gratuita pentru
transportatori

Este disponibila la centrele de
consiliere pentru transportatori in
toata tara.

Nu trebuie sa rezervati dinainte un
test, insa trebuie sa verificati lista
locatiilor pentru a va convinge ca
au program si ca nu cumva sa fie
ocupate.

Daca faceti testul la un centru de
consiliere pentru transportatori, vi
se va inména o scrisoare in care se
atesta urmatoarele:

- ora si data testulu;
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- Ziua de testare - spre exemplu ziua
2, ziua 5 sau ziua 8;

- unele date personale, care pot fi
folosite ca dovada a faptului ca ati
facut testul.

Puteti folosi de asemenea:
- testarea de la locul de munca,
daca compania la care lucrati a
adus testele de la un furnizor de
teste autorizat;

- testarea comunitatii
transportatorilor - verificati
locatiile de testare a comunitatii
transportatorilor in zona
dumneavoastra;

- testare pe baza de domiciliu;

- testare privata - pentru aceasta va
trebui sa platiti.

Daca transportatorii internationali
din Regatul Unit folosesc testarea
la locul de munca sau pe baza

de domiciliu, acestia trebuie sa
inregistreze faptul testului pe NHS
app. Faptul acestei inregistrari
poate fi folosit apoi drept dovada.

Cand ajungeti la centrul de
testare

Protejati-va si protejati-i si pe ceilalti
pastrand o distanta sigura si purtand
0 masca faciala.

Nu pérasiti vehiculul dvs. decat
pentru utilizarea facilitatilor de
odihnd sau cand un membru al
personalului va cere acest lucru.

Un membru al personalului va va da
un kit de testare.

Efectuarea testului

Testul presupune introducerea

unui tampon in spatele gatului si

in interiorul nasului cu ajutorul unui
betisor cu vata.

Faceti testul singur. Personalul va
va supraveghea, iar kitul de testare
are instructiuni pe care sa le urmati.

Dupa ce ati efectuat testul
Intoarceti-va la vehicul si asteptati
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30 de minute rezultatele cand ati
efectuat testul.

Daca rezultatul testului dvs.
este negativ

Veti primi dovada rezultatului
negativ daca testul dumneavoastra
este negativ.

Apoi, personalul va va indruma
catre punctul de plecare si va veti
putea continua calatoria.

Va trebui sa prezentati rezultatul
testului dvs.:

- ofiterilor de politie din Regatul Unit;
- oficialilor de frontiera din tarile
pentru care este obligatoriu.
Pastrati rezultatul la loc sigur. Daca
il pierdeti, va trebui sa faceti un alt
test.

Daca rezultatul testului dvs.
este pozitiv

Nu va puteti continua célatoria daca
rezultatul testului este pozitiv.

Ce faceti in continuare depinde de
locul unde va puteti autoizola in
siguranta.

Un numar mic de centre de testare
vor efectua imediat un al doilea test
pentru confirmarea rezultatului daca
ati fost testat pozitiv la coronavirus.

Unde va puteti autoizola in
siguranta in Regatul Unit

Va puteti autoizola in siguranta in
Regatul Unit daca aveti o locuinta in
Regatul Unit sau daca puteti sta cu
familia sau prietenii in Regatul Unit.
1. Reveniti cu vehiculul la depozit
sau la locul de munca. Nu Tmpartiti
vehiculul cu nimeni.

2. Mergeti acasa si autoizolati-va. Si
ceilalti cu care locuiti trebuie sa se
autoizoleze.

3. Rezervati un test coronavirus
gratuit de la NHS in 48 de ore
pentru a confirma rezultatul testului.
Daca rezultatul testului NHS este
pozitiv, dvs. si ceilalti cu care locuiti
vor trebui sa completeze intreaga
perioada de autoizolare.
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Daca rezultatul testului NHS este
negativ, dvs. si ceilalti cu care
locuiti Tsi pot incheia perioada de
autoizolare.

Daca nu va puteti autoizola
in siguranta in Regatul Unit
Daca nu aveti niciun loc unde s&
stati in Regatul Unit, inseamna ca
nu va puteti autoizola in siguranta.
Vi se va da cazare la hotel pentru
a va putea autoizola in siguranta

si personalul de asistenta va va
programa un al doilea test de
coronavirus pentru confirmarea
rezultatului.

1. Veti fi indrumat la un hotel pentru
a va autoizola.

2. Parcati vehiculul in parcarea de
masini a hotelului.

3. Stabiliti cu compania dvs. ca
marfurile perisabile sau marfurile
periculoase sa fie preluate de alt
sofer. Personalul de la hotel va

va spune cum sa faceti asta in
siguranta.

4. Personalul de asistenta va va
programa pentru a un al doilea test
de coronavirus pentru confirmarea
rezultatului. Majoritatea persoanelor
isi primesc rezultatul in cateva zile.
Daca rezultatul celui de-al doilea
test este negativ, personalul va va
indruma cétre un centru de testare
pentru un al test de coronavirus.
Dupa confirmarea testului dvs.
negativ, veti primi o dovada si veti fi
liber sa va continuati deplasarea.
Daca rezultatul celui de-al doilea
test este pozitiv, va trebui sa va
autoizolati la hotel timp de 10 zile.
Dupa 10 zile, veti primi o dovada
din care reiese ca v-ati incheiat
perioada de izolare si veti fi liber sa
va continuati deplasarea.

Nu va trebui sa platiti cazarea si
masa la hotel.

Nu puteti parasi hotelul fara a cere
permisiune Tn timpul autoizolarii.



UNDE PUTETI FACE TESTUL OBLIGATORIU
iN MAREA BRITANIE

Transportatorii care sosesc in Anglia sau parasesc Regatul Unit trebuie sa faca un test COVID-19.

In centrele de consultantd pentru
transportatori ale Ministerului
Transportului, soferii si echipajul
de autovehicule grele de marfa,
autovehicule mari de marfa si
camionete pot:

- sustine un test COVID-19, care este
necesar pentru a calatori Tn anumite
tari - consultati lista de mai jos pentru
site-urile de testare;

- afla despre regulile si documentele
necesare pentru a muta marfurile
intre Regatul Unit si UE, de obtinand o
verificare a disponibilitatii frontierei;

- obtine ajutor folosind serviciul
Verificati un HGV / Solicitati un serviciu
Kent Access Permit (KAP).

Testarea COVID gratuita este
disponibila pentru soferi si echipaj in
centrele de consultantd marcate mai
jos.

Pentru a evita intarzierile, faceti testul
intr-un centru de consultanta inainte de
a intra in Kent.

Soferii si echipajul care utilizeaza ruta
Dover si Eurotunel vor trece peste cozi
rapid daca sunt testati si au un permis
de acces in Kent valabil inainte de a
ajunge n Kent, informeaza guvernul
britanic.

Centrele de consultanta pentru
transportatori se afla la statiile de
service de pe autostrada sau la

popasurile pentru autocamioane.
Majoritatea centrelor de consultanta
pentru transportatori sunt deschise
intre orele 6:00 si 21:30, 7 zile pe
saptamana.

Beaconsfield 6:00 - 21:30

Birchanger Green 24 de ore
Burtonwood (Merseyside) 6:00 - 21:30
Cambridge Services 24 de ore, (Numai
testarea COVID-19)

Carlisle Stobart Truck Stop 4:00 -
21:30

Charnock Richard Services
northbound - Nu se efectueaza testari
Cherwell Valley 6:00 - 21:30

Clacket Lane eastbound 24 de ore
Cobham Services 24 de ore
Cullompton 6:00 - 21:30

Doncaster North 6:00 - 21:30
Donington Park 6:00 - 21:30

Essex Arena 24 de ore

(Numai testarea COVID-19)
Ferrybridge Services 6:00 - 21:30
Fleet southbound 6:00 - 21:30
Formula Services (Ellesmere Port) Nu
se efectueaza testari

Hartshead Moor (Huddersfield) 6:00 -
21:30

Heywood Distribution Truck Stop 6:00
-21:30

Holyhead Truck Stop Nu se efectueaza
testari

Hopwood Park 4:00 - 21:30

Junction 38 Service Nu se efectueaza
testari
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Leicester Forest East northbound 6:00
-21:30

Leicester Forest East southbound 6:00
-21:30

Lockerbie Truck Stop Nu se
efectueaza testari

Membury eastbound 6:00 - 21:30
Orwell Crossing Truck Stop 4:00 -
21:30

Pease Pottage 5:00 - 21:00 (Numai
testarea COVID-19)

Peterborough 4:00 - 21:30 (Ocupat -
este posibil sa intdmpinati intarzieri)
Reading Eastbound 24 de ore
Rothwell Truck Stop 6:00 - 21:30
(Ocupat - este posibil sa intampinati
intarzieri)

Rownhams northbound 24 de ore
Rugby Stobart Truck Stop 24 de ore
(Ocupat - este posibil sa intampinati
intarzieri)

Sandbach northbound 6:00 - 21:30
Sandbach southbound 6:00 - 21:30
South Mimms 24 de ore

Sutton Scotney southbound 6:00 -
21:30

Tamworth Services 6:00 - 21:30

The Stockyard Truckstop Rotherham
6:00 - 21:30, de Luni pana Vineri (7:00
- 11:00 si 16:00 - 20:00, S&dmbata si
Duminica)

Truckhaven (Carnforth) 6:00 - 21:30
Watford Gap southbound 6:00 - 21:30
Wetherby Services 6:00 - 21:30
Woodall northbound 6:00 - 21:30.
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TESTARE COVID-19 PENTRU
TRANSPORTATORII CARE IES DIN

REGATUL UNIT

Soferii de camion trebuie sa prezinte un test negativ pentru coronavirus inainte de a calatori din
Regatul Unit catre Danemarca, Germania, Tarile de Jos.

Ce trebuie sa faca un sofer
profesionist de camion la iesirea
din Marea Britanie. Instructiuni
oferite de guvernul de la Londra.
Nu e nevoie de un test daca va
intoarceti in Tarile de Jos dupa ce
ati petrecut mai putin de 48 de ore
in Regatul Unit.

Se necesita cand aceste

tari reprezinta destinatia
dumneavoastra finalad sau daca
sunteti doar in trecere.

Va trebui s& prezentati dovada
unui test negativ la granita cu
Regatul Unit si UE, precum si
transportatorului. Rezultatul testului
dumneavoastra poate fi pusa la
dispozitie sub forma de:

- document printat;

- e-mail sau mesaj text pe care sa
il puteti arata pe telefon — ingrijiti-
va ca telefonul dumneavoastra sa
fie Incarcat.

Trebuie sa faceti acest lucru
daca sunteti:
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- sofer de vehicule grele (HGV) sau
echipaj pe HGV;

- sofer de furgoneta sau alt vehicul
usor (LGV).

Se aplica atat soferilor din Regatul
Unit, cat si celor din afara Regatului
Unit.

Puteti obtine un test gratuit pentru
coronavirus daca sunteti un sofer
profesionist de autocare care
conduce in strainatate Tn interes de
serviciu.

Cand sa faceti testul

Daca aveti nevoie de un test,
trebuie sa il faceti inainte de a
parasi Regatul Unit.

Fiecare tara isi stabileste propriile
reguli pentru momentul in care
trebuie efectuat testul.

Testati-va Tnainte de a ajunge in
portul din care plecati din Regatul
Unit. Nu e nevoie sa faceti un test
dacé va intoarceti in Tarile de Jos
dupa ce ati petrecut mai putin de
48 de ore in Regatul Unit.
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Veti avea nevoie de un document
sau tichet pe care este stampilata
data pentru a face dovada ca ati
fost in Regatul Unit mai putin de
48 de ore. Cititi mai multe despre
calatorii dus-intors sub 48 ore din
Téarile de Jos.

Unde sa faceti testul

Puteti obtine fie:

- un test privat de la compania

dvs. (daca le-a cumparat de la un
furnizor de testare autorizat);

- un test gratuit pentru coronavirus
la majoritatea centrelor de
consiliere pentru transportatori.

Nu puteti utiliza un rezultat al
testului NHS pentru a parasi
Regatul Unit, deoarece nu va ofera
dovada de care aveti nevoie pentru
a calatori.

Cele mai multe centre
de consiliere pentru
transportatori sunt:

- situate langa serviciile de pe



autostrada si statiile de camioane;
- deschise intre orele 06:00 si
21:30, 7 zile pe saptamana.
Vizitati un centru cat mai devreme
posibil in calatoria dvs. Verificati
cele mai recente actualizari de
trafic de la Highways England
pentru a va ajuta sa planificati.
Daca parasiti Regatul Unit prin
Kent, ar trebui sa faceti un test
inainte de a ajunge in Kent. Acest
lucru se aplica daca:

- calatoriti prin porturile Canalului
sau Eurotunelului;

- transportati marfuri periculoase.
Verificati orele de deschidere a
centrului pe care doriti sa 1l utilizati
inainte de a calatori.

Nu este nevoie sa faceti o
rezervare prealabila.

Daca utilizati Portul Dover
sau Eurotunelul

Un rezultat negativ la test ramane
valabil pentru intrarea in Tarile de
Jos prin Franta timp de 72 de ore.
Asta va ofera suficient timp pentru
a fi testat Tnainte de porni sau la
inceputul calatoriei.

Efectuati un test inainte de a

intra in Kent. Apoi veti intra peste
eventualele cozi.Veti avea nevoie
si de un Permis de acces in Kent
valabil. Nu e nevoie sa faceti un
test daca va intoarceti in Tarile de
Jos dupa ce ati petrecut mai putin
de 48 de ore in Regatul Unit.

Daca transportati marfuri
periculoase

Trebuie sa efectuati un test de
coronavirus inainte de a intra in
Kent daca transportati:

* explozivi;

* substante polimerizante;

* substante infectioase;

* substante radioactive;

* bunuri care au consecinte mari
asupra terorismului.

Asta deoarece aceste tipuri de
incarcaturi nu sunt permise la
centrele din Kent. Vi se va refuza
accesul daca le transportati.
Verificati cu managerul sau
expeditorul transportului dvs. in caz
ca nu sunteti sigur daca marfa dvs.
se incadreaza Tn aceste categorii.

Cand ajungeti la centrul de
testare

Protejati-va si protejati-i si pe
ceilalti pastrand o distanta sigura si
purtand o masca faciala.

Parasiti vehiculul dvs. exclusiv
pentru utilizarea facilitatilor de
odihna sau cand un membru al
personalului va cere acest lucru.
Daca aveti deja un test negativ
valabil, anuntati un membru al
personalului. Daca nu aveti nevoie
sa efectuati un test, veti fi iIndrumat
spre punctul de plecare si va veti
putea continua calatoria.

Daca aveti nevoie sa efectuati un
test, un membru al personalului va
va da un kit de testare.

Pasagerii din autocarele
care ajung in Marea Britanie
au nevoie de test

Operatorii care asigura servicii de
transport de persoane au obligatia
de a verifica daca pasagerii detin
un test cu rezultat negativ pentru
infectia cu virusul SARS-CoV-2,
efectuat cu maximum 72 de ore
anterior sosirii. Nerespectarea
masurii de a prezenta un test
negativ pentru infectia cu SARS-
CoV-2 la sosirea in Marea Britanie
se pedepseste cu amenda Tn
cuantum de 480-500 lire sterline.
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Sunt acceptate testele moleculare,
de tip reactie in lant a polimerazei
(PCR) sau tehnologii derivate,
inclusiv teste de amplificare
izoterma mediata prin bucla
(LAMP) sau teste antigen, spre
exemplu un test efectuat cu un
dispozitiv cu flux lateral.

Rezultatul testului negativ trebuie
sa fie redactat in original in limba
engleza, franceza sau spaniola,
nefiind acceptate traduceri. Testul
trebuie sa indeplineasca standarde
de performanta de specificitate
297%, sensibilitate 280% la sarcini
virale peste 100.000 de copii/ml.
Calatorii trebuie sa prezinte
certificatul care atesta rezultatul
negativ al testului in original, fiind
necesar ca acesta sa includa
urmatoarele informatii: numele
persoanei testate (cum apare in
documentul de calatorie), data
nasterii sau varsta, rezultatul
testului, data prelevarii sau
receptionarii probei, numele
laboratorului care a efectuat testul,
datele de contact ale acestuia,
precum si numele dispozitivului de
testare.

Sunt exceptati de la aceasta
masura: minorii sub 11 ani;
persoanele care sosesc din
Scotia, Tara Galilor, Irlanda de
Nord, Republica Irlanda, Jersey,
Guernsey, Isle of Man, Ascension,
Faukland St. Helena.
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2021: VOR FI CU 17% MAI PUTINI S()FERI
DE CAMION FATA DE NECESARUL DIN
TRANSPORTURI

Lipsa soferilor continua sa afecteze operatorii de transport rutier din toate regiunile. Guvernele
trebuie sa actioneze in ceea ce priveste asigurarea unor locuri de parcare sigure si pentru a
imbunatati conditiile de munca, instruirea si reducerea varstei minime pentru obtinerea licentei

de sofer profesionist.

Analiza anuala a IRU privind criza
soferilor a aratat cd&, in ciuda cererii de
transport reduse din cauza COVID-19,
exista o penurie alarmanta de soferi.
Analizand 800 de companii de
transport rutier din peste 20 de tari,
IRU a constatat ca lipsa soferilor a fost
cea mai acuta problema in Eurasia,
unde anul trecut 20% din posturile de
soferi nu au fost ocupate. China a fost
tara cel mai putin afectata in 2020,

cu doar 4% din locurile de munca
deschise.

Tn altd parte, lipsa soferilor a fost mai
putin grava in 2020 decét in 2019 din
cauza pandemiei. In Europa, posturile
de soferi neocupate au scazut cu
aproximativ trei sferturi: de la 20%

la 5% pentru soferii de autobuze si
autocare si de la 24% la 7% pentru
soferii de camioane.

Locurile de munca
neocupate vor creste in 2021
Cu toate acestea, companiile de
transport prognozeaza ca lipsa
soferilor se va intensifica in 2021,

pe masura ce economiile Tsi revin si
cererea de servicii de transport creste.
Companiile europene se asteapta la o
deficienta de 17% a soferilor in acest
an. Se preconizeaza ca acest deficit va
ajunge la 18% in Mexic, 20% in Turcia,
24% in Rusia si aproape o treime in
Uzbekistan.

,Lipsa soferilor ameninta functionarea
transportului rutier, a lanturilor

de aprovizionare, a comertului, a
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economiei si, in cele din urma, a
bunastarii cetatenilor. Aceasta nu
este o problema care poate astepta,
trebuie luate masuri acum”, a declarat
secretarul general al IRU, Umberto de
Pretto.

Femeile si tinerii, alungati
Conditiile de munca dure, exacerbate
in continuare de pandemie, dificultatile
de atragere a femeilor si tinerilor catre
profesie sunt cateva aspect ale crizei
soferilor.

Doar 2% dintre soferii de camioane

la nivel global sunt femei. Procentul

de soferi femei de camion a scazut.
Cu toate acestea, au existat semne
incurajatoare in Europa: ponderea
soferilor de autobuze si autocare femei
a crescut de la 10% la 16% din forta de
munca totala in 2020.

Procentul soferilor de camioane sub
25 de ani a scazut aproape peste

tot in 2020, pana la 5% in Europa si
Rusia, 6% in Mexic si 7% in Turcia.
Avand varsta medie a soferilor de
camioane profesionisti la nivel global
de aproape 50 de ani, crescand in mod
constant in fiecare an, aceasta bomba
demografica va exploda.

Actiuni necesare in ceea ce
priveste varsta, parcarea,
instruirea si conditiile de
munca

Cu somaijul in randul tinerilor de peste
30% in unele tari, atragerea tinerilor
in sectorul de transport ar trebui sa
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fie simpla. Cu toate acestea, varsta
minima pentru soferii profesionisti este
de 21 sau mai mare in multe locuri,
creadnd un decalaj mare intre parasirea
scolii si angajarea ca sofer. Guvernele
ar trebui sa stabileasca varsta minima
pentru soferi la 18 ani, formarea
incepéand de la 17 ani.

O investitie mai consistenta trebuie
facuta in zonele de parcare mai sigure
pentru a atrage mai multi soferi, in
special femei.

Instruirea si certificarea raman

vitale pentru a atrage si creste

soferi calificati. Noul Program IRM
RoadMasters ajutd industria sa
investeasca in oameni pentru a
solutiona lipsa soferilor.

Efectul restrictilor COVID-19 asupra
soferilor profesionisti, cu tratamentul
lor deficitar la punctele de livrare si
controalele temporare la frontiera, a
afectat negativ profesia anul trecut.
Conditiile de lucru se vor imbunatati
atunci cand soferii sunt tratati cu mai
mult respect. IRU a lansat o carta
globala privind tratamentul soferilor.
~Solutiile exista, dar daca guvernele
nu actioneaza acum pentru a

facilita accesul la profesie, pentru a
imbunatati conditiile de munca, lipsa
soferilor va continua sa perturbe si, in
cele din urma, sa afecteze iremediabil
retelele de mobilitate vitale si lanturile
de aprovizionare”, a conchis Umberto
de Pretto.



RANSPORTUL RUTIER DE MARFURIVA
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CRESCUT CU 3,9% IN 2020

Transportul rutier de marfuri a inregistrat anul trecut o crestere cu 3,9% in ceea ce priveste
volumul marfurilor transportate, comparativ cu 2019, din totalul de 266,523 milioane tone
marfuri transportate, 81,5% fiind inregistrate in transport national.

Parcursul marfurilor a scazut cu
9,9% comparativ cu anul 2019,
chiar daca in transport national a
fost inregistrata crestere cu 3,6%,
semnaleaza INS.

Anul trecut, in transportul rutier
national, 64,2% din volumul
marfurilor a fost transportat pe
distante intre 1-49 km, 19,8% pe
distante cuprinse intre 50-149 km
si 13,2% pe distante cuprinse intre
150-499 km.

Ce marfuri s-au transportat
Conform INS, in transportul rutier,
diviziunile de marfuri cu cele mai
mari ponderi in totalul marfurilor
transportate au fost minereuri
metalifere si alte produse de
minerit si exploatare de cariera;
turba; uraniu si thoriu (32%) si

alte produse minerale nemetalice
(19,3%), iar in transportul feroviar
ponderile cele mai semnificative
au fost detinute de diviziunile cocs,
produse rafinate din petrol (23,0%)
si carbune si lignit; titei si gaze
naturale (17,8%).

In transportul maritim, cele mai
importante ponderi in total marfuri
transportate au fost inregistrate

la diviziunile produse agricole,

din vanatoare si silvicultura;

peste si alte produse din pescuit
(35,1%) si carbune si lignit; titei

si gaze naturale (17,9%), iar in
transportul pe cai navigabile
interioare la diviziunile minereuri
metalifere si alte produse de
minerit si exploatare de cariera;
turba; uraniu si thoriu (43,3%) si
produse agricole, din vanatoare si
silvicultura; peste si alte produse
din pescuit (32,3%).

Anul trecut, in transportul rutier de
marfuri, marfurile transportate in
cont propriu au reprezentat 56,8%
din total, iar Tn ceea ce priveste
destinatia, 18,5% din total marfuri
au fost inregistrate in transport
international.

In transportul rutier international de
marfuri, 92,9% din totalul marfurilor
descarcate au provenit din state
membre ale Uniunii Europene

si 91,8% din totalul marfurilor
incarcate au avut ca destinatie
state membre ale UE. Cele mai
mari cantitati de marfuri au provenit
din Germania (21,8%), Ungaria
(15,7%) si Italia (10,2%), iar in

ceea ce priveste incarcarile, 20,1%
din volumul marfurilor au avut ca
destinatie Germania, 14,8% ltalia si
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11,9% Ungaria.

In transportul feroviar, volumul
marfurilor a inregistrat o scadere
cu 15,5% fata de anul precedent,
cauzata de evolutiile negative ale
tuturor componentelor. Au fost
transportate 49,671 milioane de
tone marfuri, din care 83,5% in
transport national.

In transportul maritim au fost
inregistrate 47,220 milioane tone in
transport international, in scadere
cu 11,1%. Marfurile transportate
pe cai navigabile interioare au
totalizat 30,518 milioane tone, din
care 45,8% in transport national.
Volumul marfurilor transportate a
inregistrat scadere cu 8,2% fata
de anul precedent, in timp ce
parcursul marfurilor a scazut cu
2,3%.

Prin conducte petroliere magistrale
au fost transportate 6,41 milioane
tone marfuri, in scadere cu 6,5%
fata de 2019, in timp ce parcursul
marfurilor s-a redus cu 8,4%.

Tn transportul aerian, volumul
marfurilor transportate a nregistrat
un total de 40.000 tone, in scadere
cu 14,6%.
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CATI KILOMETRI DE AUTOSTRADA SE
POT DESCHIDE IN 2021

in 2021 am putea circula pe autostrada de la Sibiu la Cluj-Napoca. Anul acesta este mai degraba
al deschiderii de noi santiere si mai putin pentru inaugurari.

Cei 24 de kilometri de autostrada
dintre nodul Alba lulia Nord si Aiud,
la care grecii de la Aktor muncesc
fnca din 2014, au sanse mari sa fie
gata in vara. Constructorul a realizat
deja 78% din lucrarile necesare, iar
cu o mobilizare buna, in iunie, am
putea avea prima taiere de panglica
din acest an.

,In acest moment este cel mai

lung lot pe care se lucreaza.

Trag nadejde ca va fi adus la

un grad de finalizare astfel incat

sa putem circula pe el. Si o sa
avem autostrada completd, fie si
semiprofil pe anumite bucatele, dar
0 sa mergem doar pe autostrada
de la Cluj la Sibiu”, a declarat lonut
Ciurea, presedintele Asociatiei Pro
Infrastructura.

Se termina cateva cioturi
Tot pana in vara trebuie sa fie

gata si restul lucrarilor ramase de
executat la primii 17 kilometri din
aceeasi autostrada. Constructorul
italian a reusit pe finalul anului
trecut sa ajunga cu lucrarile intr-un
stadiu care sa permita deschiderea
traficului in siguranta pe 15 kilometri
din soseaua de mare viteza. Mai
are, insa, de lucrat inclusiv la
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bretelele de la nodurile Sebes si
Alba lulia Nord. Sefii Companiei

de Drumuri ar vrea ca anul acesta
sa fie gata si cei circa 16 kilometri
dintre Chetani si Campia Turzii,
parte din Autostrada Transilvania,
unde lucreaza un constructor roméan
cu mari probleme financiare. Datele
CNAIR arata insa un stadiu al
lucrarilor de pana in 40%, ceea ce
face deschiderea acestui lot pana
la finalul lunii decembrie aproape
imposibila.

,Din pacate, lotul Chetani-Campia
Turzii este mai aproape de reziliere
decat de finalizare. Imi vine greu sa
cred ca acest antreprenor mai vrea
si mai poate sa duca la bun sfarsit
contractul asta si se vede asta din
felul in care lucreaza si din felul in
care Tsi trateaza subcontractorii, atat
pe structuri, cat si subcontractorii
pe terasamente, care sunt neplatiti”,
arata lonut Ciurea. Din Autostrada
Transilvania cu sanse sa fie gata
anul acesta este tronsonul Targu
Mures-Ungheni. Are doar circa 9
kilometri din care doar jumatate
sunt la profil de autostrada. Sefii

de la Drumuri spera intr-o taiere

de panglica si pe drumul expres
Craiova-Pitesti. Firmele lui Dorinel
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Umbrarescu au realizat deja mai
bine de jumatate din lucrarile la
tronsonul 2, Robénesti si Valea
Mare, care are o lungime de 40 de
kilometri.

Sanse reale:

Alba lulia-Aiud (24,25 km din A10,
posibil Tn august dar probabil abia in
toamna),

Cioturile ramase de 2,2 km de la
Alba lulia Nord si de 4 km la sud

de Aiud (tot A10) si Ungheni-Targu
Mures (4,5 km parte din A3).

Sanse teoretice

Drumul Expres DX12 Piatra Olt-
Valea Mare, adica pe 21,35 km de
drum expres care functioneaza ca o
centura a Slatinei.

Santiere noi:

Autostrada de Centura Bucuresti
(52,5 km),

A3 Biharia-Chiribis (28,55 km),
Suplacu-Nusfalau (13,55 km),
Nadaselu-Poarta Salajului (42,3
km),

Autostrada Sibiu — Pitesti: ptiunea
Pitesti - Curtea de Arges (30,35 km).



AUTOSTRADA IN URMATORII 4 ANI

Noul guvern si-a prezentat ,Programul de guvernare” dupa care spera sa conduca Romania in

urmatorii 4 ani.

Noul Executiv isi propune
realizarea, Tn urmatorii patru ani, a
unui numar de 1.000 de kilometri
de autostrazi si drumuri expres, la
care se adauga 370 de kilometri de
variante de ocolire - in valoare de
5,5 miliarde de lei, fara TVA, potrivit
Programului de guvernare.

Revista TIR Magazin va prezinta
cele mai importante obiective din
domeniul infrastructurii rutiere.

Cu cele mai bune intentii
,Dezvoltarea infrastructurii de
transport reprezinta o conditie de
baza pentru cresterea nivelului

de trai, a veniturilor oamenilor,
pentru stimularea investitiilor,
pentru crearea de noi locuri de
munca, pentru cresterea mobilitatii
cetatenilor si a marfurilor, pentru
scoaterea din izolare a zonelor
subdezvoltate prin distributia
echilibrata a retelelor de transport
intre toate regiunile tarii.
Asigurarea conectivitatii si a
accesabilitatii la principalele
coridoare de transport care sa
conduca la imbunatatirea legaturilor
intre principalii poli economici de
crestere va constitui principalul
obiectiv al politicilor de transport.
Nicio regiune nu va raméane in urma
din punct de vedere al dezvoltarii
infrastructurii de transport”, explica
guvernul.

Obiectivele Romaniei pentru
perioada 2021-2024

- accelerarea investitiilor publice,

0 asigurarea resurselor financiare
si umane corect dimensionate
pentru implementarea cu succes a
proiectelor de investitii,

- 0 asumarea unor decizii strategice
care sa declanseze reforme
structurale si sa asigure o capacitate
administrativa sporita,

- 0 prioritizarea investitjilor in
domeniul transporturilor astfel incat
sa reflecte nevoile de conectivitate
si de mobilitate, de reducere a
aglomerarilor si de asigurare a
fluentei circulatiei. - Totodata,

va fi operationalizata Compania
Nationala de Investitii Rutiere.

Ce se urmareste

1. Cresterea calitatii studiilor de
fezabilitate si a proiectelor tehnice;
2. Eficientizarea relatiei cu institutiile
si entitatile avizatoare;

3. Imbunatétirea legislatiei privind
achizitiile publice;

4. Introducerea unui sistem de
solutionare rapida a contestatiilor;
5. Cresterea performantei
beneficiarilor si a cooperarii intre
autoritatile locale si nationale;

6. O monitorizare eficace a
implementarii proiectelor.
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Principalele obiective pentru
perioada 2021-2024

I.1. Cresterea calitatii infrastructurii
rutiere de transport, de interes
national, printr-un amplu program
de intretinere curenta si periodica,
implementat in perioada 2021-2024;
1.2. Imbunétatirea sigurantei rutiere,
in concordanta cu politica U.E., prin
implementarea unor programe de
investitii nationale sau finantate in
baza unor parteneriate cu institutii
financiare internationale;

I.3. Dezvoltarea, modernizarea i
digitalizarea infrastructurii rutiere,
prin accelerarea programelor de
investitii cu impact asupra cresterii
gradului de absorbtie a fondurilor
europene nerambursabile alocate
prin Programul Operational
Infrastructura Mare 2014-2020,
Programul Operational de Transport
2021-2027 si Programul National
de Reforma si Rezilienta prin
realizarea, a unui numar de peste
1.000 km de autostrazi si drumuri
expres, dupa cum urmeaza:

Continuarea proiectelor

in executie si finalizarea
acestora:

- A3, Autostrada Transilvania (cca.
155 km) - 4,2 miliarde de Lei, fara
TVA; pregatirea implementarii
tronsonului Targu Mures — Brasov;
- A1, Autostrada Sibiu—Pitesti:
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= Accelerarea implementarii
Autostrazii Sibiu-Pitesti, pe toate
cele 5 sectiuni ale proiectului, fiind
asigurata finantarea nerambursabila
prin emiterea deciziei de finantare
de catre Comisia Europeana — total
investitie 13,7 miliarde de Lei, fara
TVA —din care 2,3 miliarde de Lei,
fara TVA, pentru sectiunile 1 si 5;

- Pregatirea proiectului- legatura
DN7C Curtea de Arges — A1
(Sectiunea 5 Sibiu-Pitesti) —
Ramnicu Valcea.

- AO, Autostrada de centura a
municipiului Bucuresti (cca.100 km)
- aproximativ 5 miliarde de Lei, fara
TVA;

- A10, Autostrada Sebes-Turda -
lotul 2 - 550 de milioane de Lei,
fara TVA (total loturile 1 si2 - 1,9
miliarde de Lei, fara TVA);

- DX12, Drum expres Craiova—
Pitesti (121 km) - 3,2 miliarde de
Lei, fara TVA;

- Drum expres Braila—Galati (12 km)
- 530 de milioane de Lei, fara TVA;
- Podul suspendat peste Dunare de
la Braila - 1,9 miliarde de Lei, fara
TVA.

Demararea unor proiecte noi
de investitii

- Autostrada A8, Targu Mures -
Téargu Neamt-lasi-Ungheni (aprox.
311 km) - 36 miliarde de Lei, cf.
M.G.P.T;

- Autostrada A7, Ploiesti-Buzau-
Focsani-Bacau-Pascani-Suceava-
Siret (421 km) - 8,2 miliarde de

Lei, fara TVA, conform analizei
multicriteriale;

- Autostrada A13, Brasov - Bacau
(160 km) - 8,8 miliarde de Lei, fara
TVA, conform MGPT;

- Autostrada A13, Sibiu — Brasov, Tn
continuarea sectiunii Brasov-Bacau
(125 km) - 7,1 miliarde de Lei, fara
TVA, conform MGPT;

- Drum expres Craiova — Pitesti
(loturile 3 si 4) - 1,3 miliarde de Lei,
fara TVA, valoare de atribuire a
contractelor;

- Drumurile expres din zona
Dobrogei, a caror rentabilitate
economica impune cu prioritate
realizarea lor — proiecte in valoare
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de 11 miliarde de Lei, fara TVA
(Drumuri expres Buzau-Braila,
Focsani - Braila, Braila - Tulcea,
Constanta - Tulcea, Tisita - Albita),
din care se vor finaliza Drumurile
expres Buzau-Braila si Focsani-
Braila, in valoarea de 3,2 miliarde
de Lei, fara TVA;

- Drum expres Calafat — Lugoj;
Reabilitarea/reparatia capitala a 157
de poduri, considerate prin expertize
tehnice drept necesitati urgente de
interventie;

- Drum expres Sfantu Gheorghe -
Ditrau, respectiv Sovata - Miercurea
Ciuc

Cresterea mobilitatii in zona
Valea Prahovei prin:

- Finalizarea proiectarii si licitarea
executiei lucrarilor pentru
constructia Autostrazii Ploiesti-
Brasov (6,5 miliarde de Lei, fara
TVA, conform S.F. din 2010)

- Cresterea capacitatii administrative
a C.N.A.LLR,, pentru buna
implementare a Autostrazii
Ploiesti-Brasov, prin dezvoltarea
unui parteneriat cu Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitara (ADI) ;

- Realizarea unor investitii, in scopul
fluidizarii traficului pe DN1 (ca de
exemplu, pasaje subterane sau
supraterane, benzi suplimentare,
bretele de acces).
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Program de constructie a
unui numar de aproximativ
370 km de variante de
ocolire in perioada 2021- 2024, in
valoare de 5,5 miliarde de Lei, fara
TVA:

- 0 continuarea proiectelor de
constructie variante ocolitoare (VO;
Centuri ocolitoare): DNCB (Drumul
National Centura Municipiului
Bucuresti, cu interventiile la cele 4
pasaje Domnesti, Berceni, Oltenita
si Mogosoaia);

- VO Bérlad; VO Timisoara Sud; VO
Zalau; VO Satu Mare; VO Targu Jiu,
VO Galati; VO Tecuci, VO Mihailesti,
VO Targu Mures; o Demararea
unor proiecte noi: Centura
Metropolitana Cluj-Napoca, VO
Sighisoara; VO Vaslui; VO Giurgiu;
VO Sf. Gheorghe; VO Pitesti Vest,
VO Timisoara Vest; VO Ramnicu
Valcea;

- Implementarea in baza unor
parteneriate cu autoritatile
administratiei publice locale a unui
program de construire de variante
de ocolire (VO Sibiu Sud, VO
Medias, VO Salonta, VO Arad Est,
precum si alte proiecte, a caror
fundamentare economico-sociala le
sustine).




UN $SOFER PROFESIONIST CARE $I-A
SUPRAINCARCAT CAMIONUL

Pentru siguranta tuturor participantilor la trafic si a persoanelor care calatoresc pe autostrada,
ofiterii de politie din statiile de autostrada din Germania monitorizeaza respectarea normelor

legate de circulatia rutiera.

Acest lucru este urmarit de politia
de autostrada Mittelhessen, cu
sediul in Butzbach, care incearca sa
previnad accidentele si minimizeaza
riscurile, scrie presseportal.de.
Intr-una din misiunile de patrulare
de pe autostrada A5, oamenii legii
au descoperit 0 remorca suspecta in
zona de servicii Wetterau.

Vehiculul arata supra-incarcat,

iar asta se vedea cu ochiul liber,
motiv pentru care politistii au decis
sa efectueze un control. Soferul
avea In remorca haine vechi, peste
15 tone in total. Acestea trebuiau
depozitate in asa-numitele BigBags,
saci supradimensionati dupa cum
mentionau héartiile de transport.

Cu toate acestea, cand au deschis
remorca, acei saci mari de
depozitare lipseau. Cand clapeta de
incarcare a fost deschisa, a existat
riscul ca marfa sa cada din remorca.
Multe pungi de dimensiuni mici si de
diferite forme se ingramadeau sub
tavanul remorcii.

Un pret care nu merita platit
Incarcatura, care cantarea

tone, pur si simplu nu era fixata
corespunzator. Greutatea
materialelor textile apasa pe peretii
exteriori ai remorcii Si a provocat
largirea cataramei care tinea prelata
camionului.

Aceasta Tnseamna ca vehiculul
devenise mai larg decét permitea
legea. in absenta securizérii
fncarcaturii, aceasta si camionul, in
general, au devenit si mai instabile.
Politia de pe autostrada a interzis
soferului sa Tsi continue cursa. Pana
cand sarcina nu a fost asigurata
corespunzator si excesul de latime
nu a fost eliminat, camionul nu a
fost lasat sa mai circule.

Soferul si companiei la care este
inmatriculat vehiculul trebuie acum
sa plateasca o amenda de 1700 de
euro. 1
Aceste costuri ridicate (prin

impunerea amenzii) si timpul [
pierdut care a fost necesar pentru a |
remedia deficientele vor arata celor
responsabili ca incéalcarea regulilor e
este un risc care nu merita asumat. '
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