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MAN: REZULTATE SOLIDE
IN CIUDA PROVOCARILOR
CONSIDERABILE

Revista TIR Magazin poate fi gasita la
punctele de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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VOLVO TRUCKS, LIDER
PE SEGMENTUL DE
CAMIOANE ELECTRICE,
IN EUROPA SI AMERICA
DE NORD

249

FORD TRUCKS SI IVECO -
ACORD DE DEZVOLTARE
COMUNA A UNEI CABINE
NOI PENTRU CAMIOANE DE
MARE TONAJ

Revista TIR Magazin
este semnatara
Cartei Europene a
Sigurantei Rutiere
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RADU DINESCU, SECRTAR GENERAL

UNTRR: "IN URMATORII TREI ANI, CIRCA
17% DIN SOFERII PROFESIONISTI EXISTENTI
LA NIVEL EUROPEAN SE VOR PENSIONA!

in editia din luna martie 2025 a emisiunii "Starea Transporturilor’, Radu Dinescu, secretarul
general al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania - UNTRR, abordeaza sase
teme de mare interes pentru oamenii de afaceri din transporturile rutiere de la noi.

Astfel, Radu Dinescu vine cu
raspunsuri la sase intrebari
formulate de jurnalistii TIR Magazin:

Au inceput sa se simta deja
primele efecte ale intrarii
Romaniei in Schengen
terestru, incepand cu 1
ianuarie 2025?

Cu siguranta, industria
transporturilor rutiere are niste
avantaje prin aderarea Romaniei
la spatiul Schengen cu frontierele
terestre, prin eliminarea timpilor de
asteptare indelungati la trecerea
frontierelor intre Romania si
Ungaria, intre Romania si Bulgaria.
Nu mai pierdem 2,5 miliarde de euro
si in 2025 asa cum am pierdut anii
precedenti.

Pe de alta parte, exista si un
revers al medaliei. Clientii cer

n mod nejustificat scaderea

tarifelor datorita cresterii eficientei
operatorilor de transport.

Suntem la capatul lantului
emigrational in UE si forta
de munca se scurge de la
noi spre tarile bogate din
Vest, care pot oferi venituri
mai mari. Se vorbeste tot
mai mult despre aducerea
de soferi profesionisti
extracomunitari, dar
Romania sta foarte prost la
acest capitol in comparatie
cu tari ca Polonia. Se poate
face mai mult in acest sens
pentru acoperirea lipsei tot
mai accentuate de forta

de munca in transporturile
rutiere?

Problema este cat se poate de
reala in contextul european, avand
in vedere ca, in urmatorii trei ani,
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circa 17% din soferii profesionisti

ai Europei se vor pensiona. Daca
ne comparam cu Polonia, Roméania
este foarte mult in urma. Polonia are
peste 160.000 de soferi din afara
UE, iar Lituania are 106.000 de
soferi din afara UE.

Romania are 1.500 de soferi din
afara UE. Pentru a combate aceasta
criza de soferi, intai ne-am uitat la
resursele interne, prin promovarea
tinerilor. Suntem bucurosi ca acum
doi ani s-a reusit scaderea varstei
pentru conducatorii profesionisti, la
categoriile C si E, la 18 ani. E un
lucru minunat.

O data cu intrarea in Schengen,
poate va exista si o atractivitate
pentru femei pentru a intra in
aceastad meserie, prin imbunatirea
conditiilor de munca.

Daca aceste doua masuri nu
reusesc sa satisfaca nevoia de forta
de munca din piata fortei de munca



din Romania, solutia este sa apelam la forta de munca
din afara UE. Ne-am implicat si, impreuna cu IRU,
avem un proiect prin care vom aduce pentru firmele
de transport din Romania conducatori auto din afara
UE.

E vorba de soferi din Egipt si Pakistan, intr-o abordare
sustinuta de UE pentru a determina procedurile
administrative si a identifica diferentele dintre diferite
tari din UE, pentru ca sunt 11 state europene si tarile
furnizoare de forta de munca, care sunt cinci in acest
proiect.

Urmeaza ca, pe baza celor indentificate, sa incercam
o armonizare a importurilor de fortd de munca la nivel
european.

Pe intern se mentine in continuare un nivel
extrem scazut al diurnei, de maximum 57,5
lei/zi. In conditiile in care statul roman a
crescut taxele si impozitele cu peste 10%
din cauza inflatiei, nu ar fi normal ca si
diurna sa fie adusa la zi?

Este cert ca industria transporturilor rutiere simte
nevoia unei actualizari anuale a valorii diurnei care
exista si nu a fost suficient de mare in ultima perioada.
Industria ar vrea nu doar sa existe o actualizare, dar
sa se si faca printr-un mecanism automat, incat sa nu
mai fie nevoie de interventia autoritatilor care sa emita
un ordin, ci pur si simplu sa se procedeze la fiecare
inceput de an cu aceasta actualizare.

° P"esio
e Disciplina
® Flexibilitate
® Capacitate de transport
® Trailere specializate

Preferatii transporturilor agabaritice.



Care este situatia
retroechiparii in Romania cu
tahografele inteligente din
generatia a doua?

Mare parte din flota Romaniei a
fost dotata cu tahografe inteligente
de generatia a doua, versiunea

a doua. Mai sunt intre 8.000 si
18.000 de vehicule care ar trebui
sa fie retroechipate si mai sunt cele
care sunt echipate cu tahografe
inteligente din prima versiune.
Acestea au obligativitatea de

a fi retroechipate cu tahografe
inteligente din versiunea a doua
pana in august 2025. Flotele nu
sunt 100% echipate, dar cele doua
luni de extindere au facut foarte
bine pentru industria transporturilor
din Romania. Am fi dorit sa fie pana
la doi ani, sa mai avem inca un
furnizor de tahografe digitale pe
piata. Cred ca transportatorii romani
au facut eforturi considerabile
pentru a se dota in timp util si pentru
a continua sa lucreze in Europa.

O mare discutie este despre
transportul realizat din Roméania
catre tari din afara UE cu tranzitarea
unei tari UE. Din Romania, daca
mergi in Turcia, treci prin Bulgaria.
Trebuie sa fie echipat camionul cu
tahograf inteligent de generatia a
doua? Teoria si oficialii spun ca

nu. Practica autoritatilor de control
din Bulgaria si Romania contrazic
aceste autoritati.

Speram sa existe o discutie

intre autoritatile din aceste tari

si autoritatile de control pentru

a se pune de acord si pentru

6 TIR MAGAZIN | MARTIE 2025

a se permite aceasta operare

a vehiculelor din afara UE fara
a fi dotate cu aceste tahografe
inteligente de generatia a doua.

Cum evolueaza procesul de
decarbonizare a transportului
rutier la nivel european?

Industria transportului rutier la nivel
european este surprinsa negativ

de lipsa de facilitati pentru dotarea
flotelor cu autovehicule eco, in
principal electrice. Dar si lipsa
resurselor Tn aceea ce priveste
disponibilitatea, nu atat a statiilor de
incarcare, cat a puterii instalate pe
aceste statii.

Din pacate, asistam la situatia in
care Comisia Europeana, in dorinta
de a salva industria automotive
europeana, transfera problema
acestei industrii catre industria
transporturilor rutiere. Adica, voi

o sa produceti vehicule electrice,
camioane, autobuze, autoturisme si
noi Ti vom obliga pe transportatori sa
cumpere aceste vehicule.

Aceasta ecologizare fortata a
flotelor comerciale nu va avea un
final fericit, cel putin Th perioada
urmatoare, daca ne uitam la

costul de 3,5 ori mai mare al unui
camion electric in comparatie

cu al unui echivalent diesel si a
lipsei infrastructurii de incarcare.
Ne dorim ca aceastd abordare a
Comisiei Europene, care include
cuvantul miraculos ,competitivitate”,
sa salveze toate industriile si toate
segmentele de activitate Tn acelasi
timp si nu sa salveze o industrie pe

| www.tirmagazin.ro

costul altor industrii.

Adica, azi salvam industria
automotive, dar omoram industria
transporturilor rutiere. Ne dorim
ca aceasta abordare sa vizeze
mentinerea competitivitatii UE pe
plan global.

Care este stadiul digitalizarii
in transporturile rutiere
europene?

"Informatii electronice privind
transportul de marfuri" este un
regulament european care are
ambitia de a transforma cabinele
camioanelor in cabine digitale.
Cabine, Tn care sa nu mai existe
documente pe hartie la nivelul
anului 2030.

Asta Tnseamna ca e necesara o
cooperare foarte buna intre cei care
iau aceste decizii la nivel politic,
intre industria transporturilor rutiere
-cei care vor trebui sa aplice aceste
masuri- si furnizorii de tehnologie.
Practic, toate masurile care vor fi
adoptate si solutiile tehnice trebuie
sa fie practice, interoperabile si
accesibile tuturor operatorilor de
transport din Europa, indiferent de
locatie si de dimensiune.

n perioada urmétoare vedem ci
ECMR este disponibil in mai toate
tarile din UE si poate fi o solutie
atractiva pentru digitalizarea tuturor
documentelor de transport. Pana

in 2030 asistam la o digitalizare
nationala diferité si nearmonizata la
nivel UE.



GT TRAILERS SI SCHMITZ CARGOBULL
AG SEMNEAZA UN PARTENERIAT

STRATEGIC

GT Trailers, un important producator de ansambluri de mare volum si remorci din regiunea
Opole, Polonia, a semnat, in martie 2025, un acord cu Schmitz Cargobull AG, liderul european in
productia de semiremorci, remorci si suprastructuri, cu sediul in Miinsterland, Germania.

in urma acestui acord, Schmitz
Cargobull AG va achizitiona

un pachet de 48% din actiunile
companiei poloneze. Cele doua
companii fsi propun sa si combine
expertiza in proiectarea si fabricarea
suprastructurilor pentru sasiuri
rigide, inclusiv solutii cu prelata,
carosate si frigorifice. Tranzactia
este supusa aprobarii autoritatilor de
concurenta relevante.

»Schmitz Cargobull si GT Trailers
sunt afaceri de familie, recunoscute
pentru fiabilitatea si longevitatea

lor in industrie. Acest lucru nu

este surprinzator, deoarece

ambele companii ofera sasiuri
galvanizate si suprastructuri din

TS

Trailere si serviciid

intr-o singurasursa.

Mislunea: solutii inovative pentru sarcini
complexe de transport Solutia: conectarea
inteligenta a informatiilor si oferirea de
servicii digitale compiete, solufii de finanjare
=l aprovizionare cu piese de schimb - pe
toatd durata de viald a semiremorcii,

Cu sistemul nostru de telamatica
TrailerConnect® si serviciile premium per-
sonalizate, puteli utiliza soluli inovatoare
pentru semiremorc), castigand un avans
important. Schmitz Cargobull Romania
SAL: info.romania@cargobull.com,
www.cargobull.com/ro

SCHMITZ

CARGOBULL

The TrailerCompany.




aluminiu anodizat. Prin unirea
eforturilor noastre de inovare si
colaborarea in domeniul vanzarilor,
ne asteptam sa crestem cota de
piata in segmentul ansamblurilor
de mare volum”, explica Andreas
Schmitz, CEO al Schmitz Cargobull.
,La Schmitz Cargobull, credem cu
tarie ca parteneriatele strategice si
cooperarea sunt factori esentiali ai
inovatiei si cresterii.”

Agata Duliniec, CEO al GT Trailers,
declara: ,Prin angajamentul

nostru puternic fata de calitate si

CHARGED . _
_ RREADY |

sustenabilitate, GT Trailers a devenit
un nume de incredere in industria
transporturilor. Cooperarea cu
Schmitz Cargobull ne va pozitiona
pentru succes pe termen lung. Prin
acest parteneriat, deschidem calea
pentru inovatii in produse, servicii Si
dezvoltarea pietei.”

Ambele companii subliniaza ca
tranzactia este supusa aprobarii
autoritatilor de concurenta. Cu toate
acestea, GT Trailers si Schmitz
Cargobull sunt increzatoare ca
parteneriatul va intra in vigoare in

curand si sunt convinse ca aceasta
colaborare va avea efecte pozitive
asupra clientilor lor.

Despre Schmitz Cargobull
Schmitz Cargobull este liderul
european in productia de
semiremorci pentru transportul de
marfuri cu temperatura controlata,
marfuri generale si bunuri vrac,
fiind totodata un pionier in

solutiile digitale pentru servicii

de remorcare si conectivitate
imbunatatitd. Compania produce,
de asemenea, unitati de racire
pentru semiremorcile frigorifice
destinate transportului de marfuri
perisabile. Oferind o gama larga de
servicii — de la finantare, furnizare
de piese de schimb, contracte de
service si solutii telematice, pana
la comercializarea vehiculelor
second-hand — Schmitz Cargobull
sprijina clientii in optimizarea
costului total de operare (TCO) si in
transformarea digitala.

Fondata in 1892 in Minsterland,
Germania, compania de familie
produce aproximativ 60.000 de
vehicule anual, avand peste 6.000
de angajati si generand o cifra de
afaceri de aproximativ 2,6 miliarde
de euro in anul financiar 2022/23.
Reteaua internationalé de productie



cuprinde Tn prezent zece fabrici in
Germania, Lituania, Spania, Anglia,
Turcia, Slovacia si Australia.

Despre GT Trailers

GT Trailers este un producator
polonez de solutii de transport

de mare volum, specializat in
ansambluri de mare capacitate,
sisteme BDF de caroserii
interschimbabile si suprastructuri
personalizate, adaptate nevoilor
individuale ale clientilor. Compania
pune un accent puternic pe calitate

Ford Trucks F-MAX

si inovatie, utilizand tehnologii
brevetate si materiale certificate
de la furnizori de renume. Datorita
acestor caracteristici, vehiculele
GT Trailers se remarca prin design
modern si durabilitate ridicata,
contribuind la imbunatatirea
eficientei transportului si la
reducerea costului total de operare
(TCO).

Fondata in 1989 in Polonia, GT
Trailers este 0 companie de familie
cu o prezenta internationala n
crestere. Sediul central si facilitatile

Aproape de afacerea tal

Ford Trucks
Sharing the load

AIC

TRUCKS

Unic importator si distribuitor
Ford Trucks in Romania

Autostrada Bucuresti - Pitesti km. 13.2
Str. Italia 1-7, Comuna Chiajna

www.ford-trucks.ro
+ 40 212026000

de productie sunt situate in regiunea
Opole, unde compania fabrica anual
pana la 2.000 de vehicule pentru
piata europeana. Prin dezvoltare
constanta si un accent puternic

pe relatiile cu clientii, GT Trailers

isi consolideaza pozitia de lider in
industrie, oferind solutii de transport
adaptate cerintelor individuale, ceea
ce i permite sa ramana un jucator-
cheie n sectorul transporturilor de
mare volum.

Sharing the load



MAN: REZULTATE SOLIDE IN CIUDA
PROVOCARILOR CONSIDERABILE

« MAN Truck & Bus incheie anul financiar 2024 cu o scadere accentuata a vanzarilor de camioane

« 13,7 miliarde de euro venituri din vanzari (-7% fata de anul precedent) cu vanzari de 96.000 de

unitati (-17%)

« 985 milioane de euro profit operational ajustat (-90 milioane de euro), 7,2% rentabilitate
operationala ajustata a vanzarilor (-0,1 ppt)

« Alexander Vlaskamp, CEO MAN: ,Datorita usoarei imbunatatiri a cererii de camioane, ne
pregatim sa punem capat muncii cu program redus la fabricile din Germania.”

« Inka Koljonen, CFO MAN:, Rezultatul nostru este un succes remarcabil in acest mediu. Ne-am
imbunatatit si mai mult activitatea.”

MAN Truck & Bus a obtinut un
rezultat solid in anul fiscal 2024 -
in special in contextul unei piete
de camioane in declin accentuat
in Europa. Vanzaérile unitare si
veniturile din vanzari au scazut
in consecinta, insa randamentul
operational ajustat al vanzarilor a
ramas stabil la 7,2%. Alexander
Vlaskamp, CEO MAN, a declarat:
.Rezultatul bun este rasplata
pentru munca grea depusa intr-
un mediu economic dificil. La
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aceasta evolutie au contribuit in
special afacerile cu autoutilitare
usoare si servicii, precum si
dezvoltarea pietei internationale

in segmentul autocamioanelor. Au
contribuit, de asemenea, afacerile
externe cu motoare si cresterea
comenzilor din sectorul de aparare.
Comenzile primite in segmentul
autocamioanelor s-au imbunatatit
usor, dar constant Tn ultimele luni
ale anului 2024 si la inceputul anului
2025. Chiar daca nu putem vorbi

| www.tirmagazin.ro

inca de o redresare clara, in special,
in Germania, luam in considerare
0 noua crestere usoara a cererii in
cursul anului. El continua: ,Datorita
usoarei imbunatatiri a cererii de
autocamioane, ne pregatim sa
incheiem in viitorul apropiat munca
cu program redus la fabricile
noastre din Germania. Indiferent
de acest lucru, sunt inca necesare
eforturi mari in domeniul eficientei
costurilor pentru a putea continua
sa investim la un nivel ridicat in



FISCAL YEAR 2024

SALES REVENUE

in € billion

-7%

OPERATING RESULT
in € million (adjusted)
2023
4 EEEH - 5. 4%

OPERATING PROFIT
in percent (adjusted)
2024 7 -0. 1 7

procesele viitoare ale automatizarii,
digitalizarii si tehnologiilor cu emisii
zero, precum si in reteaua noastra
de service-uri. Aceasta este singura
modalitate prin care MAN poate
ramane pe drumul spre succes in
marea transformare.”

,In ciuda unei scaderi semnificative
a volumului de autocamioane,
ne-am confirmat rezultatul din anul
precedent. Acesta este un succes
remarcabil care arata ca ne-am
imbunatatit in mod semnificativ
activitatea”, a declarat directorul
financiar al MAN, Inka Koljonen.
MAN Truck & Bus a obtinut un
randament operational ajustat al
vanzarilor de 7,3% in anul financiar

MAN SETS THE PACE FOR E-MOBILITY

Before the start: Series production eTrucks Munich, battery Nurem-

|
(g ==

talisation

berg, E-mobility logistics centre Salzgitter

Opened: Ankara Bus Development Centre - focus on electric + digi-

E First eTrucks roll through Germany + other European countries

ﬁ:ﬁ Infrastructure development underway: First public charging points
at MAN sites connected to the network (out of a total of 400)

MAN FinancialServices am Start fiir Finanzierung und Ladetarif
5 MAN Charge&®Go fiir smartes Laden + Bezahlen

2023.

Tn 2024, vanzarile totale MAN

in sectorul vehiculelor noi au
scazut cu 17% de la an la an,
ajungand la aproximativ 96.000 de
unitati - in special din cauza unei
scaderi puternice a vanzarilor de
autocamioane, de 24%. Au fost
livrate clientilor cu 17% mai putine
autobuze decéat in anul precedent.
Au existat Intarzieri n livrari Tn acest
segment de activitate din cauza
noilor cerinte privind arhitectura
software. Autoutilitarele usoare,

pe de alta parte, au inregistrat din
nou vanzari record. Au fost livrate
aproximativ 27.670 de unitati MAN
TGE, o crestere de 4% fata de anul

VEDETA PE ORICE

precedent.

Cu 7% la 13,7 miliarde de euro,
scaderea veniturilor totale din
vanzari in perioada de raportare a
fost semnificativ mai mica decéat cea
a vanzarilor unitare. Acest lucru s-a
datorat in special unei combinatii
mai avantajoase de produse Si
preturi. La 985 de milioane de euro,
rezultatul operational ajustat a fost
cu 90 de milioane de euro mai mic
decat in anul precedent.

Concentrarea continua pe
eficienta costurilor in 2025
,Baza pentru mentinerea
randamentului operational ajustat
al vanzarilor la acelasi nivel ca anul

Wwww.man.ro



Key financial figures MAN Truck & Bus

2024
Incoming orders (units) 77.108
Sales (units) 96.037
of which trucks 63.655
of which buses 4,710
of which MAN TGE vans 27.672
Book-to-bill ratio 0,80
Sales revenue (€ million) 13.732
New Vehicles 8.383
Vehicle Services business 2.902
Others 2.447
Operating result (adjusted) (€ million) 985
Operating return on sales (adjusted) (in %) 7.2

trecut a fost activitatea noastra
consecventa si de succes de
reducere a costurilor fixe. Tn plus,
ne-am imbunatatit in continuare
gestionarea numerarului de-a lungul
intregului lant valoric. Initiativa
introdusa in 2023 de a implementa
o cultura a numerarului, de a
imbunatati gestionarea numerarului
si de a asigura o conversie
puternica si durabiléd a numerarului
a avut o contributie semnificativa la
acest lucru”, spune Inka Koljonen.
Ea adauga: ,in 2025, vom continua
sa lucram intensiv la gestionarea
numerarului si la eficienta costurilor.”

Locatiile MAN potrivite
pentru electromobilitate
Realinierea productiei, logisticii

si dezvoltarii merge din ce in ce
mai bine: productia de serie a
autocamioanelor electrice va incepe
la sediul din Manchen in 2025,
uzina din NUrnberg va sarbatori
inceperea productiei de serie a
bateriilor in cateva saptamani, iar
centrul logistic global din Salzgitter
isi va pune in functiune extinderea
pentru piese de schimb destinate
electromobilitatii, printre altele, in
primévara. in Ankara, centrul de
dezvoltare a produselor pentru
autobuze a fost deschis si este

acum adaptat complet la cerintele
erei electrice si digitale.

Mai multa viteza cu
electromobilitatea

MAN accelereaza si mai mult

ritmul mobilitatji electrice.

Primele autocamioane electrice

ale companiei circula deja prin
Germania si Europa. Initial, lansarea
va necesita mai multa finantare — in
conditiile n care costurile ciclului de
viata al autocamioanelor electrice
comerciale sunt mai mici decat
cele ale autocamioanelor diesel.
Pentru a oferi clientilor cel mai

bun sprijin posibil, MAN Financial
Services lucreaza la implementarea
sub umbrela TRATON Financial
Services. Lansarea a inceput

deja in Germania, Marea Britanie,
Irlanda, Austria, Polonia, Spania,
Coreea de Sud, Suedia si Africa de
Sud. Vor urma si alte piete.

in plus, noul tarif de incarcare MAN
Charge&Go face ca incarcarea si
plata sa fie usoare si convenabile
pentru clientii de mobilitate electrica
MAN. De asemenea, infrastructura
de Tncércare pentru camioane si
autobuze electrice se dezvolta
rapid: 1 000 de puncte de incarcare
de la o0 gama larga de furnizori

vor fi disponibile in Europa pana
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2023 Change
86.783 -11%
116.033 =17%
83.703 —24%
5.703 -17%
26.627 4%
0,75 0,05
14.811 ~7%
9,527 -12%
2.808 3%
2.476 -1%
1.075 —90
Tis: -0,1 pp

la sfarsitul anului 2025. Numai in
cooperare cu E.ON, sunt create
aproximativ 400 de puncte publice
de incarcare in 170 de locatii MAN
din Europa - dintre care 80 vor fi
disponibile pana la sfarsitul anului
2025. Primul dintre acestea este
deja in functiune, inclusiv la Berlin
si Munchen. In plus, asociatia
mixta Milence, in care este implicat
GRUPUL TRATON, fsi propune sa
construiasca cea mai mare retea
de incarcare pentru camioanele
electrice din Europa, cu un total

de 1.700 de puncte de incarcare
pana in 2027. Primele 13 parcuri de
incarcare sunt deja in functiune, iar
alte zece sunt in constructie.

Lider in inovare

In acelasi timp, MAN si-a
demonstrat, in 2024, puterea
inovatoare in alte domenii.
Compania a fost primul producator
de vehicule comerciale care

a realizat teste de conducere
autonoma pe autostrazile germane
si a fost primul producétor de
autocamioane din Europa care a
oferit motoare cu combustie de
hidrogen.
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CAMION

ELECTRIC CU AUTONOMIE DE
COMBUSTIBIL EXTINSA

Vehiculele electrice cu un generator pe combustibil, care le mareste autonomia, ar putea fi o
solutie de tranzitie. Vehiculul electric cu autonomie extinsa (EREV), dezvoltat in parteneriat,
a fost introdus de divizia Post & Parcel Germany incepand cu februarie 2025 pentru livrarea

coletelor in Berlin.

Un apel comun pentru sprijin
politic: ,,Perfectiunea nu

ar trebui sa fie dusmanul
binelui”

Scania si DHL Group au dezvoltat
fn comun un camion electric cu un
generator alimentat cu combustibil,
facand posibila trecerea la
transportul rutier electric cu baterii
fara a fi nevoie sa asteptati o retea
completa de incarcare.

Vehiculele complet electrice sunt
solutia suprema intr-un sistem de
transport durabil, iar trecerea la
electrice trebuie sa se accelereze

acum. Exista, totusi, obstacole

precum lipsa punctelor de incarcare,

costurile ridicate pentru asigurarea
unei capacitati suficiente de
incarcare la depozite in timpul
varfurilor sezoniere si presiunea
asupra retelei si preturile spot
ridicate pentru electricitate, de
exemplu, in zilele calme de iarna.
Aici intervine vehiculul electric cu
raza extinsa (EREV) de la Scania
si DHL. Vehiculul ajuta la depasirea
acestor obstacole, permitand in
acelasi timp DHL s& conduca
80-90% cu energie electrica

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE |

PE PLATFORMA

regenerabila.

Generatorul alimentat cu
combustibil inlocuieste unul
dintre pachetele de baterii
Noul e-camion a fost implementat
de divizia Post & Parcel Germany
in februarie pentru transportul de
colete la Berlin, pentru a-si testa
performanta in operatiunile de zi cu
zi, inainte ca vehicule suplimentare
sa fie adaugate la flota DHL.
Generatorul alimentat cu
combustibil Tnlocuieste unul dintre
pachetele de baterii dintr-un




camion complet electric care nu
este necesar pentru majoritatea
rutelor de transport, reducand astfel
autonomia provenita de la baterii,
dar oferind energie de rezerva
pentru scenariile mentionate.
Vehiculul are o autonomie posibila
de la 650 pana la 800 de kilometri
(in functie de constatarile testului
de la Berlin) si poate fi alimentat
la orice benzinarie conventionala,
daca este necesar. Acest lucru se
compara cu cei 550 de kilometri

ai celor mai moderne si lider din
industrie camioane 100% electrice
Scania, cu o greutate maxima
echivalenta.

»0O solutie pragmatica
pentru a face logistica mai
sustenabila”

CEO-ul Grupului DHL, Tobias
Meyer: ,Va dura ceva timp pana
cand energia electrica regenerabila,
reteaua si infrastructura de
incarcare sunt disponibile si
suficient de robuste pentru a

se baza pe deplin pe camioane
electrice cu baterii, Tn special pentru
un sistem la scara larga precum
reteaua germana de colete a DHL.
In loc s& astepte s& vina aceasta
zi, DHL si Scania colaboreaza

la o solutie pragmatica pentru a
face logistica mai sustenabila si a
reduce emisiile de CO2 cu peste
80%. Acest vehicul este o solutie
sensibila, practica, care poate
contribui imediat la reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera
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in transportul de marfuri pe termen
scurt.

Astfel de reduceri ar trebui sa se
reflecte proportional in tarifarea
taxelor rutiere si in schema de
emisii a flotei din UE. Vedem
aceasta colaborare ca un proiect de
inovare de succes al doua companii
angajate sa lupte impotriva
schimbarilor climatice.”

EREYV a fost dezvoltat de Scania
Pilot Partner, explorand noi
tehnologii si solutii, Th acest caz
impreuna cu partenerul strategic
DHL. Vehiculele electrice cu
autonomie extinsa ofera o solutie
intermediara promitatoare pentru
reduceri semnificative ale emisiilor
de CO2, in special acolo unde
lipsesc infrastructura si alte conditii
pentru transportul complet electric.
Politicile UE si nationale ar trebui
sa recunoasca si sa stimuleze
acest concept prin recunoasterea
adecvata a intensitatii realiste

a emisiilor si a reducerilor
proportionale ale taxelor rutiere.

Ar trebui acceptat in

timp ce se construieste
infrastructura

Christian Levin, CEO, Scania:
L»Viitorul este electric, dar perfectul
nu trebuie sa fie inamicul binelui pe
masura ce ajungem acolo. Vehiculul
pe care l-am dezvoltat impreuna
cu DHL este un exemplu de solutii
intermediare care pot imbunatati
extinderea transportului greu
decarbonizat nhainte ca sistemul

| www.tirmagazin.ro

de transport sa devina in cele din
urma 100% electrificat. O tranzitie
eficienta la schimbarile climatice
necesita ca factorii de decizie sa
accepte astfel de solutii, in timp

ce isi intensifica investitiile Tn
infrastructura publica si alte conditii
favorabile.”

Autonomie de 800 de
kilometri

EREV este un camion lung de 10,5
metri, cu o greutate maxima de 40
de tone metrice, alimentat de un
motor electric de 230 kW (295 kW
varf). Energia este furnizata de o
baterie de 416 kWh si un generator
alimentat pe benzina de 120 kW.
Cu ajutorul generatorului de bord—
alimentat initial cu benzina si mai
tarziu cu motorina/HVO- autonomia
camionului se extinde pana la 800
de kilometri.

EREV-urile pot fi echipate cu

un software care limiteaza
utilizarea generatorului alimentat
cu combustibil, permitand astfel
reducerea si limitarea emisiilor de
CO2 la un nivel specificat. Viteza
sa maxima este de 89 km/h, cu o
capacitate de incarcare de aprox.
1.000 de colete (volumul unui

corp de schimb). Camionul poate
trage si 0 remorca cu o caroserie
suplimentara. Vehiculul urmeaza
sa fie desfasurat pentru transportul
wcarutului principal” de la centrul de
colete din Ludwigsfelde (in afara
Berlinului) catre alte centre de
colete din regiune.
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"IVECO VA FURNIZA 100 DENOI
CAMIOANE S-WAY PENTRU RTS

« RTS Transport Service GmbH a comandat 100 de camioane IVECO S-Way noi, cu sasiu de tip
swap body de ultima generatie.

« Noile unitati IVECO S-Way vor fi livrate pe parcursul anului 2025 si vor completa flota actuala
RTS de peste 350 de vehicule.

RTS, o companie germana ce continua pana in 2025, consolidand  stabileste un nou punct de referinta
ofera solutii de transport, a plasat, si mai mult cooperarea de lunga in ceea ce priveste eficienta

in luna martie 2025, o comanda durata dintre cele doua companii. consumului de combustibil pentru
pentru 100 de vehicule noi IVECO Sasiurile AS260S50Y/FS CM 6x2 RTS, oferind un potential de
S-Way Model Year 2024, care vor livrate sunt de tip swap cu o a treia economisire de pana la 10,54%

fi utilizate pentru multiple scopuri punte directoare, o cabina Active in comparatie cu modelul anterior,
precum logistica bauturilor si servicii ~ Space si un motor xCursor 13 de dupa cum a confirmat TUV SUD.
de livrari. 500 CP de la FPT Industrial, toate in plus, motorul xCursor 13 poate
Primele livrari, care vor completa in conformitate cu standardul Euro functiona integral cu HVO, reducand
flota actuala a RTS de peste 350 VI-E. emisiile de CO2 cu pana la 90%
de vehicule, au inceput deja si vor Ultima generatie a IVECO S-Way comparativ cu motorina.

IVECO

.
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TUV SUD CONFIRMA O CRESTERE
DE PANA LA 10,54% A EFICIENTEI
CONSUMULUI MODELULUI IVECO S-WAY

-TUV SUD a confirmat ca IVECO S-Way poate reduce consumul de combustibil cu pana la 10,54%
in comparatie cu cu modelul anterior.

«Confirmarea TUV SUD reprezinta recunoasterea calitatii, sigurantei si durabilitatii de catre o
organizatie de renume mondial

IVECO, brandul lveco Group grele, medii si usoare, anunta ca ofera o scadere a consumului de
care proiecteaza, produce si IVECO S-Way (Modelul 2024) a combustibil de pana la 10,54%
comercializeaza camioane primit confirmarea TUV SUD c& comparativ cu predecesorul sau

(Modelul 2022). Aceasta realizare
subliniazd angajamentul continuu al
IVECO de a oferi clientilor sai solutii
de transport eficiente din punct de
vedere al costurilor si sustenabile.
TUV SUD este o organizatie
globala care promoveaza

calitatea, siguranta si durabilitatea
inovatiilor tehnice. Aceasta a
certificat reducerea consumului de
combustibil in urma comparatiilor
pe care le-a efectuat in numele
IVECO pe modele echivalente din
modelul actual IVECO S-Way si
predecesorul sau. Aceste teste,
efectuate pe acelasi traseu si

de catre aceiasi soferi, confirma
performanta de consum a modelului
IVECO S-Way (2024), subliniind
eficienta sa excelenta in cadrul
segmentului camioanelor grele.
Luca Sra, Presedinte al Iveco Truck
Business Unit din cadrul Iveco
Group a declarat: ,Confirmarea
primita de la TUV SUD este




o etapa importanta care ne
consolideaza angajamentul de

a oferi beneficii reale clientilor
nostri. Cand am introdus noul
IVECO S-Way n noiembrie

2023, impreuna cu intreaga
gama Model Year 24, am promis
performante ridicate si economii
semnificative de combustibil.
Aceasta recunoastere din partea
unei terte parti recunoscute la
nivel global demonstreaza ca ne
tinem promisiunile. Ea subliniaza
preocuparea noastra de a pune
clientul in centrul a tot ceea ce
facem la IVECO.”

IVECO S-Way Tsi datoreaza
eficienta exceptionala a consumului
de combustibil tehnologiilor sale
de ultim& generatie, cu motorul de
ultima generatie XCURSOR 13
produs de FPT Industrial, marca a

LoiMacron

Iveco Group dedicata proiectarii,
productiei si vanzarii de sisteme de
propulsie cu impact redus asupra
mediului. Acest ansamblu motor
este conceput pentru a optimiza
eficienta arderii si a reduce emisiile
de CO2, beneficiind totodata de

o aerodinamica imbunatatita, o
transmisie avansata si un sistem
GPS cu functie de conducere
predictivd imbunatatita.

Vehiculul testat a fost echipat cu
noul sistem High-Performance
Engine Brake, care combina
greutatea redusa si performantele
excelente de franare ca alternativa
la un retarder conventional,
imbunatatind eficienta consumului
de combustibil, precum si cu noul
raport lung al puntii spate de 2,17, si
cu sistemul de conducere predictiva
GPS de ultima generatie, care

integreaza acum o strategie de
control lateral pentru a garanta un
confort de conducere si o economie
de combustibil remarcabile.
Valorificand tehnologiile sale
imbunatatite, acesta ofera economii
exceptionale de combustibil,
reduce emisiile si optimizeaza
performantele, asigurandu-se ca
beneficiarii se bucura de costuri de
operare mai mici si de un impact
redus asupra mediului.

IVECO S-Way a fost proiectat

n jurul clientului, avand in prim
plan productivitatea, siguranta si
conectivitatea. Acesta ofera o solutie
completa de transport, asigurand

o experienta de viata excelenta la
bord pentru soferi, impreuna cu o
competitivitate sporita, eficienta a
flotei si costuri totale de proprietate
pentru detinatorii de flote.

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu
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Stellantis Pro One, unitatea de afaceri Stellantis N.V. dedicata vehiculelor comerciale, si IVECO,
marca Iveco Group N.V. (EXM: IVG) care proiecteaza, produce si comercializeaza vehicule
comerciale usoare, medii si grele, au anuntat, in martie 2025, semnarea unui acord pentru
furnizarea a doua vehicule comerciale usoare (LCV) complet electrice catre IVECO pentru piata

europeana.

Acestea se vor axa pe platformele
complet electrice Stellantis Pro One
pentru camionete de dimensiuni
medii si mari, cu o greutate bruta a
vehiculului (GVW) cuprinsa intre 2,8
si 4,25.

Stellantis Pro One va produce
vehiculele utilitare la fabricile sale
din Atessa (ltalia), Gliwice (Polonia)
si Hordain (Franta) si le va livra
grupului lveco. Grupul va distribui
apoi vehiculele pe piata europeana
- inclusiv in Regatul Unit - prin
intermediul canalelor sale de vanzari
Si servicii.

Cu o masa totala maxima autorizata
de 2,8 pana la 3,1 tone si, respectiv,
de 3,5 pana la 4,25 tone, cele

doua viitoare camionete IVECO vor
completa oferta electrica pe baterii a
marcii pentru piata europeana si o vor
extinde Tn acest segment mai usor,
oferind clientilor o gama mai larga
de produse pentru a acoperi toate
necesitatile. Aceste vehicule extind
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si imbunatatesc portofoliul LCV al
IVECO, alaturi de emblematicul eDaily,
produs in Italia n fabrica istorica
IVECO din Suzzara si electrificat in
fabrica din Brescia.

Cele doua companii prevad
comercializarea noilor modele pana

la mijlocul anului 2026, pe baza

unei furnizari pe zece ani. Aceasta
reprezinta o colaborare semnificativa
in sectorul vehiculelor comerciale,

un angajament fata de tranzitia catre
mobilitatea durabila cu un orizont pe
termen lung.

In alegerea partenerului de catre
IVECO a fost esentiala expertiza
Stellantis Pro One si angajamentul sau
de a contribui substantial la reducerea
emisiilor de dioxid de carbon.

Luca Sra, Presedinte, Truck Business
Unit, lveco Group, a declarat:
»Suntem incantati s& addugam

doua vehicule electrice cu baterii
inovatoare si versatile la gama
noastra de vehicule comerciale

| www.tirmagazin.ro

usoare, sporindu-ne competitivitatea
in segmentul camionetelor. Prin
alegerea parteneriatului cu Stellantis
Pro One, valorificam know-how-ul
extins si prezenta puternica in Italia si
Europa care leaga istoric companiile
noastre. Sunt increzator ca aceasta
colaborare castigatoare va aduce
beneficii clientilor nostri europeni, in
special pentru succesul activitatilor lor
de logistica pe ultimul kilometru.”
»Suntem mandri sa colaboram cu o
companie italiana si lider mondial
precum IVECQO”, spune Jean Philippe
Imparato, director de operatiuni al
Stellantis pentru Europa extinsa, "iar
acest lucru s-a intdmplat deoarece
suntem lideri europeni pe piata
vehiculelor utilitare usoare datorita
excelentei noastre operationale,
calitatii produselor noastre si
capacitatii noastre de a dezvolta
tehnologia de actionare a bateriilor,
care contribuie la reducerea emisiilor
poluante si la protejarea mediului.”



SCHMITZ CARGOBULL MARE§TE PRETURILE

PENTRU TOATE TIPURILE DE VEHICULE

Schmitz Cargobull, cel mai important producator european de
semiremorci, a anuntat, in luna martie 2025, ca va creste preturile cu
trei pana la cinci la suta, in functie de grupul de produse.

Aceasta masura este un raspuns

la costurile ridicate ale energiei Si
la cresterea cheltuielilor cu forta

de munca, precum si la preturile Tn
crestere ale materialelor. Acestea
din urma, in special otelul si
materiile prime tranzactionate in
dolari americani, au un impact direct
asupra costurilor de productie si
afecteaza intreaga industrie.
,Decizia de a transfera o parte din
costurile crescute ale materialelor
catre clientii nostri nu a fost una
usoara pentru noi’, explicd Andreas
Schmitz, CEO al Schmitz Cargobull
AG.

.Mediul economic este dificil,

nu doar din cauza incertitudinii

din partea companiilor si a
consumatorilor, ci si din cauza

climatului politic provocator. Totusi,
nicio companie nu isi poate vinde
produsele sub costul de productie
pe termen mediu. Prin urmare,

nu vedem altd optiune decét sa
majoram preturile acum, pentru a
continua sa oferim clientilor nostri
calitatea ridicata si fiabilitatea
produselor noastre, asa cum se
asteapta, permitandu-le astfel sa
opereze In mod profitabil pe termen
lung. Daca, contrar asteptarilor,
preturile materialelor vor scadea,
acest lucru se va reflecta in calculul
preturilor, iar noi vom transmite
acest avantaj clientilor nostri.”

Tn ciuda presiunii economice
generate de cresterea costurilor,
Schmitz Cargobull va continua

sa investeasca In masuri pentru

cresterea productivitatii, precum si
in cercetare si dezvoltare, pentru

a le oferi clientilor sai solutii de
transport fiabile si rentabile, care sa
7i ajute sa Tsi mentina profitabilitatea.
Andreas Schmitz adauga: ,Dorim

sa facem ceea ce este corect
pentru clientii nostri si sa nu facem
compromisuri in ceea ce priveste
calitatea produselor. Obiectivul
nostru este reducerea costului

total de proprietate. De exemplu,
continuam sa ne bazam pe vehicule
galvanizate, care isi mentin valoarea
si ofera cea mai buna izolatie

pentru transportul frigorific Tn boxele
noastre refrigerate. Chiar daca
pretul de achizitie este mai mare,
aceasta investitie se dovedeste
benefica pentru client.”

MEC DIESEL
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VOLVO TRUCKS, LIDER PE SEGMENTUL
DE CAMIOANE ELECTRICE, iN EUROPA SI
AMERICA DE NORD

Pentru al cincilea an consecutiv, Volvo Trucks este lider in Europa* pe segmentul camioanelor
electrice grele. In Europa, compania detine o cota de 47% pe acest segment. Volvo detine, de
asemenea, cea mai buna pozitie si in America de Nord**.

Volvo Trucks este lider in segmentul —
camioanelor electrice grele (peste
16 tone) in Europa, pentru al
cincilea an consecutiv. La sfarsitul
anului 2024, compania a avut o
cota de 47% din acest segment,
cu 1.970 de camioane electrice
Volvo inmatriculate in Europa, in
cursul anului. Primele cinci piete
pentru camioanele electrice Volvo
in 2024 au fost Germania, Olanda,
Suedia, Norvegia si Elvetia. Volvo
Trucks are, de asemenea, o pozitie
de lider in America de Nord, cu o
cota de peste 40% din segmentul
camioanelor electrice grele, in 2024.
»ountem mandri sd conducem
tranzitia catre transportul cu emisii
zero. Avem un portofoliu foarte
puternic de camioane electrice
pentru transportul regional, urban si
pentru constructii. Urmatorul nostru  pe piata va parcurge distante mai cu o singura incarcare”, spune
camion electric pe care il vom lansa  |ungi, de pana la 600 de kilometri, Roger Alm, presedintele Volvo

o E Trucks.

- ,Vreau sa le multumesc tuturor
companiilor de transport, mari si
mici, care sunt pioniere si investesc
in camioane electrice. Sunt foarte
mandru ca ati ales Volvo ca partener
in calatoria catre zero emisii. De
asemenea, vreau sa le multumesc
dealerilor nostri, furnizorilor si
colegilor din cadrul Grupului Volvo.”
Volvo Trucks, care a inceput
productia in serie de camioane
electrice in 2019, dispune acum
de 8 modele de camioane electrice
in gama sa de produse si a livrat
in total peste 4.800 de astfel de
vehicule, clientilor din intreaga lume.
~Amprenta camioanelor noastre




Harta arata cregterea activitatii camioanelor electrice Volvo, in Europa de la inceputul anului 2023 (stdnga) péana la

mijlocul anului 2024 (dreapta). Partea rosie arata unde se afla majoritatea camioanelor electrice Volvo in operare.

electrice creste rapid. Flota noastra
totala a parcurs pana acum mai mult
de 140 de milioane de kilometri,

in operatiunile clientilor nostri din
intreaga lume. Din ce in ce mai
multe camioane electrice sunt

in operare, strabatand noi zone
geografice si reducand emisiile
pentru clientii nostri, in fiecare

zi. Este minunat sa vedem asta”,
spune Roger Alm.

Camioanele electrice
reprezinta 1,3% din totalul
pietei de camioane din
Europa - este nevoie de
mai mult pentru a accelera
tranzitia

fn 2024, camioanele electrice

LI T TR

au reprezentat doar 1,3% din
totalul pietei camioanelor din
Europa. O adoptare mai larga a
camioanelor electrice depinde

de mai multi factori, cum ar fi
extinderea infrastructurii publice
de Tncarcare, inclusiv a capacitatii
retelei electrice, un cost total de
proprietate mai favorabil pentru
operatorii de transport, achizitii
publice de transport cu zero emisii
de gaze de esapament si un lant de
aprovizionare sustenabil.

,Pentru a accelera trecerea la
transportul cu emisii zero, nu

este suficient sa fim pregatiti cu
camioane electrice. Conform
analizei noastre, vom avea nevoie
de 40 000 de statii de incarcare

—Ag—

rapide, de-a lungul drumurilor
europene, pentru un potential total
de 400 000 de camioane electrice,
pana in 2030. De asemenea, avem
nevoie de politici economice mai
eficiente, care sa faca operatiunile
cu camioane electrice profitabile
pentru toate companiile de
transport”, spune Roger Alm.
»~Avem un dialog strans cu toate
partile interesate, deoarece este
foarte clar ca trebuie facute mult
mai multe si cu un simt mai mare
al urgentei, pentru a ne asigura ca
transformarea se accelereaza.”

* Europa” inseamna UE, Regatul Unit,
Norvegia si Elvetia (UE30)

** America de Nord” inseamna SUA si

Canada.

Volvo FH Aero oferi eficients energetica la un nou nivel.
Moul design si tehnologiile inovatoare reduc consumul

www.volvotrucks.ro

si imbunétatesc siguranta si confortul soferului,




PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTTL
LICITATIE PENTRU SAPTE MICROBUZE
ELECTRICE

Primaria Municipiului Bucuresti a finalizat documentatia necesara pentru achizitia a sapte
microbuze electrice destinate transportului public metropolitan Bucuresti-lifov.

In perioada urmétoare, va fi
lansata procedura de licitatie
publica, un pas important in cadrul
proiectului ,innoirea parcului de
vehicule destinate transportului
public — achizitionarea de vehicule
nepoluante pentru transportul
public metropolitan Bucuresti-lifov
— microbuze electrice”, finantat prin
Planul National de Redresare si
Rezilientda (PNRR), Componenta 10
— Fondul Local.

UAT Municipiul Bucuresti (Lider
de parteneriat), in calitate de
Beneficiar, are in implementare
proiectului “Iinnoirea parcului de
vehicule destinate transportului
public — achizitionarea de vehicule
nepoluante pentru transportul
public metropolitan Bucuresti-
[Ifov — microbuze electrice”,
finantat prin Planul National de

22

Redresare si Rezilienta (PNRR) al
Romaniei, apelul de proiecte din
COMPONENTA 10 — Fondul Local,
PNRR/2022/C10/11.1, Runda 2.
Obiectivul general al proiectului:
imbunatétirea accesului la serviciile
comunitare prin achizitionarea unui
numar de 7 microbuze electrice
(nepoluante) pentru transport
public persoane, investitie care

va contribui in acelasi timp si la
protejarea mediului Tnconjurator.
Obiectivele specifice: imbunatatirea
infrastructurii de transport public
persoane de pe raza UAT Municipiul
Bucuresti si UAT comuna Snagov
prin achizitionarea unui numar de

7 microbuze electrice (nepoluante),
inclusiv 7 statii de incarcare lenté si
3 statii de incarcare rapida.
Contractul de finantare nr.
27851/09.03.2023, semnat cu
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Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor
Publice si Administratiei si
inregistrat in Registrul Unic de
Contracte al Municipiului Bucuresti
cu nr. 257/29.03.202, modificat

prin incheierea Actului Aditional 1,
nr. 194267/08.11.2023, inregistrat
in Registrul Unic de Contracte

al Municipiului Bucuresti cu nr.
903/04.12.2023 si Actului Aditional
2 nr. 143877/16.07.2024, inregistrat
in Registrul Unic de Contracte

al Municipiului Bucuresti cu nr.
334/09.08.2024, are o durata de 39
de luni de la data semnarii acestuia.
Valoarea totala a proiectului este
de 12.833.539,74 lei, din care
finantarea nerambursabila este
10.251.522,75 lei.

Perioada de implementare a
proiectului: 39 de luni.



PROGER [c]Xe]- 71N, | 31")'{e]:{,4

EXPLOATARE $I LIVRARE
AGREGATE MINERALE

]

3

PERFORMANTA IN CONSTRUCTII S
MANAGEMENT




IVECO

S )

IVvcCco

R T wCoC

IVECO

IvVECO

IVECO

FORD TRUCKS SI IVECO - ACORD DE
DEZVOLTARE COMUNA A UNEI CABINE
NOI PENTRU CAMIOANE DE MARE TONAJ

Ford Trucks, marca de camioane comerciale grele a Ford Otosan, si IVECO, marca Iveco Group
N.V. (EXM: IVG) care proiecteaza, produce si comercializeaza vehicule comerciale usoare, medii
si grele, a anuntat, in luna martie 2025, semnarea unui Acord de dezvoltare in comun (JDA)
obligatoriu pentru proiectarea si dezvoltarea unei noi cabine pentru camioane.

Acest acord vine in urma
Memorandumului de Intelegere
(MoU) exclusiv, fara caracter
obligatoriu, anuntat de cele

doua companii la 14 martie

2024, transformandu-I| intr-un
proiect operational. JDA este

un cadru contractual pentru co-
dezvoltarea unei noi cabine pentru
camioane de mare tonaj, precum

si aprovizionarea comund, acolo
unde este posibil. Ambele companii
vor produce si asambla cabina in
propriile facilitati, personalizand
anumite concepte de design stilistic
si comercializadnd produsele sub
marcile proprii, Ford Trucks si
IVECO.

Noua cabina va spori
competitivitatea ambelor marci,
oferind o solutie Tn conformitate cu
viitorul standard UE Direct Vision, cu
o aerodinamica imbunatatita pentru
reducerea emisiilor de carbon.
Accentul se va pune pe confortul
cabinei, siguranta, aerodinamica si
modularitatea cabinei, acordandu-se
in acelasi timp prioritate rentabilitatii
si compatibilitatii depline cu

toate sistemele de propulsie. Se
preconizeaza ca primele cabine
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sa fie gata de productie pana in
2028. Prin acest acord si ca urmare
a efortului lor comun, cele doua
companii vor realiza o noua familie
de cabine modulare de varf, cu
tehnologie de ultima generatie, mult
superioara cabinelor planificate
anterior, Tncurajand in acelasi timp
economii semnificative Tn investitii.
Cheltuielile totale estimate care vor
fi cheltuite de catre parti impreuna
in temeiul JDA sunt de 343 de
milioane de euro.

La ceremonia de semnare au fost
prezenti Given Ozyurt, director
general Ford Otosan; Emrah
Duman, vicepresedinte al Ford
Trucks; Olof Persson, CEO, lveco
Group; si Luca Sra, Presedinte,
Trucks Business Unit, lveco Group.
Emrah Duman, Vicepresedinte al
Ford Trucks, a subliniat dedicarea
Ford Trucks pentru inginerie,
inovatie si furnizarea de solutii

de inalta calitate pentru industria
vehiculelor comerciale grele:

,La Ford Trucks, ne angajam sa
depasim granitele excelentei in
inginerie. Acest acord de dezvoltare
in parteneriat este o dovada a
capacitatii noastre de a proiecta si

| www.tirmagazin.ro

dezvolta solutii de ultima generatie,
care nu numai ca indeplinesc, ci si
depasesc standardele n evolutie
ale industriei. Prin unirea fortelor cu
IVECO, ne imbunatatim capacitatea
de a livra cabine inovatoare, de
fnalta performanta, care vor stabili
noi repere in materie de siguranta,
aerodinamica si confortul soferului,
toate asigurand in acelasi timp
eficienta costurilor si conformitatea
cu reglementarile.”

Luca Sra, Presedinte, Trucks
Business Unit a lveco Group, a
declarat: ,Suntem incantati sa
ducem parteneriatul nostru cu Ford
Trucks la urmatorul nivel prin acest
acord. Prin impartasirea expertizei
in inginerie si combinarea punctele
noastre forte, vom crea un produs
care stabileste noi standarde in
materie de siguranta, eficienta,
calitate si confort pentru sofer. Acest
acord este o miscare strategica
care va permite atat IVECO, cét si
Ford Trucks sa ramana in fruntea
pietei, bine pregatiti sa respecte
noile reglementari si sa le ofere
clientilor nostri calitate si o valoare
exceptionale.”
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Despre Ford Trucks ai clientilor din intreaga lume. pietei cu o experienta de peste 60
Ford Trucks este singura marca Rezultatele dovedite ale vehiculelor  de ani in proiectare si productie,
producatoare de camioane a Ford, comerciale Ford in materie de Ford Trucks realizeaza componente
fabricand o gama larga de vehicule,  calitate, durabilitate si eficienta stau  cheie pentru vehiculele sale, inclusiv
inclusiv autotractoare, camioane de  la baza strategiei internationale motoare complet noi. Operand in
constructii si camioane de distributie  de produse a Ford Trucks, oferind Europa, Orientul Mijlociu, Africa si
cu o greutate de peste 16 tone. promisiunea celui mai bun cost total ~ Eurasia, Ford Trucks continua sa-si

Serile F-MAX si F-LINE sunt vazute  de proprietate. Combinand expertiza dezvolte reteaua internationala
ca parteneri de afaceri de incredere  in dezvoltarea de produse specifice  pe trei continente. Sute de mii de
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CEF;N TRU(KS  camioane yzate
de vanzare la cele mai bu ne pretun

RATE LUNARE TRADE
FARA DOBANDA IN

Curnperi inteligent in rate Schimba camionul vechi
cu 0% dobanda. si optimizeazd-Hi costurile.

C Eﬁ I N Autostrada Bucurest! - Fitesti-km. 13.2 | Str. ftalia 1-7, Comuna Chiajna

TRARUCKS + 4021202 6000 |news@eefintruckscom ww.cefintrucks.com
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camioane din intreaga lume pleaca
in fiecare zi cu increderea pe care
Ford o ofera.

Despre Ford Otosan

Ford Otosan a fost fondata in

1959; Ford Otosan (Ford Otomotiv
Sanayi A.$.) este o companie
tranzactionata public, in care Ford
Motor Company si Ko¢ Holdings
detin actiuni egale. Compania este
a doua cea mai mare organizatie
industriala din Turcia si cea mai
valoroasa companie de automobile
din Borsa istanbul. Ford Otosan,
care opereaza in 4 centre principale,
cu Uzinele Kocaeli si Eskigehir si
Centrul de cercetare si dezvoltare
din Turcia, precum si fabrica de la
Craiova din Romania, are peste
25.000 de angajati. Ford Otosan
este cel mai mare producator de
vehicule comerciale al Ford din
Europa, capabil sa proiecteze, sa
dezvolte si sa testeze un vehicul
complet, inclusiv motorul acestuia,
de la zero pana la un produs finit.
Marca de vehicule comerciale

grele Ford Otosan, Ford Trucks,

cu peste 60 de ani de istorie pe
pietele locale si globale, modeleaza
viitorul cu puterea sa inginereasca si
tehnologica.

Despre IVECO
IVECO este o marca a lveco
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Group N.V. (EXM: IVG).

IVECO proiecteaza, produce si
comercializeaza o gama larga

de vehicule comerciale usoare,
medii si grele, camioane off-road

si vehicule potrivite pentru orice tip
de caroserie. IVECO fisi inoveaza
si Tsi extinde constant portofoliul

de produse pentru a oferi fiecarui
client vehiculul care se potriveste
exact misiunii sale. Oferta completa
IVECO este conceputa in jurul
nevoilor soferului pentru a asigura o
experienta excelentd, cu accent pe
siguranta si confort. O gama larga
de servicii digitale avansate, bazate
pe conectivitate, dezvoltate pentru
a ajuta proprietarii de flote sa isi
administreze eficient flota, sporesc
solutia completa de transport
IVECO. IVECO fsi urmareste
strategia de decarbonizare printr-o
abordare multienergetica care
include dezvoltarea in continuare a
bio-metanului, a bateriilor electrice
si a tehnologiilor cu celule de
combustibil. IVECO administreaza
unitati de productie in 7 tari din
Europa, Asia, Africa, Oceania si
America Latina. 3.500 de puncte
de véanzare si service din peste
160 de tari garanteaza asistenta
tehnica oriunde se afla la lucru un
vehicul IVECO. IVECO conduce pe
drumul schimbairii, impulsionand
transformarea industriei

MARTIE 2020 | www.tirmagazin.ro

=P
!. - I
b

o
IVECO :?

cco IVECO
IvECO 5"@
C et

INVECD IVECD

transporturilor, propulsata de
ambitia de a fi cel mai de incredere
partener si jucator de linie completa
pentru clientii sai.

Despre Ilveco Group

Iveco Group N.V. (EXM: IVG)

este casa oamenilor si a marcilor
unice care va sustin afacerea si
misiunea de a promova o societate
mai durabila. Cele sapte marci
sunt fiecare emblematice n
domeniul sau specific de activitate:
IVECO, o marca de pionierat in
domeniul vehiculelor comerciale,
care proiecteaza, produce si
comercializeaza camioane grele,
medii si usoare; FPT Industrial, un
lider global intr-o gama larga de
tehnologii avansate de propulsie in
sectoarele agriculturii, constructiilor,
marinei, generarii de energie Si
vehiculelor comerciale; IVECO BUS
si HEULIEZ, marci de autobuze si
autocare de transport ih comun si
premium; IDV, pentru echipamente
de aparare si protectie civila extrem
de specializate; ASTRA, un lider

in domeniul vehiculelor grele de
cariera si de constructii de mari
dimensiuni; si IVECO CAPITAL,
divizia de finantare care le sustine
pe toate. Grupul lveco are 36.000
de angajati in intreaga lume si
detine 19 unitati industriale si 31 de
centre de cercetare si dezvoltare.
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SCANIA. PRIMUL CAMION ELECTRIC

DESTINAT SCOLII DE SOFERI

Elevii de la Liceul Notodden din Telemark sunt primii studenti soferi profesionisti din Norvegia
care au primit cursuri cu cea mai recenta generatie de camioane electrice. Primarul judetului a
fost prima persoana care a luat parte la test drive.

In 2022, scoala a primit o
subventie din fondul climatic al
judetului Telemark. in Telemark,
transportul greu reprezinta o

parte semnificativa a emisiilor de
carbon. De aceea, politicienii au
decis sa aloce o mare parte din
subventie pentru achizitionarea
unui nou camion electric cu baterii,
destinat formarii viitorilor soferi

la Notodden. Cealalta jumatate a
fondurilor a fost directionata catre
sectia de constructii din Re, pentru
achizitionarea unui excavator
electric.

Un proiect de lunga durata
Astfel, a inceput un proiect de lunga
durata in colaborare cu Scania.
Acesta a dus la realizarea primului
camion scolar complet electric
Scania 45 R din tara. Cu acest
vehicul, elevii pot conduce atat
camionul individual, cat si ansamblul
cu semiremorca, iar vehiculul este
omologat pentru o greutate totala de
pana la 64 de tone.

»+Acest vehicul reprezinta o
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schimbare majora in formarea pe
care o putem oferi elevilor nostri.
Pentru noi, este esential sa le oferim
competente in tehnologia viitorului
si sa 1i pregatim pentru ceea ce Ti
asteapta in campul muncii”, spune
Torgeir Holla, manager administrativ
al programului de formare.
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Masina de vis

Noul camion electric pentru scoala
este modelul de top al Scania cu
baterii electrice. Are trei motoare
electrice, cu o putere sistemica
continua totala de 450 kW. Cele
sase pachete de baterii montate
pe sasiu au o capacitate bruta de



624 kWh, dintre care 468 kWh sunt
utilizabili.

Vehiculul este un sasiu lung, echipat
cu o caroserie tip furgon de 18
paleti de la Narko si un lift posterior.
Datorita deschiderii complete pe
lateral, ofera o flexibilitate ridicata
pentru instruirea elevilor in incarcare
si descarcare.

Intregul vehicul, inclusiv caroseria

si doua scaune suplimentare in
spatele cabinei de odihna, a fost
livrat complet de la fabrica Scania
din Sodertalje.

O premiera

Elevii din acest program sunt
instruiti pentru obtinerea permisului
de conducere in functie de
compania cu care au semnat
contractul de ucenicie. In ceea ce
priveste camioanele, toti elevii vor
avea ocazia sa conduca diferitele
combinatii de vehicule pe care
scoala le are la dispozitie. Prin
urmare, fiecare cursant care se
pregateste pentru conducerea
camioanelor va avea oportunitatea
de a testa noul camion electric.
Christian Solberg este primul elev
care a avut ocazia sa se aseze la
volanul noului camion scolar. El si-a
obtinut deja permisul de conducere,
iar primul sau pasager in noul
vehicul a fost presedintele consiliului
judetean, Sven Tore Lakslid, care a

taiat oficial panglica de inaugurare.
Curios sa vada cum se compara cu
camioanele diesel, acesta nu a fost
deloc dezamagit.

,Este extraordinar de usor de
condus. In plus, este atat de
silentios”, a spus Christian. Atat

el, cat si presedintele consiliului

judetean au fost de acord ca

experienta a fost lina si silentioasa.
La Tnceputul noului an, Christian va
incepe ucenicia, unde il asteapta un
nou camion Scania 660 R basculant
la compania Elvergy Entreprenar
din Sandefjord.

Un pas esential

Consiliul judetean are obiective
ambitioase in ceea ce priveste
reducerea emisiilor de carbon.

Noul camion electric reprezinta
prima etapa importanta in atingerea
acestui obiectiv.

Fara finantarea judeteana, acest
proiect nu ar fi fost posibil. Planul
este ca, in viitorul apropiat, inca un
camion al scolii sa fie electrificat.

Un drum scurt catre cariera
de sofer

Programul de formare pentru
soferii profesionisti beneficiaza de
o derogare de la cerinta de varsta
impusa de regulamentul pentru
obtinerea permisului de conducere.
Astfel, elevii pot conduce atat
camioane, cat si autobuze de la
varsta de 18 ani.

Pentru a fi admisi Th program,
acestia trebuie sa detind un permis
de conducere pentru autoturisme,
sa fi absolvit anul VG2 si sa aiba un
contract de ucenicie cu 0 companie
de transport, unde vor lucra dupa
obtinerea permisului pana la
examenul final de calificare.




VERSUS SO3EO07: SCUMPIREA
COMBUSTIBILILOR

Scumpirea constanta a combustibililor ameninta multe firme de transport rutier cu falimentul.
Cum vedeti rezolvarea acestei probleme? - aceasta este intrebarea celui de-al saptelea episod
si ultimul din cel de-al treilea sezon al serialului VERSUS.

George Nita, director general
Holleman, Mircea Manescu,
director general Ahead Logistics si
Alexandru Paun, director general
Blue River, sunt protagonistii

celor sapte episoade ale noului
sezon din show-ul executivilor din
transporturile rutiere romanesti.

Alina Johnson Pop,
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Scumpirea constanta
a combustibilului ameninta multe
companii de transport rutier cu
falimentul. Cum vedeti rezolvarea
acestei probleme?

George Nita, director

general Holleman: Depindem
de evenimentele din tara vecina.
Speram intr-o revenire a situatiei
destul de complicate, la modul
general. Scumpirea carburantului
este o consecinta si o ducem in
conditiile de care stim. Este o
chestiune de cash-flow. Pentru
firmele mici, probabil, este cu atat

mai greu pentru ca au de cumparat
combustibil cu banii jos.

Pentru firmele mai mari exista
finantare, exista o linie de credit si,
in orice caz, speram ca aceasta
presiune pe care clientii, cateodata,
nu o inteleg, legat de costul
combustibilului, sa scada si sa
revenim |la normalitatea de dinainte
de aceste evenimente.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Este foarte important ca toti
transportatorii sa aiba n contractele
pe care le semneaza cu toti clientii
clauza Diesel. E foarte important
ca aceasta clauza Diesel sa se
incepand cu un anumit prag.

Sa se aplice automat, sa nu fie la
un nivel de intelegere - atunci cand
doreste clientul sa se aplice, atunci
cand nu doreste - nu se aplica.
Transportatorul trebuie sa obtina
niste conditii care trebuie sa se
aplice automat, nu sa ramana la
nivel de vointa clientului. Practic,

este foarte greu sa rezistam pe piata
daca nu se amortizeaza aceste
costuri.

Si atunci, Tn momentul in care un
client nu acorda majorarea tarifului
n functie de motorina, practic se
ofera un tarif mai mic decit cel initial.
Si, atunci, transportatorul se vede
cumva obligat sa se retraga de

pe piata pentru ca nu mai este
profitabil. Va trebui sa se retraga

de pe piata pentru ca nu face fata
costurilor.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Cred ca
o abordare corecta cu clientul si

o clauza de combustibil, pe care
sa o0 avem in contract, pe care sa
o solicitam inca de la semnarea
contractului si nu s&@ mergem in orb.
Sa avem incredere ca atunci cand
se intdmpla fluctuatii de pret la
combustibil pe piata, clientul va si
raspunde solicitarilor.

Ar rezolva aceasta problema si

nu ne-am mai teme de fluctuatiile
de combustibil. Din pacate,
transportatorii mici nu isi permit.
Spun asta din proprie experienta.
Atunci cdnd aveam céteva
camioane ne era foarte greu sa
avem o putere de negociere.

Dar, cred ca fiecare cum ne
asternem asa dormim. Si
transportatorii mici nu trebuie sa
accepte orice tarif si orice conditii le
impune clientul. Atunci, cred ca nu
vor ajunge la faliment.

Nu stiu cat de afectate pot fi
companiile daca si-au luat masuri
inainte de aceasta problema. Noi
si daca am avut contracte in care
nu am avut clauza de combustibil,
atunci cand lucrurile au inceput sa
degenereze, am mers spre client
si am solicitat in mod expres sa
includem clauza de combustibil.




Cum v-am spus, fiind o companie
medie spre mare, am avut putere
de negociere si a fost destul de
usor. Cei mici nu stiu ce putere de
negociere au si cum pot gestiona
aceste situatii.

Despre serial

VERSUS este un serial produs in
exclusivitate pentru TIRMagazin.ro
si Facebook.com/TIRMagazin. Tn
fiecare dintre cele sapte episoade
ale show-ului, trei executivi ai unor
firme de transport rutier raspund

la cate o intrebare lansata de
jurnalistii revistei TIR Magazin.
Cele sapte intrebari sunt formulate
dupéa o minutioasa analiza a celor
mai importate subiecte de business,
care ii preocupa in cea mai mare
masura in prezent pe transportatorii
romani.

Episodul 01

Ce ar trebui sa faca autoritatile
din Romania pentru a rezolva,
intr-o oarecare masura, criza de
soferi profesionisti? - aceasta este
intrebarea primului episod din cel
de-al treilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Roménia pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura,
criza de soferi profesionisti?

George Nita, director
general Holleman: Daca nu

mai sunt suficienti soferi autohtoni,
atunci autoritatile ar trebui sa
incurajeze venirea unor soferi din
alte tari, care doresc sa lucreze la
noi pe baza unor examene care
s-ar putea lua, la noi, intr-o limba de
circulatie internationala.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Romania ar trebui
sa investeasca mai mult in directia
educarii profesionale - scoli
profesionale care sa pregateasca
soferii profesionisti, s pregateasca
si mecanici auto, sa pregateasca

si electricieni. Fapt pentru care ar
trebui mai multe investitii din partea
statului in pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram
ca este o discriminare flagranta
intre impozitarea diurnei pe parcurs
intern, care este deductibila in
valoare de 50 de lei si diurna pentru
transportul international, care este
de 87 de euro. Deci, practic, este un
ecart foarte mare intre aceste doua
valori si, practic, statul incurajeaza
exportul de fortd de munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati
sa lucreze pe plan intern, intrucat
salariile si diurnele sunt mult mai
mult impozitate, fapt pentru care
angajatorii nu isi pot permite sa
ofere conditii financiare comparabile
cu cele de pe plan extern.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a
rezolva aceasta criza de personal,
nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca
mai mult in educatie si in sanatate.
Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i
motiva sa se intoarca in tara pe
cei care au plecat afara. Cred ca
in acest moment suntem la nivelul
salariilor din Vestul Europei, cred ca
suntem, peste media salariilor din
Vestul Europei.

Nu doar banii i mana pe acesti
oameni sa ramana in afara
granitelor tarii, ci sistemul in care
traim. Cred cu tarie ca un sistem
sanatos i-ar aduce inapoi acasa.
Si cred cu tarie ca nu banii i mana
pe oameni sa paraseasca tara, Ci

sistemul in care traim.

Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine
pus la punct, nu avem un sistem
sanitar foarte bine pus la punct.
Pana atunci, pentru ca asta nu se
poate realiza intr-un timp scurt si
usor, ar trebui sa se aduca mai multi
soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia
sau procedurile de aducere a
soferilor extracomunitari. Lucrurile
sunt simple, trebuie doar sa se
doreasca. Daca ni se tot spune

ca sunt soferi suficienti si ca doar
trebuie sa fi aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen
scurt cred ca am putem rezolva
problema cu soferi extracomuniari.
Nu avem un somaj atat de ridicat
incat sa spunem ca defavorizam
angajatii din Romania. Cu acesti
soferi extracomunitari putem creste
volumul de transport si sa aducem
mai multa valuta de afara. Cea
care e cu bataie mai lunga trebuie
rezolvata de autoritati, pentru ca
fara educatie este foarte greu sa
ne dezvoltam intr-o directie foarte
buna, la fel cu sanatatea.

La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple.
Trebuie sa se ia niste masuri rapide
si lucrurile sa fie mai usoare din
punct de vedere al procedurilor.

Episodul 02

Ce modalitati ati gasit in firma
pentru a va fideliza personalul

si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al doilea sezon al
serialului VERSUS.




Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce modalitati ati gasit in
firma pentru a va fideliza personalul
si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: incercam sa avem

o fluctuatie a personalului cat se
poate de mica. Soferii sunt interesati
de venituri cat mai mari. Este si
firesc pentru munca pe care o
presteaza. Si noi incercam sa avem
autotractoare si trailere cat mai

noi, cat mai putin uzate moral. Sa

le asiguram o intretinere tehnica
adecvata astfel incat soferul sa

se simta in siguranta. Sa cream o
atmosfera de lucru cat se poate de
buna, reciproc avantajoasa, astfel
incat toata lumea sa fie multumita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: In
firma am aplicat mai multe masuri.
Una dintre ele este cea a bonusarii
soferilor in functie de numarul de ani
petrecuti in firma noastra. Practic,
sunt fncurajati cei care au mai multi
ani de vechime in firma si sunt
bonusati in consecinta.

Incerc&m iarasi sa oferim conditii
optime de munca prin fnlocuirea
camioanelor care sunt mai vechi cu
camioane noi, investind aproape in
fiecare an in camioane noi, pe care
le comandam de la producatori.

Si, trei, printr-un dialog permanent
cu soferii, sa vedem care sunt
doleantele dansilor, sa vedem cum
putem sa venim in intdmpinarea
acestor doleante pe care le au, pe
orice plan ar fi ele.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Am
incercat, in primul rand, sa avem o
apropiere fata de conducatorii auto.
De fapt, nu numai de conducator
auto ci, in general, de toti colegii
nostri. La noi exista un management
pe orizontald. Suntem o companie
care abordeaza problemele cu
democratie, cred eu, mult prea
lejera, daca pot spune asal

Am incercat sa fim foarte corecti

si transparenti in ceea ce facem.

Si ori de cate ori avem o problema
incercam sa o comunicam fnainte,
sa discutam si sa gasim solutii
impreuna. Un salariu corect, o plata
la termen, fara intarzieril

Nu facem nimic ih mod special, cred
eu! Si am reusit sa mentinem flota
activa permanent, cu mici suisuri Si
coboréasuri, dar totul a fost OK.

Nu cred ca facem nimic deosebit,
v-am spus, in afara de faptul ca
discutam permanent cu colegii
nostri. Tncercam sa le identificim
problemele, chiar si cele personale,
nu numai cele profesionale si asta
cred ca a ajutat foarte mult.

Episodul 03

In ce masura firma pe care

o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: in ce m&sura firma pe
care o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?

George Nita, director general
Holleman: Situatia din Ucraina
ne-a afectat ca si pe ceilalti
transportatori asteptand in granita
mult mai mult decat era de asteptat
inainte de razboi. Am asteptat

si in porturi pentru incarcare si
descarcare.

Au disparut anumite slujbe de
project-cargo in favoarea altora.
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Am avut, in schimb, de suferit

in Ucraina pentru ca eram in
operatiuni deosebite Tn momentul

in care, pe 24 februarie 2022, au
atacat rusii. Noi eram intr-un proiect
de transporturi de turbine eoliene
intr-un proiect in zona Nicolaev si
ne-a fost dificil sa iesim din tara in
conditii de razboi. in conditiile n
care drumurile erau blocate, si la
granita a fost complex.

Armata ucraineana ne-a
rechizitionat cateva capete tractor

si un trailer. Nu ne-a compensat cu
nimic. Mai mult decat atat, ne-au
oprit la granitd anumite echipamente
pe care foarte greu am reusit sa le
aducem din tara. Doreau dumnealor
sa le reting, sa le rechizitioneze.

A fost o situatie destul de delicata.
Astfel ca suntem cea mai afectata
firma de transport in relatia cu
Ucraina si cu razboiul care s-a ivit la
granita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:

In primul rand, au fost efectele
cresterii pretului la motorina. A

fost acel boom din martie, cand
motorina a ajuns la 10 lei pe litru.

A fost un impact foarte mare din
punct de vedere al costurilor si ca
efect ulterior a antrenat si cresteri
de costuri incepand cu piese,
anvelope, service, mentenanta.
Costurile acestea au generat inflatia
care a fost 15%.

A insemnat un cost suplimentar

pe care a trebuit sa 1l suportam

si, implicit, costurile salariale au
crescut, dat fiind ca toti salariatii au




pierdut din puterea de cumparare.
Automat, a fost necesar sa marim
veniturile fiecarui angajat pentru

a suporta acest ecart care s-a
produs din cauza inflatiei. Din
pacate, clientii nu au fost toti foarte
receptivi Th privinta amortizarii
efectului inflatiei si s-au limitat la a
acoperi total sau partial scumpirea
motorinei.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Nu cred

ca putem fi luati ca un etalon. Noi
avem o constanta si incercam sa nu
avem perioade foarte aglomerate.
Incercam s& gésim clienti care ne
pot oferi constant niste volume.

Nu profitam de ocaziile in care
putem face transport spot cu sume
mai mari de bani. Pot spune ca
razboiul nu ne-a afectat atat de tare.
Ne-a afectat din prisma faptului

ca au fost cresterile de motorina,
inflatia. Nu sunt Tn masura sa spun
ca a fost doar pentru ca a inceput

razboiul sau pentru ca asa se
intdmpla indiferent.
E clar ca lucrurile nu au stat bine

dupa inceperea razboiului si, intr-o
mica masura, ne-a afectat. Au fost
lunile in care combustibilul a crescut
foarte mult.

Oricat de atenti am fost si am
ajustat preturile si am avut clienti
foarte deschisi din punctul asta de
vedere... De la 3 luni, am trecut

la o luna cu ajustarea clauzei de
motorina. Cand am vazut ca nu
reusim nici la o luna de zile, cu unii
am trecut chiar la o saptamana. Am
reglat lucrurile din mers si am reusit
sa trecem de aceste probleme care
pareau destul de grave.

S-au remediat intre timp si pot
spune ca nu ne-a afectat foarte

tare razboiul. Ne-a afectat pe plan
emotional, pentru ca nu iti imaginezi
ca, in 2022, se mai poate sa luptam
cu batele si cu armele. S-au dus
razboaie economice si se putea
duce si acesta la fel. Din acest
punct de vedere ne-a afectat cel mai
tare.

In rest, business-ul intr-o mica
masura ne-a afectat. Nu pot spune
ca a fost atat de grav.

Episodul 04

Céat de important este pentru
transportatorii rutieri ca Romania
sa intre in Schengen? - aceasta
este intrebarea celui de-al patrulea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Cat de important este
pentru transportatorii rutieri ca
Romania sa intre in Schengen?

George Nita, director general
Holleman: Pentru transportatori
este deosebit de important.
Castigam timp si timpul inseamna
bani si toata lumea este multumita.
Nu se sta la aceste granite. Nu mai
este o Tnjosire a omului care este

pe camion, a firmei, a clientilor.

Nu mai trebuie sa inghitim acesti
timpi pierduti. Pentru ca nu putem
spune clientilor despre toate aceste
probleme, desi dansii le stiu.

Este un avantaj deosebit pe care
[-am avea. Speram ca si autostrazile
sa fie complete, sa putem merge
intr-un singur program de la
Bucuresti pana dincolo de granita cu
Ungaria.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Pentru transportatorii rutieri intrarea
in Schengen ar insemna timpi de
asteptare mult mai mici la frontiera.
S-ar fluidiza foarte mult traficul
international si in mod automat

ar scadea costurile unei curse.

Ar insemna folosirea unei curse,
automat, ar insemna folosirea mult
mai buna a camioanelor si utilizarea
fara aceste blocaje care de multe ori
dureaza foarte mult timp.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Cred ca
este foarte important ca Roméania
sa adere la spatiul Schengen prin
prisma faptului ca avem foarte
mari priederi de timp, de bani, de
energie, Tn discutiile cu clientii
pentru ca intarziem livrarile. Soferii
sunt intinsi la maxim pentru ca fsi
pierd un program din timpul de

condus in vamile din Romania.
Este foarte important din prisma
faptului ca sunt putini soferi si avem
problema pe care o avem cu lipsa
de personal. Soferii blocati in vama
ar putea suplini, Tntr-un fel sau

altul, aceasta lipsa de conducatori
auto. Pierderile sunt de timp si de
bani. Un camion cheltuie bani in
momentul in care sta, nu produce.
Sunt multe neajusuri din acest
punct de vedere si atunci e clar

ca e nevoie imediata sa aderam

la spatiul Schengen. Trebuie sa
depunem toate eforturiele noi,
guvernul. Autoritatile in masura ar
trebui sa faca presiuni mult mai mari
si sa ia niste decizii in acest sens si
masuri.

Episodul 05

Cum afecteaza prevederile
Pachetului Mobilitate 1 piata
romaneasca a transporturilor rutiere
si cat de afectata a fost firma pe
care o conduceti? - aceasta este
intrebarea celui de-al cincilea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista

TIR Magazin: Cum afecteaza
prevederile Pachetului Mobilitate 1
piata roméaneasca a transporturilor
rutiere si cat de afectata a fost firma
pe care o conduceti?

George Nita, director general
Holleman: Cred ca aceasta

noua legislatie ne afecteaza pe

toti. Trebuie s& aducem oamenii,
masinile. Nu avem chiar atat de
mult transport in comunitate, facem
mai mult tur-retur. In proiecte mai
lungi, trebuie sa facem acesti pasi
si aceasta chestiune ne afecteaza
financiar si nu ne place.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Firma noastra e focusata mai mult
pe domeniul transportului intern si
nu putem spune ca am fost afectati
de aceasta masura. Nu avem foarte
multe curse in extern. Si atunci
practic nu am fost afectati deloc.




Alexandru Paun, director
general Blue River: imi este
foarte greu sa vorbesc despre
aceasta piata pentru ca e foarte
greu sa stiu ce se petrece la

ceilalti. Ce pot sa va spun e ce

se intampla la noi. Am inceput

sa vorbim cu clientii mult inainte

de implementarea Pachetului

de Mobilitate. Practic, de cand a
inceput sa se discute de acest
Pachet de Mobilitate.

Am incercat sa transpunem sau sa
punem responsabilitatea pe client
ca sa aducem camioanele acasa.
Acesta este, din punctul nostru de
vedere, cel mai important lucru care
a fost impotriva firmelor de transport
din sud-estul Europei.

Am reusit cu aproape toti clientii - un
singur client a refuzat sa ne intoarca
toate camioanele acasa la opt
saptamani si am inchis colaborarea.
Am fost foarte fermi din acest

punct de vedere. Am reusit o foarte
lunga perioada de timp sa aducem
camioanele la opt saptamani, poate
si inainte de acest termen, nu am
depasit niciodata.

Ne este tot mai greu sa facem

lucrul acesta avand in vedere ca si
volumele sunt in scadere. Nu reusim
sa mai respectam in totalitate
aceasta intoarcere a camioanelor
acasa. Facem tot ceea ce este
posibil sa il respectam, dar din
pacate mai sunt foarte multi factori
care influenteaza acest lucru.
Intoarcerea acasa a soferilor la
patru saptamani nu e o mare
problema pentru ca suntem obligati
sa le oferim posibilitatea de a se
intoarce acasa, dar daca ei refuza
nu fi putem obliga.

Celor care doresc sa se intoarca

la patru saptamani le oferim
posibilitatea si fi aducem acasa.

Nu s-a intamplat pana acum sa ne
solicite cineva - au spus ca ei raman
sa mearga la prieteni sau sa faca
ce vor ei. E timpul lor liber si nu i
putem forta!

Au fost un pic tematori la inceput
pentru ca ne-au tot intrebat: ne veti
aduce la patru saptamani acasa?
Pentru ca noi, in felul acesta, nu
reusim sa ne acoperim cheltuielile
lunare si nu este OK. Am spus

ca, daca ei nu doresc, nu ii putem
obliga sa se intoarca. A fost un lucru
benefic de ambele parti.

Un pic mai mult de munca a fost cu
detasarea transnationala, pentru

ca acolo trebuie sa respectam,

sa declaram in portalul IMI toate
detasarile, trebuie sa tinem cont

de plata salariului in fiecare tara

pe care o tranzitam. De fapt, nu

pe care o tranzitam. Atunci cand
soferul e detasat in adevaratul sens
al cuvantului, el nu face doar tranzit
al tarii. Incarcadm, descarcam in

tara respectiva, atunci trebuie sa
calculam salariul minim din acea
tara.

Aici este o munca titanica. Aici, ne-a
ajutat sistemul telematic pe care noi
il avem si ne ajuta si cu detasarile.
In spate, colegii mei depun o munca
titanica pentru a avea o realitate a
ceea ce se intampla pe teren. A fost
ca o piedica pusa, dar am reusit

sa trecem peste si vom continua

in aceasta directie fara sa ne puna
mari probleme.

Episodul 06

In ultimii ani, impozitarea diurnei
soferilor profesionisti a fost constant
in atentia ANAF si a Parlamentului.
Ce credeti ca ar trebui facut in
aceasta directie? - aceasta este
intrebarea celui de-al saselea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: in ultimii ani, impozitarea
diurnei soferilor profesionisti a

fost constant in atentia ANAF si

a Parlamentului. Ce credeti ca ar
trebui facut in aceasta directie?

George Nita, director general
Holleman: Autoritatile, Fiscul,
bineinteles ca incearca sa adune
venituri la bugetul de stat.

Cred ca ar putea sa se uite in alte
directii mai atent. Este transportul o
ramura care functioneaza. Facem
in Roménia destul de multe cifre si
pentru balanta de plati a Romaniei.
Ideea de a mai fiscaliza, de a mai
taxa veniturile soferilor nu mi se
pare deosebita. Nu cred ca vor

fi avantaje pentru transportatorii
romani. Soferii vor fi angajati de
firme straine si cine are de pierdut
este tot transportatorul roman. Este
evident.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Din punctul nostru de vedere,

ca transportatori specializati pe
domeniul intern, am dori sa se
faca o aliniere a diurnei pe plan
intern cu cea a diurnei pe plan
extern. In sensul de a avea o
diurna deductibila similara pe plan
intern cu cea de pe plan extern.
Ca sa putem beneficia si noi de
anumite prevederi fiscale de care
beneficiaza colegii care fac transport
international.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Sunt de
parere ca autoritatile ar fi trebuit

sa vada oportunitatea majorarii
diurnei neimpozabile asa cum au
facut vecinii nostri, polonezii si
bulgarii, care au majorat pragul

de neimpozitare, pe cand la noi a
scazut pragul de neimpozitare.

Pot spune ca nu ne-a afectat atat de
tare din prisma faptului ca avem un
bonus pentru vechime pentru soferi.
Si, atunci, toti soferii care aveau

o vechime in companie aveau un
salariu brut un pic mai mare. Si,
atunci, am reusit sa pastram acel
prag de 87,5, cat e si in prezent.
Unde a fost cazul, am platit impozite
pe diurna neimpozabila.

Cred ca ar fi fost necesar sa

avem un nivel mai mare de diurna
neimpozbila pentru ca asa am fi
ramas competitivi in piata. Azi, cel
putin Lituania vine cu niste tarife
mult mai mici ca noi si simtim asta
cu clientii mari pe care ii avem,
pentru ca pun presiune pe tarife.
Avand in vedere ca si volumele au
scazut, e cu atat mai grav.

Dar, vom depasi cu siguranta

si acest moment. Speram ca
autoritatile s revina la o usurare

a impozitarii diurnei si sa putem sa
mai balansam un pic diferenta dintre
tarifele practicate de noi si celelalte
state din sud-estul Europei.




CORNELISSEN A COMANDAT 27 DE
CAMIOANE ELECTRICE MAN

« 25 de autotractoare eTGX si doua sasiuri eTGS

« Conceptul, disponibilitatea si reteaua de service-uri MAN au fost convingatoare

« Camioanele electrice vor fi utilizate, in principal, pentru livrarile catre supermarketuri

Furnizorul olandez de servicii
logistice Cornelissen Transport

a comandat la MAN 27 de
autocamioane electrice. Comanda
include 25 de autotractoare MAN
eTGX si doua sasiuri MAN eTGS.
Acestea vor fi utilizate, in principal,
pentru livrarea de bunuri catre
supermarketuri - un segment in care
vehiculele electrice devin din ce

in ce mai importante. Noile unitati
vor completa flota Cornelissen,
care include deja aproximativ 600
de autocamioane grele si 100 de
autoutilitare usoare.

,Credem in electrificare, la fel ca
si clientii nostri si ne angajam in
aceasta investitie”, spune Peter
Leegstraten, seful departamentului
de achizitii si inovare al Cornelissen.
,Ne asteptam ca, in jurul anului
2027 sau 2028, autocamioanele
electrice sa devina mai profitabile
decat cele diesel.”

Primele autocamioane electrice
MAN, configurate conform
solicitarilor Cornelissen, vor

porni la drum de la sfarsitul lunii
iunie. Compania a optat pentru
camioanele electrice de la MAN

deoarece clientul olandez a

fost impresionat de conceptul
producatorului de vehicule
comerciale. ,in plus, MAN poate
livra autocamioanele electrice n
intervalul de timp de care avem
nevoie pentru a ne indeplini ambitiile
si angajamentele fata de clientii
nostri”’, spune Leegstraten. ,La fel
de importanta este, desigur, reteaua
de service-uri, in care avem deplina
incredere.”

Soferii sunt incantati de
cabinele GM

Cele 25 de autotractoare MAN
eTGX sunt echipate cu varianta GM,
cabina spatioasa, care reprezinta

un aspect important pentru soferi.
,In timpul unui test cu MAN eTGX,
soferii au fost foarte entuziasmati”,
povesteste Leegstraten. ,In plus,

canaiIEsEn

designul compact ne atrage. Cu
ampatamentul de 375 cm, aceste
autotractoare usor manevrabile

se integreaza perfect in conceptul
nostru dedicat distributiei in
supermarketuri. Alte avantaje sunt
conexiunile de incarcare de pe
ambele parti si autonomia mare de
aproximativ 450 de kilometri”.
Autotractoarele MAN eTGX sunt
deja pregatite pentru incarcarea
rapida Megawatt - un detaliu
important pentru viitorul apropiat,
n opinia lui Cornelissen: ,Pentru
camioanele pe care le folosim 24 de
ore din 24, incarcarea cu o putere
mare, asa cum se poate obtine

cu incarcarea rapida Megawatt,
este esentiala, astfel incat
autocamioanele sa Tsi poata efectua
cursa completa intr-o ora”, explica
Leegstraten.

ftl o

CDRHELISSEN



SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si

FC*MIINITERDMIAIL EL K
CONTROALELE PolitiaRutlera.ro.

- Ir?”h T
/ 55.._1.' 'll';‘}_e.:g [u .

DE PESTE
2,6 MILIOANE
VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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DUVENBECK: CAMIOANELE ELECTRICE
MAN IN OPERATIUNILE DE LOGISTICA
ALE VOLKSWAGEN

« Calatorie in premiera pentru camionul electric MAN de la sediul Duvenbeck din Herne la uzina

Volkswagen din Wolfsburg

« Cursa standard dus-intors de 634 de kilometri este efectuata acum complet electric cu MAN

eTGX

« Camionul electric MAN, cheia pentru extinderea lantului de aprovizionare cu emisii zero la

Volkswagen

« MAN eTGX Ultra Low Liner indeplineste in mod specific cerintele industriei auto pentru volume

mari de transport

MAN Truck & Bus a livrat primele
autocamioane electrice MAN catre
Duvenbeck Group la sfarsitul anului
2024.

De la jumatatea lunii februarie,
modelele MAN eTGX Lowliner
transporta componente de la uzina
Duvenbeck din Herne catre fabrica
Volkswagen din Wolfsburg in mod
regulat. ,Aceasta inseamna ca
primele autotractoare electrice
mega cu o inaltime de incarcare
de trei metri ruleaza pe o distanta
medie in reteaua noastréa regionala
de expediere si isi dovedesc

=N

rentabilitatea in utilizarea zilnica”,
explica Simon Motter, seful
Volkswagen Group Logistics.

In Herne, loturile de la furnizorii
individuali sunt grupate in camioane
si transportate la fabrica din
Wolfsburg, printre altele. In faza
initiala, un MAN eTGX va acoperi
traseul de 317 kilometri - un total

de 634 de kilometri intr-o calatorie
dus-intors. In prezent, autocamionul
isi incarca bateriile la infrastructura
publica de pe traseu si la centrul
Duvenbeck din Herne. Planul

este de a incarca la depozitul

TIR MAGAZIN | MARTIE 2025 | www.tirmagazin.ro

Duvenbeck Group din Peine in
cursul acestui an, de indata ce
infrastructura de incarcare este
gata. Asa-numitul concept de
centru pentru semiremorci va fi apoi
pus in aplicare: Doua camioane
electrice MAN vor efectua traseul
principal de la Herne la Peine, unde
semiremorcile vor fi schimbate.

Un alt camion electric va parcurge
ultima etapa pana la Wolfsburg.
Distantele dus-intors vor fi atunci de
520, respectiv 110 kilometri.
Utilizarea camioanelor electrice
MAN face parte din programul
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de logistica cu impact goTOzero,
prin care Volkswagen adopta
logistica, care respecta protejarea
mediului. Pe termen lung, utilizarea
camioanelor electrice este cea

mai importanta parghie pentru
reducerea emisiilor de CO2 in
transportul rutier. Noile camioane
electrice MAN sunt deosebit de
potrivite pentru acest lucru: ,MAN
eTGX Ultra este solutia perfecta
cu emisii zero pentru logistica
auto. Niciun alt autotractor electric
cu semiremorca, produs in serie,
nu poate tracta remorci cu o
inaltime interioara de trei metri.
Acest lucru il face alegerea ideala
pentru operatiunile de transport

cu cerinte de volum ridicat”, spune
Friedrich Baumann, membru

al consiliului de administratie,
responsabil cu vanzarile si solutiile
pentru clienti la MAN Truck & Bus.
»Suntem incantati ca Duvenbeck
si Volkswagen integreaza acum cu
succes aceasta inovatie in logistica
zZilnica.

Duvenbeck: Partener pentru
Green Logistics
Sustenabilitatea joaca, de ani

de zile, un rol central in logistica
Duvenbeck. ,Utilizarea tot mai
frecventa a camioanelor electrice,
precum MAN eTGX, este o parte
esentiala a strategiei corporative

a Duvenbeck de a implementa
solutii logistice durabile si eficiente.
Pana la sfarsitul acestei luni, vom
avea in flota noastra aproximativ
15 MAN eTGX Ultra Low Liners.
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Experienta pe care o dobandim in
fiecare zi contribuie Tn mod activ la
modelarea si promovarea logisticii
durabile”, spune Hakan Bicil, CEO
al Duvenbeck Group.

Duvenbeck lucreaza continuu la
masuri de optimizare a eficientei
energetice si de conservare a
resurselor. Printre acestea se
numara utilizarea sistemelor de
propulsie alternative, reducerea
calatoriilor in gol si concepte
inovatoare de incarcare. Utilizarea
camioanelor electrice MAN
reprezinta o contributie suplimentara
la minimizarea emisiilor de

COC in lantul de aprovizionare.
Duvenbeck si MAN au convenit
printr-o scrisoare de intentie (LOI)
ca aproximativ 120 de unitati MAN
eTGX vor fi preluate pana in 2026.

DUVENgzgi

THE CUMURC SR

Inovarea tehnologica ca
factor-cheie
MAN eTGX Ultra Low Liner este un

pionier n clasa sa: cu o inaltime a
semiremorcii de numai 950 mm, un
ampatament foarte scurt de 3,75
metri si 0 capacitate maxima a
bateriei, acesta oferd o autonomie
de aproximativ 500 de kilometri.
Datorita conceptului sau modular
de baterii, cu 0 gama de patru, cinci
sau sase pachete de baterii, acesta
poate fi personalizat in mod optim
pentru orice sarcina de transport. In
plus, fata de tehnologia de incarcare
standard CCS (pana la 375 kW),
acesta poate fi comandat si cu noul
standard MCS, initial cu pana la
750 kW si, ulterior, cu o putere de
incarcare de pana la un megawatt
pentru incarcarea rapida in timpul
pauzelor de condus.
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DAIMLER TRUCK: VANZARILE S-AU PRABUSIT
CU 11%. INCASARILE, CU 5% MAI MICI

Cererea scazuta din Europa a facut ca veniturile producatorului de camioane Daimler Truck sa
scada in trimestrul al treilea al anului 2024.

Cu vanzari in scadere cu unsprezece
procente la nivel mondial, veniturile
au scazut cu cinci procente, la 13,1
miliarde de euro, in perioada iulie-
septembrie, dupa cum a anuntat
compania. Profitul operational ajustat
a scazut cu douasprezece procente,
la 1,18 miliarde de euro. La marca
europeana Mercedes-Benz, profitul
a scazut cu aproape jumatate, la
283 de milioane de euro, n timp ce
Daimler a obtinut o usoara crestere
in America de Nord.

Mediul de piata din Europa raméne
dificil, a explicat compania listata pe
DAX. In septembrie si octombrie,
jumatate dintre angajatii de la uzina
principala din Wérth au fost nevoiti
sa lucreze cu program redus timp
de cateva zile, deoarece situatia
comengzilor era foarte slaba. Daimler
a declarat recent ca acest lucru
probabil nu va mai fi necesar in
noiembrie. Numarul comenzilor la
nivel mondial a continuat sa scada
in trimestrul al treilea, iar comenzile
pentru intregul an au scazut cu opt
procente, la 293.000 de vehicule.
»Suntem pe cale sa obtinem un

nou an solid pentru Daimler Truck”,
a declarat, in mod bizar, noul

CEO Karin Radstrém, confirmand
previziunile pentru 2024, care au
fost reduse in august. Randamentul
ajustat al vanzarilor este de asteptat
sa fie intre opt si 9,5%, cu vanzari

si venituri mai mici decat in anul
precedent - dupa noua luni este de
9,3%.

Scadere puternica a
vanzarilor de camioane
Mercedes in Asia

Rapoartele financiare ale grupului
Daimler Truck AG au indicat
incetinirea cererii pentru produsele
sale in Asia.

Scaderea vanzarilor pentru
segmentul asiatic al Daimler Truck
AG a reflectat o scadere generala
a cererii pentru producator in toate
operatiunile sale globale, conform
raportului financiar 2024 publicat
recent.

Vanzarile de unitati in segmentul
Daimler Truck din Asia au ajuns la
al doilea cel mai scazut total din
ultimii sase ani, cu 125.234 vandute,
comparativ cu 161.171 in 2023.
Veniturile grupului in cadrul
operatiunilor Daimler au scazut

cu trei procente, in comparatie cu
2023, la un total de 54,1 miliarde
de euro (93 miliarde de dolari
australieni).

,In ultimul an, am obtinut un EBIT
ajustat de 4,7 miliarde de euro si un
randament ajustat al vanzarilor in
afacerea noastra industriala de 8,9
la suta. Acest lucru face din 2024 un
alt an solid.

Suntem mandri de ceea ce am
realizat si as dori sa multumesc
sincer echipei noastre globale
Daimler Truck pentru dedicarea si
munca lor excelenta. in acelasi timp,
2024 a variat in toate segmentele
noastre”, a fost declaratia ciudata

a lui Karin Radstrém, CEO Daimler

TIR MAGAZIN | MARTIE 2025 | www.tirmagazin.ro

Truck.

,Trucks North America si Daimler
Buses au continuat sa fie puternice.
Mercedes-Benz Trucks s-a
descurcat foarte bine in Brazilia,
dar a fost afectata de cererea
slaba de pe pietele sale principale
europene. Trucks Asia a obtinut
rezultate operationale solide, in
pofida continuarii pietelor slabe.
In concluzie, suntem convinsi

ca putem face si mai mult si ne
angajam sa ne valorificam si mai
mult potentialul”, a spus CEO
Daimler Trucks.

Cifrele il contrazic

Previziunile privind segmentul de
camioane pentru anul fiscal 2025
indica faptul ca Daimler se asteapta
la 0 noua incetinire a vanzarilor pe
piata sa de camioane din Asia. Se
preconizeaza vanzari intre 95.000-
115.000 de unitati.

Mercedes-Benz Trucks a vandut
doar un total de 221 de camioane
n Australia Th 2025 pana la sfarsitul
lunii februarie.

La sfarsitul lunii februarie, Fuso
eCanter se afla pe locul al treilea

in topul vanzarilor de camioane in
aceasta tara, cu un total de 496 de
vehicule, dupa cele 1794 de livrari
ale Isuzu si cele 588 de livrari ale
Hino, si inaintea celor 464 de livrari
ale Kenworth.
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CE AUTOSTRAZI SI SOSELE DE CENTURA SE
VOR FINALIZA IN 2025?

Anul 2025 se anunta unul bun pentru infrastructura din Romania. Se vor deschide autostrazi,
drumuri expres, dar si centuri ocolitoare. In plus, vor incepe alte proiecte vitale pentru

transportul rutier.

Aproape 300 de kilometri de
autostrada si 30 de kilometri de
drumuri expres vor fi finalizate in
2025 in Romania, potrivit estimarilor
autoritatilor si a specialistilor.
Primele tronsoane noi de autostrada
vor fi inaugurate Tn aceasta
primavara.

Luna aprilie ar putea aduce
deschiderea primilor kilometri de
autostrada finalizati in 2025.

Unul dintre tronsoanele vizate

este Lotul 3 al Autostrazii O - Sud
(Autostrada de centura a Capitalei),
in lungime de 18 kilometri. Potrivit
constructorilor (Aktor), Lotul 3 al
Autostrazii AO Sud va fi gata pentru
darea in trafic la sfarsitul lunii aprilie
2025, stadiu de executie fizic in
santier fiind de peste 92 la suta.

Deschideri pe Autostrada
Capitalei si Autostrada
Moldovei

Un alt tronson de autostrada cu
sanse mari de a fi inaugurat in
perioada martie - aprilie 2025 este
Lotul 2 Mizil — Pietroasele (28

km) din Autostrada A7 Ploiesti —
Buzau, informa, recent, ministrul
Transporturilor, Sorin Grindeanu.
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In urmatoarele s&ptdmani, un alt
sector al Autostrazii Capitalei, Lotul
4 al A0 Nord, cu o lungime de 4,47
kilometri, intre localitatile Pantelimon
si Glina, ar putea fi inaugurat.
Asociatia Pro Infrastructura, care
monitorizeaza proiectele ample de
infrastructura rutiera si feroviara,
arata ca, in 2025, cu certitudine vor
fi dati in folosinta aproape 160 de
kilometri de autostrada.

,Daca vremea va permite, in
februarie-martie avem A7 Buzau-
Focsani lot 1 (UMB): 4,6 km intre
nodurile Buzau Est si Buzau Nord.
Tot cam atunci, tot pe A7, 28,35

km Mizil-Spataru (Coni-Trace). in
aprilie-mai restul de 12,315 km pe
DEx12 Albota-A1 (UMB). Primavara
se incheie cu restul de 15,35 km
din A1 Pitesti-Curtea de Arges
(WeBuild). n iunie avem ciotul DEx4
de la Tureni, 4,957 km (Dimex-
Con-A). Chiar daca s-ar adeveri
scenariul cel mai negru in tara,
UMB tot va livra cel putin 60,302 km
pe A7, adica loturile 2 si 3 ale A7
Focsani-Bacau intre Adjud Sud si
Bacau Sud, din care Centura Adjud
(Domnesti-Adjudu Vechi) poate si
trebuie sa fie deschisa in iunie-iulie,
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restul (pana) la sfarsitul anului. In
noiembrie-decembrie asteptam si
A7 Buzau Vest-Buzau Est, 13,9 km
(Nurol)”, a transmis Asociatia Pro
Infrastructura.

Sunt insa sanse ca si alte tronsoane
de autostrazi si drumuri expres

sa poata fi date in folosinta, arata
reprezentantii asociatiei.

.La final de 2024, reteaua de
autostrazi si drumuri expres din tara
a ajuns la 1269,87 kilometri aflati in
exploatare. in 2025 ne vom apropia
de borna 1500 sau chiar o putem
depasi”, a mai aratat Asociatia Pro
Infrastructura.

Lista impresionanta de
autostrazi si sosele de
centura

Site-ul 130km.ro, care
monitorizeaza de mai multi ani
investitiile Tn infrastructura rutiera
mare din Romania, arata ca pana
la finalul anului 2025 se estimeaza
finalizarea a circa 290 de kilometri
de autostrazi si a trei tronsoane de
drumuri expres, in lungime totala de
30 de kilometri.

Lista drumurilor de mare viteza
care ar putea fi inaugurate in 2025
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cuprinde urmatoarele tronsoane:
AT7: Ploiesti - Buzau, Lot 2 (Mizil -
Pietroasele), de 28,35 kilometri

AO: Centura Bucuresti Sud, Lot 3
(DN6 - A1), de 17,97 kilometri

AO: Centura Bucuresti Nord, Lot

4 (DN3 Cernica - A2), de 4,47
kilometri

A1: Sibiu - Pitesti, Sectiunea 5
(diferenta) (Curtea de Arges -
Baiculesti), de 14,58 kilometri

A7 Focsani - Bacau, Lot 1 (Focsani
- Domnesti Targ), de 35,60 kilometri
A7: Focsani - Bacau, Lot 2
(Domnesti Targ - Racaciuni), de
38,78 kilometri

A7: Focsani - Bacau, Lot 3
(Racaciuni - Bacau), de 21,52
kilometri

A7: Bacau - Pascani, Lot 1
(Saucesti - Trifesti Targ), de 30,30
kilometri

A7: Bacau - Pascani, Lot 2 (Trifesti -
Gheraiesti), de 18,99 kilometri

A7: Bacéau - Pascani, Lot 3 (Mircesti
- Pascani), de 28,09 kilometri

AO: Centura Bucuresti Nord, Lot 3
(partial) (Afumati - Cernica), de 6,30
kilometri

AT: Ploiesti - Buzau, Lot 3
(Pietroasele - Buzau), de 13,90
kilometri

A7: Buzau - Focsani, Lot 1
(diferenta) (Buzau - Vadu Pasii), de
3,40 kilometri

A3: Suplacu de Barcau - Bors,
Sectiunea 3C1 (Suplacu de Barcau
- Chiribis), de 26,35 kilometri.

Tot in 2025, este estimata
deschiderea tronsoanelor de
drumuri expres: DEx12: Colonesti -
Pitesti, partial, pe tronsonul Albota -
Pitesti), de 12,88 kilometri, a DEx6:
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Braila - Galati, de 12,29 kilometri si
a DEx4: A3 - DN1 (Tureni, judetul
Cluj), de 4,96 kilometri.

n prezent, sunt in executie aproape
600 de kilometri de autostrazi,
respectiv aproape jumatatea din
reteaua de autostrazi realizate Tn
Romania, cu termene de finalizare
pana in 2027.

»Ploua” si cu Sosele de
Centura

Centurile mai multor orase din
Roménia se afla in santier si au

ca termen de finalizare anul 2025.
Odata cu realizarea lor, traficul greu
va putea fi scos in afara localitatilor,
iar localnicii vor putea benefica de
mai mult confort.

Reteaua de autostrazi si drumuri
expres din Romania a ajuns la
aproape 1.300 de kilometri, iar
odata cu ele, traficul greu a fost
scos aproape complet din zeci

de orase. In 2025, este asteptata
finalizarea mai multor centuri
ocolitoare.

Localnicii din Turda vor fi printre
beneficiarii noilor rute ocolitoare.
Desi municipiul este un nod al
autostrazilor Apusenilor (A10) si
Transilvaniei (A3), camioanele care
circula pe directia Turda - Cluj -
Napoca, continua sa aglomereze
zona centrald a acestuia.

Situatia se va ameliora odata

cu finalizarea lucrarilor de pe
santierul drumului de legatura dintre
Autostrada A3 — DN 1 de la Tureni

(DEx4), in lungime de cinci kilometri.

Viitorul drum expres, pe care sunt
construite sapte poduri si viaducte
ar putea fi deschis circulatiei in vara
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acestui an.

Traficul greu scos din multe
orase

»<Acest an ar trebui sa ne aduca

si centurile rutiere de la Biharia,
Fagaras, Zalau, Mizil si Comarnic.
Si drumul de legatura A1 - DN69 la
nord de Timisoara. La final de 2024,
reteaua de autostrazi si drumuri
expres din tara a ajuns la 1269,87
kilometri aflati in exploatare. In 2025
ne vom apropia de borna 1.500 sau
chiar o putem depasi in visul unei
nopti de iarna”, informa, recent,
Asociatia Pro Infrastructura, care
monitorizeaza proiectele mari de
infrastructura rutiera si feroviara din
Romania.

Centura Biharia este compusa din
doua tronsoane, care vor avea

o lungime totala de 8,7 kilometri.
Primul tronson, de 5,6 kilometri,
este centura propriu-zisa, drumul
care ocoleste localitatea Biharia,
iar cel de-al doilea, cu o lungime de
3,1 kilometri, este drumul ce va lega
localitatea Paleu de noua centura.
Varianta de ocolire a Fagarasului
se desprinde din DN 1 la km
232+324 si se inchide in DN 1 Ia
km 236+820. Lungimea centurii
este de 5,9 kilometri. Centura

este construitd in locul unui drum
tehnologic.

Centura Zalaului reprezinta un
tronson de circa 5,5 kilometri care
urmeaza sa completeze actuala
sosea de centurd a Zalaului — o
prima parte de 8 kilometri, fara prea
mare utilitate n lipsa construirii
segmentului dintre Aghires si
drumul national Zalau-Cluj Napoca.
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Tronsonul inceput Tn 2021 cuprinde
cinci viaducte, cinci poduri si doua
intersectii tip giratoriu la fiecare
capat.

Varianta ocolitoare a orasului
Comarnic va avea o lungime de
aproape sase kilometri, iar centura
orasului Mizil este de aproape 7,5
kilometri.

Municipiul Arad, cu inel
complet de sosea de centura
Constructia primelor centuri
ocolitoare ale oraselor mari din
Romaénia a inceput n anii 2000.
Pitesti, Constanta, Sibiu, Craiova,
Cluj - Napoca s-au numarat printre
primele localitati mari cu centuri de
autostrada sau drumuri expres.

In Arad, la sfarsitul anului 2024

a fost finalizat complet inelul de
centura al municipiului.

In Timisoara, in 2024 a fost

finalizat al doilea dintre cele trei
tronsoane ale inelului de centura al
municipiului, in lungime totala de 50
de kilometri, ramanand de executat
circa 14 kilometri de sosea de mare
viteza.

Autostrada Transilvania,
carpita si in 2025

Compania Nationala de Drumuri
poate semna contractul de peste
1,3 miliarde de euro pentru lotul
Meses (41 km) de pe autostrada
Transilvania, dupa ce contestatiile
depuse de alte doua companii au
fost respinse. Tronsonul are termen
de finalizare sase ani si jumatate, de
la acordarea ordinului de Tncepere
a proiectarii, estimata pentru vara.
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Astfel, intreaga autostrada de la
Targu-Mures la Oradea nu va fi una
continud mai repede de 2032.
Autostrada Transilvania, contractata
de compania americana Bechtel in
2003 ar urma sa devina circulabila

in intregime dupa aproape 30 de
ani, adica nu mai devreme de 2032.
Asta n conditiile in care traseul
initial, de 415 kilometri, intre

Brasov - Targu-Mures - fosta vama
Bors (desfiintata dupa aderarea la
Schengen), a fost redus la doar 275
de kilometri, intre Targu-Mures si
Bors.

In prezent, soferii circula pe
aproximativ 135 de kilometri:

114 km continuu, intre Targu-Mures
si Nadaselu (la 20 km de Cluj-
Napoca) si pe doua portiuni intre
Cluj-Napoca si Bors, de 13,5 km,
respectiv de 5,3 km.

Alti aproximativ 100 de kilometri,
impartiti in cinci loturi - toate
contractate, majoritatea aflate deja
in santier - ar trebui realizati pana la
final de 2027.

O autostrada extrem de
scumpa

Acesta este cel mai scump lot

de autostrada din toata tara, cu

o valoare estimata a lucrarilor de
peste 1,35 miliarde de euro fara
TVA. Mai are o ,calitate” iesita din
comun: este si singurul tronson
pentru care nu a fost semnat

incé un contract de proiectare si
executie.

Acest lucru ar urma sa se schimbe
in curand, dupa ce licitatia
organizata de Compania Nationala
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de Administrare a Infrastructurii
Rutiere (CNAIR) a fost castigata

in noiembrie de asocierea turca
Makyol (lider de asociere) - Ozaltin,
iar contestatiile depuse de alte
doua companii au fost respinse
recent de catre Consiliul National de
Solutionare a Contestatiilor (CNSC).
,vYom semna contractul dupa ce
compania castigatoare va prezenta
toate actele necesare, cel mai
tarziu pana la finalul lunii aprilie”,

a declarat purtatorul de cuvant al
CNAIR, Alin Serbanescu.

Chiar daca ar putea fi privite ca

un fapt imbucurator, deblocarea

si semnarea contractului vin ,la
pachet” cu amintirea anilor pierduti
in constructia autostrazii incepute
inca din anii 2000.

Totul se face in aproape 7
ani

Asta in conditiile in care contractul
prevede pentru realizarea acestui lot
de autostrada 6 ani si jumatate -18
luni proiectare si 60 de luni executie-
din momentul in care este emis
ordinul de Tncepere a lucrarilor.
Ordinul de lucrari ar urma sa fie
emis, potrivit CNAIR, pana la finalul
verii din 2025, astfel ca termenul
de finalizare al tronsonului de
autostrada va fi anul 2032.

Pana atunci -adica la trei decenii
de la inceputul investitiei- ar mai
putea fi date in circulatie unele
portiuni, dar nu intreg lotul, astfel
ca Autostrada Transilvania nu va
deveni intreaga decét peste sapte
ani.

Deplasarea neintrerupta pe drumul



rapid, de la Targu-Mures si mai ales
de la Cluj la Oradea -doua din cele
mai dezvoltate orase din tara- va
ramane, cel putin pana atunci, un
vis.

Cel mai problematic este insa lotul
de 41 de kilometri dintre Poarta

Salajului - Zalau - Nusfalau, din
judetul Salaj, care include si cel
mai lung tunel de autostrada din
Romania, de 2,89 km, pe sub
masivul Meses.

S-a trecut de faza
contestatiilor

Contestatiile fusesera depuse de
compania turca Mapa Cenghiz
(constructorul unui lot din A2 Sibiu-
Pitesti) si de compania italiana
Webuild (constructorul altui lot din
Sibiu - Pitesti, dar si a podului de la
Braila).

Desemnarea castigatorului a avut
loc pe 1 noiembrie 2024, dupa
sase amanari de termen. Din sapte
oferte depuse, trei au fost declarate
conforme: cele ale Makyol-Ozaltin,
Webuild si UMB.

in aceeasi luna, Webuild si

ulterior Mapa - ofertant care nu
intrase in faza finala a procedurii

- au contestat la CNSC raportul
licitatiei. Compania Mapa a
contestat declararea ofertei sale ca
neconforme.

Webuild, care reclamase faptul

ca nu ar fi avut acces la intreg
dosarul achizitiei - mai exact la
oferta Makyol Ozaltin si a invocat
ca asocierea castigatoare ar fi sub
incidenta unor criterii de excludere

de la licitatie, a depus in ianuarie
2025 o cerere de completare a
contestatiei initiale.

Motivul invocat a fost ca, dupa ce
CNSC a pus la dispozitie Webuild
dosarul cu oferta asocierii turce
castigatoare, compania italiana

ar fi constatat elemente de pret
neobisnuit de scazute, pentru

care CNAIR ar fi trebuit sa solicite
o clarificare din partea Makyol-
Ozaltin.

Consiliul National de Solutionare

a Contestatiilor a respins - printr-o
decizie din 27 februarie 2025 -

atat contestatia initiala, cat si cea
modificatoare ale Webuild, ca
nefondate. Contestatia Mapa a

fost respinsa ca tardiva. Decizia
Consiliului a fost postata Tn
platforma de achizitii publice,
SICAP, in 6 martie 2025.

Acum, Compania de Drumuri trebuie
sa semneze, conform legislatiei,
contractul pentru oferta declarata
castigatoare la licitatia pentru lotul
Meses.

Mai exact, cea depusa de asocierea
turca Makyol - Ozaltin, cu o valoare
de 6,62 miliarde de lei, adica 1,34
miliarde de euro, fara TVA.

ntre timp, Webuild a contestat
decizia CNSC la Curtea de Apel
Bucuresti. Dosarul inregistrat in 4
martie, in care partile reclamate
sunt Makyol-Ozaltin, CNAIR, dar si
compania Mapa, are primul termen
in 20 martie.

Daca instanta va da castig de cauza
Webuild dupa semnarea contractului
initial, ar exista si posibilitatea
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unei compensari financiare catre
Makyol-Ozaltin, iar Webuild sa preia
contractul.

Lotul de 41 de kilometri, cel
mai devreme in 2032

Chiar si in cel mai optimist scenariu
- in privinta cursivitatii proiectului -
intreg lotul de 41 de kilometri nu va
fi gata mai repede de 2032, admit
reprezentantii CNAIR.

Asta deoarece, dupa semnarea
contractului, antreprenorul va trebui
sa faca pregatirile pentru inceperea
proiectarii si a forajelor geotehnice,
ca sa poata primi ordinul de
incepere a primei faze, cea de
proiectare.

Va dura un an si jumatate, dupa
care cinci ani sunt rezervati pentru
executia efectiva. Lucrarile se
anunta foarte complexe, cu 13
kilometri de viaducte, poduri si
pasaje, plus tunelul Meses, cel mai
lung tunel rutier din tara, prevazut
sa aiba o lungime de 2,89 kilometri.
Ordinul de incepere a lucrarilor ,va fi
cu siguranta dat in acest an, cel mai
probabil pana la finalul verii”, spune
purtatorul de cuvant al CNAIR, Alin
Serbanescu.

In acest scenariu, termenul de
finalizare ar fi luna februarie 2032.
+LAvand in vedere cat de complexe
sunt lucrarile, nu doar la tunel,

ci pe aproximativ 20 din cei 41

de kilometri, plus birocratia,
devansarea celor sase ani jumatate
este exclusad”, spune lonut Ciurea.
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Concedieri interlope la DRDP
Cluj

Ca orice grup de interlopi angajati la
stat, sefii de la Directia Regionala de
Drumuri si Poduri Cluj s-au intalnit,
pe 15 februarie 2025, la restaurantul
Sfera Place din Ineu, judetul Bihor,
la o petrecere uriasa cu manele,
pentru a decide ce angajati urmeaza
sa fie dati afara.

Dupa intrarea Romaniei in
Schengen terestru, s-a primit
directiva sa se reduca numarul de
controlori de trafic din vamile Petea,
Bors 1 si Bors 2.

Sub Tnaltul patronaj al sefului

DRDP, Eugen Cecan, un personaj
dubios judecat in prezent pentru
delapidare, s-au decis in avans
rezultatele examenului de
departajare, care a avut loc, pe 19
martie, la hotelul Continental din
Oradea.

"Monstruosul" party a fost animat
de manelistul Leo de la Rosiori.

El a adunat multe mii de euro din
dedicatiile facute de angajatii DRDP.
in loc de concluzie: La cum
arunca cu banii, seful DRDP

Cluj Eugen Cecan si acolitii sai
demonstreaza ca nu traiesc numai

din salarii!

MVA acuza: exista o
strategie elaborata cu
ajutorul unor membri ai CA
de blocare a activitatii CNIR
Nascuta din lene si scandaluri,
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Compania Nationala de Investitii
Rutiere (CNIR) toaca de ani de zile
banii romanilor pentru salariile unor
indivizi care nu numai ca nu taie
nici macar frunze la caini, dar care
trag mereu frana de mana si calca
pedala de frana de picior.

Cel mai recent episod din acesta
"saga" a delasarii si lenei pe

bani publici este demersul facut
recent de asociatia "Moldova vrea
autostrada", care ii face cu ou si

cu otet pe "martalogii” din Consiliul
de Administratie al CNIR si cere
demiterea directoarei economice a
companiei.

Va prezentam integral "depesa”
asociatiei care are sediul la lasi:
"DEMISIA, DOAMNA VIZSDELUK!
Asociatia “Moldova Vrea Autostrada”
cere public demisia sau demiterea
de catre Consiliul de Administratie
al Companiei Nationale de Investitii
Rutiere a Directorului Directiei
Economico-Financiare CNIR,
doamna Mihaela Vizsdeluk, pentru
cele 3 luni de zile intarziere in
scoaterea la licitatie a loturilor 3, 4
si 5 din Autostrada Unirii, cuprinse
intre Letcani si Ungheni!

Conform unui raspuns primit in data
de 14.03.2025 la adresa noastra

de solicitare de informatii de interes
public conform Legii 544/2001,
consideram ca atitudinea si modul
de lucru al Directorului Directiei
Economico-Financiare au afectat
grav si decisiv demararea procesului
de achizitie publica a serviciilor de
proiectare tehnica si executie pentru
ultimele 3 loturi din A8.

Inca de la finele anului trecut
sesizam contrele din Consiliul de
Administratie si avertizam public

ca acestea sunt de natura a afecta
activitatea CNIR, dar Tn ultimele

3 luni lucrurile au degenerat de o
maniera inacceptabilda - CA CNIR
nu a reusit sa intruneasca cvorumul
la nicio intalnire, nediscutand niciun
punct de pe ordinile de zi propuse si
neadoptand practic nicio hotarare in
acest an.

Aveam suspiciuni rezonabile ca
exista o strategie elaborata cu
ajutorul unor membri ai Consiliului
de Administratie care, din interese
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meschine sau orgolii marunte,
temporizeaza nejustificat si
blocheaza activitatea executiva

a CNIR, iar informatiile primite

in urma solicitarii noastre din
adresa 101/1496 confirma aceste
suspiciuni.

Vom prezenta cronologia faptelor
corelate cu luarile noastre de pozitie
si cu alte reactii publice pentru

a demonstra fara echivoc lipsa

de competenta si reaua vointa a
Directorului Directiei Economico-
Financiare, precum si a celor care
au girat numirea acesteia, astfel:

- doamna Mihaela VIZDELUK

este numita in functie cu mandat
provizoriu de catre Consiliul de
Administratie CNIR format din 5
membri prin Hotararea nr. 86 din
6.12.2024, hotarare semnata de
presedintele C.A., dl. Catalin Urtoi,
si In care era prevazut un spor

de 45% (1) pe langa salariul de
incadrare;

- in data de 19.12.2024 se transmite
pe circuitul intern de avizare/
aprobare cétre Directia Economica
si Financiara (DEF) documentatia
aferenta tronsoanelor 3, 4 si 5,
respectiv Notele in format letric
pentru avizare in C.A. referitoare
la necesitatea si oportunitatea
privind demararea procedurilor

de achizitie publica in vederea
incheierii Contractelor de proiectare
si executie lucrari;

- ulterior trimiterii documentatiilor,
este identificata o omisiune la nivelul
documentatiei (valoarea executiei
unui tunel aferent tronsonului 3 a
fost prinsa in valoarea estimata

a tronsonului 4), motiv pentru

care se procedeaza la revizuirea
notelor pentru avizarea in C.A. si




se retransmit aceste note semnate
electronic prin email catre directorul

DEF in data de 30.12.2024;

- Tn luna ianuarie 2025 incepe
sarabanda postarilor pe Social
Media ale presedintelui CA CNIR,
dl. Catalin Urtoi, care solicita
imperativ executivului trimiterea

documentatiilor si notele de avizare
in vederea demararii procedurilor de

achizitie pentru loturile 3, 4 si 5;

- pe data de 15 ianuarie 2025
membirii CA (completat intre timp
la 7 membri prin decizia AGA din
23.12.2024) sunt informati despre
faptul ca directorul DEF, doamna
Mihaela Vizsdeluk, nu a semnat
fnca notele de avizare pentru a fi
Tnaintate catre C.A.;

- pe data de 17 ianuarie 2025,
directorul DEF, din ignoranta sau
rea credinta, semneaza notele de

avizare in C.A. pentru documentatia
transmisa n data de 19.12.2024!!!,

si nu notele revizuite transmise in
data de 30.12.2024, care eliminau

discrepantele intre sumele estimate

pe loturi!!!

- in luna februarie 2025, Asociatiile

“Moldova Vrea Autostrada”,
“Miscarea pentru Dezvoltarea
Moldovei” si “Iimpreuna pentru A8”
iau atitudine ferma si atrag atentia
ministrului Sorin Grindeanu cu
privire la tergiversarea scoaterii

la licitatie a ultimelor 3 loturi din

A8, mai intai printr-o scrisoare
inchisa (11.02.2025) si apoi public
(20.02.2025), solicitand expres o
intalnire pe acest subiect;

- in data de 5 martie 2025, o
delegatie MVA se deplaseaza

la Bucuresti unde discuta cu
secretarul general al Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii,
doamna Mariana lonita, respectiv
cu directorul general al CNIR, dl.
Gabriel Budescu, cerand rezolvarea
urgenta a situatiei;

- in data de 12 martie 2025 notele
revizuite din data de 30.12.2025
sunt retransmise catre directorul
DEF, dupa ce aceasta pretinde ca
nu le mai poate accesa,;

- in data de 14 martie 2025,
(probabil afland despre solicitarea
de informatii publice pe legea 544
adresata de Asociatia Moldova
Vrea Autostrada), notele de avizare
revizuite au fost semnate de catre
doamna Mihaela Vizsdeluk, director
DEF, fapt anuntat pe Facebook

de catre presedintele C.A. Catalin
Urtoi, care 1i muliumeste “doamnei
Director Financiar Mihaela Vizsdeluk
pentru efortul personal pe care

I-a facut in ultimele saptamani

in calitate de Director Financiar
Interimar”!!!

Este evident din aceasta cronologie
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faptul ca doamna Director DEF
si-a Tndeplinit defectuos si cu rea-
credinta atributiile din mandatul
provizoriu pentru care a fost girata
de 3 din cei 5 membri ai C.A. care
au numit-o. Tntémplétor sau nu,
printre acestia se afla si dl. Sorin
Bota, ex-presedinte al C.A. anterior
care, pe langa luari de pozitie ostile
la adresa Autostrazii A8 si propuneri
fanteziste legate de finantarea prin
PPP, in repetate randuri a iesit din
sedinte lasand fara cvorum Consiliul
si ducandu-I astfel in imposibilitatea
de a aproba lansarea procedurilor
de achizitie pentru supervizare
lucrari pentru loturile din A8.
Observam cu regret utilizarea unui
limbaj ambiguu, individualist si de
natura sa induca in eroare opinia
publica de catre actualul presedinte
al Consiliului de Administratie care,
cunoscand detaliat situatia de

facto din interiorul Companiei, a
preferat sa amplifice disensiunile

si sa indice tinte false, in loc sa
actioneze conform fisei postului si
propriilor declaratii publice pentru
solutionarea cu celeritate a acestor
probleme. De retinut ca in acest

an nu a avut loc nicio sedinta
oficiala cu cvorum a Consiliului de
Administratiei al CNIR (!!!), aspect
nemaiintalnit pana acum la nivelul
niciunei alte Companii strategice la
nivel national. Mai grav, nici pana
la aceasta ora nu avem aprobat in
C.A. bugetul de venituri si cheltuieli
al CNIR pentru anul 2025!!!

MVA apreciaza eforturile
personalului angajat din cadrul
CNIR sub conducerea Directorului
General Gabriel Budescu, care,
intr-un an de zile de activitate a
lansat pentru regiunea Moldovei
procedurile de licitatie pentru 4 din
loturile montane ale A8 (din care

2 au deja constructor desemnat),
respectiv pentru loturile Motca - Tg
Frumos si Tg Frumos - Letcani

si Drumurile Expres Bacau -

Piatra Neamt, respectiv Focsani

- Braila, aditional licitatiile pentru
supervizarea lucrarilor.

Ne asteptam ca toate partile
implicate sa lase deoparte orgoliile
si interesele marunte si sa actioneze
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cu celeritate pentru lansarea in cel
mai scurt timp a licitatiilor pentru
proiectare tehnica si executie ale
ultimelor 3 loturi dintre Letcani si
Ungheni ale Autostrazii Unirii A8.
Consiliul Director al Asociatiei
»Moldova Vrea Autostrada™.

Potrivit site-ului ONG-ului, Consiliul
Director este format din urmatorii
membri:

— Presedintele asociatiei si membru
fondator — FLAVIU MANEA;

— Vicepresedintii asociatiei —
MARIUS ALEXA, PAUL BUTNARIU,
MIHAELA MUNTEANU, DIANA
MIHALCEA, DANIEL MIRCEA;

— Secretar — DANIEL MATASARU.
Pentru presedintele CA al CNIR,
Catalin Urtoi, apartenenta la
asociatia ,Moldova Vrea Autostrada”
a fost o rampa de lansare in
cariera sa fulminanta din Ministerul
Transporturilor si institutiile
subordonate. Pentru ca a luat totul

"pa persoana fizica", Urtoi a fost dat
afara din asociatie.

in loc de concluzie: Sipentru a
gustat din "cupa oengista" a puterii,
urtoiul si-a facut imediat propria lui
asociatie cu care sa pacaleasca
lumea, "Hai ca se poate"!

Un Charlie Chaplin al
Transporturilor

Rautaciosii sustin ca Sorin
Grindeanu, ministrul Transporturilor
si Infrastructurii din Romania,
seamana izbitor cu Charlie Chaplin,
celebrul actor de comedie de la
inceputul secolului douazeci.

Este evident o rautate, cata vreme
Grindeanu nu a purtat niciodata
mustata! Si, daca ar fi purtat,
ministrul Transporturilor nu ar fi
semanat in niciun caz cu Chaplin, ci
cu Charlot, magicul personaj creat
de marele actor.

Mai ales ca Charlot era cunoscut

sub diverse alte nume in tari diferite.
De exemplu,,Carlitos” in Brazilia
si Argentina si ,Vagabond” in
Germania.

Sigur, noi nu suntem de acord cu
aceste rautati lansate pe seama lui
Sorin Grindeanu.

in loc de concluzie: Cum il
preferati?! Cu mustata sau fara
mustata!

Genul programului:
PAMFLET!

Coloana a cincea este o rubrica de
pamflet si trebuie tratata ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijina cu informatii
de calitate premium.

Ti rugém pe toti cei care vor s&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sa ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.




DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018
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NOILE CAI |6Aly
ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



