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O7 MAN TRUCKSCENES:
PRIMA BAZA DE DATE
CU INFORMATII DE LA
SENZORI SI DIN TRAFIC
DISPONIBILA GRATUIT
PENTRU CAMIOANE
AUTONOME

416 SCANIA. SFATURI DE
INCARCARE PENTRU
INCEPATORI: 10 LUCRURI
PE CARE TREBUIE SA LE
CUNOST!

Revista TIR Magazin poate fi gasita la
punctele de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.

18 |VECOALIVRAT DOUA
CAMIOANE S-EWAY FUEL-
CELL CATRE BMW

46 COLOANA A CINCEA

Revista TIR Magazin
este semnatara
Cartei Europene a
Sigurantei Rutiere
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VOLVO TRUCKS C()NDUCE PIATA

CAMIOANELOR GRELE, IN EUROPA

Pentru prima data in istorie, Volvo Trucks este liderul pietei de camioane grele din Europa. in
2024, compania a avut o cota generala de piata de 17,9% si 56.331 de camioane Volvo au fost
inmatriculate, in Europa.

Tn 2024, Volvo Trucks a fost liderul multe camioane Volvo inmatriculate, ,Suntem foarte mandri sa fim

pietei de camioane grele, de peste n cursul anului, au fost Marea lideri de piata in Europa. Aceasta
16 tone, in Europa, cu o cota de Britanie, Franta, Germania, Polonia este o dovada clara a faptului ca
piata de 17,9%. Pietele cu cele mai si Spania. eficienta consumului de combustibil,

siguranta si disponibilitatea
camioanelor noastre sunt apreciate
de clientii nostri si ca avem o oferta
de produse foarte atractiva”, a
declarat Roger Alm, presedintele
Volvo Trucks.

,Noile noastre camioane FH Aero,
lansate in 2024, sunt pur si simplu
remarcabile. Aceste camioane sunt
disponibile cu motorizari electrice,
pe gaz si diesel si au devenit rapid
foarte populare pe piata. Companiile
de transport aleg Volvo, deoarece
produsele si serviciile noastre le
ajuta sa Tsi dezvolte afacerea si sa
reduca emisiile de CO2. Doresc

sé le multumesc clientilor nostri
pentru increderea in noi, precum

si dealerilor, furnizorilor si colegilor
nostri din cadrul grupului Volvo




pentru aceasta realizare.”

Crestere a cotei de piata, in 25 de tari

La nivel global, Volvo Trucks si-a majorat cota de
piata Tn 25 de tari, in 2024. n Brazilia, Volvo a devenit
lider de piatd in domeniul camioanelor grele pentru
al treilea an consecutiv, cu o cota de piata de 23,7%.
Nava-amiral a companiei, Volvo FH, a fost cel mai
vandut model de camion dintre toate marcile in
Brazilia, in 2024. in Australia, cota de piatd Volvo a
fost de 18,2%. In America de Nord (SUA si Canada),
Volvo Trucks a avut o cota de piata de 10,5%.
»Suntem mai puternici ca niciodata, datorita refnnoirii
complete a portofoliului nostru global de produse, Tn
2024. In America de Nord, unde ne propunem si ne
crestem semnificativ afacerile, am lansat o platforma
complet noua, care va fi baza pentru o serie de
modele noi, in anii urmatori. Primul model realizat pe
aceasta platforma a fost noul Volvo VNL, care poate
oferi o economie de combustibil cu pana la 10% mai
mare, Tn comparatie cu generatia anterioara”, spune
Roger Alm.

in Romania, Volvo Trucks continua sa aiba
o pozitie puternica

»Atunci cand privim aceste rezultate, vedem Volvo
Trucks Romania ca parte din aceasta mare realizare.
Am reusit s& ne mentinem pozitia puternica pe care
o avem, de multi ani in Roméania. Si, pentru asta, le
multumim tuturor clientilor nostri pentru increderea
acordata organizatiei, camioanelor si serviciilor

® Profesionalism

® Disciplina =

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

)
 Mob: +40 744678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.



noastre, brandului nostru!

Oamenii si satisfactia clientilor sunt
esentiale pentru noi. Continuam sa
dezvoltam reteaua de service din
Romania, in care facem noi investitii
si, ca dovada, anul acesta vom
deschide cateva noi centre Volvo,
pentru a fi mai usor pentru clienti sa

acceseze serviciile noastre.

De asemenea, suntem incéantati

sa vedem cat de bine a fost primit
in Romania noul model Volvo FH
Aero, acesta reprezentand peste
70% din vanzarile noastre totale de
camioane in 2024, avand in vedere
faptul ca productia sa a inceput

la mijlocul anului.”, a adaugat Per

Forsberg, Managing Director Volvo

Romania.

»a

*,Europa” inseamna Uniunea Europeand, inclusiv
Regatul Unit, Norvegia si Elvetia (UE30). America

de Nord inseamna SUA si Canada.




MAN TRUCKSCENES: PRIMA BAZA DE

DATE CU INFORMATII DE LA SENZORI

SI DIN TRAFIC DISPONIBILA GRATUIT
PENTRU CAMIOANE AUTONOME

+MAN este primul producator de camioane care publica date cu informatii de la senzori si din
trafic, rezultate din dezvoltarea conducerii autonome;

«Baza de date,,MAN TruckScenes” cuprinde 747 de scene de conducere si este disponibila gratuit
dezvoltatorilor, universitatilor si institutiilor stiintifice;

«Schimbul de date accelereaza dezvoltarea, simplifica validarea si promoveaza standardizarea.

MAN Truck & Bus este primul de la senzori si din trafic, 747 de testare a conducerii autonome.
producator de camioane care scene de conducere si date despre Schimbul deschis de astfel de baze
publica o baza de date cu informatii  vehicule provenite de la unitati de de date accesibile si gratuite intre

Mislunea: solutii inovative pentru sarcini
complexe de transport Solutia: conectarea
«  inteligentda informatiilor si oferirea de
servicii digitale complete, solufii de finanjare
=l aprovizionare cu piese de schimb - pe
toats durata de viatd a semiremorcii,
Cu sistemul nastru de telamaticé
TrailerConnect® si serviciile premium per-
sonalizate, puteli utiliza solulll inovatoare
pentru semiremorc), castigand un avans
important. Schmitz Cargobull Romania
SAL: info.romania@cargobull.com,
www.cargobull.com/ro

SCHMITZ
CARGOBULL

Trailere si servicii dintr-o singurasursa. The TrailerCompany.



diferiti actori, cum ar fi producatorii,
universitatile si dezvoltatorii de
software, care lucreaza independent
unii de allii la conducerea
automata, accelereaza dezvoltarea
si promoveaza standardizarea
formatelor de date. De asemenea,
permite o comparatie standardizata
a rezultatelor si metodelor ca
referintd pentru studiile stiintifice si
simplifica colaborarea cu partenerii
externi de dezvoltare. ,Bazele de
date precum MAN TruckScenes
sunt o resursa importanta pentru
dezvoltare. Exista deja numeroase
baze de date disponibile publicului
pentru sectorul autoturismelor, dar
nu si pentru sectorul camioanelor.
Cu MAN TruckScenes, mergem mai
departe pentru a umple acest gol”,
spune Dr. Frederik Zohm, membru
al Consiliului executiv pentru
cercetare si dezvoltare la MAN
Truck & Bus.
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Baza de dezvoltare pentru
transportul autonom hub-to-
hub

Baza de date publicata acum

de MAN cartografiaza, in primul
rand, operatiunile de conducere

pe autostrazile germane, precum
si operatiunile de conducere in
porturi. Aceasta acopera cererea
pentru asa-numitul transport hub-
to-hub intre centrele logistice,

pe care MAN se concentreaza

ca scenariu de aplicare pentru
conducerea autonoma. Setul de
senzori consta in date de la patru
camere, sase radare lidar, sase
radare, doua unitati de masurare
inertiald pentru determinarea pozitiei
n spatiul inconjurator (IMS) si date
de inalta precizie ale sistemului
global de navigatie prin satelit
(GNSS). MAN TruckScenes este
prima baza de date care include
date radar 4D cu acoperire 360°,
fiind cel mai mare set de date radar

cu caseta de delimitare 3D. La
crearea celor 747 de scene, s-a
acordat atentie si captarii diferitelor
conditii meteorologice. Scenele
cuprinse in domeniul de aplicare

al bazei de date sunt impartite
intr-un set de date de formare,
testare si validare. Scenele contin
datele senzorilor si ale vehiculului
pentru o singura secventa de
condus, precum si adnotarile
corespunzatoare. Adnotarile
servesc ca o descriere a situatiei de
conducere si inregistreaza conditiile
de mediu, precum si marcajele
pentru obiectele din jurul vehiculului.
Aceasta, la randul sau, constituie
baza pentru invatarea automata

in dezvoltarea retelelor neuronale
pentru conducerea autonoma.
Utilizarea seturilor de date publice
permite, de asemenea, o evaluare
standardizata a performantei si
calitatii recunoasterii mediului pentru
indeplinirea sarcinii de conducere.
Acest lucru faciliteaza, de
asemenea, urmarirea imbunatatirilor
continue in ceea ce priveste
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performanta recunoasterii mediului.
MANTruckScenes sunt disponibile
pentru descarcare la urmatoarea
adresa: https://www.man.eu/
truckscenes

MAN Truck & Bus pe drumul
spre camioane autonome
MAN promoveaza conducerea
autonoma prin diverse proiecte de
cercetare si dezvoltare. Din 2018
pana in 2020, MAN a dezvoltat si
testat un camion fara sofer pentru
manipularea containerelor in incinta
Portului Hamburg, in cadrul unui
proiect comun de cercetare si
dezvoltare cu Hamburger Hafen

si Logistik AG. Din 2019 pana in
2023, proiectul ANITA cu partenerii
Deutsche Bahn, Universitatea de
Stiinte Aplicate Fresenius si Gotting
KG s-a concentrat pe integrarea
digitala completa a unui camion
autonom in procesul logistic de
manipulare a containerelor de la
sosea la calea ferata. incepand

cu 2022, MAN colaboreaza cu
unsprezece parteneri in cadrul
proiectului de finantare ATLAS-L4
pentru a dezvolta un camion
autonom destinat transportului pe
autostrada intre centrele logistice.
Astfel, proiectul abordeaza in mod
specific legea privind conducerea

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii km la aniversarea a de vehicule Ford Trucks in Romaéania

Cumpars un camion in pericada 15 sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

CEFIN

TAUCK S

autonoma adoptata in Germania, in
2021, care permite deja conducerea
fara sofer pe rute definite si cu
supraveghere tehnica. La sfarsitul
proiectului, in 2025, sunt planificate
teste practice ale prototipului cu un
sofer de siguranta pe autostrada.
Conducerea autonoma pentru
camioane urmeaza sa intre in
productia de serie la sfarsitul
deceniului.

Sharing the load
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SERVICIILOR EMOBILITY

EFICIENT: MAN TRANSPORT SOLUTIONS
EXTINDE SERVICIILE DE CONSULTANTA CU
INSTRUMENTE ONLINE CLARE

« Un camion MAN TGS 26.540 special cu semiremorca, apartinand transportatorului italian
Santoni, a adus bradul de Craciun pentru Vatican in Piata Sf. Petru la inceputul lunii decembrie

« Versatilitatea sa a predestinat noul MAN TGS pentru transportul special de Craciun, avand o

lungime totala de 34 de metri si o latime de 3,5 metri

« Din cauza dimensiunilor transportului, calatoria de la locul de origine al bradului inalt de 29
de metri, din Trentino pana la Roma, aflata la 650 de kilometri distanta, a avut loc in principal pe

timp de noapte

» De pe 7 decembrie, bradul, care a fost selectat conform unor criterii stricte de sustenabilitate,
lumineaza festiv in albastru ca parte a ansamblului scenei nasterii Domnului din Piata Sf. Petru

BY 31.12.2025

#

@ TRUCK CHARGING POINTS BY 02/2025
. HEW TRUCK CHARGING POINTS BY 1270025

2025 este anul camioanelor
electrice la MAN Truck & Bus.
Startul fabricatiei pe linia de
productie in serie din Minchen
este programat pentru mijlocul
anului. Au fost primite aproximativ
2.800 de cereri de informatii

si comenzi pentru camioanele
electrice. Pentru clienti, trecerea la
motorizarile electrice reprezinta o
noua provocare, care ridica multe
intrebari, iar nevoia de consiliere
este, In consecinta, ridicata. Prin
urmare, MAN investeste masiv

in personal si tehnologie Tn acest
domeniu.



Echipa de experti MAN Transport
Solutions a fost prezenta inca din
2018 pentru a oferi raspunsuri
complete la intrebari si pentru a
ajuta clientii sa faca trecerea de

la diesel la electric. Dimensiunea
echipei MAN Transport Solutions a
crescut simtitor in ultimii ani. Prin
intermediul unei formari intensive,
aproximativ 100 de asa-numiti
campioni eMobility au fost instruiti
in toate tarile europene pentru a
consilia clientii cu privire la toate
aspectele introducerii vehiculelor
electrice: de la planificarea flotei
pana la infrastructura initiala de
incarcare. Toti expertii eMobility au
acum acces la un nou instrument

web care ilustreaza in mod clar
diferite calcule, ofera o imagine
de ansamblu asupra infrastructurii
publice de incarcare existente

si sprijina planificarea propriei
infrastructuri de incarcare a
clientului.

De cate puncte de incarcare
are nevoie clientul?

Analiza pentru planificarea
depozitelor este foarte clara. Dupa
o scurta intrebare despre cate
camioane electrice de tipul celor
planificate intr-o companie si ce
kilometri medii sunt parcursi pe zi,
urmatorul pas este sa analizam
posibila implementare. Utilizand

VEDETA PE ORICE
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TGS'INDIVIDUAL LION S.

My Truck

loan)
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harti prin satelit, clientii pot vedea ce
aranjament al statiilor de incércare
poate fi realizat in incinta lor. Pe
harta pot fi plasate pictograme de
camioane adecvate si exista diferite
aranjamente la alegere, cum ar fi
unul in spatele celuilalt, unul langa
celalalt sau n profil V. La fel de
impresionant este calculul unui
sistem fotovoltaic. Suprafata de
acoperis disponibila poate fi marcata
direct pe harta, iar instrumentul
ofera o estimare a randamentului
energetic posibil in functie de locatie
si de impactul asupra pretului kWh
al clientului.

In plus, fata de infiintarea propriei
infrastructuri de incarcare,

(Mman)
WWW.man.ro
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incarcarea la punctele publice de in ceea ce priveste lungimea caute online puncte de incarcare

incarcare este, de asemenea, un vehiculului. adecvate pentru camioane. MAN
criteriu important pentru clienti In timpul fazei de consultant& Charge&Go este un tarif de taxare
in procesul de luare a deciziilor eMobility 360° oferita de MAN care se aplica retelei cu acelasi
pentru achizitionarea camioanelor Transport Solutions, aceasta harta nume. Un card este utilizat pentru
electrice. Cu MAN Charge&Go, europeana unica de incarcare autentificare la statia de incarcare.
MAN a dezvoltat un pachet puternic  a camioanelor ofera o alta MAN Charge&Go a fost dezvoltat
de solutii pentru incarcarea publicd,  caracteristica speciala: pe langa astfel incat si flotele mixte sa poata
care face cat mai usoara gasirea punctele de incarcare disponibile utiliza oferta. O factura consolidata
punctelor de incarcare compatibile in prezent in retea, aceasta arata si transparenta la sfarsitul lunii ofera
cu camioanele, care ofera o si punctele de incarcare planificate o imagine de ansamblu a costurilor
structura clara a preturilor si, in final, pana la sfarsitul anului 2025. Pana de incarcare pentru intreaga flota la
plata la punctele de incéarcare. la sfarsitul acestui an, punctele de toate punctele de incarcare utilizate.
fncarcare compatibile cu camioanele
MAN eTruck ready vor Tnsuma peste 1.000 de locatii. MAN SmartRoute gaseste
Noul standard eTruck ready Aceasta retea initiala permite deja statia de incarcare ideala
trebuie evidentiat in acest context: utilizarea camioanelor electrice Un alt serviciu din portofoliul digital
pentru prima data, acesta prezinta pe numeroase rute pe distante MAN dedicat vehiculelor electrice
puncte de incarcare compatibile cu lungi. MAN are, de asemenea, o este MAN SmartRoute. Serviciul
camioanele, care au fost evaluate in  contributie importanta in acest sens,  digital este disponibil pentru
conformitate cu criterii stricte MAN. impreuna cu E.ON, prin infiintarea managerii de flote, incorporat in
Acestea sunt enumerate pe harta a aproximativ 80 de locatii publice RIO Fleet Monitor si i sprijina activ
digitala: eTruck ready si eTruck de incarcare la centrele de service n planificarea rutelor. Luand in
limited. Tn timp ce eTruck ready MAN pana la sfarsitul anului 2025. considerare nivelul de incarcare
prezinta puncte de incarcare a Ca urmare a lansarii MAN al bateriei si capacitatea de
camioanelor fara restrictii, punctele Charge&Go pe toate pietele incércare a statiilor de incarcare
de incarcare etichetate ca fiind europene principale, in mai 2025, respective, MAN SmartRoute
limitate au restrictii - de exemplu, acest card va ajuta clientii sa gaseste intotdeauna statiile de

incarcare ideale si creeaza astfel

traseul potrivit. Serviciul face parte

din pachetul digital integrat, pe care
: clientii MAN eTGX si eTGS il pot

S . utiliza fara costuri suplimentare in
BY 31.1 2_2“25 20 primii cinci ani.

i ke MAN ofera un portofoliu cuprinzator
de camioane electrice pentru toate
sectoarele: de la eTGL de 12
tone, la autotractoare lowliner si
semiremorci standard, aplicatii de
sasiu cu configuratii de axe 4x2 si
6x2, precum si sase cabine diferite
din seriile de modele eTGX si
eTGS.

@ TRUCK CHARGING POINTS BY 02/2025

@ NEW TRUCK CHARGING POINTS BY 12/2025




FPT INDUSTRIAL LA DAKAR 2025, NOUA
POZITII IN TOP 10

FPT Industrial a fost, in ianuarie 2025, din nou pe podium la Raliul Dakar: cea de-a 47-a editie
a celui mai urmarit raliu de raid din lume, Dakar 2025, a marcat o alta realizare remarcabila
adaugata in istoria marcii.

Intr-adevar, vehiculele IVECO marca a sprijinit echipele de Rooy Powerstar model 2024/2025 echipat
- propulsate de motoarele FPT FPT, conduse de pilotii AleS Loprais, cu motoare CURSOR 13 de la
Industrial — si-au asigurat noua Vaidotas Zala si Anja Van Loon. FPT Industrial, concepute pentru
dintre cele zece locuri finale de Loprais, de la InstaTrade Loprais capacitatea de a oferi putere,

top in clasamentul camioanelor. Tn Team de Rooy FPT, a ocupat eficientd, fiabilitate si durabilitate de
calitate de partener tehnic exclusiv,  locul 3 cu binecunoscutul IVECO neegalat in cele mai dificile conditii.

. .

IVECO
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Vaidotas Zala, noul venit la Skuba
Team de Rooy FPT, si Anja Van
Loon (Fried Van de Laar Racing
Team de Rooy FPT), care s-au
mai bucurat de experienta Raliului
Dakar din 2024 cu o performanta
de prima clasa, au cucerit dunele
din peisajele uimitoare ale

Arabiei Saudite cu performante
impresionante Tn mai multe etape,
inclusiv sase clasari pe podium
pentru Zala si un loc patru pentru
Van Loon. Cei doi piloti au incheiat
raliul pe locurile cinci si, respectiv,
opt, Tnregistrand cele mai bune
rezultate din istoria lor in competitie.
Editia din acest an - confirmata

de organizatori ca fiind una dintre
cele mai dificile de pana acum - a
cuprins douasprezece etape care
au acoperit un total de 8 000 de
kilometri de la Bisha la Shubaytah,
inclusiv peste 5 000 de kilometri
parcursi in conditii speciale. n opt
din cele douasprezece etape, Ales
Loprais a terminat pe primele trei
pozitii, castigdnd cinci dintre ele.
Acest rezultat remarcabil a fost
obtinut datoritd unui vehicul si unui
motor extrem de performant si fiabil,
care nu a dezamagit echipa pe tot
parcursul raliului.

14
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La finalul ultimei etape, Ale$ Loprais
a declarat: ,Ca intotdeauna, Dakar-
ul prezinta numeroase provocari
pentru noi, pilotii - de la obstacolele
intdmpinate duna dupa duna pana
la testele de anduranta si rezilienta
care apar pe parcursul fiecarei
etape. In fiecare an, raliul aduce
lectii noi, valoroase si surprize la
tot pasul. Pentru a le face fata,
ne-am putut baza pe un motor FPT
Industrial, care s-a dovedit inca o
data a fi partenerul perfect pentru
astfel de conditii extreme.”

DAKAR 2025 - Clasamentul final
Locul 3 #601 InstaTrade Loprais
Team de Rooy FPT

Pilot: Ale$ Loprais

Navigator: David Kripal
Mecanic: Darek Rodewald

Locul 5 #605 Skuba Team de Rooy
FPT

Pilot: Vaidotas Zala

Navigator: Paulo Fiuza

Mecanic: Max Van Grol

Locul 8 #613 Fried Van de Laar
Racing Team de Rooy FPT
Pilot: Anja Van Loon

Navigator: Ben Van de Laar

| www.tirmagazin.ro

Mecanic: Jan Van de Laar

Motoarele CURSOR 13
Traseul Dakar din acest an a
evidentiat toate calitatile motoarelor
CURSOR 13, concepute pentru

a furniza cele mai inalte niveluri

de putere, eficienta, fiabilitate si
durabilitate in cele mai dificile
conditii. Chiar si pentru provocarile
de zi cu zi, acestea reprezinta cea
mai buna solutie pentru camioanele
de cursa lunga si de mare tonaj

de peste 16 tone GVW (Gross
Vehicle Weight), datorita celor mai
bune performante si raspunsului
tranzitoriu din clasa lor, cu un
consum redus de combustibil.
Tehnologia HI-eSCR patentata

de FPT Industrial - o solutie fara
EGR - asigura un cost total de
proprietate (TCO) redus, datorita,
de asemenea, DPF cu regenerare
pasiva si celor mai bune intervale de
schimbare a uleiului din clasa sa de
pana la 150.000 km. Curatarea DPF
pana la 600.000 km si consumul
redus de ulei ofera avantaje
semnificative Tn ceea ce priveste
timpul de functionare si costurile
reduse



CURSOR 13 pentru IVECO
Powerstar (Dakar 2025) - specificatii
tehnice

Nr. de cilindri / supape: 6L / 4
Turbocompresor: Twin Scroll
Cilindree [litri]: 12.88

Alezaj x cursa [mm]: 135 x 150
Putere nominala maxima [CP]:
1,000

Cuplu maxim [Nm]: 5,000
Greutate uscata [kg]: 1,150

Despre FPT Industrial

FPT Industrial este o marca a lveco
Group N.V. (EXM: IVG), dedicata
proiectarii, productiei si vanzarii

de sisteme de propulsie si solutii

pentru vehicule rutiere si de teren,
precum si pentru aplicatii marine

si de generare a energiei. Peste 8
000 de persoane din zece unitati
de productie si zece centre de
cercetare si dezvoltare lucreaza
pentru FPT Industrial in intreaga
lume. Activ in aproape 100 de tari
diferite, departamentul sau global de
vanzari si de servicii pentru clienti
sprijina toti clientii marcii. Oferta
extinsa de produse include sase
game de motoare cu puteri de la 30
CP la peste 1.000 CP, transmisii cu
cuplu de pana la 500 Nm si punti
fata si spate de la 2,45 la 32 tone
GAW (Gross Axle Weight). FPT

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IMI

PE PLATFORMA

Industrial ofera cea mai completa
gama de motoare pe gaz natural
pentru aplicatii industriale de pe
piata, cu puteri cuprinse intre

50 si 520 CP. O divizie dedicata
ePowertrain accelereaza calea catre
o mobilitate cu emisii nete zero,

cu transmisii electrice, pachete de
baterii si sisteme de gestionare a
bateriilor. Aceasta oferta extinsa,
precum si concentrarea puternica
asupra cercetarii si dezvoltarii, fac
din FPT Industrial un lider mondial
in domeniul transmisiilor si solutiilor
industriale. Pentru mai multe
informatii, vizitati www.fptindustrial.
com.
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SCANIA. SFATURI DE INCARCARE

=~

PENTRU iNCEPATOR!: 10 LUCRURI PE
CARE TREBUIE SA LE CUNOSTI

Electrificarea transportului greu nuinseamna doar cumpararea unui camion electric. Succesul
depinde si de intelegerea procesului de incarcare.

Aici, defalcam zece termeni si concepte
cheie pentru a va ajuta sa navigati cu
usurintd in lumea incarcarii.

1. Strategia de incarcare
Cheia unui proces de incarcare eficient
este sa existe o strategie. Ar trebui

sa includa incarcarea la depozit,
incarcarea la destinatie potentiala si
incarcarea publica, adaptate pentru a
raspunde eficient nevoilor operationale
ale flotei si rutelor tale. Scania ofera
instrumente pentru a analiza rutele de
transport, pentru a optimiza programele
de incarcare si pentru a asigura o
aprovizionare fara probleme cu energie.
O strategie bine executata ia in
considerare, de asemenea, preturile la
energie, capacitatea retelei si modul

in care flota ta functioneaza, pentru

a te ajuta sa@ maximizezi timpul de
functionare si s& minimizezi costurile in
calatoria ta de electrificare.

De asemenea, ar trebui sa includa
planuri de crestere, asigurandu-se ca
operatiunile sunt scalate eficient inca
de la inceput, cu analizele Scania si
solutiile modulare concepute pentru a
sprijini extinderea pe masura ce flota
evolueaza.

2. Capacitatea retelei
Capacitatea retelei electrice de a furniza
energie pentru incarcarea simultana a
mai multor camioane electrice, cum ar fi
la depozitul companiei de transport, este
un factor critic in electrificare. Potentiale
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blocaje inseamna ca deseori trebuie sa
asiguri o capacitate suficienta a retelei
de la furnizorul tau de energie. Aici,
Scania colaboreaza cu tine in calitate de
transportator pentru a evalua cerintele
de retea si pentru a implementa solutii
de infrastructura scalabile, fiabile

si eficiente din punct de vedere al
costurilor.

3. Hardware de incarcare
Scania ofera o gama de hardware de
incarcare pentru a raspunde nevoilor
operationale diverse, fie pentru depozite
de acasa, locatii de destinatie sau
incarcare publica. Solutiile compacte,
cum ar fi incarcatoarele portabile de

40 kW si cutiile de perete, sunt usor

de instalat si ideale pentru flotele mici
sau cei care sa inceapa calatoria lor de
electrificare.

Pentru cerintele mai mari de energie sau
incarcare mai rapida, solutiile modulare
si scalabile, cum ar fi incarcatoarele
prin satelit si statiile multifunctionale
ofera putere de pana la 360 kW.

Aceste sisteme de Tnalta performanta
integreaza functionalitatea de incarcare
cu sistemele de plata si instrumentele
de monitorizare, asigurand operatiuni
eficiente si fara intreruperi (consulta
detaliile despre incarcarea inteligenta de
mai jos).

4. incarcare inteligenta
Incarcarea inteligenta foloseste
tehnologii precum Al pentru a face

| www.tirmagazin.ro

incarcarea mai simpla si mai inteligenta.
Analizand nevoile de energie,
capacitatea retelei si programele, ajuta
la optimizarea timpilor de incarcare si
la reducerea costurilor. Adaugarea de
energie regenerabila face operatiunile
mai ecologice, in timp ce monitorizarea
in timp real mentine utilizarea eficienta
a energiei. Software-ul de incarcare
(CMS) Scania asigura o gestionare
optima energiei, oferind in acelasi timp
asistenta, repararea si intretinerea
pentru componentele solutiei de
incarcare.

5. incarcare in depozit
Incarcarea in depozit este piatra de
temelie a sistemului de incarcare
pentru vehiculele electrice cu baterii.
Incarcatoarele de la depozitul de acasé
al transportatorului pot acoperi intre 55
si 80% din necesarul de energie al unei
flote, In functie de operatiune. De obicei,
vehiculele sunt incarcate peste noapte
sau in timpul de repaus, asigurandu-se
ca sunt complet incarcate si gata pentru
operatiunea de la inceputul zilei.

Un beneficiu esential al incarcarii in
depozit este ca procesul este gestionat
printr-un sistem de gestionare a
incarcarii (CMS). In plus, incércarea

in depozit le permite companiilor de
transport sa-si deschida instalatii pentru
incarcare semi-publica, permitandu-le
sa vanda surplusul de energie catre
transportatorii externi si sa creeze noi
fluxuri de venituri.



6. incarcare la destinatie
Incércarea la destinatie implica
incarcarea bateriei vehiculului greu

in timp ce acesta este parcat la o
destinatie cum ar fi un depozit, un

doc de incarcare sau un santier de
constructii. Ca o completare a incarcarii
in depozit, aceasta este ideala pentru
vehiculele grele care au inca perioade
de repaus, cum ar fi in timpul lor si
descarca. Timpul de repaus este utilizat
pentru a incarca bateria, asigurandu-se
ca vehiculul are suficienta putere pentru
urmatoarea etapa a calatoriei.

7. incarcarea publica

Tn timp ce incéarcarea in depozit si la
destinatie acopera majoritatea nevoilor
de energie, incarcarea publica va juca
un rol important pentru anumite rute pe
distante lungi.

Reteaua de incarcatoare rapide si
prietenoase cu camioanele creste rapid
datorita initiativelor, atat din partea
operatorilor de puncte de incarcare
(CPO), cét si din industrie. Si cu serviciul
Scania Charging Access, Scania
simplifica si mai mult taxa publica

pentru transportatori. In plus, prin
initiativa Milence, Scania si partenerii sai
urmaresc sa creeze 1.700 de puncte de

ELECTRIC

incarcare de Tnalta performanta in toata
Europa pana in 2027.

Incércatoarele publice de astézi pentru
camioane furnizeaza de obicei pana

la 350-375 kW, permitand reincarcari
rapide. Statiile viitoare ale sistemului de
incarcare Megawatt (MCS) vor creste
vitezele de Tncarcare si mai mult, oferind
pana la 3,75 MW pentru incarcare ultra-
rapida.

8. Timp de incarcare

Timpul de Tncarcare depinde de puterea
incarcatorului, capacitatea de incarcare
a vehiculului, temperatura, dimensiunea
bateriei si starea de incarcare a
acestuia. De exemplu, un incarcator de
depozit de 40 kW dureaza 13-14 ore
pentru o incarcare completa, ce este
incarcator de 360 kW trebuie doar 1-2
ore.

Dar, deoarece incarcarile complete sunt
rareori necesare, este mai relevant sa
va concentrati pe raza de actiune si pe
capacitatea necesara pentru sarcina de
transport. Incarcarea de la 20 la 80%
este mai rapida si prelungeste durata de
viata a bateriei. De exemplu, o pauza
de 45 de minute poate adauga sute de
kilometri. Prin planificarea strategica

a rutelor si a intervalelor de incércare,

transportatorii pot minimiza timpul de
nefunctionare si pot optimiza eficienta.

9. Putere de incarcare
Puterea de incarcare, masurata in
kilowati (kW), determina cat de repede
se poate reincarca o baterie. La un
depozit de acasa, puterea de incarcare
variaza de obicei de la 40 kW, ideala
pentru incarcare mai lenta, peste
noapte, pana la 300-360 kW pentru
reincarcare mai rapida in flotele mai
mari.

Pentru incarcarea publica, camioanele
pot accesa din ce in ce mai des
incarcatoare rapide, cu pana la 375
kW. Privind in perspectiva, vehiculele
pe baterii Scania sunt deja pregatite
pentru sistemul de incarcare Megawatt
(MCS), care va permite incarcarea si
mai rapida, pana la 3,75 MW.

10. Standarde de incarcare
Bateriile Scania sunt construite avand
in vedere compatibilitatea inainte de
orice. Tn prezent, Scania BEV foloseste
conectori CCS2, care accepta o putere
de incarcare pana la 375 kW. Adoptat
pe scara larga in toata Europa, CCS2
este suficient pentru majoritatea
aplicatiilor de astazi.

LoiMacron

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




[VECOD & LIVRAT DOUA CAMICANE
STEWAY FUEL-CELL CATRE BNIW

eCele doua vehicule grele IVECO S-eWay Fuel Cell vor juca un rol-cheie
in atingerea obiectivului H2Haul de a demonstra ca autocamioanele
cu hidrogen pot fi o solutie practica de transport cu emisii zero

pentru transportul pe distante lungi si de a deschide calea pentru

comercializarea lor.

*Rolul IVECO in proiectul H2Haul reflecta angajamentul sau de
a promova solutii pe baza de hidrogen pentru decarbonizarea
transportului greu, ca parte a abordarii sale tehnologice neutre si

multi-energie.

*Vehiculele au fost prezentate in cadrul unui eveniment special
gazduit de BMW la fabrica sa din Leipzig (Germania) pentru a oferi o
perspectiva asupra utilizarii hidrogenului in intregul lant de productie

al companiei.

*Evenimentul a inclus, de asemenea, inaugurarea statiilor de
alimentare cu hidrogen TEAL Mobility in apropierea fabricii BMW - un
element cheie in infrastructura necesara pentru vehicule.

IVECO a livrat, pe 20 februarie
2025, doua camioane IVECO
S-eWay Fuel Cell catre BMW,
partener in proiectul H2Haul. Acest
proiect european, cofinantat de
Clean Hydrogen Partnership, isi
propune sa demonstreze fiabilitatea
ridicata a camioanelor alimentate cu
hidrogen ca solutie viabila cu emisii

18

zero pentru nevoile de transport
ale Europei prin intermediul testelor
operationale pe teren in mai multe
misiuni reale, in colaborare cu
diversi furnizori de hidrogen si in
ecosisteme geografice diverse.
Aceasta etapa subliniaza
angajamentul IVECO de a promova
mobilitatea durabild si de a modela
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viitorul logisticii cu emisii zero in
Europa.

Predarea a avut loc in timpul

unui eveniment special gazduit
de BMW in Leipzig. Aceasta
ocazie semnificativa a marcat, de
asemenea, deschiderea a doua
statii de alimentare cu hidrogen
de ultima generatie de catre TEAL



Mobility in Leipzig si Hormersdorf,
un pas cheie in stabilirea
infrastructurii necesare pentru
logistica H2 si transportul comercial.
Giandomenico Fioretti, Directorul
Departamentului de Dezvoltare
Comerciala pentru Propulsie
Alternativa, a declarat: ,Livrarea
primelor noastre doua camioane
S-eWay Fuel Cell catre BMW
reprezinta un pas important Tnainte
in dovedirea caracterului practic si
scalabil al transportului pe distante
lungi alimentat cu hidrogen. Prin
participarea noastra activa la
proiectul H2Haul, suntem mandri sa
contribuim la pavarea drumului catre
un viitor cu emisii zero n sectorul
transporturilor din Europa. Aceasta
realizare demonstreaza puterea
colaborarii dintre producatorii de
vehicule, furnizorii de energie si
tehnologie, expeditori, transportatori

o0
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si institutii in avansarea transportului
comercial pe baza de hidrogen.”
IVECO S-eWay se mandreste cu

0 autonomie de pana la 800 km,

un timp de realimentare de sub

20 de minute si poate stoca 70

kg de H2 comprimat la o presiune
de 700 bari. Datorita autonomiei
sale ridicate si a capacitatii sale

de incarcare utila, se asteapta ca
acesta sa revolutioneze misiunile
de transport pe distante lungi fara
emisii de gaze de esapament.
Camioanele vor transporta piese
intre Bavaria (Nurnberg) si Leipzig
(uzina BMW), cu ajutorul a doua noi
statii de realimentare cu hidrogen.

Impulsionarea inovarii
durabile in Europa: o
prezentare a excelentei in
domeniul hidrogenului
Cele doua camioane IVECO

Mit Wasserstofy |00
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S-eWay Fuel Cell livrate astazi fac
parte din flota de 12 vehicule grele
alimentate cu hidrogen pe care
IVECO le implementeaza in locatii
strategice din Europa (Germania,
Franta si Elvetia) ca parte a
proiectului H2Haul.

Evenimentul, gdzduit de BMW, a
reunit reprezentanti ai partenerilor
de proiect, institutii de finantare

si oficiali guvernamentali, inclusiv
delegati ai Ministerului Federal
pentru Digitalizare si Transport.
Evenimentul a inceput cu prezentari
ale cadrului general al BMW privind
hidrogenul, care au aratat modul
in care hidrogenul este integrat in
intregul lant valoric al companiei,
de la productie la transportul pe
distante lungi, urmate de o analiza
aprofundata a proiectului si a
rolului sau esential in accelerarea
scalabilitatii vehiculelor alimentate




cu hidrogen in viitorul transportului.
Dupa aceasta, oaspetii au fost
invitati sa participe la ceremonia

de deschidere a statiei de hidrogen
TEAL Mobility, situata Tn apropierea
fabricii BMW din Leipzig, unde

o pila de combustie IVECO

S-eWay a demonstrat procesul de
realimentare cu hidrogen.

Un IVECO BUS E-WAY, operat deja
in incinta BMW pentru serviciul de
naveta cu emisii zero, a fost utilizat
pentru a transporta participantii intre
fabrica BMW si noua statie.
Aceasta demonstratie cuprinzatoare
a tehnologiei pe baza de hidrogen
evidentiaza angajamentul colectiv
al liderilor din industrie in vederea
decarbonizarii logisticii si accelerarii

adoptarii mobilitatii pe bazéa de
hidrogen pentru transporturile pe
distante lungi si misiunile solicitante,
reprezentand o etapa semnificativa
in calatoria catre decarbonizarea
industriei.

Despre IVECO

IVECO este o marca a Iveco
Group N.V. (EXM: IVG).

IVECO proiecteaza, produce si
comercializeaza o gama larga

de vehicule comerciale usoare,
medii si grele, camioane off-road si
vehicule potrivite pentru orice tip de
caroserie.

IVECO inoveaza si isi extinde
constant portofoliul de produse
pentru a oferi fiecarui client vehiculul

care se potriveste exact misiunii
sale.

Oferta completa a IVECO este
conceputa in functie de nevoile
soferului pentru a asigura o
experientd excelenta, cu accent pe
siguranta si confort. O gama larga
de servicii digitale avansate, bazate
pe conectivitate, dezvoltate pentru
a ajuta proprietarii de flote sa Tsi
administreze eficient vehiculele,
sporesc solutia completa de
transport IVECO.

IVECO fisi urmareste strategia de
decarbonizare printr-o abordare
multi-energie care include
dezvoltarea in continuare a bio-
metanului, a bateriilor electrice si a
tehnologiilor pilelor de combustie.
IVECO administreaza unitati de
productie in 7 tari din Europa, Asia,
Africa, Oceania si America Latina.
3.500 de puncte de vanzare si
service din peste 160 de tari
garanteaza asistenta tehnica
oriunde se afla un vehicul IVECO la
lucru.

IVECO paveaza calea schimbarii
prin transformarea industriei de
transport, propulsatad de ambitia de
a fi cel mai de incredere partener
si cel mai complet jucator pentru
clientii sai.



TRANSPORTUL DE MARFA CU AJUTORUL
CAMIOANELOR CRESTE INTR-UN RITM ALERT

Transportul rutier este cel mai folosit pentru a duce marfa spre Europa, dar si din UE spre
Romania. Aceasta coordonata se va pastra si dupa ce am intrat in Schengen.

Transportul rutier este singurul tip de
transport excedentar in Romania. lar
tendinta se va pastra si chiar se va
accentua dupa intrarea in Schengen.
Din 1 ianuarie 2025, Romania alaturi de
Bulgaria a aderat la spatiul Schengen
cu transportul terestru, dupa aderarea
in martie 2024 a transportului maritim si
aerian.

9 valuri de extindere
Schengen

Este al noualea val de extindere a
spatiului Schengen, care a inceput sa
functioneze din martie 1995 cu Franta,
Belgia, Germania, Luxemburg, Olanda,
Spania si Portugalia. Succesiv s-au
alaturat in 1997 Italia in octombrie si
Austria Tn decembrie, Tn ianuarie 2000
Grecia, iar in martie 2021 Danemarca,
Finlanda, Islanda, Norvegia si Suedia.
Danemarca are o pozitie speciala in
ceea ce priveste aplicarea acquis-ului

Schengen. Trebuie sa puna in aplicare
intregul acquis Schengen, nu ca lege
UE, ci ca obligatie in temeiul dreptului
international. In consecinta, Danemarca
nu voteaza atunci cand masurile
Schengen sunt adoptate de UE.
Islanda, Liechtenstein, Norvegia (cu
exceptia Svalbard) si Elvetia, care nu
sunt state membre UE, sunt asociate

la punerea in aplicare a acquis-ului
Schengen prin acorduri de asociere.

Au dreptul de a fi prezenti si sa faca
sugestii in timpul pregatirii documentelor
privind acquis-ul Schengen care sunt
adoptate ulterior de institutiile UE.
Acestea au obligatia sa puna in aplicare
toate actele Schengen dupa adoptarea
lor de catre institutiile UE si sa notifice
corespunzator Consiliul Uniunii
Europene.

Intrarea in Schengen creste
economia

in valul cel mai cuprinzator din
decembrie 2007 au aderat tarile din
regiunea noastra, respectiv Cehia,
Ungaria, Polonia, alaturi de Slovacia,
Slovenia, tarile Baltice si Malta. Mai
recent au aderat Elvetia, in decembrie
2008, Liechtenstein, in decembrie
2011 si Croatia, in ianuarie 2023.
Cipru si Irlanda nu fac parte din spatiul
Schengen.

Aceasta aderare a Romaniei la
Schengen are un impact pozitiv
asupra cresterii economice in special
prin reducerea costurilor si cresterea
competitivitatii transportului international
de marfuri pe toate modurile de
transport, care in timp vor stimula
exportul serviciilor de transport, vor
spori excedentul (exporturile minus
importurile) serviciilor de transport
international de marfuri, si astfel vor
contribui la contracararea deficitului
balantei comerciale cu bunuri, arata o

www.volvotrucks.ro

Volvo FH Aero ofers eficientd energetic la un nou nivel.
Moul design si tehnologiile inovatoare reduc consumul
si imbunétitesc siguranta si confortul soferulul.

rd




analiza a economistului sef al Alpha
Bank, Ella Kallai.

Tn Romania, intregul excedent al
transportului international de marfuri
provine din transportul rutier. Balanta
transportului maritim de marfuri este
deficitara, iar balantele transporturilor
feroviar si aerian de marfuri sunt mai
degraba in echilibru.

Camioanele misca Romania
Chiar si fara statutul de membru

al spatiului Schengen, amploarea
transportului international de marfuri
raportata la populatie a crescut de-a
lungul timpului, de la 4,2 tone pe
locuitor in 2007, la 7,4 tone pe locuitor
in 2023, depasind volumul transportului
international de marfuri din Ungaria (6,1
tone pe locuitor). Echivalentul a 3,6
tone pe locuitor, aproape jumatate din
transportul de marfuri din 2023, s-au
transportat pe cale maritima, 2,2 tone pe
locuitor s-au transportat pe cale rutiera,
0,5 tone pe locuitor pe cale feroviara si
1,1 tone pe locuitor pe Dunare.

Pana acum exporturile au depasit
importurile de servicii de transport
marfuri, excedentul ajungand la 2,1%
din PIB in 2023, cel mai mare din
regiune. Excedentul serviciilor de
transport de marfuri a reprezentat
jumatate din excedentul comertului
international cu servicii si s-a datorat in
intregime transporturilor de marfuri in
UE.

Pentru Roménia, importanta aderarii la
spatiul Schengen cu transportul rutier
este majora pentru ca cea mai mare
parte a transportului international rutier
de marfuri (90%) se desfasoara in
cadrul UE.
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In tarile din centrul UE care nu au
deschidere la mare, precum Cehia si
Ungaria, ponderea transportului rutier de
marfuri in cadrul UE este si mai mare,
de 95% si respectiv 97%.

Cu camioanele in si dinspre
UE

Tn 2023, Romania transporta
echivalentul a 2 tone pe locuitor in
cadrul UE, in crestere cu un ritm mediu
anual de 5,8% fata de 2007. Volumul a
fost mai redus decéat in Cehia (4,4 tone/
locuitor), Ungaria (2,9 tone/locuitor),
Polonia (6,9 tone/locuitor), tari membre
ale spatiului Schengen in toata perioada
2007-2023.

Spre deosebire de celelalte tari, in
Romania volumul transportului intre
UE si in afara UE (extra UE) a avut
dinamica cea mai alerta. Ritmul mediu
anual in perioada 2007-2023 a fost

de 10,5% pentru volumul marfurilor

ce intrau in UE (incarcate in extra UE
si descarcate Tn UE) si 8,2% pentru
volumul marfurilor care ieseau din UE
(incarcate in UE si descarcate in extra
UE).

Romania a fructificat avantajul pozitiei
geografice la periferia UE, a accesului
la Marea Neagra, portul Constanta
fiind conectat cu tarile din nord prin
intermediul Dunarii.

Balanta transportului feroviar de marfuri
a trecut, de pe deficit in 2013, pe
excedent in 2023, la fel ca in celelalte
tari din regiune cu exceptia Cehiei, a
carei balanta a inregistrat deficite in
crestere. Din cele 0,5 tone pe locuitor
transportate pe calea ferata, 0,3 tone
au intrat in tara, 40%/60% fiind din UE/
extra UE si 0,2 tone au iesit din tara cu

64%/36% catre UE/extra UE.

Asta, in timp ce volumul marfurilor
transportate pe calea ferata a scazut,
de la 0,7 tone pe locuitor in 2007, la
0,5 tone pe locuitor in 2023. Trendul
s-ar putea schimba odata cu finalizarea
lucrarilor de modernizare a liniilor de
cale ferata, concentrarea pe dezvoltarea
infrastructurii de cale ferata fiind o
posibila strategie de decarbonizare a
sectorului transporturilor.

nSteroizi” pentru transportul
electric din Romania

UE incearca sa ajute Roménia sa

isi imbunatateasca infrastructura
transportului verde. Pe toate palierele.
O investitie totala de 422 de milioane
EUR, furnizata prin Mecanismul destinat
infrastructurii pentru combustibili
alternativi (AFIF), va sprijini aceste
initiative pentru a stimula tranzitia catre
transporturi mai curate. Proiectele
selectate se vor axa pe instalarea

de statii publice de reincarcare cu
energie electrica, inclusiv incarcatoare
megawatt de mare putere, atat pentru
vehicule grele, céat si pentru vehicule
usoare, pe dezvoltarea de statii de
alimentare cu hidrogen si de instalatii
terestre de alimentare cu energie
electrica in porturi, precum si pe
electrificarea aeroporturilor si furnizarea
de infrastructuri pentru combustibili
alternativi precum amoniacul si
metanolul pentru transportul maritim.
Aceasta investitie semnificativa este

in concordanta cu eforturile UE de
reducere a emisiilor de gaze cu efect
de sera, de ameliorare a calitatii aerului
si de consolidare a competitivitatii
industriilor europene.

39 de proiecte la start

AFIF Tsi desfasoara activitatea prin
intermediul unei cereri continue de
propuneri, care permite finantarea
periodica a proiectelor noi si inovatoare
de-a lungul intregului an. Pentru cererea
de propuneri actuala, lansata la 29
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februarie 2024, tocmai s-a finalizat
prima runda de evaluare. Urmatoarea
data-limita va fi 11 iunie 2025, cand
bugetul ramas, de aproximativ 578
milioane EUR, va fi disponibil pentru
finantarea propunerilor acceptate.
Comisarul pentru transport sustenabil

si turism, Apostolos Tzitzikostas, a
declarat: ,Cele 39 de proiecte pe care le
sprijinim astazi vor accelera instalarea
infrastructurilor critice de reincarcare

si de realimentare necesare pentru
flotele si pentru parcurile noastre auto
cu emisii zero, aflate in plind dezvoltare.
impreuna, acestea vor adauga aproape
5.000 de noi puncte de incarcare,
inclusiv 626 de incarcatoare megawatt,
ajutand cetatenii s& aleaga vehicule cu
emisii zero si contribuind la un mediu
mai curat.”

Ce noi proiecte de
infrastructura incep in 2025?
Compania Nationala de Investitii
Rutiere a anuntat ca se afla in derulare
sapte licitatii publicate in SEAP pentru
proiectarea si executia a 270 de
kilometri de autostrada si drum expres
(cinci loturi, cu o lungime de 143 de
kilometri pe Autostrada Unirii — A8 Targu
Mures — lasi — Ungheni, in procedura
de depunere sau evaluare oferte).
Practic, celor cinci loturi de pe A8 li se
adauga contractele pentru construirea
Drumurilor Expres Focsani — Braila si
Bacau — Piatra Neamt.

Tot in derulare sunt cinci licitatii pentru
supervizarea lucrarilor de proiectare

si executie pentru patru loturi ale
Autostrazii Unirii (A8), respectiv
supervizarea pentru Drumul Expres
Focsani — Braila (valoare de peste 300
milioane lei), licitatia pentru realizarea
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studiului de fezabilitate Drum de mare
viteza Bucuresti — Giurgiu, precum si
contractul pentru finalizarea Studiului de
Fezabilitate al Autostrazii A13 Brasov —
Bacau.

Autostrada Romania -
Bulgaria - Grecia

Pentru imbunatatirea infrastructurii si
stimularea comertului intre statele din
regiune, Bulgaria, Grecia si Romania
au un plan comun pentru dezvoltarea
coridoarelor de transport care vor lega
Europa de Sud de cea de Nord. Acest
demers urmeaza a fi prezentat Comisiei
Europene. In acest sens, vicepremierul
bulgar si ministrul transporturilor,
Grozdan Karadjov, si omologul sau grec,
Christos Staikouras, au discutat recent
la Sofia, in cadrul Forumului Economic
organizat in capitala Bulgariei.
Bulgaria, Grecia si Romania vor

sa dezvolte cat mai rapid un

coridor strategic care ar urma sa
conecteze orasele grecesti Salonic si
Alexandroupolis de Varna, din Bulgaria,
si de Constanta, din Romania. Pe
marginea acestui proiect au discutat
recent la Sofia, vicepremierul bulgar

si ministrul transporturilor, Grozdan
Karadjov, si omologul sau grec, Christos
Staikouras.

Cu acest prilej, Grozdan Karadjov

a subliniat importanta accelerarii
constructiei coridoarelor de transport
care sa lege Salonic de Vidin, iar mai
departe, spre Europa de Nord si de
Vest. De asemenea, potrivit oificialului
bulgar, proiectul care conecteaza
Alexandroupolis cu Ruse, precum si

cu orasele bulgare Varna si Burgas,
are o importanta majora n stimularea
economiilor tarilor din aceasta regiune.

| www.tirmagazin.ro

Nota de plata pentru
camioanele de la granita

La aceeasi intalnire, Grozdan
Karadjov a subliniat impactul anterior
al intarzierilor la granitele dintre
Bulgaria si Roméania, care au dus la
pierderi economice semnificative. Tn
plus, ministrul bulgar a explicat ca
investitiile grecesti in Bulgaria sunt deja
remarcabile. Mai exact, aproximativ
18.000 de companii grecesti opereaza
in Bulgaria, avand investitii ce depasesc
3,5 miliarde de euro.

Jn urma cu doar cateva saptamani,

a existat o granita intre tarile noastre
(Grecia si Bulgaria — n.red.), ceea ce a
ingreunat circulatia atat a cetatenilor,
cat si afacerilor — s-au pierdut ore

cu asteptarea. Pentru afaceri, asta

a Insemnat pierderi financiare foarte
reale — peste 500 de milioane de

euro in profituri pierdute. Astazi, acest
obstacol este depaésit, iar aderarea
deplina a Bulgariei si Roméaniei la
spatiul Schengen este unul dintre cele
mai semnificative evenimente pentru
regiune. Aceasta demonstreaza nu
doar inceputul unei relatii prospere, ci
si dezvoltarea constanta si intr-un ritm
rapid a relatiilor noastre economice”, a
spus Karadjov.

Totodata, ministrul bulgar a reamintit si
importanta Coridorului VIII, care este
o ruta logistica strategica de-a lungul
flancului sudic al NATO, conectand
Marea Adriatica de Marea Neagra.
Aceasta ramane o ruta cruciala pentru
transportul de marfuri si pentru intarirea
legaturilor intre statele din sud-estul
Europei.
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VERSUS SO3EO07: SCUMPIREA
COMBUSTIBILILOR

Scumpirea constanta a combustibililor ameninta multe firme de transport rutier cu falimentul.
Cum vedeti rezolvarea acestei probleme? - aceasta este intrebarea celui de-al saptelea episod
si ultimul din cel de-al treilea sezon al serialului VERSUS.

George Nita, director general
Holleman, Mircea Manescu,
director general Ahead Logistics si
Alexandru Paun, director general
Blue River, sunt protagonistii

celor sapte episoade ale noului
sezon din show-ul executivilor din
transporturile rutiere romanesti.

Alina Johnson Pop,
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Scumpirea constanta
a combustibilului ameninta multe
companii de transport rutier cu
falimentul. Cum vedeti rezolvarea
acestei probleme?

George Nita, director

general Holleman: Depindem
de evenimentele din tara vecina.
Speram intr-o revenire a situatiei
destul de complicate, la modul
general. Scumpirea carburantului
este o consecinta si o ducem in
conditiile de care stim. Este o
chestiune de cash-flow. Pentru
firmele mici, probabil, este cu atat

mai greu pentru ca au de cumparat
combustibil cu banii jos.

Pentru firmele mai mari exista
finantare, exista o linie de credit si,
in orice caz, speram ca aceasta
presiune pe care clientii, cateodata,
nu o inteleg, legat de costul
combustibilului, sa scada si sa
revenim |la normalitatea de dinainte
de aceste evenimente.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Este foarte important ca toti
transportatorii sa aiba n contractele
pe care le semneaza cu toti clientii
clauza Diesel. E foarte important
ca aceasta clauza Diesel sa se
incepand cu un anumit prag.

Sa se aplice automat, sa nu fie la
un nivel de intelegere - atunci cand
doreste clientul sa se aplice, atunci
cand nu doreste - nu se aplica.
Transportatorul trebuie sa obtina
niste conditii care trebuie sa se
aplice automat, nu sa ramana la
nivel de vointa clientului. Practic,

este foarte greu sa rezistam pe piata
daca nu se amortizeaza aceste
costuri.

Si atunci, Tn momentul in care un
client nu acorda majorarea tarifului
n functie de motorina, practic se
ofera un tarif mai mic decit cel initial.
Si, atunci, transportatorul se vede
cumva obligat sa se retraga de

pe piata pentru ca nu mai este
profitabil. Va trebui sa se retraga

de pe piata pentru ca nu face fata
costurilor.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Cred ca
o abordare corecta cu clientul si

o clauza de combustibil, pe care
sa o0 avem in contract, pe care sa
o solicitam inca de la semnarea
contractului si nu s&@ mergem in orb.
Sa avem incredere ca atunci cand
se intdmpla fluctuatii de pret la
combustibil pe piata, clientul va si
raspunde solicitarilor.

Ar rezolva aceasta problema si

nu ne-am mai teme de fluctuatiile
de combustibil. Din pacate,
transportatorii mici nu isi permit.
Spun asta din proprie experienta.
Atunci cdnd aveam céteva
camioane ne era foarte greu sa
avem o putere de negociere.

Dar, cred ca fiecare cum ne
asternem asa dormim. Si
transportatorii mici nu trebuie sa
accepte orice tarif si orice conditii le
impune clientul. Atunci, cred ca nu
vor ajunge la faliment.

Nu stiu cat de afectate pot fi
companiile daca si-au luat masuri
inainte de aceasta problema. Noi
si daca am avut contracte in care
nu am avut clauza de combustibil,
atunci cand lucrurile au inceput sa
degenereze, am mers spre client
si am solicitat in mod expres sa
includem clauza de combustibil.




Cum v-am spus, fiind o companie
medie spre mare, am avut putere
de negociere si a fost destul de
usor. Cei mici nu stiu ce putere de
negociere au si cum pot gestiona
aceste situatii.

Despre serial

VERSUS este un serial produs in
exclusivitate pentru TIRMagazin.ro
si Facebook.com/TIRMagazin. Tn
fiecare dintre cele sapte episoade
ale show-ului, trei executivi ai unor
firme de transport rutier raspund

la cate o intrebare lansata de
jurnalistii revistei TIR Magazin.
Cele sapte intrebari sunt formulate
dupéa o minutioasa analiza a celor
mai importate subiecte de business,
care ii preocupa in cea mai mare
masura in prezent pe transportatorii
romani.

Episodul 01

Ce ar trebui sa faca autoritatile
din Romania pentru a rezolva,
intr-o oarecare masura, criza de
soferi profesionisti? - aceasta este
intrebarea primului episod din cel
de-al treilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Roménia pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura,
criza de soferi profesionisti?

George Nita, director
general Holleman: Daca nu

mai sunt suficienti soferi autohtoni,
atunci autoritatile ar trebui sa
incurajeze venirea unor soferi din
alte tari, care doresc sa lucreze la
noi pe baza unor examene care
s-ar putea lua, la noi, intr-o limba de
circulatie internationala.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Romania ar trebui
sa investeasca mai mult in directia
educarii profesionale - scoli
profesionale care sa pregateasca
soferii profesionisti, s pregateasca
si mecanici auto, sa pregateasca

si electricieni. Fapt pentru care ar
trebui mai multe investitii din partea
statului in pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram
ca este o discriminare flagranta
intre impozitarea diurnei pe parcurs
intern, care este deductibila in
valoare de 50 de lei si diurna pentru
transportul international, care este
de 87 de euro. Deci, practic, este un
ecart foarte mare intre aceste doua
valori si, practic, statul incurajeaza
exportul de fortd de munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati
sa lucreze pe plan intern, intrucat
salariile si diurnele sunt mult mai
mult impozitate, fapt pentru care
angajatorii nu isi pot permite sa
ofere conditii financiare comparabile
cu cele de pe plan extern.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a
rezolva aceasta criza de personal,
nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca
mai mult in educatie si in sanatate.
Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i
motiva sa se intoarca in tara pe
cei care au plecat afara. Cred ca
in acest moment suntem la nivelul
salariilor din Vestul Europei, cred ca
suntem, peste media salariilor din
Vestul Europei.

Nu doar banii i mana pe acesti
oameni sa ramana in afara
granitelor tarii, ci sistemul in care
traim. Cred cu tarie ca un sistem
sanatos i-ar aduce inapoi acasa.
Si cred cu tarie ca nu banii i mana
pe oameni sa paraseasca tara, Ci

sistemul in care traim.

Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine
pus la punct, nu avem un sistem
sanitar foarte bine pus la punct.
Pana atunci, pentru ca asta nu se
poate realiza intr-un timp scurt si
usor, ar trebui sa se aduca mai multi
soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia
sau procedurile de aducere a
soferilor extracomunitari. Lucrurile
sunt simple, trebuie doar sa se
doreasca. Daca ni se tot spune

ca sunt soferi suficienti si ca doar
trebuie sa fi aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen
scurt cred ca am putem rezolva
problema cu soferi extracomuniari.
Nu avem un somaj atat de ridicat
incat sa spunem ca defavorizam
angajatii din Romania. Cu acesti
soferi extracomunitari putem creste
volumul de transport si sa aducem
mai multa valuta de afara. Cea
care e cu bataie mai lunga trebuie
rezolvata de autoritati, pentru ca
fara educatie este foarte greu sa
ne dezvoltam intr-o directie foarte
buna, la fel cu sanatatea.

La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple.
Trebuie sa se ia niste masuri rapide
si lucrurile sa fie mai usoare din
punct de vedere al procedurilor.

Episodul 02

Ce modalitati ati gasit in firma
pentru a va fideliza personalul

si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al doilea sezon al
serialului VERSUS.




Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce modalitati ati gasit in
firma pentru a va fideliza personalul
si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: incercam sa avem

o fluctuatie a personalului cat se
poate de mica. Soferii sunt interesati
de venituri cat mai mari. Este si
firesc pentru munca pe care o
presteaza. Si noi incercam sa avem
autotractoare si trailere cat mai

noi, cat mai putin uzate moral. Sa

le asiguram o intretinere tehnica
adecvata astfel incat soferul sa

se simta Tn siguranta. Sa cream o
atmosfera de lucru cat se poate de
buna, reciproc avantajoasa, astfel
incat toata lumea sa fie multumita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: in
firma am aplicat mai multe masuri.
Una dintre ele este cea a bonusarii
soferilor in functie de numarul de ani
petrecuti in firma noastra. Practic,
sunt Tncurajati cei care au mai multi
ani de vechime in firma si sunt
bonusati in consecinta.

Incerc&m iarasi sa oferim conditii
optime de munca prin inlocuirea
camioanelor care sunt mai vechi cu
camioane noi, investind aproape in
fiecare an in camioane noi, pe care
le comandam de la producatori.

Si, trei, printr-un dialog permanent
cu soferii, s& vedem care sunt
doleantele dansilor, sa vedem cum
putem sa venim in intdmpinarea
acestor doleante pe care le au, pe
orice plan ar fi ele.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Am
incercat, in primul rand, sa avem o
apropiere fata de conducatorii auto.
De fapt, nu numai de conducator
auto ci, in general, de toti colegii
nostri. La noi exista un management
pe orizontald. Suntem o companie
care abordeaza problemele cu
democratie, cred eu, mult prea
lejera, daca pot spune asa!

Am incercat sa fim foarte corecti

si transparenti in ceea ce facem.

Si ori de céate ori avem o problema
incercam sa o comunicam inainte,
sa discutam si sa gasim solutii
impreuna. Un salariu corect, o plata
la termen, fara intarzieril

Nu facem nimic ih mod special, cred
eu! Si am reusit sa mentinem flota
activa permanent, cu mici suisuri Si
coborasuri, dar totul a fost OK.

Nu cred ca facem nimic deosebit,
v-am spus, in afara de faptul ca
discutam permanent cu colegii
nostri. incercam s3 le identificam
problemele, chiar si cele personale,
nu numai cele profesionale si asta
cred ca a ajutat foarte mult.

Episodul 03

In ce méasura firma pe care

o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: in ce masura firma pe
care o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?

George Nita, director general
Holleman: Situatia din Ucraina
ne-a afectat ca si pe ceilalti
transportatori asteptand in granita
mult mai mult decat era de asteptat
inainte de razboi. Am asteptat

si in porturi pentru incarcare si
descarcare.

Au disparut anumite slujbe de
project-cargo Tn favoarea altora.
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Am avut, in schimb, de suferit

in Ucraina pentru ca eram in
operatiuni deosebite Th momentul

in care, pe 24 februarie 2022, au
atacat rusii. Noi eram intr-un proiect
de transporturi de turbine eoliene
intr-un proiect in zona Nicolaev si
ne-a fost dificil sa iesim din tara in
conditii de razboi. in conditiile n
care drumurile erau blocate, si la
granita a fost complex.

Armata ucraineana ne-a
rechizitionat cateva capete tractor

si un trailer. Nu ne-a compensat cu
nimic. Mai mult decat atat, ne-au
oprit la granitd anumite echipamente
pe care foarte greu am reusit sa le
aducem din tara. Doreau dumnealor
sa le reting, sa le rechizitioneze.

A fost o situatie destul de delicata.
Astfel ca suntem cea mai afectata
firma de transport in relatia cu
Ucraina si cu razboiul care s-a ivit la
granita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:

In primul rand, au fost efectele
cresterii pretului la motorina. A

fost acel boom din martie, cand
motorina a ajuns la 10 lei pe litru.

A fost un impact foarte mare din
punct de vedere al costurilor si ca
efect ulterior a antrenat si cresteri
de costuri incepand cu piese,
anvelope, service, mentenanta.
Costurile acestea au generat inflatia
care a fost 15%.

A‘insemnat un cost suplimentar

pe care a trebuit sa 1l suportam

si, implicit, costurile salariale au
crescut, dat fiind ca toti salariatii au




pierdut din puterea de cumparare.
Automat, a fost necesar sa marim
veniturile fiecarui angajat pentru

a suporta acest ecart care s-a
produs din cauza inflatiei. Din
pacate, clientii nu au fost toti foarte
receptivi in privinta amortizarii
efectului inflatiei si s-au limitat la a
acoperi total sau partial scumpirea
motorinei.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Nu cred

ca putem fi luati ca un etalon. Noi
avem o constanta si incercam sa nu
avem perioade foarte aglomerate.
Incercam s& gasim clienti care ne
pot oferi constant niste volume.

Nu profitam de ocaziile in care
putem face transport spot cu sume
mai mari de bani. Pot spune ca
razboiul nu ne-a afectat atat de tare.
Ne-a afectat din prisma faptului

ca au fost cresterile de motorina,
inflatia. Nu sunt Tn masura sa spun
ca a fost doar pentru ca a inceput

razboiul sau pentru ca asa se
intdmpla indiferent.
E clar ca lucrurile nu au stat bine

dupa inceperea razboiului si, intr-o
mica masura, ne-a afectat. Au fost
lunile in care combustibilul a crescut
foarte mult.

Oricét de atenti am fost si am
ajustat preturile si am avut clienti
foarte deschisi din punctul asta de
vedere... De la 3 luni, am trecut

la o luna cu ajustarea clauzei de
motorina. Cand am vazut ca nu
reusim nici la o luna de zile, cu unii
am trecut chiar la o saptamana. Am
reglat lucrurile din mers si am reusit
sa trecem de aceste probleme care
pareau destul de grave.

S-au remediat intre timp si pot
spune ca nu ne-a afectat foarte

tare razboiul. Ne-a afectat pe plan
emotional, pentru ca nu iti imaginezi
ca, in 2022, se mai poate sa luptam
cu batele si cu armele. S-au dus
razboaie economice si se putea
duce si acesta la fel. Din acest
punct de vedere ne-a afectat cel mai
tare.

in rest, business-ul intr-o mic&
masura ne-a afectat. Nu pot spune
ca a fost atat de grav.

Episodul 04

Céat de important este pentru
transportatorii rutieri ca Romania
sa intre Tn Schengen? - aceasta
este intrebarea celui de-al patrulea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Cat de important este
pentru transportatorii rutieri ca
Romania sa intre in Schengen?

George Nita, director general
Holleman: Pentru transportatori
este deosebit de important.
Castigam timp si timpul inseamna
bani si toata lumea este multumita.
Nu se sta la aceste granite. Nu mai
este o njosire a omului care este

pe camion, a firmei, a clientilor.

Nu mai trebuie sa inghitim acesti
timpi pierduti. Pentru ca nu putem
spune clientilor despre toate aceste
probleme, desi dansii le stiu.

Este un avantaj deosebit pe care
l-am avea. Speram ca si autostrazile
sa fie complete, sa putem merge
intr-un singur program de la
Bucuresti pana dincolo de granita cu
Ungaria.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Pentru transportatorii rutieri intrarea
in Schengen ar insemna timpi de
asteptare mult mai mici la frontiera.
S-ar fluidiza foarte mult traficul
international si in mod automat

ar scadea costurile unei curse.

Ar insemna folosirea unei curse,
automat, ar insemna folosirea mult
mai buna a camioanelor si utilizarea
fara aceste blocaje care de multe ori
dureaza foarte mult timp.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Cred ca
este foarte important ca Roméania
sa adere la spatiul Schengen prin
prisma faptului ca avem foarte
mari priederi de timp, de bani, de
energie, Tn discutiile cu clientii
pentru ca intarziem livrarile. Soferii
sunt intinsi la maxim pentru ca isi
pierd un program din timpul de

condus in vamile din Romania.
Este foarte important din prisma
faptului ca sunt putini soferi si avem
problema pe care o avem cu lipsa
de personal. Soferii blocati in vama
ar putea suplini, intr-un fel sau

altul, aceasta lipsa de conducatori
auto. Pierderile sunt de timp si de
bani. Un camion cheltuie bani in
momentul in care sta, nu produce.
Sunt multe neajusuri din acest
punct de vedere si atunci e clar

ca e nevoie imediata sa aderam

la spatiul Schengen. Trebuie sa
depunem toate eforturiele noi,
guvernul. Autoritatile in masura ar
trebui sa faca presiuni mult mai mari
si sa ia niste decizii in acest sens si
masuri.

Episodul 05

Cum afecteaza prevederile
Pachetului Mobilitate 1 piata
romaneasca a transporturilor rutiere
si cat de afectata a fost firma pe
care o conduceti? - aceasta este
intrebarea celui de-al cincilea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista

TIR Magazin: Cum afecteaza
prevederile Pachetului Mobilitate 1
piata roméneasca a transporturilor
rutiere si cat de afectata a fost firma
pe care o conduceti?

George Nita, director general
Holleman: Cred ca aceasta

noua legislatie ne afecteaza pe

toti. Trebuie s& aducem oamenii,
masinile. Nu avem chiar atat de
mult transport in comunitate, facem
mai mult tur-retur. In proiecte mai
lungi, trebuie sa facem acesti pasi
si aceasta chestiune ne afecteaza
financiar si nu ne place.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Firma noastra e focusata mai mult
pe domeniul transportului intern si
nu putem spune ca am fost afectati
de aceasta masura. Nu avem foarte
multe curse in extern. Si atunci
practic nu am fost afectati deloc.




Alexandru Paun, director
general Blue River: imi este
foarte greu sa vorbesc despre
aceasta piata pentru ca e foarte
greu sa stiu ce se petrece la

ceilalti. Ce pot sa va spun e ce

se intdmpla la noi. Am Tnceput

sa vorbim cu clientii mult inainte

de implementarea Pachetului

de Mobilitate. Practic, de cand a
inceput sa se discute de acest
Pachet de Mobilitate.

Am incercat sa transpunem sau sa
punem responsabilitatea pe client
ca sa aducem camioanele acasa.
Acesta este, din punctul nostru de
vedere, cel mai important lucru care
a fost Tmpotriva firmelor de transport
din sud-estul Europei.

Am reusit cu aproape toti clientii - un
singur client a refuzat sa ne intoarca
toate camioanele acasa la opt
saptamani si am inchis colaborarea.
Am fost foarte fermi din acest

punct de vedere. Am reusit o foarte
lunga perioada de timp sa aducem
camioanele la opt saptamani, poate
si inainte de acest termen, nu am
depasit niciodata.

Ne este tot mai greu sa facem

lucrul acesta avand in vedere c& si
volumele sunt in scadere. Nu reusim
sa mai respectam fin totalitate
aceasta intoarcere a camioanelor
acasa. Facem tot ceea ce este
posibil sa il respectam, dar din
pacate mai sunt foarte multi factori
care influenteaza acest lucru.
Intoarcerea acasa a soferilor la
patru saptamani nu e o mare
problema pentru ca suntem obligati
sa le oferim posibilitatea de a se
intoarce acasa, dar daca ei refuza
nu fi putem obliga.

Celor care doresc sa se intoarca

la patru saptamani le oferim
posibilitatea si fi aducem acasa.

Nu s-a intdmplat pana acum sa ne
solicite cineva - au spus ca ei raman
sa mearga la prieteni sau sa faca
ce vor ei. E timpul lor liber si nu i
putem forta!

Au fost un pic tematori la inceput
pentru ca ne-au tot intrebat: ne veti
aduce la patru saptamani acasa?
Pentru ca noi, in felul acesta, nu
reusim sa ne acoperim cheltuielile
lunare si nu este OK. Am spus

ca, daca ei nu doresc, nu i putem
obliga sa se intoarca. A fost un lucru
benefic de ambele parti.

Un pic mai mult de munca a fost cu
detasarea transnationala, pentru

ca acolo trebuie sa respectam,

sa declaram in portalul IMI toate
detasarile, trebuie sa tinem cont

de plata salariului in fiecare tara

pe care o tranzitam. De fapt, nu

pe care o tranzitam. Atunci cand
soferul e detasat in adevaratul sens
al cuvantului, el nu face doar tranzit
al tarii. incarcam, descarcam in

tara respectiva, atunci trebuie sa
calculdm salariul minim din acea
tara.

Aici este 0 munca titanica. Aici, ne-a
ajutat sistemul telematic pe care noi
il avem si ne ajuta si cu detasarile.
In spate, colegii mei depun o munca
titanica pentru a avea o realitate a
ceea ce se intampla pe teren. A fost
ca o piedica pusa, dar am reusit

sa trecem peste si vom continua

in aceasta directie fara sa ne puna
mari probleme.

Episodul 06

In ultimii ani, impozitarea diurnei
soferilor profesionisti a fost constant
in atentia ANAF si a Parlamentului.
Ce credeti ca ar trebui facut in
aceasta directie? - aceasta este
intrebarea celui de-al saselea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: in ultimii ani, impozitarea
diurnei soferilor profesionisti a

fost constant Tn atentia ANAF si

a Parlamentului. Ce credeti ca ar
trebui facut in aceasta directie?

George Nita, director general
Holleman: Autoritatile, Fiscul,
bineinteles ca incearca sa adune
venituri la bugetul de stat.

Cred ca ar putea sa se uite in alte
directii mai atent. Este transportul o
ramura care functioneaza. Facem
in Roméania destul de multe cifre si
pentru balanta de plati a Romaniei.
Ideea de a mai fiscaliza, de a mai
taxa veniturile soferilor nu mi se
pare deosebita. Nu cred ca vor

fi avantaje pentru transportatorii
romani. Soferii vor fi angajati de
firme straine si cine are de pierdut
este tot transportatorul roman. Este
evident.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Din punctul nostru de vedere,

ca transportatori specializati pe
domeniul intern, am dori sa se
faca o aliniere a diurnei pe plan
intern cu cea a diurnei pe plan
extern. In sensul de a avea o
diurna deductibila similara pe plan
intern cu cea de pe plan extern.
Ca sa putem beneficia si noi de
anumite prevederi fiscale de care
beneficiaza colegii care fac transport
international.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Sunt de
parere ca autoritatile ar fi trebuit

sa vada oportunitatea majorarii
diurnei neimpozabile asa cum au
facut vecinii nostri, polonezii si
bulgarii, care au majorat pragul

de neimpozitare, pe cand la noi a
scazut pragul de neimpozitare.

Pot spune ca nu ne-a afectat atat de
tare din prisma faptului ca avem un
bonus pentru vechime pentru soferi.
Si, atunci, toti soferii care aveau

o vechime in companie aveau un
salariu brut un pic mai mare. Si,
atunci, am reusit sa pastram acel
prag de 87,5, cét e si in prezent.
Unde a fost cazul, am platit impozite
pe diurna neimpozabila.

Cred ca ar fi fost necesar sa

avem un nivel mai mare de diurna
neimpozbila pentru ca asa am fi
ramas competitivi Tn piata. Azi, cel
putin Lituania vine cu niste tarife
mult mai mici ca noi si simtim asta
cu clientii mari pe care i avem,
pentru ca pun presiune pe tarife.
Avéand in vedere cé si volumele au
scazut, e cu atat mai grav.

Dar, vom depasi cu siguranta

si acest moment. Speram ca
autoritatile sa revina la o usurare

a impozitarii diurnei si s putem sa
mai balansam un pic diferenta dintre
tarifele practicate de noi si celelalte
state din sud-estul Europei.




MODIFICARI PRIVIND UTILIZAREA
SISTEMELOR SI SERVICIILOR DE
TRANSPORT RUTIER INTELIGENTE

Guvernul a adoptat o ordonanta care transpune in legislatia nationala cele mai noi modificari
aduse reglementarilor europene pentru implementarea si utilizarea sistemelor si serviciilor de

transport rutier inteligente.

Ordonanta adoptata transpune in
legislatia nationala cele mai noi
modificari aduse reglementarilor
europene pentru implementarea si
utilizarea sistemelor si serviciilor

de transport rutier inteligente

in cadrul retelei transeuropene

de transport, avand in vedere
necesitatea digitalizarii transportului
rutier, a sporirii sigurantei rutiere si
a reducerii congestionarii traficului,
implementarea si utilizarea
sistemelor si serviciilor de transport
rutier inteligente.

~oistemele inteligente de transport
sunt tehnologii care ajuta la
gestionarea mai eficienta a traficului,
ofera informatii in timp real despre
drumuri si conditiile de circulatie si
contribuie la reducerea accidentelor
si a blocajelor.

Aceastd ordonanta aliniaza
Romania la noile standarde
europene si stabileste domeniile

in care aceste sisteme vor fi

implementate cu prioritate. Actul
normativ prevede patru domenii
principale in care sistemele
inteligente vor fi dezvoltate:
informatii despre trafic si mobilitate
— date Tn timp real despre drumuri,
vreme si conditiile de circulatie;
gestionarea transportului si a
traficului — solutii pentru un transport
public mai eficient si reducerea
blocajelor rutiere; siguranta rutiera
— tehnologii care ajuta la prevenirea
accidentelor si la o mai buna
protectie a participantilor la trafic;
mobilitate conectata si automatizata
— solutii pentru viitorul transportului,
inclusiv pentru vehicule autonome”,
se arata intr-un comunicat de presa.

TIR Magazin va prezinta
legea in totalitatea ei
NOTA de FUNDAMENTARE
Guvernul Romaniei pentru
modificarea si completarea
Ordonantei Guvernului nr.
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7/2012 privind implementarea
sistemelor de transport
inteligente in domeniul
transportului rutier si pentru
realizarea interfetelor cu alte
moduri de transport

Monitorul Oficial al Romaniei
nr 94 din 2025-01-31

NOTA DE FUNDAMENTARE
la Ordonanta Guvernului nr.
4/2025 pentru modificarea
si completarea Ordonantei
Guvernului nr. 7/2012 privind
implementarea sistemelor
de transport inteligente

in domeniul transportului
rutier si pentru realizarea
interfetelor cu alte moduri de
transport

Sectiunea 1. Titlul actului normativ

Ordonanta pentru modificarea si
completarea Ordonantei Guvernului
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nr. 7/2012 privind implementarea
sistemelor de transport inteligente
in domeniul transportului rutier si
pentru realizarea interfetelor cu alte
moduri de transport

Sectiunea 2. Motivul emiterii actului
normativ

2.1. Sursa actului normativ
Demersul se regaseste in

lista proiectelor din domeniul
,Transporturi si Infrastructura”
pentru care Guvernul a fost
abilitat s& emita ordonante, potrivit
art. 1 pct. VIl poz. 1 din Legea

nr. 332/2024 privind abilitarea
Guvernului de a emite ordonante.

2.2. Descrierea situatiei actuale
Directiva 2010/40/UE din 7

iulie 2010 privind cadrul pentru
implementarea sistemelor de
transport inteligente in domeniul
transportului rutier si pentru
interfetele cu alte moduri de
transport, publicata in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene seria

L nr. 207 din 6 august 2010 a fost
transpusa in legislatia nationala prin
Ordonanta Guvernului nr. 7/2012
privind implementarea sistemelor
de transport inteligente in domeniul
transportului rutier si pentru
realizarea interfetelor cu alte moduri
de transport.

Prin Directiva 2023/2661/UE
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a Parlamentului European si

a Consiliului din 22 noiembrie
2023, publicata in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene seria L din
30.11.2023 au fost aduse o serie
de modificari asupra Directivei
2010/40/UE din 7 iulie 2010 privind
cadrul pentru implementarea
sistemelor de transport inteligente
in domeniul transportului rutier si
pentru interfetele cu alte moduri

de transport, unele cu caracter
obligatoriu, altele lasate la
latitudinea statelor membre in ceea
ce priveste transpunerea.

2.3.Schimbari preconizate

Tinand cont de faptul ca Directiva
2010/40/UE din 7 iulie 2010 a fost
transpusa in legislatia nationala
prin Ordonanta Guvernului nr.
7/2012, prin prezentul proiect de
act normativ se propune aprobarea
unor modificari legislative asupra
ordonantei antementionate, prin
care sa fie transpuse in legislatia
nationala prevederile obligatorii

ale Directivei 2023/2661/UE, dar si
0 serie a prevederilor care nu au
caracter obligatoriu.

Avéand in vedere necesitatea
digitalizarii transportului rutier,

a sporirii sigurantei rutiere si a
reducerii congestionarii traficului,
implementarea si utilizarea
sistemelor si serviciilor de transport

| www.tirmagazin.ro

rutier inteligente ar trebui sa fie
dezvoltate in continuare n cadrul
retelei transeuropene de transport.
Astfel, proiectul de ordonanta

a Guvernului reglementeaza
tipurile de date, serviciile aferente
sistemelor inteligente de transport
si zonele geografice specifice
acoperite Tn domeniile prioritare.
Proiectul de ordonanta stabileste
domeniile prioritare pentru
elaborarea si utilizarea de
specificatii si standarde, dupa cum
urmeaza:

- Domeniul prioritar | — serviciile STI
de informare si de mobilitate;

- Domeniul prioritar Il — serviciile
STI de gestionare a calatoriilor, a
transportului si a traficului;

- Domeniul prioritar 11l — serviciile
STI pentru siguranta si securitatea
rutiera;

- Domeniul prioritar IV — serviciile
STI de mobilitate cooperativa,
conectata si automatizata.
Totodata, prin proiectul de
ordonanta se introduce notiunea
de sisteme de transport inteligente
cooperative sau STI-C, definite ca
sisteme de transport inteligente
care le permit utilizatorilor STI sa
interactioneze si sa coopereze prin
schimburi de mesaje securizate si
de incredere, fara a avea cunostinte
anterioare unii despre ceilalti si in
mod nediscriminatoriu.



Consiliul de coordonare pentru
sistemele de transport inteligente,
denumit in continuare CC STI,
asigura coordonarea, la nivel
national, a actiunilor necesare
implementarii Ordonantei
Guvernului nr. 7/2012, precum

si realizarii cooperarii intre
institutiile care au responsabilitatj
in domeniile n legatura cu care se
implementeaza servicii si aplicatii
STI.

Totodata, CC STI avizeaza
rapoartele de progres privind
implementarea actiunilor mentionate
in Raportul initial, prevazut la art.
17 alin. (1) din Directiva STI, cat
si raportarile conform cerintelor
regulamentelor delegate specifice
actiunilor prioritare din Directiva STI.
In acest sens, prezentul act
normativ atribuie CCSTI calitatea
de entitate raportoare in relatia

cu Comisia Europeana cu privire
la punerea in aplicare a prezentei
ordonante.

ORDONANTA

Ordonanta pentru modificarea si
completarea Ordonantei Guvernului
nr. 7/2012 privind implementarea
sistemelor de transport inteligente
in domeniul transportului rutier si
pentru realizarea interfetelor cu alte
moduri de transport

¥
b

Guvernul Roméaniei adopta prezenta
ordonanta:

Ordonanta Guvernului nr. 7/2012
privind implementarea sistemelor
de transport inteligente in domeniul
transportului rutier si pentru
realizarea interfetelor cu alte moduri
de transport, publicata in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 77
din 31 ianuarie 2012, aprobata prin
Legea nr. 221/2012, se modifica si
se completeaza dupa cum urmeaza:
1. La articolul 1, dupa alineatul (3)
se introduce un nou alineat, alin. (4),
cu urmatorul cuprins:

(4) Prezenta ordonanta
reglementeaza tipurile de date,
serviciile STI si zonele geografice
specifice acoperite in domeniile
prioritare prevazute la art. 2. Lista
tipurilor de date, incluzand zonele
geografice acoperite specifice,

este prevazuta in anexa nr. 5 si

lista serviciilor STI, incluzand zona
geografica specifica acoperita, este
prevazuta in anexa nr. 6.

2. La articolul 2, alineatul (1) se
modifica si va avea urmétorul
cuprins:

Articolul 2

(1) In sensul prezentei ordonante,
urmatoarele domenii constituie
domenii prioritare pentru elaborarea
si utilizarea de specificatii si

standarde:

a) Domeniul prioritar | - serviciile STI
de informare si de mobilitate;

b) Domeniul prioritar Il - serviciile
STI de gestionare a calatoriilor, a
transportului si a traficului;

¢) Domeniul prioritar Il - serviciile
STI pentru siguranta si securitatea
rutiera;

d) Domeniul prioritar IV - serviciile
STI de mobilitate cooperativa,
conectata si automatizata.

3. La articolul 4, se modifica si vor
avea urmatorul cuprins:

b) interoperabilitate - capacitatea
sistemelor si a proceselor
comerciale care se afla la baza
acestora de a face schimb de date,
informatii si cunostinte, facand
posibila continuitatea serviciilor STI;
d) serviciu STI - furnizarea

unei aplicatii STI intr-un cadru
organizational si operational

bine definit pentru a contribui la
siguranta utilizatorilor, la eficienta,
la o mobilitate durabila ori la confort
sau pentru a facilita sau a sprijini
operatiunile de transport si de
calatorie;

n) date rutiere - date referitoare

la caracteristicile insfrastructurii
rutiere, inclusiv la semnele de
circulatie fixe si la caracteristicile de
reglementare ale acestora privind
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siguranta, precum si la infrastructura
de reincarcare si realimentare cu
combustibili alternativi;

4. La articolul 4, dupa literar) se
introduc

s) sisteme de transport inteligente
cooperative sau STI-C - sisteme de
transport inteligente care le permit
utilizatorilor STI sa interactioneze
si s& coopereze prin schimburi de
mesaje securizate si de incredere,
fara a avea cunostinte anterioare
unii despre ceilalli si Tn mod
nediscriminatoriu;

s) serviciu STI-C - un serviciu STI
furnizat prin intermediul STI-C;

t) disponibilitatea datelor - existenta
datelor intr-un format digital care
poate fi citit automat;

t) punct national de acces - interfata
digitala, care constituie un punct
de acces la date, astfel cum este
definit la art. 2 din Ordonanta

de urgenta a Guvernului nr.

1/2021 privind stabilirea cadrului
institutional si adoptarea unor
masuri necesare pentru infiintarea
punctului national de acces,
conform regulamentelor delegate
de completare a Directivei 2010/40/
UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 7 iulie 2010 privind
cadrul pentru implementarea
sistemelor de transport inteligente
in domeniul transportului rutier si
pentru interfetele cu alte moduri de
transport;
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u) accesibilitatea datelor -
posibilitatea de a solicita si de a
obtine date intr-un format digital
care poate fi citit automat;

v) serviciu de mobilitate digital
multimodal - un serviciu care
furnizeaza informatii referitoare

la datele privind traficul si
calatoriile, cum ar fi amplasarea
echipamentelor de transport, orele,
disponibilitatea sau tarifele pentru
mai multe moduri de transport, care
pot include caracteristici care permit
efectuare de rezerve sau de plati
sau emiterea de bilete;

w) informatii de baza - informatii
care intra in domeniul de aplicare
a prezentei ordonante si care

sunt considerate relevante pentru
informarea utilizatorilor drumurilor
si utilizatorilor STI, inclusiv de
autoritatile cu competente in
domeniul rutier, in cazul in care
acestea sunt responsabile pentru
astfel de informatii;

x) drum principal - drumuri nationale
principale, astfel cum sunt definite
la art. 6 alin. (1) lit. d) pct. (i)

din Ordonanta Guvernului nr.
43/1997 privind regimul drumurilor,
republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, si care

nu face parte din reteaua rutiera
transeuropeana globala.

5. Articolul 5 se modifica si va avea

urmatorul cuprins:
Articolul 5
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(1) Serviciile si aplicatiile STI,
inclusiv Punctul National de Acces,
se implementeaza cu respectarea
principiilor si specificatiilor prevazute
in anexa nr. 2.

(2) Autoritatile prevazute la art.

8 alin. (1) care implementeaza
serviciile si aplicatiile STI,

prin intermediul Consiliului de
coordonare pentru STI, denumit

in continuare CC STI, coopereaza
cu entitatile celorlalte state
membre, prin realizarea unor
proiecte de coordonare sprijinite

de Uniunea Europeana, si, daca
este cazul, cu partile interesate
relevante, cu privire la aspectele
operationale ale punerii in aplicare
a specificatiilor adoptate de Comisia
Europeana, respectiv standardele
si profilurile armonizate la nivelul
Uniunii Europene, definitiile,
metadatele, cerintele comune de
calitate si aspectele legate de
interoperabilitatea arhitecturilor
punctelor nationale de acces,
conditiile pentru schimbul de

date, accesul securizat, precum si
activitatile comune de formare si
informare.

(3) In ceea ce priveste cerintele
aplicabile furnizorilor de date,
utilizatorilor de date si furnizorilor de
servicii STI prevazute in specificatii,
autoritatile prevazute la art. 8

alin. (1) realizeaza proiectele de
cooperare referitoare la practicile
de evaluare a conformitatii cu



bile ANPR

Lo

11

cerintele respective, la dezvoltarea
de mecanisme pentru asigurarea
respectarii cerintelor si la

aspecte referitoare la cooperarea
transfrontaliera.

6. Dupa articolul 5 se introduce un
nou articol, art. 5*1, cu urmatorul
cuprins:

Articolul 5*1

(1) Datele pentru fiecare zona
geografica sunt publicate in Punctul
National de Acces de catre furnizorii
de date, cu respectarea tipului si a
termenelor prevazute in anexa nr. 5.
(2) Furnizorii de date au obligatia de
a actualiza, fara intarziere, datele
publicate in Punctul National de
Acces.

(3) Furnizorii de date care publica
optional Th Punctul National de
Acces si alte tipuri de date, distincte
de cele prevazute la alin. (1),
respecta termenele din anexa nr. 5
si le actualizeaza ori de céte ori este
necesar.

(4) Termenele prevazute in anexa
nr. 5 se aplica numai pentru
infrastructura existenta. Pentru
infrastructurile noi, datele prevazute
in anexa nr. 5 sunt publicate Tn
Punctul National de Acces la data

deschiderii circulatiei rutiere.

(5) Furnizorii de servicii STl se
asigura ca serviciile STl mentionate
in anexa nr. 6 sunt implementate
pentru zona geografica acoperita
cat mai curand posibil si, in orice
caz, pana cel tarziu la datele
corespunzatoare stabilite in aceasta
anexa.

7. Articolul 6 se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

(1) Prelucrarea datelor cu caracter
personal in contextul operarii
aplicatiilor si serviciilor STI care
fac obiectul prezentei ordonante
se efectueaza in conformitate cu
prevederile Regulamentului (UE) nr.
679/2016 a Parlamentului European
si al Consiliului Uniunii Europene
privind protectia persoanelor fizice
in ceea ce priveste prelucrarea
datelor cu caracter personal si
privind libera circulatie a acestor
date si de abrogare a Directivei
95/46/CE (Regulamentul general
privind protectia datelor), precum
si cu prevederile Legii nr. 506/2004
privind prelucrarea datelor cu
caracter personal si protectia vietii
private in sectorul comunicatiilor
electronice, cu modificarile si
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completarile ulterioare, numai

in masura in care o astfel de
prelucrare este necesara pentru
buna functionare a aplicatiilor,
serviciilor si actiunilor STI prevazute
in anexa nr. 1, in vederea garantarii
sigurantei sau a securitatii rutiere si
a serviciilor extinse de gestionare
a traficului, a mobilitatii sau a
incidentelor.

(2) Entitatile care utilizeaza
specificatiile adoptate in temeiul
prezentei ordonante, respectiv
furnizorii de date, utilizatorii de
date si furnizorii de servicii STI, au
obligatia de a stabili categoriile de
date care se refera la prelucrarea
datelor cu caracter personal, astfel
cum sunt definite la art. 4 pct. 1 din
Regulamentul (UE) 2016/679.

(3) Tnainte de utilizarea datelor
prevazute la alin. (2), entitatile

au obligatia de a realiza analiza
impactului unei astfel de prelucrari
asupra protectiei persoanelor fizice
in ceea ce priveste prelucrarea
datelor cu caracter personal.

(4) Entitatile prevazute la alin. (2),
care implementeaza serviciile si
aplicatiile STI, au obligatia de a
proteja datele cu caracter personal
impotriva utilizarii abuzive, inclusiv
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SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si

FC*MIINITERDMIAIL EL K
CONTROALELE PolitiaRutlera.ro.

- Ir?”h T
/ 55.._1.' 'll';‘}_e.:g [u .

DE PESTE
2,6 MILIOANE
VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.




impotriva accesului neautorizat,
modificarii sau pierderii acestora.
(5) In cazul in care anonimizarea nu
este fezabila din punct de vedere
tehnic sau scopurile prelucrarii
datelor nu pot fi indeplinite cu

date anonimizate, datele sunt
pseudonimizate, cu conditia ca
pseudonimizarea sa fie fezabila

din punct de vedere tehnic si
scopurile prelucrarii datelor sa poata
fi realizate prin utilizarea datelor
pseudonimizate.

(6) In cazul in care anonimizarea
este fezabila din punct de vedere
tehnic, iar scopurile prelucrarii
datelor sunt indeplinite cu date
anonimizate se utilizeaza datele
anonimizate.

8. La articolul 8 alineatul (1), partea
introductiva se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

Articolul 8

(1) Se constituie CC STI, structura
fara personalitate juridica, organizat
in cadrul Ministerului Transporturilor
si Infrastructurii

10. Articolul 9 se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

Articolul 9

(1) CC STI prezinta Comisiei
Europene, pana la data de 21
martie 2025, un raport privind
punerea in aplicare a prezentei
ordonante, precum si principalele
activitati si proiecte nationale
referitoare la domeniile prioritare
si la disponibilitatea datelor si
serviciilor prevazute in anexele nr.
5si6.

(2) Raportul prevazut la alin. (1) se
transmite Tn formatul prevazut in
anexa nr. 4.

(3) Ulterior trimiterii raportului
prevazut la alin. (2), CC STI prezinta
Comisiei Europene, la fiecare trei
ani, rapoarte privind progresele
inregistrate referitoare la punerea
in aplicare a prezentei ordonante
si a actelor de punere in aplicare
adoptate in temeiul acesteia.

DOMENII PRIORITARE

1. Domeniul prioritar [ servicii STI
de informare si de mobilitate
Specificatiile si standardele pentru
serviciile STI de informare si de
mobilitate pentru pasageri includ
urmatoarele:

1.1. Specificatiile pentru serviciile
de mobilitate digitale multimodale
la nivelul UE, inclusiv serviciile de
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informare cu privire la calatoriile
multimodale la nivelul UE;

Definirea cerintelor necesare pentru
a pune la dispozitia utilizatorilor de
STI, la nivel transfrontalier, servicii
de mobilitate digitale multimodale la
nivelul UE corecte si servicii similare
corecte care ofera informatii,
posibilitatea rezervarii sau functii

de achizitionare pentru mai multi
operatori de transport in cadrul
aceluiasi mod de transport, pe baza:
1.1.1. disponibilitatii si accesibilitatii,
pentru furnizorii de servicii STI, a
datelor existente si corecte privind
traficul si calatoriile multimodale,
utilizate pentru serviciile de
mobilitate digitale multimodale,

fara a aduce atingere sigurantei

si constrangerilor de gestionare a
transportului;

1.1.2. facilitarii schimbului electronic
transfrontalier de date intre
autoritatile publice competente,
partile interesate si furnizorii de
servicii STI implicati, in special

prin intermediul unor interfete
standardizate;

1.1.3. actualizarii in timp util

de catre autoritatile publice
competente si partile interesate a
datelor disponibile privind traficul
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si calatoriile multimodale, utilizate
pentru serviciile de mobilitate
digitale multimodale;

1.1.4. actualizarii in timp util de
catre furnizorii de servicii STl a

informatiilor privind calatoriile
multimodale, inclusiv a informatiilor
referitoare la rezervarea si
achizitionarea, dupa caz, a
serviciilor de transport.

1.2. Specificatiile pentru serviciile de
informare in materie de trafic rutier
si de navigatie la nivelul UE, inclusiv
servicii de informare in timp real
privind traficul la nivelul UE;
Definirea cerintelor necesare pentru
punerea la dispozitia utilizatorilor
de STI, la nivel transfrontalier, a
unor servicii corecte de informare

in materie de trafic rutier si de
navigatie la nivelul UE, pe baza:
1.2.1. disponibilitatii si accesibilitatii
datelor rutiere si a datelor privind
traficul existente si corecte, inclusiv
a datelor in timp real, utilizate in
scopul furnizarii de informatii privind
traficul in timp real furnizorilor de
servicii STI si altor parti interesate
relevante si al includerii in hartile
digitale, fara a aduce atingere
sigurantei si constrangerilor legate
de gestionarea transportului;

1.2.2. facilitarii schimbului electronic
transfrontalier de date intre
autoritatile publice competente,
partile interesate si furnizorii de
servicii STl implicati, inclusiv a
feedbackului privind calitatea
datelor;

1.2.3. actualizarii in timp util de catre
autoritatile publice competente si

partile interesate a datelor rutiere si
a datelor privind traficul disponibile,
utilizate pentru informarea in timp
real cu privire la trafic;

1.2.4. actualizarii in timp util de
catre furnizorii de servicii STl a
informatiilor in timp real cu privire la
trafic furnizate utilizatorilor rutieri si
altor parti interesate relevante.

1.3. Specificatiile pentru serviciile
de mobilitate digitale multimodale la
nivelul UE si serviciile de informare
in materie de trafic rutier si de
navigatie la nivelul UE

1.3.1. Definirea cerintelor necesare
pentru colectarea de catre
autoritatile publice competente si/
sau, dacd este cazul, de catre
sectorul privat a datelor rutiere si a
datelor privind traficul, precum harti
de circulatie rutiera, reglementari
rutiere si rute recomandate, in
special pentru vehiculele grele
pentru transportul de marfuri si
pentru comunicarea acestora catre
furnizorii de servicii ST, pe baza:
1.3.1.1. disponibilitatii si
accesibilitatii, pentru furnizorii de
servicii ST, a datelor rutiere si a
datelor privind traficul existente,
precum harti de circulatie

rutierd, reglementari rutiere si

rute recomandate, colectate de
autoritatile publice competente si/
sau de sectorul privat;

1.3.1.2. facilitarii schimbului
electronic de date intre autoritatile
publice competente si furnizorii de
servicii STI si alte parti interesate
relevante;

1.3.1.3. actualizarii Tn timp util, de
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autoritatile publice competente si/
sau, daca este cazul, de sectorul
privat, a datelor rutiere si a datelor
privind traficul, precum harti de
circulatie rutiera, reglementari
rutiere si rute recomandate;
1.3.1.4. actualizarii in timp util de
catre furnizorii de servicii STl a
serviciilor si aplicatiilor STI care
utilizeaza aceste date rutiere si
aceste date privind traficul.

1.3.2. Definirea cerintelor necesare
pentru ca datele rutiere, datele
privind traficul si datele relevante
privind calatoriile si infrastructura
multimodala, utilizate pentru hartile
digitale, sa fie corecte si accesibile,
daca este posibil, producatorilor de
harti digitale si furnizorilor de servicii
conexe, pe baza:

1.3.2.1. disponibilitatii si
accesibilitatii, pentru producatorii de
harti digitale si furnizorii de servicii
conexe, a datelor rutiere, a datelor
privind traficul si a datelor relevante
privind calatoriile si infrastructura
multimodala existente, inclusiv a
nodurilor de acces identificate,
utilizate pentru hartile digitale;
1.3.2.2. facilitarii schimbului
electronic de date ntre autoritatile
publice competente si partile
interesate si producatorii privati de
harti digitale si furnizorii privati de
servicii conexe;

1.3.2.3. actualizarii in timp util de
catre autoritatile publice competente
si partile interesate a datelor rutiere
si a datelor privind traficul utilizate
pentru hartile digitale;

1.3.2.4. actualizarii in timp util a
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hartilor digitale de catre producatorii
de harti digitale si furnizorii de
servicii conexe.

2. Domeniul prioritar Il: servicii

STI de gestionare a calatoriilor, a
transportului si a traficului
Specificatiile si standardele pentru
serviciile STI de gestionare a
calatoriilor, a transportului si a
traficului includ urmatoarele:

2.1. Specificatiile pentru serviciile
extinse de gestionare a traficului si a
incidentelor

Definirea cerintelor necesare pentru
sprijinirea si armonizarea serviciilor
extinse de gestionare a traficului si a
incidentelor, pe baza:

2.1.1. disponibilitatii si accesibilitatii
datelor rutiere si a datelor privind
traficul existente si corecte, precum
si a datelor existente si corecte
privind accidentele si incidentele,
necesare pentru serviciile de
gestionare a traficului si incidentelor;
2.1.2. facilitarii schimbului electronic
transfrontalier de date, inclusiv de
date privind marfurile relevante
pentru gestionarea traficului si a
incidentelor, precum transportul
marfurilor periculoase, restrictiile

de acces legate de marfuri,
transporturile agabaritice, intre
centrele de gestionare a traficului,
centrele de informare cu privire la
trafic, partile interesate si furnizorii
de servicii STI implicati, in special
prin intermediul unor interfete

standardizate;

2.1.3. actualizarii in timp util de catre
partile interesate relevante a datelor
rutiere si a datelor privind traficul
disponibile, precum si a datelor
disponibile privind accidentele

si incidentele, necesare pentru
serviciile extinse de gestionare a
traficului si incidentelor;

2.1.4. disponibilitatii si accesibilitatii
datelor si a sinergiilor cu alte
initiative care vizeaza sprijinirea
multimodalitatii, integrarea modurilor
de transport si facilitarea transferului
modal in cadrul retelei europene de
transport catre modurile de transport
cele mai durabile, prin armonizarea
si facilitarea schimbului de date.

2.2. Specificatiile pentru serviciile de
gestionare a mobilitatii

Definirea cerintelor necesare pentru
sprijinirea dezvoltarii unor servicii
corecte de gestionare a mobilitatii
de catre autoritatile de transport
public, pe baza:

2.2.1. disponibilitatii si accesibilitatii,
intr-un format standardizat, pentru
autoritatile publice competente, a
datelor rutiere si a datelor cu privire
la trafic si la calatoriile multimodale
existente si corecte, necesare
pentru gestionarea mobilitatii, fara

a aduce atingere cerintelor de
protectie a datelor;

2.2.2. facilitarii schimbului electronic
transfrontalier de date intre
autoritatile publice competente,
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partile interesate si furnizorii de
servicii STI implicati;

2.2.3. actualizarii Tn timp util de
catre autoritatile publice competente
si partile interesate a datelor rutiere
si a datelor cu privire la trafic si la
calatoriile multimodale disponibile,
necesare pentru gestionarea
mobilitatii.

2.3. Cadrul UE pentru arhitectura
STI

Definirea masurilor necesare pentru
a elabora o arhitectura-cadru a

UE pentru STI, care sa abordeze
aspectele specifice legate de

STI privind interoperabilitatea,
continuitatea serviciilor si
multimodalitatea, Tn cadrul careia
statele membre si autoritatile lor
competente, in colaborare cu
sectorul privat, sa isi poaté elabora
propria arhitectura STI pentru
mobilitate la nivel national, regional
sau local.

2.4. Aplicatiile STI si logistica
transportului de marfuri

Definirea cerintelor necesare
sprijinirii realizarii aplicatiilor STI
pentru logistica transportului de
marfuri, in special pentru localizarea
si urmarirea marfurilor si pentru
alte servicii de vizibilitate in timpul
transportului si de la un mod de
transport la altul, pe baza:

2.4.1. disponibilitatii, pentru
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dezvoltatorii de aplicatii STI, a
tehnologiilor STI pertinente si a
utilizarii lor de catre acestia;

2.4.2. disponibilitatii datelor

privind Tncarcatura, accesibile prin
intermediul altor cadre specifice de
partajare a datelor;

2.4 3. integrarii rezultatelor
pozitionarii in instrumentele si
centrele de gestionare a traficului.
3. Domeniul prioritar llI: servicii

STI pentru siguranta si securitatea
rutiera

Specificatiile si standardele pentru
serviciile STI pentru siguranta

si securitatea rutiera includ
urmatoarele:

3.1. Specificatiile pentru sistemul
eCall interoperabil la nivelul UE
Definirea masurilor necesare pentru
furnizarea armonizata a unui sistem
eCall interoperabil la nivelul UE,
incluzand:

3.1.1. disponibilitatea datelor STI
necesare aflate la bord, care trebuie
sa faca obiectul schimbului de
informatii;

3.1.2. disponibilitatea Tn centrele
de preluare a apelurilor de urgenta
a echipamentelor necesare pentru
receptionarea datelor transmise din
vehicule;

3.1.3. facilitarea schimbului
electronic de date intre vehicule si
centrele de preluare a apelurilor

de urgenta, inclusiv posibila
interactiune cu datele care

intra in domeniul de aplicare a
Regulamentului (UE) 2020/1.056

si cu e-CMR, precum in cazul

42
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marfurilor periculoase.

3.2. Specificatiile pentru serviciile
de informare si rezervare referitoare
la spatii de parcare sigure si
securizate pentru camioane si
vehicule comerciale

Definirea masurilor necesare pentru
asigurarea unor servicii de informare
si, atunci cand sunt disponibile, de
rezervare pe baza STI, referitoare
la spatii de parcare sigure si
securizate pentru camioane si
vehicule comerciale, in special in
zonele de servicii si de repaus de-a
lungul drumurilor, pe baza:

3.2.1. disponibilitatii pentru utilizatori
a informatiilor privind parcarile;
3.2.2. facilitarii schimbului electronic
de date intre zonele si spatiile de
parcare, centre si vehicule;

3.2.3. integrarii tehnologiilor STI
pertinente atat in vehicule, cat

si in zonele de parcare, pentru
actualizarea informatiilor privind
locurile de parcare disponibile in
scopul rezervarii.

3.3. Specificatiile pentru informatiile
minime universale in materie de
trafic legate de siguranta rutiera
Definirea cerintelor minime privind
informatiile universale in materie

de trafic legate de siguranta rutiera,
furnizate, daca este posibil, gratuit
pentru toti utilizatorii, precum si
privind continutul minim al acestora,
pe baza:

3.3.1. disponibilitatii si accesibilitatii
unor date corecte referitoare

la evenimente si conditii legate

de siguranta, necesare pentru
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serviciile de informare in materie
de trafic legate de siguranta

rutiera si serviciile de gestionare a
incidentelor;

3.3.2. implementarii sau utilizarii
mijloacelor de detectare sau de
identificare a evenimentelor si
conditiilor legate de siguranta;
3.3.3. elaborarii si utilizarii unei liste
standardizate de evenimente legate
de siguranta rutierd, denumita
mesaje universale privind traficul,
care sa fie comunicata gratuit
utilizatorilor de STI;

3.3.4. compatibilitatii mesajelor
universale privind traficul si a
integrarii acestora in serviciile STI
in scopul informarii in timp real

cu privire la trafic si la calatoriile
multimodale.

3.4. Specificatiile pentru alte actiuni
3.4.1. Definirea masurilor necesare
pentru sprijinirea sigurantei
participantilor la trafic in ceea ce
priveste interfata om-masina de

la bordul vehiculelor acestora si
utilizarea dispozitivelor nomade,
inclusiv a telefoanelor mobile, in
sprijinul conducerii vehiculului si/
sau al operatiunii de transport,
precum si a securitatii mijloacelor de
comunicare instalate la bord care
nu intra in domeniile de aplicare a
Regulamentelor (UE) nr. 167/2013,
(UE) nr. 168/2013 si (UE) 2018/858
ale Parlamentului European si ale
Consiliului.

3.4.2. Definirea masurilor necesare
pentru imbunatatirea sigurantei
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si a confortului participantilor

la trafic vulnerabili pentru toate
aplicatiile STI relevante care nu
intra in domeniile de aplicare a
Regulamentelor (UE) nr. 167/2013,
(UE) nr. 168/2013 si (UE) 2018/858.
3.4.3. Definirea masurilor necesare
pentru integrarea in vehicule si in
infrastructura rutiera a sistemelor
electronice avansate de asistenta
pentru conducatorul auto care nu
intra in domeniile de aplicare a
Regulamentelor (UE) nr. 167/2013,
(UE) nr. 168/2013 si (UE) 2018/858.
3.4.4. Definirea masurilor necesare
pentru facilitarea schimbului de
informatii intre furnizorii de servicii
de aplicatii STI de securitate, cum
ar fi cele care ofera sprijin pentru
recuperarea vehiculelor sau a
bunurilor furate, si autoritatile
publice competente, tindnd seama
in mod corespunzator de alte cadre
existente si emergente care vizeaza
facilitarea schimbului de date in
materie de mobilitate si transport,
care nu intra Tn domeniile de
aplicare a Regulamentelor (UE) nr.
167/2013, (UE) nr. 168/2013 si (UE)
2018/858.

4. Domeniul prioritar 1V: servicii STI
de mobilitate cooperativa, conectata
si automatizata

Specificatiile si standardele

pentru conectarea vehiculelor cu
infrastructura de transport, pentru
sensibilizarea publicului si pentru
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facilitarea serviciilor de mobilitate cu
un nivel inalt de automatizare includ
urmatoarele, fara a aduce atingere
specificatiilor si standardelor
prevazute in Regulamentele (UE)
nr. 167/2013, (UE) nr. 168/2013 si
(UE) 2018/858:

4.1. Definirea masurilor necesare
pentru continuarea dezvoltarii si

a implementarii de sisteme de
transport inteligente cooperative,
precum vehicul-vehicul, vehicul-
infrastructura, infrastructura-
infrastructura, in special pentru a
sprijini CCAM, pe baza:

4.1.1. facilitarii schimbului de date
sau de informatii intre vehicule,
intre infrastructuri si intre vehicule
si infrastructuri, precum si intre alti
utilizatori ai drumurilor si vehicule si
infrastructuri;

4.1.2. disponibilitatii pentru partile
implicate, vehicul sau infrastructura
rutierd, a datelor sau a informatiilor
pertinente care urmeaza sa fie
schimbate;

4.1.3. utilizarii unui format de mesaj
standardizat pentru schimbul de
date sau de informatii intre vehicul
si infrastructura;

4.1.4. definirii unei infrastructuri de
comunicare precise si fiabile pentru
schimbul de date sau de informatii
intre vehicule, intre infrastructuri si
intre vehicule si infrastructuri;
4.1.5. utilizarii proceselor de
standardizare pentru adoptarea
arhitecturilor respective.
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4.2. Specificatiile pentru servicii
4.2.1. servicii de informatii si de
avertizare STI-C bazate pe date
privind starea, care sporesc gradul
de constientizare a utilizatorilor
mijloacelor de transport cu privire la
viitoarele situatii din trafic;

4.2.2. servicii de informatii si

de avertizare STI-C bazate pe
observatii, care sporesc suplimentar
gradul de constientizare a
utilizatorilor mijloacelor de transport
cu privire la viitoarele situatii

din trafic, inclusiv a utilizatorilor
mijloacelor de transport care nu sunt
conectati;

4.2.3. servicii STI-C bazate pe
intentii, care permit vehiculelor sa
faca fata unor scenarii de trafic
complexe si permit conducerea cu
un nivel inalt de automatizare;
4.2.4. servicii de infrastructura
STI-C pentru a sprijini conducerea
automatizata.

4.3. Specificatiile pentru sistemul
UE de gestionare a acreditarilor de
securitate pentru STI-C

4.3.1. politica de certificare pentru
gestionarea certificatelor de cheie
publica pentru serviciile STI-C;
4.3.2. stabilirea rolului de autoritate
responsabila cu politica de
certificare a STI-C, de manager al
listei de incredere si de punct de
contact pentru STI-C;

4.3.3. politica de securitate.
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Grindeanu, implicat in
"Ciorba" lui Vicol

Gurile rele, da' bune, sustin
ca, dupa ce au dat o ,teapa”
de sute de milioane euro prin
escrocheria Nordis, cei doi
soti tragi-comici Laura Vicol si
Vladimir Ciorba au inceput sa
"guite" pe la DIICOT.

Cei doi membri ai "famigliei”
au fost arestati preventiv

la inceputul lunii februarie
2025 si au fost eliberati, doua
saptamani mai tarziu, dupa

o decizie a inaltei Curti de
Casatie si Justitie (ICCJ),
rezultata Tn urma unui scandal
intre judecatori, care aveau
opinii diametral opuse.

Primarul din Sinaia

Ca sa ii imbuneze pe procurori,
Vladimirica a fost primul care a
inceput "sa dea pe goarna", cu
cateva luni inainte de arestare.
El I-a "predat la cheie" pe un alt
personaj dubios al vremurilor
noastre: Vlad Oprea, primarul
orasului Sinaia.

"Incé din vara anului trecut

am depus numeroase sesizari
catre DNA si alte organe
competente, ultima plangere
fiind un denunt impotriva
primarului din Sinaia, Vlad
Oprea. (...) Urmarirea penala
este, conform legii, nepublica,
de aceea nu pot da alte
informatii cu privire la continutul
denuntului formulat, insa
aspectele pe care le formulez
in continuare sunt publice.

in anul 2018 am achizitionat
terenul din Sinaia cu intentia
de a dezvolta unul dintre cele
mai reprezentative proiecte
hoteliere si rezidentiale din
zona montana a Romaniei, un
proiect ce ar fi inclus peste 180
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de camere si apartamente, cu
o valoare de investitie de 20
de milioane de euro si care

ar fi creat aproximativ 70 de
locuri de munca. Inca de la
inceput, ne-am confruntat

cu numeroase obstacole

in obtinerea documentelor
necesare (certificat de
urbanism, aviz de oportunitate
si aviz pentru PUZ), toate
fiind Intarziate sau blocate de
autoritatea locala, in special
de catre primarul Vlad Oprea.
Din cauza lipsei autorizatiilor
de constructie si a altor
documente necesare, proiectul
Nordis Sinaia a suferit intarzieri
nejustificate de peste 3 ani

si 7 luni. Ne-am fi dorit, la fel
ca si promitentii cumparatori,
sa incepem proiectul imediat,
insa interesele personale ale
primarului si ale sustinatorilor
sai politici au prevalat”, a scris
Vladimir Ciorba pe o retea
sociala.

Procurorii DNA au anuntat
luarea masurii controlului
judiciar pe cautiune, incepand
cu data de 23 ianuarie 2025,
fatd de primarul din Sinaia,
care are interdictia de a-si mai
exercita functia.

in loc de concluzie: Ca orice
om cinstit, Oprea a platit
imediat din buzunar cautiunea
de 600.000 de lei.

Betiile Grindeanului

In presa si pe retelele sociale
au aparut, in ultima vreme,
tot mai multe imagini de

la petreceri ale ministrului
Transporturilor Sorin
Grindeanu, zis "Chaplin",
alaturi de familia Vicol-Ciorba.
In imagini se vede cum Laura
Vicol iese dintr-un restaurant

| www.tirmagazin.ro

de lux din Herastrau, urmata
de Sorin Grindeanu si Vladimir
Ciorba. Imaginile au fost filmate
vara trecuta, iar cei trei ar fi
petrecut in restaurant trei ore si
jumatate si ar fi baut cinci sticle
de vin. Grindeanu a plecat cu
masina sotilor Vicol Ciorba, un
Mercedes GLS 300.

in loc de concluzie: Oficial,
betiile celor trei ar fi fost filmate
si inregistrate de paparazzi din
presa romaneasca de scandal.
In realitate, numai paparazzi nu
au fost cei cu inregistrarile!

Ciolacu, denuntat

Laura Vicol a afirmat, la
audierile de la DIICOT, din data
de 4 februarie 2025, ca nu a
facut niciun denunt, pe numele
premierului sau al altcuiva

si a respins acuzatia ca ar fi
fost avertizata cu privire la
perchezitii.

”"V/-am rugat din suflet sa ma
|asati sa termin ce am de
declarat in fata instantei de
judecata, am declarat, acum
vor urma concluziile avocatilor
(...) Sa dea Dumnezeu sa se
respinga aceasta propunere
si ne vedem la declaratii”’, a
spus atunci Laura Vicol, in fata
Curtii de Apel Bucuresti, unde
se judeca cererea de arestare
preventiva.

Judecatorii au decis insa
atunci arestarea ei si a sotului
ei. Dupa doua saptamani de
cosmar petrecute in arest la
supranumitul "Beci domnesc”,
Laurica a devenit mai
cooperanta cu procurorii.
Guritele rele sustin ca Vicol

ar fi "cantat" pe la DIICOT
despre felul in care o serie de
firme care aveau contracte

cu institutii subordonate






- . . N R
(-\_0 nalng 7 . ~
- =7l (=l \U ) G
TRNIIIT7I 777770770700 707 70070070 700 700700 700 70 700 770 770 77 2772702700707 07007027,

TNIIN7777077777 7707777

zs

Ministerului Transporturilor au
platit bani grei catre Nordis
sub pretextul achizitionarii in
avans a unor apartamente in
complexul de la Mamaia. Se
pare ca, potrivit "melodiei"
interpretate de Vicol, oamenii
stiau ca nu vor primi niciodata
acele apartamente, iar banii
erau virati de Nordis, mai
departe, catre niste companii
controlate prin interpusi de
niste politicieni ai puterii.

in loc de concluzie: Daca
zvonul despre acest denunt se
confirma, dupa ce Ciolacu si-a
pus virtual pe cap, pe Tiktok,
sarmale si mici, e randul lui
Grindeanu sa o faca. Dar nu
virtual, ci la bufetul de incinta al
Ministerului Transporturilor!

Indemnizatii ticalosite
pentru sefii de la CNAIR
si CNIR

Invidiosi pe "concurentii” lor
de la Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii
Rutiere (CNAIR), doi
"purcelusi isterici" din Consiliul
de Administratie al nou
operationalizatei Companii
Nationale de Investitii Rutiere
(CNIR) s-au gandit sa dea
lovitura. Pe bani!l!

Astfel, Sorin "Pamant-de-
flori" Bota si Catalin "Burtoi"
Urtoi, ca membri in cadrul
Comitetului de Remunerare
al Consiliului de Administratie
al CNIR, au propus majorarea
salariilor politrucilor din CA
de la 8.591 lei/lunar brut, la
27.000 lei, lunar brut.

Tn loc de concluzie: Cu alte
cuvinte, daca tot nu muncesc
nimic, macar sa castige bani
adevarati in timp ce se pune
mucegaiul pe ei!
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Marire de marire

Tn mod "surprinzétor", schema
de marire a "casului" nemuncit
a fost aprobata in unanimitate
de catre totii membrii
Comitetului de Remunerare,
adica, pe langa "Pamant-
de-flori" si "Burtoi" a votat

si sinecuristul lon Cosmin
Petrescu. Acesta din urma este
un exemplu clasic de parvenit
politic: omul de casa al al Alinei
Gorghiu, baroneasa PNL de
Arges, care i-a dat un serviciu
caldut la Fondul National de
Garantare a Creditelor pentru
Intreprinderi Mici si Mijlocii
SA - I.LF.N. si I-a pus, fara nicio
calificare, in CA-urile de la
CNIR si Electrica.

Pentru a fi aplicata, majorarea
indemnizatiilor trebuie aprobata
in Consiliul de Administratie

al CNIR si apoi in Adunarea
Generala a Actionarilor CNIR,
varianta ale carei sanse s-au
redus substantial dupa ce
"manevra" a aparut in presa.
in loc de concluzie: Speriati
de bombe, cei din AGA si CA
au anuntat ca indemnizatiile
membrilor CA nu au fost inca
majorate, adica au ramas la
valoarea neta lunara de 5000
lei. Incredibil: 1.000 de euro
pentru participarea la una sau,
cel mult, doua sedinte pe luna!

Miinchhausen de CNIR
,NU avem alte avantaje gen
sporuri, bonuri de vacanta,
plata deplasarilor, diurne,
masina de serviciu etc!
Presedintele Consiliului de
Administratie nu primeste nimic
in plus fata de ceilalti membri
CA pentru aceasta functie!”, a
scris pe o retea sociala Catalin
"Burtoi" Urtoi, presedintele CA
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al CNIR, mintind si denaturand
adevarul ca un adevarat baron
Muanchhausen.

Compania Nationala de
Investitii Rutiere (CNIR) s-a
infiintat oficial prin Ordonanta
de Urgenta nr.55 din 2016.
Timp de opt ani, prin
conducerea companiei care

nu se ocupa cu absolut nimic
s-au "preumblat" tot felul de
sinecuristi, campioni fiind
"Burtoi" si "Pamant-de-flori".
Abia in vara lui 2024, dupa
numirea lui Gabriel Budescu
in functia de director general,
CNIR a inceput sa miste putin,
in principal prin preluarea unor
proiecte de la CNAIR.

Vara trecuta insa, "pigletul”
Sorin "Pamant-de-flori" Bota,
traseist politic PSD-PER-

PNL, i-a oripilat si pe cei mai
lenesi angajati ai CNIR. Desi
participa la doar o sedinta pe
luna, anul trecut a depus o
cerere prin care solicita sa ii fie
platite 27 de zile lucratoare sub
pretextul concediului de odihna
neefectuat.

in loc de concluzie: Prin mica
golaneala financiara, Bota

si-a transformat numele intr-
un renume, dupa anii de zile
in care, din cauza lenei, au
crescut licheni pe el!

Mesajul lui "Chuck
Nordis™

Chiar si premierul Marcel
Ciolacu, parte a statului
ticalosit, poreclit recent "Chuck
Nordis", a avut o reactie dura
cand a aflat din presa despre
"manglele" financiare pregatite
de CA-ul CNIR.

,Cand nu mai exista bun-

simt si unii sefi de la stat au
pierdut total simtul realitatii,
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trebuie intervenit legislativ si cu
asumare politica.

Am citit revoltat cum niste sefi
din Compania Nationala de
Investitii Rutiere (CNIR) Tsi
tripleaza cu mult tupeu si fara
nicio apasare indemnizatiile,
in timp ce noi toti vorbim de
reducerea cheltuielilor si de
un buget cumpatat. Ei si-au
propus triplarea si tot ei si-au
aprobat-o! Ce spun cetatenii,
pe buna dreptate, in aceasta
situatie?”, a scris Ciolacu pe o
retea sociala.

,Asa ceva este aberant si
revoltator. lar explicatia ca

si altii au facut in trecut este
cu atat mai sfidatoare. Sunt
indemnizatii considerate prea

triplarea indemnizatiilor
membrilor CA al CNIR pe
sloganul "Porcului de rasa, de

mici?! Nimeni nu te tine cu
forta legat de scaunul acela
caldut la stat. Sunt milioane de
oameni care muncesc din greu
in privat de dimineata pana
seara pe mult mai putini bani”,
a reactionat Ciolacu.

»,NU voi aproba niciun buget in
Guvern al niciunei companii
sau regii care mai vine cu
astfel de aberatii.

Asa cum nici la Romsilva nu
voi aproba un buget in care sa
se mai regaseasca bonusuri la
pensionare de zeci de mii de
euro. Asa cum nu mai vreau
sa mai vad prime sfidatoare de
mii de euro la Nuclearelectrica
sau ASF fara nicio baza si
niciun criteriu. Tn plus, vreau

Am solicitat

nimic nu-i pasal”.

Marius Sorin Bota, membru in Consiliul de Administratie al Companiei Nationale de Investitii

Pentru dublarea
pe care am fdcut la
indemnizatiile membrilor CA ai
CNAIR, nu ai vreun slogan?
Poate ceva cu un animal grdsun
cu rat, care s-a urcat
in copac?!

sa promovam urgent un act
normativ care sa limiteze
indemnizatiile membrilor din
Consiliile de Administratie din
companiile de stat”, a mai spus
Ciolacu.

in loc de concluzie: R&mane
de vazut daca, intre doua
farfurii de sarmale pe care sile
pune pe cap pe Tiktok, "Chuck
Nordis" va avea consecventa
necesara pentru a stopa
derapajele incredibile din zona
cheltuirii banului public!

Pe sub trenulet

Tentativa deocamdata esuata
de marire a indemnizatiilor
membrilor CA ai CNIR a

fost "inspiratd" de marea

Rutiere (CNIR) a fost "inspirat" de dublarea indemnizatiilor membrilor CA al Companiei Nationale

CNAIR.

de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) aprobatd de Adriana Kalapis, sefa AGA de la
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"smechereala" pusa la cale, in
luna decembrie 2024, de catre
AGA de la CNAIR.

Prin Hotararea Adunarii
Generale Ordinare a
Actionarilor CNAIR SA nr.17
din 18.12.2024 prin care s-a
aprobat: "1.1 Cuantumul
indemnizatiei fixe brute lunare
a membrilor neexecutivi ai
Consiliului de Administratie

sa fie in suma de 27.024

lei, numai daca cuantumul
acesteia nu depaseste de 3
ori media pe ultimele 12 luni

a castigului salarial mediu

brut lunar pentru activitatea

principal de activitate

activitatilor din economia
nationala, comunicat de

anterior numirii, precum si
cu incadrarea in prevederile
Bugetului de Venituri si

Documentul este semnat
de catre Adriana Kalapis,
presedintele AGA al CNAIR.

desfasurata conform obiectului

inregistrat de societate, la nivel
de clasa, conform clasificatiei

Institutul National de Statistica

Cheltuieli al companiei aprobat,
incepand cu 1 ianuarie 2025".
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Hotiirirea
Adundirii Generale Ordinare a Acfionarilor
C.N.ALLR. - §.A.
nr. 17 din 18.12.2024
intruniti la sediul C.N.ALR. 5.A,

Adunarea Generald a Actionarilor Companiei Nationale de Administrare a
Infrastructurii Rutiere S.A., intruniti in sedinta din data de 18.12.2024, in
conformitate cu prevederile: O.U.G. nr. 84/2003 aprobati cu modificiri si completdri
prin Legea nr. 47/2004, cu modificirile si completiirile ulterioare, pentru infiinfarea
Companiei Nafionale de Autostriizi si Drumuri Nafionale din Roménia - S.A. prin
reorganizarea Regiei Auntonome "Administratia Nationaldi a Dromurilor din
Roménia",

- Ordonanfa de wurgenti a Guvernului nr. 109/2011 privind guvernanta
corporativii a intreprinderilor publice, aprobatd cu modificiri si completiiri prin Legea
nr. 111/2016;

- Legea nr. 31/1990 a societdfilor, republicati, cu modificiirile si completirile
ulterioare,

- Ordinul Ministrulni Transporturilor si Infrastructurii nr. 1488/14.12.2021
privind desemnarea reprezentanfilor Statului in Adunarea Generald a Actionarilor
C.NALR. 5.AL

Adunarea Generalii a Actionarilor aviind la bazi imputernicirea Ministerului
Transporturilor §i Infrastructurii nr. 6685/18.12.2024 hotiirdste urmétoarele:

Punctul 1:

Reprezentangii Ministerului Transporturilor si Infrastructurii n Adunarea Generali a
Actionarilor Companici Nafionale de Administrare a Infrastructurii Rutiere - $.A., in temeiul
prevederilor art. 37 alin. (1) 5i (2) din O.U.G. nr. 109/2011 privind guvernanta corporativi a
intreprinderilor publice, cu modificarile si completirile ulterioare, ale art, 111 alin. (2 lit. ¢)
din Legea societdlilor nr. 31/1990, republicatd cu modificirile si completirile ulterioare,
precum si ale art. 14 alin. (4) lit. ¢) din Statutul Companiei Nafionale de Admigistams. a

™

H.AGOA or. 17 din 18.12.2024 ' r

Ea se lauda peste tot cum

[-a "facut" pe premierul
Ciolacu prin aprobarea maririi
indemnizatilor membrilor CA
ai CNAIR inainte de intrarea
in vigoare a controversatei
Ordonante "Trenulet", care
impune o serie de reduceri
bugetare institutiilor de stat.
in loc de concluzie: Dupa
aceasta aroganta, Kalapis nu
ar mai trebui sa fie lasata sa
se ocupe de bugetul CNAIR,
ci de "Bufetul" de Venituri si
Cheltuieli!

Genul programului:
PAMFLET!

Coloana a cincea este o
rubrica de pamflet si trebuie
tratata ca atare.

Le multumim tuturor prietenilor
nosgtri care ne sprijiné cu
informatii de calitate premium.
i rugdm pe toti cei care

vor s& ne trimita informatii,
documente, fotografii sau
videoclipuri sé ne contacteze

prin e-mail la adresa: director@
tirmagazin.ro.
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“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018
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NOILE CAI |6Aly
ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



