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STAREA TRANSPORTURILOR, CU

CONSTANTIN ISAC, PRESEDINTELE

UNTRR

in editia din luna ianuarie 2025 a emisiunii "Starea Transporturilor’, Constantin Isac,
presedintele Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania - UNTRR, vorbeste

despre avantajele si dezavantajele aderarii la Schengen terestru.

De asemenea, presedintele UNTRR
raspunde si la alte intrebari care i
framanta pe transportatorii rutieri din
Romania:

Este mediul de afaceri din transporturile
romanesti afectat de criza politica,
declansata de alegerile prezidentiale din
20247

Cum credeti ca va arata anul 2025

din perspectiva transportatorilor

rutieri romani, in conditiile unei inflatii
galopante, a scaderii cantitatii de marfuri
de transportat si a intrarii Tn recesiune

a mai multor tari vestice, motoarele
economice ale Europei?

Daca Roménia intra in 2025 in
recesiune, credeti ca se vor ameliora
actuala criza de soferi profesionisti?

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista

TIR Magazin: Care sunt pentru
transportatori avantajele aderarii
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Romaniei la spatiul Schengen terestru?

Constantin Isac, Presedintele
UNTRR: Avantajele pentru
transportatorii romani sunt nete si le
asteptam de 13 ani. Ne bucuram ca
soferii vor avea conditii mai bune de
munca, vor fi eliminati timpii de izolare
din camioane Tn punctele de frontiera si
vor avea chiar salarii mai bune pentru ca
eficienta transporturilor va creste.
Firmele roméanesti vor fi mult

mai competitive in competitia cu
transportatorii straini si Romania

va deveni mult mai atractiva pentru
investitiile straine directe.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Se intrevad si dezavantaje
cu privire la aderarea la spatiul
Schengen terestru?

| www.tirmagazin.ro

Constantin Isac, Presedintele
UNTRR: Principalul dezavantaj pentru
transportatorii romani va fi generat de
faptul ca piata romaneasca de transport
va deveni mult mai atractiva si pentru
transportatorii straini.

Tn acest caz vor intra si ei pe piata
noastra si va creste competitia.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Este mediul afaceri din
transporturile roméanesti afectat de
criza politica declansata de alegerile
prezidentiale din 20247

Constantin Isac, Presedintele
UNTRR: Pentru moment transportul
rutier nu este afectat de situatia politica
generata in ultimele saptamani. Asa
cum ati vazut au fost fluctuatii mari

pe burse, dar nu s-a transmis si in




activitatea de transport rutier aceasta emotie. Deocamdata,
nu suntem afectati. Vom vedea pe viitor.

Alina Johnson-Pop, Director Marketing&PR
Revista TIR Magazin: Cum credeti ca va arata

anul 2025 din perspectiva transportatorilor rutieri romani,
in conditiile unei inflatii galopante, a scaderii cantitatii de
marfuri de transportat si a intrarii in recesiune a mai multor
tari vestice, motoarele economice ale Europei?

Constantin Isac, Presedintele UNTRR: 2025
va fi un extrem de dificil. In Europa vor fi turbulente majore
politice si economice. Ne vor afecta aceste turbulente.
Pentru transportorii romani avem un singur sfat: legati-va
centurile de siguranta.

Ce inseamna asta pentru activitatea noastrd? inseamna
un control riguros al planului de investitii, un control riguros
al contractelor, un control riguros al solvabilitatii furnizorilor
si clientilor. Este foarte important sa controlam atent toata
activitatea.

Alina Johnson-Pop, Director Marketing&PR
Revista TIR Magazin: Daca Romania va intra in 2025
n recesiune credeti ca se va ameliora actuala criza de soferi
profesionisti?

Constantin Isac, Presedintele UNTRR:

Este foarte adevarat. O eventualad recesiune economica

in Romania ar conduce la atenuarea crizei soferilor in
transportul rutier. Dar, nu aceasta este solutia. Mai degraba
este solutia adoptata de Polonia, care are 180.000 de soferi
extracomunitari angajati, in timp ce Roméania are numai 600
de soferi extracomunitari angajati.
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UNTRR: TARILE CARE AU PUBLICAT
OFICIAT, AMANAREA AMENZILOR
PENTRU RETRO-ECHIPAREA CU
TAHOGRAFUL DIGITAL 2

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) a publicat o lista cu tarile
care au anuntat public amanarea amenzilor pentru retro-echiparea cu tahograful digital 2,
G2V2. Ultima intrata pe lista, pe data de 16 ianuarie 2025, este Germania.

Urmare numeroaselor interventii
UNTRR si ale industriei europene a
transporturilor rutiere reprezentate
de IRU, Comisia Europeana a
recomandat aménarea retro-
echiparii cu tahograf inteligent G2V2
si a convocat in regim de urgenta
Comitetul pentru transport rutier,

in cadrul caruia statele membre

au decis sa acorde o perioada de
gratie de doua luni de la punerea

in aplicare a obligatiei de retro-
echipare a tahografului inteligent.
In procesul-verbal al sedintei,
publicat de Comisia Europeana,
aceasta se numeste ,perioada de
invatare educahonalé" deoarece se
pune accent pe faptul ca in aceasta
perioada inspectorii vor sensibiliza
operatorii de transport cu privire la
cerinta de retro-echipare.

Concret, inseamna ca operatorii

de transport care nu si-au retro-
echipat inca vehiculele cu tahografe
analogice si digitale nu vor fi
sanctionati de la 1 ianuarie 2025
pana la 28 februarie 2025.

Pentru informarea dumneavoastra,
statele membre au convenit asupra
acestei abordari prin consens,
toate votand pentru, cu exceptia
Danemarcei, care s-a abtinut.

In practica, insa, si Danemarca a
aderat la decizie, fiind una dintre
primele doua tari care a publicat
decizia. Celalalt stat membru care
a publicat decizia pana acum este
Slovacia. Toate celelalte State
Membre vor urma. Va rugam sa
gasiti mai jos linkurile catre cele
doua publicatii nationale de pana
acum:

- DANEMARCA. Stiri Tahograf:
Perioada de constientizare de
doua luni pentru retro-echiparea
tahografelor in vehiculele destinate
conducerii internationale

Perioada de constientizare
inseamna ca transportatorii care nu
si-au retro-echiipat inca vehiculele
nu vor fi sanctionati in perioada 1
ianuarie-28 februarie 2025.
Regulamentul prevede ca vehiculele
cu tahografe analogice si digitale
care vor fi conduse la nivel
international trebuie sa fie retro-
echipate la un tahograf G2V2 pana
la 31 decembrie 2024.

Pentru a creste gradul de
constientizare cu privire la cerinta
de modernizare, Comisia si statele
membre ale UE au decis o perioada
de doua luni in care transportatorii

6 TIR MAGAZIN | IANUARIE 2025 | www.tirmagazin.ro

vor fi indrumati cu privire la cerinta
de retro-echipare a tahografelor
vehiculelor destinate conducerii
internationale.

Comisia precizeaza ca exista un
consens cu privire la faptul ca, in
perioada 1 ianuarie-28 februarie
2025, Danemarca si celelalte state
membre ale UE nu vor sanctiona si
nu vor aplica nicio alta pedeapsa
transportatorilor care nu si-au retro-
echipat inca cu G2V2 vehiculele
dotate cu tahografe analogice si
digitale care opereaza transport
rutier international.

- SLOVACIA. Tahografe inteligente
de a doua generatie

La 18 decembrie 2024 a avut loc o
reuniune extraordinara a Comisiei
Europene pentru a aborda situatia
schimbului de tahografe analogice
si digitale in vehiculele care vor
efectua transport international
dupa 31 decembrie 2024. Situatia
din statele membre variaza, dar
pana in prezent schimburile au
avut loc fara complicatii majore. Cu
toate acestea, existd un deficit de
aprovizionare cu unele componente
ale tahografului pe piata Uniunii



Europene, ceea ce a cauzat
complicatii in nlocuirea tahografelor
analogice si digitale. Comisia
Europeana nu are mandatul de a
modifica termenele, care in prezent
sunt neschimbabile.

Pana la 28 februarie 2025,

Comisia Europeana, impreuna cu
reprezentantii statelor membre,

recomanda aplicarea unei
abordari indulgente in efectuarea
controalelor in trafic in cazurile de

mai sus, pentru a evita sanctionarea
transportatorilor care nu au putut
respecta obligatia de a inlocui
tahografele in termenele stabilite.
Ministerul Transporturilor din
Republica Slovaca a informat
autoritatile de control din Republica
Slovaca si a solicitat ca acest

fapt sa fie luat in considerare la

Trailere si servicii dintr-o singura sursa.

efectuarea inspecitiilor rutiere.

- GERMANIA: Ministerul
Transporturilor din Germania
precizeazéa ca in urma unei discutii
intre statele membre, la propunerea
Comisiei Europene, s-a ajuns la

un consens intre statele membre,
prin care autoritatile de control nu
vor aplica sanctiuni timp de doua
luni, respectiv pana la 28.02.2025
inclusiv, pentru eventualele incalcari
ale obligatiei de retro-echipare cu
tahograf G2V2 a vehiculelor cu
tahograf analog sau digital operate
in transport international UE. In
schimb, conducatorii auto vor fi
informati in timpul controalelor
despre obligatia existenta de retro-
echipare.

Autoritatile de control din

-
-

/

Germania au fost informate printr-o
comunicare emisa de Ministerul
Transporturilor din Germania, prin
care li s-a solicitat s& actioneze in
consecinta.

- ROMANIA: Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii(MTI)
-Directia Transport Rutier a
transmis Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in Transportul
Rutier (ISCTR) solicitarea de
informare a inspectorilor ISCTR
referitor la consensul la care au
ajuns statele membre ale UE la
reuniunea Comitetului de Transport
Rutier al Comisiei Europene din 18
decembrie 2024 pentru stabilirea
unei perioade educative de doua
luni, valabila pana la 28 februarie
2025 in ceea ce priveste obligatia

. Misiunea: solutii inovative pentru sarcini

complexe de transport Solutia: conectarea
= inteligentad a informatiilor si oferirea de

servicii digitale complete, solufii de finamare
5l aprovizionare cu piese de schimb - pe
toats durata de viatd a semiremorcii,
Cu sistermnul nostru de telematica
TrailerConnect® si serviciile premium per-
sonalizate, puteli utiliza solulli inovatoare
pentry semiremorc, castigand un avans
important. Schmitz Cargobull Romania
SAL: info.romania@cargobull.com,
www.cargobull.com/ro

SCHMITZ

CARGOBULL

The TrailerCompany.




de retroechipare cu G2V2 a
vehiculelor care opereaza in alte
state membre decat statul lor de

fnmatriculare si care sunt in prezent
echipate cu tahografe analogice sau
digitale non-inteligente.

in consecinta, MTI solicita
informarea inspectorilor ISCTR cu
privire la acest consens si sa se
asigure respectarea recomandarii
CE ca, pana la data de 28 februarie
2025, sa nu fie aplicate sanctiuni
pentru nerespectarea obligatiei

de retro-echipare cu G2V2, astfel
incat sa nu existe repercusiuni

din partea altor state membre fata
de transportatorii rutieri romani.
Scrisoarea MTI poate fi consultata
aici.

- POLONIA: Ministerul Infrastructurii
din Polonia informeaza c3,

in urma reuniunii Comitetului

pentru transport rutier al Comisiei
Europene din 18 decembrie 2024,
s-a convenit ca in primele doua luni
ale anului 2025 (1 ianuarie — 28
februarie), soferii si transportatorii
rutieri internationali din UE sa nu fie
sanctionati pentru lipsa tahografelor
inteligente de a doua generatie

in vehicule. In aceasta perioada,
autoritatile de control vor desfasura
actiuni de educare privind obligatia
de Tnlocuire a tahografelor.

Polonia a solicitat un termen

mai lung, Insa precizeaza ca

CE nu prevede o abordare
moderata pentru a doua etapa de
retroechipare cu G2V2 a vehiculelor
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dotate cu tahograf inteligent G2V 1,
programata pana la 18 august
2025. Ministerul polonez recomanda
realizarea Tnlocuirilor cat mai curand
posibil pentru a evita intarzierile si
costurile suplimentare.

- ITALIA: Au fost emise doua
notificari de catre Ministerul de
Interne din ltalia:

1) Tn ceea ce priveste ,perioada

de invatare”, Ministerul de Interne
italian a emis un anunt, in urma
acordului la care a ajuns Comisia
pentru transport rutier, prin care le-a
solicitat ofiterilor de control ca pana
la data de 28 februarie sa nu aplice
amenzi transportatorilor care nu

au realizat inca retroechiparrea cu
tahograf inteligent G2V2.

2)in ceea ce priveste perioada de
control de 56 de zile a activitatilor
inregistrate de tahograf, Ministerul
italian a precizat ca, daca cardul
tahograf nu poate stoca in memoria
sa toate activitatile desfasurate in
ultimele 56 de zile, se recomanda
tiparirea inregistrarii la sfarsitul
fiecarei activitati zilnice, Tnainte

de a incepe o noua perioada de
conducere de 24 de ore.

- SPANIA: Comunicat de

presa al Ministerului Spaniol

al Transporturilor: perioada de
fnvatare va fi numita ,perioada de
constientizare”.

Statele membre ale Uniunii
Europene au decis sa stabileasca
o perioada de constientizare de

| www.tirmagazin.ro

doua luni suplimentare cu privire

la prevederea obligatiei de a retro-
echipa cu un tahograf inteligent de
a doua generatie vehiculele dotate
cu un tahograf analogic sau digital
neinteligent care circula in alte state
UE decét tara lor de inmatriculare.
Cele doua luni suplimentare sunt
cuprinse intre 31 decembrie 2024 si
28 februarie 2025.

n timpul celor doud luni de
constientizare, conducatorii

auto nu vor fi amendati pentru
nerespectarea articolului 3 alineatul
(4) din Regulamentul (UE) nr.
165/2014. Cu toate acestea, acestia
vor fi informati cu privire la obligatia
de a-si dota vehiculele cu un
tahograf inteligent G2V2. Aplicarea
sanctiunilor pentru neconformitate
va incepe la 1 martie 2025.

- FRANTA a transmis o circulara
catre autoritatile de control, iar
operatorii au fost informati despre
amanarea amenzilor pentru retro-
echiparea cu tahograf inteligent
G2V2 pana la 28.02.2025.

- CROATIA: Obligatia de inlocuire a
tahografului

In urma unei discutii in cadrul
Comitetului pentru transport rutier al
Comisiei Europene, care a avut loc
pe 18 decembrie 2024, s-a ajuns la
un acord intre statele membre cu
privire la aplicarea unei perioade
de constientizare de doua luni, si
anume de la 1 ianuarie 2025 la 28
februarie 2025, in ceea ce priveste



obligatia prevazuta la art. 3 (4) din
Regulamentul (UE) nr. 165/2014. In
aceasta perioada, in locul aplicarii
sanctiunilor contraventionale,
autoritatile de control din Croatia se
vor concentra pe cresterea gradului
de constientizare si informare a
transportatorilor cu privire la aceasta
obligatie.

- ELVETIA a informat ¢4, in
conformitate cu recomandarea
Comisiei Europene, lunile ianuarie
si februarie 2025 vor reprezenta
perioada de constientizare si nu se
vor aplica amenzi.

- LUXEMBURG a transmis o
circulara catre autoritatile de control,
iar operatorii au fost informati
despre amanarea amenzilor

pentru retro-echiparea cu tahograf
inteligent G2V2 pana la 28.02.2025.

- Marea Britanie: autoritatile
britanice au declarat ca vor respecta
recomandarea Comisiei Europene
de a amana aplicarea amenzilor
pentru retro-echiparea cu tahograf
inteligent G2V2 pana la 28.02.2025.

- GRECIA: Ministerul Infrastructurii
si Transporturilor a transmis o
circularé catre autoritatile de control,
iar operatorii au fost informati
despre amanarea amenzilor

pentru retro-echiparea cu tahograf
inteligent G2V2 pana la 28.02.2025.

- BULGARIA: Perioada de gratie
de doua luni pentru modernizarea
cu tahograf inteligent versiunea 2 —
pana la 28 februarie 2025

Informatii privind aplicarea,
de la 1 ianuarie 2025, a
obligatiei pentru vehiculele
echipate in prezent cu un
tahograf analogic sau cu un
tahograf digital neinteligent
si care functioneaza intr-un
alt stat membru decat statul
membru de inmatriculare de
a fi echipate cu un tahograf
inteligent versiunea 2

[art. 3 (4) din Reg. (UE) nr.
165/2014]

Tn cadrul reuniunii online a

Comitetului pentru transport rutier
al Comisiei Europene, care a avut
loc la 18 decembrie 2024, statele

membre au convenit asupra unei
perioade de formare de doua luni
(perioada de gratie) pana la 28
februarie 2025 cu privire la obligatia
de modernizare a vehiculelor

care opereaza intr-un alt stat
membru decét statul membru de
inmatriculare si care sunt echipate
in prezent cu un tahograf analogic
sau digital neinteligent, sa fie
echipat cu un tahograf inteligent
versiunea 2 pana la 31 decembrie
2024.

in legatura cu cele de mai sus, pana
la 28 februarie 2025, controalele
efectuate de autoritatile de aplicare
a legii vor avea ca scop cresterea
gradului de constientizare cu

privire la aceasta obligatie, iar nu
impunerea de sanctiuni sau amenzi
pe sosea transportatorilor care, din
diverse motive, nu si-au putut inca
respecta obligatia de modernizare
cu tahograful inteligent versiunea 2.

UNTRR monitorizeaza evolutiile
la nivel european si va reveni cu
informatii actualizate.

Sarbatorim impreuna!
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UN CAMION MAN A TRANSPORTAT BRADUL
DE CRACIUN PENTRU PAPA

« Un camion MAN TGS 26.540 special cu semiremorca, apartinand transportatorului italian
Santoni, a adus bradul de Craciun pentru Vatican in Piata Sf. Petru la inceputul lunii decembrie

« Versatilitatea sa a predestinat noul MAN TGS pentru transportul special de Craciun, avand o
lungime totala de 34 de metri si o latime de 3,5 metri

« Din cauza dimensiunilor transportului, calatoria de la locul de origine al bradului inalt de 29
de metri, din Trentino pana la Roma, aflata la 650 de kilometri distanta, a avut loc in principal pe

timp de noapte

« De pe 7 decembrie, bradul, care a fost selectat conform unor criterii stricte de sustenabilitate,
lumineaza festiv in albastru ca parte a ansamblului scenei nasterii Domnului din Piata Sf. Petru

Din cauza dimensiunilor
transportului, calatoria in vederea
livrarii bradului, Tnalt de 29 de metri,
din Trentino pana la Roma, aflata la
650 de kilometri distanta, a avut loc
in principal pe timp de noapte.
Traditionalul brad mare de Craciun
lumineaza Piata Sf. Petru din
Vatican de pe 7 decembrie.
Compania italiana de transport
special Santoni Srl a adus Tnhainte
bradul, inalt de aproximativ 29

de metri, cu camionul sau special
MAN TGS, din Ledro, provincia
Trento din nordul Italiei, de la 650
de kilometri distanta. In padurile de
acolo, bradul a fost selectat cu grija
dintre cei taiati conform unor criterii
stricte de sustenabilitate. Acestea
sunt certificate PEFC, garantand o
gestionare forestiera sustenabila.
Din cauza dimensiunilor uriase

ale bradului, care a fost securizat
pentru transport cu plase si franghii,

combinatia speciala de transport

cu autotractorul nou-nout MAN
TGS 26.540 6x2, a avut o lungime
totala de 34 de metri si o latime de
aproximativ 3,5 metri. Prin urmare,
cea mai mare parte a calatoriei pana
la Roma a fost efectuata pe timp de
noapte, cand traficul era mai redus.
,A fost o combinatie extraordinara
ca acest transport atat de special sa
coincida cu prima calatorie oficiala
a noului nostru MAN TGS 26.5407,
spune Directorul General Giacomo
Santoni, care a fost implicat in
acest proiect special alaturi de
echipa sa inca de la inceput, de

la taierea bradului de Craciun si
sprijinirea taietorilor de lemne cu
macaraua proprie a companiei,
pana la transportul catre Roma:
,0esigur, am vrut neaparat sa ma
aflu personal la volan. Tn primul
rand, pentru ca am ales acest
vehicul. Tn al doilea rand, pentru ca



VEDETA PE 0
SANTIER™

nu era un transport de rutina. Am
fost foarte usurat ca totul a decurs
fara probleme - pentru ca am simtit
greutatea responsabilitatii. In acelasi
timp, mi s-a confirmat alegerea buna
a camionului.”

MAN TGS: la Santoni Srl, un vehicul
versatil pentru transporturi speciale
MAN TGS 26.540 6x2 este echipat
cu cel mai nou motor D26 Euro 6e,
un motor fiabil cu sase cilindri, de

12,4 litri, care dezvolta o putere
maxima de 540 CP (397 kW) si
un cuplu de 2.650 Nm. Dispune,
de asemenea, de ultima generatie
a cutiei automate de viteze MAN
TipMatic, un retarder si o priza de
putere pentru sistemul hidraulic
special, care a fost fabricat cu ,grija
pe masura” de catre Alpi Gru din
Trento.

O alta caracteristica speciala

a acestui vehicul este a cincea
roata de cuplare, care poate fi

My Truck

B¢

TGS' IND!VIDUAL LION S

reglata Tn pozitie longitudinala.
Aceasta permite nu doar combinatii
cu diferite tipuri si lungimi

de semiremorci, ci ajuta si la
optimizarea distributiei sarcinii pe
axe. De asemenea, Santoni Srl a
solicitat in mod special cele doua
puncte de ancorare de pe traversa
frontala de sub grila radiatorului,
folosite pentru atasarea stabila a
franghiilor si chingilor de fixare.
»,Am vrut neaparat acest MAN TGS
26.540,” spune Giacomo Santoni.

CE

"f

,Am avut deja o experienta buna

cu un alt MAN TGS pe care |-am
achizitionat acum sapte ani. Este
echipat cu tractiune fatd HydroDrive,
care il face un vehicul eficient cu
tractiune integrala. Acest vehicul
face inca parte din flota noastra, iar
dupa experienta pozitiva, am decis
sa alegem acest TGS. Noua serie
are o cabina actualizata, care este si
mai spatioasé si confortabild — lucru
pe care l-am constatat personal in
aceasta calatorie lunga.”

R -
Wwww.man.ro



IVECO IMPLICA CLIENTII EUROPENI IN
EVENIMENTELE DEDICATE S-EWAY SI
EMOOVY

Un eveniment de doua zile, repetat pe parcursul a cinci luni, aimplicat clienti importanti,
oferindu-le o ocazie unica de a vedea indeaproape noile sale vehicule din gamele Heavy si Light
cu emisii zero, oferind ateliere interactive exclusive si experienta personalizata de conducere.

IVECO a incheiat cu succes prima
serie de experiente dedicate
S-eWay si eMoovy, o serie de
evenimente exclusive care prezinta
cel mai recent camion electric al
sau, IVECO S-eWay Rigid pentru
regim greu, insotit de furgoneta

cu sasiu electric IVECO eMoovy,
care extinde oferta de vehicule
comerciale usoare cu emisii zero a
brandului, oferind solutia ideala cu
emisii zero pentru misiuni urbane

si regionale. Dupa premiera sa la
IAA Transportation 2024, experienta
S-eWay si eMoovy a implicat

clienti selectati din Elvetia, Austria,
Germania, Franta, Benelux, Spania
si ltalia pentru a experimenta direct
conducerea acestui vehicul inovator
si pentru a deveni sustinatori ai noii
game de vehicule grele si usoare
electrice IVECO.

Evenimentul, la care au participat
aproximativ 200 de clienti, a cuprins
o prezentare detaliata a modelului
IVECO S-eWay Rigid, evidentiind
progresele sale in materie de
inovatii ale cabinei din gama

MY24, precum si versatilitatea si
flexibilitatea sa intr-o varietate de

12
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contexte si misiuni, si a furgonetei
cu sasiu electric IVECO eMoovy,
primul sasiu cabind BEV din
segmentul mediu de 2,5t pana la
3,5, cu care IVECO fsi face debutul
in categoria LCV de dimensiuni
medii.

Evenimentul a fost, de asemenea, o
oportunitate de a colecta feedback
in mod direct de la clienti pentru

a dezvolta in continuare o oferta
mai extinsa de servicii integrate de
eMobility concepute in functie de
nevoile acestora.

Oaspetii s-au bucurat, de
asemenea, de o vizita la fabrica
IVECO de ultima generatie din
Ulm, Germania. In cele din urma,
testele practice au oferit clientilor
oportunitatea de a experimenta
performantele si caracteristicile
centrate pe sofer ale celor doua noi
modele din gama IVECO.

n lumina feedback-ului pozitiv
primit, IVECO se pregateste

deja pentru a doua runda a
evenimentului, care va avea startul
la inceputul anului 2025.

~Suntem incantati de feedback-ul
pozitiv colectat de la clientii nostri

| www.tirmagazin.ro

de-a lungul experientei S-eWay

si eMoovy”, a declarat Carmelo
Impelluso, Head of EMEA IVECO
Truck Commercial Operations.
.Perspectivele si entuziasmul
clientilor nostri consolideaza
valoarea unica pe care noile
noastre vehicule electrice o aduc
transportului urban si regional.
IVECO S-eWay Rigid si IVECO
eMoovy sunt reprezentanti excelenti
ai viziunii IVECO pentru un viitor
sustenabil in mobilitate. Asteptam
cu nerabdare sa continudm cu acest
format de succes anul viitor pentru
a atrage din ce in ce mai multi
doritori.”

IVECO S-eWay Rigid este conceput
pentru a raspunde unei game
extinse de nevoi urbane si regionale
prin flexibilitatea de care da dovada,
sustinuta de o noua gama de
cabine, suspensii si ampatamente.
Adaptabilitatea sa este sporita si

de versatilitatea in ceea ce priveste
bateriile, care asigura o autonomie
de pana la 400 km si capacitatea
de incarcare rapida de pana la 350
kW. Asa cum clientii IVECO au avut
ocazia sa experimenteze pe propria



-

piele, vehiculul ofera o experienta
de neegalat soferului, prioritizand
confortul si eficienta pentru rutele
solicitante.

IVECO eMoovy, dezvoltat impreuna
cu Hyundai, este un vehicul versatil
proiectat pentru misiuni urbane. Cu
agilitatea sa city-smart, confortul
sporit al soferului, constructia
robusta si capacitatea mare de
incarcare, noul eLCV ofera o
solutie adaptata si ecologica pentru
orice context urban: ,Se conduce
ca o masina, functioneaza ca un
camion”!

Despre IVECO

IVECO este o marca a Iveco
Group N.V. (EXM: IVG).
IVECO proiecteaza, produce si
comercializeaza o gama larga

— -
ELEZCTRIC

de vehicule comerciale usoare,
medii si grele, camioane off-road si
vehicule potrivite pentru orice tip de
caroserie.

IVECO inoveaza si isi extinde
constant portofoliul de produse
pentru a oferi fiecarui client vehiculul
care se potriveste exact misiunii
sale.

Oferta completa IVECO este
conceputa in jurul nevoilor soferului
pentru a asigura o experienta
excelenta, cu accent pe siguranta
si confort. O gama larga de servicii
digitale avansate, bazate pe
conectivitate, dezvoltate pentru

a ajuta proprietarii de flote sa Tsi
administreze eficient flota, sporesc
solutia completé de transport
IVECO.

IVECO fisi urmareste strategia de

decarbonizare printr-o abordare
multienergetica care include
dezvoltarea bio-metanului, a
bateriilor electrice si a tehnologiilor
cu celule de combustibil.

IVECO administreaza unitati de
productie in 7 tari din Europa, Asia,
Africa, Oceania si America Latina.
3500 de puncte de vanzare si
service din peste 160 de tari
garanteaza asistenta tehnica
oriunde se afla la lucru un vehicul
IVECO.

IVECO conduce pe drumul
schimbarii, impulsionand
transformarea industriei
transporturilor, propulsata de
ambitia de a fi cel mai de incredere
partener si jucator de linie completa
pentru clientii sai.
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DUVENBECK IN LOGISTICA FARA EMISII

A UZINEI VW

« Specialistul in logistica auto Duvenbeck pune in functiune primul MAN eTruck

« MAN eTruck ca element-cheie pentru extinderea lantului de aprovizionare fara emisii la VW

« MAN eTGX Ultra Low Liner, adaptat cerintelor industriei auto pentru volume mari de transport

Prin predarea primului MAN eTruck
catre Grupul Duvenbeck, MAN Truck

& Bus marcheaza o alta victorie in
electrificarea transportului de marfuri.
Tractorul semiremorca Ultra Low Liner
eTGX, dezvoltat special pentru cerintele
de volum de incarcare ale logisticii auto,
va face logistica uzinei Volkswagen mai
prietenoasa cu mediul. Conform scrisorii
de intentie (LOI) semnate de ambele
parti, Duvenbeck intentioneaza sa puna
in functiune pana la 120 de unitati MAN
eTGX pana in 2026. Duvenbeck va
folosi MAN eTruck-ul in diverse zone din
regiunea de expediere Rhine-Ruhr si
BeNelLux, ca parte a logisticii uzinei VW.
,Cu Ultra Low Liner eTruck, MAN a
dezvoltat o solutie perfect adaptata
cerintelor industriei auto. Niciun alt cap
tractor electric de serie nu poate tracta
semiremorci cu o Tnaltime interioara de
trei metri. Acesta este alegerea ideala
pentru transporturile cu cerinte mari

de volum”, explica Friedrich Baumann,
Director Vanzari si Solutii pentru Clienti
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la MAN Truck & Bus. ,Suntem incantati
sa avem alaturi doi parteneri puternici,
Duvenbeck si Volkswagen, pentru a
aduce aceasta inovatie pe sosele.”

Duvenbeck: Partener pentru
logistica verde

Sustenabilitatea a fost un element
central al strategiei corporative
Duvenbeck de ani de zile. Prin initiativa
»Green Logistics”, compania se
concentreaza pe solutii de transport
cu emisii reduse si economisire a
resurselor. ,MAN eTruck este un pas
important catre logistica fara emisii. Ne
ajutd sa indeplinim cerintele clientilor
nostri si sa protejam mediul in acelasi
timp. Sustenabilitatea face parte din
practica noastra zilnica,” subliniaza
Bernd Reining, Director Achizitii,
Duvenbeck.

Duvenbeck implementeaza continuu
masuri pentru optimizarea eficientei
energetice si conservarea resurselor,
inclusiv utilizarea sistemelor de

| www.tirmagazin.ro

propulsie alternative, reducerea
curselor goale si concepte inovatoare
de incarcare. Utilizarea MAN eTruck
reprezintd o contributie suplimentara la
minimizarea emisiilor de CO2 in lantul
de aprovizionare.

Logistica prietenoasa cu
mediul inconjurator pentru
Volkswagen Logistics
Duvenbeck va folosi MAN eTruck pentru
aprovizionarea productiei Volkswagen
in viitor. Simon Motter, Seful Logisticii
Grupului Volkswagen, subliniaza
importanta proiectului: ,Partenerul
nostru Duvenbeck face un pas curajos
inainte: MAN eTruck-urile sunt utilizate
pentru prima data la uzina Volkswagen
din Wolfsburg. Acest lucru ne permite
acum sa demonstram céat de adecvata
este tehnologia pentru utilizarea zilnica
si rentabilitatea acesteia. Utilizarea
eTruck-urilor MAN face parte din
programul goTOzero Impact Logistics,
prin care Volkswagen a pornit pe calea



cu clima. Pe termen lung, utilizarea

camioanelor electrice este cea mai

importanta parghie pentru reducerea

emisiilor de CO2 in transportul rutier.

Acolo unde utilizarea cu prioritate

strategica a caii ferate cu energie

| electrica verde nu este posibila, de

| exemplu din cauza lipsei de conexiuni
feroviare, camioanele electrice BEV
cu energie verde sunt preferate. Tn
conceptul cross-modal, acestea sunt
utilizate conform punctelor lor forte:
calea ferata pentru rutele pe distante
lungi, camioanele prietenoase cu mediul
pentru transportul initial si final, precum
si pentru rutele pe distante scurte si
medii.”

[
|
| spre logistica consecvent prietenoasa
I

Inovatia tehnologica ca
element-cheie

Ultra Low Liner eTruck MAN eTGX este
un pionier in clasa sa: cu o Tnaltime

a semiremorcii de doar 950 mm, un
ampatament foarte scurt de 3,75 metri
si 0 capacitate maxima a bateriei, ofera
0 autonomie de aproximativ 500 de
kilometri. Acest lucru il face perfect
pentru logistica auto, unde volumul
maxim de incarcare de pana la trei metri
in inaltime interioara este mai important
decéat greutatile mari. Conceptul modular
al bateriei ofera optiuni de patru, cinci

sau sase pachete de baterii si niveluri
de putere de 449 si 544 CP, fiind astfel
adaptabil oricarei sarcini de transport.
Tn plus, pe langa tehnologia standard
de incarcare CCS (pana la 375 kW),
poate fi comandat si cu noul standard
MCS cu o putere de incarcare de pana
la un megawatt, care permite incarcarea
rapida in timpul pauzelor soferului.
Companiile de transport beneficiaza,
de asemenea, de MAN 360-degree
eMobility Consulting atunci cand trec
la electromobilitate: consultanta privind
tranzitia la electromobilitate include
analize specifice clientilor referitoare

la utilizarea vehiculelor si cerintele de
infrastructura de incarcare. Gama de
servicii MAN include, de asemenea,
furnizarea efectiva a infrastructurii de
incarcare prin parteneriate cu furnizorii
de infrastructura de incércare. in plus, la
fel ca in cazul camioanelor cu motoare
conventionale, sunt disponibile contracte
de service si solutii de finantare
special adaptate mobilitatii electrice,
precum si numeroase servicii digitale
pentru utilizarea noilor ,lei” electrici.
Acestea includ MAN eReadyCheck,

pe care clientii il pot folosi pentru a
verifica modul in care rutele lor de
livrare pot fi parcurse exclusiv electric,
precum si serviciul MAN Charge &

Go, care include un card de incarcare

NOILE CERTIFICATE DE DETASARE |

PE PLATFORMA

si permite o planificare si o facturare
consolidate ale incarcarilor pentru rutele
internationale.

TIP Group: Flexibilitate prin
inchiriere

eTGX MAN este utilizat de Duvenbeck
prin TIP Group, unul dintre principalii
furnizori independenti de inchiriere de
vehicule comerciale si servicii pentru
industria transporturilor si logisticii. Prin
furnizarea vehiculului MAN eTruck, TIP
permite companiilor precum Duvenbeck
sa reactioneze flexibil si rapid la
cerintele tot mai mari ale logisticii
sustenabile.

»Scopul nostru este sa ne echipam
clientii cu vehicule moderne si ecologice
si sa fi sprijinim Tn drumul lor catre

o sustenabilitate mai mare,” explica
Oliver Bange, Vicepresedinte Regiunea
Europa Centrala, TIP Group.

Grupul TIP se angajeaza activ pentru
un viitor mai sustenabil in industria
logisticii. Concentrandu-se pe
inchirierea de vehicule cu zero emisii,
TIP aduce o contributie importanta

la introducerea solutiilor fara emisii.
Aceasta abordare inovatoare nu doar
sprijina decarbonizarea industriei, ci
impulsioneaza constant transformarea
catre o logistica mai prietenoasa cu
mediul.




SCANIA SI OPENAI COLABOREAZA

PENTRU UTILIZAREA RESPONSABILA
A INTELIGENTEI ARTIFICIALE IN
TRANSPORTUL SUSTENABIL

Scania se angajeaza sa dezvolte cea mai recenta tehnologie in produsele si solutiile oferite. De
asemenea, doreste ca angajatii companiei sa aiba laindemana cele mai bune instrumente de

ultima ora.

In calitate de angajator, ofera

un mediu de lucru antrenant

si actualizat, in special in
instrumentele digitale. De aceea, isi
uneste fortele cu OpenAl.
Parteneriatul Scania cu OpenAl
marcheaza un pas semnificativ in
calatoria de transformare digitala,
centrata pe adoptarea la nivel de
intreprindere a ChatGPT Enterprise.
Acest lucru demonstreaza
angajamentul firmei de a folosi
tehnologia de ultima ora pentru a
conduce la trecerea cétre solutii de
transport durabile.

Scania Tsi propune sa fie facilitatorul
,Software and Data Leader”, care
este, de asemenea, o parte a
strategiei companiei, si TRATON
Group. Deoarece Al foloseste
software si date, face parte
integranta din acest instrument de
activare.

Transformarea locului de
munca prin inovarea Al
Integrarea ChatGPT Enterprise

in organizatie reprezintd mai mult
decét o actualizare tehnologica —
este o reinventare fundamentala a
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modului in care angajatii lucreaza si
aduc valoare clientilor, partenerilor
si societatii. Sara Forsberg, CTO
Scania, spune: ,Suntem una dintre
primele companii de transport
durabil care a colaborat direct cu
OpenAl, ceea ce ne pune in fruntea
utilizarii Al in industria noastra.
Acest parteneriat va imbunatati
considerabil experienta angajatilor
nostri si va aduce mai multa valoare
clientilor nostri.”

Implementarea ChatGPT Enterprise,
sustinuta de caracteristicile
avansate de securitate si
confidentialitate ale OpenAl si de
constientizarea/educarea Al, este o
modalitate responsabila de a adopta
Al, mentinand in acelasi timp pozitia
Scania in fruntea inovatiei auto.
~<Ambitiile Scania Th domeniul
inteligentei artificiale pot creste
productivitatea si inovatia, ceea

ce aduce beneficii atat angajatilor,
céat si clientilor lor. Amploarea

si ritmul lansarii ChatGPT au

fost impresionante si este doar
inceputul. Suntem incéantati

sa colaboram cu ei in timp ce
integreaza Al in intreaga lume n
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afacerea lor”, spune Nicolai Skabo,
EMEA Head of Sales la OpenAl.

Masurarea impactului prin
cercetare stiintifica

Pentru a intelege potentialul de
transformare al adoptarii Al, Scania
a colaborat cu Stockholm School

of Economics pentru a realiza

un studiu stiintific cuprinzator.
Aceasta cercetare va cuantifica
impactul ChatGPT asupra
productivitatii si va examina modul
in care programele educationale
structurate influenteaza adoptarea
si eficacitatea Al. Descoperirile vor
oferi informatii valoroase pentru
maximizarea beneficiilor integrarii Al
in operatiuni la scara larga, axate pe
client.

Integrarea viitoare a
tehnologiei OpenAl

Privind spre viitor, Scania are in
vedere integrarea tehnologiei
OpenAl in vehicule si imbunatatirea
experientei soferului. ,Munca
ChatGPT si OpenAl ne-au schimbat
asteptarile cu privire la capacitatile
vehiculelor”, spune Jim Tolman,




Manager Strategie Tehnologica. pentru clienti, o vor folosi. Daca
,Prin impartasirea acestei viziuni imbunatateste experienta soferului
pe termen lung acum, ne putem sau face transportul mai eficient
consolida angajamentul fata de printr-o incarcare mai buna si o
inovare si ne putem entuziasma cu planificare mai inteligenta a rutei, o
privire la posibilitatile viitoare.” vor aplica.

La Scania, se crede ca Al ar trebui Au imbunatatit eficienta de zeci de
adoptata acolo unde adauga valoare ani, iar aceste noi instrumente vor
reald — clientilor, angajatilor sau continua sa imbunatateasca ceea
societétii. Daca tehnologia OpenAl ce fac ei cel mai bine. Scopul lor nu
ii ajutad sa imbunatateasca asistenta  este doar sa urmeze tendintele, ci

LoiMacron

Servicii de reprezentare
in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu

sa conduca schimbari semnificative
care le imbunatatesc atat produsele,
cat si operatiunile.

,Facand instrumentele Al disponibile
pentru toti cei companie, ii ajutam
pe angajatii nostri sa lucreze mai
inteligent si mai eficient. Acest lucru
ne aduce mai aproape de obiectivul
nostru de a conduce trecerea

catre solutii de transport durabile”,
conchide Forsberg.
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in toata Europa, orasele cauta sa limiteze traficul stradal atat pentru
a oferi un mediu mai bun pentru rezidenti, cat si pentru a raspunde
nevoii urgente de a reduce impactul asupra climei. Un studiu major de
cercetare initiat de Scania concluzioneaza ca transformarea logisticii
orasului este fezabila, cu potentialul de a face transportul urban mai
putin zgomotos si mai eficient.

Numarul de vehicule de livrare
poate fi, de exemplu, redus la
jumatate prin consolidarea livrarilor
si transferul marfurilor pe bucata de
la furgonete la camioane.

,Prin trecerea la mai multe livrari in
afara orelor de varf, nu putem doar
sa reducem traficul in timpul zilei, ci
si sa crestem eficienta in logistica

si sa reducem costurile”, spune
Project ManagerElisabeth Hornfeldt
la Biroul de inovare al Scania.
Proiectul de patru ani HITS,
Sustainable and Integrated Urban
Transport System, si-a propus sa
dezvolte solutii eficiente de transport
Si sa creeze orase mai curate Si

mai sigure. A angajat un numar
mare de transportatori, institutii
academice si de cercetare, autoritati
municipale, proprietari de locatii,
companii de logistica si companii de
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manipulare si inginerie a deseurilor.
Concentrandu-se pe Stockholm,
proiectul a initiat mai multe studii
pilot pentru a evalua efectele
modurilor alternative de distributie,
in special livrarile Tn afara orelor de
varf in combinatie cu consolidarea
marfurilor de livrare.

,Orasul Stockholm nu poate doar
sa adopte reglementari si, prin
urmare, sa astepte ca totul sa

fie rezolvat. Dar livrarile in afara
orelor de varf pot face parte din
solutia pentru atingerea obiectivelor
climatice ale orasului, iar cu acest
proiect avem acum o mai buna
intelegere a modului in care poate
avea loc aceasta transformare”,
spune Victoria Herslof, Sustainable
Urban Transport Strategist la City of
Stockholm’s Transport Department.
Mai multe transporturi grele in
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afara orelor de varf, mai degraba
decat in orele de varf, sunt pozitive
pentru orase prin reducerea
aglomeratiei, obtinerea unei logistici
mai eficiente si oferirea de spatii
publice mai atractive si strazi mai
sigure. ,Acum avem dovada ca
livrarile in afara orelor de varf sunt
atéat fezabile, cat si posibile”, spune
Isabella Sahlbom, Project Manager
Sustainability, Supply Chain, la HAVI
Suedia.

Compania globala de logistica

HAVI a testat bunuri si vehicule
conectate digital pentru a examina
daca este posibil sa livreze marfuri
cu gateway-uri chiar si atunci

cand restaurantele erau inchise

si fara personal. intr-o incercare
similara, au fost testate si sisteme
cu ncuietori inteligente si carduri cu
cheie.



O alta initiativa HAVI in afara orelor
de varf a fost legata de livrarile

de noapte catre centrul comercial
Westfield Mall of Scandinavia.

,CU livrarile in afara orelor de varf,
putem sa ne folosim camioanele si
docurile de incarcare mai eficient
si, prin urmare, sa simplificam
operatiunile prin mai putina
congestionare la unitatile noastre.
Acesta este un concept pe care am
fi interesati sa il extindem”, spune
Sahlbom.

O constatare cheie a fost ca
numarul de vehicule de livrare poate
fi redus cu pana la 50 la suta daca
livrarile sunt consolidate si marfurile
sunt transferate pe bucata de la
furgonete la camioane. in prezent,
livrarile sunt efectuate de vehicule
cu o rata de umplere scazuta si, prin
urmare, potentialul de consolidare
este mare.

Conceptul de consolidare s-a
concentrat pe o zona centrala a
orasului Stockholm, cu magazine,

restaurante, hoteluri si birouri. Mai
multe companii si-au schimbat
locatia de livrare la o adresa care
era un centru de consolidare
suburban. Marfurile au fost
colectate in centru, iar camioanele
electrificate cu marfuri consolidate
au condus in afara varfului spre
centrele de consolidare urbana.
Marfurile au fost apoi reincarcate pe
minicamioane electrice usoare sau
biciclete de marfa pentru livrarea la
clienti.

Este clar ca proprietarii imobiliari
joaca un rol cheie in dezvoltarea si
conducerea unui serviciu eficient

de consolidare in colaborare cu
operatorii hub.

LAnterior, centrele de consolidare nu
au avut intotdeauna succes, dar prin
implicarea proprietarilor de imobile
am descoperit ca sansele de succes
sunt mult mai mari”, spune Jack

Lu, lider de proiect la CLOSER,

o platforma suedeza pentru
coordonarea cercetarii si inovatiei.

,Cred ca aceasta a fost partea
lipsa a puzzle-ului. Proprietarii de
proprietati au mari oportunitati de

a influenta modul Tn care urmeaza
sa fie efectuate livrarile prin relatiile
lor formale cu chiriasii si contactele
cu operatorii hub. Pentru ei, este o
situatie avantajoasa, n care strazile
din jur pot deveni mai atractive, iar
clientii lor chiriasi multumiti de un
serviciu logistic imbunatatit.”
,Colaborarea larga in HITS a
contribuit la stabilirea unor sisteme
de transport urban durabile”, spune
Hoérnfeldt. ,Este posibil sa nu fie
posibil sa gasim o singura solutie
care sa se potriveasca tuturor
oraselor sau sa raspunda tuturor
provocarilor Tn acelasi timp. Cu
toate acestea, rezultatele pe care
le-am obtinut arata ca existd mai
multe solutii viabile pentru solutii
de transport durabil, de care
beneficiaza societatea in general,
precum si toti cei implicati in
transportul urban.”

MEC DIESEL
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SPITALELE GRIGORE ALEXANDRESCU Sl
DR. VICTOR GOMOIU

Aproximativ 300 de copii internati in spitalele,,Dr. Victor Gomoiu” si, Grigore Alexandrescu”
din Bucuresti s-au bucurat, in luna decembrie 2024, de o surpriza adorabila din partea lui Mos
Craciun, care i-a vizitat in saloane cu cadouri pentru toate varstele si dorintele. Pentru Spitalul
Dr. Victor Gomoiu, este deja al doilea an in care Mos Craciun a vizitat copiii.

Stim cu totii ca nu este o bucurie
sa ramai blocat in spital exact
atunci cand urmeaza sa vina Mos
Craciun, asa ca surpriza lui Mos
Craciun pentru acesti copii a fost
intdmpinata cu o bucurie absoluta.
AKTOR Romania s-a asigurat ca cei
mici primesc jucarii, dulciuri si sucuri
in cadrul unei activitati caritabile
menite sa sublinieze implicarea
companiei de infrastructura in
comunitate.

~Apreciem deschiderea conducerii
spitalelor pentru a ne permite sa

le aducem celor mici un moment
de bucurie. Reactiile copiilor au
confirmat ca nici un efort nu este
prea mare pentru o astfel de
experienta, mai ales in aceste
momente dinaintea sarbatorilor

de iarna. La dorim celor mici o
insanatosire grabnica si parintilor
lor multa bucurie alaturi de copiii

lor si un 2025 fericit”, a spus
Antonis Kyriakos, Director General
al AKTOR Romania, in fotografie
alaturi de George Tsaprounis, Chief
Communications Officer, AKTOR
Group of Companies, alaturi de
copiii vizitati de Mos Craciun.
Donatia din partea companiei a
respectat indicatiile medicilor cu
privire la alimentele permise in acest
context. Fiecare cadou de la Mos
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Craciun a fost unic, cu jucarii sau
jocuri selectate in functie de varstele
copiilor.

Despre AKTOR Group of
Companies

AKTOR Group of Companies

este un jucator de top pe piata din
Europa de Sud-Est, valorificand

70 de ani de experienta pentru

a implementa proiecte tehnice

la scara larga si pentru a investi
strategic in sectoare precum energia
verde, imobiliare, proiecte de
concesiune si parteneriate public-
private (PPP) si managementul
integrat al instalatiilor. Grupul
AKTOR va directiona 2 miliarde
EUR in achizitii si investitii, cu
scopul de a realiza o cifra de afaceri
de 1,4 miliarde EUR si un EBITDA
de 184 milioane EUR péana in 2025
printr-un portofoliu diversificat de
activitati. Pana in 2025, forta de
munca a Grupului este de asteptat
sa depaseasca 8.800 de angajati

in Grecia si in stréinatate. Misiunea
Grupului AKTOR este de a deveni

o forta motrice pentru progres in
domeniile sale de operare, creand
valoare pentru actionari si societate,
contribuind la progres si prosperitate
si imbunatatind viata oamenilor
catre un viitor durabil.

TIR MAGAZIN | IANUARIE 2025 | www.tirmagazin.ro

AKTOR Roménia este cea mai mare
filiala de constructii a grupului si
este prezenta in tara de peste 20

de ani. Compania a finalizat sase
proiecte majore si are alte sapte in
derulare. Dintre acestea, reabilitarea
liniei de cale ferata Brasov - Simeria
(tronsonul Coslariu - Sighisoara -
sub-sectiunile: 1. Brasov-Apata si 3.
Cata-Sighisoara, si subsectiunile 2.
Apata - Cata) implicd modernizarea
unei parti esentiale a Coridorului

IV paneuropean pentru circulatia
trenurilor de mare viteza.

Despre spitalul ,Grigore
Alexandrescu”

Spitalul Clinic de Urgenta pentru
Copii ,Grigore Alexandrescu” este
cel mai vechi spital de copii din
Romania, deschis in 1886. In cadrul
spitalului functioneaza zece sectii
clinice si numeroase compartimente
medicale, 19 sectii complementare
si 17 ambulatorii de specialitate.
,Grigore Alexandrescu” face parte
din Complexul Spitalelor de Urgenta
Bucuresti (sase in total, doua pentru
copii) si asigura asistenta medicala
de urgenta pentru peste 1.200.000
de copii la nivel national.

Spitalul asigura educatie academica
si cercetare in domeniul medical

si este afiliat la Universitatea



de Medicina si Farmacie ,Carol
Davila” din Bucuresti. n 2005,
Clinica de Chirurgie Plastica -
Microchirurgie Reconstructiva si
Arsuri a fost deschisa intr-o cladire
noud si moderna. Este singura
unitate din tara cu acest profil si,
datorita rezultatelor sale clinice,

de cercetare si educationale in
domeniu, a fost acreditata ca centru
european EBOPRAS in 2008. Aici
functioneaza si Banca de Piele,
acreditata de Asociatia Nationala de
Transplant (ANT).

Serviciile medicale sunt furnizate
de o echipa de peste 1000 de
angajati, dintre care peste 130 sunt
medici specializati in toate ramurile
medicale de baza: pediatrie,
chirurgie generala, chirurgie
plastica, ortopedie, medicina

de urgenta, anestezie si terapie
intensiva, epidemiologie, servicii
paraclinice etc.

Despre spitalul ,Dr. Victor Gomoiu”
Spitalul Clinic de Copii ,Dr. Victor
Gomoiu” face parte din categoria
spitalelor clinice mono-specialitate,
fiind clasificat ca spital clinic cu
sectii universitare. Este unul dintre
cele mai vechi spitale de copii

din Romania, iar astazi este unul
dintre cele mai importante spitale

de copii din Bucuresti. incepand ris cE Rl v : .

cu anul 2010, spitalul a fost supus pediatrice, inclusiv cardiologie avansate spitale pediatrice din

unui amplu proces de modernizare. pediatrica, gastroenterologie Romania. De asemenea, spitalul

O noua cladire a fost construita si pediatricd, neurologie pediatrica, asigura activitati de educatie
deschisa oficial in 2018, oferind otorinolaringologie pediatrica, academica si cercetare in domeniul
facilitati de ultima generatie si chirurgie pediatrica, ortopedie medical, fiind afiliat la Universitatea
servicii medicale exceptionale. Cu pediatrica, ortopedie pediatrica de Medicina si Farmacie ,Carol
peste 200 de departamente si sectii  si terapie intensiva, spitalul este Davila” din Bucuresti.

specializate in diverse specialitati in prezent unul dintre cele mai
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MAN A INAUGURT O NOUA FABRICA DE

PRODUCTIE A BATERIILOR IN NURNBERG

MAN Truck & Bus face tranzitia catre electromobilitate intr-un ritm rapid: dupa o perioada
de constructie de doar un an, compania sarbatoreste ceremonia de inaugurare a noii cladiri
destinata productiei la scara larga de baterii pentru camioanele si autobuzele complet electrice,

la locatia sa din Niirnberg.

La cateva saptamani dupa livrarea
primului camion MAN eTruck catre un
client, ceremonia de finalizare a locatiei
de productie reprezinta urmatorul
moment important pentru producatorul
de vehicule comerciale cu sediul in
Miinchen. Incepand cu aprilie 2025,
bateriile de Tnalta tensiune vor fi produse
industrial la Nirnberg folosind metode
de productie de ultima generatie pe o
suprafata de 17.000 metri patrati. Acest
lucru va crea aproape 350 de locuri de
munca noi pentru viitor. MAN va fi primul
producator de vehicule comerciale care
va incepe propria productie in serie de
baterii iIn Germania. Volumul investitiei
pentru noua cladire, inclusiv investitiile
in logistica, infrastructurd, cladiri si
facilitati de productie, se ridica la
aproximativ 100 de milioane de euro.
La ceremonia de inaugurare au fost
prezenti Prim-ministrul Bavariei,
Markus Sdder, primarul orasului
Nurnberg, Marcus Kénig, CEO-ul MAN
Truck & Bus, Alexander Vlaskamp si
presedintele comitetului de intreprindere
al locatiei MAN din Niirnberg, Markus
Wansch.

Alexander Vlaskamp: ,Sistemele de
propulsie ale viitorului sunt create la
Nurnberg. Nu doar ca dezvoltam baterii

aici, dar in cateva luni vom utiliza cele
mai noi tehnologii pentru a le produce
in masa. Ceremonia de finalizare a
locatiei de productie reprezinta o etapa
importanta pentru compania noastra
pe drumul catre marea transformare
catre electromobilitate. Si este, de
asemenea, un angajament clar al

MAN fata de Bavaria si Germania ca
locatie de afaceri. Acest lucru a fost
posibil datorita colaborarii stranse

intre companie, consiliul de lucrari si
politicienii bavarezi.”

Tn prezent, pachetele de baterii

pentru vehiculele complet electrice
MAN sunt deja produse Tn serie mica
la locatia din Nurnberg. Odata cu
inceperea productiei in serie mare,
zona de productie pentru serii mici va fi
transformata treptat pentru dezvoltarea
urmatoarei generatii de baterii si
reconditionarea acestora. Incepand

cu aprilie 2025, modulele livrate vor fi
introduse Tn straturi de baterii in cadrul
productiei in serie mare. Aceste straturi
vor fi stivuite pentru a forma pachetul
de baterii si vor fi supuse unor teste
riguroase.

Peste 50 de statii de asamblare
manuald si automata si sapte standuri
de testare pentru asigurarea calitatii vor

fi instalate pe o suprafata de 17.000

de metri patrati. Instalarea primelor
sisteme de productie a Tnceput deja. Din
aprilie 2025, pana la 50.000 de baterii
pe an vor fi produse in prima faza de
extindere. In functie de modul in care
evolueaza piata, aceasta capacitate

va fi extinsa pana la 100.000 de baterii
de Tnalta tensiune pana in 2030. Noua
cladire, avand o inaltime de peste 35

de metri, este cea mai inalta cladire de
productie din aceasta locatie.

Ingo Essel, seful locatiei MAN din
Nurnberg: ,Intrarea Tn electromobilitate
este un pas decisiv catre viitor pentru
locatia noastra. Avem decenii de
expertiza in dezvoltarea si productia de
motoare si acum suntem, de asemenea,
in pozitia ideald pentru a ne stabili ca un
centru de excelenta pentru tehnologiile
alternative de propulsie.”

Statul Bavaria finanteaza, de asemenea,
dezvoltarea si cercetarea in tehnologia
bateriilor cu aproximativ 30 de milioane
de euro. Printre altele, acest lucru a
permis integrarea celulelor inovatoare
de sudura cu laser. Sudura cu laser este
cea mai inovatoare, eficienta si delicata
tehnologie de productie in constructia
modulelor de baterii. Cu un laser cu
disc puternic de 8 kW, optica ghidata

de roboti si senzori ultra-fini, celulele
individuale ale bateriei sunt conectate
electric cu cea mai mare precizie si
calitate. impreuna cu Universitatea
Tehnica din Miinchen (TU Miinchen),
MAN cerceteaza dezvoltarea acestei
tehnologii, care va fi utilizata intr-o
generatie viitoare de baterii.



PROGER [c]Xe]- 71N, | 31")'{e]:{,4

INCHIRIERE
UTILAJE SI CAMIOANE

]

3

PERFORMANTA IN CONSTRUCTII S
MANAGEMENT




VERSUS SO3EO07: SCUMPIREA
COMBUSTIBILILOR

Scumpirea constanta a combustibililor ameninta multe firme de transport rutier cu falimentul.
Cum vedeti rezolvarea acestei probleme? - aceasta este intrebarea celui de-al saptelea episod
si ultimul din cel de-al treilea sezon al serialului VERSUS.

George Nita, director general
Holleman, Mircea Manescu,
director general Ahead Logistics si
Alexandru Paun, director general
Blue River, sunt protagonistii

celor sapte episoade ale noului
sezon din show-ul executivilor din
transporturile rutiere romanesti.

Alina Johnson Pop,
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Scumpirea constanta
a combustibilului ameninta multe
companii de transport rutier cu
falimentul. Cum vedeti rezolvarea
acestei probleme?

George Nita, director

general Holleman: Depindem
de evenimentele din tara vecina.
Speram intr-o revenire a situatiei
destul de complicate, la modul
general. Scumpirea carburantului
este o consecinta si o ducem in
conditiile de care stim. Este o
chestiune de cash-flow. Pentru
firmele mici, probabil, este cu atat

mai greu pentru ca au de cumparat
combustibil cu banii jos.

Pentru firmele mai mari exista
finantare, exista o linie de credit si,
in orice caz, speram ca aceasta
presiune pe care clientii, cateodata,
nu o inteleg, legat de costul
combustibilului, sa scada si sa
revenim |la normalitatea de dinainte
de aceste evenimente.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Este foarte important ca toti
transportatorii sa aiba n contractele
pe care le semneaza cu toti clientii
clauza Diesel. E foarte important
ca aceasta clauza Diesel sa se
incepand cu un anumit prag.

Sa se aplice automat, sa nu fie la
un nivel de intelegere - atunci cand
doreste clientul sa se aplice, atunci
cand nu doreste - nu se aplica.
Transportatorul trebuie sa obtina
niste conditii care trebuie sa se
aplice automat, nu sa ramana la
nivel de vointa clientului. Practic,

este foarte greu sa rezistam pe piata
daca nu se amortizeaza aceste
costuri.

Si atunci, Tn momentul in care un
client nu acorda majorarea tarifului
n functie de motorina, practic se
ofera un tarif mai mic decit cel initial.
Si, atunci, transportatorul se vede
cumva obligat sa se retraga de

pe piata pentru ca nu mai este
profitabil. Va trebui sa se retraga

de pe piata pentru ca nu face fata
costurilor.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Cred ca
o abordare corecta cu clientul si

o clauza de combustibil, pe care
sa o0 avem in contract, pe care sa
o solicitam inca de la semnarea
contractului si nu s&@ mergem in orb.
Sa avem incredere ca atunci cand
se intdmpla fluctuatii de pret la
combustibil pe piata, clientul va si
raspunde solicitarilor.

Ar rezolva aceasta problema si

nu ne-am mai teme de fluctuatiile
de combustibil. Din pacate,
transportatorii mici nu isi permit.
Spun asta din proprie experienta.
Atunci cdnd aveam céteva
camioane ne era foarte greu sa
avem o putere de negociere.

Dar, cred ca fiecare cum ne
asternem asa dormim. Si
transportatorii mici nu trebuie sa
accepte orice tarif si orice conditii le
impune clientul. Atunci, cred ca nu
vor ajunge la faliment.

Nu stiu cat de afectate pot fi
companiile daca si-au luat masuri
inainte de aceasta problema. Noi
si daca am avut contracte in care
nu am avut clauza de combustibil,
atunci cand lucrurile au inceput sa
degenereze, am mers spre client
si am solicitat in mod expres sa
includem clauza de combustibil.




Cum v-am spus, fiind o companie
medie spre mare, am avut putere
de negociere si a fost destul de
usor. Cei mici nu stiu ce putere de
negociere au si cum pot gestiona
aceste situatii.

Despre serial

VERSUS este un serial produs in
exclusivitate pentru TIRMagazin.ro
si Facebook.com/TIRMagazin. Tn
fiecare dintre cele sapte episoade
ale show-ului, trei executivi ai unor
firme de transport rutier raspund

la cate o intrebare lansata de
jurnalistii revistei TIR Magazin.
Cele sapte intrebari sunt formulate
dupéa o minutioasa analiza a celor
mai importate subiecte de business,
care ii preocupa in cea mai mare
masura in prezent pe transportatorii
romani.

Episodul 01

Ce ar trebui sa faca autoritatile
din Romania pentru a rezolva,
intr-o oarecare masura, criza de
soferi profesionisti? - aceasta este
intrebarea primului episod din cel
de-al treilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Roménia pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura,
criza de soferi profesionisti?

George Nita, director
general Holleman: Daca nu

mai sunt suficienti soferi autohtoni,
atunci autoritatile ar trebui sa
incurajeze venirea unor soferi din
alte tari, care doresc sa lucreze la
noi pe baza unor examene care
s-ar putea lua, la noi, intr-o limba de
circulatie internationala.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Romania ar trebui
sa investeasca mai mult in directia
educarii profesionale - scoli
profesionale care sa pregateasca
soferii profesionisti, s pregateasca
si mecanici auto, sa pregateasca

si electricieni. Fapt pentru care ar
trebui mai multe investitii din partea
statului in pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram
ca este o discriminare flagranta
intre impozitarea diurnei pe parcurs
intern, care este deductibila in
valoare de 50 de lei si diurna pentru
transportul international, care este
de 87 de euro. Deci, practic, este un
ecart foarte mare intre aceste doua
valori si, practic, statul incurajeaza
exportul de fortd de munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati
sa lucreze pe plan intern, intrucat
salariile si diurnele sunt mult mai
mult impozitate, fapt pentru care
angajatorii nu isi pot permite sa
ofere conditii financiare comparabile
cu cele de pe plan extern.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a
rezolva aceasta criza de personal,
nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca
mai mult in educatie si in sanatate.
Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i
motiva sa se intoarca in tara pe
cei care au plecat afara. Cred ca
in acest moment suntem la nivelul
salariilor din Vestul Europei, cred ca
suntem, peste media salariilor din
Vestul Europei.

Nu doar banii i mana pe acesti
oameni sa ramana in afara
granitelor tarii, ci sistemul in care
traim. Cred cu tarie ca un sistem
sanatos i-ar aduce inapoi acasa.
Si cred cu tarie ca nu banii i mana
pe oameni sa paraseasca tara, Ci

sistemul in care traim.

Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine
pus la punct, nu avem un sistem
sanitar foarte bine pus la punct.
Pana atunci, pentru ca asta nu se
poate realiza intr-un timp scurt si
usor, ar trebui sa se aduca mai multi
soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia
sau procedurile de aducere a
soferilor extracomunitari. Lucrurile
sunt simple, trebuie doar sa se
doreasca. Daca ni se tot spune

ca sunt soferi suficienti si ca doar
trebuie sa fi aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen
scurt cred ca am putem rezolva
problema cu soferi extracomuniari.
Nu avem un somaj atat de ridicat
incat sa spunem ca defavorizam
angajatii din Romania. Cu acesti
soferi extracomunitari putem creste
volumul de transport si sa aducem
mai multa valuta de afara. Cea
care e cu bataie mai lunga trebuie
rezolvata de autoritati, pentru ca
fara educatie este foarte greu sa
ne dezvoltam intr-o directie foarte
buna, la fel cu sanatatea.

La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple.
Trebuie sa se ia niste masuri rapide
si lucrurile sa fie mai usoare din
punct de vedere al procedurilor.

Episodul 02

Ce modalitati ati gasit in firma
pentru a va fideliza personalul

si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al doilea sezon al
serialului VERSUS.




Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce modalitati ati gasit in
firma pentru a va fideliza personalul
si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: incercam sa avem

o fluctuatie a personalului cat se
poate de mica. Soferii sunt interesati
de venituri cat mai mari. Este si
firesc pentru munca pe care o
presteaza. Si noi incercam sa avem
autotractoare si trailere cat mai

noi, cat mai putin uzate moral. Sa

le asiguram o intretinere tehnica
adecvata astfel incat soferul sa

se simta in siguranta. Sa cream o
atmosfera de lucru cat se poate de
buna, reciproc avantajoasa, astfel
incat toata lumea sa fie multumita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: In
firma am aplicat mai multe masuri.
Una dintre ele este cea a bonusarii
soferilor in functie de numarul de ani
petrecuti in firma noastra. Practic,
sunt incurajati cei care au mai multi
ani de vechime in firma si sunt
bonusati in consecinta.

Tncerc&m iarasi sa oferim conditii
optime de munca prin inlocuirea
camioanelor care sunt mai vechi cu
camioane noi, investind aproape in
fiecare an in camioane noi, pe care
le comandam de la producatori.

Si, trei, printr-un dialog permanent
cu soferii, sa vedem care sunt
doleantele dansilor, sa vedem cum
putem sa venim in intdmpinarea
acestor doleante pe care le au, pe
orice plan ar fi ele.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Am
incercat, in primul rdnd, sa avem o
apropiere fata de conducatorii auto.
De fapt, nu numai de conducator
auto ci, in general, de toti colegii
nostri. La noi existd un management
pe orizontald. Suntem o companie
care abordeaza problemele cu
democratie, cred eu, mult prea
lejera, daca pot spune asal

Am incercat sa fim foarte corecti

si transparenti in ceea ce facem.

Si ori de cate ori avem o problema
incercam sa o comunicam finainte,
sa discutam si sa gasim solutii
fmpreuna. Un salariu corect, o plata
la termen, fara intarzieri!

Nu facem nimic in mod special, cred
eu! Si am reusit sa mentinem flota
activa permanent, cu mici suisuri Si
coborasuri, dar totul a fost OK.

Nu cred ca facem nimic deosebit,
v-am spus, in afara de faptul ca
discutam permanent cu colegii
nostri. Incercam sa le identificim
problemele, chiar si cele personale,
nu numai cele profesionale si asta
cred ca a ajutat foarte mult.

Episodul 03

In ce masura firma pe care

o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: in ce mésura firma pe
care o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?

George Nita, director general
Holleman: Situatia din Ucraina
ne-a afectat ca si pe ceilalti
transportatori asteptand in granita
mult mai mult decét era de asteptat
inainte de razboi. Am asteptat

si in porturi pentru incarcare si
descarcare.

Au disparut anumite slujbe de
project-cargo in favoarea altora.

.

i". =

L R ——
s .

Am avut, in schimb, de suferit

in Ucraina pentru ca eram in
operatiuni deosebite Tn momentul

in care, pe 24 februarie 2022, au
atacat rusii. Noi eram intr-un proiect
de transporturi de turbine eoliene
intr-un proiect in zona Nicolaev si
ne-a fost dificil sa iesim din tara in
conditii de razboi. in conditiile in
care drumurile erau blocate, si la
granita a fost complex.

Armata ucraineana ne-a
rechizitionat cateva capete tractor

si un trailer. Nu ne-a compensat cu
nimic. Mai mult decat atat, ne-au
oprit la granitéd anumite echipamente
pe care foarte greu am reusit sa le
aducem din tara. Doreau dumnealor
sa le reting, sa le rechizitioneze.

A fost o situatie destul de delicata.
Astfel ca suntem cea mai afectata
firma de transport in relatia cu
Ucraina si cu razboiul care s-a ivit la
granita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:

In primul rand, au fost efectele
cresterii pretului la motorina. A

fost acel boom din martie, cand
motorina a ajuns la 10 lei pe litru.

A fost un impact foarte mare din
punct de vedere al costurilor si ca
efect ulterior a antrenat si cresteri
de costuri incepand cu piese,
anvelope, service, mentenanta.
Costurile acestea au generat inflatia
care a fost 15%.

Ainsemnat un cost suplimentar

pe care a trebuit sa 1l suportam

si, implicit, costurile salariale au
crescut, dat fiind ca toti salariatii au




pierdut din puterea de cumparare.
Automat, a fost necesar sa marim
veniturile fiecarui angajat pentru

a suporta acest ecart care s-a
produs din cauza inflatiei. Din
pacate, clientii nu au fost toti foarte
receptivi in privinta amortizarii
efectului inflatiei si s-au limitat la a
acoperi total sau partial scumpirea
motorinei.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Nu cred

ca putem fi luati ca un etalon. Noi
avem o constanta si incercam sa nu
avem perioade foarte aglomerate.
Incercam s& gasim clienti care ne
pot oferi constant niste volume.

Nu profitam de ocaziile in care
putem face transport spot cu sume
mai mari de bani. Pot spune ca
razboiul nu ne-a afectat atat de tare.
Ne-a afectat din prisma faptului

ca au fost cresterile de motorina,
inflatia. Nu sunt in masura sa spun
ca a fost doar pentru ca a inceput

razboiul sau pentru ca asa se
intdmpla indiferent.
E clar ca lucrurile nu au stat bine

dupa inceperea razboiului si, intr-o
mica masura, ne-a afectat. Au fost
lunile Tn care combustibilul a crescut
foarte mult.

Oricat de atenti am fost si am
ajustat preturile si am avut clienti
foarte deschisi din punctul asta de
vedere... De la 3 luni, am trecut

la o luna cu ajustarea clauzei de
motorina. Cand am vazut ca nu
reusim nici la o luna de zile, cu unii
am trecut chiar la o saptamana. Am
reglat lucrurile din mers si am reusit
sa trecem de aceste probleme care
pareau destul de grave.

S-au remediat intre timp si pot
spune ca nu ne-a afectat foarte

tare razboiul. Ne-a afectat pe plan
emotional, pentru ca nu iti imaginezi
ca, in 2022, se mai poate sa luptam
cu batele si cu armele. S-au dus
razboaie economice si se putea
duce si acesta la fel. Din acest
punct de vedere ne-a afectat cel mai
tare.

In rest, business-ul intr-o mica
masura ne-a afectat. Nu pot spune
ca a fost atat de grav.

Episodul 04

Céat de important este pentru
transportatorii rutieri ca Romania
sa intre in Schengen? - aceasta
este intrebarea celui de-al patrulea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Cat de important este
pentru transportatorii rutieri ca
Romania sa intre in Schengen?

George Nita, director general
Holleman: Pentru transportatori
este deosebit de important.
Castigam timp si timpul inseamna
bani si toata lumea este multumita.
Nu se sta la aceste granite. Nu mai
este o Tnjosire a omului care este

pe camion, a firmei, a clientilor.

Nu mai trebuie sa inghitim acesti
timpi pierduti. Pentru ca nu putem
spune clientilor despre toate aceste
probleme, desi dansii le stiu.

Este un avantaj deosebit pe care
I-am avea. Speram ca si autostrazile
sa fie complete, sa putem merge
intr-un singur program de la
Bucuresti pana dincolo de granita cu
Ungaria.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Pentru transportatorii rutieri intrarea
in Schengen ar insemna timpi de
asteptare mult mai mici la frontiera.
S-ar fluidiza foarte mult traficul
international si in mod automat

ar scadea costurile unei curse.

Ar insemna folosirea unei curse,
automat, ar insemna folosirea mult
mai buna a camioanelor si utilizarea
fara aceste blocaje care de multe ori
dureaza foarte mult timp.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Cred ca
este foarte important ca Romania
sa adere la spatiul Schengen prin
prisma faptului ca avem foarte
mari priederi de timp, de bani, de
energie, in discutiile cu clientii
pentru ca intarziem livrarile. Soferii
sunt intinsi la maxim pentru ca isi
pierd un program din timpul de

condus in vamile din Romania.
Este foarte important din prisma
faptului ca sunt putini soferi si avem
problema pe care o avem cu lipsa
de personal. Soferii blocati in vama
ar putea suplini, intr-un fel sau

altul, aceasta lipsa de conducatori
auto. Pierderile sunt de timp si de
bani. Un camion cheltuie bani in
momentul in care sta, nu produce.
Sunt multe neajusuri din acest
punct de vedere si atunci e clar

ca e nevoie imediata sa aderam

la spatiul Schengen. Trebuie sa
depunem toate eforturiele noi,
guvernul. Autoritatile in masura ar
trebui sa faca presiuni mult mai mari
si sa ia niste decizii in acest sens si
masuri.

Episodul 05

Cum afecteaza prevederile
Pachetului Mobilitate 1 piata
romaneasca a transporturilor rutiere
si cat de afectata a fost firma pe
care o conduceti? - aceasta este
intrebarea celui de-al cincilea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista

TIR Magazin: Cum afecteaza
prevederile Pachetului Mobilitate 1
piata romaneasca a transporturilor
rutiere si cat de afectata a fost firma
pe care o conduceti?

George Nita, director general
Holleman: Cred ca aceasta

noua legislatie ne afecteaza pe

toti. Trebuie sa aducem oamenii,
masinile. Nu avem chiar atat de
mult transport in comunitate, facem
mai mult tur-retur. n proiecte mai
lungi, trebuie sa facem acesti pasi
si aceasta chestiune ne afecteaza
financiar si nu ne place.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Firma noastra e focusata mai mult
pe domeniul transportului intern si
nu putem spune ca am fost afectati
de aceasta masura. Nu avem foarte
multe curse in extern. Si atunci
practic nu am fost afectati deloc.




Alexandru Paun, director
general Blue River: imi este
foarte greu sa vorbesc despre
aceasta piata pentru ca e foarte
greu sa stiu ce se petrece la

ceilalti. Ce pot sa va spun e ce

se intampla la noi. Am inceput

sa vorbim cu clientii mult inainte

de implementarea Pachetului

de Mobilitate. Practic, de cand a
inceput sa se discute de acest
Pachet de Mobilitate.

Am incercat sa transpunem sau sa
punem responsabilitatea pe client
ca sa aducem camioanele acasa.
Acesta este, din punctul nostru de
vedere, cel mai important lucru care
a fost Tmpotriva firmelor de transport
din sud-estul Europei.

Am reusit cu aproape toti clientii - un
singur client a refuzat sa ne intoarca
toate camioanele acasa la opt
saptamani si am inchis colaborarea.
Am fost foarte fermi din acest

punct de vedere. Am reusit o foarte
lunga perioada de timp sa aducem
camioanele la opt saptamani, poate
si inainte de acest termen, nu am
depasit niciodata.

Ne este tot mai greu sa facem

lucrul acesta avand in vedere ca si
volumele sunt in scadere. Nu reusim
sa mai respectam in totalitate
aceasta intoarcere a camioanelor
acasa. Facem tot ceea ce este
posibil sa il respectam, dar din
pacate mai sunt foarte multi factori
care influenteaza acest lucru.
Intoarcerea acasa a soferilor la
patru saptdmani nu e o mare
problema pentru ca suntem obligati
sa le oferim posibilitatea de a se
intoarce acasa, dar daca ei refuza
nu ii putem obliga.

Celor care doresc sa se intoarca

la patru saptamani le oferim
posibilitatea si fi aducem acasa.

Nu s-a intamplat pana acum sa ne
solicite cineva - au spus ca ei raman
sa mearga la prieteni sau sa faca
ce vor ei. E timpul lor liber si nu i
putem fortal

Au fost un pic tematori la inceput
pentru ca ne-au tot intrebat: ne veti
aduce la patru saptamani acasa?
Pentru ca noi, in felul acesta, nu
reusim sa ne acoperim cheltuielile
lunare si nu este OK. Am spus

ca, daca ei nu doresc, nu ii putem
obliga sa se intoarca. A fost un lucru
benefic de ambele parti.

Un pic mai mult de munca a fost cu
detasarea transnationald, pentru

ca acolo trebuie sa respectam,

sa declaram in portalul IMI toate
detasarile, trebuie sa tinem cont

de plata salariului in fiecare tara

pe care o tranzitam. De fapt, nu

pe care o tranzitam. Atunci cand
soferul e detasat in adevaratul sens
al cuvantului, el nu face doar tranzit
al tarii. Incarcadm, descarcam in

tara respectiva, atunci trebuie sa
calculam salariul minim din acea
tara.

Aici este o munca titanica. Aici, ne-a
ajutat sistemul telematic pe care noi
il avem si ne ajuta si cu detasarile.
In spate, colegii mei depun o muncé
titanica pentru a avea o realitate a
ceea ce se intdmpla pe teren. A fost
ca o piedica pusa, dar am reusit

sa trecem peste si vom continua

in aceasta directie fara sa ne puna
mari probleme.

Episodul 06

In ultimii ani, impozitarea diurnei
soferilor profesionisti a fost constant
in atentia ANAF si a Parlamentului.
Ce credeti ca ar trebui facut in
aceasta directie? - aceasta este
intrebarea celui de-al saselea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magagzin: in ultimii ani, impozitarea
diurnei soferilor profesionisti a

fost constant in atentia ANAF si

a Parlamentului. Ce credeti ca ar
trebui facut in aceasta directie?

George Nita, director general
Holleman: Autoritatile, Fiscul,
bineinteles ca incearca sa adune
venituri la bugetul de stat.

Cred ca ar putea sa se uite in alte
directii mai atent. Este transportul o
ramura care functioneaza. Facem
in Romania destul de multe cifre si
pentru balanta de plati a Romaniei.
Ideea de a mai fiscaliza, de a mai
taxa veniturile soferilor nu mi se
pare deosebita. Nu cred ca vor

fi avantaje pentru transportatorii
romani. Soferii vor fi angajati de
firme straine si cine are de pierdut
este tot transportatorul roman. Este
evident.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Din punctul nostru de vedere,

ca transportatori specializati pe
domeniul intern, am dori sa se
faca o aliniere a diurnei pe plan
intern cu cea a diurnei pe plan
extern. In sensul de a avea o
diurna deductibila similara pe plan
intern cu cea de pe plan extern.
Ca sa putem beneficia si noi de
anumite prevederi fiscale de care
beneficiaza colegii care fac transport
international.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Sunt de
parere ca autoritatile ar fi trebuit

sa vada oportunitatea majorarii
diurnei neimpozabile asa cum au
facut vecinii nostri, polonezii si
bulgarii, care au majorat pragul

de neimpozitare, pe cand la noi a
scazut pragul de neimpozitare.

Pot spune ca nu ne-a afectat atat de
tare din prisma faptului ca avem un
bonus pentru vechime pentru soferi.
Si, atunci, toti soferii care aveau

0 vechime in companie aveau un
salariu brut un pic mai mare. Si,
atunci, am reusit sa pastram acel
prag de 87,5, cat e si in prezent.
Unde a fost cazul, am platit impozite
pe diurna neimpozabila.

Cred ca ar fi fost necesar sa

avem un nivel mai mare de diurna
neimpozbila pentru ca asa am fi
ramas competitivi in piata. Azi, cel
putin Lituania vine cu niste tarife
mult mai mici ca noi si simtim asta
cu clientii mari pe care ii avem,
pentru ca pun presiune pe tarife.
Avand Tn vedere ca si volumele au
scazut, e cu atat mai grav.

Dar, vom depasi cu siguranta

si acest moment. Speram ca
autoritatile sa revina la o usurare

a impozitarii diurnei si sa putem sa
mai balansam un pic diferenta dintre
tarifele practicate de noi si celelalte
state din sud-estul Europei.
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CE AMENZI1 $S1 ROVINIETE VEI PLATI IN

2025?

Cresterea salariului minim, de la 3.700 la 4.050 de lei, a dus la scumpiri in serie care ii vor

narde” la buzunar pe soferi.

Amenzi mai mari din ianuarie
Punctul-amenda, in functie de care
se calculeaza amenzile rutiere,

s-a majorat de la 1 ianuarie, odata
cu cresterea salariului minim la
4.050 de lei. Mai exact, deoarece
reprezinta valoric 5% din salariul
minim brut pe tara, punctul-amenda
are acum valoarea de 202,5 lei.
Astfel, de exemplu, in cazul in care
intra in intersectie pe culoarea
galbena a semaforului, soferii risca
amenzi de peste 600 de lei, iar in
cazul in care trec pe rosu, amenzi
de putin peste 1.000 de lei (in acest
caz se si suspenda dreptul de a
conduce).

Potrivit Codului rutier, amenzile
contraventionale se stabilesc in
baza valorii numarului punctelor-
amenda aplicate de politist, in
functie de abatere, punctul-amenda
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avand acum valoarea de 202,5 lei
(5% din salariul minim brut pe tara).
Astfel, in functie de abaterile de la
Codul rutier, soferii platesc acum
pentru contraventiile rutiere amenzi
cu urmatoarele valori:

- clasa |: doua sau trei puncte-
amenda (405 sau 607,5 lei);

- clasa a ll-a: patru sau cinci puncte-
amenda (810 sau 1.012,5 lei);

- clasa a lll-a: de la sase la opt
puncte-amenda (de la 1.215 la
1.620 de lei);

- clasa a IV-a: de la noua la 20 de
puncte-amenda (de la 1.822,5 la
4.050 de lei);

- clasa a V-a: de la 21 1a 100 de
puncte-amenda (de la 4.252,5

la 20.250 de lei) - se aplica doar
persoanelor juridice.

Clasa | de sanctiuni

| www.tirmagazin.ro

Concret, soferii risca acum amenzi
de pana la 607,5 lei (incadrate in
clasa | de sanctiuni) pentru:
-conducerea unui autovehicul in
mod nejustificat cu o viteza cu cel
putin 10 km/h sub limita minima
obligatorie stabilita pe tronsonul de
drum respectiv;

-nerespectarea obligatiei de
semnalizare a manevrei de
schimbare a directiei de mers;
-conducerea unui vehicul avariat
peste termenul de 30 de zile de

la data eliberarii documentului de
constatare a avariei;

lasarea libera in timpul conducerii a
volanului;

-nerespectarea semnificatiei culorii
galbene a semaforului;

-folosirea incorecta a luminilor de
drum la intalnirea cu un autovehicul
care circula din sens opus;



-nerespectarea obligatiei de a purta,
in timpul circulatiei pe drumurile
publice, centura de siguranta;
-depasirea cu 10-20 km/h a vitezei
maxime admise;

-nerespectarea obligatiei de a folosi
si pe timpul zilei luminile de ntalnire
sau luminile pentru circulatia diurna.

Clasa a ll-a de sanctiuni
Apoi, conducatorii auto risca amenzi
de pana la 1.012,5 lei (incadrate in
clasa a ll-a de sanctiuni) pentru:

- nerespectarea semnificatiei
indicatoarelor si marcajelor de
obligare;

- conducerea unui autovehicul
care are montate anvelope cu alte
dimensiuni sau caracteristici decat
cele pentru care au fost omologate
ori sunt uzate peste limita admisa;
- conducerea unui autovehicul care,
in mers sau stationare, polueaza
fonic sau emana noxe peste limita
legal admis3;

- oprirea nejustificatd pe banda de
urgenta a autostrazilor;

- depasirea cu 21-30 km/h a vitezei
maxime admise;

- patrunderea intr-o intersectie
atunci cand circulatia in interiorul
acesteia este blocata;

- stationarea neregulamentars;
folosirea luminilor de ceata in alte
conditii decat pe timp de ceats;

- depdsirea coloanelor de

vehicule oprite la culoarea rosie a

semaforului sau la trecerile la nivel
cu calea ferata;

nerespectarea semnificatiei culorii
rosii a semaforului;

- nerespectarea semnalelor,
indicatiilor si dispozitiilor politistului
rutier;

- adoptarea unui comportament
agresiv in conducerea vehiculelor
pe drumurile publice.

Pentru unele dintre abaterile

din lista de mai sus se aplica,

pe langa amenda, si sanctiunea
complementara de suspendare a
exercitarii dreptului de a conduce
pentru o perioada de 30 de zile.

Clasa a lll-a de sanctiuni

in cazul sanctiunilor incadrate in
clasa a lll-a, amenzile sunt cuprinse
intre 1.215 si 1.620 de lei. Astfel,
soferii risca aceste amenzi pentru:
- conducerea unui autovehicul

cu permis de conducere a carui
valabilitate a expirat;

- nepastrarea distantei laterale
suficiente fata de vehiculul care
circula din sens opus;

- nerespectarea obligatiei de a
permite parasirea intersectiei
conducatorului vehiculului ramas in
interiorul acesteia;

- nerespectarea regulilor privind
circulatia pe benzi;

- nerespectarea obligatiei
conducatorului de vehicul de a
avea asupra sa documentul de
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identitate sau, dupa caz, permisul
de conducere, documentul de
inmatriculare ori de inregistrare a
vehiculului condus, documentele
referitoare la bunurile transportate
etc;

- folosirea telefoanelor mobile atunci
cand conducatorii de vehicule se
afla in timpul deplasarii pe drumurile
publice, cu exceptia celor prevazute
cu dispozitive tip "maini libere";

- nerespectarea obligatiei de a
mentine permanent curate parbrizul,
luneta si geamurile laterale ale
autovehiculului, daca prin aceasta
se restrange sau se estompeaza
vizibilitatea in timpul mersului;

- depasirea cu 31-40 km/h a vitezei
maxime admise;

- nerespectarea regulilor de
circulatie la trecerea unei coloane
oficiale sau intercalarea intr-o astfel
de coloana;

- circulatia pe sens opus;

- neacordarea prioritatii de trecere
pietonilor angajati in traversarea
regulamentara a drumului public
prin locurile special amenajate si
semnalizate;

- neacordarea prioritatii de trecere
vehiculelor care au acest drept;

- nerespectarea regulilor privind
depasirea.

Tn unele dintre cazurile amintite

mai sus, amenda e Tnsotita si

de suspendarea permisului de
conducere pentru 60 de zile.
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Clasa a IV-a de sanctiuni
Amenzile din clasa a IV-a de
sanctiuni sunt cuprinse intre 1.822
si 4.050 de lei si se dau, printre
altele, pentru:

- conducerea pe drumurile publice
a unui vehicul care prezinta
deficiente periculoase sau a unui
vehicul inregistrat al carui termen
de valabilitate a inspectiei tehnice
periodice a expirat;

- neefectuarea radierii vehiculelor
din evidenta, Tn cazurile si termenele
prevazute de lege;

- neefectuarea verificarii medicale
periodice;

- detinerea simultana a doua
permise de conducere nationale,
dintre care unul eliberat de o
autoritate competenta straina;

- nerespectarea de catre proprietarul
sau detinatorul mandatat al unui
vehicul a obligatiei de a comunica
politistilor datele de identificare ale
persoanei careia i-a incredintat
vehiculul pentru a-l conduce pe
drumurile publice;

- savarsirea de catre conducatorii
de vehicule sau pasagerii acestora
de gesturi obscene, proferarea

de injurii, adresarea de expresii
jignitoare sau vulgare participantilor
la trafic;

- nerespectarea regulilor privind
remorcarea vehiculelor;

- conducerea autovehiculului pe
drumurile publice acoperite cu
zapada, gheata sau polei, fara ca
acesta sa fie dotat cu anvelope de
iarna;

- aplicarea tratamentelor chimice
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sau a folillor neomologate pe
parbriz, lunetd sau pe geamurile
laterale;

- conducerea unui vehicul a carui

inmatriculare este suspendata;

- depasirea cu 41-50 km/h a vitezei
maxime admise;

- stationarea ori parcarea
autovehiculelor pe autostrada sau
pe drumul expres in alte locuri
decét cele special amenajate si
semnalizate;

- conducerea sub influenta bauturilor
alcoolice, daca fapta nu constituie,
potrivit legii, infractiune;

- circulatia nejustificata a
autovehiculelor pe banda de urgenta
a autostrazilor;

- neoprirea la trecerea la nivel

cu calea ferata cand barierele

sau semibarierele sunt coborate

ori In curs de coborare sau cand
semnalele cu lumini rosii si/sau
sonore sunt Tn functiune.

Pentru unele dintre abaterile care
aduc sanctiuni din clasa a IV-a se
suspenda dreptul de a conduce pe o
perioada de 90 sau 120 de zile.

Clasa a V-a de sanctiuni
Amenzile din clasa a V-a au valori
cuprinse intre 4.252 si 20.250 de lei
si se dau doar persoanelor juridice,
printre altele, pentru:

- neindeplinirea obligatiilor

de instalare a mijloacelor de
semnalizare rutierd, precum si a
dispozitivelor speciale de acest fel
sau instalarea necorespunzatoare
a acestora ori fara avizul politiei
rutiere;

- amplasarea in zona drumului

| www.tirmagazin.ro

public de dispozitive care pot

fi confundate cu indicatoarele

ori instalatiile care servesc la
semnalizarea rutiera ori realizarea
de constructii sau instalatii ori
crearea de alte obstacole de natura
sa le limiteze vizibilitatea sau
eficacitatea;

- instituirea de restrictii de circulatie
pe drumurile publice fara autorizatia
administratorului drumului si avizul
politiei rutiere;

- nerespectarea obligatiei de a
comunica, in termenul indicat in
cuprinsul solicitarii politiei rutiere sau
politiei locale, datele de identificare
ale persoanei careia i-a incredintat
vehiculul pentru a-I conduce pe
drumurile publice;

- neindeplinirea obligatiilor ce revin
organizatorilor intrecerilor autorizate
de a lua toate masurile necesare
pentru desfasurarea n siguranta a
acestora, precum si pentru protectia
celorlalti participanti la trafic.

Schimbari si la plata
rovinietei

Taxa de drum este obligatorie
pentru orice vehicul de transport
persoane sau marfa, care circula pe
drumurile din Roméania. Costul unei
Roviniete variaza in functie de tipul
de autoturismului, dar si de durata
valabilitatii dorite. Va prezentam
mai jos lista preturilor pentru fiecare
categorie de vehicul si schimbarile
care au intrat in vigoare de la 1
ianuarie 2025.

Veniturile obtinute din vanzarea
Rovinietei sunt directionate

catre Compania Nationala de



Administrare a Infrastructurii
Rutiere (CNAIR) si folosite pentru
intretinerea drumurilor nationale,
modernizarea si imbunatatirea
sigurantei rutiere.

Rovinieta in 2025. Lista
preturilor si durata de
utilizare pentru fiecare
categorie de vehicul

Pentru categoria A, tipul vehiculului,
autoturism, poate fi cumparata
Rovinieta cu valabilitate: o zi, 10
zile, 30 de zile, 60 de zile si 12 luni.
In ianuarie 2025, plata pentru o zi
este de 2,5 euro (tva inclus), iar

pentru 12 luni costul este de 28 euro

(tva inclus).

Pentru categoria B, tipul vehiculului,
vehicule de transport marfa cu
MTMA mai mica sau egala de 3.5
tone, poate fi cumparata Rovinieta
cu valabilitate: o zi, 10 zile, 30 de
zile, 60 de zile si 12 luni. n ianuarie
2025, plata pentru o zi este de 8,6

euro (tva inclus), iar costul pentru 12

luni este de 96 euro (tva inclus).
Pentru categoria C, tipul vehiculului,
vehicule de transport marfa cu
MTMA mai mare de 3.5 tone si mai
mica sau egala de 7.5 tone, poate fi
cumparata Rovinieta cu valabilitate:
o zi, 7 zile, 30 de zile, 12 luni. Tn
ianuarie 2025, plata pentru o zi este
de 4 euro (tva inclus), iar costul
pentru 12 luni este de 320 euro (tva
inclus).

Pentru categoria D, tipul vehiculului,
vehicule de transport marfa cu
MTMA mai mare de 7.5 tone si mai
mica de 12 tone, poate fi cumparata
Rovinieta cu valabilitate: o zi, 7 zile,
30 de zile, 12 luni. In ianuarie 2025,
plata pentru o zi este de 7 euro (tva
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inclus), iar costul pentru 12 luni este
de 560 euro (tva inclus).

Pentru categoria E, vehicule de
transport marfa cu MTMA mai mare
sau egala de 12 tone, cu maximum
3 axe (inclusiv), poate fi cumparata
Rovinieta cu valabilitate: o zi, 7 zile,
30 de zile, 12 luni. Tn ianuarie 2025,
plata pentru o zi este de 9 euro (tva
inclus), iar costul pentru 12 luni este
de 720 euro (tva inclus).

Pentru categoria F, vehicule de
transport marfa cu MTMA mai mare
sau egala de 12 tone, cu minimum
4 axe (inclusiv), poate fi cumparata

VIGNETTE

Rovinieta cu valabilitate: o zi, 7 zile,
30 de zile, 12 luni. In ianuarie 2025,
plata pentru o zi este de 11 euro
(tva inclus), iar costul pentru 12 luni
este de 1210 euro (tva inclus).
Pentru categoria G, vehicule de
transport persoane cu mai mult

de 9 locuri pe scaune (inclusiv
conducatorul auto) si maximum

23 locuri pe scaune (inclusiv
conducatorul auto), poate fi
cumparata Rovinieta cu valabilitate:
0 zi, 7 zile, 30 de zile, 12 luni. n
ianuarie 2025, plata pentru o zi este
de 4 euro (tva inclus), iar pentru 12




luni 320 euro (tva inclus).

Pentru categoria H, vehicule de
transport persoane cu mai mult

de 23 locuri pe scaune (inclusiv
conducatorul auto), poate fi
cumparata Rovinieta cu valabilitate:
0 zi, 7 zile, 30 de zile, 12 luni. in
ianuarie 2025, plata pentru o zi este
de 7 euro (tva inclus), iar costul
pentru 12 luni este de 560 euro (tva
inclus). Cursul de schimb Euro/leu
valabil pentru Rovinietele eliberate
in luna ianuarie 2025 = 4.9764 lei
pentru 1 euro, sursa CNAIR.

Probleme si la ITP

Registrul Auto Roman (RAR) a emis
un comunicat prin care dezminte

o serie de informatii false aparute
recent n spatiul public. Conform
acestor “stiri”, legislatia ar fi fost
modificata astfel incat inspectia
tehnica periodica (ITP) pentru
anumite categorii de masini sa se
efectueze la intervale diferite, iar
reparatiile vehiculelor mai vechi de
15 ani ar fi interzise. RAR atrage
atentia ca aceste afirmatii sunt
complet neadevarate. in acest
context, va prezentam in cele

ce urmeaza o serie de informatii
referitoare la acest subiect.

Inundati de stiri false

"Stim ca, uneori, inceputul de an
vine cu diferite schimbari, dar va
spunem cu siguranta ca nu s-a
schimbat legislatia in ceea ce
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priveste efectuarea inspectiilor
tehnice periodice (ITP) in Romania.
Si ca nu este interzisa repararea
unui vehicul mai vechi de 15 ani,
asa cum apare scris pe diferite
platforme online. Daca intalniti
astfel de articole, le puteti ignora
fara sa considerati ca ati pierdut o
informatie importanta. Vrem sa fiti
n siguranta nu doar in trafic, ci si
atunci cand «navigati» pe internet!”,
au transmis, recent, reprezentantii
RAR.

In stirile false vehiculate online se
sustine ca "masinile personale mai
noi de 10 ani trebuie sa efectueze
testarea tehnica o data la doi ani,
fata de testarea anuala in prezent’.
De asemenea, se afirma ca pentru
autocare, taxiuri, ambulante,
vehicule care transporta marfuri
periculoase si cele destinate
instruirii, care au o vechime mai
mare de 10 ani, "testarea tehnica
ar trebui sa se efectueze anual si
nu semestrial, cum se intampla
pana acum”. Aceste informatii

sunt prezentate ca un anunt

al Ministerului Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale.

Ce se intampla cu masinile
vechi?

Totodata, aceleasi surse false afirma
ca exista o "lege” care, incepand

de anul viitor, va "elimina treptat
vehiculele mai vechi si mai poluante,
inlocuindu-le cu optiuni ecologice”.
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Se spune ca masinile care au
defectiuni majore la componentele
esentiale, cum ar fi motorul,
transmisia, franele sau directia si
care sunt considerate vechi (in jurul
varstei de 15 ani), vor fi incluse n
aceasta categorie. Aceste vehicule
vor fi etichetate drept reziduale si nu
vor mai putea fi reparate, urmand
sa fie casate. Se mentioneaza ca
un regulament specific va detalia
conditiile in care un vehicul este
considerat ireparabil sau rezidual
din punct de vedere tehnic.

Din pacate, nu este prima data
cand in spatiul online apar astfel de
informatii. Chiar anul trecut, Comisia
Europeana (CE) a dezmintit stirile
false larg raspandite in presa
autohtond, conform carora cei care
au masini mai vechi de 15 aninu le
vor mai putea repara. CE a transmis
ca niciuna dintre masurile propuse
in legislatia europeana nu interzice
repararea vehiculelor, indiferent

de vechimea acestora. Dimpotriva,
documentul subliniazd ca mai

multe reglementari sunt menite sa
faciliteze procesul de reparare a
masinilor.

Care e adevarul?

Astfel, conform pozitiei oficiale a CE,
proprietarii de vehicule vor putea
alege sa isi repare masinile, chiar si
atunci cand aceasta decizie nu este
economic avantajoasa.

Comisia propune un regulament



care stipuleaza ca, in cazul in care
proprietarul decide sa nu mai repare
autoturismul, acesta trebuie sa fie
eliminat responsabil din circuit, fiind
trimis la o unitate autorizata de

casare.
Conform OG 81/2000, ITP

este obligatorie doar pentru
autovehiculele inmatriculate sau
inregistrate in Romania, nu si
pentru cele inmatriculate in alte
tari. Aceasta inspectie are scopul
de a asigura faptul ca masinile care
circula pe drumurile publice din
Romaénia sunt sigure din punct de
vedere tehnic si nu pun in pericol
sanatatea sau viata soferilor si a
altor participanti la trafic.
Responsabilitatea de a merge

cu masina la ITP cade in
responsabilitatea celui care apare
pe certificatul de Tnmatriculare

sau de inregistrare al acesteia.
Persoana care apare pe certificatul
de Tnmatriculare sau inregistrare
este detinatorul actului, fie el
persoana juridica sau fizica.
Masinile de uz personal (care nu
sunt folosite pentru transportul de
persoane sau marfuri) trebuie sa
efectueze ITP-ul o data la doi ani.
Totusi, exista o exceptie, si anume
este vorba despre masinile cu
varsta de peste 12 ani, detinatorii
acestora fiind nevoiti sa le prezinte
la ITP anual.

Care e situatia microbuzelor?
Pe de alta parte, autovehiculele
destinate transportului de

persoane care au, in afara locului
conducatorului, mai mult de opt
locuri pe scaune, cele folosite ca
taxi, pentru inchiriere sau pentru
transport alternativ (de exemplu,
Uber sau Bolt), precum si cele
pentru scoala auto care au, in afara
locului conducatorului, mai mult de
opt locuri trebuie sa treaca ITP-ul la
sase luni.

Totodata, masinile noi trebuie sa
faca primul ITP la trei ani de la
inmatriculare. Termenul pentru
efectuarea primei inspecitii se
socoteste de la data primei
fnmatriculari, iar pentru urmatoarea
inspectie tehnica periodica, de la
data celei precedente. Tot la trei

ani se face ITP-ul si pentru remorci
si semiremorci apicole, precum si
pentru rulote.

Autovehiculele trec de ITP doar
daca au, cel mult, defecte mici.
Daca insa masinile sunt identificate
la verificari cu defecte majore sau
defecte periculoase, nu trec de
inspectie, iar proprietarii sunt nevoiti
sa le repare in cel mult 30 de zile.
Reamintim ca expirarea valabilitatii
ITP atrage dupa sine imposibilitatea
legala de a folosi vehicul pe
drumurile publice. RAR ofera
posibilitatea verificarii acestei
informatii online.

Cum identifici masgina?
Institutia oferd o modalitate facila
de a verifica valabilitatea ITP-ului
pentru un vehicul inmatriculat

in Romania, in conditiile in care
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RAR are o baza de date in care
sunt inregistrate ITP-urile valabile,
astfel ca institutia da si posibilitatea
consultarii online a acestor
informatii.

Pentru a accesa baza de date
referitoare la valabilitatea unei
inspectii tehnice, utilizatorii au
nevoie de seria cartii de identitate
a vehiculului (CIV) sau de numarul
VIN (Vehicle Identification Number).
CIV este documentul emis de RAR
care atesta dreptul de proprietate
asupra vehiculului si contine

datele tehnice si de identificare ale
acestuia, iar numarul VIN este un
cod unic al caroseriei vehiculului.
Este important de mentionat ca
pentru vehiculele cu numarul VIN
mai mic de 17 caractere, cautarea
in baza de date RAR trebuie facuta
folosind seria CIV.

De asemenea, actualizarea bazei
de date RAR se face periodic, deci
este posibil ca informatiile despre
ITP sa nu fie disponibile imediat
dupa efectuarea inspectiei. Daca
datele despre ITP nu corespund

cu cele din anexa certificatului de
inmatriculare dupa 24 de ore de la
efectuarea inspectiei, acest lucru
poate fi semnalat prin trimiterea unei
sesizari catre RAR.

Este bine de stiut ca vehiculele noi,
inmatriculate pentru prima data in
Romaénia, nu se regasesc in baza
de date RAR, deoarece nu au fost
supuse Tnca unei inspectii tehnice
periodice.
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SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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CONTROALELE PolitiaRutlera.ro.
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DE PESTE
2,6 MILIOANE
VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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CUM ITI POTI CUMPARA CAMION
,VERDE” CU BANI DE LA STAT?

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, in calitate de organism delegat pentru fondurilor
alocate Romaniei din Fondul pentru modernizare (FM) pentru eficienta energetica in sectorul
transporturilor, a prezentat Schema de ajutor de stat privind sprijinirea investitiilor destinate
achizitiei de vehicule cu emisii zero pentru transportul rutier si modernizarii vehiculelor pentru
transportul feroviar, maritim si pe cai navigabile interioare pentru a se califica drept vehicule
nepoluante sau vehicule cu emisii zero.

Schema de ajutor de stat vizeaza
investitiile pentru achizitia
vehiculelor cu emisii zero destinate
transportului rutier si modernizarea
vehiculelor utilizate Tn transportul
feroviar, maritim si pe cai navigabile
interioare pentru reducerea emisiilor
poluante. Aceasta este finantata
prin Fondul pentru Modernizare si
urmareste tranzitia catre mobilitatea
verde, in conformitate cu obiectivele
Pactului Verde European si tintele
stabilite prin pachetul ,Fit for 55”.
Scopul principal este sprijinirea
operatorilor de transport pentru a
reduce emisiile de gaze cu efect de
sera (GES), prin achizitia vehiculelor
nepoluante si modernizarea flotelor
existente. Schema contribuie la
atingerea obiectivului de 80.000

de vehicule grele electrice in UE
pana in 2030 si o reducere de 90%

a emisiilor din transporturi pana in
2050, comparativ cu 1990.

Care sunt cele doua
submasuri?

Sunt eligibile in cadrul acestei
scheme proiectele care se
incadreaza in una dintre cele doua
submasuri, dupa cum urmeaza:
-Submasura 1: achizitia vehiculelor
grele de marfa, respectiv o dubita
sau un camion, cu o greutate bruta
proiectata fara incarcatura mai mare
de 3,5 tone, alimentate de o baterie
electrica care poate fi incarcata si
reincarcata numai prin conectarea
la o sursa externa de energie
electrica pentru a se califica drept
vehicule cu emisii zero;
-Submasura 2: modernizarea
vehiculelor pentru transportul
feroviar, maritim si pe cai navigabile
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interioare pentru a se califica drept
vehicule nepoluante sau vehicule cu
emisii zero.

Schema se adreseaza operatorilor
de transport rutier, feroviar, maritim
si pe céi navigabile interioare din
Romaénia.

Bugetul total alocat schemei este de
300 de milioane de euro, disponibil
prin Fondul pentru modernizare
pentru perioada 2024-2029. Bugetul
mediu anual este estimat la 120
milioane de euro, iar valoarea
maxima a finantarii pentru un
beneficiar nu poate depasi 15
milioane de euro. Cheltuielile
neeligibile vor fi suportate integral
de catre beneficiar.

Revista TIR Magazin a citit
documentul si va prezinta
cele mai importante
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prevederi mai ales referitoare
la transporturile rutiere
Prezenta schema de ajutor de stat,
bazata pe procedura de ofertare
concurentiald, vizeaza sprijinirea
investitiilor destinate achizitiei de
vehicule cu emisii zero pentru
transportul rutier si modernizarii
vehiculelor pentru transportul
feroviar, maritim si pe cai navigabile
interioare pentru a se califica drept
vehicule nepoluante sau vehicule
cu emisii zero, cu scopul reducerii
emisiilor de gaze cu efect de sera
din transporturi.

Transportul este responsabil pentru
un sfert din totalul emisiilor de gaze
cu efect de sera, camioanele si alte
vehicule grele reprezentand 26%,
astfel este necesara o transformare
semnificativa a sectorului
transporturilor rutiere catre vehicule
cu emisii zero,in vederea atingerii
tintelor stabilite la nivelul Uniunii
Europene de cel putin 80.000 de
camioane cu emisii zero pana in
2030 si o majoritate de camioane cu
zero emisii pana in 2050.

Cat polueaza camioanele?
Conform raportului CE
.Electrificarea sistemului de
transport”, caile ferate europene
s-au angajat sa reduca emisiile
totale de CO2 cu 30% pana in 2030
fata de 1990, in ciuda transferului
modal preconizat in conformitate
cu obiectivele Cartei albe. Astfel,
pentru atingerea acestei tinte

este imperios necesara inlocuirea
motoarelor diesel ale locomotivelor

cu alternative eficiente, cu zero
emisii.

Actualizarea Directivei privind
energia din surse regenerabile (RED
Il) a ridicat obiectivul privind energia
din surse regenerabile pentru 2030
la 42,5%.

Obiectivele generale ale revizuirii
Directivei sunt de a promova o

mai buna integrare a sistemului
energetic si de a contribui la
obiectivele climatice si de mediu,
inclusiv protectia biodiversitatii,
abordand astfel preocuparile inter
generationale asociate incalzirii
globale. In sectorul transporturilor,
se stabileste un obiectiv de

29% pentru ponderea energiei
regenerabile pana in 2030 sau o
reducere de 14,5% a emisiilor de
gaze cu efect de sera prin cresterea
consumului de biocombustibili
avansati si de combustibili
regenerabili non-biologici, cum ar fi
hidrogenul.

Astfel, in vederea atingerii
obiectivelor stabilite la nivel

national si european de reducere
semnificativa a emisiilor de gaze

cu efect de sera din sectorul
transporturilor, este nevoie de un
efort colectiv pe toate modurile de
transport, precum si adoptarea
unor masuri punctuale adresate
operatorilor de transport, in vederea
accelerarii investitiilor pentru
reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera prin masuri de eficienta
energetica, achizitia vehiculelor
electrice cu baterii pentru transportul
rutier si modernizarea vehiculelor
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(feroviar, maritim si pe cai navigabile
interioare) prin inlocuirea motoarelor
mari poluatoare, cu alternative
nepoluante sau cu emisii zero.

Ce se doreste cu actuala
schema de ajutor?

Prezenta schema contribuie la
implementarea Programului-cheie:
Eficienta energetica in transporturi

- reducerea emisiilor de CO2 prin
eficientd energetica si noi tehnologii
in transporturi, conform prevederilor
Ordonantei de Urgenta a Guvernului
nr. 60/2022 privind stabilirea
cadrului institutional si financiar

de implementare si gestionare a
fondurilor alocate Romaniei prin
Fondul pentru modernizare, precum
si pentru modificarea si completarea
unor acte normative, cu modificarile
si completarile ulterioare, precum si
a celor specifice din reglementarile
Uniunii Europene si nationale,

ale strategiilor si documentelor

de politici publice nationale si
europene.

Prin prezenta schema de ajutor de
stat este vizata sprijinirea investitiilor
destinate achizitiei de vehicule HGV
cu emisii zero pentru transportul
rutier si modernizarii vehiculelor
pentru transportul feroviar, maritim si
pe cai navigabile interioare pentru a
se califica drept vehicule nepoluante
sau vehicule cu emisii zero.

Obiectivul schemei

Scopul si obiectivul ajutorului de
stat le reprezinta implementarea
unor proiecte de investitii destinate
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achizitiei de vehicule HGV cu
emisii zero pentru transportul rutier
si modernizarii vehiculelor pentru
transportul feroviar, maritim si pe cai
navigabile interioare modernizarii
vehiculelor, prin Tnlocuirea
motoarelor cu combustie interna
cu motoare hibride sau electrice,
in conformitate cu strategia

Uniunii Europene, promovata prin
pachetul "Pregatiti pentru 55”, de
reducere a utilizarii combustibililor
fosili in transporturi, precum si ale
angajamentelor Uniunii de a pune
in aplicare Acordul de la Paris si
obiectivele de dezvoltare durabild
ale ONU, contribuind la atingerea
obiectivelor asumate de Romania
in cadrul Planului National Integrat
in domeniul Energiei si Schimbarilor
Climatice 2021 - 2030 (PNIESC).

Cum se aplica?

Prezenta schema bazata pe
procedura de ofertare concurentiala
se aplica pentru achizitia sau
modernizarea, dupa caz, a
vehiculelor, astfel incat sa se
califice ca vehicule nepoluante sau
vehicule cu emisii zero, aflate in
operare, de cel putin un an, dovedit
cu documente justificative conform
Ghidului Solicitantului.

Fiecare cerere de finantare va
cuprinde Tn mod obligatoriu una din
urmatoarele actiuni:

-achizitia de vehicule electrice cu

baterie pentru transportul rutier
astfel incat sa se califice ca vehicule
cu emisii zero;

-modernizarea vehiculelor pentru
maritim si pe cai navigabile
interioare, astfel incat sa se califice
ca vehicule nepoluante (BAT);
-modernizarea vehiculelor pentru
transportul feroviar, maritim si pe
cai navigabile interioare, astfel incat
sa se califice ca vehicule cu emisii
zero.

Furnizorul ajutorului de stat in
temeiul prezentei scheme este
Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii prin Directia Generala
Programe Europene Transport.

Ce inseamna camion cu
emisii zero?

In ceea ce priveste vehiculele
rutiere grele: un vehicul greu cu
emisii zero, astfel cum este definit
la articolul 4 punctul 5 din Directiva
2009/33/CE;

In sensul prezentei scheme ,HGV”
inseamna un vehicul greu de marfa,
respectiv o dubitd sau un camion,
cu o greutate bruta proiectata fara
incarcatura mai mare de 3,5 tone.
Costuri eligibile pentru investitii
constau Tn achizitia de vehicule
pentru transportul rutier, astfel ncat
sa se incadreze in vehicule cu

zero emisii, costurile suplimentare
pentru achizitionarea vehiculului cu
emisii zero. Acestea se calculeaza
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ca diferenta dintre costurile de
investitii pentru achizitionarea
vehiculului cu emisii zero si costurile
de investitii aferente achizitionarii
unui vehicul din aceeasi categorie
care respecta standardele aplicabile
ale Uniunii deja in vigoare si care

ar fi fost achizitionat fara ajutor, asa
cum sunt prezentate in anexa ll la
prezenta schema.

Cine sunt beneficiarii?
Potentialii beneficiari pot fi operatorii
de transport rutier, feroviar, maritim
si pe cai navigabile interioare

deja existenti— microintreprinderi,
intreprinderi mici si mijlocii, dar

si intreprinderi mari, care sunt

legal constituite Tn conformitate

cu legislatia nationala sau in
conformitate cu legislatia specifica
din statul membru a carei
nationalitate o detin si inregistrate
la ONRC in Romania pana la data
primei plati din ajutorul de stat
acordat in cadrul prezentei scheme,
precum si intreprinderile nou-
intrate, ale caror proiecte pentru
achizitia si modernizarea vehiculelor
mentionate la art. 2 alin. (2) au

fost selectate drept castigatoare

in baza unei proceduri de ofertare
concurentiala.

Potentialii beneficiari pot depune
unul sau mai multe proiecte
individuale, in limita sumei 15
milioane euro pe intreprindere.
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Solicitarea in cadrul
procedurii de ofertare
concurentiala contine:

a) denumirea intreprinderii Si
dimensiunea acesteia;

b) descrierea proiectului, inclusiv
data inceperii si a finalizarii
acestuia;

c) obiectivele proiectului si
rezultatele asteptate;

d) localizarea proiectului;

e) bugetul proiectului;

f) lista costurilor proiectului (eligibile
si neeligibile);

g) valoarea finantarii publice
necesare pentru proiect;

h) analiza cost-beneficiu, care sa
contina si costul reducerii emisiilor
de CO2 conform anexa.

Ce conditii se indeplinesc?
La momentul depunerii solicitarii
de sprijin, potentialii beneficiari ai
schemei trebuie sa indeplineasca
urmatoarele conditii:

a) impotriva lor nu au fost emise
decizii de recuperare a unui

ajutor de stat sau in cazul in care
asemenea decizii au fost emise,
acestea au fost executate conform
prevederilor legale in vigoare;

b) nu sunt in incapacitate de plata/
in stare de insolventa conform
prevederilor Legii nr. 85/2014
privind procedurile de prevenire

a insolventei si de insolventa,

cu modificarile si completarile
ulterioare, dupa caz;

¢) nu sunt in stare de faliment,
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lichidare, au afacerile conduse

de un administrator judiciar sau
activitatile sale comerciale sunt
suspendate ori fac obiectul unui
aranjament cu creditorii sau este
intr-o situatie similara cu cele
anterioare, reglementata prin lege,
ori fac obiectul unei proceduri legale
pentru declararea lor in stare de
faliment, lichidare, conducerea
afacerilor de un administrator
judiciar;

d) demonstreaza capacitate tehnica
si financiara pentru sustinerea
activitatilor proiectului;

e) si-au indeplinit obligatiile de plata
a impozitelor, taxelor si contributiilor
de asigurari sociale catre bugetele
componente ale bugetului general
consolidat.

Conditii generale de
eligibilitate a proiectelor

La momentul depunerii, proiectele
trebuie sa indeplineasca
urmatoarele conditii de eligibilitate:
a) Proiectul este implementat pe
teritoriul Romaniei;

b) Proiectul trebuie sa vizeze

fie achizitia de vehicule pentru
transportul rutier pentru a se califica
drept vehicule cu emisii zero, fie
modernizarea vehiculelor pentru
transportul feroviar, maritim si pe
cai navigabile interioare pentru a se
califica drept vehicule nepoluante
sau vehicule cu emisii zero;

c) Perioada de implementare

a proiectului se incadreaza

in perioada de eligibilitate a
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cheltuielilor, respectiv intre data
depunerii cererii de finantare si data
preconizata de finalizare, dar nu mai
tarziu de 30.06.2029.

Modalitatea de derulare a
schemei de ajutor de stat
Furnizorul ajutorului de stat
stabileste conditiile de eligibilitate

si de selectie in cadrul procedurii
de ofertare concurentiala cu
respectarea prevederilor prezentei
scheme si lanseaza procedura

de ofertare concurentiala pentru
selectia proiectelor ce vor beneficia
de finantare.

Procedura de implementare si
derulare a schemei se desfasoara
in conformitate cu prevederile din
Ghidul solicitantului, aprobat prin
ordin al ministrului transporturilor si
infrastructurii si publicat pe site-ul
oficial al Ministerului Transporturilor
si Infrastructurii.

Furnizorul ajutorului de stat va
acorda ajutorul dupa ce va verifica,
pe baza solicitarii de finantare
depuse de potentialii beneficiari,
indeplinirea conditiilor de eligibilitate
si de selectie prevazute in schema
si Tn Ghidul solicitantului.

Perioada de depunere a
propunerilor de proiecte pentru
achizitia sau modernizarea, dupa
caz, a vehiculelor pentru transportul
rutier, feroviar, maritim si pe cai
navigabile interioare pentru a se
califica drept vehicule nepoluante
sau vehicule cu emisii zero in cadrul
procedurii de ofertare concurentiala
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va fi anuntata pe pagina oficiala de
internet a furnizorului ajutorului de
stat.

Pentru a beneficia de prevederile
prezentei scheme solicitantii vor
trasmite Furnizorului ajutorului de
stat solicitarea de sprijin, anexele
acesteia si alte documente solicitate
prin Ghidul solicitantului.

Ulterior verificarii conformitatii
administrative si a eligibilitatii
solicitarilor de sprijin, conform
prevederilor schemei si a celor
stabilite prin Ghidul Solicitantului,
precum si dupa efectuarea
evaluarii tehnico-economice a
solicitarii de sprijin, conform anexa
| la prezenta schema de ajutor.
Furnizorul ordoneaza ofertele
conforme in functie de punctajele
finale obtinute si le va inscrie pe
lista pentru finantare incepand de
la cele cu punctajul cel mai mare,
pana la acoperirea bugetului alocat
pentru fiecare sesiune de ofertare
concurentiala.

Furnizorul ajutorului de stat
semneaza contracte de finantare
cu beneficiarii de ajutor de

stat declarati castigatori in

urma procedurilor de ofertare
concurentiala.

IMPORTANT: Cheltuielile

eligibile sunt reprezentate de
costurile de investitii in achizitia
sau modernizarea, dupa caz, a
vehiculelor pentru transportul rutier,
feroviar, maritim si pe cai navigabile
interioare pentru a se califica drept
vehicule nepoluante sau vehicule cu
emisii zero. Costurile legate de TVA
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nu sunt eligibile.

Cum calculezi ce bani
prime;ti pentru camionul tau
verde?

Submasura 1 achizitia de vehicule
cu emisii zero pentru transportul
rutier

Criteriul 1:

Pretul cel mai mic solicitat pe gCO2
economisit, calculat in functie de
performanta de transport (tkm).

Se urmareste ca subventia publica
oferita per gCO2 economisit sa

fie cea mai joasa si sa se evite
supracompensarea.

Se va verifica existenta a trei oferte
conforme (contin toate elementele
pentru care s-a solicitat ofertare)
cu respectarea confidentialitatii
privind datele comerciale, precum
si procesul verbal de adjudecare al
ofertei castigatoare.

Acordarea punctajului se va
face la calculul diferentei,
conform anexa ll:

-Pretul cel mai mic (Euro/gCO2) -
90 pct

-Pretul cel mai mare (Euro/ gCO2)
-0 pct

-Valorile intermediare ale ajutorului
de stat solicitat (Euro/ gCO2) se

calculeaza conform ecuatiei dreptei:

ax+b=y,

Pentru a determina coeficientii a si
b ai ecuatiei dreptei ax+b=y, putem
folosi doua punte cunoscute ale
dreptei, astfel:

1. (xmax, 0)

2. (xmin, 90)
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Unde: xmax este pretul cel mai
mare solicitat pe gCO2 economisit
xmin este pretul cel mai mic solicitat
pe gCO2 economisit

Se considera xmin = A, xmax = B,
astfel punctele devin 1. (B, 0), 2. (A,
90), rezultéand doua ecuatii:

1.aB+b=0

2.aA+b=90

Pasul 1: b=-aB

Pasul 2: inlocuirea lui b in a doua
ecuatie

aA-aB =90

a(A-B)=90, a=90/A-B
Pasul 3: determinarea lui b

=-aB
b= -90/(A-B) *B
b= 90B/A-B
Astfel ecuatia devine y= 90/ (A-B)*x
— 90B/A-B
Pentru a calcula y in functie de
pretul per gCO2 economisit solicitat
X, utilizam ecuatia marcata cu rosu.
Astfel daca avem pretul per gCO2
economisit min si maxim (A si B)
putem calcula punctajul obtinut
pentru orice valoare x.

Criteriul 2:

10% din totalul criteriilor de
selectie utilizate pentru clasificarea
solicitarilor si, in cele din urma,
pentru alocarea ajutorului in
cadrul sesiunii concurentiale
aferente ambelor submasuri se
definesc pentru utilizarea energiei
regenerabile pentru incarcarea
vehiculelor.

In cazul in care nu se va utiliza
energie regenerabila pentru
fncarcarea vehiculelor, nu se va
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acorda punctajul de 10 puncte.
Pentru criteriul 2 nu se acorda

punctaj intermediar.

Nota: acordarea punctajului final va
fi posibila numai dupa inchiderea
sesiunii de depunere a cererilor de
finantare.

Tn urma evaludrii tuturor criteriilor
de selectie, solicitarea de sprijin va
primi un punctaj intre 0 si maximum
100 de puncte.

Conform criteriului 1 - pretul

cel mai mic solicitat pe gCO2
economisit (90 puncte) si criteriului
2 — utilizarea energiei regenerabile
pentru incarcarea vehiculelor
achizitionate (10 puncte), vor obtine
un punctaj maxim (100 puncte).
Pentru proiectele admise,
punctajele pentru cele doua criterii
se Tnsumeaza pentru a stabili lista
finalda a punctajelor obtinute. Ulterior,
ofertele considerate conforme vor

fi ordonate in functie de punctajele
obtinute si vor fi inscrise pe lista
pentru finantare incepand de la cele
cu punctajul cel mai mare, pana la
acoperirea bugetului alocat pentru
sesiune competitiva.

Ce este Fit for 55?

Aceasta schema de ajutor este
necesara pentru ca Romania sa
indeplineasca criteriul Fit for 55 al
Consiliului Europei.

Pachetul ,Pregétiti pentru 55” este
un set de propuneri de revizuire
si actualizare a legislatiei UE si
de punere in aplicare a unor noi
initiative cu scopul de a asigura
conformitatea politicilor UE cu
obiectivele climatice convenite

de Consiliu si de Parlamentul
European.

Exista o serie de Standardele
privind emisiile de CO2 pentru
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autoturisme si camionete.
Autoturismele si camionetele

emit 15% din totalul emisiilor de
dioxid de carbon din UE. in cadrul
pachetului sdu ,Pregatiti pentru
55”, UE a adoptat noi norme care
reglementeaza emisiile de CO2
generate de aceste vehicule.
Regulamentul introduce obiective
progresive pentru autoturisme si
camionete de reducere a emisiilor la
nivelul UE pana in 2030 si ulterior,
inclusiv un obiectiv de reducere
cu 100% pana in 2035 pentru
autoturismele si camionetele noi.
Consiliul si-a adoptat abordarea
generala cu privire la propunere in
iunie 2022. in octombrie 2022 s-a
ajuns la un acord cu Parlamentul
European. Regulamentul a fost
adoptat de Consiliu n martie 2023.
Consiliul si Parlamentul European
au ajuns la un acord politic
provizoriu cu privire la standarde
de performanta mai stricte

privind emisiile de CO2 pentru
autoturismele si camionetele

noi. Scopul este de a trece la o
mobilitate cu emisii zero.

Colegiuitorii au convenit
asupra:

- unui obiectiv de reducere cu
55% a emisiilor de CO2 pentru
autoturismele noi si cu 50% pentru
camionetele noi pana in 2030,
comparativ cu nivelurile din 2021;
- unui obiectiv de reducere cu 100%
a emisiilor de CO2 atat pentru
autoturismele noi, cét si pentru
camionetele noi pana in 2035.

Alte obiective Fit for 55
— incepand din 2025, trebuie
instalate statii de reincarcare
rapida de cel putin 150 kW pentru
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autoturisme si camionete la fiecare
60 km de-a lungul principalelor
coridoare de transport ale UE, asa-
numita ,retea transeuropeana de
transport (TEN-T)”;

— statiile de reincarcare pentru
vehicule grele cu o putere de

iesire de minimum 350 kW trebuie
instalate la fiecare 60 km de-a
lungul retelei centrale TEN-T si la
fiecare 100 km n reteaua globala
TEN-T mai mare incepand cu 2025,
cu o acoperire completa a retelei
pana in 2030;

— statiile de realimentare cu
hidrogen care deservesc atat
autoturisme, cat si camioane trebuie
instalate incepand cu 2030 in toate
nodurile urbane si la fiecare 200 km
de-a lungul retelei centrale TEN-T;
— porturile maritime care primesc
un numar minim de nave mari de
pasageri sau nave-container trebuie
sa furnizeze energie electrica de la
mal pentru astfel de nave pana in
2030;

— aeroporturile trebuie sa furnizeze
energie electrica aeronavelor
stationate pana in 2025 si la toate
pozitiile de stationare la distanta
pana in 2030;

— utilizatorii de vehicule electrice
sau pe baza de hidrogen trebuie sa
poata plati cu usurinta la punctele
de reincéarcare sau de realimentare
cu carduri de plata sau dispozitive
fara contact, fara a fi nevoie

de abonament si in conditii de
transparenta depling a preturilor;

— operatorii punctelor de reincarcare
sau de realimentare trebuie sa
furnizeze consumatorilor informatii
complete prin mijloace electronice
cu privire la disponibilitatea, timpul
de asteptare sau pretul la diferite
statii.
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Florea Dascalu, Nelu
lordache si regula de trei
simpla

Instantele de judecata din Romania
au surprins, in ultimii ani, prin
lejeritatea cu care ii trateaza pe unii
infractori si prin sentintele dure pe
care le aplica altora.

In aceasts cea de-a doua categorie
se inscriu Florea Dascalu, zis
"Corleone", fost director al

Directiei Intretinere din Compania
Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR), si
Nelu "Purcelachis" lordache, fost
administrator al firmei de constructii
de drumuri Romstrade SRL.

Puscarie "la greu” pentru
directorul spagar

Curtea de Apel Timigoara a
modificat, la 12 decembrie 2024,
sentinta Tn ceea ce il priveste pe
Florea Dascalu: condamnare de
sase ani.

Corleone a fost trimis n judecata
pentru o serie de fapte de corupfie.
Dupa ce Tribunalul Arad I-a
condamnat la 3 ani si 6 luni de
inchisoare cu executare, Dascalu
a atacat sentinta la Curtea de
Apel Timigsoara, in speranta ca va
scapa de pedeapsa sau ca macar
pedeapsa se va transforma intr-
una cu suspendare. Pe de alta
parte, si procurorii DNA, care au
instrumentat dosarul, au atacat
sentinta de la Arad, solicitand

0 pedeapsa mai mare pentru
directorul gspagar. Magistratii de
pe Bega au rejudecat dosarul si
au venit cu o pedeapsa aproape
dubla: 6 ani de inchisoare cu
executare. Sentinta a fost emisa joi,
12 decembrie.

.Respinge ca nefondat apelul
declarat de inculpatul Dascalu
Florea, impotriva sentintei penale
nr. 235 din data de 20 mai 2024
pronuntata de Tribunalul Arad.
Admite apelul declarat de PICCJ
— Directia Nationala Anticoruptie

— Serviciul Teritorial Timigoara,
impotriva Sentintei penale nr. 235
din data de 20 mai 2024 pronuntata
de Tribunalul Arad. Desfiinteaza in
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parte sentinta penala atacata si,
rejudecand cauza: Descontopeste
pedeapsa principala rezultanta
aplicata in cauza inculpatului de
catre prima instanta, repune in
individualitatea lor pedepsele
componente, inlatura sporul de
pedeapsa principal aplicat. Mentine
pedeapsa principala de 1 an si

6 luni, aplicata de prima instanta
inculpatului Dascélu Florea,

pentru savarsirea infractiunii

de <permiterea accesului unor
persoane neautorizate la informatii
ce nu sunt destinate publicitatii,

in scopul obtinerii pentru altul

de bani, bunuri ori alte foloase
necuvenite, in forma continuata>.
Condamna inculpatul Dascalu
Florea pentru savarsirea infractiunii
de <luare de mita> la pedeapsa de
3 (trei) ani inchisoare. Condamna
inculpatul Dascalu Florea pentru
savarsirea infractiunii de <trafic

de influenta in forma continuata>
la pedeapsa de 4 (patru) ani si 6
(sase) luni inchisoare. Contopeste
dupa regulile concursului de
infractiuni pedepsele principale
aplicate inculpatului in prezenta
cauza, dupa cum urmeaza: aplica
inculpatului pedeapsa cea mai
grea de 4 ani si 6 luni inchisoare,
la care adauga un spor de 1/3 din
cuantumul celorlalte pedepse (1

an si 6 luni), inculpatul Dascalu
Florea urméand a executa pedeapsa
rezultanta de 6 (sase) ani
inchisoare in regim de detentie.
Deduce din pedeapsa principala
rezultanta aplicata inculpatului
Dascalu Florea, durata retinerii, a
arestului preventiv si a arestului la
domiciliu din data de 23 octombrie
2023 pana in 29 martie 2024,
inclusiv”, se arata in sentinta Curtji
de Apel Timisoara, sentinta care, de
altfel, este definitiva si nu mai poate
fi atacata.

in loc de concluzie: Dacéa nu
i-a placut condamnarea la 3 ani si
6 luni de inchisoare cu executare
"oferita" de Tribunalul Arad,
Corleone a primit "la superoferta”
un cado' de 6 ani de la Curtea de
Apel!

TIR MAGAZIN | IANUARIE 2025 | www.tirmagazin.ro

Mentine sechestrul

Curtea de Apel Timisoara a

mai stabilit faptul ca ,mentine
masura sechestrului asigurator
instituita asupra sumei de 27.060
(douazecisisaptedemiisaizeci)

lei, predata la Unicredit Bank SA
Sucursala Timisoara. Restituie
catre PICCJ — Directia Nationala
Anticoruptie — Serviciul Teritorial
Timisoara suma de 30.000
(treizecimii) lei, alcatuita din suma
de 20.000 lei din totalul de 27.060
lei, pe care s-a instituit masura
sechestrului asigurator si din suma
de 10.000 lei ridicata de organele
de urmarire penala cu ocazia
ocazia flagrantului organizat de
organele de urmarire penala in
data de 22.10.2022. Mentine, in
rest, dispozitiile sentintei penale
apelate ce nu contravin prezentului
dispozitiv”.

in loc de concluzie: Mai stiti
vreun spagar din Romania care sa
fi luat 6 ani de inchisoare pentru
7.500 de euro?

Si el tot la CCR

In cadrul procesului de la
Timisoara, Florea Dascalu

a solicitat sesizarea Curtii
Constitutionale a Romaniei, avocatii
acestuia ridicand o serie de exceptii
de neconstitutionalitate. Magistratii
de pe Bega au decis ca sesizarile
sa fie trimise catre CCR, urmand
ca judecatorii de acolo sa decida
asupra exceptiilor invocate.
,Constata admisibilitatea

exceptiei de neconstitutionalitate

a prevederilor art. 291 alin. 1

din Legea nr.287/2009 privind
Codul penal, ridicata de inculpatul
Dascalu Florea. Sesizeaza

Curtea Constitutionala in

vederea solutionarii exceptiei

de neconstitutionalitate invocata

de inculpatul Dascalu Florea.

Se nainteaza catre Curtea
Constitutionala un exemplar original
al prezentei decizii”.

in loc de concluzie: Dar cum
Curtea Constitutionala se ocupa cu
alte "mangle" in aceste zile, e putin
probabil ca "Nea Florica" sa obtina
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ceva care sa il ajute.

Un flagrant, doua flagrante
In luna octombrie a anului 2022,
Florea Dascalu a fost retinut in
urma unui flagrant organizat de
procurorii DNA Timisoara.

,In perioada 7 mai—22 octombrie
2022, inculpatul Dascalu Florea, in
calitatea sa de director CNAIR, ar
fi primit de la un administrator de
societate comerciala (martor), in
mod repetat, sume de bani si alte
foloase (toate in valoare totala de
37.060 lei), pentru ca, in schimb,
pe de-o parte, sa indeplineasca un
act contrar atributiilor de serviciu

si pe de alta parte sa isi exercite
influenta pe care o avea asupra
unor functionari publici si privati,
promitand (promisiuni materializate
ulterior) ca 1i va determina pe
acestia sa indeplineasca acte ce
intrau in Tndatoririle lor de serviciu
pentru sprijinirea activitatii omului
de afaceri respectiv (castigarea

de contracte si lucréri de estetica
rutiera si deszapezire). In acelasi
context, inculpatul ar fi pus la
dispozitia aceluiasi om de afaceri
mai multe date nedestinate
publicitatii, informatii menite sa

ii asigure castigarea unor licitatii
organizate de CNAIR. Astfel, pentru
demersurile descrise, inculpatul
Dascalu Florea ar fi primit, in data
de 7.05.2022, suma de 10.000 lei
si foloase necuvenite in cuantum
de 2.060 lei, in data de 12.07.2022
suma de 10.000 lei, iar in data de
22.10.2022 suma de 10.000 lei

si foloase necuvenite in cuantum
de 5.000 lei, in ultima imprejurare
procurorii constatand savarsirea
infractiunii flagrante”, anunta DNA
in luna noiembrie a aceluiasi an.
in loc de concluzie: La ce mite
se iau in CNAIR, care variaza
intre 2 si 30 la suta din valoarea
contractelor, suma de 37.060 lei
este cu siguranta o insulta adusa
inteligentei tuturor spagarilor din
administratia locala si centrala din
Romania. Din perspectiva acestor
"hahalere", Dascalu trebuia aruncat
pentru ani buni la puscéarie pentru
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ca a luat "spagi de dumping".

Cu alte cuvinte, prin sumele
practicate, Corleone a stricat piata
concurentiald a spagii din Romanial!

Purcelachis: 11 ani si 9 luni
de inchisoare

Mai réu decét Florea Dascalu "si-a
luat-0" insa Nelu "Purcelachis"
lordache. Fostul administrator al
firmei de constructii de drumuri
Romstrade SRL a fost condamnat
definitiv, in luna septembrie 2021,
de Curtea de Apel Bucuresti,

la 11 ani si 9 luni de inchisoare

cu executare pentru mai multe
infractiuni, printre care si fraude cu
fonduri europene alocate pentru
constructia autostrazii Nadlac-Arad.
Nelu lordache, administrator al SC
Romstrade SRL, a primit 6 ani si 9
luni Tnchisoare pentru savarsirea
infractiunii impotriva intereselor
financiare ale Comunitatilor
Europene, 6 ani si 6 luni pentru
delapidare cu consecinte deosebit
de grave, 4 ani si 6 luni pentru fals
in inscrisuri sub semnatura privata
si 2 ani pentru inselaciune, conform
deciziei instantei.

Pedepsele au fost contopite,
rezultdnd o condamnare finala de
11 ani si 9 luni inchisoare, din care
se va scadea perioada retinerii,
arestarii preventive si arestului la
domiciliu (1 decembrie 2012-25
august 2014).

in loc de concluzie: intr-o
logica simpla, daca Pucelachis a
stat in arest la domiciliu aproximativ
un an si noua luni, judecatorii

i-au dat o pedeapsa de 10 ani de
inchisoare "net".

Bani confiscati si sechestru
pe bunuri

La fel ca Dascalu, si lordache si-a
luat "pleasca” la Curtea de Apel.
Condamnarea definitiva stabilita de
CAB este mult mai mare decéat cea
data in decembrie 2017 de instanta
de fond, Tribunalul Bucuresti, care
pronuntase o sentinta de 6 ani si

9 luni inchisoare. Pe latura civila,
instanta a dispus ca actiunea
formulata de BCR sa ramana
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nesolutionata, insa I-a obligat pe
Nelu lordache sa plateasca firmei
SC Monteadriano-Engenharia E
Construcao SA suma de 5.512.611
lei, cu titlu de daune materiale.

De asemenea, judecatorii au
dispus ca lui Nelu lordache sa-i fie
confiscata suma de 14.126.070
lei, ramasa in urma comiterii
infractiunii de delapidare, fiind
mentinut sechestrul pe mai multe
bunuri mobile si imobile. Nelu
lordache a fost trimis in judecata
de DNA in aprilie 2013, fiind acuzat
ca a schimbat, fara respectarea
prevederilor legale, destinatia
sumei de peste 31,5 milioane lei,
reprezentand o parte din avansul
incasat de la CNADNR pentru
proiectarea si executia lucrarilor

la primul tronson din autostrada
Nadlac - Arad (aproximativ 22,3
km), lucrarea fiind finantata in
proportie de 85% din fondul de
coeziune al UE. Romstrade SRL
era lider al Asocierii Romstrade
SRL - Monteadriano Engenharia

E Construcao SA - SC Donrep
Construct SRL, care a incheiat
contractul cu CNADNR. Suma

de 31.519.960 lei incasata de la
CNADNR SA a fost utilizata in
realitate pentru achitarea unor
datorii restante ale societatii
Romstrade SRL, pentru a sustine
societatile din grupul de firme pe
care Nelu lordache le controla

in mod direct sau prin persoane
interpuse, precum si in scop
personal, dupa retragerea unor
sume in numerar.

in loc de concluzie: Unii buni
cunoscatori ai acestui caz sustin ca
procurorii si judecatorii nu au luat in
considerare faptul ca Romstrade a
fmprumutat bani de la alte firme din
grup pentru a lucra la drumuri, ci
s-au concentrat exclusiv pe transa
de bani europeni!

Datorii platite cu fonduri
europene

In viziunea judecatorilor, "banii
destinati constructiei primului
tronson de autostrada au fost
folositi In alte scopuri. Astfel, banii



au fost folositi pentru achitarea
unor datorii Tn valoare de peste

9,7 milioane lei ale societatilor in
care lordache era direct interesat,
intre care o companie de transport
aerian (Blu Air, n.red.), plati facute
in baza unor contracte ce nu

au avut legatura cu derularea
contractului pentru autostrada. in
acest sens, el i-a determinat pe unii
salariati ai Romstrade sa falsifice
mai multe facturi emise de furnizori,
astfel incat sa reiasa ca platile erau
aferente lucrarilor la autostrada
Nadlac-Arad. De asemenea, s-a
constatat retragerea in numerar a
sumei de aproape 9,9 milioane lei
cu scopul declarat al achizitiei de
terenuri, in baza unor antecontracte
de vanzare-cumparare fictive in
numele Romstrade. Pentru a crea o
aparenta de legalitate a retragerilor,
lordache a semnat 7 dintre aceste

Eu am luat 6 ani

pentru 7000 de euro si tu

doar 11 ani pentru 6
milioane de euro.

Nu mi se pare corect!

contracte, iar in ceea ce priveste
alte 20 de operatiuni comerciale
ce nu au legatura cu proiectul
construirii autostrazii, el i-a instigat
pe unii angajati ai firmei sa falsifice
documente justificative. Banii au
fost folositi si pentru rambursarea
de dobanzi si comisioane restante
totalizand peste 2 milioane lei
aferente unui contract de credit, dar
si cu titlu de onorariu notar public,
taxa de carte funciara si impozit
aferente achizitionarii unui teren in
comuna Adunatii Copaceni, precum
si pentru materiale, lucrari si
servicii de consultanta si transport
necesare proiectului de constructie
a unui complex in comuna Adunatji
Copaceni, toate aceste plai
neavand legatura cu proiectul de
constructie a autostrazii. "Pentru a
disimula adevarata provenienta a
banilor, si anume avansul incasat

Dacd ai
intrebari,
vorbeste cu
Grindeanu!
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de la CNDNR SA, si pentru a-i
folosi in interes propriu si al
societatilor in care era interesat,
Nelu lordache a trecut acesti bani,
pe baza de facturi ce atestau
operatiuni fictive, prin anumite
firme. Apoi, banii s-au intors cu
explicatia 'plata eronata' sau 'plata
nedatorata' in contul SC Romstrade
SRL deschis la o alta banca

decat cea prin care se derulau
operatiunile de plati aferente
contractului pentru construirea
autostrazii. Suma ce a facut
obiectul operatiunilor de spalare

a banilor este de 25.000.000 lei.
Consecinta directa a schimbarii de
catre firma a destinatiei fondurilor
din avansul incasat pentru
realizarea autostrazii Nadlac - Arad
o constituie nerealizarea proiectului
si suspendarea platilor de catre
Comisia Europeana"”, mai spun

Eunuam
fdcut nimic!

Absolut nimicl

Intélnire de gradul trei dupd gratii: ﬂ:ﬁﬁarui, combinatorul si politicianul. Adicd Florea Dascalu,
A

fostul director de Intretinere din C

R, Nelu Tordache, fostul patron al firmei de constructii

de drumuri Romstrade, si Sorin Grindeanu, viitorul fost ministru al Transporturilor.




procurorii.

in loc de concluzie: O mare
parte din suma primita de la UE a
ajuns la Blue Air, fosta companie
aviatica detinuta de Purcelachis.
Culmea ironiei, dupa arestarea

sa, fostii lui colaboratori de la Blue
Air i-au "Inhatat" efectiv compania
aviatica printr-o serie de manevre
dubioase.

La réndul lor, si golanasii de la Blue
Air au ramas cu buzele umflate
dupa ce au fost bagati in faliment
de catre autoritatile roméane in anul
2022.

Asociere si cesionare

Cu referire la activitatile care au
premers adjudecarea contractului,
procurorii au retinut ca, pentru a
indeplini conditiile de participare
la licitatia organizata de CNADNR,
societatea avea nevoie de
sustinerea celor doi asociati -
firma Monteadriano si SC Donrep
Construct SRL. In acest scop, Nelu
lordache i-a indus in eroare pe
reprezentantii celor doua societati
cu privire la modalitatea in care

a asigurat finantarea proiectului,
ascunzandu-le faptul ca a incheiat
un contract de finantare cu BCR si
a cesionat toate veniturile asocierii
fara acordul lor.

"Astfel, sumele cuvenite nu au mai
fost virate Tn conturile asociatilor.
Pentru a justifica acest lucru,
inculpatul s-a prevalat de secretul
bancar si a invocat presupusul
refuz al BCR de a le efectua pla;
in lipsa unor scrisori de garantie
emise Tn formatul si conditjile
stabilite de banca despre care
sustinea ca le respingea toate
scrisorile de garantie. Pentru
realizarea lucrarilor contractate,
inculpatul lordache, in calitate de
administrator al SC Romstrade
SRL, a semnat cu BCR un contract
de facilitate de credit in baza
caruia s-a obligat sa directioneze
toate Tncasarile rezultate din
contractele atribuite in urma
licitatiei privind proiectul Coridorul
IV - Tronsonul Nadlac - Arad prin
conturile deschise la BCR si sa
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cedeze in favoarea bancii toate
drepturile de incasare ce provin
din contragarantjile emise de catre
partenerii de asociere. Pentru a
obtine incheierea acestui contract,
inculpatul, prin utilizarea unor
documente false, i-a indus in
eroare pe reprezentantii BCR cu
privire la faptul ca este imputernicit
de 'Membrii AGA' sa semneze cu
banca contractul de creditare", mai
arata DNA. Fraudarea BCR s-a
realizat prin prezentarea la plata

a unor facturi si centralizatoare

de plata fictive, a unor contracte
de vanzare-cumparare terenuri cu
semnaturi false, a unor hotarari

ale Adunarii Generale a Asociatilor
cu semnaturi falsificate, prin
utilizarea frauduloasa a facilitatii de
creditare pe documente de livrare.
De asemenea, in perioada iunie
2011-noiembrie 2012, in calitate de
administrator al Romstrade, Nelu
lordache si-a insusit in mod nelegal
suma de aproximativ 80 milioane
lei, semnand pentru crearea unei
aparente de legalitate, personal sau
prin imputernicit, un numar de 136
de dispozitii de plata potrivit carora
ridicarile de numerar constituie
avans pentru achizitia de terenuri.
DNA mentioneaza ca o parte

din acesti bani (9,9 milioane lei)
proveneau din avansul obtinut de
SC Romstrade SRL prin contractul
de construire a autostrazii Nadlac-
Arad.

in loc de concluzie: Din
rechizitoriul procurorilor lipsesc
sumele pe care Purcelachis le-a
platit sefilor din CNADNR, actuala
CNAIR, cu titlu de spaga!

Regula de trei simpla

Nelu lordache si Florea Dascalu au
sanse mari s& moara in inchisoare.
E posibil ca cei doi sa beneficieze
de eliberari conditionate dupa

ce executa doua treimi din
pedeapsa sau chiar mai repede,

la jumatatea pedepsei, pentru un
bun comportament si/sau motive
medicale.

La Corleone, probabilitatea de a
nu mai iesi viu din inchisoare este

| www.tirmagazin.ro

\
\
\
\
\
\
N

¥
\
\
N
\
\
\
\

P

s

7

)

mult mai mare. Pe vremea cand
mai era inca director de Intretinere
la CNAIR, el a suferit doua atacuri
vasculare cerebrale (AVC), care
i-au redus substantial capacitatea
de a gandi si de a se exprima.

Un jurnalist I-a sunat la un
moment dat sa il intrebe ce se
intdmpla Tntr-o anumita zona cu
deszapezirea din timpul iernii.
Dupa conversatia telefonica,
ziaristul a concluzionat in articolul
publicat ca, in timp ce unii oameni
sunt blocati cu autovehiculele in
zapada, directorul de Intretinere
al CNAIR este beat. In realitate,
Dascalu vorbea foarte greu din
cauza sechelelor lasate de AVC.
Tn cazul lui, pedeapsa pare
exagerata daca o raportam la
prejudiciu, adica 37.060 lei.

Sigur ca, atunci cand da o
condamnare, o instanta nu ia in
calcul doar valoarea prejudiciului.
Dar, daca aplicam in gluma, la
Purcelachis, regula de trei simpla
de la raportul prejudiciu/luni de
inchisoare din cazul lui Corleone
vom avea 0 mare surpriza.

Astfel, daca, pentru un prejudiciu
de 37.060 lei, Dascalu a primit

72 luni de Tnchisoare, pentru

un prejudiciu de 31.500.000 lei,
lordache ar fi trebuit sa primeasca
in jur de 61.198 luni, adica 5.099
ani de inchisoare.

in loc de concluzie: Nici
mumia lui Tutankhamon nu are o
asemenea vechime!

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica de
pamfiet si trebuie trataté ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijind cu informatii
de calitate premium.

Ii rugdm pe toti cei care vor s&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sa ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.
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“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI
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NOILE CAI |6Aly
ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



