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R()MANIA INTRA IN SCHENGEN

TERESTRU LA 1 IANUARIE 2024.
CONTROALELE LA GRANITA PASTRATE

iNCA 6 LUNI?

Austria nu a mai folosit dreptul de veto pentru a bloca accesul Romaniei si Bulgariei la
Schengen. Aderarea la Schengen terestru se va face la 1 ianuarie 2024. in schimb, birocratia ar
putea face ca abia peste 6 luni sa fie ridicate controalele de la frontiera.

Austria a anuntat ca renunta la opozitia
fata de aderarea deplina a Romaniei si
a Bulgariei la spatiul Schengen, ultimul
obstacol pentru cele doua tari est-
europene dupa o asteptare indelungata.
"Putem trece la urmatorul pas la
Consiliul (Justitie si Afaceri Interne

al) UE", a afirmat ministrul de interne
austriac Gerhard Karner, citat intr-

un comunicat al ministerului sau.
Reuniunea Consiliului JAl a avut loc la
Bruxelles in aceasta saptamana, pe 12
si 13 decembrie. Votul pentru aderarea
Romaniei si Bulgariei la Schengen
devine unul formal.

"Dupa ,Schengen aerian”, ,Schengen
terestru” este acum deschis Romaniei si
Bulgariei", a declarat Karner, adaugand
ca cererile Austriei privind combaterea
imigratiei ilegale au dus la o scadere

a numarului de migranti interceptati in
apropierea granitei Austriei cu Ungaria,
cea mai frecventa ruta de intrare in {ara,
relateaza Reuters.

Ce am facut bine?
"Fara acest veto, aceasta reducere
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masiva a trecerilor ilegale ale frontierei
nu ar fi avut loc", a spus el, citand
70.000 de interceptari anul trecut
pana in octombrie si 4.000 in aceeasi
perioada a acestui an.

"Nu ne vom folosi dreptul de veto",

a declarat pentru AFP un purtator de
cuvant al Ministerului de Interne de la
Viena.

Austria, refractara in 2022, cand si-a
folosit dreptul de veto pentru a bloca
extinderea, a acceptat in cele din
urma o aderare partiala a Bulgariei

si Romaniei in martie, limitata la
aeroporturi i la porturi maritime.
Potrivit unui acord prezentat in
noiembrie in Ungaria, care prezideaza
pana la finalul anului Consiliul Uniunii
Europene, controale temporare vor fi
efectuate "pentru o perioada initiala
de sase luni, pentru a reduce la
minim schimbarea potentiala a rutelor
migratorii care ar putea rezulta" din

aceasta extindere a spatiului Schengen.

Premierul ungar Viktor Orban, a carui
tara detine presedintia semestriala a
Consiliului UE, a anuntat la randul sau
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cu acest prilej ca ministrii de interne
din Uniunea Europeana vor vota pe
12 decembrie cu privire la propunerea
Ungariei de a permite Romaniei si
Bulgariei sa adere si cu frontierele
terestre la spatiul Schengen.

in Schengen, dar cu
controale la granita

Surse bulgare: controalele la frontierele
terestre vor ramane in vigoare timp

de cel putin sase luni dupa aderare.
Exceptie pentru granita Bulgaria-Grecia.
Bulgaria si Romania urmeaza sa intre
in Spatiul Schengen, insa controalele

la frontierele lor terestre vor ramane in
vigoare timp de cel putin sase luni dupa
aderare, noteaza presa bulgara.

Acest acord a fost finalizat la
Budapesta. In timp ce controalele la
frontierele terestre dintre Romania si
Ungaria vor persista, granita dintre
Bulgaria si Grecia va fi scutita de aceste
controale odata ce Bulgaria va intra pe
deplin in Schengen.

Surse familiare cu negocierile au
confirmat pentru presa bulgara ,ClubZ”



ca acordul nu mentioneaza nicio continuare a controalelor
la frontiera bulgaro-greaca, marcand astfel sfarsitul
controalelor la frontiera. Ministerul bulgar al Afacerilor
Interne a afirmat, de asemenea, aceasta evolutie, in
asteptarea unei decizii finale pe 12 decembrie 2024. Prin
acest acord, bulgarii, dar si roméanii ce aleg acesta ruta
vor putea calatori in Grecia fara a trece prin controale la
frontiera bulgaro-greaca.

Acordul de aderare la Schengen la care s-a ajuns dupa
negocierile de la Budapesta prevede ca toate controalele
la frontierele interne vor ramane in vigoare intre Ungaria,
Romania si Bulgaria pentru o perioada initiala de cel putin
sase luni, pentru a preveni orice amenintari la adresa
securitatii interne.

Atentie! Suntem monitorizati!

Ca parte a acordului, Bulgaria va continua sa lucreze alaturi
de Austria, Ungaria si Roménia pentru a combate migratia
ilegala, cu masuri suplimentare menite sa securizeze
frontierele externe ale UE, in special de-a lungul frontierei
bulgaro-turce.

Aceste eforturi vor include desfasurarea unui contingent
multinational de politie, format din ofiteri din fiecare dintre
cele patru tari. in primele noua luni ale anului 2024, Bulgaria,
Romania si Austria au raportat o scadere a trecerilor ilegale
ale frontierelor cu 47%, 53% si, respectiv, 67%, comparativ
cu anul precedent.

Romania va reusi o aderare completa la Spatiul Schengen
incepand cu data de 1 ianuarie 2025, a declarat premierul
Marcel Ciolacu, in urma discutiilor de la reuniunea din
Budapesta, Ungaria. ,Ma bucur ca strategia decisa acum
cateva luni, inclusiv cu premierul Viktor Orban a dat roade
si reusim sa ne bifam azi obiectivele. Am avut acum cateva
zile o discutie telefonica cu cancelarul Nehammer in care
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i-am transmis ca Romania isi asuma pe
deplin responsabilitatea pentru protectia
frontierelor terestre ale UE. Am ajuns

la un acord si la nivelul minigtrilor de
Interne. (...) Dupa 13 ani, Romania va
reusi o aderare completa la Schengen
de la 1 ianuarie 2025”, a spus Marcel
Ciolacu.

Bulgaria vrea ,fara
controale” la granita din 1
ianuarie

Bulgaria si Romania au fost pregatite de
mult timp pentru Schengen, iar decizia
nu ar trebui sa fie politica, a declarat
eurodeputatul Andrei Novakov (GERB/
PPE) pentru BTA. "In mai multe randuri,
am fost foarte aproape de a intra in
Schengen, dar am fost opriti de decizii
pur politice in Tarile de Jos", a spus
Novakov.

Politicianul a negat acuzatiile facute
saptamana trecuta potrivit carora
Romania ar fi tras Bulgaria pe calea
spre Schengen. Avand in vedere ca
Bulgaria se afla in al patrulea an al unei
crize politice grave, au existat momente
in care Romania a parut mai buna si
mai previzibila, dar ajungerea in pragul
aderarii depline la Schengen este
rezultatul unor eforturi care au durat
mult mai mult, a spus el.

De asemenea, Novakov a fost rugat

sa comenteze informatiile unor surse
diplomatice de la Bruxelles, citate de
presa bulgara, care au afirmat ca este
la latitudinea Bulgariei sa decida unde si
cum exercita controlul asupra frontierei
sale cu Roménia dupa aderarea la
Schengen pe cale terestra. Citand
practici la care a asistat in unele tari
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Schengen, Novakov a spus ca ceea
ce au mentionat sursele este, Tn primul
rand, o masura temporara impotriva
migratiei ilegale si, in al doilea rand, nu
opreste traficul transfrontalier.

Nimeni nu va opreste in general pentru
a va vedea actele de identitate, a

spus el. De exemplu, cateva masini

de politie ar putea fi puse la datorie

pe ambele parti ale frontierei bulgaro-
grecesti la Kulata/Promachonas pentru
a supraveghea in mod special masinile
neinmatriculate in niciuna dintre tari.
Va fi un fleac In comparatie cu ceea

ce avem acum. In prezent, un camion
trebuie sa astepte doua zile la frontiera
romano-bulgara de la Vidin sau Ruse
pentru a trece. Speram ca acest lucru va
fi relegat in istorie, a declarat Novakov.
Cu toate acestea, controalele intre
Bulgaria si Roméania ar putea sa
continue pana in vara anului 2025.

Bulgaria sarbatoreste si ea
Bulgaria avea impotriva aderarii sale la
Schengen nu doar Austria, ci si Olanda.
Se pare ca si acest hop a trecut. Astfel,
Bulgaria poate deschide granita cu
Romania.

Guvernul din Olanda si-a dat aprobarea
pentru aderarea Bulgariei la spatiul
Schengen, a declarat premierul bulgar
interimar Dimitar Glavcev.

"Omologul meu olandez mi-a telefonat
si mi-a spus ca guvernul olandez a

fost de acord cu aderarea Bulgariei

la Schengen. Urmatorul pas este o
procedura in parlamentul lor. Chiar daca
parlamentul lor nu este de acord, ceea
ce este improbabil, guvernul de acolo
poate totusi merge mai departe", a spus

| www.tirmagazin.ro

Glavcev.

El a reamintit ca a vizitat recent trei
puncte de trecere a frontierei -punctul de
trecere de la Kulata si cele de pe podul
de peste Dunare de la Ruse si Vidin-
pentru a discuta despre schimbarile
necesare la frontierele cu Grecia

si Romania. "Infrastructura trebuie
adaptata la noile circumstante, in caz ca
suntem acceptati", a spus Glavcev.

A fost format un task force condus de
ministrul de interne Atanas llkov si de
ministrul pentru dezvoltare regionala

si lucrari publice Violeta Koritarova, a
reamintit prim-ministrul.

"Credem ca vom fi gata la 1 ianuarie
pentru noul sistem de trecere. Vor exista
in continuare controale la frontiera
bulgaro-roméana, dar nu vor fi in forma
actuala. Asta se va aplica si la frontiera
romano-bulgara timp de sase luni, deci
nu este ceva exclusiv pentru Bulgaria.
Ideea este de a monitoriza securitatea,
atat pentru tarile implicate Tn acest
cadru de control, cat si pentru intreaga
Uniune Europeana. Desi exista multe
beneficii, securitatea este de asemenea
importantd", a afirmat Glavcev.

El a citat calcule ale Academiei Bulgare
de Stiinte, care estimeaza ca aderarea
Bulgariei la Schengen ar putea aduce
beneficii anuale in toate sectoarele de
circa 1,6 miliarde de leva (peste 800 de
milioane de euro).

Glavcev a reamintit, de asemenea, ca
la 1 decembrie, cand noua Comisie
Europeana si-a inceput mandatul, a avut
o conversatie telefonica cu presedinta
Ursula von der Leyen. El a notat ca
presedinta CE a felicitat Bulgaria pentru
nominalizarea Ekaterinei Zaharieva la



¥,

functia de comisar european.

Ce este si de ce e important
Spatiul Schengen?

Spatiul Schengen este una dintre cele
mai importante realizari ale proiectului
european. Acesta a inceput in 1985 ca
proiect interguvernamental intre cinci
tari ale UE —Franta, Germania, Belgia,
Téarile de Jos si Luxemburg— si s-a
extins treptat pentru a deveni cel mai
mare spatiu de libera circulatie din lume.
Schengen este numele unui mic sat

din Luxemburg, situat la frontiera cu
Germania si Franta, unde s-au semnat
Acordul Schengen si Conventia
Schengen Tn 1985 si, respectiv, in 1990.
Apartenenta la un spatiu fara controale
la frontierele interne Inseamna ca tarile:
- nu efectueaza verificari la frontierele
lor interne, cu exceptia cazurilor unor
amenintari specifice;

- efectueaza controale armonizate la
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frontierele lor externe, pe baza unor
criterii clar definite.

Setul de norme care reglementeaza
spatiul Schengen se numeste Codul
frontierelor Schengen.

Spatiul Schengen permite unui numar
de peste 400 de milioane de persoane
sa calatoreasca liber intre tarile membre
fara a fi supuse controalelor la frontiera.
in fiecare zi, aproximativ 3,5 milioane de
persoane trec frontierele interne pentru
a munci sau a studia sau pentru a-si
vizita familia si prietenii, iar aproape 1,7
milioane de persoane locuiesc intr-o
tara Schengen si lucreaza in alta.

Se estimeaza ca europenii efectueaza
anual 1,25 miliarde de calatorii in
interiorul spatiului Schengen, ceea

ce aduce de asemenea beneficii
considerabile turismului si sectorului
cultural.

Unele state au introdus

CE

=
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controale

Aderarea Romaniei la Schengen are loc
intr-un moment foarte delicat. Uniunea
Europeana se confrunta cu o crestere
a numarului de migranti sositi legal

si ilegal, ceea ce a determinat unele
tari membre sa reintroduca temporar
controalele la frontiera in ceea ce este
fn mod normal o zona larga de libera
circulatie - zona Schengen.

Normele Schengen permit acest lucru
»in ultima instanta” pentru a evita
amenintarile grave la adresa securitatii
interne sau a ordinii publice.

Austria a introdus controale la frontiera
cu Slovacia, cu Republica Ceh3 si

cu Ungaria. Oficialii au declarat ca

au luat aceasta decizie ca urmare

a presiunii asupra sistemului de
primire a solicitantilor de azil, precum
si preocuparile legate de securitate,
exacerbate de gruparile teroriste si
retelele criminale legate de r&zboiul din
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Ucraina.

Danemarca a impus controale asupra
tranzitului terestru si maritim dinspre
Germania pana la 11 noiembrie,
invocand amenintarile teroriste legate
de razboiul din Gaza si profanarea
Coranului in 2023, precum si riscurile
de spionaj rusesc. Franta, la randul
sau, vorbeste despre presiunea asupra
sistemului de primire si amenintérile
teroriste ca motive pentru reintroducerea
controalelor la frontierele sale cu tarile
Schengen, care vor dura pana la 31
octombrie.

Germania se alatura tarilor
care introduc controale la
granite

Germania a introdus controale mai
stricte la toate frontierele sale terestre
la 16 septembrie, pentru o perioada

de sase luni. Guvernul de la Berlin a
anuntat anul trecut controale mai stricte
la frontierele sale terestre cu Polonia,
Cehia, Elvetia si Austria. In acest fel,
autoritatile germane ar fi returnat 30.000
de migranti incepand din octombrie
2023.

Controalele la frontiera ltaliei cu
Slovenia ar trebui sa dureze panala 18
decembrie, dupa ce Roma a semnalat
riscul ca teroristii s se ascunda

printre migrantii aflati in tranzit pe ruta
balcanica. In plus, pentru guvernul de
la Roma primeaza preocuparile legate
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de razboiul din Ucraina si potentialele
violente legate de presedintia italiana a
G7.

Pe lista statelor Schengen care au
reintrodus controalele la granita se
numara si Slovenia, care a instituit
controale la frontierele cu Croatia si
Ungaria pana la 21 decembrie, invocand
deteriorarea situatiei de securitate in
Orientul Mijlociu si Ucraina, amenintarea
ridicata a terorismului si criminalitatea
organizata n Balcanii de Vest.

Vom vedea dacé acestea vor fi ridicate
la 1 ianuarie 2025.

Olanda ,se blindeaza”

Olanda a introdus controale la toate
frontierele sale terestre incepand cu
data de 9 decembrie 2024, a anuntat un
purtator de cuvant al ministrului pentru
Azil si Migratie, Marjolein Faber, intr-un
comunicat oficial.

Mésura va afecta toate granitele Olandei
cu state membre ale Uniunii Europene si
face parte dintr-un pachet mai amplu de
masuri de control al migratiei propus de
coalitia de dreapta aflata la guvernare,
condusa de Partidul Libertatii (PVV),
formatiunea politica a liderului Geert
Wilders, cunoscuta pentru pozitiile sale
ferm anti-imigratie si critice la adresa
islamului.

Controalele la frontierele terestre vor

fi valabile timp de sase luni si vor fi
aplicate granitelor olandeze cu alte tari
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din spatiul Schengen, care beneficiaza
de circulatie libera intre statele membre.
Potrivit autoritatilor olandeze, masura
va viza prevenirea migratiei ilegale si
va permite o monitorizare mai stricta a
fluxurilor de persoane care intra si ies
din tara.

Migratia, punctul nevralgic
Aceasta decizie vine intr-un context
marcat de preocupari tot mai mari in
randul autoritatilor olandeze, dar si in
restul Europei, cu privire la migratia
internationala.

in 2023 si 2024, Olanda a Tnregistrat o
crestere semnificativa a numarului de
solicitari de azil si refugiu, iar guvernul
olandez a decis sa raspunda acestor
provocari prin implementarea unor
masuri mai stricte de control al migratiei.
Decizia de a introduce aceste controale
se aliniaza cu viziunea Partidului
Libertatii (PVV), care a promovat politici
anti-imigratie si de protejare a identitatii
nationale olandeze.

Geert Wilders, liderul PVV, a declarat ca
scopul acestor masuri este de a proteja
securitatea nationala si de a raspunde
ingrijorarilor cetatenilor olandezi legate
de cresterea numarului de migranti.
PVV a subliniat in repetate randuri
importanta restrictionarii imigratiei si

a sustinut o mai mare control asupra
fluxurilor de migranti care ajung in
Olanda, alaturi de masuri suplimentare



privind integrarea acestora in societate.
Tn cadrul aceleasi coalitii
guvernamentale, masura a fost
sustinuta si de alte partide de dreapta,
care sunt preocupate de presiunile
sociale si economice generate de
migrarea masiva.

Totodata, aceasta masura este vazuta
ca un raspuns direct la cerintele din
partea electoratului conservator, care

a exprimat nemultumiri Tn legatura cu
numarul tot mai mare de migranti care
ajung pe teritoriul olandez.
Introducerea controalelor la frontierele
olandeze vine intr-un moment in care si
alte state europene, precum Germania,
au adoptat masuri similare in ultimii ani.
Germania, tara vecina Olandei, a impus
masuri de control la frontierele sale

Craciun fericit!
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terestre, pe fondul unor ingrijorari legate
de migrarea ilegala si de securitatea
nationala.

Tn acest context, Olanda se alatura unui
grup tot mai mare de state europene
care au optat pentru controale mai
stricte la frontiere, Tn incercarea de a
face fata fluxurilor migratorii crescande.
Masurile aplicate de Olanda sunt asadar
parte dintr-un trend mai larg observat in
Uniunea Europeana, in special in randul
tarilor din centrul si estul Europei, care
au adoptat pozitii mai ferme cu privire la
migratie in ultimii ani.

Dispare si haosul de la
Giurgiu

Lucrarile de reparatie la podul Giurgiu-
Ruse se vor finaliza Thainte de Craciun,

h__

ceea ce va permite punerea in circulatie
a ambelor benzi, a declarat premierul
interimar din Bulgaria, Dimitar Glavcheyv,
cu ocazia unei vizite la Ruse, in
apropiere de granita dintre Bulgaria si
Romania.

Glavchev a adaugat ca cele doua benzi
vor continua sa fie operationale in acest
format daca Bulgaria adera la Schengen
cu frontierele terestre in 2025.
Premierul bulgar a mentionat faptul

ca administrarea taxei de pod va fi
discutata Tn cadrul structurii care se
ocupa de reorganizarea frontierei pentru
Schengen. Pentru a evita intarzierile

in trafic, vor fi analizate si optiuni
alternative, inclusiv plata online a taxei
de pod.

baza gl In anul 2025,

www.cargobull.com/ra
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The TrailerCompany.

Sarbatorile de larna si va aduch
multe bucurii, surprize si indeplinirea
tturor dorintelor. La multi ani!

Darim sa va multumim pentru increda-
rea acordatd gi asteptam cu nerdbdare
s fim partenarnul pe care v puteti



UNDIRREREONMINC TUL” SERIENGEANP
OEBERISRONIANIET UN IROMENINBDE
DEZVOLTARE SEMNIFICATIV. VOM RAMANE
CU POTENTIALUL SAU iI. VOM MATERIALIZA?

12 decembrie 2024: "Ziua istorica asteptata de 13 ani si 9 luni, cu pierderi de 22 de miliarde
de euro pentru transportatorii romani, ofera un important potential de crestere economica a

Romaniei", afirma UNTRR.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) saluta aceasta
decizie istorica pentru Roméania

si apreciaza implicarea Ungariei,
detinatoare a Presedintiei Consiliului
Uniunii Europene, pentru semnarea
Declaratiei comune a Ungariei,
Austriei, Romaniei si Bulgariei din
22.11.2024, cu atat mai mult cu cat
Ungaria, ca stat vecin, putea sa
continue sa beneficieze economic
de neapartenenta Romaniei la
spatiul Schengen cu frontierele
terestre.

De asemenea, un rol cheie I-a avut
decizia favorabila a Parlamentului
Tarilor de Jos, care, daca si-ar

fi mentinut opozitia, aderarea
Romaéniei si a Bulgariei la spatiul
Schengen ar fi fost din nou
amanata.

De la 1 ianuarie 2025, cetatenii
romani care circula cu autoturisme,
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vor putea trece, cu usurinta, aceste
frontiere interne UE, care vor fi de la
acel moment si frontiere Schengen,
asa cum a mentionat si ministrul de
interne al Romaniei.

Desi nici soferii autovehiculelor
comerciale de transport marfa nu
vor mai face subiectul controlului
documentelor de identitate la
trecerea acestor frontiere, timpul de
asteptare nu va fi redus semnificativ
atéat timp cat toate celelalte activitati
de control (cantarire, masurare,
verificare documente autovehicule,
marfa, etc.) derulate in punctele

de trecere a frontierelor nu vor fi
relocate asa cum este si in celelalte
state membre UE si Schengen.
Aderarea rutiera la Schengen ofera
industriei de transport rutier si
logistica din Roménia si economiei
Roméniei un potential semnificativ
de dezvoltare, care insa, pentru a

fi materializat, necesita implicarea

decidentilor politici si a autoritatilor
relevante in adoptarea si aplicarea
unor decizii rapide care sa poata
duce la reducerea semnificativa

a timpilor de asteptare la aceste
frontiere si pentru vehiculele
comerciale. Cozile de camioane de
7-20 km sunt frecvente la iesirea din
Romania spre Ungaria, ocazional

la iesirea spre Bulgaria, dar timpul
de asteptare pentru a intra in
Romaénia din Bulgaria pe la Ruse/
Giurgiu frecvent atinge 36 de ore din
cauza autoritatilor bulgare, care au
imputernicit operatorului celor doua
parcari de pe centura orasului Ruse
sa gestioneze si coada virtuala
obligatorie pentru autovehiculele
comerciale in vederea trecerii
frontierei spre Romania. La acestea,
se adauga si jumatatea de pod
aflata in lucru pe partea bulgara
pentru urmatorii doi ani, timp egal cu
cel necesar constructiei intregului



pod acum 70 de ani, cu tehnologia
de atunci, mult inferioara celei
disponibile astazi.

In Romania controlul autovehiculelor
la frontiere este realizat de CNAIR,
iar pe reteaua nationala, activitatile
de control sunt realizate de
ISCTR, cantarirea fiind una dintre
activitatile comune. Industria este
interesata ca activitatile de control
sa se desfasoare corect pentru
asigurarea unei competitii loiale

in piata de transport rutier. Avand
in vedere ca ambele institutii se
afla in subordinea Ministerului
Transporturilor, un acord ar trebui
sa poata fi atins si implementat cat
se poate de rapid, tinand cont si de
posibilitatile reale si echipamentele
deja disponibile.

Reamintim ca industria
transporturilor rutiere din Romania

este primul contributor la exportul de
servicii al Romaniei, cu 7,82 miliarde
de euro in 2023, intr-o tara care
importa mai mult decat exporta, din
1989 pana in prezent.

Daca Romania este a Xll-a
economie ca marime in UE, piata
transporturilor din Romania se
pozitioneaza pe locul 6, iar in
privinta activitatilor de cross-trade
(operatiuni de transport realizate
intre alte state membre decét cel

de origine) si cabotaj (operatiuni

de transport intre doua puncte
aflate pe teritoriul aceluiasi stat
membru, altul decét cel de origine

al transportatorului), Romania se
afla pe locul 3 dupa Polonia si
Lituania, in conditiile in care in
Polonia a depasit, din ianuarie 2023,
cifra de un milion de angajati din
afara UE, din care in transporturile

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IMI

PE PLATFORMA

rutiere peste 160.000, in timp ce in
Lituania numarul angajatilor non-
UE din transporturile rutiere trece
de 107.000, iar in Romania sunt
doar 550 de angajati non-UE, in
transporturile rutiere, din cota de
doar 100.000 de angajati non-UE
(“doar” pentru ca, in comparatie cu
Polonia, ar trebui sa avem minim
500.000 de angajati din afara UE).
“Contractul” Schengen rutier ofera
Romaniei un potential de dezvoltare
semnificativ. Vom ramane cu
potentialul sau il vom materializa?
Raspunsul, de aceasta data ramane
sa fie oferit in principal de decidentii
politici si de autoritatile din Roménia
in perioada urmatoare.", se spune
in comunicatul UNTRR din 12
decembrie 2024.




IVECO ACCELEREAZA TRANZITIA CATRE
TRANSPORTUL VERDE

IVECO, un lider global in solutii pentru transportul comercial, isi reafirma angajamentul fata de
sustenabilitate printr-o serie de inovatii care promoveaza mobilitatea ecologica si transportul

sustenabil.

Compania se angajeaza sa reduca
impactul asupra mediului si sa ofere
solutii de transport care contribuie
la un viitor mai curat, prin tehnologii
avansate si parteneriate strategice.

Transport sustenabil pentru
un viitor mai curat

Intr-o industrie in continua
schimbare, IVECO fisi propune sa
reduca semnificativ emisiile de
carbon prin sprijinirea adoptiei de
vehicule electrice si hibride, alaturi
de modele alimentate cu gaz natural
comprimat (CNG) si gaz natural
lichefiat (LNG), care ajuta la o
tranzitie durabila catre transportul
ecologic.

Un exemplu remarcabil este

IVECO eDaily, un vehicul comercial
complet electric, care ofera o
autonomie extinsa si optiuni flexibile
de incarcare. Modelul eDaily
redefineste standardele de eficienta

12

si performanta pentru transportul
urban, contribuind la reducerea
emisiilor de carbon si oferind solutii

de mobilitate durabila pentru afaceri.

Un test de performanta
pentru vehiculele electrice
Recent, un camion electric IVECO
a parcurs 5.000 de kilometri din
Germania pana in sudul Spaniei

si Tnapoi, intr-o demonstratie

a capacitatilor acestui vehicul

pe distante lungi. Echipajul de
soferi a avut ocazia sa testeze
performantele camioanelor electrice
intr-o varietate de conditii, subliniind
atat avantajele, cat si provocarile
actuale ale utilizarii acestora in
transportul comercial.

Una dintre principalele provocari
identificate a fost infrastructura de
fncarcare insuficienta, in special

in zonele mai putin dezvoltate,
unde statiile de incarcare dedicate
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vehiculelor electrice mari sunt
limitate. Aceste dificultati subliniaza
nevoia urgenta de extindere a
retelei de statii de incarcare rapida
pentru camioane electrice, esentiala
pentru sustinerea tranzitiei catre
mobilitatea verde pe termen lung.

Nevoia de dezvoltare a
infrastructurii de incarcare
Dezvoltarea unei retele extinse

de statii de incarcare dedicate
vehiculelor electrice grele este
cruciala pentru a sprijini adoptarea
pe scara larga a camioanelor
electrice. In prezent, infrastructura
de Tncarcare disponibila nu poate
sustine eficient flotele comerciale,
iar statiile existente sunt in general
orientate spre autoturisme.

,La IVECO, credem ca viitorul
transportului este unul verde si
sustenabil. Prin solutiile noastre
inovative si colaborérile strategice,

vulcan



WEeCD

ne angajam sa contribuim la un
viitor mai curat si mai eficient din
punct de vedere al emisiilor de
carbon,” a declarat Andrei Gagea,
Country Manger IVECO.

Un angajament de durata

Prin investitiile sale in tehnologii
verzi si implicarea activa in
dezvoltarea infrastructurii de
incarcare, IVECO continua sa joace
un rol de lider in tranzitia catre un
transport sustenabil, mai curat.
Compania isi propune sa ramana un
catalizator al schimbarilor pozitive
din industrie, promovéand solutii

de transport care reduc impactul
asupra mediului si care sustin
tranzitia catre un viitor cu emisii
zero.
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OTOKAR VA FURNIZA 1059 BLINDATE
CATRE MAPN

Otokar a semnat un contract in valoare de 857 de milioane de euro pentru furnizarea de
autovehicule 4x4 tactice blindate de tip usor COBRA Il catre Ministerul Apararii Nationale din

Romania.

Producatorul global de

sisteme terestre OTOKAR si

C.N. ROMTEHNICA S.A, ca
reprezentant al Ministerului Apararii
Nationale au semnat un contract
multianual Tn valoare de 4,26
miliarde de lei (aproximativ 857
milioane de euro) pentru furnizarea
a 1059 de autovehicule 4x4 tactice
blindate de tip usor COBRA Il catre
Ministerul Apararii Nationale din
Romania.

Conform contractului, cea mai mare
parte din autovehiculele COBRA

Il 4x4 vor fi fabricate local, in
Romania.

In data de 27 noiembrie 2024,
Otokar a semnat contractul prin
care Ministerului Apararii Nationale
din Romania a atribuit companiei
furnizarea a 1.059 de autovehicule
4x4 tactice blindate de tip usor
COBRAI la o valoare in echivalent
Euro de aproximativ 857 milioane
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fara TVA.

Conform contractului, primele 278
de autovehicule 4x4 tactice blindate
de tip usor COBRA Il vor fi produse
in Turcia, iar celelalte 781 vor fi
fabricate in Romania. Livrarile sunt
planificate sa fie realizate in loturi,
pe parcursul a 5 ani, incepand cu
ultimul trimestru al lui 2025. Licitatia
include, de asemenea, unele servicii
integrate de sprijin logistic, pe langa
cele 1059 de autovehicule 4x4
tactice blindate de tip usor.

Otokar a depus, in 20 martie

2024, oferta in cadrul procedurii

de achizitie de autovehicule 4x4
tactice blindate de tip usor, initiata
de compania C. N. Romtehnica
S.A., ca reprezentant al Ministerului
Apérarii Nationale Tn urma finalizarii
cu succes a etapelor de calificare,
de evaluare tehnica, de testare si de
evaluare a ofertei financiare, la data
de 4 octombrie 2024, Otokar a fost
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instiintat ca fost declarat castigator
a procedurii de achizitie.

COBRA 1l ESTE UTILIZAT iN
MOD ACTIV iN 13 TARI
Autovehiculul 4x4 tactic blindat
COBRA Il 4x4, produs de Otokar,
este utilizat iTn mod activ de peste 20
de utilizatori din 13 tari.

Ca un rezultat al celor aproape 40
de ani de experienta a Otokar si a
capacitati demonstrate de productie
in industria de aparare, COBRA

Il este proiectat ca o platforma
modulara care poate fi dezvoltata
pentru diferite cerinte de misiune.
Incepand cu 2013, COBRA Il a fost
proiectat si produs Tnh mai mult de 30
de versiuni diferite, in conformitate
cu cerintele si nevoile utilizatorilor
sai. Autovehiculul COBRA Il care a
fost oferit la licitatie de Otokar, va

fi, de asemenea, special echipat in
conformitate cu cerintele tehnice si



tactice ale Ministerului Apararii din lansate in Turcia. Cu o suprafata militare in inventarul a peste 60 de

Romaénia. de productie de 552.000 mp Tn utilizatori din mai mult de 40 de tari.

| in plus fatd de mobilitatea sa Avrifiye, Sakarya, si cu peste 3.500

| superioara, COBRA Il ofera de angajati, Otokar ofera solutii Despre KOC GROUP
protectie ridicata impotriva adaptate nevoilor clientilor sai Otokar face parte din Kog Group
amenintarilor balistice, a minelor sia  folosind propria tehnologie, design (BIST: KCHOL), unul dintre cele mai

| dispozitivelor explozive improvizate.  si aplicatii. Otokar proiecteaza si mari si mai de succes grupuri din

. COBRA |l este potrivita pentru produce diverse tipuri de vehicule Turcia si din regiune, cu aproape
integrarea unei game largi de optiuni  tactice blindate 4x4, 6x6, 8x8, 90 de companii, aproape 120.000
de arme si echipamente de misiune.  autovehicule blindate pe senile, de angajati si peste 10.000 de

autovehicule fara pilot si sisteme dealeri, agentii si servicii post-

OTOKAR, PRODUCATORUL de turele in industria de aparare. vanzare. Veniturile combinate ale
GLOBAL DE SISTEME Otokar, care se numara printre grupului reprezinta aproape 8 % din
TERESTRE furnizorii de autovehicule militare ai PIB-ul Turciei, in timp ce volumul
Otokar a fost infiintata in 1963, intr-  NATO si ai Organizatiei Natiunilor exporturilor sale se ridica la 7 % din
un moment in care initiativele de Unite inca din anii 1980, are mai volumul total al exporturilor Turciei.
industrializare si modernizare erau mult de 33 de mii de autovehicule Aceste basculante rigide autonome

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpdrd un camion in perioada 15 sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

Sharing the load



SCANIA SI REGROUP SE PREGATESC

SA LANSEZE O FLOTA AUTONOMA DE
CAMIOANE PENTRU MINERIT

Scania colaboreaza cu furnizorul australian de servicii miniere Regroup pentru a lansa prima sa
flota de camioane autonome pentru minerit in cariere in operatiuni comerciale.

G 560 8x4 vor incepe operatiunile
la Mina Butcherbird detinuta de
Element 25 din regiunea Pilbara din
Australia de Vest pana la sfarsitul
anului 2025.

Flota de 11 camioane autonome

va transporta minereu de mangan,
marcand o piatra de hotar pentru
Scania si Regroup, dar si pentru
industria miniera globala. Anuntul
vine ca urmare a deschiderii recente
a registrului de comenzi Scania
pentru camioanele autonome
disponibile.

,Cu aceasta comanda de flota,
aducem in realitate comerciala
conceptul unei flote autonome

care functioneaza la scara in
conditii exigente din lumea reala.
Anticipam ca implementarea flotei
Regroup va fi prima dintre multe,
deoarece operatorii din intreaga
lume vad beneficiile de siguranta,
productivitate si usurinta in utilizare
ale tehnologiei Scania”, spune Peter
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Hafmar, seful de solutii autonome,
Scania.

O noua era pentru minerit in
Australia

Scania Australia a colaborat cu
parteneri locali din industria miniera
pentru a-si perfectiona programul
de camioane autonome in ultimii
ani. Flota viitoare reprezinta o
descoperire, combinand tehnologia
avansatéa cu expertiza operationala
pentru a spori eficienta si a reduce
amprenta de mediu a operatiunilor
miniere.

»<Acesta este un moment istoric atat
pentru Scania, cat si pentru industria
miniera”, spune Manfred Streit,
Managing Director Scania Australia.
.Parteneriatul cu Regroup pentru
a lansa prima comanda globala a
camioanelor noastre autonome in
Australia este o mare realizare.
Acest proiect demonstreaza
potentialul vehiculelor autonome

| www.tirmagazin.ro

intr-unul dintre cele mai solicitante
medii din lume.”

Viziunea Regroup pentru un
viitor durabil

Regroup, un antreprenor civil, minier
si de transport in vrac, considera
acest parteneriat ca un pas crucial
catre un viitor al flotelor miniere
autonome, electrice. Introducerea
camioanelor autonome este prima
faza a acestei transformari.
»Suntem aliniati cu Scania in
angajamentul nostru fata de inovare
si durabilitate”, spune Michael Still,
Managing Director al Regroup.
~Acest proiect va revolutiona
operatiunile miniere prin integrarea
de solutii autonome, conducand in
cele din urma la vehicule complet
electrice.” Pe langa flota autonoma,
Regroup a mai comandat un camion
Scania 8x4 cu baterie electrica care
sa fie folosit ca si carucior de apa

la santierul Butcherbird, intarindu-si



obiectivul de reducere a impactului
asupra mediului.

O investitie strategica
Colaborarea dintre Scania si
Regroup este rezultatul lunilor de
discutii strategice, consolidate si
mai mult de implicarea Element

25. Compania extrage mangan, o
componenta cruciala a bateriilor,
crednd o economie circulara

care se aliniaza cu obiectivele

de sustenabilitate ale Regroup si
Scania.

Robert Taylor, seful departamentului
de minerit la Scania Australia,
subliniaza avantajele: ,Aceasta flota
va reduce costurile de operare si

va decarboniza operatiunile”. De
asemenea, va reduce nevoia de
soferi la fata locului si i va trece

la salile de control. Regroup va
oferi angajatilor conditii de munca
mai curate si mai sigure. ,Forta de
munca va ramane intacta, dar in loc
sa lucreze in conditii periculoase,

ei vor fi in salile de control,

potential din orasele lor natale.

Publoias.

lLoiMacron

Este un castig-castig pentru toti cei
implicati”, spune Still.

Un parteneriat construit pe
incredere

Investitia Regroup in aceasta flota
demonstreaza un angajament pe
termen lung de a adopta solutii

de transport durabil. ,Intotdeauna
am fost primii adoptatori ai noii
tehnologii, iar acest parteneriat cu
Scania nu este diferit”, explica Still.
Regroup va reduce consumul de
combustibil si va minimiza impactul
sau asupra mediului prin trecerea
de la camioane mai mari de 100-
200 de tone la vehicule autonome
cu sarcina utila de 40 de tone.
»+Ardem mai putin combustibil la
fata locului, in timp ce obtinem
aceleasi rezultate, ceea ce este un
castig atat pentru afacerea noastra,
cat si pentru mediu”, adauga Still.
Se asteapta ca aceste camioane
mai mici si mai eficiente sa aduca
beneficii imediate in ceea ce
priveste economia de combustibil si
reducerea emisiilor.

Pregatirea drumului catre
electrificare

Desi flota initiala va functiona cu
motoare diesel, ambele companii
sunt angajate pentru un viitor
electric. ,Suntem dornici sa fim
primii adoptatori ai tehnologiei
electrice”, spune Still. ,in timp ce
Scania continua sa-si demonstreze
expertiza in autonomie Si
electrificare, ne vom extinde flota
cu vehicule complet electrice atunci
cand acestea vor fi disponibile.”

Privind inainte

Parteneriatul Scania-Regroup
este de asteptat sa stabileasca
noi repere pentru minerit autonom
si durabil. Cu operatiunile care
urmeaza sa inceapa la sfarsitul
anului 2025, Scania si Regroup
deschid drumul catre un viitor in
care autonomia, sustenabilitatea
si inovatia se unesc pentru a oferi
solutii mai eficiente si mai ecologice
pentru industria miniera.

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




SCANIA. ELECTRIFICAREA

TRANSPORTULUI FORESTIER DE MARE
TONAJ PENTRU A REDUCE EMISIILE

Proiectul suedez TREE - Transition to Efficient Electrified forestry
transport - unde Scania, institutele de cercetare, companiile

de transport si alti parteneri si-au unit fortele pentru a accelera
electrificarea transportului forestier de mare tonaj - este in derulare.

Transportul in industria
forestiera reprezinta 20%
din transportul de mare
tonaj din Suedia. Trecerea
de la camioanele diesel la
cele electrice va avea un
impact semnificativ asupra
emisiilor. TREE abordeaza
aceasta provocare, facand
tranzitia cat mai eficienta
posibil.
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Economie de emisii de
CO2

Anna Pernestal este
cercetator senior la
Skogsforsk: ,,Contribuim

la electrificarea a 50% din
toate camioanele noi din
industria forestiera pana

in 2030”. Daca acest lucru
devine realitate, se vor
economisi 260.000 de tone
de emisii de CO2 anual.
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»9i, simultan, impartasim
ceea ce invatam cu alte
industrii pentru a permite

o adevarata tranzitie in
intregul sistem”.

Proiectul va folosi vehicule
comerciale pentru a

invata de la mai multe
site-uri demonstrative din
Suedia. ,Trebuie sa lucram
impreuna si sa dezvoltam
modele de afaceri, logistica



si tehnologie. Scania
contribuie cu expertiza
noastra si, desigur,
camioanele noastre
electrice”, spune UIf
Ceder, Senior Research
Manager. Scania a
condus de multa vreme
trecerea catre transport
durabil, iar implicarea in
proiecte precum TREE si
colaborarea cu partenerii
fac parte din aceasta

schimbare.

Skogforsk, institutul
comun de cercetare
pentru industria forestiera,
coordoneaza proiectul
TREE cu organizatia

de retea CLOSER la
Lindholmen Science Park.
Face parte din REEL.
Proiectul implica inca

20 de parteneri, inclusiv
companii forestiere, firme
de logistica, companii

de transport, companii

de incarcare, firme de
tehnologie si universitati.
Este cofinantat de
programul Strategic Vehicle
Research and Innovation
(Fordonsstrategisk
Forskning och Innovation
FFI1) prin Vinnova, Agentia
Suedeza pentru Energie si
partenerii participanti.

MEC DIESEL




DESPRE BATERIILE DE CAMION, CU
BOGDAN BANICESCU, REPREZENTANTUL
VARTA IN ROMANIA

intr-un interviu pe care ni I-a oferit in exclusivitate, Bogdan Banicescu, Senior Sales Manager la
Varta - Clarios Romania, ne explica de ce bateriile de camion se descarca mai repede acum decat
in trecut. De asemenea, el vorbeste despre solutia pe care Varta o are pentru aceasta problema,
bateriile AGM.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR revista TIR
Magazin: Bateriile de camion se
consuma, in prezent foarte repede.
De ce se intampla acest fenomen?

Bogdan Banicescu, Senior
Sales Manager Romania -
Clarios: As face o analogie cu
telefoanele mobile. Cand au aparut,
telefoanele mobile erau folosite doar
pentru a vorbi sau pentru functia

de a trimite mesaje si bateria tinea
aproape o saptamana.

in zilele noastre, smartphone-urile
se descarca mai devreme de o zi.
Asa este si la camioane. Sunt foarte
multi consumatori care solicita
bateria si avem nevoie de o baterie
speciala care sa sustina toate
aceste functii.
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Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR revista

TIR Magazin: Ce solutii au
reprezentantii Varta pentru aceasta
problema?

Bogdan Banicescu, Senior
Sales Manager Romania

- Clarios: Varta a dezvoltat
tehnologia AGM pentru bateriile de
camion. O baterie conventionala
are un numar limitat de cicluri
incarcare- descarcare. Varta AGM
permite o descarcare profunda de
pana la 80% din capacitatea ei si,
de asemenea, are de trei ori mai
multe cicluri de incarcare decét una
traditionala.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing & PR revista TIR
Magazin: Cum credeti ca vor
evolua vanzarile de baterii pentru
camioane in viitor?

Bogdan Banicescu, Senior
Sales Manager Romania -
Clarios: Din ce in ce mai multi
producatori de camioane opteaza
pentru tehnologia AGM ca echipare
originala, iar piata de after-market
se va dezvolta in aceasta directie.

VARTA ProMotive AGM

Temperaturile sub zero sunt adesea
responsabile pentru o rata crescuta
a bateriilor descarcate, facand iarna
o perioada foarte dificila pentru
bateriile de camioane. Pentru a evita
perioadele de nefunctionare din
cauza defectiunii bateriei, Clarios,
liderul global al pietei de solutii
avansate pentru stocarea energiei,
a creat VARTA ProMotive AGM, in
colaborare cu producatori de top

de camioane. Datorita tehnologiei
AGM, aceasta baterie de camion
este mai fiabila si mai durabila decat
bateriile conventionale.

larna, camioanele sunt supuse
frecvent la temperaturi sub zero si
functioneaza foarte des in intuneric.
Acesti doi factori afecteaza frecvent
bateriile folosite de flotele de
transport rutier de marfa.

“Cand petreci atat de multe ore pe
drum, luminile plus un cuptor cu
microunde, un frigider, un iPad si

un expresor sunt lucruri esentiale
pentru a trai cat de normal posibil.
Si, desigur, sistemul de incalzire
stationara”, spune un transportator.
Numeroasele echipamente
electronice din camioanele moderne
fac viata soferului mai usoara si
confortabild, dar consuma foarte
mult din baterie.
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VARTA ProMotive AGM este
o sursa de alimentare cu
energie cu capacitate de
pornire imbatabila

Toate aceste dispozitive electronice
sunt alimentate de la baterie.
Multitudinea de functii de confort
si de siguranta instalate in
vehicule descarca bateria. Bateria
se descarca peste noapte, iar
dimineata trebuie sa asigure
pornirea camionului. Dar acesta

Humstgasele echipemanie eloctronicy din camioanele moderae fas
goork g confeetinbilk, dar eonsamsd loarte mult

wints golarului mai o
&n haiarie
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VANTA ™
TE R PFONY

este punctul forte al bateriilor
VARTA AGM.

"Acum, soferii se pot odihni cu
heater-ul pornit, pot folosi toate
echipamentele electronice si pot
avea incredere ca, dimineats,
camionul lor va porni", remarca un
transportator.

Tehnologia AGM, impreuna

cu design-ul brevetat al grilei
PowerFrame®, genereaza energie
mai mult decat suficienta pentru

o pornire excelenta, chiar si la
temperaturi scazute, lucru dovedit
de testele pe vehicule in timpul
iernii, la -20°C.

Influenta temperaturii
Capacitatea unei baterii plumb-acid
depinde si de temperatura. Chiar
daca bateria ajunge la 100% la
27°C, scaderea temperaturii din

jur pana la -20°C 1i poate reduce
capacitatea la aproximativ 40%.

Cu VARTA ProMotive AGM
motoarele camioanelor din flota

de transport pornesc acum fara
probleme, chiar si dupa ce au fost
oprite mult timp.

In trecut, soferii nu opreau motorul
peste noapte, pentru ca in dimineata
urmatoare sa fie siguri ca bateria
este suficient de Tncarcata. Pentru
ca acest lucru nu mai este necesar,
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cu bateriile AGM, un transportator
economiseste mult combustibil si
multi bani, considerand o investitie
pretul achitat pentru un produs
premium.

Ce este VARTA ProMotive
AGM?

AGM este prescurtarea de la
Absorbent Glass Mat, adica fibra
de sticla absorbanta. Fibra de sticla
absoarbe electrolitul, impiedicand
astfel scaderea capacitatii ce

este cauzata de stratificarea
electrolitului. De asemenea, creste
stabilitatea ciclurilor de incarcare-
descarcare ale bateriei, care este
astfel mai rezistenta la caldura si
la temperaturi negative extreme
decét orice alta tehnologie de
baterie de pe piatd. Mai mult decat
atat, pentru ca acidul este fixat in
separatoarele placilor, sistemul de
gestionare a energiei impreuna

cu senzorul bateriei, instalat in
camion, pot stabili cu precizie starea
de functionare si de incarcare a
bateriei, pe toata durata de viata a
bateriei si pot gestiona energia cu
exactitate.

La cea mai noua generatie de
camioane, bateriile conventionale
au o durata de viata estimata de 6
luni. Bateriile trebuie incarcate la

TIR MAGAZIN | DECEMBRIE 2024 | www.tirmagazin.ro

fiecare 3 saptamani si se descarca
in maxim 4 ore. Bateria AGM este
mult mai puternica. Functioneaza
pana la 12 ore si nu are nevoie
deloc de reincarcare. Datorita
tehnologiei avansate, bateria AGM
are o durata de viata estimata de
peste doi ani.

VARTA Fleet Program
Complexitatea tot mai mare a
camioanelor moderne reprezinta o
provocare majora pentru companiile
de transport. Pentru a se asigura

ca flotele fac fata cu brio acestor
schimbari, VARTA a creat nu doar
un produs fiabil, pregatit pentru
viitor, sub forma bateriei AGM, ci si
serviciul de asistenta pentru flote,
VARTA Fleet Program. Principala
caracteristica a acestui program
este ca le ofera directorilor de flote
legétura directa cu producatorul si
consultanta tehnica.

Dupa inregistrare gratuita pe site-ul
www.varta-automotive.ro, membrii
primesc sfaturi personalizate pentru
flota lor, recomandari strategice de
achizitie, informatii despre cele mai
noi tehnologii si tendinte, raspunsuri
la intrebéri legate de managementul
bateriilor, posibilitati de analiza si
optimizare a performantei bateriei si
multe altele.
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VIDEO. VERSUS SO3E06: IMPOZITAREA
DIURNELOR SOFERILOR PROFESIONISTI

in ultimii ani, impozitarea diurnei soferilor profesionisti a fost constant in atentia ANAF si a
Parlamentului. Ce credeti ca ar trebui facut in aceasta directie? - aceasta este intrebarea
celui de-al saselea episod din cel de-al treilea sezon al serialului VERSUS.

George Nita, director general
Holleman, Mircea Manescu,
director general Ahead Logistics si
Alexandru Paun, director general
Blue River, sunt protagonistii
celor sapte episoade ale noului
sezon din show-ul executivilor din
transporturile rutiere roméanesti.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magagzin: in ultimii ani, impozitarea
diurnei soferilor profesionisti a

fost constant in atentia ANAF si

a Parlamentului. Ce credeti ca ar
trebui facut in aceasta directie?

George Nita, director general
Holleman: Autoritatile, Fiscul,
bineinteles ca incearca sa adune
venituri la bugetul de stat.

Cred ca ar putea sa se uite in alte
directii mai atent. Este transportul o
ramura care functioneaza. Facem
in Romania destul de multe cifre si
pentru balanta de plati a Romaniei.
Ideea de a mai fiscaliza, de a mai
taxa veniturile soferilor nu mi se
pare deosebita. Nu cred ca vor

fi avantaje pentru transportatorii
romani. Soferii vor fi angajati de
firme straine si cine are de pierdut
este tot transportatorul roman. Este
evident.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Din punctul nostru de vedere,
ca transportatori specializati pe
domeniul intern, am dori sa se
faca o aliniere a diurnei pe plan
intern cu cea a diurnei pe plan

extern. In sensul de a avea o
diurna deductibila similara pe plan
intern cu cea de pe plan extern.
Ca sa putem beneficia si noi

de anumite prevederi fiscale de
care beneficiaza colegii care fac
transport international.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Sunt de
parere ca autoritatile ar fi trebuit

sa vada oportunitatea majorarii
diurnei neimpozabile asa cum au
facut vecinii nostri, polonezii si
bulgarii, care au majorat pragul

de neimpozitare, pe cand la noi a
scazut pragul de neimpozitare.

Pot spune ca nu ne-a afectat atat de
tare din prisma faptului ca avem un
bonus pentru vechime pentru soferi.
Si, atunci, toti soferii care aveau




o vechime in companie aveau un
salariu brut un pic mai mare. Si,
atunci, am reusit sa pastram acel
prag de 87,5, cat e si in prezent.
Unde a fost cazul, am platit impozite
pe diurna neimpozabila.

Cred ca ar fi fost necesar sa
avem un nivel mai mare de diurna
neimpozbild pentru ca asa am fi
ramas competitivi in piata. Azi, cel
putin Lituania vine cu niste tarife
mult mai mici ca noi si simtim asta
cu clientii mari pe care ii avem,
pentru ca pun presiune pe tarife.
Avand Tn vedere ca si volumele au
scazut, e cu atat mai grav.

Dar, vom depasi cu siguranta

si acest moment. Speram ca
autoritatile sa revina la o usurare
a impozitarii diurnei si sa putem
sa mai balansam un pic diferenta
dintre tarifele practicate de noi si
celelalte state din sud-estul Europei.

Despre serial

VERSUS este un serial produs Tn
exclusivitate pentru TIRMagazin.

ro si Facebook.com/TIRMagazin. Tn
fiecare dintre cele sapte episoade
ale show-ului, trei executivi ai unor
firme de transport rutier raspund la
cate o intrebare lansata de jurnalistii
revistei TIR Magazin.

Cele sapte intrebari sunt formulate
dupéa o minutioasa analiza a celor
mai importate subiecte de business,
care li preocupa in cea mai mare
masura in prezent pe transportatorii
romani.

Episodul 01

Ce ar trebui sa faca autoritatile
din Romania pentru a rezolva,
intr-o oarecare masura, criza de
soferi profesionisti? - aceasta este
intrebarea primului episod din cel
de-al treilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Romania pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura,
criza de soferi profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: Daca nu mai sunt

suficienti soferi autohtoni, atunci
autoritatile ar trebui sa Tncurajeze
venirea unor soferi din alte tari,
care doresc sa lucreze la noi pe
baza unor examene care s-ar putea
lua, la noi, intr-o limba de circulatie
internationala.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Romania ar trebui
sa investeasca mai mult in directia
educérii profesionale - scoli
profesionale care sa pregateasca
soferii profesionisti, sa pregateasca
Si mecanici auto, sa pregateasca

si electricieni. Fapt pentru care ar
trebui mai multe investitii din partea
statului in pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram

ca este o discriminare flagranta
intre impozitarea diurnei pe parcurs
intern, care este deductibila in
valoare de 50 de lei si diurna pentru
transportul international, care este
de 87 de euro. Deci, practic, este un
ecart foarte mare intre aceste doua
valori si, practic, statul incurajeaza
exportul de fortd de munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati
sa lucreze pe plan intern, intrucét
salariile si diurnele sunt mult mai
mult impozitate, fapt pentru care
angajatorii nu Tsi pot permite sa
ofere conditii financiare comparabile
cu cele de pe plan extern.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a
rezolva aceasta criza de personal,
nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca
mai mult in educatie si in sanatate.
Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i
motiva sa se intoarca in tara pe
cei care au plecat afara. Cred ca
in acest moment suntem la nivelul
salariilor din Vestul Europei, cred ca
suntem, peste media salariilor din
Vestul Europei.

Nu doar banii Ti mana pe acesti
oameni sa ramana in afara
granitelor tarii, ci sistemul in care
traim. Cred cu tarie ca un sistem
sanatos i-ar aduce inapoi acasa.
Si cred cu tarie ca nu banii i mana
pe oameni sa pardseasca tara, ci
sistemul Tn care traim.




Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine
pus la punct, nu avem un sistem
sanitar foarte bine pus la punct.
Pana atunci, pentru ca asta nu se
poate realiza intr-un timp scurt si
usor, ar trebui sa se aduca mai multi
soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia
sau procedurile de aducere a
soferilor extracomunitari. Lucrurile
sunt simple, trebuie doar sa se
doreasca. Daca ni se tot spune

ca sunt soferi suficienti si ca doar
trebuie sa Ti aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen
scurt cred ca am putem rezolva
problema cu soferi extracomuniari.
Nu avem un somaj atat de ridicat
incat sa spunem ca defavorizam
angajatii din Romania. Cu acesti
soferi extracomunitari putem creste
volumul de transport si sa aducem
mai multa valuta de afara. Cea
care e cu bataie mai lunga trebuie
rezolvata de autoritati, pentru ca
fara educatie este foarte greu sa
ne dezvoltam intr-o directie foarte
bund, la fel cu sanatatea.

La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple.
Trebuie sa se ia niste masuri rapide
si lucrurile sa fie mai usoare din
punct de vedere al procedurilor.

Episodul 02
Ce modalitati ati gasit in firma

pentru a va fideliza personalul

si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al doilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce modalitati ati gasit in
firma pentru a va fideliza personalul
si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: incercam sa avem

o fluctuatie a personalului cat se
poate de mica. Soferii sunt interesati
de venituri cat mai mari. Este si
firesc pentru munca pe care o
presteaza. Si noi incercam sa avem
autotractoare si trailere cat mai

noi, cat mai putin uzate moral. Sa

le asiguram o intretinere tehnica
adecvata astfel incat soferul sa

se simta Tn siguranta. Sa cream o
atmosfera de lucru cat se poate de
buna, reciproc avantajoasa, astfel
incat toata lumea sa fie multumita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: in
firma am aplicat mai multe masuri.
Una dintre ele este cea a bonusarii
soferilor in functie de numarul de ani
petrecuti in firma noastra. Practic,
sunt Tncurajati cei care au mai mulli

ani de vechime in firma si sunt
bonusati in consecinta.

Incercém iarasi sa oferim conditii
optime de munca prin Tnlocuirea
camioanelor care sunt mai vechi cu
camioane noi, investind aproape in
fiecare an in camioane noi, pe care
le comandam de la producatori.

Si, trei, printr-un dialog permanent
cu soferii, sa vedem care sunt
doleantele dansilor, sa vedem cum
putem sa venim in intAmpinarea
acestor doleante pe care le au, pe
orice plan ar fi ele.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Am
incercat, in primul rand, sa avem o
apropiere fata de conducatorii auto.
De fapt, nu numai de conducator
auto ci, in general, de toti colegii
nostri. La noi existéd un management
pe orizontala. Suntem o companie
care abordeaza problemele cu
democratie, cred eu, mult prea
lejera, daca pot spune asa!

Am incercat sa fim foarte corecti

si transparenti in ceea ce facem.

Si ori de cate ori avem o problema
incercam sa o comunicam inainte,
sa discutam si sa gasim solutii
impreunda. Un salariu corect, o plata
la termen, fara intarzieri!

Nu facem nimic Tn mod special, cred
eu! Si am reusit sa mentinem flota
activa permanent, cu mici suisuri Si
coborasuri, dar totul a fost OK.




Nu cred ca facem nimic deosebit,
v-am spus, in afara de faptul ca
discutam permanent cu colegii
nostri. Incercam sa le identificim
problemele, chiar si cele personale,
nu numai cele profesionale si asta
cred ca a ajutat foarte mult.

Episodul 03

In ce masura firma pe care

o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: in ce masura firma pe
care o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?

George Nita, director general
Holleman: Situatia din Ucraina
ne-a afectat ca si pe ceilalti
transportatori asteptand in granita
mult mai mult decét era de asteptat
fnainte de razboi. Am asteptat

si in porturi pentru incarcare si
descarcare.

Au disparut anumite slujbe de
project-cargo in favoarea altora.

Am avut, in schimb, de suferit

in Ucraina pentru ca eram in
operatiuni deosebite Tn momentul

in care, pe 24 februarie 2022, au
atacat rusii. Noi eram intr-un proiect
de transporturi de turbine eoliene
intr-un proiect ih zona Nicolaev si
ne-a fost dificil sa iesim din tara in
conditii de razboi. In conditiile in
care drumurile erau blocate, si la
granita a fost complex.

Armata ucraineana ne-a
rechizitionat cateva capete tractor

si un trailer. Nu ne-a compensat cu
nimic. Mai mult decat atat, ne-au
oprit la granita anumite echipamente
pe care foarte greu am reusit sa le
aducem din tara. Doreau dumnealor
sa le retina, sa le rechizitioneze.

A fost o situatie destul de delicata.
Astfel ca suntem cea mai afectata
firma de transport in relatia cu
Ucraina si cu razboiul care s-a ivit la
granita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:

Tn primul rand, au fost efectele
cresterii pretului la motorina. A
fost acel boom din martie, cand
motorina a ajuns la 10 lei pe litru.
A fost un impact foarte mare din
punct de vedere al costurilor si ca
efect ulterior a antrenat si cresteri
de costuri incepand cu piese,
anvelope, service, mentenanta.
Costurile acestea au generat inflatia
care a fost 15%.

A insemnat un cost suplimentar

pe care a trebuit sa 1l suportam

si, implicit, costurile salariale au
crescut, dat fiind ca toti salariatii au
pierdut din puterea de cumparare.
Automat, a fost necesar sd marim
veniturile fiecarui angajat pentru

a suporta acest ecart care s-a
produs din cauza inflatiei. Din
pacate, clientii nu au fost toti foarte
receptivi Tn privinta amortizarii
efectului inflatiei si s-au limitat la a
acoperi total sau partial scumpirea
motorinei.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Nu cred

ca putem fi luati ca un etalon. Noi
avem o constanta si incercam sa nu
avem perioade foarte aglomerate.
Incercam s& gasim clienti care ne
pot oferi constant niste volume.

Nu profitam de ocaziile in care
putem face transport spot cu sume
mai mari de bani. Pot spune ca
razboiul nu ne-a afectat atat de tare.
Ne-a afectat din prisma faptului

ca au fost cresterile de motorina,
inflatia. Nu sunt Tn masura sa spun
ca a fost doar pentru ca a inceput
razboiul sau pentru ca asa se
intdmpla indiferent.

E clar ca lucrurile nu au stat bine
dupa inceperea razboiului si, intr-o
mica masura, ne-a afectat. Au fost
lunile Tn care combustibilul a crescut
foarte mult.

Oricat de atenti am fost si am
ajustat preturile si am avut clienti
foarte deschisi din punctul asta de
vedere... De la 3 luni, am trecut

la o luna cu ajustarea clauzei de
motorind. Cand am vazut ca nu
reusim nici la o luna de zile, cu unii

am trecut chiar la o saptamana. Am
reglat lucrurile din mers si am reusit
sa trecem de aceste probleme care
pareau destul de grave.

S-au remediat Tntre timp si pot
spune ca nu ne-a afectat foarte

tare razboiul. Ne-a afectat pe plan
emotional, pentru ca nu iti imaginezi
ca, In 2022, se mai poate sa luptam
cu batele si cu armele. S-au dus
rézboaie economice Si se putea
duce si acesta la fel. Din acest
punct de vedere ne-a afectat cel mai
tare.

in rest, business-ul intr-o mic&
masura ne-a afectat. Nu pot spune
ca a fost atat de grav.

Episodul 04

Cat de important este pentru
transportatorii rutieri ca Romania
sa intre in Schengen? - aceasta
este intrebarea celui de-al patrulea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Cat de important este
pentru transportatorii rutieri ca
Romania sa intre in Schengen?

George Nita, director general
Holleman: Pentru transportatori
este deosebit de important.
Castigam timp si timpul inseamna
bani si toata lumea este multumita.
Nu se sta la aceste granite. Nu mai
este o njosire a omului care este

pe camion, a firmei, a clientilor.

Nu mai trebuie sa inghitim acesti
timpi pierduti. Pentru ca nu putem
spune clientilor despre toate aceste
probleme, desi dansii le stiu.

Este un avantaj deosebit pe care
I-am avea. Speram ca si autostrazile
sa fie complete, sa putem merge
intr-un singur program de la
Bucuresti pana dincolo de granita cu
Ungaria.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Pentru transportatorii rutieri intrarea
in Schengen ar insemna timpi de
asteptare mult mai mici la frontiera.
S-ar fluidiza foarte mult traficul




international si in mod automat

ar scadea costurile unei curse.

Ar insemna folosirea unei curse,
automat, ar insemna folosirea mult
mai buna a camioanelor si utilizarea
fara aceste blocaje care de multe ori
dureaza foarte mult timp.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Cred ca
este foarte important ca Romania
sa adere la spatiul Schengen prin
prisma faptului ca avem foarte

mari priederi de timp, de bani, de
energie, in discutiile cu clientii
pentru ca intarziem livrarile. Soferii
sunt intinsi la maxim pentru ca isi
pierd un program din timpul de
condus in vamile din Romania.
Este foarte important din prisma
faptului ca sunt putini soferi si avem
problema pe care o avem cu lipsa
de personal. Soferii blocati in vama
ar putea suplini, intr-un fel sau

altul, aceasta lipsa de conducatori
auto. Pierderile sunt de timp si de
bani. Un camion cheltuie bani in
momentul in care sta, nu produce.
Sunt multe neajusuri din acest
punct de vedere si atunci e clar ca e
nevoie imediata sa aderam la spatiul
Schengen. Trebuie sa depunem
toate eforturiele noi, guvernul.
Autoritatile in masura ar trebui sa
faca presiuni mult mai mari si sa ia
niste decizii in acest sens si masuri.

Episodul 05

Cum afecteaza prevederile
Pachetului Mobilitate 1 piata
romaneasca a transporturilor rutiere
si cat de afectata a fost firma pe
care o conduceti? - aceasta este
intrebarea celui de-al cincilea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista

TIR Magazin: Cum afecteaza
prevederile Pachetului Mobilitate 1
piata roméneasca a transporturilor
rutiere si cat de afectata a fost firma
pe care o conduceti?

George Nita, director general
Holleman: Cred ca aceasta

noua legislatie ne afecteaza pe

toti. Trebuie sa aducem oamenii,
masinile. Nu avem chiar atat de
mult transport in comunitate, facem
mai mult tur-retur. In proiecte mai
lungi, trebuie sa facem acesti pasi
si aceasta chestiune ne afecteaza
financiar si nu ne place.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Firma noastra e focusata mai mult
pe domeniul transportului intern si
nu putem spune ca am fost afectati
de aceasta masura. Nu avem foarte
multe curse in extern. Si atunci
practic nu am fost afectati deloc.

Alexandru Paun, director
general Blue River: imi este
foarte greu sa vorbesc despre
aceasta piata pentru ca e foarte
greu sa stiu ce se petrece la

ceilalti. Ce pot sa va spun e ce

se intdmpla la noi. Am inceput

sa vorbim cu clientii mult inainte

de implementarea Pachetului

de Mobilitate. Practic, de cand a
inceput sa se discute de acest
Pachet de Mobilitate.

Am incercat sa transpunem sau sa
punem responsabilitatea pe client
ca sa aducem camioanele acasa.
Acesta este, din punctul nostru de
vedere, cel mai important lucru care
a fost impotriva firmelor de transport
din sud-estul Europei.

Am reusit cu aproape toti clientii - un
singur client a refuzat sa ne intoarca
toate camioanele acasa la opt
saptamani si am inchis colaborarea.
Am fost foarte fermi din acest

punct de vedere. Am reusit o foarte
lunga perioada de timp sa aducem
camioanele la opt saptamani, poate
si Tnainte de acest termen, nu am
depasit niciodata.

Ne este tot mai greu sa facem

lucrul acesta avand in vedere ca si
volumele sunt in scadere. Nu reusim
sa mai respectam fin totalitate
aceasta intoarcere a camioanelor

acasa. Facem tot ceea ce este
posibil sa il respectam, dar din
pacate mai sunt foarte multi factori
care influenteaza acest lucru.
Intoarcerea acasa a soferilor la
patru saptamani nu e o mare
problema pentru ca suntem obligati
sa le oferim posibilitatea de a se
intoarce acasa, dar daca ei refuza
nu ii putem obliga.

Celor care doresc sa se intoarca

la patru saptamani le oferim
posibilitatea si fi aducem acasa.

Nu s-a intamplat pana acum sa ne
solicite cineva - au spus ca ei raman
sa mearga la prieteni sau sa faca
ce vor ei. E timpul lor liber si nu i
putem fortal

Au fost un pic tematori la inceput
pentru ca ne-au tot intrebat: ne veti
aduce la patru saptamani acasa?
Pentru ca noi, in felul acesta, nu
reusim s& ne acoperim cheltuielile
lunare si nu este OK. Am spus

ca, daca ei nu doresc, nu ii putem
obliga sa se intoarca. A fost un lucru
benefic de ambele parti.

Un pic mai mult de munca a fost cu
detasarea transnationala, pentru

ca acolo trebuie sa respectam,

sa declaram in portalul IMI toate
detasarile, trebuie sa tinem cont

de plata salariului in fiecare tara

pe care o tranzitam. De fapt, nu

pe care o tranzitam. Atunci cand
soferul e detasat ih adevaratul sens
al cuvantului, el nu face doar tranzit
al tarii. Incarcadm, descarcam in
tara respectiva, atunci trebuie sa
calculdm salariul minim din acea
tara.

Aici este 0 munca titanica. Aici, ne-a
ajutat sistemul telematic pe care noi
il avem si ne ajuta si cu detasarile.
In spate, colegii mei depun o muncé
titanica pentru a avea o realitate a
ceea ce se intampla pe teren. A fost
ca o piedica pusa, dar am reusit

sa trecem peste si vom continua

in aceasta directie fara sa ne puna
mari probleme.
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'VOLVO TRUCKS PRIMESTE CINCI STELE
iN CADRUL UNUI TEST INDEPENDENT DE

SIGURANTA

Organizatia europeana de testare pentru consumatori Euro NCAP a evaluat pentru prima data
siguranta camioanelor de categorie grea. Cel mai bine vandute modele Volvo, FH si FM, au
primit amandoua punctajul maxim, de cinci stele. Volvo FM a avut, de asemenea, cel mai bun
rezultat general din toate camioanele testate.

Volvo FM si Volvo FH Aero au primit
maximul de cinci stele in prima
evaluare Euro NCAP a sigurantei
camioanelor, organizatia oferind
ambelor modele Volvo si premiul
,City Safe” (Siguranta in Oras).
»Acest rezultat remarcabil ma face
foarte mandru, deoarece confirma
pentru Volvo Trucks pozitia de lider
in domeniul sigurantei”, spune
Roger Alm, Presedintele Volvo
Trucks. El continua: ,Siguranta este
o valoare fundamentala pentru noi
si o piatra de temelie a mostenirii
noastre. Siguranta ne-a ghidat inca

de la inceputurile companiei — si cu
fiecare lansare de produs ne facem
camioanele si mai sigure.”

Ratingul Euro NCAP de cinci stele
inseamna ca autocamioanele
Volvo demonstreaza performante
excelente in domeniile evaluate,
precum suportul pentru sofer

si evitarea coliziunilor, oferind
siguranta in trafic atat soferului,

cat si celorlalti participanti la trafic.

in plus, ambele modele Volvo

indeplinesc asa-numitele criterii
City Safe, datorita vizibilitatii bune
si performantelor sistemelor Volvo

de siguranta activa, proiectate sa
protejeze utilizatorii vulnerabili ai
drumurilor, in situatii de trafic urban.
LJAceasta este dovada eforturilor
noastre consistente in ceea ce
priveste dezvoltarea sigurantei, de
a merge mai departe de cerintele
legislatiei, catre viziunea noastra
de zero accidente in care sa fie
implicate camioanele noastre”,
spune Anna Wrige Berling, Director
Traffic and Product Safety, Volvo
Trucks. Ea continua: ,Evaluarea
Euro NCAP va ghida clientii in
deciziile lor de cumparare si va



provoca, de asemenea, producatorii
de vehicule sa-si continue efortul de
a imbunatati siguranta.”

Date despre Euro NCAP
Programul european de evaluare a
autoturismelor noi (European New
Car Assessment Program - Euro
NCAP), cu sediul in Belgia, a fost
fondat in 1996 si a devenit rapid
standardul industriei europene
pentru evaluarea sigurantei
autoturismelor. Acesta este sustinut
de mai multe guverne europene,
inclusiv de Uniunea Europeana.

in privinta testului pentru camioane,

fiecare sistem de siguranta a primit
un punctaj, agregat pentru fiecare
domeniu. Aceste punctaje au fost,
apoi, utilizate pentru a calcula un
rating de stele de la 1 la 5, pentru
intregul vehicul.

Obiectivele testului

pentru camioane au fost
urmatoarele:

* Condusul in siguranta:
monitorizarea ocupantilor, vizibilitate
(directa si indirecta) si asistenta
vehicul (de exemplu, asistenta
viteza);

e Evitarea coliziunilor: coliziuni

frontale (autoturism, pieton si ciclist),
coliziuni la manevre cu viteza
redusa si coliziuni la parasirea
benzii de rulare);

¢ Post-coliziune: informatii
pentru interventii de urgenta.

Scopul Euro NCAP este de a
extinde gradual obiectivele testului
pentru a include si protectia in caz
de coliziune, intr-o etapa ulterioara,
precum si testarea camioanelor din
diferite segmente de transport.

www.volvotrucks.ro

Volvo FH Aero oferi eficientd energetica la un nou nivel,
Noul design si tehnologiile inovatoare reduc consumul
si imbunatatesc siguranta si confortul soferului,
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1.S.C.T.R.=
CONTROL TRA

TRANSPORTATORII RUTIERI DE MARFURI

Finalul de an a mobilizat inspectorii de la ISCTR si de la ITM, care au controlat transportatorii
rutieri de marfa luand-o judet cu judet.

Caras Severin: Camioanele
sub lupa

Inspectoratul Teritorial de Munca
Caras-Severin a desfasurat actiuni
de control in cadrul Campaniei
Nationale privind verificarea modului
in care se respecta legislatia in
domeniul relatiilor de munca in
transportul rutier (de marfuri cu
vehicule, inclusiv vehicule cu
remorca sau semiremorca, a caror
masa maxima autorizatad depaseste
3,5 tone; de calatori cu vehicule
care sunt construite sau amenajate
permanent pentru a putea asigura
transportul a mai mult de 9
persoane, inclusiv conducatorul auto
si care sunt destinate acestui scop).
Actiunile de control s-au desfasurat
atat pe teren, in colaborare cu
inspectorii de trafic din cadrul
Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR) céat si la sediul angajatorilor
care desfasoara pe teritoriul
Romaniei activitati economice
principale sau secundare de
transport rutier de marfa si persoane
avand cod CAEN 4941 si cod
CAEN 4931. Activitatea de tranzit
pe teritoriul tarii a operatorilor de
transport rutier inmatriculati pe
teritoriul altor state membre a fost
exceptata de la verificari.
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Controale in transportul
rutier

S-a urmarit in primul rand
identificarea angajatorilor care
folosesc munca nedeclarata. De
asemenea, s-a avut in vedere
cresterea gradului de constientizare
in ceea ce priveste necesitatea
respectarii legislatiei relatiilor de
munca si a legilor speciale care
reglementeaza transportul rutier.
Inspectorii de munca au pus
accent pe respectarea perioadelor
de conducere, a pauzelor si a
perioadelor de odihna evidentiate
de catre aparatele de inregistrare a
activitatii conducatorilor auto.

Au fost efectuate 45 de
verificari

Dintre acestea, 36 au fost finalizate
la angajatorii care au sediul social in
Caras-Severin. La ceilalti angajatori
depistatfi in trafic pe raza judetului,
institutia a Thaintat documentele
obtinute Tn timpul controalelor catre
alte inspectorate teritoriale de
munca din tara in vederea finalizarii
acestora. Este vorba despre: Timis,
Bacau, Hunedoara, Calarasi, Olt,
lIfov, Satu Mare si Bucuresti.

Au fost dispuse 31 de masuri
obligatorii de remediere si

a fost aplicata o sanctiune
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contraventionala sub forma
avertismentului scris.

Deficiente constatate:

— nerespectarea termenelor de
transmitere a datelor in registrul
general de evidenta a salariatilor
(REVISAL);

— completarea REVISAL-ului cu
date eronate;

— neacordarea sporului pentru
munca prestata in zilele de repaus
saptamanal;

— neacordarea repausului
saptamanal;

— lipsa natificarii cu privire la
utilizarea in mod frecvent a muncii
de noapte;

— neacordarea sporului pentru
munca de noapte;

— lipsa dovezii de achitare a
drepturilor salariale;

— neachitarea indemnizatiei de
delegare;

— necompletarea regulamentului
intern cu toate clauzele obligatorii;
— nerepartizarea programului de
lucru in contractul individual de
munca cu timp partial;

— lipsa unui acord scris referitor

la modul de intocmire a evidentei
orelor de munca pentru lucratorul
mobil.
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OLT: Amenda de 20.000 de
lei
In domeniul transportului rutier de
marfuri, inspectorii de munca din Olt
au depistat incalcarea drepturilor
salariatilor.
Controalele s-au lasat cu mai
multe masuri de remediere,
dar si cu amenzi. In noiembrie,
Inspectoratul Teritorial de Munca Olt
a desfasurat Campania Nationala
privind verificarea modului in care
se respecta legislatia in domeniul
relatiilor de munca, in transportul
rutier. ,"In perioada de desfasurare
a campaniei, inspectorii de munca
din cadrul Inspectoratului Teritorial
de Munca Olt, au efectuat actjuni
de control la 14 angajatori, fiind
dispuse 17 masuri de remediere
a deficientelor constatate si au
fost aplicate doua avertismente
pentru netransmiterea in termenul
legal a elementelor contractului
individual de munca cel tarziu in
ziua anterioara inceperii activitatii si
0 amenda in valoare de 20.000 lei
pentru identificarea unei persoane
care desfasura munca nedeclarata",
anunta ITM Olt.
Cele mai frecvente deficiente
constatate au fost: primirea la
munca a unei persoane fara a
avea incheiat contract individual
de munca; netransmiterea in
termenul legal a elementelor
contractului individual de munca
cel tarziu in ziua anterioara
inceperii activitatii; nerepartizarea
programului de munca pentru

salariatii cu timp partial; dosare de
personal incomplete; neaducerea la
cunostinta salariatilor a prevederilor
regulamentului intern; neacordarea
sporului pentru pentru munca
desfasurata in zilele de sdmbata

si duminica; nestabilirea nivelului
negociat al diurnei; nelnméanarea
unui exemplar al contractului
individual de munca.

In perioada 14.11.2024-22.11.2024,
Inspectoratul Teritorial de Munca
(ITM) Dolj a desfasurat actiuni de
control, dispuse la nivel national,
sub coordonarea Inspectiei

Muncii — “Campania Nationala
privind verificare modului n care
se respecta legislatia in domeniul
relatiilor de munca in transportul
rutier”.

Dolj: 21 actiuni de control
Actiunea de control la transportul
de marfa s-a dovedit necesara, fiind
motivata de activitatea intensa a
conducatorilor auto, numarul mare
de ore pe care acestia le desfasoara
la locul de munca si nu in ultimul
rénd stresul cu care acestia se
confrunta in desfasurarea activitatii.
Principale obiective ale actiunilor
de control desfasurate Tn cadrul
Campaniei: cresterea gradului

de constientizare a angajatorilor

si angajatilor in ceea ce priveste
necesitatea respectarii prevederilor
legale Tn domeniul relatiilor de
munca; diminuarea consecintelor
sociale si economice negative

care deriva din nerespectarea de

catre angajatorii care desfasoara
activitate Tn domeniul transportului
rutier, a prevederilor legale privind
timpul de munca si de odihna;
eliminarea tuturor neconformitatilor
constatate, prin dispunerea de
masuri obligatorii pentru remedierea
acestora si aplicarea sanctiunilor
contraventionale corespunzatoare.
“La nivelul judetului Dolj, pentru
realizarea obiectivelor campaniei,
inspectorii de munca din cadrul
Compartimentului “Relatii de
Munca” au efectuat 21 de actiuni
de control,, constatand cinci
deficiente, pentru care s-au aplicat
trei sanctiuni — doud amenzi —in
valoare de 23.000 lei, precum si un
avertisment .

Principalele deficiente constatate:
primirea la munca a unei persoane
fara a avea incheiat in forma scrisa
un contract individual de muncg;
lipsa evidentei orelor de munca
prestate zilnic de fiecare salariat;
lipsa planificarii concediului de
odihna. Tn continuare, inspectorii
de munca din cadrul Inspectoratului
Teritorial de Munca Dolj vor
monitoriza modul de indeplinire

a masurilor dispuse in timpul
campaniei de catre angajatorii
controlati, precum si modul de
respectare a prevederilor legale

n vigoare in domeniul relatiilor de
munca si a securitatii si sanatatii in
munca”, a precizat Catalin Mohora,
inspector — sef al ITM Dolj .
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RAR NU VA MAI VERIFICA
TAHOGRAFELE. DOAR FIRMELE
AUTORIZATE O POT FACE

O hotarare de guvern aprobata de Executivul de la Palatul Victoria elimina dreptul Registrului
Auto Roman de a verifica functionarea tahografelor, aparatele care inregistreaza cursele fiecarui
sofer care efectueaza operatiuni de transport marfa sau persoane. Verificarea acestor sisteme ar
urma sa fie realizata de firme acreditate pentru astfel de operatiuni.

Registrul Auto Roman (RAR) nu
va mai putea verifica functionarea
corecta a tahografelor, dar va
ramane autoritatea care va acredita
societéatile comerciale care vor
prelua aceste operatiuni. Asa reiese
din Hotararea de Guvern nr.1.534
publicata in Monitorul Oficial nr.
1244 din 11 decembrie 2024.
Tahograful este un aparat de
marimea unui radio obisnuit,
destinat sa fie montat pe un
autovehicul cu scopul indicarii si
inregistrarii automate a datelor
referitoare la cursa si timpul de
lucru al fiecarui conducator auto.
Incepand cu data de 1 ianuarie
2007, montarea tahografelor
digitale a devenit obligatorie pentru
toate vehiculele aflate la prima
inmatriculare.

Conform legislatiei Uniunii
Europene, nu doar vehiculele de
peste 7,5 tone trebuie dotate cu
tahograf digital, ci si vehiculele
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usoare, de peste 2,5 tone.

Noile reguli aplicate peste
trei luni

Conform hotararii, aceste modificari
vor intra in vigoare in termen de trei
luni de la data publicarii in Monitorul
Oficial. Ministerul Transporturilor

si Infrastructurii are obligatia de a
actualiza reglementarile specifice
(RNTR 8) in acest interval, pentru a
asigura o implementare unitara.
Scopul hotararii de guvern este
clarificarea si simplificarea anumitor
proceduri din HG nr. 899/2003.
Modificarile prevazute in actul
normativ vizeaza ,eliminarea
posibilitatii Registrului Auto Roméan
(RAR) de a efectua inspectii ale
tahografelor si ale limitatoarelor

de viteza, mentindndu-se aceasta
activitate numai pentru operatorii
economici autorizati in acest scop
de Registrul Auto Roman (RARY),
conform notei de fundamentare.
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Se doreste si ,extinderea posibilitatii
certificarii tahografelor noi si de
catre operatorii economici autorizati
de Registrul Auto Roman (RAR)
pentru activitatea de instalare a
tahografelor”, se precizeaza in nota
de fundamentare a proiectului.

Principalele modificari aduse
de hotarare

Noile reglementari introduc o serie
de schimbari majore, menite sa
asigure o conformitate mai buna
cu standardele europene, precum
si o supraveghere mai stricta a
operatorilor economici care se
ocupa de instalarea si repararea
tahografelor. Printre acestea, se
remarca urmatoarele:

1. Clarificarea responsabilitatilor
operatorilor economici

Activitatea de instalare, reparare si
inspectie a tahografelor va putea fi
desfasurata exclusiv de operatori
economici autorizati de Registrul



Auto Roméan (RAR). Aceasta cerinta
include:

Implementarea unui sistem de
supraveghere informatica a
operatiunilor.

Audituri tehnice periodice si
reinspectii pentru verificarea calitatii
activitatii.

Asigurarea mentinerii conditiilor care
au stat la baza acordarii autorizatiei.
2. Standardizarea activitatilor de
certificare a tahografelor

Fiecare tahograf nou, reparat

sau reintegrat va fi certificat in
conformitate cu Reglementarile
RNTR 8, aprobate prin ordin
ministerial. Certificarea implica
emiterea unei declaratii de
conformitate si utilizarea unor
metode transparente de verificare.
3. Pregatirea personalului implicat
Personalul operatorilor economici va
trebui sa fie atestat pentru fiecare
generatie si versiune de tahograf.
Programul de instruire necesar
pentru obtinerea acestei atestari

va fi organizat doar de operatori
economici agreati de RAR sau

de autoritati similare din alte state
membre ale Uniunii Europene.

TIR Magazin va prezinta
Hotararea pe larg
HOTARARE nr. 1.534 din

27 noiembrie 2024 pentru
modificarea Hotararii
Guvernului nr. 899/2003 privind
omologarea de tip a tahografelor, a
senzorilor de miscare, a modelelor
de foaie de inregistrare sau

de card de tahograf, precum si
autorizarea operatorilor economici
care desfasoara activitati de
instalare, reparare sau inspectie a
tahografelor utilizate n transporturile
rutiere ori a limitatoarelor de viteza.

Articolul |

Hotararea Guvernului nr.

899/2003 privind omologarea de

tip a tahografelor, a senzorilor de
miscare, a modelelor de foaie de
inregistrare sau de card de tahograf,
precum si autorizarea operatorilor
economici care desfasoara

activitati de instalare, reparare sau
inspectie a tahografelor utilizate

in transporturile rutiere ori a
limitatoarelor de viteza, publicata in
Monitorul Oficial al Roméniei, Partea
I, nr. 588 din 19 august 2003, cu
modificarile ulterioare, se modifica
dupa cum urmeaza:

1. Articolul 4 va avea urmatorul
cuprins:

(1) Activitatea de inspectie, instalare
sau reparare a tahografelor se
efectueaza numai de catre operatori
economici autorizati de catre Regia
Autonoma «Registrul Auto Romany,
denumita Tn continuare RAR, in
conformitate cu Reglementarile
privind conditiile de instalare,
reparare si inspectie a tahografelor
utilizate Tn transporturile rutiere ori

a limitatoarelor de viteza, precum

si de autorizare a operatorilor
economici care desfasoara astfel
de activitati - RNTR 8, denumite

in continuare RNTR 8, care se
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aproba prin ordin al ministrului
transporturilor si infrastructurii.

(2) Activitatea de reparare a
tahografelor include si activitatea
de reintegrare a tahografelor,
definita ca activitatea de instalare
pe un autovehicul a unui tahograf
deconectat de la sursa de
alimentare cu electricitate si de la
alte componente ale instalatiei unui
alt autovehicul.

(3) Eliberarea de catre RAR a
autorizatiei tehnice pentru operatorii
economici care desfasoara
activitatile prevazute la alin. (1) este
conditionata de asigurarea cerintelor
de obiectivitate si neutralitate din
RNTR 8.

(4) In activitatea desfasurata,
operatorii economici trebuie sa
asigure mentinerea conditiilor care
au stat la baza acordarii autorizatiei
tehnice, iar personalul acestora
trebuie sa asigure respectarea
metodologiei si a procedurilor
specifice activitatii precizate in
RNTR 8.

(5) In urma inspectiei prevazute

la alin. (1), operatorii economici
autorizati elibereaza o dovada

de inspectie, aplica o placuta

de instalare si emit un raport de
inspectie, al caror continut este
stabilit in RNTR 8.

(6) RAR efectueaza la operatorii
economici autorizati audituri privind
procedurile aplicate si capabilitatea
tehnica o data la doi ani si asigura:
a) supravegherea tehnica a
activitatii, inclusiv prin mijloace
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SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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DE PESTE
2,6 MILIOANE
VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.




informatice;

b) verificarea modului de efectuare
a inspectiei, inclusiv prin reinspectia
tahografelor de catre inspectorii
RAR la sediul atelierelor operatorilor
economici prevazuti la alin. (1) sau
la locul comunicat si aprobat de
RAR in cazul atelierelor mobile ale
acestora;

c) verificarea modului de efectuare a
inspectiei, prin inspectia tahografelor
in reprezentantele RAR, de catre
personalul RAR desemnat, cu
ocazia prezentarii autovehiculelor
pentru efectuarea unor activitafi
pentru care RAR este abilitat prin
Hotararea Guvernului nr. 768/1991
privind Tnfiintarea si functionarea
Regiei Autonome «Registrul Auto
Romany, republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare;

d) verificarea incognito, optional

cu utilizarea unui autovehicul
echipat cu un tahograf cu defecte
cunoscute;

e) verificarea modului de efectuare
a reparatiilor tahografelor;

f) efectuarea de audituri tehnice
inopinate.

RAR este imputernicit
(7) In cadrul reinspectiei
tahografelor prevazute la alin. (6)

lit. b), masuratorile sunt efectuate
de catre personalul atestat care

a efectuat initial inspectia, asistat
de catre inspectorul RAR care

a fost selectat pentru aceasta
operatiune. Dupa reinspectie,
rezultatul acesteia este consemnat,
conform masuratorilor efectuate

la reinspectie, in sistemul national
de supraveghere informatica

a inspectiilor tahografelor si a
limitatoarelor de viteza.

(8) Cheltuielile aferente activitatilor
efectuate de RAR prevazute la alin.
(1) si (6) se suporta integral de catre
operatorii economici.

(9) Operatorii economici autorizati
trebuie sa asigure posibilitatea
conectarii informatice la sistemul
national de supraveghere
informatica a inspectiilor
tahografelor si a limitatoarelor de
viteza gestionat de RAR.

(10) Operatorii economici autorizati
trebuie sa tina evidenta operatiunilor
efectuate asupra tahografelor, a
datelor stabilite in RNTR 8 si a
documentelor necesare eliberarii
declaratiilor de conformitate.

(11) Operatorii economici autorizati
trebuie sa notifice RAR datele
electronice de securitate utilizate,
precum si informatiile necesare
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privind datele electronice de
securitate utilizate, in conformitate
cu art. 22 alin. (3) din Regulamentul
(UE) nr. 165/2014.

(12) Activitatea de inspectie,
instalare sau reparare a
tahografelor se efectueaza numai
de catre personalul atestat, in cazul
inspectiei, respectiv instruit, in cazul
instalarii sau repararii, al operatorilor
economici prevazuti la alin. (1).

(13) Nu este permisa

inregistrarea in sistemul national

de supraveghere informatica

a inspectiilor tahografelor si a
limitatoarelor de vitez& gestionat de
RAR de date incomplete, eronate
sau fictive cu privire la activitatile
desfasurate de operatorii economici
prevazuti la alin. (1).

2. Articolul 5 va avea
urmatorul cuprins:

(1) Fiecare tahograf individual nou
se certifica in ceea ce priveste
functionarea corecta si exactitatea
indicatiilor si inregistrarilor de catre
producator, reprezentantul acestuia
sau de catre operatorii economici
autorizati pentru activitatea

de instalare a tahografelor, in
conformitate cu RNTR 8.

(2) Fiecare tahograf individual,
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reparat sau reintegrat, se certifica
in ceea ce priveste functionarea
corecta si exactitatea indicatiilor si
inregistrarilor de catre producator,
reprezentantul acestuia sau de
catre operatorii economici autorizati
pentru activitatea de reparare a
tahografelor, in conformitate cu
RNTR 8.

(3) Prin reprezentantul
producatorului de tahografe, in
sensul alin. (1) si (2), se intelege
un operator economic desemnat in
acest sens de catre producatorul
de tahografe si care are sediul

in Romania, intr-un stat membru

al Uniunii Europene, altul decat
Romania, intr-un stat membru al
Spatiului Economic European sau in
Confederatia Elvetiana.

(4) Certificarea tahografelor se
finalizeaza de catre operatorii
economici cu sediul in Roméania
prin emiterea unei declaratii de
conformitate, al carei model este
stabilit in RNTR 8.

(5) Operatorii economici cu sediul in
Romania care efectueaza activitati
de certificare a tahografelor trebuie
sa asigure posibilitatea conectarii
informatice la sistemul national

de supraveghere informatica

a inspectiilor tahografelor si a
limitatoarelor de vitez& gestionat de
RAR.

(6) Pentru operatorii economici
care au sediul intr-un stat

membru al Uniunii Europene,

altul decat Romania, intr-un stat
membru al Spatiului Economic
European sau in Confederatia
Elvetiana, recunoasterea certificarii
tahografelor se efectueaza in
conformitate cu RNTR 8.

3. Articolul 6 va avea
urmatorul cuprins:

(1) In vederea aplicarii
corespunzatoare a prevederilor art.
24 alin. (2) lit. a) din Regulamentul
(UE) nr. 165/2014, personalul
operatorilor economici autorizati
care efectueaza inspectia
tahografelor trebuie sa fie atestat de
catre RAR pentru fiecare generatie
si versiune de tahograf in ceea ce
priveste competenta profesionala, in
conformitate cu RNTR 8.

(2) Pentru obtinerea atestarii,
solicitantii trebuie sa indeplineasca
conditiile necesare si sa urmeze in
prealabil un program de instruire
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organizat de un operator economic
cu sediul in Romania si agreat

de RAR sau de un operator
economic dintr-un stat membru

al Uniunii Europene, altul decat
Romania, dintr-un stat membru

al Spatiului Economic European
sau din Confederatia Elvetiana, in
conformitate cu RNTR 8.

(3) Programul de instruire organizat
de operatorii economici agreati

de RAR cu sediul in Romaénia se
desfasoara doar in cadrul locatiilor
declarate de acestia, in conformitate
cu RNTR 8.

(4) Certificatele de atestare eliberate
de autoritatile competente dintr-un
stat membru al Uniunii Europene,
altul decat Romania, dintr-un stat
membru al Spatiului Economic
European sau din Confederatia
Elvetiana sunt recunoscute, in
conformitate cu RNTR 8.

(5) Atestarea prevazuta la alin. (1)
are o valabilitate de 3 ani.

(6) Reatestarea personalului
operatorilor economici autorizati
care efectueaza inspectia
tahografelor, la expirarea valabilitatii
atestarii initiale, se efectueaza in
conformitate cu RNTR 8 si are o
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valabilitate de 3 ani.

(7) Reatestarea personalului
operatorilor economici autorizati
care efectueaza inspectia
tahografelor nu este conditionata de
participarea la un nou program de
instruire.

(8) Pe perioada de valabilitate a
unei atestari/reatestari, dreptul

de efectuare a inspectiei pentru

0 noua marca, un nou tip sau o
noua varianta de tahograf care face
parte dintr-o generatie si versiune
de tahograf care sunt incluse Tn
atestarea/ reatestarea in vigoare se
acorda pe baza participarii la un nou
program de instruire, fara efectuarea
unei examinari suplimentare de
catre RAR.

(9) Incepand cu data de 1 ianuarie
2025, in cazul tahografelor
mecanice si al celor analogice, si
incepand cu data de 1 ianuarie
2030, in cazul tahografelor

digitale, reatestarea se acorda fara
necesitatea examinarii de catre
RAR.

(10) Operatorii economici cu

sediul in Roméania agreati pentru
organizarea programelor de instruire
trebuie sa asigure posibilitatea
conectarii informatice la sistemul
national de supraveghere
informatica a inspectiilor
tahografelor si a limitatoarelor de

viteza gestionat de RAR.

(11) Cerintele aplicabile pentru
operatorii economici cu sediul

in Romaénia si agreati pentru
organizarea programelor de instruire
sunt prevazute in RNTR 8.

4. Articolul 10 va avea
urmatorul cuprins:

(1) Activitatea de inspectie, instalare
sau reparare a limitatoarelor de
viteza se efectueaza numai de catre
operatori economici autorizati de
catre RAR, in conformitate cu RNTR
8.

(2) Eliberarea de catre RAR a
autorizatiei tehnice pentru operatorii
economici care desfasoara
activitatile prevazute la alin. (1) este
conditionata de asigurarea cerintelor
de obiectivitate si neutralitate din
RNTR 8.

(3) In activitatea desfasurata,
operatorii economici trebuie sa
asigure mentinerea conditiilor care
au stat la baza acordarii autorizatiei
tehnice, iar personalul acestora
trebuie sa asigure respectarea
metodologiei si a procedurilor
specifice activitatii precizate in
RNTR 8.

(4) In urma inspectiei prevazute

la alin. (1), operatorii economici
autorizati elibereaza o dovada

de inspectie, aplica o placuta
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de instalare si emit un raport de
inspectie, al caror continut este
stabilit in RNTR 8.

(5) RAR efectueaza la operatorii
economici autorizati audituri privind
procedurile aplicate si capabilitatea
tehnica o data la doi ani si asigura:
a) supravegherea tehnica a
activitatii, inclusiv prin mijloace
informatice;

b) verificarea modului de efectuare
a inspectiei, inclusiv prin reinspectia
limitatoarelor de viteza de cétre
inspectorii RAR la sediul atelierelor
operatorilor economici prevazuti la
alin. (1) sau la locul comunicat si
aprobat de RAR in cazul atelierelor
mobile ale acestora;

¢) verificarea modului de

efectuare a inspectiei, prin
inspectia limitatoarelor de viteza

in reprezentantele RAR, de catre
personalul RAR desemnat, cu
ocazia prezentarii autovehiculelor
pentru efectuarea unor activitati
pentru care RAR este abilitat prin
Hotararea Guvernului nr. 768/1991
privind infiintarea si functionarea
Regiei Autonome «Registrul Auto
Roman», republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare;

d) verificarea incognito, optional cu
utilizarea unui autovehicul echipat
cu un limitator de viteza cu defecte
cunoscute;
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e) verificarea modului de efectuare
a reparatiilor limitatoarelor de viteza;
f) efectuarea de audituri tehnice
inopinate.

(6) Tn cadrul reinspectiei
limitatoarelor de viteza prevazute

la alin. (5) lit. b), masuratorile sunt
efectuate de catre personalul instruit
care a efectuat initial inspectia,
asistat de catre inspectorul RAR
care a fost selectat pentru aceasta
operatiune. Dupa reinspectie,
rezultatul acesteia este consemnat,
conform masuratorilor efectuate

la reinspectie, in sistemul national
de supraveghere informatica

a inspectiilor tahografelor si a
limitatoarelor de viteza.

(7) Cheltuielile aferente activitatilor
efectuate de RAR prevazute la alin.
(1) si (5) se suporta integral de catre
operatorii economici.

(8) Operatorii economici autorizati
trebuie sa asigure posibilitatea
conectarii informatice la sistemul
national de supraveghere
informatica a inspectiilor
tahografelor si a limitatoarelor de
viteza gestionat de RAR.

(9) Activitatea de inspectie, instalare
sau reparare a limitatoarelor de
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viteza se efectueaza numai de catre
personalul instruit al operatorilor
economici prevazuti la alin. (1).
(10) Nu este permisa inregistrarea
de date incomplete, eronate sau
fictive cu privire la activitatile
desfasurate de operatorii
economici prevazuti la alin. (1) in
sistemul national de supraveghere
informatica a inspectiilor
tahografelor si a limitatoarelor de
viteza gestionat de RAR.

5. Articolul 12 va avea
urmatorul cuprins:

(1) Constituie contraventii
urmatoarele fapte savarsite de catre
operatori economici, daca acestea
nu au fost savarsite in astfel de
conditii incat sa constituie infractiuni
potrivit legii penale:

a) efectuarea de activitati de
instalare, reparare sau inspectie

a tahografelor ori a limitatoarelor

de viteza de catre operatori
economici avand autorizatia tehnica
suspendata sau de catre operatori
economici neautorizati ori fara
respectarea cerintelor de organizare
si functionare a atelierelor autorizate
mentionate in RNTR 8;
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b) efectuarea activitatilor de
inspectie a tahografelor de catre
personal avand atestatul suspendat
ori de catre personal neatestat
conform prevederilor art. 6 alin. (1);
C) nerespectarea prevederilor art.

4 alin. (12) si art. 10 alin. (9), cu
exceptia cazului mentionat la lit. b);
d) utilizarea cardului de atelier Tn alt
scop decat cel precizat in RNTR 8;
€) nerespectarea prevederilor art. 4
alin. (13), art. 5 alin. (1), (2) sau (4)
ori art. 10 alin. (10);

f) neaducerea la indeplinire

a masurilor dispuse de catre
personalul RAR in rapoartele de
supraveghere;

g) impiedicarea sub orice forma

a personalului RAR de a exercita
atributiile de serviciu;

h) nerespectarea prevederilor art. 4
alin. (4), (10) si (11) si art. 10 alin.
(3)

i) nerespectarea prevederilor art. 6
alin. (3);

j) nerespectarea prevederilor art. 6
alin. (11).

(2) Constituie contraventii
urmatoarele fapte savarsite de catre
personalul operatorilor economici
autorizati, daca acestea nu au fost
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savarsite in astfel de conditii incat
sa constituie infractiuni potrivit legii
penale:

a) atestarea efectuarii inspectiilor
tahografelor si/sau ale limitatoarelor
de viteza instalate pe un vehicul
pentru tahografe si/sau limitatoare
de viteza neconforme sau in alte
conditii decat cele precizate in
RNTR 8;

b) divulgarea codului de securitate
al cardului de atelier sau a parolei
de acces in sistemul national

de supraveghere informatica

a inspectiilor tahografelor si a
limitatoarelor de viteza gestionat
de RAR ori utilizarea cardului de
atelier in alte Tmprejurari decat cele
mentionate in RNTR 8;

c) aplicarea de sigilii a caror marca
apartine unui alt operator economic
sau de sigilii a caror marca nu

a fost acordata de catre RAR in
conformitate cu RNTR 8;

d) nerespectarea prevederilor art. 4
alin. (4) si art. 10 alin. (3);

e) efectuarea activitatilor de
inspectie, instalare si/sau reparare
a tahografelor ori a limitatoarelor de
viteza fara respectarea prevederilor
art. 4 alin. (12) si art. 10 alin. (9);

f) atestarea efectudrii inspectiilor
tahografelor sau a certificarii
acestora avand montate dispozitive
destinate manipularii sau avand
instalate softuri neautorizate in
tahograful digital sau inteligent,
constatata cu ocazia activitatilor
mentionate la art. 4 alin. (6), in
cazul in care exista dovezi privind
implicarea personalului atestat in
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instalarea de softuri neautorizate
sau dispozitive destinate manipularii
tahografului digital sau inteligent

ori privind neaplicarea de catre
personalul atestat a prevederilor
relevante din RNTR 8 in cazul
identificarii unor astfel de situatii.

6. Articolul 13 va avea urmatorul
cuprins:

(1) Contraventiile prevazute la

art. 12 se sanctioneaza dupa cum
urmeaza:

a) cu amenda de la 10.000 lei la
20.000 lei pentru faptele prevazute

la alin. (1) lit. @), b), c), f) si g) si alin.

(2) lit. @), e) si f);

b) cu amenda de la 7.000 lei la
10.000 lei pentru faptele prevazute
la alin. (1) lit. d), e) si h) si alin. (2)
lit. c) si d);

¢) cu amenda de la 5.000 lei la
8.000 lei pentru faptele prevazute la
alin. (1) lit. i) si j) si alin. (2) lit. b).
(2) Constatarea contraventiilor
prevazute la art. 12 si aplicarea
sanctiunilor prevazute la alin. (1)
se realizeaza de catre personalul
RAR imputernicit in acest scop de
catre Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii.

(3) In cazul comiterii faptelor
prevazute la art. 12, pe langa
amenzile contraventionale
prevazute la alin. (1), personalul
RAR imputernicit in acest scop

de catre Ministerul Transporturilor
si Infrastructurii poate dispune,

in raport cu gravitatea faptelor,
suspendarea sau anularea
autorizatiei tehnice a operatorilor
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economici ori suspendarea sau
anularea certificatului de atestare a
personalului implicat in activitatea
de inspectie a tahografelor, dupa
caz, in conformitate cu RNTR 8.

7. Articolul 14 va avea urmatorul
cuprins:

Personalul RAR desemnat poate
dispune, in raport cu gravitatea
faptelor prevazute la art. 12, si
anularea inspectiei tahografelor si/
sau a limitatoarelor de viteza, dupa
caz, in conformitate cu RNTR 8.

Articolul 1l

In termen de 3 luni de la data
publicarii prezentei hotarari,
Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii modifica in mod
corespunzator Reglementarile
privind conditiile de instalare,
reparare si inspectie a tahografelor
utilizate Tn transporturile rutiere

ori a limitatoarelor de viteza

care echipeaza autovehiculele,
precum si autorizarea operatorilor
economici care desfasoara astfel
de activitati - RNTR 8, aprobate prin
Ordinul ministrului transporturilor

si infrastructurii nr. 3.850/2024,
publicat in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, nr. 1180 si 1180
bis din 27 noiembrie 2024.

Articolul 11l

Prezenta hotarare intra in vigoare
la 3 luni de la data publicarii, cu
exceptia art. ll, care intra in vigoare
la data publicarii.
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CATI KILOMETRI DE AUT()STRADA SE
VOR CONSTRUI IN ANUL 2025? VOM AVEA
PARTE DE UN RECORD?

Se anunta o ploaie” de kilometri de autostrada care vor fi construiti in anul 2025. Probabil va fi
cel mai bun al al Romaniei in materie de drumuri rapide.

In prezent, mai multe proiecte
sunt in desfasurare, cu presiunea
termenului de 2026 asumat prin
PNRR. Bilantul pentru anul curent
arata finalizarea a 117 km de
autostrada si drum expres.

In luna decembrie 2024, reteaua
de autostrazi si drumuri expres
din Romania a depasit 1.200 de
kilometri, iar in prezent alti 700 de
kilometri de autostrazi si drumuri
expres sunt in diverse stadii de
executie.

Progrese semnificative

S-au inregistrat progrese pe
Autostrada Moldovei (A7), Drumul
Expres Craiova-Pitesti si Autostrada
AOQ care inconjoara Capitala. Printre
sectiunile finalizate se numara: 1.
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Autostrada A0 Sud, Lotul Glina —
Vidra — 16,930 km;

2. Autostrada A0 Sud, Lotul Vidra —
Bragadiru — 7,3 km;

3. DEx Craiova — Pitesti, Tronsonul

1-17,70 km;

4. DEx Craiova — Pitesti, Tronsonul
4 — 20 km;

5. Buzau — Focsani — Tronsonul 1 —
4,6 km;

6. Buzau — Focsani — Tronsonul 2 —
30,8 km;

7. Buzau — Focsani — Tronsonul 4 —
10,94 km;

8. A0 Lot 3 — deschidere 2 km +
jonctiune cu 7 km din AO lotul 2 —
total: 9 km

In luna decembrie s-au inaugurat
sectoare de drum aditionale,
totalizand 101,22 km:
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1. 15,77 km din Sectiunea 5
Autostrada Sibiu—Pitesti, intre Nodul
Bascov si Baiculesti;

2. Lot 1 (Ploiesti — Buzau): 21 km;
3. Lot 2 (Ploiesti — Buzau): 28,35
km; 4.

Tronsonul 3 Buzéau — Focsani:
36,1km

Ce ne aduce 2025?

Péna in 2030, reteaua de autostrazi
din Romania s-ar putea dubla,

insa o mare parte din tronsoanele
de autostrada aflate in executie ar
putea fi deschise traficului rutier in
urmatorul an. Cei mai multi kilometri
de autostrada vor fi inaugurati in
regiunea Moldovei.

n 2025, harta autostrazilor din
Romania va inregistra schimbari



importante, odata cu deschiderea
mai multor tronsoane de autostrada
din zona Moldovei si a unor loturi de
autostrada din jurul Capitalei si din
Oltenia si Crisana.

40 de kilometri din
Autostrada A0 Centura
Capitalei

AO Sud

- Lotul 1, A2 - CF902 (Jilava),
16,9km, castigator Alsim Alarko
Sanayi Tesisleri ve Ticaret AS,

pret 830.679.662,15 lei fara TVA.
Contract semnat in august 2019. O
sectiune de 6,00km intre Popesti
Leordeni si CF902/Jilava deschisa
in aprilie 2024, diferenta deschisa in
iulie 2024

- Lotul 2, CF902 (Jilava) - DN6,
16,3km, castigator Alsim Alarko
Sanayi Tesisleri ve Ticaret AS,

pret 750.849.942,12 lei fara TVA.
Contract semnat in martie 2019.
10,00km intre DN5 si DN6 deschisi
in decembrie 2023, diferenta de
6,30km intre CF902/Jilava si DNS
deschisi in aprilie 2024

- Lotul 3, DN6 - A1, 17,97km,
castigator asocierea Aktor SA - Euro
Construct Trading SRL, pret de
853.422.022,52 lei fara TVA, termen
de executie 42 de luni. Contract
semnat. Contractul a fost preluat
integral de Aktor SA.

AO Nord

- Lotul 1, DJ601 - DN1 (Corbeanca),
17,5km, in executie, castigator:
Impresa - Pizzarotti - Retter Project
Management, pret: 815,08 milioane
lei fara TVA. Durata: 12 luni pentru
proiectare, 22 de luni pentru
constructie. Contract semnat in
septembrie 2023

- Lotul 2, DN1 (Corbeanca) - DN2
(Afumati), 19,0km, in executie,
castigator: asocierea SA&PE
Construct SRL - Spedition UMB
SRL - Tehnostrade SRL, pret:
831.920.653,34 fara TVA, durata
de proiectare: 12 luni, durata
constructie: 22 luni. Contract semnat
in mai 2021. 9,5km intre DN1 si A3
deschisi in noiembrie 2023.

- Lotul 3, DN2 (Afumati) - DN3
(Cernica), 8,6km, in executie.
Constructor selectat in noiembrie
2022: China Civil Engineering
Construction Corporation, pret
397.996.117,63 lei fara TVA, durata
de proiectare: 12 luni, durata de
executie: 18 luni. Contract semnat
in martie 2023.

- Lotul 4, DN3 (Cernica) - A2,
4,47km, castigator Asocierea
SA&PE Construct SRL - Spedition
UMB SRL - Tehnostrade SRL, pret
312,6 milioane lei fara TVA, durata
de proiectare: 12 luni, durata de
executie: 18 luni. Contract semnat
in august 2020.
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Ce se deschide pe A0?
Autostrada A0 Centura Bucuresti
are o lungime totala de 100,7
kilometri, din care au fost deschisi
traficului rutier circa 44 kilometri.
Restul segmentelor se afla in stadiul
de executie, cu termen de finalizare
pana in 2026.

Potrivit site-ului 130km.ro,

care monitorizeaza proiectele

de autostrazi din Romania, si

a informatiilor prezentate in
rapoartele Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR), Tn 2024 vor fi deschisi
fnca 18 kilometri din AO Centura
Capitalei (un segment din Centura
Sud), iar in 2025 trei segmente din
centura Nord, in lungime totala de
23 kilometri.

Asadar, pana la sfarsitul anului viitor,
se estimeaza finalizarea a peste 40
de kilometri din Autostrada AO.

Din pacate, autostrada nu va fi
gata decét in 2027. Prima data

s-a vorbit despre o autostrada de
centura a Capitalei pe la sfarsitul

lui 2012, cand a fost scos la licitatie
un contract de concesiune pentru
semiinelul de Sud. Actiunea nu s-a
finalizat, insa.

Din cei 100,7 kilometri ai AO la
campie se afla in exploatare

42%, iar pe un tronson nici n-au
inceput inca lucrarile (lotul 1 Nord,
Dragomiresti - Corbeanca).
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»S€ lucreaza la A0 Nord pe loturile 3
si 4 iar pe lotul 1 lucrérile vor incepe
maximum n luna octombrie, anul
acesta”, a informat secretarul de stat
in Ministerul Transporturilor Irinel
Scriosteanu, pe Facebook.
,interesant”, prima licitatie pentru
lotul 1 Nord, care face legatura intre
A1 si DN1, de la Dragomiresti la
Corbeanca, si are o lungime de 17,5
km, a fost demarata in iunie 2019.
Adica, acum mai bine de 5 ani.
Asadar, Autostrada Bucuresti -

AO nu are nicio sansa sa fie gata
complet pana in 2027. Si asta daca
se respecta termenele contractuale.

30 de kilometri din
Autostrada A1

Din cei 122 km, prima deschisa

a fost sectiunea 1 Sibiu - Boita
(13,2km). Sectiunea 5 a Autostrazii
Sibiu-Pitesti (#A1), ce se desfasoara
intre Curtea de Arges si Pitesti,
inregistreaza un avans rapid al
lucrarilor. Primii 16 kilometri, situati
intre nodurile rutiere Bascov si
Baiculesti, au fost deschisi Th
decembrie, cu peste opt luni Thainte
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de termenul contractual.

Pentru toate celelalte 4 sectiuni
exista contracte semnate si
pregatiri/lucrari in derulare:

- sectiunea 2 Boita - Cornetu: 31,3
km, termen de deschidere in 2027;
- sectiunea 3 Cornetu - Tigveni: 37,9
km, termen deschidere in 2027;

- sectiunea 4 Tigveni - Curtea de
Arges: 9,9 km, termen deschidere
2026;

- sectiunea 5 Curtea de Arges -
Pitesti: 14 km, termen deschidere in
2025 (septembrie).

Autostrada A1 Bucuresti - Nadlac
are o lungime totala de 579 de
kilometri, iar cele mai multe dintre
tronsoanele sale, cu exceptia a
noua kilometri din Lotul Deva - Lugoj
si a segmentelor de pe Valea Oltului
(Tronsonul Sibiu - Pitesti) sunt
deschise traficului rutier.

Autostrada Sibiu - Pitesti cuprinde
centura Sibiului, de 18 kilometri,
inaugurata in 2010 si alte cinci
tronsoane care insumeaza 122 de
kilometri. Sectiunea 1 Sibiu - Boita,
de 13 kilometri, a fost inaugurata in
decembrie 2022.
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70 de kilometri din
Autostrada A3

Autostrada A3 Bucuresti - Bors -
numita si Autostrada Transilvania
- are 438 de kilometri, din care
jumatate sunt deschisi traficului
rutier.

In 2025, ar putea fi finalizate
lucrarile la Sectiunea Nadaselu

- Mihaiesti, de circa 17 kilometri,
Mihaiesti - Zimbor, de 13 kilometri,
si Zimbor - Poarta Salajului, de 13
kilometri, toate trei din zona Cluj

- Salaj, dar si Suplacu de Barcau
- Chiribis, de 26 de kilometri, din
Bihor, arata site-ul 130km.ro.

Un contract pe sase ani
Autostrada Transilvania, cel mai
amplu proiect de infrastructura
rutiera din Roméania post-comunista,
s-a transformat dintr-o investitie pe
termen lung, cu lucrari incepute

in 2004, intr-una pe termen foarte
lung.

Asta chiar dacé reprezentantii
Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere



(CNAIR) au facut recent un anunt
menit sa transmita optimism: ultimul
lot necontractat al autostrazii, intre
Poarta Salajului-Zalau-Nusfalau,
lotul cunoscut ca Meses, care
include si cel mai lung tunel rutier
din tara, are constructor desemnat.
Este vorba de o asociere de doua
companii din Turcia, in frunte cu
Makyol, a carei oferta, de 1,3
miliarde de euro (6,6 miliarde de

lei, fara TVA), a fost desemnata
castigatoare la licitatia organizata de
compania de drumuiri.

Chiar si intr-un scenariu fara
contestatii - putin probabil, conform
surselor Europei Libere, dat fiind
istoricul licitatiei lansate inca din
februarie 2023 - soferii vor putea
circula pe acest lot de autostrada
cel mai devreme din 2031.

Asta intrucat contractul se intinde pe
sase ani jumatate: un an si jumatate
pentru proiectare si cinci ani pentru
executie.

Autostrada Transilvania, un
esec national

In 2024, se circula pe circa 140 de
kilometri, iar CNAIR spune ca unele
portiuni vor fi gata abia peste patru
ani.

Pe 16 iunie 2004, premierul social-
democrat Adrian Nastase, ministrul
Transporturilor, Miron Mitrea, si

reprezentantii companiei americane
Bechtel au mers la Savadisla, in
judetul Cluj - de acolo au pornit
lucrarile la autostrada Transilvania,
drumul care, spuneau autoritatile
acum 20 de ani, ,va lega Europa de
Romaénia”.

Era proiectul de autostrada-fanion,
cu o lungime prevazuta de 415
kilometri, intre granita cu Ungaria de
la Bors (Bihor) si judetul Brasov.

Lucrarile urmau sa fie gata in
2012

»,Ce sens are sa incurajam
constructia in Roméania a unei
masini europene, Dacia Logan,
daca nu avem drumuri pentru ea?”,
sublinia la acea vreme Adrian
Nastase.

Intre timp, succesul Daciei Logan
avea sa devanseze cu mult ritmul
de constructie al Autostrazii
Transilvania.

n 2009, au fost inaugurati primii
42 de kilometri ai drumului (Turda-
Gilau), iar n anul urmator - inca 10
kilometri (Turda-Campia Turzii).
Contractul intre statul romén si
compania americana Bechtel, in
valoare de 2,2 miliarde de euro,

a fost secretizat ani la rand, iar in
2013 ministrul delegat pentru marile
proiecte de infrastructura de la
acea vreme, Dan Sova, declara ca

TIR MAGAZIN |

DECEMBRIE 2024 | www.tirmagazin.ro

originalul s-a pierdut.

in acelasi an, Guvernul a reziliat
contractul, Tn conditiile contrelor
permanente intre constructor si

stat, precum si intarzierilor platilor si
lucrarilor.

Noile licitatii au fost reluate, dar,
pana in 2018, niciun alt kilometru de
autostrada nu a mai fost inaugurat.

Autostrada care a intrat la
apa

Doar portiunea de 52 de kilometri
facuta pana in 2010 a costat

1,4 miliarde de euro, scrie Ziarul
Financiar: peste 22 milioane de
euro/kilometru.

Autostrazile aflate acum in
constructie au preturi intre 4,5 si 28
de milioane de euro pe kilometru, in
functie de dificultatea terenului.

De altfel, costurile intregului
contract Bechtel - daca acesta nu
ar fi fost reziliat - ar fi putut ajunge,
conform unor modificari din 2005,
la aproximativ 10 miliarde de euro,
sustinea Dan Sova in august 2013.
In fapt, detaliile nu au fost
prezentate niciodata public, in

mod transparent, iar o anexa de
modificare a contractului, din 2006,
mentiona aceleasi costuri initiale,
de 2,2 miliarde de euro, dupa cum a
notat Mediafax.

Dupa reziliere, celelalte portiuni au
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fost licitate separat si multe intre ele
au Tnaintat (aproape) la fel de greu.

Azi se circula pe 144 de
kilometri:

- pe o portiune continua de 125 de
kilometri, intre Nadaselu si Targu-
Mures;

- 14 kilometri intre Nusfalau (Salaj)
si Suplacu de Barcau (Bihor) -
portiunea deschisa anul trecut si
cu care Romania a depasit borna
de 1.000 de kilometri de drumuri
rapide;

- un ciot de 5 kilometri intre Biharia
si Bors, la granita cu Ungaria.
Intre timp, portiunea de aproximativ
150 de kilometri intre Targu-Mures
si Brasov a fost eliminata din
proiect, in conditiile in care prioritara
pentru legatura Est-Vest a tarii a
devenit autostrada A1, Constanta-
Bucuresti-Sibiu-Sebes-Deva-Arad.
Autostrada Bragsov-Bors, de 415
kilometri, s-a transformat astfel in
autostrada Targu Mures - Bors, de
aproape 270 de kilometri, din care
azi se poate circula pe 140.

Kilometri din Autostrada A7
Autostrada A7 Ploiesti - Siret,
numita si Autostrada Moldovei, are
o lungime de 437 de kilometri, si

va traversa orasele Ploiesti, Buzau,
Focsani, Bacau, Pascani, Suceava
si Siret. Centura Bacaului de pe A7,
in lungime de 17 kilometri, a fost
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deschisa in 2020.

Pana la finalul anului 2024 este
asteptata deschiderea circulatiei pe
toate segmentele tronsonului Buzau
- Focsani, de 82 de kilometri. De
asemenea, tot in 2024 ar putea fi
deschis traficul rutier pe doua dintre
cele trei segmente ale tronsonului
Ploiesti - Buzau, in lungime totala
de 63 de kilometri. Sectorul Buzau -
Pietroasele va fi deschis in 2025.

In 2025 sunt asteptate deschiderea
tronsonului Focsani - Bacau,

in lungime de 96 kilometri si a
tronsonului Bacau - Pascani, de 77
de kilometri. Astfel, pana la finalul
anului 2025, soferii ar putea circula
pe intreaga distanta dintre Ploiesti
si Pascani, numai pe autostrada,
pe 320 de kilometri de autostrada
inaugurate Tn perioada 2024 - 2025,
scrie adevarul.ro

30 de kilometri de drumuri
expres

In 2025 este estimata finalizarea
drumului expres Turda - Tureni,
conectat cu Autostrada A3, in
lungime de circa cinci kilometri, care
va scoate traficul greu din orasul
Turda.

Tot in 2025 este anuntata
deschiderea viitorului drum expres
Braila - Galati, de circa 13 kilometri,
segment al DEx6 Focsani - Braila -
Galati.

n 2025 este estimata finalizarea si
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a ultimului sector, aflat in lucru, din

DEx12 Craiova - Pitesti, respectiv a
13 kilometri din cei 121 de kilometri
ai soselei de mare viteza.

Romania isi dubleaza reteaua
de autostrazi pana in 2030

In Romania, primele autostrazi ai
fost construite in timpul regimului
comunist condus de Nicolae
Ceausescu. Dupa aproape jumatate
de secol de comunism, la inceputul
anilor ‘90, in Romania erau doar
doua tronsoane de autostrada care
insumau 113 kilometri.

In prezent, infrastructura rutiera

din Romania cuprinde 1.200 de
kilometri de autostrada realizati,

si alti circa 700 de kilometri aflati

in diverse stadii de executie, cu
termene de finalizare intre 2024 si
2027, si alti 506 kilometri aflati in
procedura de licitatii.

Pana in 2030, reteaua de autostrazi
a Romaniei s-ar putea apropia de
2.500 de kilometri. Totusi, potrivit
rapoartelor Eurostat, Roméania a
ramas in urma celor mai multe
state din Uniunea Europeana in ce
priveste autostrazile, un clasament
pe care in 2022 il conduceau de
departe Spania cu circa 16.000

de kilometri, Germania, cu peste
13.000 de kilometri si Franta, cu
12.000 de kilometri.
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ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



