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RADU DINESCU A FOST REALES
PRESEDINTE AL IRU PENTRU UN AL
TREILEA MANDAT

IRU, organizatia mondiala a transportului rutier, si-a ales noua conducere pentru perioada
2025-2027. Adunarea Generala a IRU, organizatia mondiala a transporturilor rutiere, I-a reales
in unanimitate, la 8 noiembrie 2024, pe Radu Dinescu in functia de Presedinte impreuna cu noi
vicepresedinti si un nou Executiv Prezidential.

Mandatul 2025-2027 va marca doud noi vicepresedinti Si membri ai pasageri si marfuri.

premiere semnificative pentru femei  executivului prezidential (consiliul Votarea a venit dupa doua zile de
in transportul rutier comercial. de conducere al IRU), precum intalniri la Geneva, care au inclus
Membrii IRU au ales, de asemenea, si membri ai consiliilor sale de Consiliul IRU pentru Transportul

de Pasageri, Consiliul IRU pentru
Transportul de Marfuri si Adunarea
Generala a IRU.

Pentru prima data, Consiliul IRU
pentru Transportul de Pasageri

va avea o femeie presedinte,
Anna Groénlund (director general
adjunct, SBF, Suedia), iar Executivul
prezidential va avea patru femei,
reluand eforturile sectorului
transportului rutier de a spori
reprezentarea femeilor in forta de
munca a acesteia.

Incepand cu 1 ianuarie 2025, noua
conducere a IRU va fi:

Presedinte
*Radu Dinescu (Secretar General,
UNTRR, Roménia)




Vicepresedinti
*Iro Doumani (Director General, OFAE, Grecia)
*Anna Groénlund (director general adjunct, SBF, Suedia

Membri suplimentari ai Executivului
prezidential

*Asli Calik (Consilier executiv al Consiliului de
Administratie, TOBB, Turcia)

«Vojtech Hromir (Secretar General, Cesmad Boemia,
Cehia)

*Andrey Kurushin (Director General, ASMAP, Federatia
Rusa)

*Erik Ostergaard (Chief Executive Officer, DTL,
Danemarca)

*Elisabeth Post (Presedinte, TLN, Tarile de Jos)
*Wieslaw Starostka (Director General, ZMPD, Polonia)
*Ramon Valdivia (vicepresedinte executiv, ASTIC,
Spania)

Consiliul pentru transportul de pasageri
(CTP)

*Presedinte: Anna Gronlund

*Vicepresedinte: Graham Vidler (Chief Executive
Officer, CPT, Regatul Unit)

+Vicepresedinte: Oznur Yilmaz (Manager tahograf
digital, TOBB, Turcia)

Consiliul Transportului de Marfuri (CTM)
*Presedinte: Iro Doumani

*Vicepresedinte: Bob Costello (vicepresedinte principal,
ATA, Statele Unite ale Americii)

*Vicepresedinte: Tarig M. Rangoonwala (Presedinte,

PNC-ICC, Pakistan)

® Disciplina
® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

Preferatu transporturilor agabaritice.



PROBLEMELE GLOBALE IN

TRANSPORTURILE RUTIERE, DEZBATUTE
LA REUNIUNILE IRU DIN GENEVA

Adunarea Generala a Uniunii Internationale a Transporturilor Rutiere (IRU) si sedintele
consiliilor de transport marfa si persoane, care au avut loc in zilele de 7 si 8 noiembrie 2024 la
Geneva, au reunit membri IRU din intreaga lume pentru a discuta despre provocarile stringente

din transporturile rutiere si pentru a identifica solutii.

De asemenea, a fost aleasa noua
conducere a organizatiei. In cadrul
Adunarii Generale, membirii IRU

I-au reales in unanimitate pe Radu

Dinescu in functia de Presedinte. Au
mai fost alesi doi noi vicepresedinti.

Perioada de mandat 2025-2027 va

marca doua premiere semnificative

pentru femei in transportul rutier
comercial. Pentru prima data,
Consiliul de Transport Persoane
(CTP) IRU va avea o femeie
presedinte, Anna Gronlund (SBF),

iar Executivul prezidential va avea
patru femei, reluand eforturile
sectorului transportului rutier de

a spori reprezentarea femeilor in
functii de conducere.

Pe parcursul intalnirilor, IRU a
prezentat ultimele date privind
deficitul de soferi si initiativele
pentru a stimula participarea
femeilor in sector, beneficiile
comerciale ale sistemului TIR si
concluziile preliminare ale sondajului
Green Compact. Au fost ratificate

si programele de lucru 2025 pentru
consilile de marfa si persoane IRU.

Dezbateri cu experti din
industrie

In acelasi context, au avut loc
discutii in care au fost prezentate
perspective regionale si globale
privind transporturile de marfa si
persoane. Laurens van Remortele
si Hugo Visser de la Transvision,
un furnizor de mobilitate olandez
infiintat in 1994, au Impartasit
experienta de parteneriat cu
operatorii pentru achizitionarea

si testarea autocarelor electrice.
Acestia au subliniat modul in care
angajamentul comun imbunatateste
parteneriatele, facilitind schimbul
de idei, oportunitati si riscuri. In
cadrul Consiliului de transport
marfa, Robert Costello (ATA - SUA),
Eyad Karadsheh (DB Schenker),
Eduart Kasa (ANALTIR - Albania)
si Elisabeth Post (TLN - Olanda)
au prezentat modul in care
masurile protectioniste impiedica
din ce Tn ce mai mult operatiunile
de transport transfrontalier. La




principalele puncte de trecere a Bootaev (presedintele AIRTO-KR). remarcabili la nivel global pentru
frontierei din intreaga lume, soferii Adunarea Generala IRU s-a recunoasterea performantelor
de camion se confrunta cu timpi incheiat cu acordarea Diplomelor de  lor exceptionale de conducere si
foarte lungi de asteptare din cauza Onoare IRU pentru 1.847 de soferi angajamentul faté de siguranta.
controalelor ineficiente, redundante

si a lipsei digitalizarii. La Adunarea

Generala, Michael Oppermann

(BVTM - Germania), Pierre-Alain

Saclier (CEVA Logistics - China),

Chris Spear (ATA - SUA), Patrick

Westelinck (Presedintele CTP)

si Andreas Zink (LKW WALTER

- Austria) au discutat despre

abordarilor pragmatice pentru

atingerea obiectivului de zero

emisii pana in 2050. Raspunsurile

din panel si ale audientei au

evidentiat importanta utilizarii

solutiilor disponibile chiar acum, ca

parte a unei abordari pragmatice a

decarbonizarii.

De asemenea, au avut loc doua

momente speciale de ramas

bun pentru Patrick Westelinck

(vicepresedintele IRU) si Turkmen
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SEFUL IVECO ROMANIA: DESPRE ANUL
2024 S1 COMBUSTIBILII ALTERNATIVI

Andrei Gagea, directorul general al lIveco Romania, ne vorbeste, intr-un material video, despre
evolutia pietei romanesti de vehicule comerciale in anul 2024 si despre perspectivele pe care
combustibilii alternativi le ofera transporturilor rutiere.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Care sunt noutatile pe
care le-a adus Iveco Roménia in
acest an?

Andrei Gagea, Director
General lveco Romania: Anul
2024 a fost un an foarte bogat in
evenimente pentru Iveco. in luna
aprilie, am lansat primul nostru
vehicul electric, din gama Daily. Se
numeste e-Daily. in luna septembrie
am Tnceput lansarea in Romania a
noilor vehicule din gama Model Year
24,

Si aici ma refer la vehicule din gama
Daily, vehicule cu masa maxima
autorizata intre 3,5 si 7,2 tone si
vehicule din gama medie si din
gama grea. Este pentru prima oara
in istoria lveco cand reinnoirea
gamei se face simultan pentru

toate subgamele de vehicule. Este
0 premiera pentru noi, iar efortul

investitional facut de lveco este de
un miliard de euro.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Sunt combustibilii
alternativi o solutie pentru
transportul rutier de marfuri din
Roménia?

Andrei Gagea, Director
General lveco Romania: Da.
Sunt o solutie din ce in ce mai
viabila. Dupa cum stiti, in luna
aprilie a acestui an lveco a lansat
primul sau vehicul electric. Un
vehicul din gama e-Daily. Am o
veste buna pentru transportatorii
romani, deoarece n luna noiembrie
a acestui an se va deschide la
Pecica, Tn judetul Arad, prima

statie de alimentare cu gaz

natural comprimat si lichefiat din
Roménia. Aceasta deschidere are o
semnificatie deosebita, deoarece va

8 TIR MAGAZIN | NOIEMBRIE 2024 | www.tirmagazin.ro

permite transportatorilor roméani sa
alimenteze vehicule cu gaz natural
comprimat si lichefiat in Romania.




Rezultate solide

IVECO Romania a incheiat primele
8 luni ale anului 2024 pe pozitia de
lider de piata (gama peste 3,5 tone)
cu o cota de piata de 18,2%.
Producatorul italian a raportat
rezultate solide in toate segmentele
de piata, pentru primele opt luni

ale anului 2024, evidentiindu-se
printr-o performanta remarcabila in
segmentul Light, unde a obtinut o
cota de piata de 26,5%.

Compania si-a atins obiectivele
propuse, mentindndu-se lider pe
piata vehiculelor comerciale usoare
(gama 3,5-7,49 t) pentru al saselea
an consecultiv.

n primele 8 luni ale anului 2024,

segmentarea pietei vehiculelor
comerciale usoare din Roméania
indica preferintele clare pentru
anumite categorii de vehicule.
Conform datelor disponibile
raportate de DGPCI, categoria
vehiculelor de tip furgon a dominat
piata, cu o pondere de 40,7%,
urmata de sasiurile cu prelata,
care au atins o pondere de 15,8%.
Sasiurile carosate cu box cu
temperaturéa controlata si cele
destinate constructiilor au Tnregistrat
ponderi de 7,5%, respectiv 12,6%.
In acest context, IVECO Romania
s-a evidentiat printr-o pondere de
24% din totalul vanzarilor pentru
categoria Light pentru sasiurile

cu prelata, urmata de 20,4%
pentru sasiurile echipate cu bena
basculabild sau obloane rabatabile
(specifice lucrarilor edilitare),
18,2% pentru cele echipate cu box
temperatura controlata si 15,3%
pentru vehiculele de tip furgon.

Incircare optimizati. Produse:

A=
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Semiremorca basculanta 5.Kl cu zolatie
termic completi pentru transportul de
emperturd controlati. Bena

abild M.K] pentru ansporiul de

materiake de constructil.

Schmitz Cargobull Romdénia SRL:

info.romania@cargobull.com,

wiww.cargobull.com/ro

Birouri: Bucuresti 0723 266 28T;

0721 250 751 - lasi 0727.770.326

Cluj - tel. 0T26.678.216; 0726.678.315

Timisoara - lal. 0735.212.052
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VULCANGAS: PRIMA STATIE DE LNG §I
BIO-LNG DIN ROMANIA

Vulcangas Romania, cu sustinerea continua a IVECO si alaturi de alti parteneri strategici din
industrie, a inaugurat, la 13 noiembrie 2024, prima statie de alimentare cu Gaz Natural Lichefiat
(LNG) si Bio-LNG din Romania, la Pecica, judetul Arad.

Aceasta realizare marcheaza o
premiera nationald si deschide
drumul catre crearea unui coridor
strategic de alimentare cu LNG,
destinat transporturilor de marfuri
pe traseul Arad — Constanta. Lider
absolut in livrarea de vehicule
comerciale alimentate cu LNG si
Bio-LNG, cu o cota de piata de
aproximativ 90%, IVECO sustine
eforturile de decarbonizare a
transportului rutier din Romania.
Statia din Pecica este parte a
unei strategii pe termen lung care
prevede extinderea infrastructurii
de LNG pe teritoriul Romaniei, un
pas important pentru reducerea
emisiilor de dioxid de carbon
(CO2) si a altor poluanti. IVECO
Roménia, companie recunoscuta
la nivel global pentru inovatiile sale

in domeniul vehiculelor comerciale,

se implica activ in crearea unei
infrastructuri de alimentare pentru
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vehiculele ce utilizeaza LNG, cu
scopul de a sprijini tranzitia catre
un transport rutier sustenabil, mai
,verde” si mai eficient.

,D€e mai bine de un deceniu, IVECO
sprijina introducerea vehiculelor

pe baza de LNG si Bio-LNG in
Roménia, oferind solutii eficiente si
sustenabile pentru transportul de
marfuri si de persoane. Lansarea
acestei prime statii de alimentare,
realizata de Vulcangas, reprezinta
un pas fnainte in transformarea
industriei de transport, iar IVECO
va continua sa contribuie activ

la dezvoltarea unei infrastructuri
care sa faciliteze tranzitia catre
combustibili alternativi si sa sustina
obiectivele de decarbonizare,” a
declarat Andrei Gagea, Country
Manager IVECO Romania.
Beneficiile utilizarii LNG si Bio-LNG
sunt evidente si incontestabile.
Gazul natural, recunoscut ca fiind

cel mai curat combustibil fosil,
genereaza mai putine emisii nocive
decéat motorina, contribuind astfel
la reducerea impactului negativ al
transporturilor asupra mediului. In
plus, arderea LNG produce mai
putine reziduuri si poluanti, iar
camioanele alimentate cu LNG
sunt mai silentioase decét cele
traditionale, reducand nivelul de
zgomot cu pana la 50%. In plus, in
cazul utilizarii Bio-LNG-ului se reduc
emisiile de CO2 cu pana 95% in
ciclul Well-to-Wheel.

Este important de mentionat ca,
incepand din 2025, directivele
europene de raportare a
sustenabilitatii (CSRD) vor impune
companiilor sa Tsi reduca emisiile
de CO2. CSRD urmareste sa
imbunatateasca transparenta
raportarii de sustenabilitate si sa
ofere date clare si de incredere
pentru investitori. Astfel, impactul



emisiilor de carbon va deveni un

criteriu esential de evaluare n lantul
de aprovizionare, iar companiile
vor fi mai motivate sa isi reduca
amprenta de carbon prin integrarea
vehiculelor electrice in flote. Aceste
reglementari ar putea contribui la
cresterea cererii pentru vehicule
comerciale electrice In Romania

fn urmatorii ani, pe masura ce
companiile se vor conforma
standardelor de sustenabilitate

ale UE si vor dori s3 isi alinieze
activitatea la cerintele viitoare.
Potrivit studiului ,Viitorul

mobilitatii in Romania”, realizat de
Confederatia Patronala Concordia
in 2022, sectorul transporturilor
este responsabil pentru 16% din
totalul emisiilor de gaze cu efect
de sera din Romania. Nevoia de
decarbonizare este urgenta, iar
LNG-ul si Bio-LNG-ul, ambele

disponibile in aceasta statie,
contribuie la solutionarea acestei
provocari.

In conformitate cu rezultatele
aceluiasi studiu, scenariul ,FitFor55”
prevede ca, pana in 2030, utilizarea
de combustibili alternativi, cum

ar fi gazele naturale lichefiate
(LNG), va contribui la atingerea
tintelor de reducere a emisiilor de
gaze cu efect de sera din sectorul
transporturilor, prin cresterea
ponderii vehiculelor electrice si pe
combustibili alternativi. Conform
acestui scenariu, care este aliniat
cu pachetul de politici Green Deal
ale UE, ponderea vehiculelor
comerciale de tip ICE (motor cu
combustie interna) va scadea
treptat, in timp ce procentul

noilor inmatriculari de furgonete
electrice (BEV) si hibride va creste
semnificativ dup& 2025. n plus,

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IN

PE PLATFORMA

detasa retranspo I’t.l"O&

gazele naturale comprimate si
lichefiate vor reprezenta pana

in 2030 aproximativ 1,6% din
consumul de combustibil pentru
camioanele medii si grele,
contribuind la diversificarea surselor
de energie si reducerea emisiilor de
CO2.

Statia de la Pecica face parte
dintr-un plan mai amplu, Vulcangas
avand ca obiectiv instalarea a
peste 10 statii de alimentare cu
LNG in Romania, cu puncte de
alimentare in locatii strategice,
inclusiv Bucuresti si Constanta.
Gazul natural utilizat va fi procurat
din terminalele aflate in Marea
Adriatica, Marea Nordului si Turcia,
asigurand astfel o aprovizionare
stabila si continua. Aceasta
contribuie la diversificarea surselor
de combustibil disponibile Tn
Roménia si sprijina economia locala




prin generarea de noi oportunitati
n lantul de aprovizionare cu LNG si
Bio-LNG.

~Aceasta statie de LNG si Bio-
LNG marcheaza inceputul unei
retele esentiale pentru transportul
sustenabil Tn Roméania. Colaborarea
cu IVECO si ceilalti parteneri
strategici ne permite sa oferim
solutii eficiente si prietenoase cu
mediul, contribuind la obiectivele
de decarbonizare intr-un mod real,
tangibil economic si pragmatic,”

a declarat Costantino Amadei,
administrator Vulcangas Romania.
In plus, integrarea Bio-LNG,
produs din biogaz generat prin
descompunerea deseurilor organice,
ofera o alternativa cu emisii reduse
de gaze cu efect de sera. Bio-LNG
nu doar ca reduce emisiile, ci se
califica si ca o sursa de energie
regenerabila, contribuind astfel la
indeplinirea obiectivelor Uniunii
Europene in domeniul energiei
durabile. Aceasta optiune reprezinta
un pas suplimentar catre reducerea
dependentei de combustibilii fosili
si sustine eforturile globale de
combatere a schimbarilor climatice.
IVECO Romania isi reafirma
angajamentul faté de dezvoltarea
unei infrastructuri sustenabile,
sustinand transportatorii in tranzitia
catre vehicule ecologice si solutii
mai sigure pentru transportul de
marfuri. Tranzitia catre combustibili
mai curati, cum sunt LNG si
Bio-LNG, contribuie nu doar la
reducerea emisiilor de CO2, ci si

la imbunatatirea calitatii aerului,

la protejarea sanatatii publice si

la reducerea amprentei asupra
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mediului a transporturilor pe termen
lung.

Astfel, aceasta inaugurare
reprezinta o realizare semnificativa,
nu doar pentru Vulcangas, ci pentru
intreaga industrie de transporturi din
Roménia. Parteneriatul strategic cu
Vulcangas este parte a strategiei
IVECO de a se orienta constant in
tehnologii si solutii de combustibil
alternativ, care sa raspunda
provocarilor de mediu, economice si
sociale actuale. Statia de alimentare
din Pecica va servi ca un pilon
esential in reteaua de distributie a
gazelor naturale pentru vehicule,
contribuind la consolidarea pozitiei
Romaniei ca un punct strategic in
lantul european de aprovizionare cu
LNG.

DESPRE IVECO

IVECO este marca lveco Group
N.V. (EXM: IVG) care proiecteaza,
produce si comercializeaza o
gama larga de vehicule comerciale
usoare, medii Si grele, camioane
off-road si vehicule potrivite pentru
orice tip de caroserie.

Aceasta isi inoveaza si Tsi

extinde constant portofoliul de
produse pentru a oferi fiecarui
client vehiculul care se potriveste
exact misiunii sale. Oferta sa
completa este conceputa in jurul
nevoilor soferului pentru a oferi o
experienta excelenta, cu accent
pe siguranta si confort. O gama
larga de servicii digitale avansate,
bazate pe conectivitate, dezvoltate
pentru a ajuta proprietarii de flote
sa Tsi administreze eficient flota,
consolideaza solutia completa de
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transport a IVECO.

IVECO isi urméreste strategia de
decarbonizare printr-o abordare
multienergetica care include
dezvoltarea in continuare a bio-
metanului, a bateriilor electrice

si a tehnologiilor cu celule de
combustibil.

IVECO opereaza 7 uzine de
productie si 8 centre de cercetare
si dezvoltare. Se bazeaza pe 3.500
de puncte de vanzare si service in
peste 160 de tari, care garanteaza
asistenta tehnica pentru vehiculele
IVECO.

IVECO conduce pe drumul
schimbarii, alimentand
transformarea industriei
transporturilor, propulsata de
ambitia de a fi cel mai de incredere
partener si jucator de linie completa
pentru clientii sai.

DESPRE VULCANGAS
Vulcangas Romania este o filiala a
Societa Italiana Gas Liquidi S.p.A.,
fondata in 1978 de familia Fabbri si
este unul dintre principalii furnizori
de gaze naturale si GPL din Italia.
Societa Italiana Gas Liquidi S.p.A.,
»Vulcan”, cu sediul la Rimini, este
o0 companie lider in domeniul
distributiei de LNG Small Scale

in Italia si Europa, care lucreaza
constant, de peste 50 de ani,
pentru a oferi cele mai bune servicii
clientilor sai.

Respectul pentru natura este una
dintre valorile identitare ale Vulcan.
Investitiile in cercetare si inovare
au dus compania sa deschida
divizia de energii regenerabile si,
din 2013, divizia de gaze naturale



lichefiate (LNG). Dupa doar doi ani,
in 2015, a deschis prima statie de
LNG, modernizand propria statie

de alimentare cu combustibili
conventionali de la Rimini.

In 2018, lansand propriul card

de combustibil pentru vehiculele
alimentate cu gaze naturale
lichefiate si gaze naturale
comprimate, VCard, si-a continuat
expansiunea pe piata de LNG.

n octombrie 2020, Vulcan a

realizat prima alimentare de la

o biorafinarie, transportand si
introducand pe piata pentru consum
prima cantitate de BioLNG din ltalia.
intregul lant de productie al Bio-LNG
este certificat de la biorafinarie pana
la utilizatorul final, prin intermediul
circuitului VCard.

Astazi, Vulcan, proprietara mai

multor statii de distributie LNG in
Italia si in strainatate, este primul
operator italian pentru vanzarea

de LNG si Bio-LNG, cu peste

1.500 GWh/an de produs furnizat,
provenind de la terminalele Fos

sur Mer, Ravenna, Krk, Zeebrugge,
Rotterdam, Revithoussa, Marmara
Ereglisi, precum si de la numeroase
instalatii de productie si lichefiere de
Biometan, aprovizionand constant
cu LNG si Bio-LNG atét clientii sai
din Italia, cat si pe cei din Europa.
VCard este cardul dedicat
vehiculelor alimentate cu L-LCNG si
Bio-LNG, acceptat in 160 de statii
de alimentare in Italia si in peste
100 de statii din intreaga Europa.

N
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AIC TRUCKS ANUNTA LANSAREA

INTERNATIONALA A NOULUI PIAGGIO
PORTER NPE, PRIMUL CAMION ELECTRIC

DE ORAS

« AIC Trucks anunta lansarea internationala in cadrul targului Ecomondo, a noului Piaggio
PORTER NPE, primul camion electric de oras

- Piaggio este o companie de renume mondial, cunoscuta clientilor romani in ultimii ani, noul
model Piaggio NP6 fiind lansat pe piata locala in 2021

« AIC Trucks a devenit Importator si distribuitor exclusiv Piaggio Commercial incepand cu

toamna anului 2023

AIC Trucks a anuntat, pe 5
noiembrie 2024, lansarea
internationald in cadrul targului
Ecomondo, a noului Piaggio
PORTER NPE, primul camion
electric de oras al brandului Piaggio
Commercial, pe care 1l reprezinta ca
Importator si Distribuitor exclusiv.
Manevrare usoara, confort si condus
silentios, plus o sarcina utila record,
se combin& cu noul motor cu emisii
zero pentru livrarile de marfuri pe
distante scurte si medii si ih zonele
orasului cu acces restrictionat.

n cadrul unei premiere
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internationale organizatéa in timpul
Targului Ecomondo de la Rimini, Tn
data de 5 noiembrie 2024, Grupul
Piaggio (PIA.MI) a prezentat noul
Porter NPE, primul camion de oras
complet electric.

Cel mai recent model extinde
gama de vehicule comerciale
Piaggio cu doua noi structuri
electrice, concepute pentru nevoile
specifice de mobilitate Tn interiorul
orasului, datorita unei combinatii de
dimensiuni compacte si o sarcina
utila de cel putin o tona, capacitate
deosebit de mare pentru aceasta

| www.tirmagazin.ro

clasa de vehicule.

Noua gama electrica Porter este
fabricata in Italia, in fabrica din
Pontedera a Grupului Piaggio,

si distribuita Tn principalele tari
europene printr-o retea de dealeri
specializati in vanzarea de vehicule
comerciale si servicii de asistenta,
pentru satisfactia maxima a
clientilor. Noile camioane electrice
Porter vin cu solutii inovatoare de
securitate cibernetica si sisteme
active si pasive de siguranta

a vehiculelor, inclusiv sisteme
avansate de asistenta a soferului



(ADAS). Noile caracteristici sunt
disponibile si pe modelele Porter
bi-combustibil ecologice (benzina\
gaz si benzina\lpg). La baza noului
Porter NPE sta Electric Drive Unit
(EDU), un sistem compact care
cuprinde motorul electric, invertorul
si transmisia. A fost proiectat

pentru a oferi performante ridicate
si eficientd maxima, in acelasi

timp cu o greutate, dimensiune si
numar de componente mai mici,
optimizand circuitele electrice

si de racire. Ca rezultat, EDU
garanteaza o performanta constanta
impresionanta in timp. Motorul
electric alimenteaza Porter NPE la
o vitezd maxima de 90 km/h, ideala
pentru noul e-camion urban. Tn mod
similar, autonomia de peste 250 km
este perfecta pentru un vehicul care
integreaza valori de performanta de
varf, cum ar fi o sarcina utila care
suporta greutéati de pana la 1.055 kg
cu dimensiuni compacte, agilitate si
usurinta Tn utilizare.

Noul model Porter NPE va ajunge in
Romania in primavara anului 2025.

Despre AIC Trucks
Compania are o istorie de 28 de ani

in sectorul auto romanesc,
ca furnizor de produse si
servicii integrate pentru
lumea transportatorilor
profesionisti, fiind
cunoscuta ca unul dintre
cei mai mari distribuitori
de vehicule utilitare.

AIC Trucks este orientat
catre client si isi adapteaza constant
strategia pentru a satisface cerintele
clientilor si pentru a adauga valoare
afacerilor lor prin oferte integrate de
produse si servicii.

Din 2017, AIC Trucks este
importatorul exclusiv al Ford Trucks
in Romania.

Ford Trucks este lider de piata in
Romaénia, atat pe segmentul de
vehicule specializate, cét si pe cel
de constructii, cu un plan ambitios
de extindere a cotei de piata pe
segmentul de camioane de transport
international.

Cefin Trucks, divizia de camioane
second hand, parte a AIC Trucks,
integreaza servicii de cumparare,
schimb si vanzare de camioane si
semiremorci second hand multi-
marca.

AIC Financial Services, este

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpard un camion in pericada 15 sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

divizia de consultanta in servicii
financiare care gaseste rapid

solutii de finantare personalizate si
competitive pentru clienti.

AIC Service Network, parte a
Grupului AIC, este cea mai mare
retea proprie de service pentru
camioane din Roméania si una dintre
cele mai importante din Europa
Centrala si de Est, cu 8 locatii
detinute. Ofera servicii complexe
mecanice, electrice, cositorit si
vopsire pentru toate tipurile de
vehicule comerciale si semiremorci.
Portofoliul AICT le ofera astfel
clientilor solutii comerciale pentru o
gama larga de greutati transportate:
panala 2,8 T GVW cu Piaggio
Commercial, intre 7-15 T GVW cu
Otokar Atlas, respectiv peste 18

T GVW cu Ford Trucks. Pentru
transportul de persoane, portofoliul
include si gama de autobuze, oferita

Sharing the load



de Otokar.

Piaggio NP6, considerat pe buna
dreptate un City Truck, consta
dintr-o gama extrem de versatila,
care ofera peste 440 de optiuni de
echipare. n plus, oferd un motor
ecologic (motoare bi-combustibil
verzi), cea mai buna sarcina

utila din gama (pana la 1600 kg),
manevrabilitate de top, costuri
reduse de achizitie si operare. Toate
acestea au ca rezultat cel mai mic
TCO de pe piata din segmentul sau,
impreund cu mai multa siguranta

si confort la bord. Conceput pentru
profesionisti, poate fi personalizat
exact in functie de nevoile si
misiunea clientilor.

Despre PIAGGIO

Grupul Piaggio este un jucator
important pe piata vehiculelor
comerciale usoare cu 3 si 4 roti
pentru transportul de pasageri si
marfuri. Printre marcile Grupului
din acest sector se numara Porter
cu 4 roti si iconicul si versatilul Ape
cu trei roti. Grupul a implementat
un important program international
de dezvoltare a vehiculelor
comerciale care a inceput odata cu
consolidarea recenta a prezentei
sale pe pietele cu potential ridicat
din America Latina, Africa si Asia.
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La sfarsitul lunii ianuarie 2021,
Grupul Piaggio a prezentat o noua
gama de vehicule utilitare usoare
cu 4 roti, Porter NP6, echipate cu
motoare ecologice pe benzina/GPL
sau pe benzina/metan. Noua gama
Porter NP6 este produsa in uzina
Pontedera a Grupului Piaggio din
Italia si distribuita Tn principalele tari
europene printr-o retea de dealeri
specializata Tn vanzarea si suportul
de vehicule comerciale, axata pe
satisfactia maxima a clientilor.
Fondat in 1884, Grupul Piaggio este
cel mai mare producator de scutere
si motociclete din Europa si unul
dintre liderii mondiali Tn industrie.
Matteo Colaninno este presedinte
executiv; Michele Colaninno este
Chief Executive Officer, fondator si
presedinte al filialei de robotica a
Piaggio Fast Forward.

Piaggio este listata la bursa
italiana din 2006, iar din 2003 este
controlata de Immsi S.p.A., un
holding industrial listat la bursa
italiana si condus de Matteo
Colaninno, care este presedinte.
Directorul executiv si directorul de
operatiuni al Grupului Immsi este
Michele Colaninno. in decembrie
2004, Piaggio a intrat in afacerea
cu motociclete prin achizitionarea
marcilor Aprilia si Moto Guzzi.
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Astazi, Grupul Piaggio are divizii de
afaceri separate:

* masini cu doua roti, scutere si
motociclete de la 50 cmc la 1.100
cmc, cu 516.200 de vehicule livrate
in 2022. Printre marcile Grupului
se numara: Vespa, Piaggio (cu
Liberty, Beverly, Medley, MP3

si Piaggio e-scooter1), Aprilia

(care concureaza) in campionatul
MotoGP cu echipa Aprilia Racing),
Moto Guzzi, Gilera si Derbi;

+ vehicule utilitare usoare, cu Ape
si Porter. Tn 2022, Grupul a vandut
aproximativ 103.900 de vehicule
comerciale usoare in intreaga lume.
n 2021, Piaggio Commercial a
lansat Porter NP6, o noua gama
de vehicule comerciale usoare
(fabricate in ltalia);

» divizia de robotica cu Piaggio
Fast Forward, grupul de mobilitate
al viitorului centru de cercetare din
Boston.




" SCANIA XT TEST & DRIVE: CELE MAI

PUTERNICE CAMIOANE DE CONSTRUCTII
SUPUSE INCERCARILOR

Scania Romania a dat, pe 12 Noiembrie 2024, startul caravanei Scania XT Test & Drive - o serie
de evenimente dedicate clientilor si partenerilor din segmentul de constructii.

Participantii au avut oportunitatea
de a testa camioanele Scania XT
direct in carierd, Tn conditii reale,
unde aceste vehicule isi dovedesc
performanta si fiabilitatea de
exceptie.

De la frigul neiertator al Polului Nord
pana la urcarile abrupte si terenurile
neimblanzite, fiecare camion Scania
este creat cu un singur scop: sa
reziste celor mai dure conditii din

lLoiMacron

lume, fiind partenerul de incredere
in orice situatie.

In plus, evenimentul a inclus
demonstratii live cu un excavator pe
senile HD Hyundai si un incarcator
frontal HD Hyundai, evidentiind
solutiile ideale pentru sectorul

constructiilor si provocarile din teren.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR

Magazin: De ce ati ales sa
incepeti caravana Scania XT Test &
Drive, pe segmentul de camioane
pentru constructii?

Karol Sokol, Managing
Director Scania Black Sea:
Credem ca in acest segment

de constructii este un potential
foarte puternic, in ambele piete, in
Bulgaria si in Romania.

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




Vorbim de aproximativ 1.500 de
camioane in ambele tari.

Pe de alta parte, Scania are o gama
foarte larga de produse, care poate
fi oferita clientilor nostri.

Dupa cum stiti, Scania vine din
Suedia si conditiile din timpul iernii
sunt mult mai dure decéat in aceasta
parte a Europei, aproape de Marea
Neagra.

Asa ca noi credem cu tarie ca putem
sa le oferim clientilor camioane
robuste, fiabile, care pot indeplini
toate sarcinile, pe baza asteptarilor
lor.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce campanie deruleaza
in acest moment Scania Roméania
pe segmentul de constructii?

Petar Donchev, Head of
Sales Scania Black Sea:
Pentru aceasta campanie avem
disponibilitate pentru vehicule.
Avem conditii financiare speciale
cu partenerii nostri de la Scania
Finance Romania, unde putem oferi
planuri de plata flexibile.

Dar avem si conditii speciale pentru
servicii, diferite tipuri de servicii
Scania.

P scania
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Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce s-a intdmplat azi

in balastiera Ciolpani de langa
Bucuresti?

Mihai Pasol, Head of
Marketing& Communications
Scania South Europe: Astazi,
timp de 6 ore, am inceput primul
nostru eveniment de test & drive

al celor mai puternice camioane
Scania din gama de constructii,
gama XF. Sunt camioane facute
din cel mai puternic otel suedez,
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venite aici la primul eveniment
pentru a fi testate. Urmeaza inca
cinci evenimente in toata tara. De
aici vom merge in zona Horezu, tot
intr-o balastiera. Apoi, vom merge
aproape de lasi, in Covasna, Arad si
Bistrita.

Traseul caravanei
Evenimentele Scania XT Test

& Drive s-a desfasurat in locatii
strategice, Tn cariere de piatra si
balastiere, fiecare dintre acestea
fiind atent selectata pentru a oferi
participantilor o experienta autentica
la puterea XT.

latd programul detaliat al
evenimentului:

e 12 Noiembrie - Balastiera TCS,
(TCS Racing Park), Ciolpani

e 14 Noiembrie - Balastiera Maridor,
Horezu

e 19 Noiembrie - Eky Sam,
Razboieni

e 21 Noiembrie - Cariera Dio
Andezit, Malnas, Jud. Covasna

e 26 Noiembrie - MIS Grup, Bistrita
e 28 Noiembrie - Cariera Piatra
Diabas Bata, Bata (Arad)

Super Basculanta Scania
8x4: construita pentru a
rezista, proiectata pentru
performanta

Camioanele Scania au fost testate
n conditii extreme, fiind supuse
unor vanturi arctice si unui teren
inghetat. Aceste incercari dificile,
care au inclus temperaturi extrem
de scazute si trasee inaccesibile,
au demonstrat din nou fiabilitatea
si rezistenta exceptionala a
camioanelor Scania.

De la conditiile extrem de severe



ale Polului Nord, pana la urcarile
abrupte din terenurile accidentate,
fiecare camion Scania este proiectat
pentru a face fata celor mai dure
provocari, devenind astfel partenerul
de incredere in orice situatie.
Scania XT reprezinta varful
tehnologiei si inovatiei Th sectorul
vehiculelor comerciale, fiind
conceputa pentru a raspunde celor
mai exigente cerinte ale industriei.
Fabricate cu cel mai puternic otel
suedez si proiectate sa reziste la
orice provocare, camioanele Scania
8x4 Tipper sunt gata si disponibile
pentru livrare imediata. Aceasta
gama de vehicule se distinge
printr-o serie de caracteristici
esentiale, care le fac ideale pentru
conditii de lucru dificile, in special in
domeniile extractiei si prelucrarii.

Economie operationala
remarcabila

Unul dintre cele mai mari avantaje
ale vehiculelor Scania XT este
economia operationala semnificativa
pe care o ofera. Gratie tehnologiilor
avansate integrate, aceste vehicule
sunt proiectate pentru a minimiza
costurile de operare.

Fie ca este vorba despre eficienta
consumului de combustibil,
optimizarea intretinerii sau
reducerea timpului de inactivitate,
fiecare aspect al Scania XT
contribuie la un cost total de

proprietate mai redus.

Aceste vehicule nu doar ca
performeaza excelent, dar sunt, de
asemenea, o investitie inteligenta pe
termen lung pentru orice afacere.

Confort pentru sofer

Scania XT nu se concentreaza doar
pe performanta, ci si pe bunastarea
soferului. Interiorul vehiculului este
conceput ergonomic, oferind un
mediu de lucru placut si confortabil.
Cu un spatiu generos si tehnologie
modernd, soferii se pot concentra
pe sarcinile lor fara a fi afectati

de disconfort. Aceasta atentie la
detalii nu doar ca imbunatateste
productivitatea, dar si contribuie la
satisfactia si siguranta soferului pe
parcursul orelor de munca.

Fiabilitate testata

Fiabilitatea este un alt aspect
esential al vehiculelor Scania XT.
Acestea au fost supuse unor teste
riguroase in cele mai dure conditii,
inclusiv la Polul Nord, demonstrand
astfel durabilitatea si capacitatea de
a face fata provocarilor din domeniul
extractiei si prelucrarii.

Scania XT este o gama construita
pentru a rezista la cele mai dificile
conditii de lucru, asigurandu-se

ca fiecare vehicul este capabil sa
opereze Tn mod eficient si sigur,
chiar si in cele mai exigente medii.

Finantare flexibila pentru
nevoile afacerii

Clientii pot isi pot incepe calatoria
cu Scania cu o finantare la fel de
flexibila ca sarcina de lucru. Avans
de la 5%, astfel incat sa poata
aduce puterea Scania Tn propria
flota cu usurinta.

Campania de iarna

In acest sezon, clientii pot profita
de reducerea exclusiva a ratei de
leasing, obtinand o rata lunara

de doar 1.000 EUR pentru 3 luni
din an. In perioadele cu activitate
redusa, Scania Tsi sprijina partenerii
de afaceri, oferindu-le posibilitatea
de a selecta lunile care se aliniaza
cel mai bine cu nevoile lor.

Protectie gratuita a lantului
cinematic

Prin alegerea unui contract de
intretinere PLUS (incepand de

la doar 77 EUR/luna), clientii
beneficiaza de Protectie Gratuita a
lantului cinematic, garantand astfel
soliditatea camionului, la fel ca
otelul suedez, pentru a raméane in
stare excelenta.

Pentru mai multe informatii, clientii
sunt invitati sa contacteze compania
pentru a integra un Scania Super XT
in flota lor — deoarece doar Scania
este pregatita sa faca fata celor mai
exigente provocari.

MEC DIESEL




AUTOCAMIONUL ELECTRIC MAN A FOST
PREZENTAT PENTRU PRIMA DATA IN
ROMANIA

MHS Truck & Bus, distribuitorul general al marcii MAN in Romania a prezentat, la 14 noiembrie
2024, pentru prima data, un model de autocamion electric MAN.

Evenimentul de lansare nationala a Care considerati ca sunt, in acest Friedrich Baumann,

avut loc la Academia Titi Aur. moment, principalele obstacole in Executive Board Member
calea realizarii obiectivului Uniunii for Sales and Customer

Alina Johnson-Pop, Director Europene: un transport rutier cu Solutions MAN Truck & Bus

Marketing&PR TIR Magazin: zero emisii? SE: Exista trei preconditii majore

pentru a face cu succes aceasta
transformare spre transportul
electric cu baterii.

in primul rand, clientii nostri au
nevoie de un produs din portofoliul
de produse potrivit, iar noi, ca MAN,
dovedim acum ca oferim acest lucru
pe piata, incepand cu anul 2025.

in al doilea rand, ai nevoie de costul
total de operare, adica de economii
pentru a face aceasta solutie de
transport sa functioneze pentru tine
ca antreprenor.

Dar, in al treilea rand, si asta este
cel mai important, avem nevoie de
o infrastructura pentru ca aceste
vehicule sa poata fi incarcate pe
rutele lor, pentru a satisface nevoile
lantului de aprovizionare.

Si acesta, pentru mine, este cel mai
important punct, la care trebuie sa
lucram Tmpreuna cu guvernele din
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toata Europa, pentru a ne asigura
ca aceasta infrastructura este
realizata.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cat de mult credeti ca sunt incetinite
productia si vanzarea de camioane
electrice din cauza lipsei unei retele
europene de incarcare?

Roman Sitte, Head of Sales
Area Europe MAN Truck &
Bus SE: Cred ca aveti dreptate,
dezvoltarea afacerii noastre
incetineste daca infrastructura de
incarcare nu exista.

Pe de alta parte, este datoria
noastra ca producatori si, de
asemenea, a clientilor nostri sa
mergem fnainte si sa ne gasim
solutii.

Si numai atunci cand toata lumea
lucreaza impreuna poate functiona.
Asadar depinde de noi sa incepem
sa ne miscam acum.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Considerati ca piata transporturilor
rutiere din Romania este pregatita
pentru achizitii masive de camioane
electrice?

Claudia lordache, CEO MHS

- Truck&BUS: Piata camioanelor
electrice din Romania are potential,
dar nu este complet pregatita pentru
adoptarea masiva a camioanelor
electrice. Interesul pentru vehiculele
electrice, in general, a crescut,
inclusiv in domeniul transporturilor
comerciale, datorita eforturilor de
reducere a emisiilor de CO2 si
costurilor operationale - taxele,

in principal. Consider ca aceasta
tranzitie catre camioanele

electrice s-ar putea realiza dupa
imbunatatirea infrastructurii de
incarcare si adoptarea unor politici
de sprijin din partea statului.

Filosofia companiei

“In urma cu aproximativ 20 de ani,
am Tnceput importul si distributia
vehiculelor comerciale MAN in
Romania. Filosofia care a stat,
intotdeauna, la baza acestei
companii a fost sprijinirea activitatii
de business a clientilor nostri prin
produsele si serviciile oferite, de
cea mai inalta calitate. Acum, cand

intram fntr-o noua era electrica, ma
bucur ca extindem portofoliul de
produse disponibile pentru Roméania
cu noul autocamion electric MAN.",
a declarat Michael Schmidt,
Presedinte MHS Holding.

“Astazi am marcat primul pas in
sprijinirea clientilor si partenerilor
nostri pentru tranzitia catre
electromobilitate. Lansarea
nationald a noului camion electric
MAN s-a bucurat de prezenta
domnului Friedrich-W. Baumann,
Executive Board Member Sales and
Customer Solutions la MAN Truck
& Bus si a domnului Roman Sitte,
Head of Sales Area Europe la MAN
Truck & Bus. Acest fapt a marcat
atat importanta evenimentului, cat si
angajamentul nostru in a contribui la
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decarbonizarea industriei logistice.”,
a declarat Elena Claudia lordache,
CEO MHS Truck & Bus.
Evenimentul s-a desfasurat la
Academia Titi Aur, unde invitatii
s-au putut bucura de o atmosfera
placuta si au fost intdmpinati de
robotul Pepper, care a raspuns la
toate intrebarile lor despre noul
autocamion electric MAN. Acesta

a fost pus la dispozitie de IRIS
Robotics, prin Orange Romania.
Modelul MAN eTGS 18.449 4x2

a fost disponibil pentru testare, in
cadrul lansarii nationale, pe circuitul
Academiei Titi Aur. Autotractorul
electric este dotat cu o cutie de
viteze MAN TipMatic 4 si patru
pachete de baterii cu o capacitate
nominala de 356 kWh. Acesta are
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un design inovator, iar cabina tip TN
ofera un post de conducere complet
digital, conceput special pentru
camioanele electrice MAN.

Portofoliul complet de
camioane electrice MAN
Pana in 2030, fiecare al doilea
camion MAN inmatriculat in Europa
va fi electric. Producatorul de
vehicule comerciale s-a pozitionat in
acest sens cu un portofoliu puternic
si flexibil de vehicule electrice,
intreaga gama fiind prezentata la
IAA Transportation 2024: aceasta
permite un numar mare de variante
configurabile, ceea ce inseamna

ca aproape toate aplicatiile pentru
camioane pot fi realizate si electric:
de la transport pe distante lungi

si distributie pana la aplicatii
municipale sau speciale.

MAN eTGX si eTGS pot fi
configurate cu pana la noua
ampatamente diferite, sase versiuni
de cabing, diferite motorizari,
combinatii de baterii, pozitionare
flexibila a prizei de incarcare, punti
spate directoare si retractabile,
suspensie pneumatica sau
mecanica, precum Si programe

de conducere special adaptate
aplicatiei si numeroase alte
optionale.

MAN eTGL de 12 tone completeaza
portofoliul de camioane electrice
MAN pentru transportul usor de
distributie. Cu o autonomie de pana
la 235 de kilometri, incarcare rapida
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in aproximativ 30 de minute si o
sarcina utila de pana la 6.600 de
kilograme, ofera combinatia ideala
pentru transportul silentios si fara
CO2 in logistica urbana a marfurilor
pentru lanturile alimentare,
comerciantii cu amanuntul sau
industria de catering. impreuné cu
eTGS si eTGX, MAN ofera acum
intregul portofoliu de greutate, de la
12 la 50 t, complet electric cu noul
eTGL.

Numar si pozitionare
personalizata a bateriilor

Cu cele 3, 4, 5 sau 6 baterii
combinabile modular si pozitionabile
variabil, sasiurile MAN eTGX si
MAN eTGS de 18 pana la 28

de tone cu motoare electrice de
333, 449 sau 544 CP ofera si

mai multa flexibilitate. Vehiculele
de colectare a deseurilor, carlige
pentru containere, camioanele

cu platforma, basculantele

pentru transportul materialelor de
constructii, precum si vehiculele
de deszapezire sau platformele de
lucru aeriene pot fi implementate
cu usurinta cu noul MAN eTruck,
impreuna cu multe alte solutii de
caroserie. Designul foarte compact
al modulelor de baterii permite
configurarea tractorului mega pentru
logistica de mare volum.

O optiune noua este echiparea
sasiului MAN eTGX 6x2 cuo a
saptea baterie. Acest lucru se
poate face prin intermediul MAN
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Individual. Ofera o capacitate
maxima utild a bateriei de 560 kWh,
ceea ce duce la o autonomie de
aproximativ 650 de kilometri fara a fi
nevoie sa reincarcati.

Noile MAN eTGX si eTGS ating o
autonomie mare: chiar si pentru

cel mai scurt ampatament de

3,75 metri, sunt disponibile sase
baterii cu pana la 480 kWh pentru
tractoarele cu semiremorca si

cinci baterii cu o capacitate utila

de pana la 400 kWh. Acest lucru
permite o autonomie de pana la
500 de kilometri fara incarcare
intermediara.

incarcare MCS disponibila de
la inceputul vanzarilor

in plus fata de standardul CCS

cu pana la 375 kW, MAN ofera
standardul de incarcare Megawatt
(MCS) si mai puternic pentru
incarcarea rapida intermediara in
timpul pauzelor de conducere de

la Tnceputul vanzarilor in octombrie
2023, care va permite initial 750
kW si chiar peste 1 MW putere de
incarcare intr-o etapa ulterioara. Si
aici, MAN s-a gandit s& maximizeze
flexibilitatea oferind diferite pozitii
ale prizelor de incarcare. Doua
prize CCS pot fi pozitionate in mod
variabil combinate pe partea stanga
si dreapta Tn spatele pasajului rotii
din fata sau in partea dreapta spate
a cadrului.
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VIDEO. VERSUS SO3E06: IMPOZITAREA
DIURNELOR SOFERILOR PROFESIONISTI

in ultimii ani, impozitarea diurnei soferilor profesionisti a fost constant in atentia ANAF si a
Parlamentului. Ce credeti ca ar trebui facut in aceasta directie? - aceasta este intrebarea
celui de-al saselea episod din cel de-al treilea sezon al serialului VERSUS.

George Nita, director general
Holleman, Mircea Manescu,
director general Ahead Logistics si
Alexandru Paun, director general
Blue River, sunt protagonistii
celor sapte episoade ale noului
sezon din show-ul executivilor din
transporturile rutiere roméanesti.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magagzin: in ultimii ani, impozitarea
diurnei soferilor profesionisti a

fost constant in atentia ANAF si

a Parlamentului. Ce credeti ca ar
trebui facut in aceasta directie?

George Nita, director general
Holleman: Autoritatile, Fiscul,
bineinteles ca incearca sa adune
venituri la bugetul de stat.

Cred ca ar putea sa se uite in alte
directii mai atent. Este transportul o
ramura care functioneaza. Facem
in Romania destul de multe cifre si
pentru balanta de plati a Romaniei.
Ideea de a mai fiscaliza, de a mai
taxa veniturile soferilor nu mi se
pare deosebita. Nu cred ca vor

fi avantaje pentru transportatorii
romani. Soferii vor fi angajati de
firme straine si cine are de pierdut
este tot transportatorul roman. Este
evident.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Din punctul nostru de vedere,
ca transportatori specializati pe
domeniul intern, am dori sa se
faca o aliniere a diurnei pe plan
intern cu cea a diurnei pe plan

extern. In sensul de a avea o
diurna deductibila similara pe plan
intern cu cea de pe plan extern.
Ca sa putem beneficia si noi

de anumite prevederi fiscale de
care beneficiaza colegii care fac
transport international.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Sunt de
parere ca autoritatile ar fi trebuit

sa vada oportunitatea majorarii
diurnei neimpozabile asa cum au
facut vecinii nostri, polonezii si
bulgarii, care au majorat pragul

de neimpozitare, pe cand la noi a
scazut pragul de neimpozitare.

Pot spune ca nu ne-a afectat atat de
tare din prisma faptului ca avem un
bonus pentru vechime pentru soferi.
Si, atunci, toti soferii care aveau




o vechime in companie aveau un
salariu brut un pic mai mare. Si,
atunci, am reusit sa pastram acel
prag de 87,5, cat e si in prezent.
Unde a fost cazul, am platit impozite
pe diurna neimpozabila.

Cred ca ar fi fost necesar sa
avem un nivel mai mare de diurna
neimpozbild pentru ca asa am fi
ramas competitivi in piata. Azi, cel
putin Lituania vine cu niste tarife
mult mai mici ca noi si simtim asta
cu clientii mari pe care ii avem,
pentru ca pun presiune pe tarife.
Avand Tn vedere ca si volumele au
scazut, e cu atat mai grav.

Dar, vom depasi cu siguranta

si acest moment. Speram ca
autoritatile sa revina la o usurare
a impozitarii diurnei si sa putem
sa mai balansam un pic diferenta
dintre tarifele practicate de noi si
celelalte state din sud-estul Europei.

Despre serial

VERSUS este un serial produs Tn
exclusivitate pentru TIRMagazin.

ro si Facebook.com/TIRMagazin. Tn
fiecare dintre cele sapte episoade
ale show-ului, trei executivi ai unor
firme de transport rutier raspund la
cate o intrebare lansata de jurnalistii
revistei TIR Magazin.

Cele sapte intrebari sunt formulate
dupéa o minutioasa analiza a celor
mai importate subiecte de business,
care li preocupa in cea mai mare
masura in prezent pe transportatorii
romani.

Episodul 01

Ce ar trebui sa faca autoritatile
din Romania pentru a rezolva,
intr-o oarecare masura, criza de
soferi profesionisti? - aceasta este
intrebarea primului episod din cel
de-al treilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Romania pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura,
criza de soferi profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: Daca nu mai sunt

suficienti soferi autohtoni, atunci
autoritatile ar trebui sa Tncurajeze
venirea unor soferi din alte tari,
care doresc sa lucreze la noi pe
baza unor examene care s-ar putea
lua, la noi, intr-o limba de circulatie
internationala.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Romania ar trebui
sa investeasca mai mult in directia
educérii profesionale - scoli
profesionale care sa pregateasca
soferii profesionisti, sa pregateasca
Si mecanici auto, sa pregateasca

si electricieni. Fapt pentru care ar
trebui mai multe investitii din partea
statului in pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram

ca este o discriminare flagranta
intre impozitarea diurnei pe parcurs
intern, care este deductibila in
valoare de 50 de lei si diurna pentru
transportul international, care este
de 87 de euro. Deci, practic, este un
ecart foarte mare intre aceste doua
valori si, practic, statul incurajeaza
exportul de fortd de munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati
sa lucreze pe plan intern, intrucét
salariile si diurnele sunt mult mai
mult impozitate, fapt pentru care
angajatorii nu Tsi pot permite sa
ofere conditii financiare comparabile
cu cele de pe plan extern.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a
rezolva aceasta criza de personal,
nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca
mai mult in educatie si in sanatate.
Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i
motiva sa se intoarca in tara pe
cei care au plecat afara. Cred ca
in acest moment suntem la nivelul
salariilor din Vestul Europei, cred ca
suntem, peste media salariilor din
Vestul Europei.

Nu doar banii Ti mana pe acesti
oameni sa ramana in afara
granitelor tarii, ci sistemul in care
traim. Cred cu tarie ca un sistem
sanatos i-ar aduce inapoi acasa.
Si cred cu tarie ca nu banii i mana
pe oameni sa pardseasca tara, ci
sistemul Tn care traim.




Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine
pus la punct, nu avem un sistem
sanitar foarte bine pus la punct.
Pana atunci, pentru ca asta nu se
poate realiza intr-un timp scurt si
usor, ar trebui sa se aduca mai multi
soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia
sau procedurile de aducere a
soferilor extracomunitari. Lucrurile
sunt simple, trebuie doar sa se
doreasca. Daca ni se tot spune

ca sunt soferi suficienti si ca doar
trebuie sa Ti aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen
scurt cred ca am putem rezolva
problema cu soferi extracomuniari.
Nu avem un somaj atat de ridicat
incat sa spunem ca defavorizam
angajatii din Romania. Cu acesti
soferi extracomunitari putem creste
volumul de transport si sa aducem
mai multa valuta de afara. Cea
care e cu bataie mai lunga trebuie
rezolvata de autoritati, pentru ca
fara educatie este foarte greu sa
ne dezvoltam intr-o directie foarte
bund, la fel cu sanatatea.

La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple.
Trebuie sa se ia niste masuri rapide
si lucrurile sa fie mai usoare din
punct de vedere al procedurilor.

Episodul 02
Ce modalitati ati gasit in firma

pentru a va fideliza personalul

si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al doilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce modalitati ati gasit in
firma pentru a va fideliza personalul
si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: incercam sa avem

o fluctuatie a personalului cat se
poate de mica. Soferii sunt interesati
de venituri cat mai mari. Este si
firesc pentru munca pe care o
presteaza. Si noi incercam sa avem
autotractoare si trailere cat mai

noi, cat mai putin uzate moral. Sa

le asiguram o intretinere tehnica
adecvata astfel incat soferul sa

se simta Tn siguranta. Sa cream o
atmosfera de lucru cat se poate de
buna, reciproc avantajoasa, astfel
incat toata lumea sa fie multumita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: in
firma am aplicat mai multe masuri.
Una dintre ele este cea a bonusarii
soferilor in functie de numarul de ani
petrecuti in firma noastra. Practic,
sunt Tncurajati cei care au mai mulli

ani de vechime in firma si sunt
bonusati in consecinta.

Incercém iarasi sa oferim conditii
optime de munca prin Tnlocuirea
camioanelor care sunt mai vechi cu
camioane noi, investind aproape in
fiecare an in camioane noi, pe care
le comandam de la producatori.

Si, trei, printr-un dialog permanent
cu soferii, sa vedem care sunt
doleantele dansilor, sa vedem cum
putem sa venim in intAmpinarea
acestor doleante pe care le au, pe
orice plan ar fi ele.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Am
incercat, in primul rand, sa avem o
apropiere fata de conducatorii auto.
De fapt, nu numai de conducator
auto ci, in general, de toti colegii
nostri. La noi existéd un management
pe orizontala. Suntem o companie
care abordeaza problemele cu
democratie, cred eu, mult prea
lejera, daca pot spune asa!

Am incercat sa fim foarte corecti

si transparenti in ceea ce facem.

Si ori de cate ori avem o problema
incercam sa o comunicam inainte,
sa discutam si sa gasim solutii
impreunda. Un salariu corect, o plata
la termen, fara intarzieri!

Nu facem nimic Tn mod special, cred
eu! Si am reusit sa mentinem flota
activa permanent, cu mici suisuri Si
coborasuri, dar totul a fost OK.




Nu cred ca facem nimic deosebit,
v-am spus, in afara de faptul ca
discutam permanent cu colegii
nostri. Incercam sa le identificim
problemele, chiar si cele personale,
nu numai cele profesionale si asta
cred ca a ajutat foarte mult.

Episodul 03

In ce masura firma pe care

o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: in ce masura firma pe
care o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?

George Nita, director general
Holleman: Situatia din Ucraina
ne-a afectat ca si pe ceilalti
transportatori asteptand in granita
mult mai mult decét era de asteptat
fnainte de razboi. Am asteptat

si in porturi pentru incarcare si
descarcare.

Au disparut anumite slujbe de
project-cargo in favoarea altora.

Am avut, in schimb, de suferit

in Ucraina pentru ca eram in
operatiuni deosebite Tn momentul

in care, pe 24 februarie 2022, au
atacat rusii. Noi eram intr-un proiect
de transporturi de turbine eoliene
intr-un proiect ih zona Nicolaev si
ne-a fost dificil sa iesim din tara in
conditii de razboi. In conditiile in
care drumurile erau blocate, si la
granita a fost complex.

Armata ucraineana ne-a
rechizitionat cateva capete tractor

si un trailer. Nu ne-a compensat cu
nimic. Mai mult decat atat, ne-au
oprit la granita anumite echipamente
pe care foarte greu am reusit sa le
aducem din tara. Doreau dumnealor
sa le retina, sa le rechizitioneze.

A fost o situatie destul de delicata.
Astfel ca suntem cea mai afectata
firma de transport in relatia cu
Ucraina si cu razboiul care s-a ivit la
granita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:

Tn primul rand, au fost efectele
cresterii pretului la motorina. A
fost acel boom din martie, cand
motorina a ajuns la 10 lei pe litru.
A fost un impact foarte mare din
punct de vedere al costurilor si ca
efect ulterior a antrenat si cresteri
de costuri incepand cu piese,
anvelope, service, mentenanta.
Costurile acestea au generat inflatia
care a fost 15%.

A insemnat un cost suplimentar

pe care a trebuit sa 1l suportam

si, implicit, costurile salariale au
crescut, dat fiind ca toti salariatii au
pierdut din puterea de cumparare.
Automat, a fost necesar sd marim
veniturile fiecarui angajat pentru

a suporta acest ecart care s-a
produs din cauza inflatiei. Din
pacate, clientii nu au fost toti foarte
receptivi Tn privinta amortizarii
efectului inflatiei si s-au limitat la a
acoperi total sau partial scumpirea
motorinei.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Nu cred

ca putem fi luati ca un etalon. Noi
avem o constanta si incercam sa nu
avem perioade foarte aglomerate.
Incercam s& gasim clienti care ne
pot oferi constant niste volume.

Nu profitam de ocaziile in care
putem face transport spot cu sume
mai mari de bani. Pot spune ca
razboiul nu ne-a afectat atat de tare.
Ne-a afectat din prisma faptului

ca au fost cresterile de motorina,
inflatia. Nu sunt Tn masura sa spun
ca a fost doar pentru ca a inceput
razboiul sau pentru ca asa se
intdmpla indiferent.

E clar ca lucrurile nu au stat bine
dupa inceperea razboiului si, intr-o
mica masura, ne-a afectat. Au fost
lunile Tn care combustibilul a crescut
foarte mult.

Oricat de atenti am fost si am
ajustat preturile si am avut clienti
foarte deschisi din punctul asta de
vedere... De la 3 luni, am trecut

la o luna cu ajustarea clauzei de
motorind. Cand am vazut ca nu
reusim nici la o luna de zile, cu unii

am trecut chiar la o saptamana. Am
reglat lucrurile din mers si am reusit
sa trecem de aceste probleme care
pareau destul de grave.

S-au remediat Tntre timp si pot
spune ca nu ne-a afectat foarte

tare razboiul. Ne-a afectat pe plan
emotional, pentru ca nu iti imaginezi
ca, In 2022, se mai poate sa luptam
cu batele si cu armele. S-au dus
rézboaie economice Si se putea
duce si acesta la fel. Din acest
punct de vedere ne-a afectat cel mai
tare.

in rest, business-ul intr-o mic&
masura ne-a afectat. Nu pot spune
ca a fost atat de grav.

Episodul 04

Cat de important este pentru
transportatorii rutieri ca Romania
sa intre in Schengen? - aceasta
este intrebarea celui de-al patrulea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Cat de important este
pentru transportatorii rutieri ca
Romania sa intre in Schengen?

George Nita, director general
Holleman: Pentru transportatori
este deosebit de important.
Castigam timp si timpul inseamna
bani si toata lumea este multumita.
Nu se sta la aceste granite. Nu mai
este o njosire a omului care este

pe camion, a firmei, a clientilor.

Nu mai trebuie sa inghitim acesti
timpi pierduti. Pentru ca nu putem
spune clientilor despre toate aceste
probleme, desi dansii le stiu.

Este un avantaj deosebit pe care
I-am avea. Speram ca si autostrazile
sa fie complete, sa putem merge
intr-un singur program de la
Bucuresti pana dincolo de granita cu
Ungaria.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Pentru transportatorii rutieri intrarea
in Schengen ar insemna timpi de
asteptare mult mai mici la frontiera.
S-ar fluidiza foarte mult traficul




international si in mod automat

ar scadea costurile unei curse.

Ar insemna folosirea unei curse,
automat, ar insemna folosirea mult
mai buna a camioanelor si utilizarea
fara aceste blocaje care de multe ori
dureaza foarte mult timp.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Cred ca
este foarte important ca Romania
sa adere la spatiul Schengen prin
prisma faptului ca avem foarte

mari priederi de timp, de bani, de
energie, in discutiile cu clientii
pentru ca intarziem livrarile. Soferii
sunt intinsi la maxim pentru ca isi
pierd un program din timpul de
condus in vamile din Romania.
Este foarte important din prisma
faptului ca sunt putini soferi si avem
problema pe care o avem cu lipsa
de personal. Soferii blocati in vama
ar putea suplini, intr-un fel sau

altul, aceasta lipsa de conducatori
auto. Pierderile sunt de timp si de
bani. Un camion cheltuie bani in
momentul in care sta, nu produce.
Sunt multe neajusuri din acest
punct de vedere si atunci e clar ca e
nevoie imediata sa aderam la spatiul
Schengen. Trebuie sa depunem
toate eforturiele noi, guvernul.
Autoritatile in masura ar trebui sa
faca presiuni mult mai mari si sa ia
niste decizii in acest sens si masuri.

Episodul 05

Cum afecteaza prevederile
Pachetului Mobilitate 1 piata
romaneasca a transporturilor rutiere
si cat de afectata a fost firma pe
care o conduceti? - aceasta este
intrebarea celui de-al cincilea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista

TIR Magazin: Cum afecteaza
prevederile Pachetului Mobilitate 1
piata roméneasca a transporturilor
rutiere si cat de afectata a fost firma
pe care o conduceti?

George Nita, director general
Holleman: Cred ca aceasta

noua legislatie ne afecteaza pe

toti. Trebuie sa aducem oamenii,
masinile. Nu avem chiar atat de
mult transport in comunitate, facem
mai mult tur-retur. In proiecte mai
lungi, trebuie sa facem acesti pasi
si aceasta chestiune ne afecteaza
financiar si nu ne place.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Firma noastra e focusata mai mult
pe domeniul transportului intern si
nu putem spune ca am fost afectati
de aceasta masura. Nu avem foarte
multe curse in extern. Si atunci
practic nu am fost afectati deloc.

Alexandru Paun, director
general Blue River: imi este
foarte greu sa vorbesc despre
aceasta piata pentru ca e foarte
greu sa stiu ce se petrece la

ceilalti. Ce pot sa va spun e ce

se intdmpla la noi. Am inceput

sa vorbim cu clientii mult inainte

de implementarea Pachetului

de Mobilitate. Practic, de cand a
inceput sa se discute de acest
Pachet de Mobilitate.

Am incercat sa transpunem sau sa
punem responsabilitatea pe client
ca sa aducem camioanele acasa.
Acesta este, din punctul nostru de
vedere, cel mai important lucru care
a fost impotriva firmelor de transport
din sud-estul Europei.

Am reusit cu aproape toti clientii - un
singur client a refuzat sa ne intoarca
toate camioanele acasa la opt
saptamani si am inchis colaborarea.
Am fost foarte fermi din acest

punct de vedere. Am reusit o foarte
lunga perioada de timp sa aducem
camioanele la opt saptamani, poate
si Tnainte de acest termen, nu am
depasit niciodata.

Ne este tot mai greu sa facem

lucrul acesta avand in vedere ca si
volumele sunt in scadere. Nu reusim
sa mai respectam fin totalitate
aceasta intoarcere a camioanelor

acasa. Facem tot ceea ce este
posibil sa il respectam, dar din
pacate mai sunt foarte multi factori
care influenteaza acest lucru.
Intoarcerea acasa a soferilor la
patru saptamani nu e o mare
problema pentru ca suntem obligati
sa le oferim posibilitatea de a se
intoarce acasa, dar daca ei refuza
nu ii putem obliga.

Celor care doresc sa se intoarca

la patru saptamani le oferim
posibilitatea si fi aducem acasa.

Nu s-a intamplat pana acum sa ne
solicite cineva - au spus ca ei raman
sa mearga la prieteni sau sa faca
ce vor ei. E timpul lor liber si nu i
putem fortal

Au fost un pic tematori la inceput
pentru ca ne-au tot intrebat: ne veti
aduce la patru saptamani acasa?
Pentru ca noi, in felul acesta, nu
reusim s& ne acoperim cheltuielile
lunare si nu este OK. Am spus

ca, daca ei nu doresc, nu ii putem
obliga sa se intoarca. A fost un lucru
benefic de ambele parti.

Un pic mai mult de munca a fost cu
detasarea transnationala, pentru

ca acolo trebuie sa respectam,

sa declaram in portalul IMI toate
detasarile, trebuie sa tinem cont

de plata salariului in fiecare tara

pe care o tranzitam. De fapt, nu

pe care o tranzitam. Atunci cand
soferul e detasat ih adevaratul sens
al cuvantului, el nu face doar tranzit
al tarii. Incarcadm, descarcam in
tara respectiva, atunci trebuie sa
calculdm salariul minim din acea
tara.

Aici este 0 munca titanica. Aici, ne-a
ajutat sistemul telematic pe care noi
il avem si ne ajuta si cu detasarile.
In spate, colegii mei depun o muncé
titanica pentru a avea o realitate a
ceea ce se intampla pe teren. A fost
ca o piedica pusa, dar am reusit

sa trecem peste si vom continua

in aceasta directie fara sa ne puna
mari probleme.




VOIVO LANSEAZA UN NOU SERVICIU

PENTRU INCARCAREA CAMIOANELOR

ELECTRICE

Volvo isi creste utilizarea de otel produs cu emisii reduse de CO2* pentru camioanele sale.
Acest otel este realizat cu materiale reciclate si energie independenta de resurse fosile si va
fi folosit pentru fabricarea a zeci de mii de camioane Volvo, incepand de anul viitor.

Volvo intensifica, in prezent,
utilizarea otelului produs cu emisii
reduse de CO2 pentru fabricarea
camioanelor sale. Volvo a fost
primul producator de camioane

din lume care a introdus acest tip
de otel pentru camioanele sale
electrice, in 2022. Acum, compania
extinde utilizarea otelului cu emisii
reduse de CO2 pentru a include
toate lanturile cinematice.

Noul otel este produs de catre
compania suedeza SSAB

si este denumit SSAB Zero.

Acesta este produs din materiale
reciclate si prin utilizarea energiei
independente de resurse fosile si

a biogazului. Ca rezultat, emisiile
de CO2 sunt reduse cu aproximativ
80%, comparativ cu productia
conventionala de otel, prin utilizarea
energiei provenind din resurse
fosile.

Anul viitor, ramele de sasiu pentru
aproape 12.000 de camioane Volvo
FH si FM vor fi fabricate din otel

cu emisii reduse de CO2. Acest
lucru va rezulta in ,economisirea” a
6.600 t de CO2 Echivalente*. Pe
masura de disponibilitatea otelului
produs cu emisii reduse de CO2 va
creste, acesta va fi introdus pe mai
multe modele de camioane si in alte
componente ale acestora.

Volvo planuieste, de asemenea,

sa inlocuiasca si alte materiale de

pe camioanele sale cu alternative
produse cu emisii mai scazute.
»Acesta este inca un pas inainte
catre viziunea noastra de zero
emisii. Otelul este unul dintre
principalele materiale de pe
camioanele noastre. Cautam, de
asemenea, sa inlocuim si alte
materiale, cum ar fi aluminiul

si plasticul, cu alternative cu

emisii reduse. Suntem mandri sa
deschidem calea in industrie atunci
cand este vorba despre folosirea de
materiale sustenabile in camioanele
noastre,” spune Jan Hjelmgren,
Senior Vice President Product
Management and Quality, Volvo
Trucks.

Jumatate din camion consta
din otel

Potentialul pentru reducerea
emisiilor de CO2 este mare, de
vreme ce aproape o jumatate din
camion consta din otel (47% dintr-
un camion Volvo FH diesel), si
reprezinta 44% din emisiile de CO2
din productie (de la extractie, la
poarta fabricii), din totalul de 21 t
CO2 Echivalente Volvo FH diesel.
Volvo Group colaboreaza cu mai
multi furnizori in ceea ce priveste
otelul produs cu emisii reduse

de CO2. Acest material va fi o
completare importanta a otelului
traditional si reciclat utilizat pe
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camioanele Volvo.

Volvo Trucks s-a angajat fata de
prevederile Acordului de la Paris

si sa atinga un nivel de zero

emisii cu efect de sera in lantul de
aprovizionare pana cel tarziu in
2040.

LLuptam continuu sa ne minimizam
si mai mult amprenta asupra
mediului. Ne indreptam, de
asemenea, catre o mai mare
circularitate, atat in ceea ce priveste
operatiunile, cat si vehiculele
noastre. Multe dintre fabricile si
transporturile noastre, precum si
dealerii nostri, functioneaza, astazi,
cu energie regenerabild,” spune Jan
Hjelmgren.

Date:

Principalele materiale de pe un
camion Volvo FH diesel sunt

otelul (47%), fonta (26%), polimeri
(11%) si aluminiu (8%). Acestea fsi
»=adjudecd” 44%, 26%, 14% si 8%
din emisiile de CO2 din productie
(de la extractie la poarta fabricii)
din totalul de 21 de tone de CO2
Echivalente pentru Volvo FH diesel.

* Otelul produs cu emisii reduse de CO2 este
un otel cu o reducere semnificativa de CO2
(80% sau mai mult) de la extractie la poarta
fabricii

** CO2 Echivalente includ toate emisiile cu
efect de sera, cum ar fi metanul
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VOLVO TRUCKS LANSEAZA SISTEME DE
SIGURANTA DE ULTIMA GENERATIE,
PENTRU A PROTEJA PIETONII SI
BICICLISTII

Situatiile de trafic aglomerat prezinta, zilnic, riscuri de siguranta pentru utilizatorii vulnerabili
ai drumurilor. Acesta este motivul pentru care Volvo Trucks introduce doua sisteme de
siguranta axate pe protectia pietonilor si a biciclistilor.

Volvo Trucks isi dezvolta continuu unde cuvantul-cheie este ,activa’. ,Camioanele sunt implicate in 15%
sistemele de siguranta activa, Este vorba despre o evolutie a unui  din accidentele rutiere mortale, iar
pentru a proteja utilizatorii vulnerabili  sistem de siguranta existent, la traficul urban poate fi o provocare
ai drumurilor, cum ar fi biciclistii si care s-a adaugat functia de franare chiar si pentru cel mai experimentat
pietonii, toate cu scopul de a face activa. Folosind senzori radar sofer de camion”, spune Anna Wrige
pasi importanti catre realizarea pentru a detecta biciclistii care se Berling, Traffic & Product Safety
viziunii pe termen lung a companiei,  apropie, sistemul poate avertiza Director la Volvo Trucks. ,La Volvo
de zero accidente in care sa fie soferul si, daca este necesar, Trucks, lucram in mod constant la
implicate camioanele Volvo. poate, de asemenea, sa franeze imbunatatirea performantelor de
Cel mai recent exemplu este activ autocamionul, pentru a evita siguranta ale camioanelor noastre,
Sistemul Volvo de Asistenta Activa coliziunea cu biciclistii, la virajul pentru a proteja atat soferul, cat si
pentru Evitarea Coliziunilor Laterale, catre partea pasagerului. ceilalti participanti la trafic. Acest

sistem de siguranta, destinat
protejarii biciclistilor Tn mediul urban,
reprezinta una dintre cele mai
recente inovatii ale noastre, care ne
va aduce cu un pas mai aproape de
viziunea noastra pe termen lung de
zero accidente in care sunt implicate
camioanele Volvo.”

Sistemul de Asistenta Activa pentru
Evitarea Coliziunilor Laterale

va putea fi comandat de clienti
incepand cu noiembrie 2024, pentru




gama Volvo FH si modelele FM
si FMX, pe toate pietele, la nivel
global.

Sistem de franare de urgenta
de noua generatie - cu cativa
ani inaintea legislatiei

Al doilea sistem este noua generatie
a Sistemului Volvo Trucks de
Avertizare de Coliziune, cu Franare
de Urgenta. Acest sistem a fost
introdus pentru prima data in

2012 si a fost imbunatatit continuu
pe parcursul timpului. Sistemul
utilizeaza senzori radar si camere
video pentru a monitoriza traficul
din fata autocamionului, iar daca
este detectat un risc de coliziune,
este proiectat sa avertizeze soferul
si, daca este necesar, sa franeze
automat, pentru a evita sau atenua
coliziunea.

In urma celor mai recente
imbunatatiri, acest sistem poate
detecta, avertiza si frina nu numai
in cazul altor vehicule, ci si al
pietonilor si biciclistilor. Sistemul

a fost certificat pentru a respecta
noua legislatie europeana* mai
stricta, privind sistemele avansate
de franare de urgenta, care va intra
in vigoare abia fn 2028. in plus,
sistemul Volvo Trucks depaseste,
chiar, cerintele viitoarelor
reglementari in ceea ce priveste
situatiile de trafic pe care este
proiectat sa le acopere.

»Suntem bucurosi sa vedem ca
sunt implementate cerinte legale
in conformitate cu propria noastra
viziune de zero accidente”, spune
Anna Wrige Berling. ,Cu toate

e -‘.H"_- 1.-";; = =, E ”
acestea, la Volvo, nu vom astepta
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evolutia legislatiei, ci vom continua
s inovam si sa depasim cerintele
legale cu noi functii, pentru a

ne sustine propriile obiective
ambitioase!”.

Acest sistem de franare automata
va fi dotare standard, in Europa, pe
toate camioanele din seriile FH, FM
si FMX, incepénd cu 2025, si este
disponibil ca optiune la nivel global.

*Seria 02 de amendamente la Regulamentul
ONU nr. 131 privind sistemele avansate de

franare de urgenta (AEBS)
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www.volvotrucks.ro

Volvo FH Aero oferi eficientd energetica la un nou nivel,
Moul design si tehnologiile inovateare reduc consumul
si imbunatitesc siguranta si confortul soferului,
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MEC-DIESEL A DEVENIT DUBHE ROMANIA

Mec-Diesel a anuntat schimbarea numelui companiei si o noua imagine de identitate. Datorita

parteneriatului cu C.E.l. Costruzione Emiliana Ingranaggi S.p.A. si cu companiile italiene
afiliate Le.ma S.r.l. si Centro Rotazione Diesel S.r.l., Dubhe va promova si distribui marcile
proprii Mec-Diesel, CEl si Le.ma. Astfel, MEC-DIESEL SEE a devenit, incepand cu data de 18
octombrie 2024, DUBHE ROMANIA SRL.

Cu o prezenta atat pe piata proactiv cerintelor clientilor, agilitate, evocand traseul evolutiv

caracteristic unei stele.

italiana, cat si pe cea internationala
a pieselor de schimb, Dubhe

va indeplini un dublu rol: se va
prezenta atat ca distribuitor, cét si
ca specialist in piese de schimb si
accesorii pentru vehiculele usoare
si grele, avand o expertizéa tehnica
solida in motoare, cutii de viteze si
componente pentru diferentiale.
Misiunea noii entitati este de a
creste prezenta pe piata nationala
si de a facilita o expansiune deja
n curs de desfasurare pe piata
internationala. Aceasta va include
si investitii in logistica, pentru a
asigura disponibilitatea maxima a
stocurilor, o pozitionare mai buna in
apropierea clientilor si o cercetare
continua Tn dezvoltarea gamei de
produse, valorificand tehnologia,
productia si know-how-ul grupului.
Viziunea companiei se bazeaza
pe ambitia clara de a deveni un
partener esential in domeniul
reparatiilor vehiculelor comerciale,
asigurand piese de origine sau

de calitate echivalenta cu cele
originale. Firma isi propune sa
acopere intreaga gama de piese

pentru flotele de vehicule comerciale

grele din Europa.

Mediul dinamic, ambitios si
competitiv reflectd angajamentul
Dubhe de a tine pasul cu tendintele
din industrie si de a raspunde

anticipand si depasind astfel nevoile
viitoare ale pietei.

Numele ,Dubhe” provine de la una
dintre cele mai strélucitoare stele si
simbolizeaza aspiratia de a deveni
un partener recunoscut la nivel
international, capabil sa ghideze
clientii spre solutii aftermarket ce
respecta cele mai inalte standarde.
Un logo proaspat si dinamic
reprezinta legatura dintre

companii si fluxul continuu al
tuturor proceselor organizatorice

si logistice, esentiale in

industrie. Acesta comunica un

sentiment de miscare derivat
din angajamentul Dubhe fata de
misiunea sa si autodeterminarea
de a Indeplini viziunea stabilita.
Designul sugereaza viteza si

Aceasta fuziune strategica a
elementelor vizeaza nu doar
atractivitatea vizuala, ci si
transmiterea esentei unei abordari
proactive si a unui angajament
fata de obiectivele corporative.
Culorile marcii au fost alese cu
grija, reflectand un spirit inovator
si disruptiv, evocand incredere,
stabilitate si profesionalism,
inspirate din spectrul lumii ceresti.
In cele din urmé, ,Move as One”
este mesajul care marcheaza
oficial inceputul unui nou capitol in
istoria fiecarei companii din cadrul
grupului, subliniind ideea de unitate
si actiune sincronizata in vederea
atingerii obiectivelor comune.
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VARTA: ,,VIITORUL PORNESTE AZI”
PENTRU MECANICI AUTO DE MAINE

Sapte scoli tehnice si profesionale din tara au beneficiat de echipamente tehnice moderne
in valoare de 15.000 de euro, parte a proiectului ,Viitorul Porneste Azi", derulat de VARTA, in
parteneriat cu Inter Cars Romania.

in plus, alte opt scoli din tara

au primit materiale didactice si
informative actuale dedicate
cursurilor pentru mecanici auto.
Valoarea totald a materialelor si
echipamentelor pe care le-au primit
unitatile de Tnvatamant, anul acesta,
a fost de 27.000 euro.

Astfel, intre 30 septembrie si 17
octombrie, 350 de elevi din sapte
scoli, finaliste ale competitiei de
testare a cunostintelor in domeniul
auto - ,Young Car Mechanic”, au
luat parte la intalniri educative cu
specialisti in domeniul tehnic si
auto. Reprezentantii VARTA si Inter
Cars au pornit din Tarnaveni, iar
apoi s-au intalnit cu elevii din Simleu
Silvaniei, Bucuresti, Curtea de Arges
si Campulung Muscel. Ultimele
doua sesiuni au avut loc in Borsa si
Negresti.

Liceul Tehnologic din Tarnaveni,
fiind singurul inclus n proiect pentru
a treia oara, a primit un tester de
diagnoza si incarcator de baterii
Bosch, un dispozitiv TPMS si un
voucher de 2.500 lei pentru a fi
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folosit la achizitia altor echipamente
din portofoliul Inter Cars.

.Este foarte important sa fim
aproape de acesti elevi, in randul
carora sunt viitori experti din
domeniul auto. Tncercadm sa-i
fncurajam, sa le oferim si noi
conditiile cele mai bune sa se
dezvolte, pentru ca toata lumea are
nevoie de un specialist bine pregatit,
in special pentru ca intreg contextul
auto se schimba, vedem tot mai

f—‘:—._ n—. -

multe tehnologii noi aplicate de
jucatorii mari din industrie. Invatarea
este un proces continuu, pe care
noi dorim sa-l sustinem constant,
beneficiile pe termen lung fiind deloc
de neglijat”, a declarat Bogdan
Banicescu - Sales Manager VARTA
Romania.

In ciuda faptului ca, in fiecare

an, in Romania, 6.800 de elevi
termina cursurile scolilor tehnice,
rata de absorbtie pe piata muncii
este scazuta. Prin astfel de actiuni,

- -
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promotorii programului ,,Viitorul
Porneste Azi” doresc o crestere

a numarului de tineri care se
angajeaza in domeniu, oferind
suportul tehnic si profesional
necesar.

»Tentatiile sunt mari in randul
tinerilor, pentru ca exista tot felul de
locuri de munca cu venituri mari pe
termen scurt, dar care nu implica
cunostinte specifice sau programe
extinse de studiu. Rolul nostru

este s3 aratam tinerei generatii

ca o cariera construita cu rabdare
isi va da roadele putin mai tarziu,
dar vor avea garantia ca au un job
stabil, cautat si din ce in ce mai bine
remunerat. Este atractiv sa profiti
de o oportunitate pe termen scurt,
dar nu este o solutie, daca doresti
sa-ti contruiesti un drum sigur”, a
declarat Petrisor Covaciu - Manager
Formare Young Car Mechanic, Inter
Cars Romania.

,Viitorul Porneste Azi”, initiativa
VARTA si Inter Cars, vine ca o
continuare a concursului ,Young Car
Mechanic”, ajuns la a treia editie

in acest an in Romania, menit sa
identifice si sa promoveze tinerii
care isi doresc o cariera in domeniul
auto.

in total, aproape 600 de elevi din 98
de scoli profesionale din 24 judete
s-au intrecut la concursul ,,Young
Car Mechanic”, parcurgand mai
multe etape provocatoare: o etapa
teoretica, trei etape regionale cu
probe teoretice si practice si finala,
eveniment care a testat la un nivel
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si mai inalt cunostintele si abilitatile
tinerilor.

Etapa regionala, in care au ajuns
15 scoli tehnice si profesionale, a
avut ca principal obiectiv oferirea de
suport didactic cu literatura tehnica
de specialitate.

Despre Clarios

Clarios este lider mondial in solutii
avansate de stocare a energiei.

Cu 16.000 de angajati in toate
companiile membre, Grupul
produce si distribuie un portofoliu de
tehnologii de baterii pentru aproape
orice tip de vehicul, tehnologii

care ofera performanta unica
durabila, de ultima generatie si aduc
fiabilitate, siguranta si confort in
viata de zi cu zi. Impactul Clarios se
observa in fiecare veriga a lantului
de aprovizionare, contribuind la
progresul comunitatilor pe care

le deserveste. In calitate de
semnatar in 2020 al Pactului Global

a
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al Natiunilor Unite, Clarios se
angajeaza sa-si alinieze strategiile si
operatiunile la principiile universale
axate pe drepturile omului, munca,
mediu si anticoruptie. Clarios este

o filiala a Brookfield Business
Partners.

Despre Inter Cars Romania
Inter Cars Romania, distribuitor de
piese si accesorii auto, a intrat pe
piata locala din 2008, iar in prezent
opereaza la nivel national cu 70

de filiale in regim de franciza. Cifra
de afaceri pe 2023 a depasit 320
milioane euro.

Despre Grupul Inter Cars
Grupul polonez Inter Cars este cel
mai mare distribuitor de piese si
accesorii auto din centrul si estul
Europei. In 2023, grupul cuprindea
peste 600 de filiale din 18 tari din
Europa, cu o cifra de afaceri de 3,88
miliarde euro.




SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si

FC*MIINITERDMIAIL EL K
CONTROALELE PolitiaRutlera.ro.
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DE PESTE
2,6 MILIOANE
VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.




SCHMITZ CARGOBULL A PRODUS
2.000.000 DE AXE

Schmitz Cargobull, cel mai important producator european de semiremorci, a atins un reper
semnificativ. La sfarsitul lunii septembrie, fabrica sa din Altenberge a produs cea de-a

2.000.000-a axa.

Inovatie si eficientd economica
Axele joaca un rol crucial in costurile
de exploatare si eficienta economica
a semiremorcilor. Schmitz Cargobull
a imbunatatit constant tehnologia
axelor si a implementat, in 2023,

un proces de productie complet
automatizat, controlat digital, la
fabrica din Altenberge, ca parte

a strategiei de transformare in
Jabrici inteligente”. Axele produse

la Altenberge aprovizioneaza si alte
locatii de productie din Germania,
Lituania, Turcia, Spania si Marea
Britanie.

Gama de produse si sustenabilitatea
Portofoliul de axe include variante
diverse, de la osii standard cu

frane pe disc de 22,5”, pana la

osii specializate pentru remorci

de volum mare, cu frane pe disc

de 19,5” si osii auto-directionale
care reduc uzura anvelopelor. De
asemenea, sunt disponibile osii cu
frane pe tambur pentru pietele care
solicita astfel de solutii.

Un punct de atractie este axa

cu generator electric, utilizata in eficienta vehiculului frigorific.
remorca frigorificd complet electricd  Tn anul financiar 2023/24, Schmitz
S.KOe COOL, care regenereaza Cargobull a produs aproximativ
energie in timpul deplasarii, 124.000 de osii, consolidandu-si
extinzand perioada de functionare pozitia de lider Tn industrie.

a unitétii de récire si crescand
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CINCI SEFI DE LA TRANSPORTURI
NUMITI POLITIC POT COSTA ROMANIA
1.000.000.000 EURO

Romania poate pierde 1.000.000.000 euro din cauza numirii de sefi incompatibili.

In document sunt enumerate opt
companii cu probleme din totalul

de 17 companii din subordinea
Ministerului Energiei. De asemenea,
sunt mentionate si cinci companii de
la Transporturi, fiind ridicate semne
de intrebare asupra modului in care
au fost facute numirile Tn Consiliile
de Administratie.

»,Numirile au fost facute fara o
procedura de selectie competitiva

si transparentd”, a spus

Comisia despre Hidroelectrica,
Nuclearelectrica si alte companii din
energie.

Tot cu nerespectarea procedurilor
firesti de numire a sefilor sunt
mentionate si CFR, Metrorex si alte
companii din transporturi.

Guvernul a fost avertizat inca

din luna iunie, de catre Comisia
Europeana, ca nu sunt indeplinite
jaloanele din PNRR legate de

numirea sefilor la companiile de
stat, potrivit unei scrisori a autoritatii
de la Bruxelles.

Verdict final: numirile sunt
politice

in scrisoare, observatiile erau
preliminare. Acum, la jumatatea

lui octombrie, Comisia Europeana
urmeaza sa transmitd Guvernului
o0 scrisoare care contine concluziile
finale, iar aceasta poate contine si
alte nume de companii din energie,
pe langa cele opt mentionate in
scrisoarea din iunie, potrivit mai
multor surse guvernamentale.
Ins&, din iunie si pana acum,
Guvernul nu a luat nicio masura
privind imbunatatirea guvernantei
corporative, mai ales in sectorul
energetic, motiv pentru care
Romania poate pierde sute de
milioane de euro, potrivit mai multor

TIR MAGAZIN | NOIEMBRIE 2024 | www.tirmagazin.ro

surse guvernamentale.

Pentru toate procedurile de selectie
de la companiile energetice au fost
publicate ,anunturi banale”, la mica
publicitate, in zone slab vizibile. Unii
membri din comitetele de selectie,
atat la energie, cét si la transporturi,
erau si candidati. Membrii din
comitetele de numire si remunerare
erau si in consilile de administratie,
stabilind ei pentru ei nivelul de
remunerare. La o companie, niciunul
dintre candidatii care au ajuns pe
lista scurtd nu a fost numit.

Proceduri cu semne de
intrebare la Transporturi
In scrisoarea din iunie, Comisia
Europeana cerea clarificari
legate de numirile in Consiliile
de Administratie de la Compania
Nationald de Administrare a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR),
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Compania Nationala de Investitii
Rutiere (CNIR), CFR, Metrorex si
CFR Calatori.

Potrivit scrisorii, Romania nu a
furnizat Comisiei o justificare
corespunzatoare a indeplinirii
satisfacatoare a jalonului privind
numirile de la cele cinci companii.

Probleme sesizate

Comitetele de selectie au fost
compuse din angajati ai ministerului,
in timp ce mai multi membri ai
conducerii sale la nivel nalt au
fost candidati in cadrul procedurii
de recrutare, punand la indoiala
independenta comitetelor de
selectie.

in consiliile de administratie au
fost numite personalitati politice,
ceea ce nu este in conformitate cu
normele OCDE privind guvernanta
corporativa.

Unul dintre candidatii la consiliul
de administratie al Metrorex era, la
momentul numirii sale, presedinte
al consiliului de administratie si
sef al comitetului de nominalizare
si remunerare, ceea ce pare sa
constituie un conflict de interese.
Potrivit statutului de la CNAIR

si CFR Calatori, consiliul de
administratie trebuie sa aiba sapte
membiri, Tn timp ce consiliile erau
compuse din doar sase membiri.
Nu au fost semnate acte aditionale
care stabilesc indicatorii-cheie de
performanta pentru CNIR.

Cine sunt sefii companiilor
din Transport cu probleme
Metrorex - Urmare a acestui

scandal, seful CA a demisionat!
Presedintele Consiliului de
Administratie al Metrorex, Mihai
Barbu, si-a dat demisia din aceasta
functie. Se asteapta alte doua
demisii ale unor demnitari din
Ministerul Transporturilor, care

au primit posturi in companii
subordonate acestuia. Potrivit
scrisorii de la Bruxelels, numirile
s-au facut fara un proces trasparent
si integru.

Mihai Barbu a declarat ca nu vrea
sa fie vinovat pentru pierderea
banilor din PNRR.

"Nu vreau sa fiu unul dintre cei

din cauza carora se pierd banii

din PNRR, asa ca am decis

sa rezolv aceasta problema

pe cale amiabila. Cét priveste
modul Tn care am fost selectat

in Consiliul de Administratie,
selectia a fost organizata de
Ministerul Transporturilor, nu eu
am organizat-o. Firma de recrutare
a fost selectata de minister, nu de
mine. In consecinta, mi-am depus
demisia, care va intra in vigoare
la data de 1 noiembrie”, a declarat
Mihai Barbu.

"Am fost numit in Consiliul de
Administratie respectand legislatia
nationala in vigoare”.

TIR Magazin a verificat CV-ul
lui Barbu

El a terminat SNSPA si nu are nicio
treaba cu transporturile

2019 —2020 - Coordonator Grup
Consilieri Senatul Romaniei

@ 2018 —2019 - Consilier Senatul
Romaniei
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@ 05.2013- 10.2013 - Consilier
Cabinet Secretar de Stat -
Ministerul Dezvoltarii Regionale si
Administratiei Publice

@ 2012 —2013 - Vicepresedinte -
Consiliul Judetean lifov

@ 2004 — 2006 - Consilier judetean -
Consiliul Judetean lifov

Pregatire administrativa

@ Absolvent al programului
Integrarea Europeana la nivelul
colectivitatilor locale” - Grecia

@ Absolvent al programului  Servicii
Publice la Standarde Europene -
Budapesta si Viena

@ Absolvent al programului de
perfectionare - Pregatire alesi Locali
- Sinaia

@ Absolvent al programului

de perfectionare Promovarea
Colectivitatilor Locale din Romania
in Spatiul Uniunii Europene -
Influenta Fondurilor Structurale
Asupra Dezvoltarii Comunitatilor
Locale si Regionale” - Spania.

Catalin Urtoi, fost Presedinte
al CA CNIR

“Voi fi un presedinte care va munci
impreuna cu toata echipa CNIR, iar
aici ma refer in primul rand la colegii
din CA si la Directorul General si
Directorul Financiar, in interesul
companiei, al proiectelor si pentru

a respecta Ordinul de Ministru

din Martie 2024, jaloanele PNRR

si obiectivele stabilite de catre
actionar —Ministerul Transporturilor
prin ministrul Sorin Grindeanu—
preluarea proiectelor de la CNAIR
si finalizarea lor! In acest sens voi
colabora cu cei din conducerea
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CNAIR pentru ca principalul obiectiv
de transfer al celor sapte proiecte
stabilite prin Ordinul de Ministru,
sa se finalizeze intr-un timp cat
mai scurt, fara a depasi termenele
legale! Tn doua luni, aceasta
operatiune ar trebui sa se incheie”,
a spus Catalin Urtoi.

Urtoi a fost consilier onorific la
Ministerul Trasporturilor intre 2019
si 2020, apoi intre februarie 2022 si
februarie 2023.

n 2022 si 2023 a fost si

Consilier Personal al Ministrului
Transporturilor.

,In aceasta calitate am asigurat
monitorizarea Tntregii retele de
Drumuri Expres, Autostrazi,
Variante Ocolitoare si Poduri la
nivelul Regiunii Moldova. Am
monitorizat etapele de intocmire

si evaluare a documentatiilor
tehnice, avize si proiect in faza

de Studii de Fezabilitate (fidic
galben), sau faza de Studii de
Fezabilitate si Proiectare (fidic
rosu)”, se autorizeaza Urtoi. Apoi a
devenit Director General Interimar
la Compania Nationala de Investitii
Rutiere S.A. CNIR nu a facut
absolut nimic un an de zile, doar
s-au incasat lefuri.

Tnainte s& ajunga consilier al
Ministrului Transporturilor, Urtoi a
fost angajat pe la diverse firme de
constructii. La una din ele, Urtoi a
trebui sa ,coordoneze activitatea
departamentului de vanzari
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materiale de constructii din cadrul
companiei”. La alta firma, Urtoi ,a
coordonat si manageriat activitatea
de vanzare panouri pentru hale
industriale si executia unor hale
industriale la nivel national, in mai
multe locatii - lasi, Braila, Galati,
Giurgiu, Brasov, Bacau, Vaslui,
Botosani etc.

Prin coordonarea optima a echipelor
de consultanta tehnica si a echipelor
de vanzari am condus la cresterea
cifrei de afaceri, a profitabilitatii
companiei si marirea cotei de

piata, societatea devenind unul din
furnizorii importanti la nivel national.
Executia lucrarilor mai multor hale
industriale”.

Este inginer hidrotehnist.

CNIR, pentru sinecuristi
Compania Nationala de Investitii
Rutiere a fost infiintata pentru a
prelua din autostrazile CNAIR. Timp
de un an, acest lucru nu s-a putut
realiza. In 2023, angajatii CNIR au
luat bani fara sa munceasca nimic.
La CNIR sunt 400 de angajati.
Compania Nationala de Investitii
Rutiere a fost infiintata in aprilie
2023, iar Catalin Urtoi, consilier
onorific al ministrului Transporturilor
Sorin Grindeanu, a fost desemnat
director general pana la organizarea
unui concurs pentru desemnarea
noii conduceri a institutiei.

In octombrie 2023, insa,

prin Hotararea Consiliului de
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Administratie nr. 20 din 12.10.2023,
lui Catalin Urtoi i-a fost prelungit
mandatul de director interimar al
CNIR pentru o perioada de 5 (cinci)
luni, cu posibilitatea prelungirii

cu inca 2 (douad) luni sau pana

la data finalizarii procedurii de
selectie pentru ocuparea postului
pentru care Mandatarul este numit
provizoriu, la data la care va fi
desemnat noul Director General,

in conditiile prevazute de OUG

nr. 109/2011 privind guvernanta
corporativa a intreprinderilor
publice, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 111/2016,
incepand cu data de 20.10.2023.
lar, in aproape un an, CNIR n-a
facut aproape nimic.

Salarii la Compania Nationala
de Investitii Rutiere (CNIR)

- director general: 14.542 lei

- director general adjunct: 14.542 lei
- director adjunct: 11.388 lei

- consilier director general/adjunct:
14.542

- inginer inginerie civila, programator
in domeniul software: 9.838 lei

- subinginer: 7.222 lei

- sofer: 5.349 lei

- muncitor calificat: 4.737 lei.

La aceste salarii, dupa caz, se
adauga indemnizatii de conducere
de péana la 50% din salariu, sporuri
pentru categorii de activitati
(implementare, suport direct, suport
indirect) de 10-30% si, de exemplu,
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spor pentru performanta in activitate
de pana la maxim 45%, astfel incat
majorarea totala aplicata sa nu
depaseasca 75% pentru activitati de
implementare, 65% pentru activitati
de suport direct si 55% pentru
activitati de suport indirect, raportat
la salariul negociat initial in limitele
grilei de salarizare.

A primit autostrazi in
noiembrie

Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR) a semnat la inceput de
noiembrie un acord prin care a
predat Companiei Nationale de
Investitii Rutiere (CNIR) Proiectul
Autostrazii Targu-Neamt — lasi —
Ungheni (A8). Predarea acestui
proiect catre CNIR a avut loc in
baza Ordinului emis de Ministrul
Transporturilor si Infrastructurii,
mentioneaza CNAIR.

Pana in acest moment, CNAIR

a mai incheiat Protocoale de
predare-preluare cu CNIR

pentru urmatoarele proiecte de
infrastructura rutiera:

— Drum Expres Focsani—Braila;

— Drum Expres Bacau—PiatraNeamt;
— Autostrada Unirii (A8), Sectiunea I
(MiercureaNirajului — Leghin);

— Autostrada Bucuresti—Brasov,
Sector Ploiesti-Brasov.

La CNAIR se angajeaza pe
pile

Costin Mihalache, sef al Cancelariei
fostului premier Viorica Dancil3,
actualul presedinte al Consiliului

de Administratie CNAIR, lon
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Damian, ofiter de politie adus
administrator in mandatul ministrului
Sorin Grindeanu, Cristian Pistol,
actualul director general al

CNAIR, Septimiu Buzasu, fost
secretar de stat (PDL) in Ministerul
Transporturilor, au fost desemnati
in urma selectiei Tn noul Consiliu
de Administratie al Companiei

de Drumuri (CNAIR). Alaturi de
acestia, consultantii externi, Pluri
Consult si Fox Management, si
Ministerul Transporturilor i-au
desemnat si pe doamna Birchi
lleana-Mirela (avocata) si Marcu
Mirel-Alexandru, director productie
Nuclearelectrica. Totodata, Mike
Eduard, reprezentantul Ministerului
Finantelor, ramane in Consiliul

de Administratie cel putin sase
luni. Indemnizatia bruta lunara a
administratorilor CNAIR este de
13.215 lei.

Costin Mihalache este absolvent

al Academiei de Politie, a urmat
cursurile Colegiului National de
Aparare si a fost consul la Beijing:
,Costin Mihalache face, in 2012,
un master la SNSPA, specializarea
Puterea executiva si Administratia
Publica, iar un an mai tarziu
urmeaza cursul de Securitate

si buna guvernare organizat de
Colegiul National de Aparare.

In ceea ce priveste experienta
profesionalad, Mihalache a lucrat in
anii '90 la Intreprinderea de Comert
Exterior, la Ministerul Apararii
Nationale (consilier relatii externe si
protocol), la Ministerul de Externe
(prim-colaborator al ambasadorului
si consul la Beijing). Din 2009
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“1PREUNA PENTRU
MOLDOVA

pana in 2010 a fost consilier la o
firma de productie si distributie de
produse alimentare din Alexandria,
Teleorman, apoi director general
al companiei Plastidrum. A fost
membru in consiliul de conducere

al Casei romano-chineze si consilier
pentru relatia cu China la Uniunea
generald a industriasilor.”

lon Damian, ofiter de politie de

la Timisoara, este si in Consiliul

de Administratie de la CFR
Infrastructura si nu are experienta
relevanta pentru infrastructura de
transport.

Cristian Pistol este membru PNL,
fost consilier al premierului Florin
Citu si apropiat de secretarul de stat
PNL, lonel Scriosteanu. Actualul
director general intermar al CNAIR
este inginer Constructii Civile si

a fost numit director general din
pozitia de director implementare
autostrazi.

Septimiu Buzasu, inginer
constructor cu experienta in
infrastructura de transport, a fost
director in CNAIR si secretar de stat
in Ministerul Transporturilor.
Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii a anuntat ca a
finalizat selectia unui management
profesionist, numit prin concurs

si pe mandat de 4 ani, conform
PNRR, la Metrorex, CNAIR, CNIR,
CFR Calatori si CFR SA. Ministerul
condus de Sorin Grindeanu nu a
dat, insa, numele noilor membiri ai
Consiliului de Administratie.

La CFR Calatori, presdintele
Consiliului Administratiei este
Gabriel Popa. Este prodecanul
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facultatii de Transporturi. Timp

de doi ani a fost presedintele
Consiliului de Administratie a
societatii sord - CFR SA.

La CFR SA presedinte al Consiliului
de Administratie este Dina Doina
Tenea. Este inginer, expert in

cai ferate. A inceput sa lucreze

la regionala CFR Constanta.

Este profesor la Universitatea de
Transport Constanta. A lucrat si in
Ministerul Cercetarii.

Presa scria, acum céativa ani, ca
~pentru cei care nu stiu, Diana
Tenea a avut o cariera fulminanta
in ultimii ani, bifand functii sus
puse la Bucuresti si-n companiile
de stat, dar si pe la Constanta, in
prezent fiind membru n Consiliul
de Administratie al CFR SA! Cine
este mentorul ei si cine a ajutat-o sa
ajunga descopere cheia succesului?
Nimeni alta decat Sevil Shhaideh,
fost vicepremier, fost ministru si
“fina” lui Nicusor Constantinescu’.
Daca politica are traseistii ei, ei
bine si-n institutiile publice regasim
astfel de specimene care schimba
functiile dupa bunul plac. Cum este
cazul Dianei Tenea, sef lucrari

prin Universitatea Ovidius, buna
prietena cu Dragos Vintila, director
in institutia de Tnvatamant superior.
in doar cativa ani, ascensiunea lui
Tenea a fost fulminanta, timp n
care a "supt” bani grei de la stat,
din proiecte sau salarii. Anterior,
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Tenea facea bani si de la firma lui
Vintila, Euro Terra Proiect, insa
aspiratiile ei au fost mult mai Tnalte
decét o simpla angajata la colegul
de facultate. Este sef lucrari la
Facultatea de Constructii din cadrul
Universitatii Ovidius, este licentiata
in inginerie civila, specializare
Constructii cai ferate, drumuri si
poduri, absolvind facultatea Tn 1990
si tot atunci ajungea sef birou tehnic
la CFR.

A venit o prima amenda:
80.000.000 euro

Comisia Europeana a luat o prima
decizie drastica, suspendand

80 de milioane de euro din
cererea de plata numarul 3 din
Planul National de Redresare

si Rezilientd (PNRR), invocand
nereguli semnificative legate de
numirile la companiile de stat din
domeniul Transporturilor, domeniu
pastorit de Sorin Grindeanu, dar
si probleme legate de licitatiile
pentru modernizarea infrastructurii
feroviare. De asemenea, pentru
metroul din Cluj-Napoca, s-a decis
suspendarea definitiva a intregii
sume de aproximativ 300 de
milioane de euro, suma esentiala
pentru dezvoltarea acestui proiect.
Pe lista companiilor cu probleme se
afla si Metrorex, unde conducerea
a fost instalata ilegal, conform
Comisiei. Aceasta conducere,
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cu Mihai Barbu n frunte, este
responsabila de tensiunile aparute
in relatia comerciala cu societatea
Alstom din Franta.

Conform informatiilor obtinute de
presa, decizia Comisiei Europene
este parte dintr-un proces mai
amplu, Tn care s-au suspendat, in
total, aproximativ 1,1 miliarde de
euro din a treia cerere de plata
din PNRR. Din cele 74 de jaloane
care trebuiau indeplinite, sase

au fost considerate neindeplinite
satisfacator, ceea ce subliniaza o
problema sistemica in gestionarea
fondurilor europene de catre
autoritatile romane.

Printre jaloanele cu probleme se
numara semnarea contractelor
pentru 50% din lucrarile de
modernizare a infrastructurii
feroviare, numirea directorilor

la companiile de stat CNAIR
(Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii
Rutiere), CNIR (Compania
Nationala de Investitii Rutiere),
CFR (Compania Nationala de Cai
Ferate), Metrorex si CFR Calatori.
Aceste nereguli pun sub semnul
intrebarii capacitatea Romaniei de
a respecta cerintele europene si
de a gestiona eficient proiectele
de infrastructura esentiale pentru
dezvoltarea economica a tarii.
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Dorinel Umbrarescu:
inceputul sfarsitului?
Cand te numesti Dorinel
Umbrarescu si "dansezi"

de zeci de ani cu "demonii"
din politica romaneasca, nu
trebuie sa te mire perspectiva
falimentului.

Dupa ce, din lacomie, a
"muscat" dintr-un numar
foarte mare de contracte

cu Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii
Rutiere (CNAIR), singurul
"rege al asfaltului" ramas

in afaceri s-a trezit ca nu le
poate "inghiti".

Spedition UMB si
Tehnostrade, firmele lui
Dorinel Umbrarescu, se

Scris-a o romantd noud,
Umbrdrescu Tndrdgostit,

Despre conturi bancare n care ploud,
Si Sorin "Chaplin" Grindeanu I-a mintit.

apropie vertiginos de un
blocaj. Cauza principala

a problemelor financiare

in care se scufunda cele
doua companii este raportul
disproportionat dintre numarul
urias de contracte castigate la
licitatii si capacitatea limitata
de a le onora.

Firmele de constructii de
drumuri gasesc tot mai greu
angajati.

Statul ofera atat de multe
sinecure si ajutoare sociale
incat "romanasii" nu mai vor
sa "se murdareasca pe mani"
pe santierele de pe drumurile
patriei.

In acesta situatie se afla si
firmele lui Umbrarescu. Omul

ceva...
Ceva ce stii mai binelll

Sd-mi dai, constructor batrdn,

nu reuseste sa gasesca nici
"lopatari”, adica necalificati
pentru munca de jos. Despre
soferi pentru basculante

si operatori pe utilaje nici

nu mai poate fi vorba. Dar
criza "excrucianta" este la
specialistii Tn constructii, adica
la cei care conduc santierele,
care iau decizii in legatura cu
problemele tehnice care se
ivesc in fiecare zi.

in loc de concluzie: Cuo
"armata" mult mai mica decat
o cere "razboiul", Dorinel
face singurul lucru care i-a
mai ramas la dispozitie: muta
"trupele", de pe un front pe
altul, in functie de prioritatile
de moment.

u du-md acu' la "El Ciolac",
In noaptea-ntunecatd,
Cd centurd ti-am dat
Si bani Ti—um dat
St nodul la cravatdl
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Centura "Chaplin”

Un exemplu extrem de
relevant in legatura cu
"pompierismul" la care a ajuns
sa se preteze Umbrarescu
este mutarea oamenilor

"cu arme si bagaje" pentru
finalizarea in regim de
urgenta a Centurii Ocolitoare
Timisoara Sud.

Finalizarea in regim de
urgenta a acestei variante
ocolitoare a fost esentiala
pentru Sorin "Chaplin”
Grindeanu, in prezent
deputat de Timis si ministru al
Transporturilor.

UMB a castigat, in iunie
2023, contractul pentru
finalizarea lucrarilor pe
Centura Timisoara Sud, drum
cu o lungime de 26 kilometri
pe care Tirrena Scavi l-a
lasat la 58% executie, in
decembrie 2022, la rezilierea
contractului.

Pentru a-i sufla vant in aripi
politicianului Grindeanu,
Dorinel s-a angajat sa termine
lucrarile in iulie 2024.

Cu toata disperarea cu

care s-au aruncat pe

munca "umebistii", Varianta
Ocolitoare Timisoara Sud

a fost deschisa circulatiei
doar pe 10 septembrie 2024
si nu cu toate elementele

de siguranta a circulatiei
finalizate.

In acest fel, Dorinel a "marcat"
la Sorinel si acesta din urma
la electoratul si pesedistii
timiseni.

Si, astfel, Grindeanu a fost
pus pe pozitia intai pe lista
de candidati pentru Camera
Deputatilor de la PSD Timis.
in loc de concluzie:
Sorinel va ajunge astfel,
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aproape sigur, din nou
deputat: un pas esential
pentru ambitiile lui Chaplin de
a revendica din nou "tronul"
extrem de banos de ministru
al Transporturilor, intr-un viitor
guvern cu participarea PSD.

Razesii mai asteapta
"Permutarile umbraresciene"
se fac insa in defavoarea altor
proiecte.

Pentru ca I-a "servit" pe dom'
ministru, Dorinel a pus pe
"modul avion" lucrarile de pe
A7- Autostrada Moldovei.
Loturile 1, 2 si 4 ale
segmentului Buzau-Focsani
ale Autostrazii Moldovei

(A7) ar fi urmat sa fie date

in circulatie la jumatatea

lunii octombrie, iar podul

si lotul 3 la sfarsitul lunii
noiembrie, potrivit unei
declaratii mincinoase a
ministrul Transporturilor, Sorin
Grindeanu, de la inceputul
lunii august 2024. Aceste
termene reprezintau deja o
intarziere fata de termenul
initial anuntat de constructorul
UMB pentru sféarsitul lunii iulie,
inceputul lunii august.

in loc de concluzie:
Surse din interiorul CNAIR
sustin ca, in ciuda furnicarului
de oameni si utilaje de pe A7,
e posibil ca pe Dorinel sa il
apuce Revelionul cu lucrarile
neterminate la unul sau doua
din cele patru loturi de pe
autostrada Buzau-Focsani.

Avantul prabusirea

Gurile rele, da' bune, sustin ca
Dorinel s-ar afla intr-o mare
masura in spatele prabusirii
celorlalti "regi ai asfaltului" din
Romania. Se pare ca UMB-
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rarescu le-a dat cate un "mic
branci" "monarhilor" Costel
Casunean, de la Pa&Co
International, Nelu lordache,
de la Romstrade, Theodor
Berna, de la Tehnologica
Radion, dar si "printisorilor"
Dan Besciu si Sorin
Vulpescu, de la Euroconstruct
Trading '98, cunoscuti drept
"asfaltatorii lui Basescu".
Speranta lui Dorinel a fost

ca, daca le va da la "gioale",
regii si printisorii concurenti
se vor conforma ordinelor
politice si vor lucra pentru el
ca antreprenor.

in loc de concluzie:
Rezultatul a fost unul peste
cel scontat: toate firmele
regilor si printisorilor asfaltului,
cu exceptia UMB, s-au
prabusit!

Cheltuieli fara incasari
Pentru ca nu reuseste sa
finalizeze Tn termen lucrarile
la drumuri la care s-a angajat
prin contracte, Umbrarescu
este in situatia de a nu incasa
bani in conditiile in care are
cheltuieli uriase. Si, pentru ca
nu incaseaza, la randul sau
nu isi plateste la timp furnizorii
si subantreprenorii, care au
inceput sa "schelalaie" si chiar
sa "se ridice pe picioarele
dinapoi" atunci cand vine
vorba de a mai livra noi
produse sau servicii.
Spedition UMB a avut, in anul
2023, un numar mediu de 56
de angajati. La randul sau,
Tehnostrade a avut anul trecut
un numar mediu de 4769 de
angajati.

in loc de concluzie:

La costurile uriase cu forta

de munca se adauga si
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"drepturile de autor" pe

care Dorinel trebuie sa le
plateasca sefilor din Ministerul
Transporturilor si CNAIR.

Motorina pe datorie
Pentru ca au o serie de
dificultati de cash-flow, firmele
lui Umbrarescu au intrat
intr-o spirala periculoasa:

nu incaseaza pentru ca nu
reusesc sa termine lucrari si
nu pot sa finalizeze drumuri
pentru ca nu au bani pentru
plata furnizorilor de materii si
materiale.

Una dintre probleme uriase
ale lui Dorinel este cea cu
motorina. A cumparat 2000
de basculate Mercedes-Benz,
care "papa" in jur de 200 de
tone de combustibil pe zi. La
nivelul unei luni, vorbim de
6000 de tone de motorina.

La un pret de minimum 7 lei
pe litru, vorbim de un pret cu
combustibilul pentru camioane
de peste 42 de milioane de
lei pe luna, adica peste 8
milioane de euro.

in loc de concluzie:

Cine poate sa livreze la un
asemenea nivel motorina
daca firmele lui Umbrarescu
au sincope de plati?!

Leasingul basculantelor
E cert ca cele 2.000 de
basculante au fost luate in
leasing de la Daimler Truck &
Bus Romania.

Aceasta naste o alta

mare intrebare: daca nu

mai incaseaza la timp,
Umbrarescu mai poate

plati ratele de leasing

pentru camioane conform
contractului?

Am incercat sa aflam

raspunsul la aceasta intrebare
direct de la firma care i-a
vandut lui Umbrarescu
basculantele; Daimler Truck &
Bus Romania:

"In atentia domnului Valeriu
Zaharia, CEO

Stimate domnule Valeriu
Zaharia,

va rugam sa ne sprijiniti
pentru realizarea unui material
de presa in legatura cu unul
dintre clientii dumneavoastra
de camioane.

in acest sens, va rugdm sa
ne raspundeti la urmatoarele
intrebari:

1. Céate camioane ati vandut
in ultimii trei ani catre

grupul patronat de Dorinel
Umbrarescu?

2. Camioanele au fost

livrate exclusiv catre
TEHNOSTRADE SRL sau ati
mai livrat si catre alte firme din
grup?

3. La ce nivel se ridica
expunerea financiara pe care
o aveti in acest moment fata
de firmele din proprietatea lui
Dorinel Umbrarescu?

4. Finantarea vanzarii de
camioane catre grupul de
firme UMB s-a facut doar
prin Raiffeisen Leasing sau si
prin Daimler Truck Financial
Services?

5. Ce intarzieri la plata
ratelor de leasing au in acest
moment firmele din grupul
Umbrarescu (Tehnostrade si/
sau Spedition UMB)?".
Raspunsul a fost promt, dar
nelamuritor:

"Buna ziua,

va multumim pentru
propunere si interesul de a
realiza un material de presa
cu unul dintre clientii nostri.

TIR MAGAZIN |

NOIEMBRIE 2024

Din pacate, politica interna a
companiei noastre si relatiile
contractuale pe care le avem
cu partenerii nostri nu ne
permit furnizarea de informatji
de natura comerciala in
spatiul public.

Astfel, nu va putem oferi
raspunsuri la intrebarile
adresate pentru realizarea
articolului de presa.

Cu stima,

Valeriu Zaharia

CEO

Daimler Truck & Bus Romania
SRL".

in loc de concluzie: O
vorba veche spune ca si
tacerea e un raspuns!

Regi si baroni

Ca saii dea in cap lui Dan
Amuraritei, un "baron al
asfaltului” in crestere, care fi
sufla in ceafa, Dorinel a facut
o gafa cu implicatii financiare
serioase.

A mers cu preturi
subdimensionate la licitatia
pentru cele trei loturi ale
segmentului Bacau-Pascani
din Autostrada Moldovei- A7.
Scopul a fost atins: a castigat
licitatiile pentru cele trei loturi
si a scos astfel din joc firma
Dalin XXL, din Secuieni,
judetul Neamt.

Umbrarescu a sperat ca se
va intelege cu "pigmeii" din
CNAIR si va putea sa faca
lucrarile cu preturi si, automat,
calitate mai mici. Planul lui

a esuat: in lipsa de bani, nu
poate sa o dea la pace cu cei
mici. Si trebuie sa finalizeze
lucrarea in 2025!

in loc de concluzie:
Groapa lui Danut i-o sépa si a
cazut chiar Dorinel in eal
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Prefabricate si Otelul
Rosu

Plecat la drum cu ganduri
bune, dar cu oameni mai putin
competenti, Umbrarescu si-a
pus pe picioare o fabrica de
prefabricate. Ideea a fost ca
la constructia de drumuri sa
folosesca prefabricate facute
"in casa".

Din necunoastere, oamenii

lui Dorinel au optat pentru

un format atipic, care nu se
potriveste cu standardele
internationale pentru
constructia de drumuri.

Si, astfel, s-a ajuns in situatia
in care, desi are o fabrica,
grupul UMB cumpara in
continuare prefabricate de la
altii.

O alta aventura financiara
este in acest moment si
relansarea uzinei metalurgice
de la Otelu Rosu din judetul
Caras Severin.

|deea este, din nou, una buna:
sa produca propriul fier beton
folosit pentru constructia de
drumuri.

Metalurgia este insa o afacere
extrem de complicata, care
presupune un know-how pe
mai multe niveluri, care Ti
depaseste cu mult, atat pe
Umbrarescu, cat si pe acolitii
sai.

Pana una alta, Dorinel se
lauda ca a luat un credit de
500 de milioane de euro
pentru retehnologizarea uzinei
metalurgice. Alti bani, alte rate
la banca, pentru un grup de
firme inglodat in datorii, care
a inceput sa gafaie serios.

in loc de concluzie:
Dezvoltand sindromul micului
dictator, Umbrarescu merge
pas cu pas pe urmele lui Nea
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Nicu: facem tot, ne pricepem
la orice, nu mai luam nimic
de la nimeni! Si, la fel ca pe
Ceausescu, lipsa studiilor
superioare nu il prea ajuta in
multe situatii pe Dorinel.

Mafia gulerelor albe

Se pare ca Umbrarescu nu

a inteles nimic din aventura
financiara avuta cu sistemul
bancar.

Prostit de Marinel Burduja,
"taticul" actualului ministru
penelist al Energiei, Dorinel
a cumparat, in 2013, pentru
10 milioane de dolari, fosta
ATE Bank, de la grecii de la
Piraeus Bank.

A rebotezat-o Banca Romana
de Credite si Investitii (BRCI)
si, cu Marinel in frunte, nu

a reusit sa o faca niciun
moment profitabila.

Dupa opt ani de pierderi
masive, Umbrarescu a reusit
sa scape cu greu de banca.
in anul 2020, i-a pasat-o, pe
0 suma care nu compensa in
niciun fel investitia initiala si
pierderile, lui Sanjeev Gupta.
Acesta din urma este un om
de afaceri britanic nascut

in India care a preluat, in
anul 2019, mai multe active
ale Archelor Mittal, inclusiv
combinatul siderurgic de

la Galati, cel mai mare din
Romania.

in loc de concluzie:
Gupta este in prezent
investigat de autoritatile
britanice pentru frauda si
spalare de bani.

La covrigarie

Nemultumit de platile
intarziate si de excesul de
zel al "pigmeilor" din CNAIR,
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Umbrarescu i-a cerut imperios
lui Grindeanu sa ii faca
intrarea la Intaiul Covrigar al
tarii, premierul Marcel Ciolacu.
Si cum cei doi membiri ai
Guvernului se au ca fratii,
intalnirea a fost aranjata la
ceas de seara.

"Asa stim noi sa dam buna
ziua!", si-a facut triumfator
Dorinel intrarea in cabinetul
lui Marcelus.

Potrivit "inregistrarilor
ambientale", cei doi au
discutat "despre una, despre
alta, un fel de zbor cu
parapanta".

in loc de concluzie:
Mesajul lui Umbrarescu
pentru Ciolacu a fost unul
simplu: "Nu fi Iasa, coane,
pe astia sa il falimenteze

pe ultimul mare constructor
de drumuri roman. Adica pe
mine!".

Genul programului:
PAMFLET!

Coloana a cincea este o
rubricé de pamflet si trebuie
tratata ca atare.

Le multumim tuturor
prietenilor nogtri care ne
sprifind cu informatii de
calitate premium.

i rugam pe toti cei care

vor sé ne trimita informatii,
documente, fotografii sau
videoclipuri s& ne contacteze
prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.
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NOILE CAI |6Aly
ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



