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Revista TIR Magazin poate fi gasita la
punctele de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.

16 FORD TRUCKS A LANSAT
NOUA GENERATIE DE
PRODUSE Sl INOVATII

30 PREMIERA MONDIALA
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UNTRR: TRANSPORTATORII ROMANI,
TAXATI ABUZIV IN BULGARIA

UNTRR face apel la actiuni imediate impotriva practicilor ilegale de control ale autoritatilor
bulgare, care ameninta functionarea pietei UE.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Roméania (UNTRR) trage un

semnal de alarma cu privire la
intensificarea practicilor ilegale

de control ale autoritatilor bulgare

si solicitd interventia imediata a
Comisiei Europene si a Guvernelor
Romaéniei si Bulgariei pentru
eliminarea noii taxe impuse abuziv
transportatorilor romani la intrarea
in Bulgaria dinspre Turcia. Aceste
practici contravin flagrant principiilor
europene si necesita actiuni
urgente pentru stoparea imediata

si prevenirea extinderii abuzurilor
impotriva transportatorilor romani.
Incepand cu 15 iulie 2024, Agentia
Bulgara pentru Siguranta Alimentara
a introdus o masura de dezinfectie

preventiva pentru toate vehiculele
care intra in Bulgaria dinspre Turcia,
motivata de situatia epizootica din
regiune. Conform cadrului legal,
taxa stabilitéa pentru dezinfectia
exterioara a camioanelor de peste
3,5 tone este de 20 BGN (10 EUR)
pentru vehiculele inmatriculate

in strainatate. in mod abuziv,
transportatorii romani sunt obligati
sa plateasca dublul acestei sume
—20EUR in loc de 20 BGN -0
taxa ilegala si discriminatorie, care
depaseste valoarea comunicata
oficial.

UNTRR solicita stoparea acestor
practici abuzive ale autoritatilor
bulgare si eliminarea imediata a
taxei de dezinfectie impuse de
Bulgaria. Aceasta taxa nu mai exista

4 TIR MAGAZIN | SEPTEMBRIE 2024 | www.tirmagazin.ro

la nicio alta frontiera europeana si
reprezinta o incalcare a dreptului

la libera circulatie pe piata unica,
alaturi de celelalte masuri anti-
europene introduse de Bulgaria
impotriva transportatorilor romani.
Bulgaria se comporta ca un stat
non-UE! De ce mai este mentinuta
in Uniunea Europeana? UNTRR a
atras atentia in numeroase randuri
asupra faptului ca autoritatile
bulgare creeaza bariere impotriva
liberei circulatii pe teritoriul pietei
unice, utilizadnd diverse metode
pentru a obtine avantaje economice
in defavoarea Romaéniei. De

anul trecut, soferii romani sunt
discriminati in parcarile de camioane
din Ruse si Vidin, platind tarife de
peste trei ori mai mari decat cele
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platite de soferii bulgari si asteptand in parcare pana
la 30 de ore, in timp ce transportatorii bulgari sunt
lasati sa treaca frontiera. Transportatorii romani se
confrunta in prezent cu timpi de asteptare de 20-36
de ore la intrarea din Bulgaria ajungand si pana la

3 zile de asteptare. Cu toate acestea, autoritatile
din Bulgaria nu au facut niciun progres in ceea ce
priveste transparenta si monitorizarea operatorului
acestor parcéri de camioane, care a primit si dreptul
de a gestiona cozile virtuale de trecere a frontierei
pentru vehiculele comerciale de marf4. In acest
context, UNTRR solicita autoritatilor roméne ca si
transportatorii romani sa fie taxati la jumatate pentru
trecerea podurilor Giurgiu si Calafat!

Intr-o coincidenté ciudat&, Podul Prieteniei Giurgiu-
Ruse a reintrat in reparatie anul acesta pe partea
bulgara, dupa ce a fost in reparatie si anul trecut,
tot pe partea bulgara - probabil pentru a pune in
valoare nu doar parcarea de la Ruse, dar si pe

cea mai recenta de la Vidin, astfel incat operatorul
acestora sa aiba timp sa recupereze investitia. Podul
actual Giurgiu-Ruse a fost construit acum 70 de ani
in 2 ani si 3 luni cu tehnologia de atunci, iar acum
dureaza 2 ani doar reparatii la jumatate din pod, pe
partea bulgara! Ritmul lent al lucrarilor de reparatii
pe partea bulgara la Podul Giurgiu -Ruse afecteaza
competitivitatea transportatorilor romani, care risca
penalizari si pierderea unor contracte importante
din cauza timpilor mari de asteptare si blocajelor la
frontiera BG-RO.

Podul Prieteniei este tranzitat zilnic de 1.400 de
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camioane pe fiecare sens, sau
2.800 de camioane pe ambele
sensuri iar traversarile actuale cu
ferry/bacul RO-BG nu pot prelua
acest trafic din cauza capacitatii
reduse, drumurilor de acces dificile
pentru camioane si imposibilitatii
operarii trecerilor cu bacul/ferry
atunci cand scade nivelul apelor
Dunairii. in prezent, exista traversari
cu bacul/ferry pentru camioane la
Zimnicea (12 camioane/trecere),
Bechet(16 camioane/trecere),
Turnu Magurele (6 camioane/
trecere), Calarasi (6 camioane/
trecere) si se va deschide si la
Giurgiu (Ostrovul Mocanasul:

19 camioane/trecere). Accesul
camioanelor de 40 t este dificil la
unele dintre aceste treceri, pentru
ca drumurile nu sunt reabilitate,

iar capacitatea acestor bacuri/ferry
este insuficienta pentru nevoile
traficului actual de camioane RO-
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BG, fiind limitata la maximum 70 de
camioane/24h la Calarasi, unde se
opereaza 10 treceri/zi cu bacuri de
6-7 camioane, iar atunci cand se va
deschide si bacul/ferry de la Giurgiu,
capacitatea acestuia va fi de maxim
190 de camioane/24h, daca se vor
opera 10 treceri/zi cu bacuri de 19
camioane.

Perturbarea semnificativa a traficului
de camioane cauzata de ritmul

lent al reparatiilor efectuate de
partea bulgara pe Podul Prieteniei,
operarea discriminatorie a noilor
parcari de camioane de la Ruse

si Vidin si timpii mari de asteptare
la frontiera BG-RO afecteaza grav
competitivitatea transportatorilor
rutieri romani si economia Romaniei.
Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Roménia — UNTRR face apel la
interventia urgenta si ferma a
Comisiei Europene si Guvernelor
Roméniei si Bulgariei pentru a
elimina barierele artificiale pe care
autoritatile de control din Bulgaria le
pun in calea operatorilor economici
din Romania. Este inacceptabil

ca transportatorii romani sa fie
obligati sa plateasca o taxa ilegala,
la dublul valorii comunicate oficial.
UNTRR solicita eliminarea imediata
a taxei impuse transportatorilor

| www.tirmagazin.ro

romani pentru dezinfectii preventive
ale camioanelor inmatriculate in
Romania care intra in Bulgaria din
Turcia, in cadrul transporturilor
internationale pe care le opereaza
legal pe aceasta ruta.

Prin aceasta noua taxa ilegala,
Bulgaria continua sa sfideze ih mod
constant regulile si principiile UE,
similar cu operatiunile discriminatorii
din parcarile pentru camioane din
Ruse si Vidin.

UNTRR solicita oprirea discriminarii
transportatorilor roméani in parcarile
de camioane din Bulgaria!

Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Roménia — UNTRR solicita Comisiei
Europene sa intervina pentru a
elimina si preveni aceste practici,
iar Tn absenta unei reactii concrete
si prompte din partea Bulgariei,

sa ia In considerare excluderea
Bulgariei din UE, pentru a preveni
raspandirea acestor practici care

ar putea pune in pericol valorile

si regulile Uniunii Europene si, in
final, chiar functionarea UE si a
pietei unice de transport.”, se spune
in comunicatul UNTRR din 20
septembrie 2024.
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Austria a impus reguli mai stricte si controale mai riguroase pentru transportul de animale vii,
incepand de vineri, 20 septembrie 2024, atat pe teritoriul sau, cat si in tranzit.

Noile masuri au fost anuntate de
ministrul Protectiei Animalelor,
Johannes Rauch si vizeaza
cresterea bunastarii animalelor
transportate.

Printre noile masuri se numara
obligativitatea hranirii regulate si a
accesului constant la apa pentru

toate animalele transportate. In plus,

transporturile vor fi permise doar la
temperaturi cuprinse intre 5 si 30
de grade Celsius, daca vehiculul

nu este dotat cu un sistem de
climatizare.

Pentru a se asigura respectarea
noilor reguli, conditiile din

timpul transportului trebuie sa

fie documentate cu fotografii si
videoclipuri, care vor fi transmise
autoritatilor dupa fiecare calatorie.
»<Animalele nu sunt bunuri, ci fiinte
simtitoare. Stabilim acum standarde
si mai stricte pentru bunastarea lor”,
a declarat Rauch.

Anual, in Austria sunt incarcate in
camioane si transportate catre alte

tari aproximativ 100.000 de bovine
si vitei, iar calatoriile acestora
dureaza adesea zile intregi. Multe
dintre animale sufera de sete si
sunt expuse la caldura extrema sau
frig, ceea ce poate duce la moartea
acestora din cauza deshidratarii sau
altor factori. Noile reguli vizeaza
protejarea acestor animale de astfel
de suferinte.

Noile reglementari nu se limiteaza
doar la bovine, ci includ toate
animalele de ferma, precum porci,
oi si capre. Fiecare transport
trebuie sa asigure hranirea dupa
cel mult noua ore si accesul
permanent la apa pentru animalele
adulte. In plus, pentru a mentine
temperatura corespunzatoare n
timpul transportului, va fi utilizat un
instrument meteorologic dezvoltat
de Geosphere Austria.

Camioanele de transport trebuie sa
fie echipate conform noilor cerinte,
incluzénd jgheaburi adecvate,
inaltime corespunzatoare si

VEDETA PE 0 | ICE

dotari tehnice precum sisteme de
navigatie si tahograf. Documentatia
fiecarui transport va trebui transmisa
autoritatilor pentru a asigura
conformitatea.

Organizatia Vier Pfoten a salutat
noile masuri, considerandu-le

un pas important in protejarea
bunastarii animalelor, dar a
subliniat ca sunt necesare masuri
suplimentare: ,Desi reglementarea
reprezinta un pas important, cerem
in continuare interzicerea completa
a transportului puilor neintarcati si

a transporturilor pe distante lungi
catre state terte,, a declarat un
reprezentant al asociatiei.

Asociatia impotriva fabricilor

de animale (VGT) solicita, de
asemenea, interzicerea transportului
puilor de mamifere neintarcati,
precum viteii sub doua luni, si
impunerea unei limite de opt ore
pentru transportul tuturor animalelor
intarcate, pentru a reduce suferinta
acestora.

Wwww.man.ro
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GEORGE NITA, DIRECTOR GENERAL

HOLLEMAN

George Nita, directorul general al firmei de transport Holleman, revine cu o noua analiza a starii
transporturilor rutiere din Romania si Uniunea Europeana.

El raspunde intrebarilor adresate

de catre jurnalistii TIR Magazin, in
legatura cu cele mai mari probleme ale
transportului rutier romanesc in acest
moment.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR revista TIR
Magazin: Transportatorii sunt
nemultumiti de nivelul extrem de mic al
diurnei maxime legale pe intern. Credeti
ca e justificata aceasta nemultumire?

George Nita, Director
General Holleman: Suntem in
comunitatea europeana de peste 15
ani. Aici, diurna normala este de circa
35 euro pe zi. Se poate multiplica, astfel
incat ajunge la peste 85 de euro pe

zi. Pe cand in Romania, multiplicata la
maxim, cu coeficient de 2,5, ajunge la
11,5 euro. Si atunci despre ce vorbim?
Nu exista niciun fel de corespondenta
ntre aceste niveluri. Stim cat costa
trei mese pe zi in Romania. Soferii nu
iau micul dejun la hotel sau nu mereu.
Trebuie sa manéance si atunci trebuie sa
le dam diurna corespunzatoare. Avem
toate motivele sa semnalizdm ca nu
este OK, este o problema ce trebuie
rezolvata cu viteza.

Stim ca este valabila diurna in toate
domeniile, dar noi Tn transport ne
preocupam sa dam oamenilor de
mancare pentru ca ei sunt plecati

de la familie, pe drum, cu zilele, cu
saptamanile si trebuie sa fie In buna
regula.
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Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR revista TIR
Magazin: in plin an electoral, pensiile
au crescut enorm, fara sa reflecte in
vreun fel o crestere a productivitatii
muncii. Aceasta face ca profesionistii
din multe domenii sa prefere sa se
pensioneze decét s mearga la munca.
Se simte si in transporturi acest trend?

George Nita, Director
General Holleman: ince ne
priveste, nu am avut cazuri de soferi
care sa treaca la pensie din acest motiv.
Vedem ce va fi pe viitor. insa, legat

de acest capitol al pensiilor, as fi de
principiul ca ar trebui sa se plateasca in
functie de contributivitate.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR revista TIR
Magazin: Desi in tari cu economii
puternice din vestul Europei vanzarile de
vehicule comerciale au scazut in 2024,
in Romania, in prima parte a anului, au
crescut. Credeti ca exista o explicatie
rationald pentru acest fenomen?

George Nita, Director
General Holleman: Amo
explicatie pentru fenomen. Celor din
Vest nu le place sa faca transport, sa
stea pe camion. Se intdmpla fenomenul
acesta de peste 15 ani. Nu mai vezi
soferi nemti, austrieci, olandezi pe
camioane. S-a creat un loc liber pe piata
Vest Europeana. Firmele de transport
din Romania se orienteaza sa umple
acest gol, acest loc liber. Pentru ca se
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plateste, isi achizitioneaza camioane
de calitate, noi, sa mearga sa faca
respectiva afacere in aceste tari unde
exista aceasta cerere deosebita.
Personal, apreciez ca reusesc firme
romanesti s& mearga pe acele piete sa
rezolve problemele de acolo.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR revista TIR
Magazin: La presiunea mediului

de afaceri, guvernul a amanat, pana

in 2025, aplicarea sanctiunilor pentru
neregulile legate de e-Transport. Credeti
ca a fost o masura justificata?

George Nita, Director
General Holleman: Cred c3 a
fost justificatd masura. Trebuie sa ne
obisnuim cu aceste méasuri. e-Transport
vine dupa e-Factura. Si e-Factura a fost
complicata. La noi, a venit contabilul si a
vrut bani mai multi.

Pentru ca sunt proceduri deosebite, noi,
sunt alte lucruri ce trebuie introduse

n jocul general al birocratiei. Ne
adaptam. Probabil pe viitor va fi mai in
reguld. Ca paranteza, este in regula cu
digitalizarea. in ce ne priveste, credem
ca scoaterea la suprafata a afacerilor
este In regula. Se creeaza premise
pentru o competitie corecta intre cei
care participa la operatiuni de transport
pe piata.

e-Transport e o chestiune birocratica.
Mai intarzie incarcarile, sunt elemente
care ne dau Tnapoi. Si ne vom adapta.
Asteptdm sa vedem care mai sunt
modificarile in legislatie. Credem ca,
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in final, toata lumea va intra in ritm. E
binevenita o pauza dupa e-Factura.
e-Transport cred ca vine natural.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR revista TIR
Magazin: Fermierii romani se plang
ca, desi autoritatile sustin ca nu exista
importuri din Ucraina, piata este plina
de produse din tara vecina, vandute la
pret de dumping. Pentru transportatorii
romani, razboiul din Ucraina a adus si
avantaje?

George Nita, Directorul
General Holleman: Nu prea stiu
transportatori romani care transporta
grane din Ucraina. Ei stau in granita
cu zilele! Desi stiu ca s-a dat drumul
la transport pe barja si s-a dat drumul

[Fubicia]

la transport pe Marea Neagra pentru
cereale. Acest trafic cu grane a cam
disparut. Poate exista un avantaj pentru
Lproject cargo”, pentru firmele care
transporta echipamente catre Ucraina,
pentru ca s-a distrus mult in razboi.
Pentru a transporta acolo iti trebuie

o anumita infrastructura, relatii, firma
locala, curaj, oameni care sa vrea sa
intre in Ucraina, sa mearga pana la o
anumita adancime in teritoriu. Lucrurile
sunt foarte complicate si fiecare decide
ce are de facut, daca e cazul.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR revista TIR
Magazin: Ce parere aveti despre
nivelul valoric al autorizatiilor speciale
de transport?

George Nita, Director
General Holleman: Recent, au
fost reduse taxele respective, pentru
AST. Avem un nivel mai mic. Este un
avantaj, anume ca exista mai putina
competitie neloiala. Spectrul care a
ramas la dispozitia celor care nu isi scot
autorizatii (AST) corecte este mai mic.
Si atunci, creste gradul de competitie
loiala. Mai este loc de mai bine si mai
ales la miscarea macaralelor. Noi nu
avem macarale, dar pot spune ca ele au
0 anumita greutate pe axa si firmele au
o problema sa isi miste macaralele prin
tara. Poate acolo ar trebui sa fie mai
multa intelegere, pentru cd macaraua e
un alt fel de mijloc de transport special.
in rest, asteptam modificari in jos.

Lider in segmentul transportului de cereale vrac

BERGERecotrail, cu echipare pentru transportul cerealelor vrac:
* cea mai usoara semiremorcé in piati — 5300Kg;

= 1 tona de marfa vrac in plus;

= genereaza un consum mai mic de carburant, in special pe retur;

» glimind amenzile pentru axele supraincércate;
» are o durata de viatd lunga de peste 20 de ani.

Alex Hosu — Sales Manager - BERGERecotrail
M: +40.735.852.128

E
| Roménia S.R.L.

Schmitz
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VIDEO. QUEEN OF THE ROAD: DIN SUEDIA
PANA IN ISTANBUL LA BORDUL UNUI
CAMION SCANIA 100% ELECTRIC

Scania marcheaza un moment de referinta in industria transporturilor prin organizarea unei
calatorii spectaculoase la bordul camionului electric de 624 kWh, Scania 45 S, al carui traseu
incepe in Suedia si se incheie la Istanbul.

Echipa formata din Amanda la Arad, pe 28 august 2024, si la Alina Johnson-Pop, Director
Gerdvall, Louise Toérnsten, Ines Bucuresti, pe 30 august 2024, Marketing&PR, revista TIR
Kasumovic, Elin Engstrom, Kristine oferind o oportunitate unica de a Magazin: Care a fost experienta
Stalhandske si Kushink Bazaz a experimenta viitorul sustenabil al dumneavoastra de a conduce un
avut doua opriri si in Romania, transportului de marfuri. camion electric In Europa de Est

avand in vedere ca este precara
infrastructura de incarcare?

Ines Kasumovic, Senior
Solution Manager Scania
Suedia: Ar trebuie sa spunem

ca este de fapt surprinzator cat de
multa putere de incarcare exista.
Este o lipsa de informare legata de
felul in care functioneaza, de voltaj.
Incarcatoarele sunt destul de multe
si uneori nu poti ajunge la ele cu
semiremorca. Dar vedem ca sunt o
multime de incarcatoare si pentru
camioane in constructie in acest
moment.
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Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR, revista TIR
Magazin: Ce inseamna Queen of
The Road 20247

Victor David, e-Mobility
Charging Manager Scania
Black Sea: Evenimentul este
initiativa Scania Suedia pentru a
promova solutiile electrice, aceasta
fiind una din solutiile ce pot fi luate
in vederea reducerii emisiilor de
Cco2.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR, revista TIR
Magazin: Sunteti posesorul
primului camion 100% electric si a
primei flote de camioane electrice
din Romania. Care a fost experienta
dumneavoastra din ultimii doi ani in
acest sens?

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST -
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IMI™
PE PLATFORMA

detasaretransport.rof;




Alexandru Paun, Director
General Blue River: Avand in
vedere ca exploatam deja de doi ani
camioane electrice, nu pot spune
ca avem experiente neplacute.
Dimpotriva, experienta e una buna.
Nu intdmpindm opozitie din partea
conducatorilor auto in a exploata
aceste camioane.

Comparand diesel, CNG, full
electric, nu am vazut nicio diferenta
in exploatare, in afara de range-ul
pe care ti-l ofera diesel, care este
extrem de mare. CNG-ul are un
range de 450 de km, iar camioanele
electrice se invart in jurul valorii de
300-400 de km.

Pot sa spun ca am avut o
performanta zilele trecute. Am
testat noul cap tractor full electric

si am reusit sa parcurgem 462 de
km, intr-o cursa reala Bucuresti -
Constanta si retur. Am reusit cu o
singura incarcare a bateriei si asta
ne bucura foarte mult.

Daca pana la acest model
consideram ca toate camioanele

electrice nu sunt sustenabile pentru
transport de lunga distanta, azi, pot
spune ca sunt mai increzator. Stiu
ca vor veni si alte modele cu baterii
mai mari, cu autonomie mai mare.
Daca si infrastructura va fi
prezenta, electricul poate face fata
provocarilor transportului rutier de
marfuri si pe distante lungi.

Mod de transport inovator
Evenimentele organizate de
Scania Romania cu ocazia acestor
opriri au fost concepute pentru a
atrage atentia asupra potentialului
camioanelor electrice si a
provocarilor specifice acestui tip de
transport.

La Arad, conferinta de presa si
intalnirea cu clientii au avut loc la
Expo Arad, un loc ideal pentru a
gazdui o astfel de demonstratie
tehnologica. In Bucuresti, sediul
Scania Bucuresti a fost gazda

unei sesiuni similare, oferindu-

le participantilor sansa de a
interactiona direct cu echipajul

camionului electric si de a afla

mai multe despre provocarile si
beneficiile acestui mod de transport
inovator.

Initiativa nu este doar o simpla
demonstratie de tehnologie;

ea reprezinta o declaratie clara
despre angajamentul Scania

faté de sustenabilitate si inovare

in transport. Parcurgerea unui
traseu atat de lung, cu un camion
electric, pune Tn evidenta nu doar
capacitatile tehnice ale vehiculului,
ci si determinarea echipei de a
infrunta provocarile logistice si
tehnice asociate cu utilizarea
energiei electrice in transporturile pe
distanta lunga.

Participarea publicului la aceste
evenimente ofera o privire in
culisele unui viitor in care transportul
de marfuri nu va mai depinde de
combustibilii fosili. Totodata, aceasta
este o0 ocazie de a discuta despre
infrastructura necesara pentru
sustinerea vehiculelor electrice,
despre strategiile de gestionare a
energiei si despre impactul asupra
mediului.

Scania Romania, prin organizarea
acestor evenimente, isi reafirma
pozitia de lider Tn inovatia si
sustenabilitatea transporturilor.
Fiecare kilometru parcurs de echipa
suedeza demonstreaza ca viitorul
este electric si ca solutiile verzi nu
sunt doar o aspiratie, ci o realitate
tangibila, capabila sa transforme
radical industria transportului.



IVECO - LIDERUL PIETEI R()MANE§TI A
VEHICULELOR COMERCIALE DE PESTE
3,5 TONE IN 2024

IVECO Romania incheie primele 8 luni ale anului 2024 pe pozitia de lider de piata (gama peste

3,5 tone) cu o cota de piata de 18,2%.

IVECO Romania raporteaza piata vehiculelor comerciale usoare
rezultate solide in toate segmentele  (gama 3,5-7,49 t) pentru al saselea
de piata, pentru primele opt luni an consecutiv.

ale anului 2024, evidentiindu-se IVECO Romania isi consolideaza
printr-o performanta remarcabila in pozitia de lider de piata in
segmentul Light, unde a obtinut o segmentul Light (gama de 3,5 tone
cotd de piata de 26,5%. - 7,49 tone), cu o cota de piata de
Compania si-a atins obiectivele 26,5% la sfarsitul lunii august 2024.
propuse, mentinandu-se lider pe Aceasta reprezinta o crestere de

1,7% fata de aceeasi perioada a
anului precedent. De la inceputul
anului, obiectivul principal al IVECO
a fost s& mentina pozitia de lider
pentru al saselea an consecutiv.
Piata vehiculelor comerciale usoare
(gama 3,5-7,49t) a atins cel mai
inalt nivel din 2019, pana in prezent.
In primele 8 luni ale anului 2024,
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segmentarea pietei vehiculelor
comerciale usoare din Romania
indica preferintele clare pentru
anumite categorii de vehicule.
Conform datelor disponibile
raportate de DGPCI, categoria
vehiculelor de tip furgon a dominat
piata, cu o pondere de 40,7%,
urmata de sasiurile cu prelata,
care au atins o pondere de 15,8%.
Sasiurile carosate cu box cu
temperatura controlata si cele
destinate constructiilor au inregistrat

ponderi de 7,5%, respectiv 12,6%.
In acest context, IVECO Romania
s-a evidentiat printr-o pondere de
24% din totalul vanzarilor pentru
categoria Light pentru sasiurile

cu prelata, urmata de 20,4%
pentru sasiurile echipate cu bena
basculabila sau obloane rabatabile
(specifice lucrarilor edilitare),
18,2% pentru cele echipate cu box
temperatura controlata si 15,3%
pentru vehiculele de tip furgon.
»,Ne bucura faptul ca, dupa

primele opt luni ale anului, ne-am
atins obiectivele setate la finele
anului trecut, adica sa ajungem

sa dominam piata vehiculelor
comerciale si s& ne mentinem ritmul
de crestere.”, a declarat Andrei
Gagea, Country Manager, IVECO
Romania.

In primele opt luni ale anului 2024,
piata vehiculelor comerciale medii si
grele (segmentul Medium & Heavy)
a stagnat fatd de aceeasi perioada a
anului precedent, dar trendul pietei
este unul ascendent in ultimii 3

ani. La nivel de segmentare, piata

a aratat o preferinta predominanta
pentru capete tractor, care au
reprezentat 74,3% din totalul pietei.
n schimb, segmentul vehiculelor
pentru constructii (incluzand
basculante, betoniere si vehicule

cu carlig ridicator) a cunoscut o
crestere semnificativa, ajungand

la o pondere de 14,7%, in crestere
de la 11,5% in aceeasi perioada

a anului 2023. in ceea ce priveste
vehiculele destinate municipalitatilor,
cum ar fi vehiculele de tip
autogunoiera, acestea au inregistrat
0 usoara scadere procentuald, de la
3,5% la 3,2%.

in ceea ce priveste IVECO,
vehiculele de tip autotractor au
inregistrat o pondere de 54,5%

din totalul vanzarilor, in timp ce
autocamioanele pentru constructii
reprezinta 22,8%, fata de 15,8%

in aceeasi perioada a anului
anterior. Cu o cota de piata de
8,3% pe segmentul Medium si
Heavy, IVECO a reusit sa isi
consolideze prezenta in acest



sector, mentindndu-se competitiva
intr-un context de piata in continua
schimbare. Aceasta performanta
reflecta atat flexibilitatea strategica a
companiei, cat si orientarea sa catre
segmentele cu potential de crestere,
adaptandu-se rapid la noile dinamici
ale cererii si preferintelor clientilor.
Incepand din aceasta luna,

noile vehicule IVECO MY 24,

din gamele Light si Heavy, vor
ajunge Th Romania si vor putea fi
vazute in premiera in cadrul mai
multor evenimente la care dealerii
IVECO vor participa. Vehiculele

vor fi prezentate la AGROMALIM,
desfasurat intre 5-8 septembrie la
Expo Arad, si la GAS 2024, intre 13-

LoiMacron

15 septembrie, la Galati, pe Faleza
Superioara, intre Parcul Viva si
Elice. Ulterior, acestea vor fi expuse
la Salonul Auto Bucovina, intre
27-29 septembrie, pe esplanada
Casei de Cultura din Suceava.
Luna septembrie marcheaza si
prezenta IVECO la IAA — eveniment
international care se desfasoara la
Hanovra, in Germania si unde vor

fi prezentate cele mai noi tehnologii
din industria transporturilor. De
asemenea, dealerii IVECO fsi vor
deschide portile pentru public:
Eurospeed Suceava va organiza
evenimente de prezentare pe 30
septembrie si 1 octombrie, iar
Autopadova lasi pe 4-5 octombrie,

Servicii de reprezentare
in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu

oferindu-le astfel clientilor ocazia de
a descoperi noile modele.

IVECO Romaénia Tsi continua
angajamentul fata de inovare si
excelentd, fiind un partener de
incredere pentru companiile care
cauta solutii de mobilitate eficiente
si sustenabile. Printr-un portofoliu
diversificat care include modelele
Daily, eDAILY si gama de vehicule
medii si grele precum Eurocargo,
IVECO S-WAY, IVECO X-WAY si
IVECO T-WAY urmasul legendarului
TRAKKER, IVECO fsi reafirma
dedicarea de a oferi solutii adaptate
pentru fiecare sector industrial din
Romania.




MCKS A LANSAT NOUA

GENERATIE DE PRODUSE $I INOVATII

Ford Trucks a prezentat noutatile catre publicul larg in ceea ce priveste solutiile pentru zero
emisii si conectivitate, alaturi de modelul F-MAX si noua serie F-LINE, toate prezente la IAA
Transportation 2024 de la Hanovra.

Ford Trucks, singurul brand de
vehicule comerciale grele din
portofoliul Ford, a prezentat
tehnologiile inteligente si eficiente
de ultima generatie, impreuna cu
produse care reflecta investitia in
inginerie, cercetare si dezvoltare

la IAA Transportation 2024 de la
Hanovra. Unul dintre modelele
remarcabile de la Ford Trucks

este noul F-LINE, cunoscut deja
pentru confort si design modern.
F-Line, potrivit pentru 3 segmente
de activitate —vehicule specializate,
de constructii si transport regional—
le ofera clientilor eficienta si

timp maxim de functionare prin
tehnologia vehiculelor conectate,
caracteristicile avansate de

siguranta si performanta superioara.

In plus, camionul F-MAX, care a
primit apreciere la nivel mondial
pentru cabina sa spatioasa,
motorul de Tnalta performanta si
caracteristicile tehnologice, a fost,
de asemenea, prezentat la standul
Ford Trucks, prin editia sa limitata
F-MAX Select cu detalii exclusive
interioare si exterioare.

Ford Trucks face diferenta
prin viziunea sa pentru
transportul de ultima
generatie

Condus de viziunea ,crearii de
valoare cu cele mai eficiente

solutii de transport”, Ford Trucks

isi extinde portofoliul de produse
cu vehicule versatile si avansate
din punct de vedere tehnologic,
valorificand capacitatile sale de
cercetare si dezvoltare, expertiza in
inginerie si investitiile in inovatie.
Ford Trucks a dezvaluit camionul
,100% electric’, la Salonul Auto
International din 2022. Acest
camion electric, proiectat si testat in
intregime de inginerii Ford Trucks,
este planificat sa iasa pe sosele in
2025.

Ford Trucks promoveaza
cercetarea combustibililor
alternativi cu un motor cu
hidrogen

In conformitate cu obiectivul

sau de a avea un viitor cu emisii
zero, Ford Trucks si-a accelerat
eforturile de cercetare si dezvoltare

si a dus activitatea in domeniul
tehnologiei combustibililor alternativi
la urmatorul nivel. Continuand
cercetarile in segmentul motoarelor
alimentate cu hidrogen, care au
inceput anul trecut cu un motor cu
un singur cilindru, Ford Trucks a
realizat cu succes prima aprindere a
motorului cu hidrogen, H2-Ecotorq,
care este, de asemenea, dezvoltat
intern. Cu rezultate de succes in
testele initiale, echipele vor continua
sa lucreze la optimizarea sistemului
si dezvoltarea acestui motor.
Aceasta solutie pentru vehicule

cu emisii zero reprezinta o piatra

de hotar semnificativa pentru Ford
Trucks Tn extinderea portofoliului
sau de produse neutre din punct de
vedere al carbonului. Cu aceasta
dezvoltare, Ford Trucks atinge, de
asemenea, un punct de cotitura
crucial Tn obiectivul sdu de a atinge
emisii zero la vehiculele comerciale
grele pana in 2040.

Ca parte a initiativei sale ,Generatia
F”, Ford Trucks conduce o
transformare care include tehnologii
pentru emisii zero, conectate si
autonome, cu scopul de a obtine

un portofoliu de produse cu emisii
zero de carbon pan in 2040. in
acelasi timp, continua sa-si dezvolte
viziunea pentru transportul de
ultima generatie prin imbunatatirea
sigurantei soferilor si imbunatatirea
experientei clientilor.

Sub motto-ul ,Sharing the Load”,



Ford Trucks acorda prioritate si aerodinamica imbunatatita. de camera cu oglinda pentru prima
eficientei, satisfactiei si fiabilitatii Actualizat cu noi tehnologii si un data, oferind o experienta de

in fiecare etapa a calatoriei motor nou, F-MAX ofera mai multa condus mai confortabila si de Tnalta
clientului. La IAA'24, Ford Trucks a siguranta, confort si economie tehnologie.

prezentat noul F-MAX imbunatatit, de combustibil. Acest nou model

cu noul motor Ecotorq Gen2 introduce, de asemenea, sistemul

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpard un camion in pericada 158ept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load




SCANIA INTRODUCE UN PORTOFOLIU

UNIFORM DE SERVICHI MODULARE IN

TOATA EUROPA

« Scania lanseaza un nou portofoliu de servicii modulare, care faciliteaza achizitionarea de
solutii personalizate de catre clientii internationali oriunde isi desfasoara activitatea

- Initiativa Scania este o premiera in industrie si amplifica pozitia Scania ca cel mai orientat catre
clienti OEM din industria camioanelor atat pentru vehicule, cat si pentru servicii

« Lansarea incepe in Europa

»+Aceasta lansare vine intr-un
moment in care vedem clientii
nostri crescand in dimensiune si
facand afaceri cu noi in mai multe
tari simultan”, spune Mikael Blom,
Product Manager la Scania.
Vehiculele sunt folosite dincolo
de frontiere mai des, iar flotele
cresc. Cu Services 360, Scania
devine primul OEM care poate oferi
proprietarilor de flote 0 modalitate
usoara de a accesa si cumpara
exact aceleasi solutii in toata
Europa.

Numele serviciilor, continutul si
termenii si conditiile acestora au

fost in mod traditional o afacere
nationala Tn cel mai bun caz in
industria transporturilor. Scania
imbunatateste acum experienta
clientilor prin introducerea de solutii
modulare, complete, unde clientii
stabilesc nivelul de continut in
dialog cu Scania. Dupa aceea, toti
clientii Scania vor sti exact la ce se
pot astepta — la fel si intreaga retea
de service.

,De acum incolo, proprietarii
europeni de flote pot avea incredere
ca, oriunde ar merge pe continent,
vor primi recunoastere si sprijin
deplin pentru solutia lor completa de

service”, spune Blom. ,Services 360
aduce adevarate beneficii pentru
clienti si reprezinta fundamentul
pentru a duce experienta

clientilor lor la noi niveluri.”
Portofoliul de servicii Scania este
format din blocuri predefinite care
sunt aceleasi in toatd Europa.
Clientii pot alege orice, de la
intretinerea de baza, pana la
serviciile unice Scania cu Tntretinere
flexibila: intretinere bazata pe
conditii, care permite de obicei mai
mult timp de functionare si mai
putine vizite la atelier. Sau Scania
ProCare, cu inlocuiri preventive

ale componentelor critice si servicii
digitale, cum ar fi pozitionarea flotei
si performanta vehiculului, care
asigura proprietarii de flote ca vor
profita la maximum de vehiculele lor.
Scania introduce acum si Max24,

un serviciu —si 0 promisiune— ca
autocamioanele defecte vor fi din
nou pe drum in 24 de ore, oriunde
in Europa opereaza.

.Inlocuirile preventive vor fi
completate de un nou serviciu numit
Scania Guardian”, spune Blom.
,Clientii cu un contract Scania
Guardian vor primi o informatie de la
noi Tnainte ca ceva sa se sparga sau
sa esueze, pe baza conectivitatii,

a datelor si a algoritmilor nostri
generati de utilizatori. Este

mijlocul suprem pentru a mentine
camioanele pe drum si in productie.”
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IVECO EXTINDE IVECO DRIVERS
FIDELITY CLUB, IN ROMANIA

IVECO a anuntat extinderea programului sau de loialitate, IVECO Drivers Fidelity Club, in
Romania incepand cu luna iulie 2024.

IVECO Dirivers Fidelity Club

este primul program de loialitate
dedicat soferilor de camioane, care
promoveaza un condus mai sigur,
mai economic si mai durabil.
Sistemul de recompense se
bazeaza pe evaluarea stilului de
condus si a kilometrilor parcursi
cu un camion IVECO S-WAY.
Beneficiile programului se extind
si la proprietarii de flote, prin
incurajarea retentiei soferilor si
optimizarea costurilor operationale.
Astfel, soferii au acces la premii si
avantaje exclusive prin intermediul
acestui program inovator, care
fncurajeaza un stil de conducere
sigur, eficient si durabil, oferind
multiple beneficii si recompense
atractive. In primul sdu an de
derulare, IVECO Drivers Fidelity
Club a inregistrat rezultate
remarcabile Tn patru tari - Spania,
Italia, Franta si Germania: peste
4.000 de membri din 1.860 de
companii au participat, totalizand
peste 68 de milioane de kilometri

parcursi si 1.600 de premii acordate.

Prin Tnscrierea in cadrul acestui
program, soferii pot afla cum sa
isi imbunatateasca performanta

20
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la volan, stilul de condus si s&
primeasca premii si avantaje
exclusive. Cu cat soferii conduc
mai mult, mai eficient si mai
responsabil, cu atat castiga

mai multe puncte: programul
recompenseaza comportamentul
soferilor pe durata condusului,
oferindu-le acces la un portofoliu
extins de avantaje si recompense.

In functie de kilometrajul parcurs

si eficienta stilului de condus,
soferii acumuleaza puncte care
le permit sa obtina premii menite
sa sporeasca nivelul de confort
in cabina si acasa — de exemplu,
diferite gadgeturi si electronice,

precum si acces la experiente unice.

Mai mult, programul a demonstrat
ca un stil de condus sustenabil
nu doar ca reduce emisiile, ci

MARTIE 2020 | www.tirmagazin.ro

imbunatateste si eficienta costurilor,
timpul de functionare al vehiculului
si siguranta la bord.

Cum functioneaza programul
Inscrierea in IVECO Drivers
Fidelity Club este simpla si rapida.
Soferii trebuie doar sa descarce
aplicatia IVECO ON Easy Way, sa
se conecteze si sa se inscrie in
program. Odata ce vehiculul este
conectat si cardul soferului este
asociat cu profilul sau IVECO ON,
soferii pot Incepe sa acumuleze
puncte pe baza de kilometraj,
precum si prin conducerea
responsabila si eficienta. Mai mult,
daca un sofer inscris recomanda
programul unui alt sofer si acesta
se inscrie in program, ambii vor

fi recompensati cu puncte bonus,
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respectiv cel care recomanda cu
500 de puncte, iar cel recomandat
cu 300 de puncte.

Odata acumulate puncte, catalogul
de premii poate fi accesat direct pe
aplicatia Easy Way, iar beneficiile
pot fi alese si revendicate tot direct,
din aplicatie, urmand cétiva pasi.
Catalogul premiilor este vast si
cuprinde, de exemplu, ceasuri de tip
smartwatch, casti wireless, tablete,
televizoare sau trotinete electrice.
Soldul punctelor disponibile
poate fi verificat de sofer si
prin Skill Drivers Fidelity Club
din IVECO DRIVER PAL.
»Programul Drivers Fidelity Club
este modalitatea noastra de a

recompensa si multumi soferilor
IVECO S-Way din Roméania pentru
comportamentul lor la volan, precum
si o initiativa de promovare a
condusului responsabil. De aceea,
mecanismul este bazat pe criterii
precum scorul de economisire

a consumului de combustibil,
intretinerea vehiculului sau
siguranta. Ne bucuram sa avem
Drivers Fidelity Club si in Romania,
de anul acesta”, a declarat Andrei
Gagea, Business Director
IVECO Romania.

Avantajele chiar si pentru
detinatorii flotei
Beneficiile IVECO Drivers

Fidelity Club se extind si asupra
proprietarilor de flote: programul
incurajeaza retentia soferilor prin
sistemul de recompense, in timp ce
evaluarea stilului de condus ajuta la
maximizarea timpului de functionare
al vehiculului, a sigurantei la bord

si a economiei de combustibil. in
cele din urma, acesta optimizeaza
costurile pentru proprietarul flotei.
Cu extinderea sa in Romania,
IVECO Drivers Fidelity Club Tsi
propune sa continue promovarea
unui stil de conducere sigur si
eficient, recompensand soferii care
contribuie la un transport mai durabil
si mai sigur.

MEC DIESEL




VOLVO PRIMESTE O COMANDA PENTRU
300 DE CAMIOANE ELECTRICE DE LA DSV

Volvo Trucks si compania globala de logistica DSV au semnat un acord de cooperare pentru 300
de camioane electrice grele. Este vorba despre una dintre cele mai mari comenzi comerciale de
pana acum pentru camioane electrice Volvo. Cu aceasta comanda, DSV va avea una dintre cele
mai mari flote de camioane electrice grele din Europa.

DSV, un lider global in domeniul
transporturilor si al logisticii, se
indreapta rapid catre un viitor mai
sustenabil, pentru transportul pe
sosele si autostrazi. In fiecare

zi, peste 20.000 de camioane
transporta marfuri pentru clientii
companiei, peste tot in lume iar, in
urmatorii ani, un numar in crestere

de camioane vor deveni electrice
sau vor functiona cu combustibili
regenerabili.

Acum, DSV si contractorii sai,
impreuna cu Volvo Trucks,

au convenit un plan pentru
implementarea a 300 de camioane
electrice cu emisii zero in cadrul
operatiunilor DSV in Europa, ca

parte a planului companiei de

a introduce 2.000 de camioane
electrice in flota sa, pana in 2030.
Cu aceasta comanda, DSV va avea
una dintre cele mai mari flote de
companie de camioane electrice
grele din Europa.

Acordul include si 500 de camioane
Volvo echipate cu lanturi cinematice
de Tnalta eficienta diesel si pe gaz.
Toate camioanele sunt planificate
pentru livrare in perioada 2024 -
2026.

»ount foarte mandru sa consolidez
parteneriatul pe care il avem cu
DSV. Colaborarea si puternicul
angajament de a face cu adevarat
diferenta sunt esentiale pentru ca
transportul sustenabil si reducerea
substantiala a emisiilor de CO2 sa
devina realitate. Aceastd comanda
este dovada increderii pe care o

au in compania noastra si arata ca
transportul cu emisii zero este o
solutie viabila aici si acum,” spune
Roger Alm, presedintele Volvo



Trucks.

».Colaborarea dintre diverse domenii
de activitate este esentiala in lupta
impotriva schimbarilor climatice

si suntem fericiti sa extindem
parteneriatul cu Volvo, in efortul
comun de a reduce emisiile in
industria transporturilor. Ca lideri
globali in domeniul logisticii, trebuie
sa incercam sa stam in avangarda
tranzitiei verzi, iar acest acord este
un exemplu fantastic al modului in
care noile tehnologii pot fi aduse

pe piata la o scara care sa le

faca mai accesibile pentru clientii
nostri. Contractul cu Volvo este un
important pas catre un viitor mai
sustenabil in transporturi,” spune
Sgren Schmidt, CEO DSV Road.
Noile camioane care vor fi livrate
catre DSV vor include noul model
Volvo FH Aero Electric, cu o
aerodinamica imbunatatita, ceea
ce-l face si mai eficient din punct de
vedere energetic.

DSV este cel mai mare transportator
de marfuri pentru Grupul Volvo,

iar compania dispune deja de
camioane electrice Volvo in flota
sa. Aceste camioane sunt folosite
in Suedia si Danemarca, iar DSV

dispune de infrastructura de
incarcare, utilizdnd electricitate
furnizata de panouri solare, la
centrele sale de distributie din
ambele tari.

Atat DSV, cat si Grupul Volvo

sunt angajate in initiativa privind
Obiectivele bazate pe stiinta,

care conduce actiuni climatice
ambitioase in sectorul privat, in linie
cu obiectivele Acordului de la Paris.

3.800 de camioane electrice
in 46 de tari
Din 2019 si pana acum, Volvo
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Trucks a livrat peste 3.800 de
camioane electrice catre clienti din
46 de tari din intreaga lume. Volvo
ofera, in prezent, cea mai extinsa
gama de produse din industrie,

cu opt modele integral electrice,
care Tndeplinesc necesitétile unei
game largi de aplicatii — de la
distributie urbana si managementul
deseurilor, la distributie regionala
si la domeniul constructiilor. Pana
acum, camioanele electrice Volvo
au parcurs peste 90 de milioane de
kilometri, sau 2.200 de ture n jurul
globului, Tn operatiunile lor.



VIDEO. VERSUS SO3EO05: EFECTELE
PACHETULUI MOBILITATE 1

Cum afecteaza prevederile Pachetului Mobilitate 1 piata romaneasca a transporturilor rutiere
si cat de afectata a fost firma pe care o conduceti? - aceasta este intrebarea celui de-al

cincilea episod din cel de-al treilea sezon al serialului VERSUS.

George Nita, director general
Holleman, Mircea Manescu,
director general Ahead Logistics si
Alexandru Paun, director general
Blue River, sunt protagonistii

celor sapte episoade ale noului
sezon din show-ul executivilor din
transporturile rutiere roméanesti.
VERSUS este un serial produs in
exclusivitate pentru TIRMagazin.

ro si Facebook.com/TIRMagazin. Tn
fiecare dintre cele sapte episoade
ale show-ului, trei executivi ai unor
firme de transport rutier raspund la
cate o intrebare lansata de jurnalistii
revistei TIR Magazin.

Cele sapte intrebari sunt formulate

dupa o minutioasa analiza a celor
mai importate subiecte de business,
care li preocupa in cea mai mare
masura in prezent pe transportatorii
romani.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista

TIR Magazin: Cum afecteaza
prevederile Pachetului Mobilitate 1
piata romaneasca a transporturilor
rutiere si cat de afectata a fost firma
pe care o conduceti?

George Nita, director general
Holleman: Cred ca aceasta
noua legislatie ne afecteaza pe

toti. Trebuie sa aducem oamenii,
masinile. Nu avem chiar atat de
mult transport in comunitate, facem
mai mult tur-retur. In proiecte mai
lungi, trebuie sa facem acesti pasi
si aceasta chestiune ne afecteaza
financiar si nu ne place.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Firma noastra e focusata mai mult
pe domeniul transportului intern si
nu putem spune ca am fost afectati
de aceasta masura. Nu avem foarte
multe curse in extern. Si atunci
practic nu am fost afectati deloc.




Alexandru Paun, director
general Blue River: imi este
foarte greu sa vorbesc despre
aceasta piata pentru ca e foarte
greu sa stiu ce se petrece la
ceilalti. Ce pot sa va spun e ce

se intdmpla la noi. Am Tnceput

sa vorbim cu clientii mult inainte
de implementarea Pachetului

de Mobilitate. Practic, de cand a
inceput sa se discute de acest
Pachet de Mobilitate.

Am incercat sa transpunem sau sa
punem responsabilitatea pe client
ca sa aducem camioanele acasa.
Acesta este, din punctul nostru de
vedere, cel mai important lucru care
a fost Tmpotriva firmelor de transport
din sud-estul Europei.

Am reusit cu aproape toti clientii

- un singur client a refuzat sa ne
intoarca toate camioanele acasa
la opt saptamani si am inchis
colaborarea. Am fost foarte fermi
din acest punct de vedere. Am
reusit o foarte lunga perioada de
timp sa aducem camioanele la opt
saptamani, poate si inainte de acest
termen, nu am depasit niciodata.
Ne este tot mai greu sa facem
lucrul acesta avand in vedere

ca si volumele sunt n scadere.

Nu reusim sa mai respectam in
totalitate aceasta intoarcere a

camioanelor acasa. Facem tot ceea
ce este posibil sa il respectam, dar
din pacate mai sunt foarte multi
factori care influenteaza acest lucru.
Intoarcerea acasa a soferilor la
patru saptamani nu e o mare
problema pentru ca suntem obligati
sa le oferim posibilitatea de a se
intoarce acasa, dar daca ei refuza
nu fi putem obliga.

Celor care doresc sa se intoarca

la patru saptamani le oferim
posibilitatea si i aducem acasa.

Nu s-a intAmplat pana acum sa

ne solicite cineva - au spus ca ei
raman sa mearga la prieteni sau sa
faca ce vor ei. E timpul lor liber si nu
ii putem forta!

Au fost un pic tematori la inceput
pentru ca ne-au tot intrebat: ne veti
aduce la patru saptamani acasa?
Pentru ca noi, in felul acesta, nu
reusim sa ne acoperim cheltuielile
lunare si nu este OK. Am spus

ca, daca ei nu doresc, nu ii putem
obliga sa se intoarca. A fost un lucru
benefic de ambele parti.

Un pic mai mult de munca a fost cu
detasarea transnationala, pentru

ca acolo trebuie sa respectam,

sa declaram in portalul IMI toate
detasarile, trebuie sa tinem cont

de plata salariului in fiecare tara

pe care o tranzitam. De fapt, nu

pe care o tranzitam. Atunci cand
soferul e detasat in adevaratul sens
al cuvantului, el nu face doar tranzit
al tarii. incarcam, descarcam in

tara respectiva, atunci trebuie sa
calculadm salariul minim din acea
tara.

Aici este 0 munca titanica. Aici, ne-a
ajutat sistemul telematic pe care noi
il avem si ne ajuta si cu detasarile.
In spate, colegii mei depun o munca
titanica pentru a avea o realitate a
ceea ce se intampla pe teren. A fost
ca o piedica pusa, dar am reusit

sa trecem peste si vom continua

in aceasta directie fara sa ne puna
mari probleme.

Episodul 01

Ce ar trebui sa faca autoritatile
din Romania pentru a rezolva,
intr-o oarecare masura, criza de
soferi profesionisti? - aceasta este
intrebarea primului episod din cel
de-al treilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Romania pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura,
criza de soferi profesionisti?




George Nita, director general

Holleman: Daca nu mai sunt
suficienti soferi autohtoni, atunci
autoritatile ar trebui sa incurajeze
venirea unor soferi din alte tari,
care doresc sa lucreze la noi pe
baza unor examene care s-ar putea
lua, la noi, intr-o limba de circulatie
internationala.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Romania ar trebui
sa investeasca mai mult in directia
educarii profesionale - scoli
profesionale care sa pregateasca
soferii profesionisti, sa pregateasca
si mecanici auto, sa pregateasca

si electricieni. Fapt pentru care ar
trebui mai multe investitii din partea
statului Tn pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram
ca este o discriminare flagranta
intre impozitarea diurnei pe parcurs
intern, care este deductibila in
valoare de 50 de lei si diurna pentru
transportul international, care este
de 87 de euro. Deci, practic, este un
ecart foarte mare intre aceste doua

valori si, practic, statul incurajeaza
exportul de fortd de munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati
sa lucreze pe plan intern, intrucat
salariile si diurnele sunt mult mai
mult impozitate, fapt pentru care
angajatorii nu isi pot permite sa
ofere conditii financiare comparabile
cu cele de pe plan extern.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a
rezolva aceasta criza de personal,
nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca
mai mult in educatie si in sanatate.
Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i
motiva sa se intoarca in tara pe

cei care au plecat afara. Cred ca
in acest moment suntem la nivelul
salariilor din Vestul Europei, cred ca
suntem, peste media salariilor din
Vestul Europei.

Nu doar banii ii mana pe acesti
oameni sa ramana in afara
granitelor tarii, ci sistemul in care
traim. Cred cu tarie ca un sistem
sanatos i-ar aduce inapoi acasa. Si
cred cu tarie ca nu banii i mana pe

oameni sa paraseasca tara, Ci
sistemul in care traim.

Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine
pus la punct, nu avem un sistem
sanitar foarte bine pus la punct.
Pana atunci, pentru ca asta nu se
poate realiza intr-un timp scurt si
usor, ar trebui sa se aduca mai multi
soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia
sau procedurile de aducere a
soferilor extracomunitari. Lucrurile
sunt simple, trebuie doar sa se
doreasca. Daca ni se tot spune

ca sunt soferi suficienti si ca doar
trebuie s& i aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen
scurt cred ca am putem rezolva
problema cu soferi extracomuniari.
Nu avem un somaj atat de ridicat
fncat sa spunem ca defavorizam
angajatii din Roméania. Cu acesti
soferi extracomunitari putem creste
volumul de transport si s& aducem
mai multd valuta de afara. Cea
care e cu bataie mai lunga trebuie
rezolvata de autoritati, pentru ca
fara educatie este foarte greu sa
ne dezvoltam intr-o directie foarte
buna, la fel cu sanatatea.




La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple.
Trebuie sa se ia niste masuri rapide
si lucrurile sa fie mai usoare din
punct de vedere al procedurilor.

Episodul 02

Ce modalitati ati gasit in firma
pentru a va fideliza personalul

si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al doilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce modalitati ati gasit in
firma pentru a va fideliza personalul
si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: incercam sa avem

o fluctuatie a personalului cat se
poate de mica. Soferii sunt interesati
de venituri cat mai mari. Este si
firesc pentru munca pe care o
presteaza. Si noi incercam sa avem
autotractoare si trailere cat mai

noi, cat mai putin uzate moral. Sa

le asiguram o intretinere tehnica
adecvata astfel incéat soferul sa

se simta Tn siguranta. Sa credm o
atmosfera de lucru cat se poate de
buna, reciproc avantajoasa, astfel
incat toata lumea sa fie multumita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: in
firma am aplicat mai multe masuri.
Una dintre ele este cea a bonusarii
soferilor in functie de numarul de ani
petrecuti in firma noastra. Practic,
sunt Tncurajati cei care au mai multi
ani de vechime in firma si sunt
bonusati in consecinta.

Incercam iarasi sa oferim conditii
optime de munca prin Tnlocuirea
camioanelor care sunt mai vechi cu
camioane noi, investind aproape Tn
fiecare an in camioane noi, pe care
le comandam de la producatori.

Si, trei, printr-un dialog permanent
cu soferii, s vedem care sunt
doleantele dansilor, sa vedem cum
putem sa venim in intdmpinarea

acestor doleante pe care le au, pe
orice plan ar fi ele.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Am
incercat, in primul rand, sa avem o
apropiere fata de conducatorii auto.
De fapt, nu numai de conducator
auto ci, in general, de toti colegii
nostri. La noi existd un management
pe orizontald. Suntem o companie
care abordeaza problemele cu
democratie, cred eu, mult prea
lejera, daca pot spune asa!

Am incercat sa fim foarte corecti

si transparenti in ceea ce facem.

Si ori de cate ori avem o problema
incercam sa o comunicam fnainte,
sa discutam si sa gasim solutii
impreuna. Un salariu corect, o plata
la termen, fara intarzieri!

Nu facem nimic in mod special, cred
eu! Si am reusit sa mentinem flota
activa permanent, cu mici suisuri Si
coborasuri, dar totul a fost OK.

Nu cred ca facem nimic deosebit,
v-am spus, in afara de faptul ca
discutam permanent cu colegii
nostri. Incercam sa le identificdm
problemele, chiar si cele personale,
nu numai cele profesionale si asta
cred ca a ajutat foarte mult.

Episodul 03

In ce masura firma pe care

o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: In ce méasura firma pe
care o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?

George Nita, director general
Holleman: Situatia din Ucraina
ne-a afectat ca si pe ceilalli
transportatori asteptand in granita
mult mai mult decat era de asteptat
inainte de razboi. Am asteptat

si in porturi pentru incarcare si
descarcare.

Au disparut anumite slujbe de
project-cargo in favoarea altora.

Am avut, in schimb, de suferit

in Ucraina pentru ca eram in
operatiuni deosebite Th momentul

in care, pe 24 februarie 2022, au
atacat rusii. Noi eram intr-un proiect
de transporturi de turbine eoliene
intr-un proiect in zona Nicolaev si
ne-a fost dificil sa iesim din tara in
conditii de razboi. In conditiile in
care drumurile erau blocate, si la
granita a fost complex.

Armata ucraineana ne-a
rechizitionat cateva capete tractor

si un trailer. Nu ne-a compensat cu
nimic. Mai mult decéat atat, ne-au
oprit la granitd anumite echipamente
pe care foarte greu am reusit sa le
aducem din tara. Doreau dumnealor
sa le reting, sa le rechizitioneze.

A fost o situatie destul de delicata.
Astfel ca suntem cea mai afectata
firma de transport in relatia cu
Ucraina si cu razboiul care s-a ivit la
granita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:

Tn primul rand, au fost efectele
cresterii pretului la motorina. A
fost acel boom din martie, cand
motorina a ajuns la 10 lei pe litru.
A fost un impact foarte mare din
punct de vedere al costurilor si ca
efect ulterior a antrenat si cresteri
de costuri incepand cu piese,
anvelope, service, mentenanta.
Costurile acestea au generat inflatia
care a fost 15%.

A insemnat un cost suplimentar

pe care a trebuit sa il suportam

si, implicit, costurile salariale au
crescut, dat fiind ca toti salariatii au
pierdut din puterea de cumparare.
Automat, a fost necesar sa marim
veniturile fiecarui angajat pentru

a suporta acest ecart care s-a
produs din cauza inflatiei. Din
pacate, clientii nu au fost toti foarte
receptivi in privinta amortizarii
efectului inflatiei si s-au limitat la a
acoperi total sau partial scumpirea
motorinei.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Nu cred

ca putem fi luati ca un etalon. Noi
avem o constanta si incercam sa nu
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avem perioade foarte aglomerate.
Incercam s& gasim clienti care ne
pot oferi constant niste volume.

Nu profitam de ocaziile in care
putem face transport spot cu sume
mai mari de bani. Pot spune ca
razboiul nu ne-a afectat atat de tare.
Ne-a afectat din prisma faptului

ca au fost cresterile de motorina,
inflatia. Nu sunt Tn masura sa spun
ca a fost doar pentru ca a inceput
razboiul sau pentru ca asa se
intampla indiferent.

E clar ca lucrurile nu au stat bine
dupa inceperea razboiului si, intr-o
micd masura, ne-a afectat. Au fost
lunile in care combustibilul a crescut
foarte mult.

Oricat de atenti am fost si am
ajustat preturile si am avut clienti
foarte deschisi din punctul asta de
vedere... De la 3 luni, am trecut

la o luna cu ajustarea clauzei de
motorina. Cand am vazut ca nu
reusim nici la o luna de zile, cu unii
am trecut chiar la o saptaméana. Am
reglat lucrurile din mers si am reusit
sa trecem de aceste probleme care
pareau destul de grave.

S-au remediat intre timp si pot
spune ca nu ne-a afectat foarte

tare razboiul. Ne-a afectat pe plan
emotional, pentru ca nu iti imaginezi
ca, in 2022, se mai poate sa luptam
cu batele si cu armele. S-au dus
razboaie economice Si se putea
duce si acesta la fel. Din acest punct
de vedere ne-a afectat cel mai tare.
in rest, business-ul intr-o mica

masura ne-a afectat. Nu pot spune
ca a fost atat de grav.

Episodul 04

Cat de important este pentru
transportatorii rutieri ca Romania
sa intre in Schengen? - aceasta
este intrebarea celui de-al patrulea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Cat de important este
pentru transportatorii rutieri ca
Romania sa intre in Schengen?

George Nita, director general
Holleman: Pentru transportatori
este deosebit de important.
Castigam timp si timpul Tnseamna
bani si toatd lumea este multumita.
Nu se sta la aceste granite. Nu mai
este o Tnjosire a omului care este

pe camion, a firmei, a clientilor.

Nu mai trebuie sa inghitim acesti
timpi pierduti. Pentru ca nu putem
spune clientilor despre toate aceste
probleme, desi dansii le stiu.

Este un avantaj deosebit pe care
[-am avea. Speram ca si autostrazile
sa fie complete, sa putem merge
intr-un singur program de la
Bucuresti pana dincolo de granita cu
Ungaria.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Pentru transportatorii rutieri intrarea
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in Schengen ar insemna timpi de
asteptare mult mai mici la frontiera.
S-ar fluidiza foarte mult traficul
international si in mod automat

ar scadea costurile unei curse.

Ar insemna folosirea unei curse,
automat, ar insemna folosirea mult
mai buna a camioanelor si utilizarea
fara aceste blocaje care de multe ori
dureaza foarte mult timp.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Cred ca
este foarte important ca Romania
sa adere la spatiul Schengen prin
prisma faptului ca avem foarte

mari priederi de timp, de bani, de
energie, Tn discutiile cu clientii
pentru ca intarziem livrarile. Soferii
sunt intinsi la maxim pentru ca isi
pierd un program din timpul de
condus in vamile din Romania.
Este foarte important din prisma
faptului ca sunt putini soferi si avem
problema pe care o avem cu lipsa
de personal. Soferii blocati in vama
ar putea suplini, intr-un fel sau

altul, aceasta lipsa de conducatori
auto. Pierderile sunt de timp si de
bani. Un camion cheltuie bani in
momentul in care sta, nu produce.
Sunt multe neajusuri din acest
punct de vedere si atunci e clar ca e
nevoie imediata sa aderam la spatiul
Schengen. Trebuie sa depunem
toate eforturiele noi, guvernul.
Autoritatile in masura ar trebui sa
faca presiuni mult mai mari si sa ia
niste decizii in acest sens si masuri.
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SCHMITZ CARGOBULL AG: SCANIA

ROMANIA - PARTENERUL DE SERVICE AL
ANULUI 2024

Siin acest an, 33 de parteneri de service din toata Europa au fost onorati cu titlul de ,,Parteneri
de Service ai Anului” de catre Schmitz Cargobulil.

Aceste premii recunosc cele mai bune
ateliere si centre de service din reteaua
de parteneri de service ai liderului
european de remorci.

Schmitz Cargobull le promite clientilor
sai un standard ridicat de servicii pentru
a asigura disponibilitatea maxima a
vehiculelor. Pentru a indeplini aceasta
promisiune, compania colaboreaza

cu parteneri de service autorizati din
intreaga Europa. Afacerile care primesc
titlul de ,Parteneri de Service ai Anului”
fac un efort suplimentar pentru a oferi
asistenta fiabila si de succes in caz

de defectiuni, cea mai buna calitate a
atelierelor si suport clienti aprofundat.
Pentru Schmitz Cargobull, acest

lucru include si o cooperare optima n
gestionarea contractelor de Full Service
si a cazurilor de garantie. Un alt criteriu
pentru acordarea acestui premiu ravnit
este disponibilitatea ridicata a pieselor
de schimb, pentru a asigura ca toti
clientii si remorcile lor pot reveni rapid
pe drum.

,Ne straduim sa oferim clientilor care
folosesc remorcile noastre cel mai
ridicat timp de functionare pe piata.
Reteaua noastra extinsa de service din
Europa este in continua expansiune
pentru a fi prezenti in regiuni care inca
nu au acoperire optima”, explica Britta
Sprey, Director General Aftersales la
subsidiara Schmitz Cargobull, Cargobull
Parts & Services GmbH.

Tn prezent, exist& aproximativ 1.400 de

parteneri de service autorizati Schmitz
Cargobull in Europa, care ofera servicii
pentru remorci, anvelope, unitati de
racire si sisteme telematice, precum si
o disponibilitate ridicata a pieselor de
schimb. Datorita cursurilor de instruire
continue, atat in persoana, cat si online,
partenerii de service primesc instruire
regulata si se specializeaza in produse
si servicii Schmitz Cargobull. Pentru
instruire, partenerii de service pot utiliza
platforma de invatare CargobullCampus,
la care pot accesa cu usurinta printr-

un singur click pe platforma Cargobull
PartnerConnect.

Schmitz Cargobull felicita
castigatorii si le multumeste
pentru cooperarea lor
remarcabila!

Castigatorii din acest an
sunt:

Austria: AUGL GmbH Fahrzeugtechnik
Bosnia si Hertegovina: Scania BH d.o.o,
Service Sarajevo

Belgia: Kennedy T.T.S. nv Truck &
Trailer Service

Bulgaria: Scania Bulgaria EOOD,
Service Burgas

Elvetia: GREAG AG

Republica Ceha: Scania Czech Republic
s.r.o., Service Brno

Germania: Kluck Fahrzeugbau GmbH
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Danemarca: KH OneStop A/S, Service
Brendby

Estonia: Cargoservice OU

Spania: Electro-Auto Rosendo S.L.
Finlanda: Helsingin Autokylma Oy
Franta: Mécanic 2000

Regatul Unit: Mechanicool Midlands Ltd
Grecia: Varnas, Brake Service

Croatia: LKW Servis M.D. d.o.o.
Ungaria: Rapid Teherauté Szerviz Kift.
Irlanda: Mulvey Technology Ltd

Italia: TRUCK FRIGO SERVICE SRL
Kazahstan: Aikos Production Company
LLP

Lituania: Hanse Trailer UAB

Letonia: Trailer Baltia SIA

Macedonia: TKC SERVIS, Jovan i Filip
DOOEL

Tarile de Jos: A. van Tilburg BV
Norvegia: IPS Service AS

Polonia: EWT Truck & Trailer Polska
Sp.z.0.0. Strykéw

Portugalia: Confortruck

Romania: Scania Romania SRL,
Service Ciorogarla

Serbia: Mati¢ Auto Centar d.o.o.
Suedia: Skeppsbrons Buss &
Lastbilsverkstad

Slovenia: SIGR d.o.0.

Slovacia: SCANIA Slovakia s.r.o., Dealer
EAST - Li¢artovce

Turcia: Ozcan Treyler imalat Servis,
San. ve Tic. Ltd. Sti.

Ucraina: LLC Schmitz Cargobull Ukraine
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PREMIERA MONDIALA PENTRU MAN

ETGL LA IAA

¢ Portofoliul de camioane MAN este acum complet electric, de la 12 la 42 de tone
* MAN eTGL si-a sarbatorit premiera mondiala la IAA 2024, iar vanzarile vor incepe in aprilie

2025

e MAN ofera acum un portofoliu complet de eTrucks de la 12 la 42 de tone
e Noul camion MAN eTGL de 12 tone are o sarcina utila de pana la 6,6 tone, o autonomie de
235 de kilometri si un timp de incarcare de doar aproximativ 30 de minute
e MAN eTGL extinde deja nenumaratele variante de configurare ale camioanelor electrice
pentru a include transportul de distributie usoara

MAN Truck & Bus a prezentat noul
MAN eTGL la IAA 2024. Camionul
electric de 12 tone completeaza
portofoliul de camioane electrice
MAN pentru transportul de
distributie usoara. Cu o autonomie
de pana la 235 de kilometri,
incarcare rapida in aproximativ 30
de minute si o sarcina utila de pana

la 6.600 de kilograme, in functie de
caroserie, oferd combinatia ideala
pentru un transport silentios si

fara emisii de CO2 la nivel local in
logistica urbana a bunurilor, pentru
lanturile alimentare, comercianti cu

amanuntul sau industria de catering.

Impreun& cu eTGS si eTGX, MAN
ofera acum intregul portofoliu de
greutate totala, de la 12 1a 42 de
tone, complet electric, cu noul
eTGL. Cerintele relativ mici de
autonomie, posibilitatea Tncarcarii
in depozite la locatiile logistice si
restrictiile tot mai mari legate de
zgomot si emisii pentru camioanele
pe combustie din centrele oraselor
fac ca transportul de distributie
urbana sa fie un segment important
pentru tranzitia la electromobilitate.

Timpi scurti de reincarcare
,Cu noul eTGL, MAN devine

un adevarat furnizor complet

in domeniul electromobilitatii.

De la livrarile nocturne catre
supermarketuri pana la transportul
greu pe distante lungi, MAN ofera
companiilor de transport solutii

de propulsie cu emisii zero dintr-o
singura sursa. Cele aproximativ
2000 de comenzi si solicitari pentru
eTGX si eTGS arata deja ca, pentru
cerinte individuale de utilizare,
caroserie si autonomie, conceptul
nostru modular de baterii raspunde
nevoilor clientilor nostri. Cu sarcina
sa utila ridicata, timpii scurti de
incarcare si autonomia optima
pentru logistica urbana, eTGL
completeaza perfect portofoliul



. . .
® - o
.
()
¥
a.. . . ‘ -
- \ y 1 e . >
| PR AT D -
. O aar ,1‘ X L \/ - :
o - *-._M‘ i_....f a 5 3 L-_. n.._.k_..f \ - L
I N t I - .'_ L] -I
e Him Aranmoenorfiirilda. 'f:-'*;f:x.-f'f::n
& I* | :—:5, 't,.zl_.d'_,-i.e '_"'"i-..-r o 57l ll_.zl L,

-

e St QG770 -
A e e uilllLﬂ :
+ i E
C Cel de-al treilea sezon al senaluiu: fERSUS va prilejuieste’ intainiréa cu trei execulm ai
GEORGE NITA DIRECTOR GENEFIAL HQLLE
us " -MIRGEA MRNESCU MRECTOR GENERAL AH EAD L
< L]
’ v = ALE)(&NDRU F'AUN ‘DIRECTOR GENERAL, BLUE
- + g

- J * Din 11 mal 2025




nostru de camioane electrice”, a
declarat Alexander Vlaskamp, CEO
MAN Truck & Bus, la prezentarea
noului camion electric usor pentru
transportul de distributie.

Aceleasi componente
tehnice

Noul MAN eTGL se bazeaza

pe modelul dovedit de 12 tone

din portofoliul diesel si foloseste
aceleasi componente tehnice ca
si fratii” sai mai mari, eTGS si
eTGX: cele doua pachete de baterii
dezvoltate de MAN special pentru
vehicule comerciale si produse la
fabrica din Nirnberg sunt montate
pe partea stanga si dreapta a
cadrului si ofera o capacitate
utilizabila de 160 kWh. Tncarcarea
se realizeaza prin conexiune

CCS cu o putere de pana la 250
kW Tn aproximativ 30 de minute
(10% - 80% SoC, 250 kW, 335 A),
fiind astfel eficienta in pauzele de
condus.

Cutie de viteze cu doua
trepte

Unitatea de propulsie, formata dintr-
un motor electric si o cutie de viteze

cu doua trepte, este pozitionata
central in cadru si furnizeaza o

putere de 285 CP sau 210 kW catre

axa spate prin intermediul unui
arbore cardanic. Ampatamentul
de 4500 mm, proiectat pentru o
manevrabilitate exceptionala in
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oras, poate fi combinat cu lungimi
de caroserie de la 6200 la 7300
mm, tipice pentru caroserii usoare
cu prelatd si remorci pentru marfa
uscata. Cabina de zi spatioasa
ofera acelasi confort la condus

ca si versiunea diesel: intrarea
deosebit de joasa este ergonomica
pentru intrari si iesiri frecvente,

iar numeroase compartimente

de depozitare accesibile din jurul
soferului permit organizarea rapida
a documentelor de marfa, caietului
de scris, tabletei sau telefonului
mobil si ofera conexiuni de
incarcare adecvate. Afisajul central,
complet digital, de 12,3 inci ofera
informatii detaliate despre starea
de Tncarcare a bateriei, autonomie,
cerintele energetice actuale si
recuperare, in plus fata de datele
obisnuite de condus.

Consultanta si servicii
complete pentru eMobility
La fel ca in cazul eTGX si TGS,

consultanta 360 pentru eMobility
este disponibila si pentru clientii
MAN eTGL: consilierea in privinta
trecerii la electromobilitate include
analize specifice clientului privind
utilizarea vehiculului si cerintele

de infrastructura de incarcare.
Statiile de incarcare fac, de
asemenea, parte din oferta MAN
prin parteneriate cu furnizorii de
infrastructura de incércare. in

plus, sunt disponibile contracte

de servicii si solutii de finantare
special adaptate electromobilitatii

si nevoilor de logistica urbana de
distributie, precum si numeroase
servicii digitale pentru utilizarea
noului mic leu electric. Acestea
includ MAN eReadyCheck, prin care
clientii pot verifica daca rutele lor de
livrare pot fi parcurse pur electric,
sistemul inteligent de planificare a
rutelor MAN SmartRoute si serviciul
MAN Charge&Go pentru utilizarea
punctelor de incarcare publice.
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SCHMITZ CARG@BULL SALUTA
PROIECTUL PILOT’EC()DUO IN”"GERMANIA

La inceputul lunii septe

ie 2024, un grup de lucru format din companii germaﬁ'é'éT_s?)amole, >

coordonat de Asociatia Industriei Auto Germane (VDA), alansat un proiect pilot de un an folosind
combinatia de vehicule EcoDuo pentru a optimiza transportul inainte si dupa transbordare in

transportul combinat.

Dupa experiente pozitive cu proiecte
similare in Spania si Scandinavia,
conceptul de camion lung urmeaza

sa fie testat acum si in Germania, cu
mai multe obiective, inclusiv reducerea
amprentei de carbon in lantul de
transport.

EcoDuo este o combinatie de vehicule
n care doua semiremorci standard sunt
trase de un singur camion. Conectate
printr-un dispozitiv numit dolly, EcoDuo
atinge o lungime totala de 31,70 metri.
Semiremorcile standard pot fi incarcate
cu usurinta pe trenuri, spre deosebire de
camioanele lungi, ale caror dimensiuni
ale semiremorcilor difera de cele
standard.

Andreas Schmitz, CEO al Schmitz
Cargobull, a declarat: ,Spre deosebire
de conceptele anterioare de camioane
lungi, semiremorcile existente pot fi
utilizate in continuare fara investitii
costisitoare. Atunci cand sunt folosite
semiremorci moderne echipate cu cea
mai recenta tehnologie de axe si frane,
EcoDuo respecta toate standardele de
siguranta. Combinatia EcoDuo este
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ideala pentru transportul combinat si
reduce direct emisiile de carbon per
tona transportata in traficul rutier.”

Tn timpul fazei pilot de un an din
Germania, EcoDuo va circula intre
fabrica Volkswagen din Wolfsburg si
MegaHub, situat la 70 de kilometri
distanta, in Lehrte, langa Hanovra.
Grupul Volkswagen ofera ruta fixa de
transport; anterior, ruta era deservita
exclusiv de vehicule de mare tonaj
care transportau containere de
productie intre Wolfsburg si Spania.
Acum, furnizorul global de logistica
Sesé va conduce EcoDuo de la
fabrica VW pana la terminalul din
Lehrte, administrat de doua companii
germane de transbordare, Deutsche
Umschlaggesellschaft Schiene-Stralle si
Kombiverkehr.

De acolo, semiremorcile vor fi
transportate 1.700 de kilometri pe calea
ferata pana in Spania, folosind reteaua
Kombiverkehr KG pentru transport
ecologic. La o statie de transbordare
din Barcelona, semiremorcile vor fi

din nou conectate intr-o combinatie

| www.tirmagazin.ro

EcoDuo si transportate pe sosea de
Sesé pana la destinatie. TUV-Rheinland
supravegheaza proiectul pilot din punct
de vedere al reglementarilor de trafic
rutier si al aspectelor academice.

Pe baza operatiunilor reale, proiectul
pilot de un an Tsi propune sa evalueze
oportunitatile si riscurile combinatiei

de vehicule EcoDuo si sa calculeze
economiile potentiale pe drum si in
terminale. Rezultatele proiectului pilot
vor fi rezumate ntr-un raport final.
Andreas Schmitz: ,Prin cooperarea
tuturor partenerilor implicati, am
construit o baza solida pentru acest
proiect pilot. Este un punct de plecare
excelent pentru a obtine un nivel

ridicat de acceptare generala. Cu
EcoDuo, subliniem perspectiva noastra
europeana, deoarece vehiculul respecta
cele mai comune dimensiuni standard
si poate fi utilizat cu usurinta pentru
transportul intermodal, inclusiv pe
trenuri. De aceea, consideram EcoDuo
o solutie de transport eficienta din punct
de vedere ecologic si economic pentru
utilizarea n intreaga Europa.”
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Transasrte efineali

Kachiamg Qezromadch

In comparatie cu un camion
conventional si 0 semiremorcé cu o
greutate totala articulata de 40 de tone,
conceptul EcoDuo ofera urmatoarele
avantaje:

- reducerea consumului de combustibil
si, ca rezultat, emisii mai scazute de
carbon per tona transportata;

- incarcaturi mai mici pe fiecare axa;

- cresterea capacitatii rutiere sau
reducerea traficului datorita utilizarii
unui numar mai mic de vehicule cu o
capacitate mai mare;

- reducerea uzurii drumurilor si podurilor
datorita incarcaturilor mai mici pe axe
si a unui numar mai mic de vehicule
articulate;

- solutie pentru lipsa soferilor — un sofer,
doua semiremorci pentru calatorii lungi.
Schmitz Cargobull investeste in
extinderea depozitului sau central

de piese de schimb din Altenberge.
Aceastd investitie va asigura un nivel
ridicat de disponibilitate a materialelor
pentru partenerii de service si clienti prin
utilizarea imbunatéatita a locatiei.
Afacerile Schmitz Cargobull cu piese
de schimb in Europa au crescut
semnificativ Tn ultimii ani.

Pentru a putea oferi o livrare rapida

si fiabila a peste 80.000 de piese de
schimb, compania isi extinde continuu
gama de servicii. Cu noul depozit cu
culoare inguste, s-a creat mai mult
spatiu de depozitare pentru piese de
schimb suplimentare. De asemenea,
piesele de schimb pentru vehiculele
usoare Berger vor fi distribuite de la
aceasta locatie.

~Comparativ cu dealerii independenti,
Schmitz Cargobull ofera un avantaj
decisiv: cumparaturi intr-un singur loc
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CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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SCHMITZ CARGOBULL INVESTESTE IN
LOGISTICA AFACERII CU PIESE DE SCHIMB

* Noul depozit cu culoare inguste a fost deschis la principala unitate de piese de schimb
* Piesele de schimb pentru remorcile usoare Berger sunt disponibile acum

si identificarea pieselor prin numarul
de sasiu in portalul de piese de schimb
EPOS, care permite reparatii rapide

si timp de functionare ridicat pentru
remorcile Schmitz Cargobull”, spune
Britta Sprey, Director General la
Cargobull Parts & Services.

Depozit central extins

Noul depozit cu culoare inguste, operat
manual, are opt culoare si o inaltime a
rafturilor de 14 metri. Ofera aproximativ
3.300 de spatii pentru paleti si
depoziteaza custi de paleti, paleti Euro
si jumatati de paleti. Diferite Thaltimi ale
rafturilor optimizeaza utilizarea spatiului
din depozit. Relocarea materialelor
sub acoperis permite rute mai scurte in
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depozit, ceea ce imbunatateste calitatea
proceselor.

Disponibilitatea imbunatatita a
materialelor duce, de asemenea, la
timpi de livrare mai scurti, iar masuri
suplimentare pentru cresterea si
imbunatatirea capacitatii de depozitare
sunt planificate.

»LAvem acum 29 de centre de distributie
in toatd Europa pentru a ne asigura

ca putem furniza piesele de schimb
comune atelierelor si clientilor nostri
24/7. Depozitul central din Altenberge
este folosit ca centru de distributie
pentru Germania si Austria. De aici,
aprovizionam centrele internationale de
distributie de mai multe ori pe zi sau,
daca este necesar, putem livra direct

i

)
"

partenerilor nostri de service din toata
Europa”, explica Britta Sprey.

Din ianuarie 2023, Schmitz Cargobull
se bazeaza pe procese 100% digitale in
depozitul central — de la livrare pana la
incarcare. Angajatii lucreaza cu scanere
de ména si deget, precum si cu tablete
industriale, ceea ce permite procese
eficiente si sigure.

Portalul de piese de schimb
EPOS

Portalul de piese de schimb Schmitz
Cargobull EPOS (Electronic Parts
Documentation and Ordering System)
este 0 baza de date cuprinzatoare, cu
o selectie de aproximativ 80.000 de
piese de schimb. Platforma le ofera
partenerilor de service si clientilor cu
propriile ateliere tot ce au nevoie pentru
intretinerea remorcilor si a unitatilor de
refrigerare. Actioneaza ca un ,one-stop
shop” convenabil, oferind acces la
toate piesele de schimb de la Schmitz
Cargobull si alti producatori de marci.
Toate componentele comune, sasiul si
piesele de uzura sunt disponibile din
depozitul central Schmitz Cargobull

si din cele 29 de centre de distributie
din Europa. Portalul EPOS contine
acum peste 1,4 milioane de vehicule
documentate. Prin introducerea VIN-
ului (numarului de sasiu), partenerul
de service poate identifica cu usurinta
piesele de schimb necesare si le

poate comanda prin magazinul online,
indiferent de programul de lucru sau de
disponibilitatea call-centerului.
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AKTOR A SAPAT APROAPE UN KILOMETRIE
DE TUNELURI IN MUNTE, PE TRASEUL

BRASOV-SIGHISOARA

Primele doua TBM-uri lansate de Aktor pentru a fora cele doua tuneluri feroviare gemene care
leaga Racos de Apata sunt deja intrate adanc in munte.

Aceste doua tuneluri prin munte,
care vor avea fiecare lungimea de
cate 6,9 km, fac parte din viitoarea
linie de cale ferata Brasov-Simeria,
din Coridorul Rin-Dunare, sectiunea
Brasov - Sighisoara, subsectiunea
2: Apata-Cata. Proiectul este
cofinantat de Uniunea Europeana,
iar contractul a fost semnat de
Compania Nationala de Cai Ferate
(CFR SA) cu consortiul format din
AKTOR SA - Alstom Transport SA -
Arcada Company.

TBM Eleni a inceput forarea la 5
martie 2024 si se afla acum la peste
530 de metri adancime in munte.
TBM Varvara a inceput forarea la 29
mai 2024 si a ajuns la 350 de metri
adancime.

Sute de inele prefabricate din beton
sunt instalate non-stop pentru a
forma tunelurile impresionante

care au un diametru interior de

8,4 metri si un diametru exterior

de 9,4 metri. O linie de cale ferata
va trece prin fiecare dintre aceste
tuneluri, scurtdnd actualul traseu

in zig-zag al trenului de la Brasov

la Sighisoara, care urmeaza albia
Oltului.
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Eleni si Varvara sapa perechea
sudica de tuneluri, in timp ce 0 a
doua pereche de tuneluri, numita
Homorod, cu o lungime de 5,1 km
fiecare, va fi forata intre Racos

si Homorod. TBM-urile 3 si 4,
Alexandra si Konstantina, sunt
asamblate acolo, sunt in curs de
testare si vor incepe sa foreze in
curand.

AKTOR Construction este membra
a grupului Intrakat, un lider
industrial in sectoarele constructiilor,
infrastructurii, concesiunilor/
parteneriatelor public-privat (PPP),
surselor regenerabile de energie
(SER), stocarii energiei, dezvoltarii
imobiliare, proiectelor de mediu si
tehnologiilor digitale din Grecia, cu o
prezenta semnificativa in Europa de
Sud-Est, listata la Bursa de Valori
din Atena din 2001.

Informatii tehnice:

Ce este un TBM, ce este EPB
(Earth Pressure Balance) si
cum functioneaza?

TBM-urile (Tunnel Boring Machines)
sunt masini de forat mecanizate

cu cilindri goi din otel, numiti

scuturi. TBM-urile mari sunt cele

cu diametrul mare de 8 -16 m
lungime, Tmpinse Tnainte Tn subteran
de cricuri hidraulice (berbeci de
impingere), in timp ce un disc
rotativ, numit cap taietor, echipat

cu discuri/lame de taiere in partea
din fata a scutului excaveaza solul
moale sau/si roca dura. In fata
capului taietor se adauga spuma
pentru protectie Tmpotriva uzurii si
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pentru a crea un material omogen
pastos.

Materialele excavate sunt colectate
temporar in spatele capului de
taiere intr-o camera cilindrica, unde
sunt amestecate cu apa si aditivi
chimici, crednd un echilibru al
presiunii pamantului (EPB) pentru
a sustine, daca este necesar,

fata de sub excavare, prevenind
prabusirea acesteia. Acest proces
este o tehnologie inovatoare de
tunelare mecanizata, deoarece
ofera sigurantd maxima simultan cu
forarea.

Materialul excavat poate fi
indepartat din camera utilizand

un transportor pe baza principiului
"surubul lui Arhimede” si apoi n
afara tunelului cu ajutorul sistemului
de benzi transportoare.

In partea din spate a scutului si
sub protectia acestuia, segmentele
curbe din beton prefabricat sunt
asamblate in inele circulare si
plasate in pozitia dorita folosind

un dispozitiv special. Inelul de
prefabricate devine captuseala
finala a tunelului forat, odata ce o
anumita deschidere a tunelului a

fost excavata (1,5 metri). Pe masura

ce Scutul avanseaza, inelul circular

ramane pe pozitie, sustinand terenul

excavat dupa ce a fost umplut cu
ciment.

Exista un tren de vagoane de
sustinere remorcate de scut, prin
tunelul captusit, numite ganturi,

care transporta toate echipamentele

mecanice, electrice si utilitatile
necesare functionarii TBM.

TIR MAGAZIN | SEPTEMBRIE 2024 | www.tirmagazin.ro

Lungimea totala a TBM-ului, inclusiv
a ganturilor, poate ajunge in unele
cazurila 130 - 150 m.

Acest principiu al asa-numitului
tunel mecanizat ofera astazi o
siguranta mai mare si o constructie
mai rapida a tunelurilor complete
decéat metoda traditionala de
tunelare NATM. Tehnologia TBM-
EPB este legata de o tehnologie
extrem de sofisticata, care variaza
de la controlul a peste 150 de functii
de operare simultan de la sisteme
in timp real de la distanta pana la
un sistem de navigatie de inalta
tehnologie al scutului de avansare,
care il controleaza cu tolerante

de 5 - 10 cm fata de axa teoretica

a tunelului pe toata lungimea
tunelului.




EUROCONSTRUCT TRADING 98 -

PERICOL MAXIM PENTRU ASOCIATII
"ASFALTATORILOR LUI BASESCU

Comisia Europeana a declansat o investigatie privind un presupus ajutor de stat ilegal acordat
firmei de constructii de drumuri Euroconstruct Trading 98.
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Compania, patronata de
controversatii Sorin Vulpescu si
Dan Besciu, intimi ai tandemului
Traian Basescu-Elena Udrea,

se afla de mai bine de sase ani
sub protectia legii insolventei. Se
intdmpla acest lucru desi legea
85/2014 nu permite o perioada
mai mare de trei ani a starii de
insolventa.

Pana in anul 2021, sanctionarea
privind ajutorul de stat se limita la
societatea beneficiara a acestui
ajutor. Dupa acest an, poate fi
atrasa si raspunderea firmelor
asociate Tn diverse proceduri de
achizitii cu compania incriminata.
Decizia din 29 aprilie 2021 a Curtii
de Justitie a Uniunii Europene

TIR MAGAZIN | SEPTEMBRIE 2024 | www.tirmagazin.ro

(CJUE) in cazul C-890/19 stabileste
ca, in cazul constatarii unui ajutor
de stat ilegal oferit unei societati
intrata in insolventa, cuantumul
sanctiunii stabilit pentru societatea
in cauza se poate extinde si asupra
societatilor partenere/asociate

in diferite proceduri de achizitii
publice impreuna cu societatea
care a beneficiat de ajutorul de stat.
Cu alte cuvinte, daca o societate
beneficiara a ajutorului de stat s-a
asociat in diferite proceduri de
achizitie publica cu alte societati,
acestea din urma sunt considerate
beneficiari indirecti si pot fi obligate
la returnarea ajutorului de stat
considerat ilegal.

In situatia in care societatea
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i i sdministralorul special Besca Dan

beneficiara a ajutorului de stat
ilegal se afla in insolventa sau intra
n faliment, evident ca sanctiunile
aplicate de catre Comisia
Europeana vor fi suportate de catre
firmele asociate acesteia. Sumele
imputabile pot fi colosale, intrucat
la prejudiciul stabilit se adauga
daune si penalitati la zi.

Aceasta este situatia ingrata in
care se afla numeroasele firme
asociate cu Euroconstruct.

Numai din 2021 pana in prezent,
adica dupa cel de-a treilea an

al insolventei, Euroconstruct a
castigat, Impreuna cu alte firme
asociate, numeroase proceduri de
achizitii publice, ale caror valoare
cumulata depaseste 3,5 miliarde de

MODIFICAREA NR. 2
A PLANULUI DE REORGANIZARE
a activitatii debitoarei
EURO CONSTRUCT TRADING 98 S.R.L.
{in recrganizare judiciara’ in judicial reorganization’ en redressement)

ADMINISTRATOR SPECIAL

BESCIU DAN

Cadiul legal: Legea Insolventel nr, 85/2014
APRILIE 2023

1.

EURDCONSTRUCT TRADING 98 S.R.L.

S it W o iTane Jdicta ¢ in pudicisl sooepanization | o nedici el

Aprilie 2023

DEFINITH

Ori de cate ori vor fi folosite In prezenta modificare a planulul de reorganizare, cu

excepiia cazului in care sunl definite altfel in cadrul acestuia, sau cu exceplia cazului in care
conlextual necesilh altd interpretare, termendi definlfi Tn continuare vor avea urméatoarele
njedesuri, dupd cum urmeaza:

EURC CONSTRUCT TRADING 98 S.RL. ((EURD CONMSTRUCT TRADING 98
S.RL. .Debitoarea”. Debitorul, Societatea’) — socielale aflatd In procedura de
insolventd, cu sediul social in Bucuresti, Str, Razoare nr. 32, Lot 12, Lot 13, elaj 4. sector
6, avand cod de identificare fiscald: 10742031, si numar de ordine fn registrul comerjului
JA0/62TTIM 08

Administrator judiciar ,DINU, URSE si Asociatii* SPRL (.DINU, URSE si Asociatii”
SPRL ° sau Administratorul Judiciar) - practiclan Tn insolven{d, desemnat prin
Incheierea de Sedinta din data de 13.02.2018, pronuniata de TRIBUNALUL
BUCURESTI, Sectia Vil Civila, In Dosar nr. 4040/3/2018

Planul de Reorganizare (.Planul de Reorganizare” sau .Planul®) - planul de
regrganizare propus de administratorul special si da Admanistratorul Judicar al
Debitoarel, cane a fost aprobat de caire creditoni in sedinta Adunarii Creditorilor
Debitoarei din data de 13.03.2019 sl confirmal la data de 04.06.2019, de Tribunalul
Bucuresti Sectia a Vil-a Civila prin sentinta nr. 33852019

Modificarea nr. 1 a Planului de reorganizare - modificarea Planului de recrganizane,
propusa de administralorul special si de Administratorul Judicar, aprobata prin
Hotararea Adunari Creditosilor din data de 208.05 2020, confirmala ullerior de calre
Judecatorul sindic, prin holararea nr. 13292020 din data de 16.06.2020, ramasa
definitiva,

Modificarea nr. 2 a Planulul de reorganizare - prezenta modificare a Planului de
regrganizare, propus de administratorul special, care aclualizeazd perspectivele de
redresare in raport cu posibiltajile g specificul activitili Debitoarei, cu mijloacele
financiare disponibile i cu cererea pielei fald de oferta Debitoarel, Incluzand g
programul de plath a creanfelor

lei + TVA.

Numarul si numele firmelor cu
care Euroconstruct s-a asociat
sunt impresionante: Acvatot, Aktor,
Alstom, Antrepriza de Constructii
Cai Ferate, Arcada, Constructii
Erbasu, Intrakat, Porr Construct,
Rotary Constructii, Strabag, etc.
Grav pentru toti asociatii de buna
credinta ai Euroconstruct este
faptul ca vor fi constransi sa
achite sanctiunile stabilite de catre
Comisia Europeana, in conditiile Tn
care firma lui Vulpescu si Besciu,
aflatd acum in insolventa, nu va
mai exista.

in toate procedurile castigate

in asociere cu alte societati,
Euroconstruct a fost obligata sa isi
mentioneze starea de insolventa,
dar a declarat ca respecta intru
totul planul de reorganizare
numarul 2, plan propus chiar de
catre Dan Besciu, administratorul
special, impreuna cu
administratorul judiciar, aprobat de
Adunarea creditorilor si confirmat
de catre judecatorul sindic de la
Tribunalul Bucuresti.

Astfel, asocierile au putut fi



declarate admisibile in proceduri si
nu au fost excluse de la acestea.
Acest plan de reorganizare aprobat
prevede ca toti creditorii sa Tsi fi
incasat creantele in semestrul 20
al planului, respectiv, pana pe data
de 04 iunie 2024. Insa acest lucru
nu s-a intdmplat. Euroconstruct nu
a respectat planul de reorganizare.
Unii dintre creditori, nemultumiti, au
solicitat explicatii administratorului
judiciar, iar altii au cerut in instanta
chiar falimentul firmei conduse de
Vulpescu si Besciu.

Pe langa toate aceste probleme
practic insurmontabile pentru
Euroconstruct, firma s-a pricopsit,
numai in ultimii doi ani, cu 11
documente constatatoare negative.
Doua sunt emise de catre CFR

si noud de catre CNAIR. Acestea
atesta indeplinirea Th mod
necorespunzator a contractelor
aflate in derulare, stabilind si
penalitati de milioane de lei,

ca daune produse autoritatiilor
contractante. Bineinteles ca

nici aceste penalitati nu au fost
achitate.

Cu un asemenea "pedigree”, este
greu de crezut ca Euroconstruct,
singura sau in asociere, va mai

fi acceptata la vreo procedura de
achizitie publica.

De mai multi ani, Vulpescu si
Besciu incearca cu disperare sa
vanda Euroconstruct. Strategia lor
de vanzare consta in "aburirea"
potentialilor cumparatori cu
valoarea contractelor pe care firma
le-a obtinut de la statul roman.
Problema lor este aceea ca, nu
numai ca nu sunt in stare sa

duca la indeplinire partile lor din
contractele atribuite, dar au aparut
si apar "ghiulele" din ce in ce

mai grele legate de picioarele lor.
Acestea din urma nu mai pot fi
indepéartate doar prin combinatiile la
care cei doi exceleaza.

La cat de inglodata in datorii si
probleme este Euroconstruct,
sansa de a pacali un potential
cumparator devine infima.
Vulpescu si Besciu nu au nicio
sansa sa scape de firma, nici daca
platesc ei pentru acest lucru.
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COMPANIA NATIONALA DC ADMINISTRARE A INFRA

STRUCTURI RUTIERE
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AUTOSTRAZI DRUMURI NATIONALE COMUNICARE TRANSPARENTA PRODUSE/SERVICI CARIERE E-PETITIE E-CERERE 544 CONTACT
ifostdepuse 2oferte pentru[.]

Au fost depuse 2 oferte pentru proiectarea $i executia Podului suspendat de la Braila

LA e . T

B 22 AUg 2017 W interes ganeral '

Pani in data de 21.08.2017, ora 16:00, a fost posibid depunerea in SEAP a ofertelor aferente obiectivului “Proiectare si-
executie Pod suspendat peste Dundre in zona Briila™.

Oferlele au Inst depuse de cAtre urmaton! operalon economici
1 Asocierea Astaldi S5pA (italia) = IHI Infrastructure Systems Co. Ltd. (Japonia)

‘2. Asocierea China Communication Construction Company Ltd (China) - China Road and Bridge Corporation (Wnaj; B
' ” . — Servicios de Ingenieria 5L (Spania)- Euro Construct Trading *88 SRL (Romania}- CCCC Second Harbour m
it ff !W i it _ Ltd (China)- CCCC Highway Consuits Co Ltd (China).

.”fl 11 i i
|-| I ‘l ,. 1 I.-m.,",‘l_gll.ql_i-'v_ Cu o vaioare penlru prokeclare g execulie de 2.025.494.965 Lel 1ard TVA (aproximativ 500 de milioane de ‘euro),

" f mprwnl!wmlmumnponu-umprumﬂnlmrawemn,anbm",m.n“.nl
A

J"II Contractul va fi atribuit in baza celui mai bun raport calitate-prey, lar durata acestuia va fi de 114 '
.' | muuecmasaemmmm mrmuwmmmulmmmmmﬁ.
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WEBUILD SOLICITA FALIMENTUL
EUROCONSTRUCT TRADING 98

Concernul transnational Webuild (fost Astaldi), constructorul podului peste Dunare de la Braila,
cere in instanta falimentul firmei "asfaltatorilor lui Basescu", Euroconstruct Trading '98.

Problema insolventei Euroconstruct fost ultimii indreptatiti sa "intoarca
a devenit atat de grava incat pana - armele" impotriva Euroconstruct,
si prietenii de la Webuild au intrat === s ks mai ales dupa ce au castigat

in alerta maxima. Italienii ar fi procedura de proiectare si
executare a podului de la Braila.
Au fost depuse numai doua oferte
pentru acea procedura, una a

Astaldi (Webuild) si cealalta a unei
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si Euroconstruct.
In mod "miraculos", Astaldi a

castigat cu o diferenta de pret de
numai 0,12 sutimi, in conditiile in
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care valoarea contractului a fost
de peste doua miliarde de lei. Ca
si cand, in asocierea concurents,
ar fi avut un bun prieten care le-a
"tras clapa" chinezilor. Evident,
dezinteresat!

Satule de masinatiunile si
tergiversarile procedurii de
insolventa ale Euroconstruct, din ce
in ce mai multe societati tepuite de
celebrii "asfaltatori ai lui Basescu",
Sorin Vulpescu si Dan Besciu, se
adreseaza Tribunalului Bucuresti
solicitand falimentul Euroconstruct.
Motivul legitim invocat de catre
firmele pagubite este acela ca nu a
fost respectat termenul de plata al
datoriilor, respectiv 04 iunie 2024,
aprobat prin planul de reorganizare
modificat al Euroconstruct.

Firmele care solicitd in instanta
recuperarea datoriilor sau falimentul
Euroconstruct sunt "norocoase".
Multe alte societati nu mai apuca
sa faca acest lucru pentru c3,

prin nerecuperarea datoriilor in

cei peste sase ani de insolventa

ai Euroconstruct, au intrat in
falimentat.

La o saptaméana dupa ce am
publicat un articol despre situatia
ingrata a asocierilor si a creditorilor
firmei lui Vulpescu si Besciu, am
primit pe adresa redactiei mai multe
documente pe aceasta tema.
Dintre acestea va prezentam o
scurta selectie.

www.tirmagazin.ro 47



CNAIR A MAI BIFAT 0 VICTIMA CONSULUL
UNGARIEI IN ROMANIA

Parapetele metalice montate pe autostrazile din Romania se comporta ca adevarate ghilotine:
taie maini, strapung corpuri si decapiteaza participantii la trafic.

Cel mai recent caz, decapitarea
consulului Ungariei in Romania in
urma cedarii parapetului median

de pe autostrada A1 Timisoara-
Lugoj nu este singular. Sunt celebre
cazurile fetei al carei brat i-a fost
amputat de parapetul de pe A4
Centura Constantei precum si cel

al conducatorului auto ucis de
parapetul median desprins de pe A2
Autostrada Soarelui.

Sunt multe alte situatii in care

atat parapetele median, cat si

cel marginal nu Tsi indeplinesc

rolul functional de a nu permite
vehiculelor, in caz de coliziune cu
ele, sa intre pe contrasens sau sa
paraseasca carosabilul.

Doua sunt cauzele majore ale
acestor uriase tragedii.

Mai intai, faptul ca CNAIR, invocand
motive financiare, instaleaza
parapete de clasa inferioara celei
corespunzatoare pentru protectia in
fata oricaror situatii neprevazute in

48
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trafic.

Tn cazul accidentului consulului
Ungariei, de pe Autostrada
Timisoara-Lugoj, cauza este
instalarea parapetelor de tip H2 pe
zona mediana, in loc de parapete
tip H4.

H2 asigura protectia la coliziunea
cu autoturisme si autobuze, in timp
ce H4 protejeaza si la coliziunea cu
autocamioane grele.

Cu alte cuvinte, parapetele H4

asigura o protectie in toate situatiile.

Nu putem ignora faptul ca, dupa
autoturisme, autocamioanele sunt
cele mai des intalnite vehicule pe

| www.tirmagazin.ro

autostrazi, deci se impunea ca,
macar pe zona mediana, parapetele
instalate sa fie de tip H4. Daca

ar fi fost acestea instalate, atunci
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tragedia cu consulul Ungariei nu
s-ar mai fi produs.

In mod incredibil, un camion
incarcat cu busteni, care si-a pierdut
brusc directia de mers, a trecut de
pe banda intdi pe banda a doua, a
spulberat doua randuri de parapete
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metalice, a intrat pe contrasens

si a facut praf masina consulului
Ungariei.

Grozavia este ca pe toata reteaua
de autostrazi din Romania s-au
instalat numai parapete mediane

de dip H2. CNAIR a optat pentru
aceasta solutie incompleta invocand

“'. ETITUTGL HATHMGAL OF CURSETARE - SEFTi Tikd b LB LR
PONTHL METALE REFEEGASE 30 Akl . mdisd Lma i

LABDRATOR CARACTERIZAR] MICROBCOFMCE - A

= RAPORT DE [NCERCARE | CARACTERIZARE Pms | ima

Faguea T Peoba 1481 Seciane ranyeerail pond Sajniell SaRion
Fmun pbi el cu direcia e rops

Figaan 3. Proba 19801, Seciuns ireeeverasil, tond de nterl, hesiassl
Gk

50

TIR MAGAZIN | SEPTEMBRIE 2024

costul substantial mai redus. Adica
aproximativ 30 de euro pe metrul
liniar Tn cazul parapetului de tip H2,
fata de aproximativ 70-80 de euro/
ml in cazul celui de tip H4.

Privind strict prin prima costurilor,
decizia CNAIR ar putea fi motivata.
Pe de alta parte, rolul Companiei de
Drumuiri, la fel ca rolul constitutional
al statului romén, este de a

proteja viata si integritatea fizica a
cetatenilor. Ori aceasta obligatie
fundamentala nu poate fi dusa

la indeplinire prin montarea de
elemente de siguranta rutiera

ludnd Tn considerare numai costul
cel mai scazut. Si aici nu vorbim
numai de parapete, ci si de marcaje
rutiere care de multe ori nu sunt
vizibile noaptea, de indicatoare
rutiere care nu au dimensiunile

si calitatea foliei reflectorizante
prevazute in normative, de lipsa
semnalizarii adecvate a obstacolelor
periculoase, gen capete de pod sau
sensuri giratorii. Si, nu Tn ultimul
rand, semnalizarea defectuoasa a
lucrarilor de pe carosabil.

Toate acestea, impreuna cu
parapetele, reprezinta elemente
care concura in mod direct la
siguranta circulatiei si care sunt
montate in ultima faza a constructiei
unui tronson de drum nou. Nimeni
nu mai verifica nici calitatea si nici
conformitatea acestora.

Chiar daca politia rutiera sau
consultantul tehnic semnaleaza
CNAIR neconformitatile elementelor
de siguranta rutiera, cei de la
Compania de Drumuri, sub
presiunea politica a inaugurarii cat
mai rapide a tronsonului de drum,
ignora problemele existente si se
grabesc s semneze receptia.
Acest comportament este bine
cunoscut atat de catre beneficiar,
cat si de catre constructori. Evident,
stiind ca nu va fi controlat la
elementele de siguranta rutiera,
constructorul monteaza ce este

mai ieftin, chiar daca nu respecta
normativele tehnice de calitate.
Astfel, ajungem la cea de-a doua
cauza majora a acestor accidente
rutiere: certificarea prin documente
masluite a unor elemente de
siguranta rutieré de cea mai proasta
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calitate.

Tn cazul decapitarii consulului
Ungariei, exista posibilitatea reala
ca parapetele tip H2, montate pe
autostrada de catre constructorul
italian Tirrena Scavi SpA, sa nu fie
cele din documentele de certificare
depuse la CNAIR.

Va prezentam un caz, tot cu
parapete mediane de pe o alta
autostrada din Romania, in care
calitatea acestora, consemnata in
certificate si in rapoarte de incercari,
nu este cea reala.

S-au montat parapete furnizate

de producatorul italian falimentat
Fracasso SpA, care au fost fabricate
in India, au stat depozitate 20 de
ani pe un camp fin ltalia si ulterior
au fost montate "de noi" pe o
autostrada proaspat construita in
Roménia.

Documentele care confirma
calitatea acestor parapete au fost
intarite si de niste rapoarte, total
neconforme cu realitatea, emise
de controversatul ICECON SA.
Este stiut ca, de zeci de ani, acest
organism a bulversat complet piata
constructiilor din Romania, livrand
pe banda rulanta agremente si
rapoarte de incercari. Culmea
ridicolului, acest "campion al
agrementelor" emite rapoarte de
incercari fara ca macar sa aiba
aparatura necesara efectuarii
testelor.

Mostre ale acestor parapete
Fracasso au fost analizate de catre
Institutul National de Cercetare-
Dezvoltare pentru Metale Neferoase
si Rare - IMNR iar rezultatele

sunt infioratoare: fisuri, goluri,
incluziuni de materiale nemetalice,
concentratie mare de carbon etc. Cu
alte cuvinte, parapetele sunt niste
adevarate "foite de ceapa"!
Aceasta este consecinta reala si
terifianta a lipsei verificarii de catre
CNAIR a caracteristicilor reale ale
elementelor de siguranta rutiera
montate. Birocratii companiei,
presati de apetenta politicienilor
de a taia cat mai repede panglicile,
accepta de bune si indosariaza
niste documente fara valoare,

pe principiul: "Timpul trece, leafa
merge, noi cu drag muncim!”.
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NOILE CAI |6Aly
ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



