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UNTRR SOLICITA CONSTRUIREA UNUI
POD NOU PESTE DUNARE

Reparatiile anuntate la Podul Prieteniei pe partea bulgara ar putea dura cat constructia
intregului pod cu tehnologia de acum 70 de ani!

UNTRR solicita construirea unui pod nou peste Dunare si accelerarea lucrarilor la cel existent,
pentru a nu bloca transportatorii romani deja afectati de timpii mari de asteptare la frontiera si
de practicile discriminatorii ale autoritatilor bulgare.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romaénia (UNTRR) atrage atentia
asupra impactului semnificativ pe
care il vor avea lucrarile de reparatii
anuntate la Podul Prieteniei (Giurgiu
— Ruse) asupra transportatorilor
rutieri romani si asupra economiei
nationale.

Conform celei mai recente
comunicari a CNAIR, incepand de
astazi, 10 iulie 2024, vor incepe
lucrarile de reparatii pe partea
bulgara a Podului Prieteniei.

Pe perioada lucrarilor, circulatia
autovehiculelor se va desfasura
alternativ pe céate o banda,
temporizat la trei minute, iar
Inspectoratul Teritorial al Politiei

de Frontiera Giurgiu a anuntat ca
lucrarile vor dura aproximativ 730 de
zile, adica 2 ani.

Podul actual Giurgiu-Ruse a fost

construit acum 70 de ani Tn 2 ani si
3 luni cu tehnologia de atunci, iar
acum dureaza 2 ani doar reparatii
la jumatate din pod! Uniunea
Nationala a Transportatorilor Rutieri
din Roméania — UNTRR solicita
demararea unui pod nou rutier cu 2
benzi/sens si feroviar peste Dunare.

Reparatiile la Podul
Prieteniei afecteaza
semnificativ transportatorii
rutieri si economia

UNTRR subliniaza ca inchiderea
unei benzi pentru reparatii pe partea
bulgara a Podului dintre Giurgiu si
Ruse pentru o perioada de doi ani
va afecta semnificativ activitatea
operatorilor de transport rutier
romani, care deja se confrunta cu
timpi mari de asteptare la trecerea
frontierei BG-RO, in contextul

in care Roméania nu a fost inca
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acceptata in spatiul Schengen cu
frontierele terestre, desi indeplineste
toate criteriile tehnice din 2011.
Industria transporturilor rutiere

a pierdut peste 19,1 miliarde de
euro intre 2012 si 2023, numai din
cauza timpilor mari de asteptare la
frontierele interne UE ale Romaniei
cu Bulgaria si Ungaria. Impactul
pierderilor este covarsitor, cu atat
mai mult cu cat transporturile
reprezinta principalul exportator de
servicii al Romaniei, cu o valoare
totala a serviciilor de transport de
7,81 miliarde de euro anul trecut.
Transportatorii romani se confrunta
deja cu timpi de asteptare de 20-
36 de ore la intrarea din Bulgaria,
cu maxime de 3 zile. UNTRR a
atras atentia Tn numeroase randuri
asupra faptului ca autoritatile
bulgare creeaza bariere impotriva
liberei circulatii pe teritoriul pietei
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unice, utilizédnd diverse metode pentru a obtine
avantaje economice in defavoarea Romaniei. De
exemplu, soferii romani sunt discriminati in parcarile
de camioane din Ruse si Vidin, platind tarife de peste
trei ori mai mari decéat cele platite de soferii bulgari

si asteptand in parcare chiar si 30 de ore, in timp —
ce transportatorii rutieri bulgari sunt lasati sa treaca
frontiera.

Intr-o ciudata coincident&, Podul prieteniei Giurgiu-
Ruse reintra in reparatie dupa ce a fost anul trecut

in reparatie, tot pe partea bulgara. Astazi, podul intra
in reparatii din nou pe o perioada suficient de lunga,
poate pentru a pune in valoare nu doar parcarea de la
Ruse, dar si cea mai recenta de la Vidin, astfel incat
operatorul sa aiba timp s& o amortizeze, in conditiile
in care autoritatile din Romania si de la Bruxelles sunt
depasite de aceste evenimente si nu pot determina
nicio imbunatatire a transparentei si monitorizarii
operatorului acestor parcari de camioane, caruia i

s-a dat si dreptul de a gestiona cozile virtuale pentru
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trecerea frontierei pentru vehiculele comerciale de
marfa.

Roménia este incapabila sa reactioneze in fata
autoritatilor bulgare inca din 1 iulie 2023 pe acest
subiect, cand UNTRR a solicitat demersuri urgente
impotriva practicilor abuzive si discriminatorii ale
operatorului parcarii de camioane construite la Ruse
cu sprijinul autoritatilor bulgare, contrar obiectivelor
comune de aderare ale Roméaniei si Bulgariei la spatiul
Schengen.

Roménia este incapabila sa reactioneze in fata
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autoritatilor ungare, care nu au
personal suficient pentru controlul
terestru la frontierele cu Romania.
Ritmul lent al lucrarilor de

reparatii pe partea bulgara la

Podul Giurgiu-Ruse estimat deja

la 2 ani poate afecta si mai grav
situatia transportatorilor romani,
care risca penalizari si pierderea
unor contracte importante din

cauza timpilor mari de asteptare si
blocajelor la frontiera BG-RO.

De asemenea, UNTRR atrage
atentia ca, Tn lipsa unor masuri clare
de eliminare a tuturor activitatilor

de control din punctele de trecere

a frontierei legate de vehiculele
comerciale, aderarea la Schengen
terestru nu va aduce niciun plus
pentru soferii de camioane, iar cei
mai afectati sunt transportatorii
rutieri romani. De mult timp, UNTRR
solicité autoritatilor romane sa aplice
Regulamentul (CE) nr. 1100/2008
privind eliminarea controalelor

la frontierele statelor membre in
domeniul transporturilor rutiere.
Aceasta masura este necesara
pentru eliminarea numeroaselor
probleme semnalate de
transportatori rutieri romani si straini
cu privire la cantarirea/ masurarea
autovehiculelor la punctele de
trecere a frontierei din Romania.

UNTRR face apel la solutii
pragmatice si masuri
nediscriminatorii pentru
transportatorii romani
UNTRR solicita sa se lucreze
continuu, 24/7, pentru reparatiile la
Podul Prieteniei (Giurgiu—Ruse) cat
timp sunt intreruperi de trafic si nu

d St

ca la ultimele lucrari cand partea
bulgara lucra L-V 8-16. Totodata,
solicitam sa nu se intrerupa traficul
daca nu este necesar, cand se
intervine la structura metalica.

Este necesara o abordare mai
larga legata de valorile de trafic si
de nevoia unei capacitati crescute
a traficului rutier de autoturisme

si vehicule comerciale Tn special

in perspectiva aderarii terestre la
Schengen.

Semnalam problemele suplimentare
generate de programarea
reparatiilor la Podul Giurgiu-Ruse
in perioada concediilor, cand se
inregistreaza in mod obisnuit

o crestere a valorilor de trafic
pentru autoturisme si mijloacele

de transport persoane in Punctul
de Trecere a Frontierei Giurgiu,
tranzitate zilnic de peste 6.000
autoturisme si 22.000 de persoane,
atéat pe sensul de intrare cét si pe
sensul de iesire din tara.

Tn acelasi timp, semnaldm ca Podul
Prieteniei este tranzitat zilnic de
1.400 de camioane pe fiecare sens
sau 2.800 de camioane pe ambele
sensuri. In prezent, exista traversari
cu bacul/ferry la Zimnicea, Bechet,
Turnu Magurele, Calarasi si se

va deschide si cel de la Giurgiu
(Ostrovul Mocanasul), insa accesul
camioanelor de 40 t este dificil la
unele dintre aceste treceri, pentru
ca drumurile nu sunt reabilitate,

iar capacitatea acestor bacuri/ferry
este limitata la maximum 200 de
camioane/24h, daca se opereaza cu
bacuri de 18 camioane, sau de 70
de camioane/24h, daca se opereaza
cu bacul/ferry de 6 camioane, cu
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traversare la fiecare 2 ore, dar nu
in intervalul orar de la miezul noptii
pana la 5 sau 6 dimineata. De
asemenea, drumul din Bulgaria de
la Calafat-Vidin catre Sofia este unul
dificil.

Desi Guvernul Roméniei a aprobat,
pe 28 iunie 2024, o Hotarare
privind deschiderea punctului
international de trecere a frontierei
de stat Giurgiu (Romania) - Ruse
(Republica Bulgaria) Il, in regim de
bac cu program de lucru permanent,
de la ora 00.00 la ora 24.00, pentru
transportul de vehicule cu motor si
pasageri, aceasta masura nu va
rezolva blocajul care se va crea

din 10 iulie 2024, dupa aplicarea
restrictiilor de circulatie.

UNTRR solicitd demararea

unui pod nou rutier cu 2 benzi/
sens si feroviar peste Dunare si
accelerarea lucrarilor de reparatii
la Podul Prieteniei Giurgiu-

Ruse, precum si organizarea
acestora fara perturbarea majora

a traficului, pentru a preveni
blocaje semnificative ale activitatii
transportatorilor roméani deja afectati
de timpii mari de asteptare la
frontiera BG-RO! UNTRR face apel
la interventia ferma a autoritatilor
roméne pentru stoparea practicilor
discriminatorii ale autoritatilor
bulgare fata de transportatorii
romani.", se spune in comunicatul
UNTRR din 10 iulie 2024.



UNTRR: ACCIZA CRESTE, RAMBURSAREA
INTARZIE SI PROPORTIA RAMBURSARII
SE INJUMATATESTE

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romama (UNTRR) a solicitat la inceputul

anului Prim - Ministrului lon -

Marcel CIOLACU si Ministrului Transporturilor si Infrastructurii

Sorin Grindeanu initierea procedurii de restituire a accizei la carburant si implementarea unui
mecanism automat de rambursare a panala 100% din acciza suplimentaré faté de nivelul minim

"Aceasta solicitare a industriei trans-
porturilor rutiere vine in contextul
majorarilor succesive ale nivelului
accizei la motorina, stabilite pentru
anul 2024 care, incepand cu 1 iulie
2024, depaseste cu 109 euro/1000
litri rata minima de impozitare preva-
zuta de Directiva 96/2003.
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UNTRR saluta deschiderea Guver-
nului, Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii si Ministerului Finante-
lor care au elaborat si publicat Ho-
tararea 153/2024 privind instituirea
unei scheme de ajutor de stat pentru
compensarea cresterii accizei la
motorina utilizata drept combustibil

pentru motor Tnsa solicita termene
mai mici pentru analiza dosarelor si
urgentarea efectuarii platilor catre
operatorii de transport.

Reamintim ca, incepand cu 1
ianuarie 2024, acciza la motorina a
crescut la 1.850,95 lei/1000 litri (372
Euro/1000 litri) si incepand de astazi

R -
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1 iulie 2024 nregistreaza o noua
crestere la 2.183,85 1ei/1000 litri
(439 Euro/1000 litri).

Conform Hotararii nr. 153 din 22
februarie 2024 privind instituirea
unei scheme de ajutor de stat pen-
tru compensarea cresterii accizei la
motorina utilizata drept combustibil
pentru motor, valoarea ajutorului de
stat acordat pentru compensarea
cresterii accizei la motorina este

de 13 bani pe litrul de motorina
achizitionata. Astfel, transportatorii
rutieri primesc 13 bani pe litru de
motorina, in timp ce acciza supli-
mentara a fost de 20,8 bani pe litru
de la 01.01.2024 pana la data de
30 iunie 2024 inclusiv, iar de astazi
01.07.2024 a crescut la 54 bani pe
litru de motorina.

“‘Dupa aceasta majorare, acciza

la motorind a trecut pragul de 439
Euro la 1000 | si, istoric vorbind,
este cea mai mare acciza din
Romania de dupa 1990. Pentru ca
transportatorii sa poata concura

in conditii loiale cu transportatorii
straini, Tn Romania trebuie sa se
activeze automat un mecanism de
rambursare pana la 100% din acci-
za suplimentara fata de nivelul mi-
nim european de 330 euro/1000 litri
conform practicii din celelalte state
europene. Transportatorii rutieri
romani solicita cel putin mentinerea
procentului de rambursare de 62%
din acciza suplimentara acordat
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pana la 30 iunie 2024, aplicat la
noua valoare a accizei suplimentare
din 1 iulie 2024, adicad rambursarea
a 34 bani/litru. Si, de asemenea,
aceasta acciza trebuie returnata in
cel mai scurt timp catre operato-

rii de transport rutier care platesc
motorina la scadente mult inferioare
perioadelor de incasare a contrava-
lorii operatiunilor de transport si fac
eforturi considerabile pentru susti-
nerea fluxului de numerar, mai ales
in conditiile unei inflatii si a unor
dobanzi semnificativ mai mari decat
in Europa de Vest”, a spus Secreta-
rul General UNTRR Radu Dinescu.
Conform Directivei 2003/96/CE
privind restructurarea cadrului co-
munitar de impozitare a produselor
energetice, Romania, in calitate de
Stat Membru UE, are posibilitatea
sa restituie diferenta dintre nivelul
standard al accizelor la nivel na-
tional si nivelul redus al accizelor
catre operatorii economici licentiati
in Uniunea Europeana, care nu
poate fi mai mic decat nivelul minim
european de 330 Euro/1000 litri.
Deci, considerand nivelul stan-
dard al accizei la motorina de 439
Euro/1000 litri la care s-a ajuns luna
acesta, Romania poate rambursa
complet acciza suplimentara de 109
Euro/1000 litri sau 54 bani pe litru in
timp ce prin actualul cadru legislativ
este prevazuta rambursarea a nu-
mai 26 Euro/1000 litri sau 13 bani/l

| www.tirmagazin.ro

reprezentand doar 24% din acciza
suplimentara fata de nivelul minim
european in timp ce alte state euro-
pene ramburseaza pana la 100%.
Precizam ca in Spania, unde acciza
standard la motorina pentru anul cu-
rent este de 379 Euro/1000 litri, se
restituie 49 Euro/1000 litri sau 4,9
Ct/l, asigurandu-se astfel compen-
sarea integrala a cresterii accizei
raportata la nivelul minim european
de 330 Euro/1000 litri. Un alt Stat
Membru care ramburseaza integral
acciza suplimentara este Croatia,

in timp ce Ungaria ramburseaza
aproape 70% din acciza suplimen-
tara.

Alte State Membre UE precum Bel-
gia ramburseaza 19,3 Ct/l respectiv
72% din acciza suplimentara, Franta
15 Ct/l, respectiv 60% din acciza
suplimentara, iar Italia ramburseaza
21 Ct/l respectiv 75% din acciza
suplimentara.

Pentru perioada 24 ianuarie 2024 -
31 martie 2024, firmele de transport
rutier au depus cererile de compen-
sare si documentele aferente pentru
restituirea supraaccizei in luna
aprilie, Insa desi acestea au fost
analizate, transportatorii rutieri inca
nu au primit niciun ban.

Potrivit legislatiei, ARR- administra-
torul schemei trebuie sa solutioneze
cererile de restituire transmise de
transportatori in termen de maxi-
mum 30 de zile lucratoare de la data



depunerii cererii si sa transmita ca-
tre ordonatorul principal de credite
dispozitii de plata doar in zilele de
15 si 30 ale lunii.

Plata se efectueaza in lei, Tn termen
de 30 de zile lucratoare de la data
inregistrarii la Registratura generala
a Ministerului Finantelor a dispozitiei
de plata a ajutorului de stat pentru
compensarea cresterii accizei la
motorind, Tntr-un cont deschis la
Trezoreria Statului.

Statul roman trebuie sa tina cont ca
industria transporturilor rutiere con-
tribuie cu 46% la exportul de servicii
al Romaéniei si joaca un rol crucial in

logistica marfurilor din tara. Potrivit
Analizei UNTRR — Piata Transpor-
turilor Rutiere 2018-2030, in anul
2022 si preliminar in 2023, trans-
portul rutier de marfuri a reprezentat
71% din totalul marfurilor transpor-
tate (inclusiv maritim) in termeni de
tone-kilometri parcursi.

De la 1 iulie 2024, firmele de trans-
port rutier se confrunta pe langa
cresterea accizelor la motoring,
timpii mari de asteptare la frontiere,
costuri legate de retro-echiparea
obligatorie cu tahograf inteligent 2
cu restrictii de circulatie instituite de
autoritati din cauza caniculei care

5-FOR
ean

genereaza costuri suplimentare si
cu obligatii pe RO e-Transport.
UNTRR solicita Guvernului ma-

suri urgente pentru ca schema

de rambursare a supraacizei sa
devina operationala si s se men-
tina procentul rambursarii si dupa
majorarea accizei de la 1 iulie 2024,
noua valoare a sumei rambursate
devenind 34 bani pe litrul de motori-
na achizitionata astfel incat trans-
portatorii rutieri sa fie in continuare
competitivi pe piata europeana.”, se
spune in comunicatul UNTRR din 1
iulie 2024.

100% Electrica. Zero emisii.

Semirermarca 100% alectrica 5.K0e COOL

cu unitate da racire alectricd, cu baterie si axa
penaraloare. Suprasiuciura izolerma din
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de ricire SCU & maul Telematic Traller-
Connect® asigura condifiile oplima de func-
lionare, cu emisi 2ero. Mal multe informatii;
Schmitz Cargebull Roménia SRL: infe.roma-
nia@cargobull.com, www.cargobull. com/ro
Birourk: Bucuresti 0723 266 287, 0721250
751 - lagi OT2T.7T0.326 Clu] - tel. 0T26.678.316;
0726.678.315 - Timigoara - tel. 0735.212.052
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UNTRR SOLICITA AMANAREA APLICARII
SANCTIUNILOR IN SISTEMUL RO
E-TRANSPORT CU MINIMUM 6 LUNI

MF nu a pus la dispozitie aplicatiile GPS pentru transportatori, dar prevede sanctiuni pentru
neutilizarea acestora de la 1 iulie 2024.

"UNTRR solicitd Ministerului
Finantelor sa améane aplicarea
sanctiunilor pentru soferii si
operatorii de transport in cazul in
care acestia nu asigura transferul
datelor curente de pozitionare a
vehiculului de transport prevazute
n sistemului RO e-Transport cu cel
putin 6 luni intrucat Centrul National
pentru Informatii Financiare din
cadrul Ministerului Finantelor nu

a pus la dispozitia utilizatorilor, in
mod gratuit, modulele informatice.
Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) solicita
Guvernului Romaniei sa proroge
sanctiunile pentru nerespectarea
articolului 82 din ORDONANTA DE
URGENTA nr. 41 din 8 aprilie 2022
pentru instituirea sistemului national
privind monitorizarea transporturilor
rutiere de bunuri RO e-Transport
intrucat Centrul National pentru
Informatii Financiare din cadrul
Ministerului Finantelor nu a pus la
dispozitia operatorului de transport
modulele informatice gratuite care
trebuiau sa furnizeze informatii cu
privire la pozitionarea vehiculului de
transport prin utilizarea dispozitivelor
de tip terminal de telecomunicatii.
Conform OUG 41/2022
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operatorii de transport sunt
sanctionati cu amenda de la 10.000
de lei la 50.000 de lei in cazul
persoanelor fizice sau cu amenda
de la 20.000 de lei la 100.000 de lei
in cazul persoanelor juridice daca
nu respecta prevederile art. 82 ,
respectiv:

”(1) Operatorul de transport rutier
este obligat sa asigure transferul
datelor curente de pozitionare a
vehiculului de transport, care fac
obiectul declaratiei, pe toata durata
traseului de transport al bunurilor
care fac obiectul monitorizarii prin
Sistemul RO e-Transport.
(2)Operatorul de transport rutier
este obligat sa echipeze vehiculele
de transport cu dispozitive de tip
terminal de telecomunicatii care
utilizeaza tehnologii de pozitionare
si transmisie de date prin satelit
mentionate la art. 4 alin. (1) lit. b1).”
Conform OUG 41/2022
conducatorul vehiculului este
sanctionat cu amenda de la

5.000 de lei la 10.000 de lei daca
nu respecta articolul 83 care
prevede ca trebuie sa porneasca
dispozitivul de pozitionare inaintede
inceperea transportului pe teritoriul
national, respectiv sa opreasca

dispozitivul de pozitionare numai
dupa livrarea bunurilor la locul de
livrare declarat pe teritoriul national
sau dupa parasirea teritoriului
national.

UNTRR atrage atentia ca aceasta
obligatie pe care trebuie sa o
indeplineasca conducatorii auto

se aplica tuturor soferilor care
transporta bunuri care intra sub
incidenta OUG 41/2022 indiferent
de tara in care este Tnmatriculat
vehiculul.

Avand in vedere ca, pana la data
de 28 iunie 2024, Centrul National
pentru Informatii Financiare nu

si-a indeplinit obligatiile legale,
UNTRR solicitd prorogarea aplicarii
amenzilor pentru operatorii de
transport si pentru conducatorii auto
cu cel putin 6 luni de la lansarea
modulelor informatice care trebuie
sa furnizeze informatii cu privire la
pozitionarea vehiculului de transport
prin utilizarea dispozitivelor de

tip terminal de telecomunicatii,
astfel incat operatorii de transport
si conducatorii auto sa se poata
conforma legislatiei.", se spune in
comunicatul UNTRR din 28 iunie
2024.



UNTRR - RESTRICTIILE DE CIRCULATIE
AFECTEAZA ACTIVITATEA
OPERATORILOR DE TRANSPORT RUTIER

Autoritatile romane reconfirma: predictibilitatea trebuie cautata in alte tari, nu in Romania!
UNTRR solicita MTI si CNAIR ca restrictiile de circulatie de pe Valea Oltului si Podul dintre
Giurgiu si Ruse sa se aplice in intervale orare in care se inregistreaza cele mai scazute valori de

trafic!

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roméania (UNTRR)
semnaleaza faptul ca restrictiile de
circulatie, care urmeaza sa fie instituite
pe DN 7 in perioada 8 iulie-9 august
2024 pentru lucrari de defrisare si
inchiderea unei benzi pe partea bulgara
a Podului dintre Giurgiu si Ruse pentru
o perioada de doua luni, vor afecta

si mai mult activitatea operatorilor de
transport rutier, care se confrunta deja
cu cresterea accizelor la motorina,
timpii mari de asteptare la frontiere si
cu restrictii de circulatie instituite de
autoritati din cauza caniculei.

Conform declaratiilor Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii, traficul
rutier pe Valea Oltului va fi inchis timp
de o luna, incepand din 8 iulie pana

in 9 august, pe timp de zi, iar soferilor

le vor fi recomandate rute ocolitoare.
Rutele ocolitoare vor fi stabilite vineri,

5 iulie 2025, iar restrictiile de circulatie
vor intra in vigoare luni, 8 iulie 2024.
Aceste rute ocolitoare vor afecta si mai
mult autovehiculele de transport marfa
si persoane, care circula zilnic pe acea
sectiune de drum, conducand astfel

la consum mai mare de combustibil,
poluare si cheltuieli comerciale
suplimentare si chiar imposibilitatea
efectuarii tuturor curselor programate.
inchiderea circulatiei pe timp de zi este
o problemd considerabila, in alte tari se
lucreaza 24/7 pentru realizarea acestor
lucrari, dar Tn Roméania mediul de afaceri
si cetatenii absorb cu usurinta aceste
costuri suplimentare, ceea ce determina

Oferta de finantare
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autoritatile sa nu si modifice abordarea.
UNTRR atrage atentia asupra impactului
semnificativ al acestei masuri pentru
industria transporturilor rutiere si
economia Romaniei:

1. Impactul economic: decizia
de a inchide Valea Oltului pe timp de

zi va avea un efect perturbator asupra
lantului de aprovizionare. Transportatorii
vor trebui sa Tsi ajusteze itinerariile,
ceea ce va duce la cresterea costurilor
operationale. inchiderea va forta multe
camioane sa utilizeze rute alternative,
mai lungi si mai costisitoare, cum

ar fi DN1, prin Valea Prahovei, deja
cunoscuta pentru aglomeratia sa.
Ajustarea itinerariilor si utilizarea rutelor
mai lungi va creste timpii de transport,

"j-;

en L.ala.
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ceea ce poate duce la intarzieri
semnificative in livrarea marfurilor,
afectand toate sectoarele economice
deservite de transportatorii rutieri, care
depind de livrari punctuale si in special
transportul de marfuri perisabile.
Utilizarea rutelor ocolitoare va insemna
costuri mai mari cu combustibilul si
intretinerea vehiculelor. Aceste costuri
vor fi inevitabil transferate in preturile
bunurilor si serviciilor, afectand
economia larga si consumatorii finali.

2. Alternative insuficiente:
rutele alternative propuse nu sunt
suficiente pentru a prelua intregul volum
de trafic deviat de pe DN7. Aceste rute
sunt deja congestionate si nu ofera
infrastructura necesara pentru a suporta
un trafic suplimentar intens, ceea ce va
conduce la intarzieri suplimentare si la
cresterea riscurilor de accidente.

3. Securitatea si siguranta
rutiera: devierea traficului de mare
tonaj pe drumuri alternative mai putin
adaptate va crea un risc suplimentar
pentru siguranta rutiera Th zone care nu
sunt pregatite sa gestioneze volumul de
transport rutier cu camioane de pe Valea
Oltului.

4. Presiunea asupra soferilor
profesionisti: schimbarile in rute
si programari vor pune o presiune
suplimentara pe soferi, care vor trebui
sa se adapteze la noi conditii de trafic
si orare de munca prelungite, ceea

ce poate afecta siguranta si eficienta
operationala. Impactul este cu atat mai
sever cu cat industria transporturilor
rutiere se confrunta cu o criza acuta de
soferi profesionisti de camion.

Decizia de a inchide Valea Oltului

pe timp de zi va afecta profund
transportul rutier din Roméania. Este
esential ca autoritatile sa colaboreze
indeaproape cu transportatorii si sa

ia masuri pentru a minimiza impactul
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negativ asupra economiei si societatii.
UNTRR solicita autoritatilor sa asigure
0 comunicare transparenta si sa
consulte industria transporturilor rutiere
in avans asupra oricaror decizii privind
lucrarile de infrastructura majore,
pentru a permite companiilor sa se
pregateasca corespunzator, asigurand
rute alternative care pot absorbi traficul
suplimentar si sa ofere suportul logistic
necesar transportatorilor pe perioada
lucrarilor.

Tn ceea ce priveste Podul dintre Giurgiu
si Ruse, dupa reparatii de urgenta
facute cand pe partea romana, cand
pe partea bulgara, Directorului General
al CNAIR dupa ce a declarat initia ca
Podul se va inchide in totalitate pe
partea bulgara, a venit dupa aceea

cu precizari ca ” drumarii bulgari vor
inchide céate o banda si se va circula
alternativ pe cealalta banda” pentru o
perioada de doua luni incepand cu 9
iulie 2024.

Desi Guvernul a aprobat pe 28 iunie
2024 o Hotarare privind deschiderea
punctului international de trecere a
frontierei de stat Giurgiu (Romania) -
Ruse (Republica Bulgaria) Il, in regim
de bac cu program de lucru permanent,
de la ora 00.00 la ora 24.00 pentru
transportul de vehicule cu motor si
pasageri, aceasta masura nu va rezolva
blocajul care se va crea dupa aplicarea
restrictiilor de circulatie. Podul Prieteniei
este tranzitat de 1400 camioane

pe fiecare sens zilnic, sau 2800 de
camioane pe ambele sensuri.

n prezent exista traversari cu bacul/
ferry la Zimnicea, Bechet, Turnu
Magurele, Calarasi, se va deschide si
cel de la Giurgiu (Ostrovul Mocana®ul),
insa accesul camioanelor de 40 t este
dificil la unele dintre aceste treceri,
pentru ca drumurile nu sunt reabilitate,
iar capacitatea acestor bacuri/ferry este
limitata la maximum 200 camioane/24h,
daca se opereaza cu bacuri de 18
camioane, sau de 70 camioane/24h,
daca se opereaza cu bacul/ferry de

www.tirmagazin.ro
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6 camioane, cu traversare la fiecare

2 ore, dar nu in intervalul orar de la
miezul noptii pana la 5 sau 6 dimineata.
De asemenea, drumul din Bulgaria de
la Calafat - Vidin catre Sofia este unul
dificil.

Vrem predictibilitate, dar toate actiunile
autoritatilor din Romania sunt contrare
acestui principiu!

Aceasta abordare a autoritatilor denota
ori indiferenta, ori ignoranta in privinta
respectarii conditiilor contractuale

n general si in special ale firmelor

de transport care nu vor mai putea
opera transporturile programate in
timpul planificat si nici fara costuri
suplimentare.

Nu este de mirare ca investitiile

straine directe ocolesc Romania, cand
autoritatile livreaza constant astfel de
mesaje.

Tn final, prin aceste mesaje de lipsa de
predictibilitate si abordari heirupiste,
cu transferul costurilor catre economia
privata, si cu menajarea costurilor
antreprenorilor care lucreaza pentru
stat, Guvernul Romaniei penalizeaza
competitivitatea economiei nationale

si transmite un mesaj negativ puternic
potentialilor investitori care si doresc
predictibilitate.

Avand Tn vedere ritmul extrem de lent
de dezvoltare a infrastructurii rutiere n
Romaénia, cu cca 30km de autostrada
anual Tn ultimii 30 de ani, ar trebui ca
lucrarile de constructie sa se deruleze
fara perturbarea majora a traficului.
UNTRR solicita Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii si CNAIR
intensificarea operatiunilor si aplicarea
restrictiilor de circulatie n intervale
orare in care se inregistreaza cele mai
scazute valori de trafic pe Valea Oltului,
iar pentru traficul rutier pe Podul dintre
Giurgiu si Ruse, acesta sa se realizeze
astfel Thcat sa nu se ajunga la timpi si
mai mari de asteptare ca in prezent

— camioanele asteapta frecvent 36

ore sa intre In Romania.", se spune in
comunicatul UNTRR din 4 iulie 2024.
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MAN - CELE MAI NOI CAMIOANE Sl
VANURI 2024

Producatorul german de vehicule comerciale MAN TRUCK & BUS si-a prezentat cele mai noi
camioane, vanuri si autobuze in cadrul unui eveniment cu aproximativ 200 de jurnalisti, care a
avut loc, la inceputul lunii iulie 2024, la Saalfelden, in Austria. Prezentarile au precedat editia
din aceasta toamna a targului de vehicule comerciale IAA Hanovra.

Focusul test drive-urilor din noul nostru camion cu hidrogen, cu jurnalistii pot sa 1l experimenteze
statiunea situata in Alpii austrieci a
fost pe decarbonizarea transportului
rutier de marfuri. Pentru prima data,
jurnalistii au avut oportunitatea

de a testa camioane cu propulsii
electrice, pe hidrogen si diesel

de ultima generatie si sa faca o
comparatie directa.

"Prezentam aici, in Saalfelden,
Austria, principalele atractii pe care
le vom prezenta la IAA Hanovra,
mai tarziu Tn acest an. Vor fi cele
mai importante atractii din domeniile
camioanelor, autobuzelor, vanurilor
si serviciilor.

Si concentrarea principala este pe
eficienta si emisii zero.

Asadar, pe partea de camioane
sunt e-camionul, fireste, si complet

motor cu combustie interna, pe care  aici.", ne-a declarat Manuel

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IN
PE PLATFORMA

detasa retranspo I’t.l"O._;




Hiermeyer, Vice President - Head of
Corporate Communications, MAN
Truck & Bus SE.

"Noile eTGS si eTGX, pe care le
vom lansa la IAA, sunt produse de
serie complet industrializate, sunt
un etalon in eficientd, sunt un punct
de referinta in modularitate, cu o
multime de variante diferite pe care
le vom oferi clientilor.

lar bateriile fabricate sunt un etalon
al rezistentei in timp, cu o puternica
speranta de viata in aplicatiile de
transport pe distante lungi, cu pana
la 1,6 milioane de kilometri sau

13 ani in cele mai provocatoare
aplicatii, care sunt cele de transport
pe distante lungi.", ne-a spus Achim
Demattio, Project Manager Sales-
New Man e-Truck, MAN Truck &
Bus SE.

Noul eTruck

Unul din doua camioane MAN
inmatriculate in Europa ar trebui sa
fie electric pan& in 2030. In acest
sens, producatorul de vehicule
comerciale s-a pozitionat cu un

portofoliu puternic si flexibil din
gama eTruck, care va fi prezentat

in intreaga sa gama la IAA
Transportation 2024. Noul camion
electric permite mai mult de un
milion de variante configurabile, atat
pentru transportul pe distante lungi
si distributie, céat si pentru utilizare

municipala sau specializata.

MAN finregistreaza o cerere enorma
pentru noul eTruck: Aproximativ
2.000 de vehicule MAN eTGX si
MAN eTGS au fost deja solicitate
sau comandate de la Tnceputul
vanzarilor la finalul anului 2023.

Reducerea consumului
MAN Lion face un salt puternic
la modelul anului 2025, la IAA
Transportation 2024 - cu o
eficienta si confort la volan si

mai mari. Accentul inovatiilor
este pe reducerea consumului
de combustibil cu pana la 3,7%.
Inginerii MAN au realizat acest lucru
in principal cu ajutorul noului tren
de propulsie PowerLion D30 si a
masurilor aerodinamice.

Motor pe hidrogen
MAN Truck & Bus va fi primul



producator european de camioane cu emisii zero, conceputa pentru "Camionul dintre vanuri" face astfel
care va lansa o serie mica aplicatii specializate, cum ar fi cel mai mare salt tehnologic din
echipata cu un motor cu ardere pe transportul greu pentru constructii, istoria sa. Furgonul de la MAN
hidrogen. Seria initiala planificata, transportul cu cisterne sau Truck & Bus primeste o arhitectura
de aproximativ 200 de unitati, va transportul de lemn. complet noua a retelei de bord. O

fi livrata clientilor din Germania, noua generatie de unitati de control
Olanda, Norvegia, Islanda si Modelul anului 2025 indeplineste cerintele mai ridicate de

anumite tari non-europene incepand Vanul MAN TGE va primi securitate cibernetica, pe de o parte,

cu 2025. Cunoscut sub numele de o actualizare extinsa a si creste semnificativ siguranta

"MAN hTGX", acest vehicul ofera functionalitatilor si interiorului activa si pasiva pentru soferi si alti

o optiune alternativa de propulsie incepand cu modelul anului 2025. participanti la trafic cu ajutorul noilor
sisteme de asistenta la condus, pe
de alta parte.

MAN Charge&Go

MAN Truck & Bus va prezenta
pentru prima data, la IAA
Transportation (17-22 septembrie
2024, Hanovra) noul serviciu

de incarcare MAN Charge&Go.
Serviciul este destinat utilizatorilor
de camioane electrice si, in viitor, si
de autocare electrice. Solutia pentru
incarcare publica functioneaza
inter-branduri si este, prin urmare,
interesanta si pentru flotele mixte.
Clientii MAN Charge&Go pot
planifica incarcarea vehiculelor

lor, plati la statia de incéarcare si
beneficia de o factura colectiva la
sfarsitul lunii.

lLoiMacron

Servicii de reprezentare
in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu
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SCHMITZ CARGOBULL, CU CELE MAI
RECENTE PRODUSE SI SERVICII LA TIAA

HANOVRA 2024

Pentru IAA 2024, Schmitz Cargobull aplica motto-ul, Livrand performanta’; pentru a prezenta
solutii de transport eficiente pe care clientii companiei le pot folosi pentru a imbunatati
performanta flotei lor si pentru a optimiza costurile operationale totale.

La o conferinta de presa pre-

IAA desfasurata la unitatea de
productie a remorcilor de tip box
din Vreden, noile produse au fost
deja prezentate jurnalistilor de
specialitate in iunie 2024.

Cu portofoliul sau integrat de
vehicule si servicii, Schmitz
Cargobull le ofera clientilor sai
solutii complete intr-un pachet
unic. Solutiile de produse si servicii
prezentate garanteaza transportul
fiabil al marfurilor si transferul

datelor, cresc fiabilitatea si eficienta
transportului si, de asemenea,
imbunétatesc disponibilitatea si
timpul de functionare al vehiculelor.
Ele sustin transparenta in

cadrul lantului de aprovizionare

si planificarea anticipata a
transportului, contribuind

la cresterea sustenabilitatii
transportului rutier printr-o

eficienta ridicata a consumului de
combustibil.

"Ne asteptam in continuare la

cresteri de costuri si avem nevoie
sa le transferam clientilor nostri.
Cu toate acestea, Tncercam sa le
compensam. Le compensam prin
scaderea costului total de operare
pentru clientii nostri.

De asemenea, incercam sa ne
asiguram ca nu este prea multa
birocratie si prea multe reglementari
astfel incat cresterea de pret sa nu
o ia complet razna.

Dar trebuie sa spun ca vom vedea
remorci mai scumpe din cauza
birocratiei si din cauza scumpirii
materialelor.

Tn cele din urma, fncercam sa

ii ajutdm pe clientii nostri in
transformarea digitala prin oferirea
de solutii disponibile pentru afacerile
mici si mijlocii, pe care sa le poata
folosi.

Si, de asemenea, incercam sa
gasim solutii pentru transformarea
energetica, care au de fapt sens
atunci cand clientii nostri pot
ecomisi in mod real bani cu ele.",
ne-a declarat Andreas Schmitz,
Presedinte si CEO, Schmitz
Cargobull AG.



"Si in acest an, Schmitz Cargobull
ofera foarte multe inovatii si suntem
mandri sa le prezentam la Targul
IAA de la Hanovra.

De la cele pentru sarcini foarte
grele, pana la cele foarte usoare,
toate semiremorcile noastre,
serviciile digitale si ofertele de
service au un lucru in comun: nu
doar elefantul albastru ci faptul ca
lucreaza in operatiunile de zi cu zi.
Motto-ul nostru pentru IAA este
"Oferind performanta”.

Va oferim performanta
dumneavoastra, pentru a va face
munca mai buna si mai eficiental
Deci veniti sa ne vedeti la
Hanovra!", ne-a spus Boris Billich,
Chief Sales Officer, Schmitz
Cargobull AG.

Centrul de expertiza si
fabricile de productie
Schmitz Cargobull din Vreden
La unitatea din Vreden, aproximativ
2.000 de angajati produc remorci
frigorifice pentru transportul

sub temperatura controlata si al
marfurilor uscate, precum si unitati
de racire pentru transport Schmitz
Cargobull S.CU.

Fabrica Schmitz Cargobull din
Vreden a primit multiple premii
pentru ideile sale inovatoare

si procesele de productie,

precum si pentru produsele sale
impresionante. Unitatea este

in prezent in curs de a primi
investitii pe scara larga pentru

a-si extinde capacitatile. Scopul
este de a crea o fabrica digitala si
automatizata, cu standarde de inalta
calitate si o gama diversificata de
variante pentru utilizarea maxima

a capacitatii. O noua hala de
asamblare cu sisteme de productie
automatizate este construita pe o
suprafata de 4.500 m2. Ca urmare a
extinderii fabricii, Schmitz Cargobull

va putea produce in viitor pana la
80 de vehicule frigorifice pe zi in
modelul de lucru in doua schimburi.
Schmitz Cargobull investeste

si in ,Campusul Evenimentelor
Cargobull”, un loc pentru
evenimente si formari situat chiar
l&nga sediul companiei.

Productia unitatilor de racire
La aproximativ doi kilometri de
facilitatile de productie a remorcilor
frigorifice, unitatile de racire pentru
transport Schmitz Cargobull S.CU
sunt produse la unitatea Vreden-
Gaxel. Cargobull Cool GmbH & Co.
KG este o subsidiard a Schmitz
Cargobull AG si a fost fondata in

2012. Echipa sa de aproximativ

100 de angajati dezvolta, testeaza
si produce unitati de racire pentru
transporturi conventionale si
electrice, care sunt utilizate Tn
vehiculele frigorifice Schmitz
Cargobull. Peste 20% din vehiculele
frigorifice S.KO.COOL de la Schmitz
Cargobull sunt livrate cu unitatea
de racire pentru transport Schmitz
Cargobull S.CU.

MEC DIESEL




“lectric-fully fficient.
I

- R | KO::::- cooL f

Prezentare generala a noilor
produse si servicii:

1. Solutii de transport
frigorifice si sustenabile

- Nou: Unitatea de racire pentru
transport S.CU dc85 - _ . 5.KOCITY
- Portofoliu de unitati de racire
pentru transport testate si
verificate

- Nou: Numeroase variante de
echipamente pentru transport
economic si sustenabil in remorcile
frigorifice S.KO COOL si S.KOe
COOL

- Nou: Remorca frigorifica cu o
singura axa S.KO CITY - solutia
rapida si versatila pentru distributia
urband

i
nelivering flexibility t0 every part

" ofthe city - and your business.
"'ﬂ  Agie Efficient. Cogected

2. Marfuri uscate si transport
multi-modal

- Remorca pentru marfuri uscate
S.BO EXPRESS pentru transportul
sigur al marfurilor de Tnalta calitate
in serviciile de curierat si expres

- Nou: Remorca pentru marfuri
uscate S.BO PACE combinata
pentru prima data cu corpul
aerodinamic EcoFIX, creata special
pentru sectorul CEP

- Solutii eficiente pentru transportul
multi-modal: Sasiurile de schimb
AWF si ZWF si cutia de schimb
W.BO

- Nou: Mai multa eficienta

si sigurantéa in transportul
containerelor: Sasiul de
semiremorca pentru containere
S.CF cu set de generator
independent din fabrica

1 8 TIR MAGAZIN | IULIE 2024 |y
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3. Marfuri generale

- Nou: Designul robust intalneste
aerodinamica — semiremorca cu
prelata S.CS X-TOUGH cu sasiu
robust si corp aerodinamic EcoFIX

- EcoDUO - concept de transport

- Nou: Vehicule usoare
BERGERecotrail acum cu gama
completa de servicii disponibile de
la Schmitz Cargobull — vehicul de
prezentare BERGER ecoCOIL

- Sistem de monitorizare a presiunii  pentru partenerii de servicii Schmitz
anvelopelor (TPMS) proprietar Cargobull

pentru remorci — echipat pentru noul

standard UN ECE R 141 6. Fleetloop

- Disponibilitate ridicata a pieselor - Start-up-ul FLEETLOORP, o joint
de schimb, proces simplu de venture intre compania de nchiriere
aprovizionare si serviciu rapid cu de vehicule comerciale Greiwing
portalul de piese de schimb EPOS si Schmitz Cargobull, prezinta o

- Nou: ,Cargobull PartnerConnect’ solutie digitala pentru inchirierea

— noua platforma de comunicare vehiculelor comerciale.

4. Constructii si agricultura

- Remorca basculanta S.Kl pentru
incarcaturi suplimentare — cu
telematica TrailerConnect®, sistem
digital de cantarire la bord si sisteme
de camere

5. Servicii digitale si post-
vanzare

- Nou: Noi servicii digitale:
intretinere predictiva, Centrul de
Management al Datelor si Tour-
Track

2 0 INVESTIGATORUL'S TIR | MAR
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Despre Schmitz Cargobull
Schmitz Cargobull este liderul
european in productia de
semiremorci pentru marfuri
controlate termic, marfuri generale
si marfuri vrac si un pionier in solutii
digitale pentru servicii de remorca
si conectivitate imbunatatita.
Compania produce, de asemenea,
unitati de racire pentru transport
pentru semiremorcile frigorifice
pentru transportul marfurilor sub
temperatura controlata. Cu o gama
completa de servicii de finantare,
aprovizionare cu piese de schimb,

contracte de servicii si solutii
telematice pana la comercializarea
vehiculelor second-hand, Schmitz
Cargobull isi sprijina clientii Tn
optimizarea costului total de
proprietate (TCO) si transformarea
digitala.

Schmitz Cargobull a fost fondata
in 1892 in Minsterland, Germania.
Compania de familie produce
aproximativ 60.000 de vehicule

pe an cu peste 6.000 de angajati
si a generat o cifra de afaceri de
aproximativ 2,6 miliarde de euro

in exercitiul financiar 2022/23.

Reteaua internationala de productie
cuprinde n prezent zece fabrici in
Germania, Lituania, Spania, Anglia,
Turcia, Slovacia si Australia.
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Sarbatorim impreuna!
Ai cadou primii km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpdrd un camion in perioada 15 sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

Sharing the load



SCANIA INFIINTEAZA ERINION - O
COMPANIE CARE OFERA SOLUTII DE
INCARCARE

Pentru a ajuta clientii sa treaca la transportul electric, Scania CV AB a format Erinion, o noua
companie specializata in solutii de incarcare private si semi-publice.

Aceasta miscare strategica va duce
la instalarea a 40.000 de noi puncte
de incarcare in locatiile clientilor si
va consolida oferta de mobilitate
electrica a Grupului Scania in
viitorul ecosistem de transport.
Noua companie, Erinion, este
fondata de Scania pentru a oferi
solutii pentru incarcarea in depozite
si destinatii, cu scopul de a accelera
adoptarea camioanelor electrice,

fn acord cu scopul Scania de a
conduce trecerea la un sistem de
transport durabil. Solutiile oferite

de Erinion vor permite clientilor

sa treaca fara probleme la flote

cu emisii zero, cu disponibilitate
premium. Acesta va fi un factor
cheie in indeplinirea ambitiei
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declarate de Scania ca 50% din
volumul vanzarilor sale in Europa sa
fie electrice pana in 2030.

incarcarea la depozit si la
destinatie

Studiile din industrie sugereaza

ca incarcarea in depozite va fi
principala sursa de energie atat
pentru operatiunile pe distante
scurte, cat si pentru cele pe distante
lungi. Ca o completare a retelelor
publice de incarcare, incarcarea

in depozite si la destinatie ofera
infrastructura de incarcare dedicata
la depozitul de acasa al clientului
sau Tn alte locatii predefinite.

Acest lucru are o multime de
avantaje: programe de incarcare
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previzibile care asigura camioane
complet incarcate, disponibilitate
crescuta si, in cele din urma,
eficienta operationala maxima si
economii prin costuri de energie
previzibile si stabile, care sunt
adaptate operatiunilor specifice
fiecarui client.

Prin furnizarea de costuri de energie
previzibile si solutii personalizate
pentru operatiunile fiecarui client,
incarcarea in depozite si la
destinatie permite, de asemenea,
niveluri si programe optimizate ale
puterii de incarcare, imbunatatind
in acelasi timp durata de viata a
bateriei si eficienta generala a
vehiculului.

De asemenea, deoarece incarcarea



in depozite are loc adesea in

afara orelor de varf, acest lucru
fnseamna tarife mai mici si mai
controlate ale energiei electrice, in
timp ce incéarcarea la destinatie se
poate face in timp ce un sofer se
odihneste sau livreaza bunuri.
Cercetarile Scania, validate prin
programe pilot cu clientii, dezvaluie
potentialul de reducere semnificativa
a costurilor cu solutiile imbunatatite
de incarcare. Clientii se pot astepta
la reduceri ale nevoilor de investitii
cu pana la 50% si economii
operationale de pana la 15.000 de
euro pe camion in fiecare an.

Solutii personalizate

Astazi, incarcarea in depozite
devine din ce in ce mai avansata.
Merge dincolo de furnizarea
incarcatoarelor, conexiunilor la retea
si instalatiei de manipulare. Cu noua
companie, clientii Scania vor putea
beneficia de software si hardware
integrat, precum si de servicii
operationale si asistenta.

Solutiile modulare si construite
special pot fi oferite ca model
standard de revanzator (cu plati

in numerar) sau ca model hibrid
flexibil de stabilire a preturilor, care
permite clientilor s& combine platile
in avans, leasingul financiar si
taxele de rulare pentru service si
intretinere.

Initial, noua companie isi va

stabili prezenta pe piata in

Suedia, Norvegia, Regatul Unit,
Olanda, Franta si Germania. O
lansare globala va urma in timp
util. Abordarea independenta
asigura faptul ca intreprinderile

de toate tipurile, indiferent de
marca vehiculului, pot beneficia de
infrastructura de Tncarcare si de
serviciile operationale ale Erinion.
Pana in 2030, se estimeaza ca
230.000 de camioane electrice vor
circula pe drumurile europene**.
Pentru a sustine aceasta crestere,
Erinion intentioneaza sa instaleze
minimum 40.000 de puncte de
incarcare in locatiile clientilor pana
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n 2030.

,Cu solutia noastra, clientii se simt
linistiti si se pot concentra asupra
activitatii lor principale, in timp ce
0 unitate de Tncarcare specializata
se ocupa de hardware-ul,
software-ul, finantarea si serviciile
operationale necesare pentru a
opera incarcarea la scara larga, cu
o calitate superioara si eficienta a
costurilor”, explica Jonas Hernlund,
seful departamentului de energie si
infrastructura al Grupului Scania.
Jn tranzitie, sistemul de transport
va fi redefinit. Noua noastra
companie de solutii de Tncarcare in
depozite este un exemplu excelent
de initiativa care va juca un rol
important pentru clientii nostri i
viitorul ecosistem de transport
atunci cand trec la transporturi
electrice”, spune Gustaf Sundell,
vicepresedinte executiv si sef in
cadrul departamentului Ventures
and New Business, Grupul Scania.
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VIDEO. VERSUS SO3EO05: EFECTELE
PACHETULUI MOBILITATE 1

Cum afecteaza prevederile Pachetului Mobilitate 1 piata romaneasca a transporturilor rutiere
si cat de afectata a fost firma pe care o conduceti? - aceasta este intrebarea celui de-al

cincilea episod din cel de-al treilea sezon al serialului VERSUS.

George Nita, director general
Holleman, Mircea Manescu,
director general Ahead Logistics si
Alexandru Paun, director general
Blue River, sunt protagonistii

celor sapte episoade ale noului
sezon din show-ul executivilor din
transporturile rutiere roméanesti.
VERSUS este un serial produs in
exclusivitate pentru TIRMagazin.

ro si Facebook.com/TIRMagazin. Tn
fiecare dintre cele sapte episoade
ale show-ului, trei executivi ai unor
firme de transport rutier raspund la
cate o intrebare lansata de jurnalistii
revistei TIR Magazin.

Cele sapte intrebari sunt formulate

dupa o minutioasa analiza a celor
mai importate subiecte de business,
care li preocupa in cea mai mare
masura in prezent pe transportatorii
romani.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista

TIR Magazin: Cum afecteaza
prevederile Pachetului Mobilitate 1
piata romaneasca a transporturilor
rutiere si cat de afectata a fost firma
pe care o conduceti?

George Nita, director general
Holleman: Cred ca aceasta
noua legislatie ne afecteaza pe

toti. Trebuie sa aducem oamenii,
masinile. Nu avem chiar atat de
mult transport in comunitate, facem
mai mult tur-retur. In proiecte mai
lungi, trebuie sa facem acesti pasi
si aceasta chestiune ne afecteaza
financiar si nu ne place.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Firma noastra e focusata mai mult
pe domeniul transportului intern si
nu putem spune ca am fost afectati
de aceasta masura. Nu avem foarte
multe curse in extern. Si atunci
practic nu am fost afectati deloc.




Alexandru Paun, director
general Blue River: imi este
foarte greu sa vorbesc despre
aceasta piata pentru ca e foarte
greu sa stiu ce se petrece la
ceilalti. Ce pot sa va spun e ce

se intdmpla la noi. Am Tnceput

sa vorbim cu clientii mult inainte
de implementarea Pachetului

de Mobilitate. Practic, de cand a
inceput sa se discute de acest
Pachet de Mobilitate.

Am incercat sa transpunem sau sa
punem responsabilitatea pe client
ca sa aducem camioanele acasa.
Acesta este, din punctul nostru de
vedere, cel mai important lucru care
a fost Tmpotriva firmelor de transport
din sud-estul Europei.

Am reusit cu aproape toti clientii

- un singur client a refuzat sa ne
intoarca toate camioanele acasa
la opt saptamani si am inchis
colaborarea. Am fost foarte fermi
din acest punct de vedere. Am
reusit o foarte lunga perioada de
timp sa aducem camioanele la opt
saptamani, poate si inainte de acest
termen, nu am depasit niciodata.
Ne este tot mai greu sa facem
lucrul acesta avand in vedere

ca si volumele sunt n scadere.

Nu reusim sa mai respectam in
totalitate aceasta intoarcere a

camioanelor acasa. Facem tot ceea
ce este posibil sa il respectam, dar
din pacate mai sunt foarte multi
factori care influenteaza acest lucru.
Intoarcerea acasa a soferilor la
patru saptamani nu e o mare
problema pentru ca suntem obligati
sa le oferim posibilitatea de a se
intoarce acasa, dar daca ei refuza
nu fi putem obliga.

Celor care doresc sa se intoarca

la patru saptamani le oferim
posibilitatea si i aducem acasa.

Nu s-a intAmplat pana acum sa

ne solicite cineva - au spus ca ei
raman sa mearga la prieteni sau sa
faca ce vor ei. E timpul lor liber si nu
ii putem forta!

Au fost un pic tematori la inceput
pentru ca ne-au tot intrebat: ne veti
aduce la patru saptamani acasa?
Pentru ca noi, in felul acesta, nu
reusim sa ne acoperim cheltuielile
lunare si nu este OK. Am spus

ca, daca ei nu doresc, nu ii putem
obliga sa se intoarca. A fost un lucru
benefic de ambele parti.

Un pic mai mult de munca a fost cu
detasarea transnationala, pentru

ca acolo trebuie sa respectam,

sa declaram in portalul IMI toate
detasarile, trebuie sa tinem cont

de plata salariului in fiecare tara

pe care o tranzitam. De fapt, nu

pe care o tranzitam. Atunci cand
soferul e detasat in adevaratul sens
al cuvantului, el nu face doar tranzit
al tarii. incarcam, descarcam in

tara respectiva, atunci trebuie sa
calculadm salariul minim din acea
tara.

Aici este 0 munca titanica. Aici, ne-a
ajutat sistemul telematic pe care noi
il avem si ne ajuta si cu detasarile.
In spate, colegii mei depun o munca
titanica pentru a avea o realitate a
ceea ce se intampla pe teren. A fost
ca o piedica pusa, dar am reusit

sa trecem peste si vom continua

in aceasta directie fara sa ne puna
mari probleme.

Episodul 01

Ce ar trebui sa faca autoritatile
din Romania pentru a rezolva,
intr-o oarecare masura, criza de
soferi profesionisti? - aceasta este
intrebarea primului episod din cel
de-al treilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Romania pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura,
criza de soferi profesionisti?




George Nita, director general

Holleman: Daca nu mai sunt
suficienti soferi autohtoni, atunci
autoritatile ar trebui sa incurajeze
venirea unor soferi din alte tari,
care doresc sa lucreze la noi pe
baza unor examene care s-ar putea
lua, la noi, intr-o limba de circulatie
internationala.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Romania ar trebui
sa investeasca mai mult in directia
educarii profesionale - scoli
profesionale care sa pregateasca
soferii profesionisti, sa pregateasca
si mecanici auto, sa pregateasca

si electricieni. Fapt pentru care ar
trebui mai multe investitii din partea
statului Tn pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram
ca este o discriminare flagranta
intre impozitarea diurnei pe parcurs
intern, care este deductibila in
valoare de 50 de lei si diurna pentru
transportul international, care este
de 87 de euro. Deci, practic, este un
ecart foarte mare intre aceste doua

valori si, practic, statul incurajeaza
exportul de fortd de munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati
sa lucreze pe plan intern, intrucat
salariile si diurnele sunt mult mai
mult impozitate, fapt pentru care
angajatorii nu isi pot permite sa
ofere conditii financiare comparabile
cu cele de pe plan extern.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a
rezolva aceasta criza de personal,
nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca
mai mult in educatie si in sanatate.
Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i
motiva sa se intoarca in tara pe

cei care au plecat afara. Cred ca
in acest moment suntem la nivelul
salariilor din Vestul Europei, cred ca
suntem, peste media salariilor din
Vestul Europei.

Nu doar banii ii mana pe acesti
oameni sa ramana in afara
granitelor tarii, ci sistemul in care
traim. Cred cu tarie ca un sistem
sanatos i-ar aduce inapoi acasa. Si
cred cu tarie ca nu banii i mana pe

oameni sa paraseasca tara, Ci
sistemul in care traim.

Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine
pus la punct, nu avem un sistem
sanitar foarte bine pus la punct.
Pana atunci, pentru ca asta nu se
poate realiza intr-un timp scurt si
usor, ar trebui sa se aduca mai multi
soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia
sau procedurile de aducere a
soferilor extracomunitari. Lucrurile
sunt simple, trebuie doar sa se
doreasca. Daca ni se tot spune

ca sunt soferi suficienti si ca doar
trebuie s& i aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen
scurt cred ca am putem rezolva
problema cu soferi extracomuniari.
Nu avem un somaj atat de ridicat
fncat sa spunem ca defavorizam
angajatii din Roméania. Cu acesti
soferi extracomunitari putem creste
volumul de transport si s& aducem
mai multd valuta de afara. Cea
care e cu bataie mai lunga trebuie
rezolvata de autoritati, pentru ca
fara educatie este foarte greu sa
ne dezvoltam intr-o directie foarte
buna, la fel cu sanatatea.




La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple.
Trebuie sa se ia niste masuri rapide
si lucrurile sa fie mai usoare din
punct de vedere al procedurilor.

Episodul 02

Ce modalitati ati gasit in firma
pentru a va fideliza personalul

si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al doilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce modalitati ati gasit in
firma pentru a va fideliza personalul
si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: incercam sa avem

o fluctuatie a personalului cat se
poate de mica. Soferii sunt interesati
de venituri cat mai mari. Este si
firesc pentru munca pe care o
presteaza. Si noi incercam sa avem
autotractoare si trailere cat mai

noi, cat mai putin uzate moral. Sa

le asiguram o intretinere tehnica
adecvata astfel incéat soferul sa

se simta Tn siguranta. Sa credm o
atmosfera de lucru cat se poate de
buna, reciproc avantajoasa, astfel
incat toata lumea sa fie multumita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: in
firma am aplicat mai multe masuri.
Una dintre ele este cea a bonusarii
soferilor in functie de numarul de ani
petrecuti in firma noastra. Practic,
sunt Tncurajati cei care au mai multi
ani de vechime in firma si sunt
bonusati in consecinta.

Incercam iarasi sa oferim conditii
optime de munca prin Tnlocuirea
camioanelor care sunt mai vechi cu
camioane noi, investind aproape Tn
fiecare an in camioane noi, pe care
le comandam de la producatori.

Si, trei, printr-un dialog permanent
cu soferii, s vedem care sunt
doleantele dansilor, sa vedem cum
putem sa venim in intdmpinarea

acestor doleante pe care le au, pe
orice plan ar fi ele.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Am
incercat, in primul rand, sa avem o
apropiere fata de conducatorii auto.
De fapt, nu numai de conducator
auto ci, in general, de toti colegii
nostri. La noi existd un management
pe orizontald. Suntem o companie
care abordeaza problemele cu
democratie, cred eu, mult prea
lejera, daca pot spune asa!

Am incercat sa fim foarte corecti

si transparenti in ceea ce facem.

Si ori de cate ori avem o problema
incercam sa o comunicam fnainte,
sa discutam si sa gasim solutii
impreuna. Un salariu corect, o plata
la termen, fara intarzieri!

Nu facem nimic in mod special, cred
eu! Si am reusit sa mentinem flota
activa permanent, cu mici suisuri Si
coborasuri, dar totul a fost OK.

Nu cred ca facem nimic deosebit,
v-am spus, in afara de faptul ca
discutam permanent cu colegii
nostri. Incercam sa le identificdm
problemele, chiar si cele personale,
nu numai cele profesionale si asta
cred ca a ajutat foarte mult.

Episodul 03

In ce masura firma pe care

o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: In ce méasura firma pe
care o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?

George Nita, director general
Holleman: Situatia din Ucraina
ne-a afectat ca si pe ceilalli
transportatori asteptand in granita
mult mai mult decat era de asteptat
inainte de razboi. Am asteptat

si in porturi pentru incarcare si
descarcare.

Au disparut anumite slujbe de
project-cargo in favoarea altora.

Am avut, in schimb, de suferit

in Ucraina pentru ca eram in
operatiuni deosebite Th momentul

in care, pe 24 februarie 2022, au
atacat rusii. Noi eram intr-un proiect
de transporturi de turbine eoliene
intr-un proiect in zona Nicolaev si
ne-a fost dificil sa iesim din tara in
conditii de razboi. In conditiile in
care drumurile erau blocate, si la
granita a fost complex.

Armata ucraineana ne-a
rechizitionat cateva capete tractor

si un trailer. Nu ne-a compensat cu
nimic. Mai mult decéat atat, ne-au
oprit la granitd anumite echipamente
pe care foarte greu am reusit sa le
aducem din tara. Doreau dumnealor
sa le reting, sa le rechizitioneze.

A fost o situatie destul de delicata.
Astfel ca suntem cea mai afectata
firma de transport in relatia cu
Ucraina si cu razboiul care s-a ivit la
granita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:

Tn primul rand, au fost efectele
cresterii pretului la motorina. A
fost acel boom din martie, cand
motorina a ajuns la 10 lei pe litru.
A fost un impact foarte mare din
punct de vedere al costurilor si ca
efect ulterior a antrenat si cresteri
de costuri incepand cu piese,
anvelope, service, mentenanta.
Costurile acestea au generat inflatia
care a fost 15%.

A insemnat un cost suplimentar

pe care a trebuit sa il suportam

si, implicit, costurile salariale au
crescut, dat fiind ca toti salariatii au
pierdut din puterea de cumparare.
Automat, a fost necesar sa marim
veniturile fiecarui angajat pentru

a suporta acest ecart care s-a
produs din cauza inflatiei. Din
pacate, clientii nu au fost toti foarte
receptivi in privinta amortizarii
efectului inflatiei si s-au limitat la a
acoperi total sau partial scumpirea
motorinei.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Nu cred

ca putem fi luati ca un etalon. Noi
avem o constanta si incercam sa nu




e —
P —— — p— — — —
1 1
el P L L i T RE
W — 0 R W S W v — 0 —-
L B8 RN I N N I ___REB N ____}§J

————— S — o ———— = — —_— — = -

avem perioade foarte aglomerate.
Incercam s& gasim clienti care ne
pot oferi constant niste volume.

Nu profitam de ocaziile in care
putem face transport spot cu sume
mai mari de bani. Pot spune ca
razboiul nu ne-a afectat atat de tare.
Ne-a afectat din prisma faptului

ca au fost cresterile de motorina,
inflatia. Nu sunt Tn masura sa spun
ca a fost doar pentru ca a inceput
razboiul sau pentru ca asa se
intampla indiferent.

E clar ca lucrurile nu au stat bine
dupa inceperea razboiului si, intr-o
micd masura, ne-a afectat. Au fost
lunile in care combustibilul a crescut
foarte mult.

Oricat de atenti am fost si am
ajustat preturile si am avut clienti
foarte deschisi din punctul asta de
vedere... De la 3 luni, am trecut

la o luna cu ajustarea clauzei de
motorina. Cand am vazut ca nu
reusim nici la o luna de zile, cu unii
am trecut chiar la o saptaméana. Am
reglat lucrurile din mers si am reusit
sa trecem de aceste probleme care
pareau destul de grave.

S-au remediat intre timp si pot
spune ca nu ne-a afectat foarte

tare razboiul. Ne-a afectat pe plan
emotional, pentru ca nu iti imaginezi
ca, in 2022, se mai poate sa luptam
cu batele si cu armele. S-au dus
razboaie economice Si se putea
duce si acesta la fel. Din acest punct
de vedere ne-a afectat cel mai tare.
in rest, business-ul intr-o mica

masura ne-a afectat. Nu pot spune
ca a fost atat de grav.

Episodul 04

Cat de important este pentru
transportatorii rutieri ca Romania
sa intre in Schengen? - aceasta
este intrebarea celui de-al patrulea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Cat de important este
pentru transportatorii rutieri ca
Romania sa intre in Schengen?

George Nita, director general
Holleman: Pentru transportatori
este deosebit de important.
Castigam timp si timpul Tnseamna
bani si toatd lumea este multumita.
Nu se sta la aceste granite. Nu mai
este o Tnjosire a omului care este

pe camion, a firmei, a clientilor.

Nu mai trebuie sa inghitim acesti
timpi pierduti. Pentru ca nu putem
spune clientilor despre toate aceste
probleme, desi dansii le stiu.

Este un avantaj deosebit pe care
[-am avea. Speram ca si autostrazile
sa fie complete, sa putem merge
intr-un singur program de la
Bucuresti pana dincolo de granita cu
Ungaria.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Pentru transportatorii rutieri intrarea
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in Schengen ar insemna timpi de
asteptare mult mai mici la frontiera.
S-ar fluidiza foarte mult traficul
international si in mod automat

ar scadea costurile unei curse.

Ar insemna folosirea unei curse,
automat, ar insemna folosirea mult
mai buna a camioanelor si utilizarea
fara aceste blocaje care de multe ori
dureaza foarte mult timp.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Cred ca
este foarte important ca Romania
sa adere la spatiul Schengen prin
prisma faptului ca avem foarte

mari priederi de timp, de bani, de
energie, Tn discutiile cu clientii
pentru ca intarziem livrarile. Soferii
sunt intinsi la maxim pentru ca isi
pierd un program din timpul de
condus in vamile din Romania.
Este foarte important din prisma
faptului ca sunt putini soferi si avem
problema pe care o avem cu lipsa
de personal. Soferii blocati in vama
ar putea suplini, intr-un fel sau

altul, aceasta lipsa de conducatori
auto. Pierderile sunt de timp si de
bani. Un camion cheltuie bani in
momentul in care sta, nu produce.
Sunt multe neajusuri din acest
punct de vedere si atunci e clar ca e
nevoie imediata sa aderam la spatiul
Schengen. Trebuie sa depunem
toate eforturiele noi, guvernul.
Autoritatile in masura ar trebui sa
faca presiuni mult mai mari si sa ia
niste decizii in acest sens si masuri.
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NOUL VOLVO FH16: MAI MULTA PUTERE -
MAI PUTIN COMBUSTIBIL

Noul Volvo FH16 este cel mai puternic camion din Europa, dar si unul foarte eficient din punctul
de vedere al consumului de combustibil - poate functiona 100% cu combustibili regenerabili.

Testele efectuate pe sosea confirma
ca noul motor ce echipeaza FH16
obtine o economie de combustibil
mai buna cu 5% si emisii mai
scazute, in timp ce produce cu 7%
mai mult cuplu — o combinatie care
creste eficienta si productivitatea
pentru cele mai solicitante sarcini de
transport.

Noul Volvo FH16: mai

multa putere - mai putin
combustibil

Noul Volvo FH16 cu motor D17
adauga putere cu un consum redus
de combustibil.

Motorul D17, complet nou, ce
echipeaza emblematicul model
Volvo FH16 a fost conceput

pentru cele mai dificile sarcini de
transport, pentru a oferi performante
exceptionale si durabilitate.
Comparand noul Volvo FH16 cu
motor de 17 |, si putere de 780 CP
cu predecesorul sau, noul camion
ofera un cuplu marit cu 7%, in timp
ce obtine un consum de combustibil
si emisii poluante cu 5%* mai
reduse.

Motorul complet nou este disponibil,

de asemenea, si pentru varianta
Volvo FH16 Aero, oferind o si mai
buna economie de combustibil,
datorita noului design aerodinamic
al cabinei.

,Inginerii nostri au reusit sa produca
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un motor care combina cel mai

nalt nivel de cuplu si putere din
randul camioanelor europene, cu o
eficientad superioara a consumului
de combustibil. Datele vorbesc de
la sine — mai mult cuplu si mai multa
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putere, cu economii semnificative Nm, 3.400 Nm si 3.800 Nm in eficienta interna a cutiei de viteze

de combustibil si CO2 reprezinta versiunea de top. Cutia de viteze a a fost imbunatatita si mai mult, pe
un rezultat fantastic. Acest lucru fost actualizata, pentru a face fata versiunile de 3.000 Nm si 3.400 Nm.
inseamna ca toti clientii nostri Tsi cuplului de pana la 3.800 Nm, iar

pot realiza misiunile de transport

mai eficient si cu un grad mai T

inalt de productivitate”, spune

Jan Hjelmgren, Head of Product
Management and Quality la Volvo
Trucks.

Acest nou motor eficient este un
exemplu al eforturilor constante
depuse de Volvo Trucks de a reduce
consumul de combustibil si emisiile
de carbon ale lanturilor cinematice
existente, in paralel cu introducerea
de noi tehnologii.

Trei niveluri de putere

Noul motor Volvo de 17 | Euro 6
vine cu trei niveluri de putere: 600
CP, 700 CP si 780 CP. Nivelurile
de cuplu au fost crescute la 3.000

Certificat pentru
biocombustibil

Noul motor D17 este certificat sa
functioneze pe HVO (Ulei Vegetal
Hidrotratat), in toate configuratiile de
putere. Versiunea de 700 CP este,
de asemenea, certificata pentru
functionarea 100% cu biodiesel
(B100).

Modelele Volvo FH16 si FH16

Aero cu noul motorul D17 vor fi
disponibile pentru comanda de la
jumatatea anului 2024, iar productia
va incepe in a doua jumatate a
acestui an.

*rezultatele testelor de pe sosea D17 780 CP
fata de D16 750 CP, 55t GCW




E.ON S§I MAN CONSTRUIESC O RETEA
PUBLICA DE INCARCARE PENTRU
CAMIOANE ELECTRICE IN EUROPA

* Parteneriatul aduce o contributie importanta la atingerea obiectivelor de reducere a emisiilor
grele, a logisticii durabile si a lanturilor de aprovizionare ecologice

* Reteaua de incarcare pentru camioane electrice include aproximativ 400 de puncte de
incarcare in aproximativ 170 de locatii din Europa
* Cea mai mare retea publica de incarcare pentru vehicule comerciale electrice de pana acum
va fi stabilitad in Germania, cu aproximativ 125 de locatii
* Prima locatie se va deschide anul acesta — aproximativ 80 de locatii vor fi construite pana

la sfarsitul anului 2025

E.ON si MAN Truck & Bus fac
impreuna un pas decisiv nainte,

in extinderea infrastructurii

de incarcare pentru vehicule
comerciale in Germania si Europa.
Ca parte a noii lor cooperari,
compania energetica si producatorul
de vehicule comerciale vor infiinta
aproximativ 170 de locatii cu
aproximativ 400 de statii pentru
incarcarea publica a camioanelor
electrice in intreaga Europa. E.ON
si MAN investesc in noile statii de
incércare, care vor fi construite de-a
lungul retelei de servicii existente
MAN si vor putea incarca si vehicule

comerciale de la alti producatori.
Aproximativ 125 de locatii sunt
planificate doar Tn Germania.
Aceasta va crea cea mai mare
retea publica nationald de incarcare
pentru vehicule comerciale grele
din tara pana in prezent. Locatii
suplimentare sunt construite in
Austria, Marea Britanie, Danemarca,
Italia, Polonia, Cehia si Ungaria.
,Europa si-a propus sa reduca
emisiile de la vehiculele comerciale
grele cu 90% péna in 2040.
Mobilitatea electrica este cheia
centrala pentru atingerea acestui
obiectiv’, a spus Leonhard
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Birnbaum, CEO E.ON.
LInvestim masiv pentru a da

un impuls decisiv infrastructurii
pentru transportul electric de
marfuri grele si pentru a stabili
cursul pentru logistica durabila si
lanturi de aprovizionare ecologice.
Aproape toti marii producatori Tsi
concentreaza acum eforturile de
dezvoltare pe mobilitatea electrica.
Pentru succesul final, avem nevoie
de o infrastructura de incarcare
performanta, proiectata la scara
europeana. Suntem incantati sa
deschidem calea impreuna cu
MAN.”
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Alexander Vlaskamp, CEO
MAN Truck & Bus, adauga:
,Pentru ca tranzitia mobilitatii sa
aiba succes, avem nevoie de
aproximativ 50.000 de puncte

de incarcare pentru vehicule
comerciale grele in Europa pana in
2030. Ca producator de camioane
electrice, desigur, ne aducem
contributia. Sunt incantat ca E.ON
este acum un partener puternic
pentru electrificarea locatiilor
noastre de servicii. Punem, astfel, o
alta piatra de temelie pentru o retea
publica de incéarcare. Totusi, avem
nevoie urgenta de sprijinul factorilor
de decizie politica pentru a construi
aceasta retea la scara larga.”

Noile locatii vor fi situate la bazele
de servicii MAN selectate strategic,
in principal Tn zone industriale cu
volume mari de camioane sau
aproape de autostrazi. Aceasta
inseamna ca incarcarea publica
poate fi integrata cu usurinta in
operatiunile zilnice. Amplasarea
locatiilor este special gandita pentru
incarcarea vehiculelor comerciale
electrice: aceasta include o
facilitate de trecere prin statia de
Tncarcare, astfel incat camioanele
si autobuzele sa nu fie nevoite sa
faca manevre. Ori de cate ori este
posibil, statiile sunt instalate in zone
separate de operatiunile de servicii
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MAN — cu intrari si iesiri separate
pentru zona de incarcare — pentru

a asigura accesibilitatea publicului,
indiferent de marca vehiculului. in
timpul zilei, soferii beneficiaza si de
infrastructura existenta, cum ar fi
facilitatile sanitare si camerele de
recreere.

Locatiile vor fi construite intr-un mod
modular. Ca prim pas, fiecare locatie
va fi echipatd cu mai multe statii de
incarcare de 400 kW. Aceasta va
permite unui camion electric mediu
sa se reincarce pentru o autonomie
de pana la 300 de kilometri in
aproximativ 45 de minute. Ulterior,
locatiile vor fi actualizate la sistemul
de incarcare megawatt MCS.

Angajament trans-industrial
pentru accelerarea extinderii
infrastructurii de incarcare a
camioanelor

Primele 80 de locatii ale noii

retele de incarcare urmeaza sa

fie construite pana la sfarsitul

anului 2025. Sukhjinder Singh,

CEO al filialei E.ON, E.ON Drive
Infrastructure: ,Parteneriatul cu
MAN Truck & Bus este un punct de
referintd cheie pe drumul catre un
viitor durabil pentru transportul greu.
Prin combinarea retelei extinse de
servicii MAN cu expertiza E.ON

in infrastructura de incarcare,
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stabilim un nou standard pentru
electromobilitatea in sectorul

vehiculelor comerciale.”

Friedrich Baumann, Membru al
Consiliului de Administratie pentru
Vanzari si Solutii pentru Clienti la
MAN Truck & Bus SE: ,,Cu noul
nostru camion electric, lansam

anul acesta productia in serie

a unui vehicul care este potrivit
pentru aproape toate aplicatiile.
Raspunsul a fost foarte pozitiv. Cu
toate acestea, infrastructura de
incarcare potrivita va decide in cele
din urma daca (,) clientii nostri vor
trece efectiv de la diesel la propulsia
electrica. Sunt, prin urmare, incantat
ca acum abordam electrificarea
retelei noastre de servicii impreuna
cu E.ON.”

Obiectivele politice pentru
decarbonizarea transportului in
Germania si Europa sunt clare:
guvernul german doreste sa reduca
emisiile de gaze cu efect de sera din
traficul greu de marfuri in Germania
cu 55% péna in 2030 si sa fie
neutru din punct de vedere climatic
pana in 2045. UE a convenit recent
sa reduca emisiile de CO2 de la
vehiculele grele cu 65% pana in
2035 si cu 90% pana in 2040,
comparativ cu nivelurile din 2019.
Pe acest fond, industria investeste
masiv in vehicule si infrastructura.



Electrificarea portofoliului de
produse MAN este in plina
desfasurare. Primul camion
electric gata de productie, cu o
autonomie zilnica de pana la 800
de kilometri, este in pragul lansarii
in 2024. Gama de autobuze
electrice pentru oras va fi extinsa
cu o actualizare a produsului

anul viitor. MAN intentioneaza,

de asemenea, sa puna pe drum
prima flota de autocare de test
electrice in 2025. Intre timp, E.ON,
ca furnizor de solutii complete
pentru electromobilitate si incércare,
ofera deja acces la o retea
cuprinzatoare de peste 500.000
de puncte de incarcare pentru
masini in toatd Europa. Companiile
si municipalitatile beneficiaza, de
asemenea, de infrastructura de
incarcare personalizata si strategii
de electrificare pentru flotele lor.
E.ON fsi aduce contributia si

in domeniul finantarii, analizei
locatiilor si conexiunilor la retea.
Extinderea retelei si digitalizarea
nu sunt doar esentiale pentru
viitoarea aprovizionare cu energie
regenerabila, ci si pentru o
infrastructura de incarcare eficienta.

Despre E.ON

E.ON este o companie energetica
internationala detinuta de investitori,
cu sediul in Essen, Germania,

care se concentreaza pe retele
energetice, solutii pentru clienti si
vanzari de energie. Ca una dintre
cele mai mari companii energetice
din Europa, E.ON joaca un rol

de lider in modelarea unui viitor
durabil, digital si descentralizat al
energiei. In acest scop, aproximativ
75.000 de angajati dezvolta si vand
produse si solutii pentru clienti
privati, comerciali si industriali. Mai
mult de 47 de milioane de clienti
achizitioneaza electricitate, gaze,
produse digitale sau solutii pentru
mobilitatea electrica, eficienta
energetica si protectia climei de la
E.ON.

E.ON Drive Infrastructure (EDRI)
este un operator de statii de
incarcare pan-european apartinand
grupului E.ON, care combina
dezvoltarea retelei, constructia

si operarea infrastructurii publice
de incarcare pentru masini
electrice si vehicule comerciale.
EDRI se bazeaza pe decenii de
expertiza in domeniul energiei.

TIR MAGAZIN |

IULIE 2024

Portofoliul grupului E.ON include,
de asemenea, solutii pentru a
sprijini clientii privati, companiile

si operatorii de flote in tranzitia

la mobilitatea electrica. E.ON

si-a propus séa devina unul dintre
principalii operatori de infrastructura
de incarcare din Europa pana in
2030.

Despre MAN Truck & Bus
MAN Truck & Bus este unul dintre
cei mai importanti producatori
europeni de vehicule comerciale si
furnizori de solutii de transport, cu
vanzari anuale de aproximativ 14,8
miliarde de euro (2023). Portofoliul
sau de produse include furgonete,
camioane, autobuze, motoare diesel
si pe gaz, precum si servicii pentru
transportul de pasageri si marfuri.
MAN vede propulsia electrica pentru
vehicule comerciale ca un factor
decisiv pe calea catre o mobilitate
fara emisii locale si prietenoasa

cu clima. MAN Truck & Bus este
membru al TRATON GROUP si are
aproximativ 33.000 de angajati la
nivel mondial.
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IVECO, PLUS, DM-DROGERIE MARKT $I
DSV VOR iNCEPE UN PROGRAM PILOT
DE CONDUCERE AUTOMATIZATA IN

GERMANIA

* Testul va fi efectuat cu un camion IVECO echipat cu tehnologia PlusDrive®

* Noul vehicul proiectat pentru productia de serie va fi integrat in operatiunile curente ale
dm-drogerie markt pentru ca, impreuna cu DSV, sa testeze si sa demonstreze imbunatatirea
sigurantei si eficientei pe sosea

IVECO, marca de vehicule comerciale
a Iveco Group, si Plus au anuntat,

n luna iulie 2024, impreuna cu dm-
drogerie markt -cea mai mare companie
de vanzare cu amanuntul de produse
de ingrijire personala si a locuintei

din Europa- si DSV -unul dintre cei

mai importanti furnizori de servicii de
transport si logistica din lume- inceperea
proiectului pilot de camioane semi-
automate in Germania.

Dupa mai multe luni de testare riguroasa
si validare, programul va utiliza un nou
design de productie al autocamionului
IVECO S-Way echipat cu software-

ul Plus de conducere automatizata,
PlusDrive®, supervizat de sofer. Acest
lucru aduce IVECO S-Way echipat cu
PlusDrive cu un pas mai aproape de
inceperea productiei de serie.

Testul se desfasoara pe ruta dintre
centrul de distributie dm din Waghausel
si centrul de distributie DSV din
Gernsheim. Tn prima faz4, soferii de la
IVECO vor efectua testul si vor fi insotiti
de soferii DSV in cadrul procesului de
instruire.

Prin livrarea de marfuri pentru un

client expeditor, programul va permite
colectarea de date cat mai reale din
activitatea curenta, privind beneficiile
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operationale ale IVECO S-Way cu
PlusDrive. Beneficiile demonstrate in
cadrul altor procese de implementare a
PlusDrive de catre clienti la nivel global
includ reducerea oboselii soferilor,
imbunatatirea sigurantei rutiere si
cresterea eficientei consumului de
combustibil, care la randul sdu reduce
si emisiile de carbon. Toti acesti factori
conduc, Tn cele din urma la o reducere a
costului total de proprietate pentru flote.
Programul va valida, de asemenea,
nivelul de maturitate al ultimei generatii
IVECO S-Way echipat cu PlusDrive,
care a fost optimizata pentru productia
de serie si furnizarea de functii

de conducere automata de inalta
performanta. n designul optimizat,

au fost integrati senzori de inalta
performantd, iar lidar este optional
pentru sistemul de perceptie centrat

pe campul de pe PlusDrive. PlusDrive
continua sa ofere functii de conducere
automatizata, de centrare pe banda de
circulatie, manevrabilitate in intersectii,
fuziuni pe banda, schimbari de banda
initiate de sofer sau sugerate de sistem,
asistenta in ambuteiaje si ghidare, toate
sub supravegherea soferului.

DSV si dm-drogerie markt lucreaza

in parteneriat din 1986 si dezvolta

| www.tirmagazin.ro

impreuna, de ani de zile, solutii
avansate in cadrul lanturilor lor de
aprovizionare. In 2021, DSV si dm

au semnat impreuna o declaratie de
intentie pentru a promova in continuare
proiecte inovatoare si durabile. Prin
testarea acestei tehnologii, ambele
companii Tsi consolideaza inca o data
parteneriatul de succes in dorinta
comuna de inovare si orientare spre
viitor.

DSV si dm sunt primele companii din
Germania care testeaza solutia de
asistenta semi-autonoma a soferului
pentru camioane in Europa.
.Demararea acestui proiect va aduce
o contributie semnificativa la confortul
si siguranta soferilor si va garanta

ca lanturile noastre de aprovizionare
functioneaza mai facil si cu un plus de
fiabilitate. Scopul nostru initial in ceea
ce priveste acest camion cu tehnologie
ce permite automatizarea este de a
lucra cu partenerii nostri pentru a obtine
informatii relevante despre potentialul
pe care utilizarea acestor camioane il
ofera pentru dm in operatiunile curente”,
a declarat Christian Bodi, Managing
Director dm responsabil cu logistica.
,Un viitor in care ne dorim sa reducem
amprenta de carbon necesita inovatii
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tehnologice diferite pentru situatii de
utilizare diferite. Suntem incantati sa
fncepem acest proiect pilot, astfel
incat sa putem evalua prin propriile
noastre date si operatiuni modul Tn care
camioanele automatizate de ultima
generatie de la IVECO si Plus se pot
integra n viitoarea noastra flota de
optiuni de transport durabile", a declarat
Peter Matthiesen, Senior Director,
Head of Group Innovation and Truck
Technology la DSV.

Marco Liccardo, Chief Technology &
Digital Officer, Iveco Group, a declarat:
,Datele si feedback-ul colectat de la
partenerii nostri sunt esentiale pentru a
ne ajuta sa cream produse inovatoare
si durabile pe care clientii le apreciaza.
Colaborarea noastra cu dm, DSV si
Plus la acest program pilot ne aduce
mai aproape de realizarea unor vehicule
comerciale extrem de automatizate,
bazate pe inovatie si cu siguranta
sporitd. Suntem incéntati sa contribuim
la imbunatatirea flotelor de camioane
ale partenerilor cu potentialul fara
precedent al acestor vehicule de noua
generatie."

+Aceasta noua etapa in procesul de
productie al modelului S-Way echipat
cu PlusDrive a rezultat din colaborarea
stransa si continua dintre echipele
Plus si IVECO. Suntem incéantati sa
demonstram capacitatile si maturitatea
software-ului nostru de conducere
autonoma in acest program pilot
pentru DSV si dm si s& incepem sa ne
pregatim pentru productia de serie",

a adaugat Shawn Kerrigan, Chief
Operating Officer si Co-Fondator la
Plus.

Despre dm-drogerie markt
Peste 80.000 de persoane lucreaza la
dm-drogerie markt in peste 4.000 de
magazine din intreaga Europa. In cele
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14 tari europene actuale, dm a generat
vanzari de 15,9 miliarde de euro in anul
financiar 2021/2022. In ultimul exercitiu
financiar 2022/2023, aproximativ 51.000
de angajati dm din Germania au generat
vanzari de 11,4 miliarde de euro. dm

a fost din nou votata cea mai populara
farmacie de catre clienti in sondajul
Kundenmonitor 2023. dm lucreaza
constant pentru a imbunatati procesele
din cadrul companiei si pentru a se
ridica la inaltimea responsabilitatii sale
pentru dezvoltarea durabila.

Despre DSV

DSV A/S este un furnizor global de
servicii de transport si logistica cu sediul
central in Hedehusene (Danemarca),
care ofera solutii profesionale complete
pentru toate serviciile de transport
modern si logistica de depozitare. Cu
sucursale si birouri proprii, DSV este
activ in peste 80 de tari si pe sase
continente.

Despre IVECO

IVECO este marca lveco Group N.V.
(EXM: IVG) care proiecteaza, produce
si comercializeaza o gama larga de
vehicule comerciale usoare, medii si
grele, camioane off-road si vehicule
potrivite pentru orice tip de caroserie.
Aceasta isi inoveaza si isi extinde
constant portofoliul de produse pentru
a oferi fiecarui client vehiculul care se
potriveste exact misiunii sale. Oferta
sa completa este conceputa in jurul
nevoilor soferului, pentru a oferi o
experienta excelenta, cu accent pe
siguranta si confort. O gama larga de
servicii digitale avansate, bazate pe
conectivitate, dezvoltate pentru a ajuta
proprietarii de flote sa Tsi administreze
eficient flota, consolideaza solutia
completa de transport a IVECO.
IVECO Tsi urmareste strategia de

| www.tirmagazin.ro

decarbonizare printr-o abordare
multienergetica care include dezvoltarea
n continuare a bio-metanului, a
bateriilor electrice si a tehnologiilor cu
celule de combustibil.

IVECO opereaza 7 uzine de productie si
8 centre de cercetare si dezvoltare. Se
bazeaza pe 3.500 de puncte de vanzare
si service in peste 160 de tari, care
garanteaza asistenta tehnica oriunde se
afla la lucru un vehicul IVECO.

IVECO conduce pe drumul schimbarii,
alimentand transformarea industriei
transporturilor, propulsata de ambitia

de a fi cel mai de incredere partener si
jucator full-line pentru clientii sai.

Despre Plus

Plus este un furnizor global de solutii
software pentru conducerea autonoma,
care variaza de la software-ul de
perceptie bazat pe inteligenta artificiala
PlusVision™ la sistemele de siguranta
de ultima generatie, PlusDrive® extrem
de automatizat si SuperDrive™ fara
sofer. Cu sediul central in Silicon Valley,
California, cu operatiuni in SUA, Europa
si Australia, Plus este desemnata de
Forbes drept unul dintre cei mai buni
angajatori de startup-uri din America

si de Fast Company drept una dintre
cele mai inovatoare companii din lume.
Platforma deschisa pentru autonomie a
Plus echipeaza deja vehicule utilizate
comercial in prezent. Parteneri precum
Bosch, dm-drogerie markt, DSV, IVECO,
Luminar, Nikola, Scania/ MAN/ Navistar
din TRATON GROUP si Transurban
colaboreaza cu Plus pentru a accelera
solutiile de transport de generatie
urmatoare.
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CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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SCHMITZ CARGOBULL A CUMPARAT
ATLANTIS GLOBAL SYSTEM

Schmitz Cargobull isi consolideaza pozitia pe piata prin achizitionarea unui pachet majoritar
de actiuni in Atlantis Global System, specialistul spaniol in telematica pentru logistica

refrigerata.

Schmitz Cargobull AG a achizitionat
un pachet majoritar de actiuni in
Atlantis Global System (AGS),
principalul producator spaniol

de solutii telematice pentru
monitorizarea si intretinerea lantului
frigorific. Cu solutiile sale telematice
inovatoare, AGS este reprezentata
in majoritatea celor 50 de companii
de top din Spania pentru transportul

marfurilor cu temperatura controlata.

Prin aceasta achizitie, Schmitz
Cargobull, cel mai mare producator
european de semiremorci, va
continua s&-si consolideze

pozitia de lider pentru cele mai
moderne sisteme telematice pentru
semiremorcile frigorifice, impreuna
cu AGSn sistem care indeplineste
cele mai Tnalte cerinte Tn transportul
frigorific si de-a lungul intregului lant
frigorific.

Sistemul telematic AGS pentru
datele de refrigerare in timp real

va fi disponibil imediat pentru toate
semiremorcile frigorifice Schmitz
Cargobull produse la uzina din
Zaragoza. Datele din sistemul
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telematic TrailerConnect®, pe care
Schmitz Cargobull le integreaza
standard in toate semiremorcile
sale, vor fi, de asemenea,
disponibile pe platforma telematica
AGS. La cererea clientului, datele
telematice din sistemul AGS vor

fi disponibile in portalul Schmitz
Cargobull TrailerConnect®.

Atlantis Global System, AGS, va
ramane un specialist independent
in lantul frigorific in cadrul Grupului
Schmitz Cargobull si va continua
sa opereze independent pe piata
pentru a asigura cel mai bun
serviciu pentru clienti.

Fondatorul Rafael del Pino, care va
continua ca CEO al AGS, explica:
.Parteneriatul cu Schmitz Cargobull
este un pas important pentru a
consolida si a dezvolta in continuare
solutiile dezvoltate de AGS in
Spania. Ofera o mare oportunitate
de a promova noi produse si de

a dezvolta in continuare solutii
avansate de gestionare a flotelor.”

Cea mai inteligenta si mai
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bine conectata semiremorca
frigorifica de pe piata
Semiremorcile frigorifice Schmitz
Cargobull au deja cea mai buna
conexiune globalé de pe piata si, in
combinatie cu tehnologia dezvoltata
de AGS, va permite, de asemenea,
integrarea semiremorcii in sistemul
logistic al clientului. O imagine de
ansamblu imbunatatitéd asupra
intregului lant frigorific o deosebeste
de concurenta.

Pentru a sarbatori cooperarea,
Schmitz Cargobull si AGS

ofera un pachet special de bun
venit pentru clientii din Spania.
Impreuna cu caroseria frigorifica
Schmitz Cargobull, telematica
TrailerConnect® si termograful
inteligent AGS vor fi combinate cu
unitati de refrigerare de la Schmitz
Cargobull si alti producétori.
Pachetul complet va fi fabricat

si instalat la noua uzind Schmitz
Cargobull din Zaragoza, cu

Schmitz Cargobull asuméandu-si
responsabilitatea completa pentru o
integrare fara probleme.
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Expansiune globala

Schmitz Cargobull a stabilit repere
importante Tn anul financiar
2023/24: deschiderea noii uzine
din Zaragoza; alianta strategica cu
producatorul austriac de remorci
usoare Berger; deschiderea de noi
locatii in Georgia si Kazahstan;

si intrarea cu succes pe piata din
SUA cu unitatile de refrigerare
pentru transport Schmitz Cargobull
sunt cateva dintre reperele care
contribuie la cresterea grupului.
Aceste dezvoltari sunt acum
completate de detinerea majoritara
a AGS. Sublineaza angajamentul
continuu al companiei pentru
excelenta si expansiune globala,
consolidandu-si pozitia de jucator
global in sectorul transporturilor.

Despre Schmitz Cargobull
Schmitz Cargobull este liderul
european in productia de
semiremorci pentru marfuri cu
temperatura controlata, marfuri
generale si marfuri in vrac si un
pionier Tn solutii digitale pentru
servicii de remorci si conectivitate
fmbunatatita. Compania produce,
de asemenea, masini de refrigerare
pentru semiremorci frigorifice
pentru transportul marfurilor cu
temperatura controlata. Cu o
gama completa de servicii, de la
finantare, aprovizionare cu piese
de schimb, contracte de servicii

si solutii telematice, pana la
comertul cu vehicule second-hand,
Schmitz Cargobull sprijina clientii
in optimizarea costului total de
detinere (TCO) si transformarea
digitala. Schmitz Cargobull a fost
fondata in 1892 in Minsterland,
Germania. Compania de familie
produce aproximativ 60.000 de
vehicule pe an cu peste 6.000 de
angajati si a generat o cifra de
afaceri de aproximativ 2,6 miliarde
de euro n anul financiar 2022/23.
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Reteaua internationala de productie
cuprinde in prezent zece uzine in
Germania, Lituania, Spania, Anglia,
Turcia, Slovacia si Australia.

Despre AGS, Atlantis Global
System

O companie spaniola care a stabilit
un reper in dezvoltarea industriei
frigorifice. Fondata in 2004 de
Rafael del Pino din Almeria, Atlantis
Global System, S.L.U. (AGS) si-a
inceput activitatea cu dezvoltarea
solutiilor de gestionare si control
telematic al vehiculelor de transport
de marfuri folosind dispozitive

de urmarire GPS. De-a lungul
istoriei sale de 20 de ani, AGS

a continuat sa inoveze pentru a
integra tehnologii si servicii care sa
raspunda nevoilor clientilor sai si
depozitelor frigorifice din centrele
de distributie alimentara si/sau
farmaceutica.

in 2011, AGS a prezentat primul
termograf digital telematic, care
poate monitoriza temperatura
marfurilor Tn timp real. Noul
dispozitiv a inclus, de asemenea,
inovatia ca poate fi utilizat nu

doar in vehicule, ci si in camerele
frigorifice ale centrelor de
distributie pentru alimente si/sau
medicamente.

In 2013, AGS a obtinut certificarea
pentru utilizarea Modulului D Tn
fabricarea termografului sau digital
telematic, Conecta+ Termotel, si
un an mai tarziu compania si-a
mutat facilitatile in Parcul Stiintific si
Tehnologic din Almeria.

in 2015, solutiile profesionale AGS
pentru transport si depozitare
frigorifica in centrele de distributie
au fost certificate conform Anexei
11 a ,Ghidului de Buna Practica

de Fabricatie pentru Produse
Medicinale Umane si Veterinare”
cerut de Ministerul Sanatatii. Un
an mai tarziu, in 2016, compania a
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fost onorata cu Premiul Andalucia

Excelente.

In 2017, AGS lanseaza AGS
Termotel S, primul termometru
digital telematic modular cu scopul
de a face gestionarea si intretinerea
si mai usoaréa pentru utilizator. n
cazul unei defectiuni, de exemplu,
doar modulul deteriorat trebuie
reparat sau inlocuit, in timp ce
restul sistemului ramane complet
functional. in plus, acest proces
poate fi realizat de catre utilizatorul
insusi. Noul Termotel S are, de
asemenea, o eficienta energetica
imbunatatita (cea mai scazuta din
segmentul sau).

In 2021, a lansat pe piata o

noud generatie de solutii care a
reprezentat un salt major pentru
industria frigorifica. Noul produs
de varf de la AGS este termograful
compact digital Conecta+ iTS
Compact, care are o optiune

de echipament pentru utilizare
independenta si portabila. iTS
Compact combina inregistratorul
de temperatura si electronica
senzorului intr-un singur dispozitiv
ultra-compact si poate fi utilizat
atat in vehiculele care transporta
marfuri, cat si in camerele frigorifice
ale centrelor de distributie unde sunt
stocate.

Astazi, tehnologia AGS ofera
acoperire telematica in toata Europa
si Africa de Nord, avand o baza

de clienti mare si prestigioasa pe
piata spaniola. De-a lungul anilor,
clientilor companiei din industria
alimentara li s-au alaturat firme

de servicii, macarale, servicii de
depanare, companii de livrare

de colete, flote comerciale si
companii din sectorul farmaceutic
care necesitd aceasta tehnologie
pentru depozitarea optima a
medicamentelor lor.
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PROIECT. TRANSPORTATORII VOR AVEA
UN AJUTOR DE STAT DE 20 DE BANI LA
LITRUL DE MOTORINA

Scumpirea carburantilor, generata in principal de majorarea accizei de la 1 iulie 2024, impune
modificari legislative. Ministerul Finantelor propune, intr-un proiect de HG, cresterea ajutorului
de stat acordat unor anumite categorii de agenti economici pentru achizitia de motorina.

Ajutorul de stat pentru motorina creste
de la 13 bani per litru la 20 de bani per
litru, In contextul majorarii preturilor
combustibililor, propune un proiect de
lege al MF. Masura compensarii cu 13
bani per litru fusese luata in februarie
2024, pe fondul protestelor agricultorilor
si transportatorilor.

Cine ia bani?

,Masura identificata si propuséa consta in
majorarea sumei restituite de la 13 bani
pe litru la 20 bani pe litru de motorina
achizitionata si se aplica operatorilor de
transport rutier, licentiati in Romania,
care desfasoara activitati de:

a) transport rutier de marfuri in cont
propriu sau contra cost, cu autovehicule
ori ansambluri de vehicule articulate
destinate exclusiv transportului rutier de
marfuri si cu o greutate brutd maxima
autorizata de cel putin 7,5 tone;

b) transport de persoane, regulat sau
ocazional, cu exceptia transportului
public local de persoane, cu un
autovehicul din categoria M2 ori M3,
definit in Directiva 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
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din 5 septembrie 2007 de stabilire

a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor
si unitatilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective.

Compensarea cresterii accizei la
motorina se aplica si transportatorilor
eligibili care au depus cereri de
compensare a cresterii accizei la
motorind, cereri aflate in analiza la
data intrarii Tn vigoare a proiectului de
act normativ.”, arata proiectul de act
normativ.

Autorii spun ca masura este necesara
” pentru a evita cresterea preturilor la
transportul rutier de marfuri si persoane
si implicit a majorarii preturilor pentru
alte produse si servicii, constatandu-
se o perturbare a lanturilor de
aprovizionare ce afecteaza mai multe
sectoare economice, pe de o parte,
cat si pentru preintdmpinarea unei
posibile reorientari a transportatorilor
in efectuarea alimentarii cu carburant
a mijloacelor de transport in alte state,
pe de alta parte, precum si pentru
aprobarea unor masuri fiscal — bugetare,
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este necesar ca Guvernul Romaniei
sa aprobe modificarea si completarea
actului normativ in vigoare.”

LEGEA, cum a fost propusa

de Ministerul de Finante
Hotarare a Guvernului pentru
modificarea Hotararii Guvernului
nr.153/2024 privind instituirea unei
scheme de ajutor de stat pentru
compensarea cresterii accizei la
motorina utilizata drept combustibil
pentru motor in temeiul dispozitjilor

art. 108 din Constitutia Romaniei,
republicata,

Guvernul Romaniei adopta prezenta
hotaréare.

Art. |. Hotararea Guvernului nr.
153/2024 privind instituirea unei scheme
de ajutor de stat pentru compensarea
cresterii accizei la motorina utilizata
drept combustibil pentru motor publicata
in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea
I, nr. 153 din 23 februarie 2024, se
modifica dupa cum urmeaza:

1. La articolul 5, alineatele (1) si (2) se
modifica si vor avea urmatorul cuprins:
»(1) - Nivelul redus al accizei prevazut
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la art. 1 alin. (1) este de: a) 1.650,95
lei/1.000 litri, pana la data de 30 iunie
2024 inclusiv;

b) 1.983,85 lei/1.000 litri, in perioada 1
iulie 2024 - 31 decembrie 2024 inclusiv.
(2) - Valoarea ajutorului de stat acordat
pentru compensarea cresterii accizei
la motorina este de 20 bani pe litrul de
motorina achizitionata”.

Art. Il. Prevederile Art. | se aplica si
cererilor de compensare a cresterii
accizei la motorina aflate in curs de
analiza la data intrarii Tn vigoare a
prezentei hotarari.

PRIM - MINISTRU ION-MARCEL
CIOLACU

Nota de Fundamentare

Motivul emiterii actului normativ

2.1 Sursa proiectului de act normativ

In vederea sustinerii mediului de
afaceri, in actualul context generat de
cresterea accizei la motorind se impune
modificarea actului normativ in vigoare,
respectiv H.G. nr. 153/2024 privind
instituirea unei scheme de ajutor de stat
pentru compensarea cresterii accizei

la motorina utilizata drept combustibil
pentru motor.

2.2 Descrierea situatiei actuale

Pentru a evita cresterea preturilor la
transportul rutier de marfuri si persoane
si implicit a majorarii preturilor pentru
alte produse si servicii, constatandu-
se o perturbare a lanturilor de
aprovizionare ce afecteaza mai multe
sectoare economice, pe de o parte,

cat si pentru preintdmpinarea unei
posibile reorientari a transportatorilor

in efectuarea alimentarii cu carburant

a mijloacelor de transport in alte state,
pe de alta parte, precum si pentru
aprobarea unor masuri fiscal - bugetare,
este necesar ca Guvernul Romaniei

sa aprobe modificarea si completarea
actului normativ in vigoare.

n concluzie, costurile de operare ale
transportatorilor depind ih mare masura
de preturile combustibililor. Structura
costurilor poate varia in functie de
specificul companiei de transport,
regiunea geografica si tipul de marfa
transportata. De asemenea, fluctuatiile
de pret la motorina, schimbarile de
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reglementari in domeniu si conditiile de
piata influenteaza in mod direct costurile
de transport.

Mentionam ca, la acest moment, au fost
depuse la A.R.R. cereri de compensare
a cresterii accizei la motorina, cereri
aflate in analiza, fara a fi emise decizii
de aprobare a acestor cereri.

Emiterea deciziilor de aprobare a
cererilor de compensare a cresterii
accizei la motorina se va realiza dupa
publicarea in Monitorul Oficial Partea |
al prezentului proiect de act normativ.

2.3 Schimbari preconizate

n vederea respectérii nivelului minim
din Directiva 2003/96/CE privind
restructurarea cadrului comunitar de
impozitare a produselor energetice si a
electricitatii, astfel cum este specificat la
art. 7 alin. (2) din aceasta directiva, se
propune ca valoarea ajutorului de stat
acordat pentru compensarea cresterii
accizei la motorina sa fie de 20 de bani
pe litrul de motorina achizitionata.
Corelativ, pentru respectarea
prevederilor art. 1 alin. (1) din HG nr.
153/2024, potrivit caruia schema de
ajutor de stat se instituie sub forma
restituirii sumelor reprezentand diferenta
dintre nivelul standard al accizelor si
nivelul redus al accizelor stabilit prin HG
nr. 153/2024, este necesara modificarea
corespunzatoare a nivelului redus al
accizelor.

Nivelul redus al accizei propus la art.

5 alin. (1) lit. a) a fost obtinut prin
diferenta dintre nivelul standard al
accizei la motorina aplicat pana la data
de 30 iunie 2024, inclusiv si valoarea
ajutorului de stat pentru compensarea
cresterii accizei la motorina propusa prin
proiectul de hotarare, exprimat in lei pe
mia de litri.

Nivelul redus al accizei propus la art.

5 alin. (1) lit. b) a fost obtinut prin
diferenta dintre nivelul standard al
accizei la motorina aplicat in perioada

1 iulie 2024 - 31 decembrie 2024,
inclusiv si valoarea ajutorului de stat
pentru compensarea cresterii accizei

la motorina propusa prin proiectul de
hotarare, exprimat in lei pe mia de litri.
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Ce se propune?

Masura identificata si propusa consta in
majorarea sumei restituite de la 13 bani
pe litru la 20 bani pe litru de motorina
achizitionata si se aplica operatorilor de
transport rutier, licentiati in Romania,
care desfasoara activitati de:

a) transport rutier de marfuri in cont
propriu sau contra cost, cu autovehicule
ori ansambluri de vehicule articulate
destinate exclusiv transportului rutier de
marfuri si cu o greutate bruta maxima
autorizata de cel putin 7,5 tone;

b) transport de persoane, regulat sau
ocazional, cu exceptia transportului
public local de persoane, cu un
autovehicul din categoria M2 ori M3,
definit in Directiva 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 5 septembrie 2007 de stabilire

a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor
si unitatilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective.

Compensarea cresterii accizei la
motorina se aplica si transportatorilor
eligibili care au depus cereri de
compensare a cresterii accizei la
motorina, cereri aflate Tnh analiza la data
intrarii in vigoare a proiectului de act
normativ.

Descrierea generala a
beneficiilor si costurilor
estimate ca urmare a intrarii
in vigoare a actului normativ
Prin implementarea masurii,
transportatorii vor putea compensa
partea cresterii la motorina, ceea ce

va permite mentinerea costurilor de
transport.

3.2 Impactul social

Nu este cazul.

3.3 Impactul asupra
drepturilor si libertatilor
fundamentale ale omului
Proiectul de act normativ nu se refera la
acest subiect.

3.4 Impactul macroeconomic
Nu este cazul.

3.4.1 Impactul asupra
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economiei si asupra
principalilor indicatori

macroeconomici
Nu este cazul.

3.4.2 Impactul asupra
mediului concurential si
domeniului ajutoarelor de
stat

Ajutorul de stat se acorda cu
respectarea legislatiei comunitare in
domeniul ajutorului de stat si, ca urmare,
nu exista o denaturare semnificativa a
mediului concurential.

3.5 Impactul asupra mediului
de afaceri

Aceasta masura de ajutor de stat are
un impact pozitiv asupra mediului de
afaceri in sensul diminuarii diferentelor
de pret inregistrate la motorina in
Romania fata de statele membre UE

3.6 Impactul asupra mediului
fnconjurator

Nu e cazul.

3.7 Evaluarea costurilor si
beneficiilor din perspectiva
inovarii si digitalizarii

Nu e cazul.

3.8 Evaluarea costurilor si
beneficiilor din perspectiva

T

dezvoltarii durabile
Nu e cazul.

Ajutorul de 13 bani, aprobat

dupa greva transportatorilor
Ministerul Finantelor a anuntat, la
inceputul anului, o schema de ajutor
de stat pentru compensarea cresterii
pretului la combustibil, pentru a veni in
sprijinul operatorilor de transport rutier.
Un proiect de Hotarare de Guvern a
fost supus dezbaterii publice. Valoarea
ajutorului este de 13 bani pe litrul de
combustibil si se acorda pana la 31
decembrie 2024.

LAjutorul de stat va fi acordat sub
forma unui grant acordat operatorilor
economici licentiati in Romania, care
desfasoara activitati de transport rutier
de marfuri in cont propriu sau contra
cost si transport de persoane”, a
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anuntat, Ministerul Finantelor, Tntr-un
comunicat de presa la 9 februarie.
Potrivit documentului citat, bugetul
schemei de ajutor de stat este de

180 de milioane de lei pentru un

numar estimat de 4000 de operatori
economici. ,Sunt tot mai multe firme

de transport care nu au posibilitatea
absorbtiei cresterii costurilor de operare,
presiunea prefului la carburant aducand
costuri suplimentare imediate care

pot determina insolventa sau chiar
falimentul.

Este o masura temporara de sprijin,

in contextul in care, Tn imaginea de
ansamblu, ele sunt interconectate

cu alte sectoare economice, cum

sunt productia, comertul, agricultura

si turismul. Este un mod prin care,
indirect, facilitam transportul materiilor
prime, produselor finite, echipamentelor
si persoanelor, pentru a asigura
functionarea eficienta a intregii
economii. Avem o viziune clara in a
construi scheme pentru investitii care
sa stimuleze dezvoltarea si sa sustina
progresul economic.

Insa, Tn acelasi timp, trebuie sa
recunoastem importanta echilibrului

si a abordarii integrate, acolo unde
putem lua decizii care genereaza efect
multiplicator”, a explicat ministrul Marcel
Bolos.

Cine e eligibil?

Potrivit datelor transmise de catre
oficialii ministerului, sunt eligibili

pentru compensarea cresterii accizei

la motorina operatorii economici care
indeplinesc cumulativ la momentul
depunerii cererii de compensare a
cresterii accizei la motorina, urmatoarele
conditii:

a) detin licentd comunitara eliberata in
Romania;

b) detin cel putin un vehicul eligibil;

c) nu sunt declarati inactivi potrivit
prevederilor Legii nr.207/2015 privind
Codul de procedura fiscala, cu
modificarile si completarile ulterioare,
sau nu se afla in inactivitate temporara,
fnscrisa in registrul comertului, potrivit
legii;
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d) nu beneficiaza de alte compensatii
pentru activitatea de transport
desfasurata cu vehiculele eligibile, cu
exceptia celor care efectueaza transport
public local de persoane;

e) nu au fost emise Impotriva lor decizii
de recuperare a unui ajutor de stat sau,
n cazul in care asemenea decizii au
fost emise, acestea au fost executate
conform prevederilor legale in vigoare;
f) alimenteaza vehiculele eligibile de

la statiile de distributie ale operatorilor
economici Tnregistrati potrivit Legii
nr.227/2015 privind Codul fiscal, cu
modificarile si completarile ulterioare,

in calitate de comercianti en détail de
produse energetice sau de la parteneri
contractuali care au ca furnizori statiile
de distributie anterior mentionate,
utilizand un card de gestiune a
alimentarilor sau un inel emitator/
receptor sau din rezervoarele pentru
consum propriu detinute la punctele

lor de alimentare sau de parteneri
contractuali care detin rezervoare, prin
intermediul unor dispersoare electronice
pentru distributie.

Ministerul Finantelor anunta ca
operatorul economic poate depune

o cerere de compensare a cresterii
accizei la motorina pentru un trimestru
calendaristic, in primele 30 zile ale
trimestrului urmator celui pentru care se
solicitd plata ajutorului de stat.

~o€ poate solicita ajutor de stat pentru
toate vehiculele eligibile detinute n
cursul trimestrului pentru care se solicita
compensarea, in baza unei cereri de
compensare, depusa la Autoritatea
Rutiera Roméana, incepand cu prima

zi a trimestrului urmator celui pentru
care se emite cu 30 de zile lucratoare
Tnaintea publicarii in Monitorul Oficial

a prezentei hotarari”, a mai precizat
Ministerul Finantelor. Institutia anunta ca
Ministerul Finantelor, Agentia Nationala
de Administrare Fiscala si Autoritatea
Rutiera Roméana - A.R.R., prin Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii, vor
incheia un protocol de colaborare pentru
transmiterea informatiilor referitoare la
operatorii economici, necesare pentru
evaluarea cererii.
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PODUL PRIETENIEI SI VALEA OLTULUI,
INCHISE. SOFERII DE CAMI()N PE AVARII

Doua restrictii aparute peste noapte au facut si fac viata soferilor de camion un cosmar.

Valea Oltului, plamanul transporturilor
rutiere din Romania, a fost Tnchisa intr-
un gest fara precedent. :
Restrictia a fost necesara pentru taierea do
unor copaci care sa faca loc autostrazii - '
Sibiu - Pitesti, care va fi gata dupa 2028.
A doua restrictie, care va dura luni de
zile, a fost impusa de partea bulgara

pe Podul Prieteniei Ruse-Giurgiu. in
ambele cazuri, soferii -si mai ales cei de
camion- inregistreaza imense intarzieri
si au mari timpi de asteptare.

inchid 100 de km pentru
lucrari pe doar 8 km

Pe 5 iulie 2024, ministrul Sorin
Grindeanu si seful CNAIR au explicat de
ce e nevoie sa opresti circulatia pe 100
de km intre Sibiu si Pitesti pentru lucrari
de taiere a copacilor pe o portiune de 8
km.

Sectiunea de autostrada Boita-Cornetu
va intra in pregatiri de catre constructori.
Vor fi defrigati circa 20.000 de copaci, pe
o lungime de aproximativ 8 km. Ministrul
Transporturilor Sorin Grindeanu si seful
CNAIR, Cristian Pistol, au fost prezenti
n teren, unde au sustinut si o conferinta
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de presa referitoare la restrictiile care
vor fi impuse pe aceasta ruta, precum si
care vor fi traseele ocolitoare.

Soferii care vor tranzita Valea Oltului
vor avea parte de restrictii de circulatie,
timp de 31 de zile de acum inainte,
anuntau ministrul Transporturilor, Sorin
Grindeanu si seful CNAIR, Cristian
Pistol. Lucrarile care vor incepe pentru
continuarea Autostrazii Pitesti-Sibiu vor
impune aceste inconveniente pentru
care ministrul Grindeanu spune ca nu
sunt negociabile, daca vrem sa avem
autostrazi: ,Constructia de autostrazi nu
este negociabild”, motiv pentru care Tsi
asuma absolut orice lucru care deriva
din acest demers. Seful CNAIR, Cristian
Pistol, a detaliat care va fi perioada in
care se va putea circula pe aceasta ruta:
"V-am explicat, exista doua ferestre,
doua intervale pentru care se va permite
circulatia. Pai, pentru invers, de la

16.30 la 17 dupa-amiaza, astea sunt
intervalele deschise. Pe de alta parte,
ganditi-va ca noi prin aceasta restrictie
nu obturam niciun drum, nu obturam o
legatura practic intre Sibiu si Lazaret.
Eu vorbesc asa de o inchidere partiala,
deci nu este inchidere totala. Este inchis
de la sase dimineata la ora douazeci
seara dupa ora doudzeci seara sau
ultimele doua ore de la sase seara la
ora opt seara. Sunt folosite, asa cum s-a
spus si mai devreme, de catre de catre
companie pentru a curata tot carosabilul
pentru a fi Tn siguranta, tot astfel incat
sa poata fi dat drumul la trafic in dupa
ora douazeci. Ca sa facem aceste
autostrazi avem nevoie de aceste
restrictii o luna de zile, nenegociabil. Noi
avem si vom urmari la maxim lucrarile."

Grindeanu monitorizeaza
Ministrul Grindeanu da asigurari ca
va sta cu ochii pe constructorul turc
care va executa lucrarea, astfel incat
acele 31 de zile de restrictii sa fie
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folosite la maxim: "Vorbim de 24.000 de

autovehicule care tranziteaza zona; o
medie zilnica anuala.

Colegii mei de la CNAIR au atentionat
compania ca vor fi monitorizati astfel
incat aceste 30-31 de zile sa fie folosita
la maxim. E, daca vreti, solutia pentru
a construi si pentru a face autostrazi

in Romania. Inc& o dat& stiu de acest
disconfort, doar ca daca vrem sa

avem autostrazi, atunci trebuie sa
facem aceste aceste lucrari absolut
necesare. Nu s-au inventat altcumva
lucrurile deocamdata. In lumea aceasta,
daca vorbim de rutele de transport, in
principal sunt cele cele care au fost
identificate de colegii mei pentru traficul
de marfa, cu precadere si vorbesc aici
la autostrada A3 péana la Pitesti, dupa
care avem posibilitatea sa intram pana
la Ploiesti, ma scuzati. De la Ploiesti
putem intra pe DN1 sau pe DN1 A pana
la Brasov vom ridica restrictiile n timpul
saptamanii, de marti pana joi pe DN1
intre Ploiesti si Brasov, iar dupa aceea
de la Brasov se poate continua pe DN1
pana la Vestem."

La randul sau, seful CNAIR, Cristian
Pistol, a venit in completare cu
informatiile legate de rutele ocolitoare
pe care soferii le vor putea folosi in
acest interval. De asemenea, CNAIR

a publicat si un comunicat detaliat cu
aceste informatii.

"Aceasta este o ruta, alta ruta care

am identificat-o este pe Valea Jiului.
DNG66. Da, iar posibilitati de ridicare a
restrictiilor am efectuat in momentul

de fata, de luni, am ridicat restrictiile la
0 banda pe DN73, pe sectorul Rucar-
Bran, astfel incat sa nu se mai circule
alternativ pe perioada acestei luni. Toate
rutele de transport vor fi date astazi
publicitatii printr-un comunicat de presa
pe care il vom emite dupa aceasta
conferinta."
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Care sunt rutele alternative
Rutele ocolitoare ale Vaii Oltului (DN7)
n perioada defrisarii versantului!

Tn perioada 08.07 - 09.08.2024, pentru
executarea lucrarilor de defrisare a
versantului aflat Tn zona de protectie

a DN7, pe sectorul cuprins intre km
242+600 si km 250+000 se va institui
masura de inchidere a circulatiei rutiere
zilnic Tn intervalul orar 06:00 — 20:00,
aceasta urmand a se desfasura pe
urmatoarele rute ocolitoare:

Variante propuse pentru autovehiculele
cu MTMA > 7,5 tone aflate in tranzit:

* Pentru relatia Bucuresti — Vestem
(Sibiu) si retur:

Bucuresti — A3 — Ploiesti — DN1A —
Brasov — DN 1 — Vestem — intersectie
cuDN7

* Pentru relatia Pitesti — Brasov si retur:
Pitesti — DN73 — A3 — Rasnov —
Brasov

* Pentru relatia Bucuresti — A1 Simeria
(precum si zonele de vest, centru si nord
ale tarii) si retur:

Bucuresti — A1 — Pitesti » DN7 —
Ramnicu Valcea — DN67 — Targu

Jiu — DN66 — Simeria — Nod Rutier
Simeria A1

Totodata pentru aceasta relatie sunt
propuse si urmatoarele variante
alternative:

Bucuresti —» A1 — Pitesti — DN65 —
DEx12 — Craiova — DN6 — Filiasi —
DN66 — Targu Jiu — DN66 — Simeria
— Nod Rutier Simeria A1

Bucuresti —» A1 — Pitesti — DN65 —
DEx12 — Craiova — DN6 — Dr. Tr.
Severin — DN6 — Lugoj — A6 — Nod
Rutier Lugoj A1

Bucuresti — DN6 — Alexandria — DN6
— Craiova — DN6 — Filiasi — DN66 —
Targu Jiu — DN66 — Simeria — Nod
Rutier Simeria A1

Bucuresti — DN6 — Alexandria — DN6
— Craiova — DN6 — Dr. Tr. Severin —
DN6 — Lugoj — A6 — Nod Rutier Lugoj



A1

Circulatia vehiculelor rutiere intre
Ramnicu Valcea si punctul de lucru de
la km 242 + 600, precum si intre Sibiu/
Boita si punctul de lucru de la km. 250
+ 000 se va desfasura pe DN7 conform
reglementarilor legale in vigoare.
Pentru autovehiculele cu MTMA < 7,5
tone pot fi utilizate ca variante de ocolire
drumurile nationale si judetene din
proximitatea sectorului inchis circulatiei
pe DN7.

Cand se ridica restrictiile?

In intervalele orare 7:30 — 8:00 si

16:30 —17:00 executantul lucrarilor va
ridica temporar masura de inchidere a
traficului, pentru a permite tranzitarea
sectorului de drum de catre riveranii
care lucreaza in localitatile din
proximitatea acestuia.

Trecerea autovehiculelor se va realiza
sub supravegherea constructorului,
astfel incat sa fie eliminat riscul aparitiei
oricarui eveniment care sa puna in
pericol integritatea participantilor la
trafic sau a personalului implicat in
desfasurarea lucrarilor.

Pe perioada instituirii Tnchiderii circulatiei
pe sectorul de drum mentionat mai sus,
va fi permisa circulatia autovehiculelor
cu regim de circulatie prioritara precizate
la art.32 alin 2 lit. a) si b) din OUG
195/2002, precum si a autovehiculelor
speciale de transport pacienti.

Trecerea autovehiculelor se va realiza
sub supravegherea constructorului,
astfel incat sa fie eliminat riscul aparitiei
oricarui eveniment care sa puna in
pericol integritatea participantilor la
trafic sau a personalului implicat in
desfasurarea lucrarilor.

Concomitent, au fost demarate actiuni
pentru:

- ridicarea restrictiilor de circulatie

in perioada marti — joi pentru
autovehiculele cu MTMA>751t

instituite prin Ordinul comun MTI/ MAI
nr. 647/127 din 2016 pe sectorul DN1
Centura Ploiesti — Brasov;

- permiterea accesului pe DN10 Buzau —
Brasov a autovehiculelor cu masa totala
maxima autorizata de panala 30 t.

De asemenea, au fost luate masuri
astfel incat pe variantele recomandate

si propuse, in toatad aceasta perioada sa
nu fie instituite alte restrictii de circulatie
ce ar putea afecta fluenta si siguranta
circulatiei, iar acolo unde exista acestea
sa fie ridicate in cel mai scurt timp
posibil (asa cum este cazul restrictiei

de circulatie instituite pentru reabilitarea
podului situat pe DN1 km 194+400 in
zona localitatii VIadeni, unde circulatia
se desfasoara semaforizat si cu piloti de
trafic pe o singura banda in dublu sens).
Mentionam ca lucrarile ce se efectueaza
in acest moment urmeaza a fi finalizate
Tn aproximativ doua saptamani,
continuarea lor fiind reluatd dupa
ridicarea restrictiilor de pe DN7.

Rugam participantii la trafic sa
urmareasca indicatoarele rutiere din
aceasta zona, si sa utilizeze si variantele
de traseu propuse pe urmatoarele relatii:
- Fagaras —DN1 — Sercaia — DN73A
— Brasov si retur

- Fagdras —DN1 — Sercaia — DN1S —
Hoghiz — DN13 — Brasov si retur

De ce nu se lucreaza
noaptea?

"Vin cele doua loturi extrem de dificile
de la Boita la Cornetu si de la Cornetu la
Tigveni, care, de fapt, traverseaza zona
cea mai dificila din Valea Oltului. Pe unul
din acele loturi de la Boita la Cornetu
trebuie sa se faca defrisari pe vreo 36
de hectare de padure. 10 hectare din
acestea sunt in adiacenta carosabilului
cu Tnaltimi variind pana la 70-80 de metri
deasupra carosabilului. Lucrarile poti sa
le faci doar pe parcursul zilei. Nu exista
sa te duci in padure, prin munti, la 100
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de metri deasupra carosabilului si sa
lucrezi noaptea. Nu se poate asa ceva.
Pui in pericol viata celor care fac aceste
lucrari.

De ce am ales iulie-august?
Pentru ca este perioada pe care o
putem folosi la maximum, si nu riscam
un an de zile. Eu nu imi permit sa intarzii
un an de zile. Urmatoarea fereastra de
oportunitate ar fi in mai-iunie anul viitor.
Poate mulii care ar fi fost in locul meu ar
fi luat decizia s& amane ca sunt alegeri.
Nu cred ca este decizia corecta.

Decizia nu a fost luata peste noapte. Am
cerut parerea la multe companii private
daca se pot face lucrari de acest tip.
Daca vrei sa pui in pericol... ca nici zece
autostrazi nu sunt mai importante decat
viata unui om.

Toti au recomandat aceasta modalitate.
Se lucreaza maxim, se inchide, se
curata si se da drumul circulatiei de la
ora 20:00 la 06:00 dimineata. Sunt 8
echipe care lucreaza pe cele 10 hectare
care sunt in adiacenta carosabilului.
Deci nimeni nu isi asuma sa faca lucrari
de acest tip sub trafic. Stiu ca este o
decizie care provoaca nemultumire,

dar nu exista alta solutie daca vrem

sa avem autostrazi in Roméania", a

spus ministrul Transporturilor, Sorin
Grindeanu, la Antena 3 CNN.

L-a contrazis pe Ciolacu
Declaratia lui Sorin Grindeanu vine dupa
ce premierul Marcel Ciolacu a declarat,
luni, ca intentioneaza ca o parte din
lucrarile de pe Valea Oltului sa se faca
noaptea.

.Nu este un protest pe Valea Oltului,
este un disconfort. Am vazut niste
imagini ca au cazut nigte stanci. Totusi,
viata este prioritara, ca si Tn cazul
drogurilor. Cred ca dreptul la viata este
primul drept pe care il avem”, a spus
seful Executivului.

49

| www.tirmagazin.ro



,,Tmpreuné cu domnul Grindeanu,
analizam ca parte din lucrari sa se faca
pe timpul noptii, dar ele trebuie facute,
era evident ca se va crea un disconfort.
Nu putem risca viata soferilor, sa pice
stanci pe ei”, a mai spus premierul
Ciolacu.

S-a inchis si Podul Prieteniei
Podul Giurgiu-Ruse s-a inchis, pe 9 iulie
2024, pe o banda timp de doua luni,
potrivit unui anunt facut de seful CNAIR,
Cristian Pistol. Initial, acesta declarase
ca podul se va Inchide total, iar soferii
vor avea la dispozitie rute ocolitoare pe
la Calafat-Vidin sau Calarasi.

+Am avut mai multe discutii cu partenerii
bulgari. Dansii considera necesari ca
sa Tnceapa inchiderea totala a partii
administrate de ei din 9 iulie, daca nu
ma insel, lucru care creeaza un mare
inconvenient traficului de marfa si
turistic care se realizeaza intre Romania
si Bulgaria. Am incercat sa decalam,

sa schimbam perioada in care se va
inchide podul, dar partea bulgara nu

a agreat o astfel de abordare”, a spus
initial seful CNAIR, Cristian Pistol.

Dupa cateva minute, acesta a revenind
precizand ca e vorba de inchiderea unei
singure benzi.

El a adaugat ca exista rute alternative,
peste celalalt pod de la Calafat-Vidin
sau legaturile din Calarasi, cu bacul.
Podul de de la Giurgiu-Ruse e
administrat dual: pe jumatatea
romaneasca de catre CNAIR, pe
jumatatea bulgareasca de catre
compania lor de drumuri.

,Partea bulgara a anuntat ca va fi
inchiderea undeva la doua luni de

zile, dar vom vedea in mod efectiv

cat vor dura aceste lucrari si cand se

va redeschide”, a declarat si Ministrul
Transporturilor, Sorin Grindeanu.
Bulgarii incep lucrari de
consolidare pe partea lor a
Podului Prieteniei

La podul de peste Dunare, pe un
tronson de 1,1 kilometri se vor inlocui
placa podului, pavajul asfaltic si toate
elementele metalice legate de banda de
circulatie. Costul lucrarilor se ridica la
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aproximativ 22 de milioane de euro.
Podul Giurgiu-Ruse reprezinta cea mai
importanta legatura dintre Bulgaria si
Romania, o structura peste care trec
zilnic mii de automobile si peste 1.000
de camioane, conform statisticilor
autoritatilor romane.

in acelasi timp, pe timpul sezonului
estival, peste 1 milion de romani
traverseaza Podul Prieteniei si Bulgaria
pentru a ajunge in Grecia.

Romania a reparat partea sa din Podul
Giurgiu-Ruse inca din 2016

Podul Prieteniei Giurgiu-Ruse peste
Dunare are o lungime de peste 2
kilometri si a fost deschis in 1954. De
atunci pana in urma cu céativa ani nu
au mai avut loc reparatii la structura de
rezistenta.

Mai exact, lucrarile de consolidare de
pe jumatatea roméneasca a Podului
Prieteniei Giurgiu — Ruse s-au executat
in perioada 2015-2016. Contractul

de reabilitare a fost atribuit in luna
octombrie 2014 Asocierii Collini Lavori
S.p.A. — Tecnic Consulting Engineering
pentru circa 11 milioane de euro la acea
vreme.

Lucrarile au vizat reabilitarea structurii
podului: inlocuirea integrala a sistemului
rutier format din placi prefabricate,
straturi asfaltice, sablarea si vopsirea
tablierului metalic.

Romanii, pe primul loc cu
masina la vacantele in
Grecia

Ruta Romania-Bulgaria-Grecia, cu
trecere pe Podul Prieteniei dintre
Giurgiu si Ruse, este cea mai circulata
dintre roméanii care merg vara in
concediu pe plajele din Grecia.

Pentru anul 2022, spre exemplu, primul
an post-pandemic, numarul romanilor
sositi in Grecia a fost de 1.478.000, un
numar care a depasit cifrele din 2019,
iar dintre acestia circa 70% — 80% au
venit cu masina, a detaliat Giorgos
Stafylakis, seful Biroului Elen de Turism
pentru Romania si Bulgaria.

Un nou pod peste Dunare
intre Giurgiu si Ruse, abia in
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faza studiilor

in momentul de fata, intre Bulgaria si
Romania exista doar doua poduri peste
Dunare: Podul Prieteniei de la Giurgiu-
Ruse, deschis in 1954, si Podul Europa
Noua (Calafat-Vidin) deschis in 2013 si
construit integral de partea bulgara.

Un nou pod — Podul Giurgiu-Ruse 2 —
va fi un proiect comun intre Romania si
Bulgaria, iar pentru el Romania a depus
deja un studiu de fezabilitate la Comisia
Europeana.

Comisarul European pentru
Transporturi, Adina Valean, anunta in
luna februarie ca studiul de fezabilitate
depus de Romania pe fondurile de
mobilitate militara a fost aprobat.

LA venit relativ tarziu proiectul pentru

un studiu de fezabilitate, a fost depus
de Romania pe fondurile de mobilitate
militara. A fost aprobat, dar (aprobarea)
este Tn acest moment doar pentru
studiul de fezabilitate. Eu sper ca
lucrurile sa se miste cat mai repede, sa
se poata sa aplice si pentru finantarea
efectiva a lucrarilor. In acest moment

el este depus doar ca un pod rutier, cu
optiune pentru feroviar. Eu sper sa fie
un pod si cu feroviar, pentru ca este pe
acest Coridor Nord-Sud, care trebuie sa
fie deservit de o trecere moderna peste
Dunare”, a afirmat in luna mai comisarul
european pentru transporturi.

Vélean sustine ca, in conformitate

cu cele mai noi harti de infrastructura
europene adoptate recent, Giurgiu-Ruse
2 ar trebui sa fie un pod rutier si de cale
ferata.

,De altfel, Comisia a investit sute

de milioane in refacerea cadii ferate
Bucuresti-Giurgiu. Este absolut natural
ca acest coridor sa continue spre sud,
mai ales Tn contextul noilor posibilitati
de conectivitate care vin in Marea

Egee dinspre Grecia, Bulgaria, deci

pe Coridorul Nord-Sud, pe care acum
Romania se afla. Un coridor nou pe care
|I-am adus Romaniei, Coridorul Nord-
Sud — de la Marea Baltica, la Marea
Egee, cu conectare la Marea Neagra.
Deci este foarte important ca acest

pod sa fie la standarde si Comisia este
perfect dornica sa investeasca in el’, a
precizat Adina Valean.
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