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IVECO- UN NOU PUNCT
DE VANZARE S| SERVICE
IN CONSTANTA

Revista TIR Magazin poate fi gasita la
punctele de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.

TOT CE TREBUIE SA
STl DESPRE SISTEMUL
E-TRANSPORT CARE
INTRA IN VIGOARE iN
IULIE

OFICIAL. CAMIOANELE
TREBUIE SA REDUCA
POLUAREA PANA IN 2040 CU
90%

Revista TIR Magazin
este semnatara
Cartei Europene a
Sigurantei Rutiere
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FRANTA. VICTORIE UNTRR INTR-UN CAZ
DE "NEINTOARCEREA SOFERILOR ACASA"

Victorie majora in instantele din Franta pentru transportatorll romani: prima achitare obtinuta
de avocatul partener UNTRR Smaranda Rugina pentru neintoarcerea acasa a soferilor,
sanctionata de autoritatile franceze cu un an de inchisoare si amenda de 30.000 euro.

"In 2023, autoritatile de control

din Franta, au modificat legislatia
sociala si conform articolului 1.3315-
4-1 din Codul de transport francez
au Tncadrat neintoarcerea soferilor
acasa ca fapta penala, aplicabila
administratorului firmei, aceasta
infractiune pedepsindu-se cu un

an de inchisoare si cu amenda de
30.000 de euro.

Radu Dinescu, Secretar General al
Uniunii Nationale a Transportatorilor
Rutieri din Roméania — UNTRR:
“Justitia franceza, intr-o interpretare
justa a legislatiei europene, a
sanctionat excesul de zel al
autoritatilor de control din Franta.”
Dupa modificarea legislatiei,
inspectorii DREAL au inceput

0 campanie abuziva de control

a soferilor angajati la firme de
transport din Roménia si din alte
state est-europene.

Desi soferul este liber sa isi
petreaca repausul saptamanal
oriunde doreste, in acceptiunea
inspectorilor DREAL soferii nu au
acest drept. DREAL considera
obligatoriu ca soferii sa se intoarca
doar la sediul operational al firmei.
Astfel, in cadrul controalelor
efectuate n trafic, inspectorii
DREAL nu au tinut cont de
notificarile transmise de firme
soferilor de a se intoarce acasa

la 3-4 saptamani si nici de refuzul
soferilor de a se intoarce la sediul
operational al firmei.

In urma acestor actiuni in 2024,
firmele de transport din Romania au
primit peste 50 de procese verbale
de sanctionare.

Doamna Smaranda RUGINA,
avocatul partener UNTRR din
Franta, a contestat mai multe
astfel de procese-verbale, iar prin
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Hotararea din 28 martie 2024,
Tribunalul penal din Toulouse (Saint
Gaudens) a obtinut prima achitare

si a dat dreptate angajatului si
angajatorului.

In acest caz, controlul a fost efectuat
la data de 4 aprilie 2023 de catre
DREAL OCCITANIE - ANTENNE DE
TOULOUSE impotriva unui angajat
al unei societati de transport din
Pitesti, Roménia.

Perioada verificata pe baza
descarcarii tahografului a fost
cuprinsa intre 05.03.2023 si
04.04.2023. Datele tahografului au
indicat ca soferul isi efectuase cel
mai devreme repausul saptamanal
la data de 11.03.2023 pe teritoriul
Italiei.

Politistul |-a intrebat pe conducatorul
auto, fara a-i pune la dispozitie

un interpret sau un avocat, cand

a revenit ultima data Tn Romania,



acesta raspunzand ca ultima data s-a intors in
Romania pe 3 martie 2023. Prin urmare, la momentul
controlului trecusera mai mult de 4 saptamani de la
ultima intoarcere a soferului Th Romania.

Ofiterul DREAL a considerat ca angajatorul a comis

o infractiune pentru simplul fapt ca angajatul nu s-a
intors Tn Romania (la centrul operational al societatii
sau la domiciliul sau).

Prin Hotararea din 28 martie 2024, Tribunalul

penal din Toulouse (Saint Gaudens) a dat dreptate
angajatului si angajatorului, declarand ca:

1. In momentul in care salariatul era verificat pentru
fapte legate de articolul 8 §8Bis, acesta nu era
interogat in calitate de suspect, ci ca simplu martor si,
prin urmare, nu putea fi considerat responsabil pentru
decizia sa de a nu se intoarce;

2. In timpul transportului international in cauza:
angajatorul i-a trimis salariatului o Tnstiintare cu privire
la dreptul sau de a se intoarce, iar salariatul a raspuns
n scris la acest e-mail, confirmand ca nu doreste sa
se intoarca in Romania pentru a-si efectua repausul
saptamanal;

3. Societatea a fost achitata de infractiune si garantia
platita in ziua controlului, respectiv 4.000 de euro, va fi
restituita.

UNTRR ramane ferm angajata in protejarea
intereselor transportatorilor rutieri romani si va
continua sa monitorizeze si sd semnaleze orice
practici nedrepte sau discriminatorii aplicate de
autoritatile de control din Europa."”, se spune in
comunicatul UNTRR din 25 aprilie 2024.

® Profesionalism

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

 Mob: +40 744678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.




VIDEO. MAN TRUCK & BUS A LANSAT
MAN TGE NEXT LEVEL

« MAN TGE Next Level cu siguranta activa si pasiva imbunatatita

« Unsprezece noi sisteme de asistenta disponibile, in total 27 de sisteme de asistenta oferite

« Display tactil MAN Media Van de ultima generatie pentru operarea sigura a functiilor de

infotainment si a vehiculului

« Aspecte deosebite pentru sofer ca standard: MAN SmartLink, tablou de instrumente digital,
Keyless Go, volan multifunctional, frana de parcare electronica

« Securitate cibernetica imbunatatita

« Editia de lansare cu elemente de design

MAN TGE va primi o actualizare
extensiva functionala si de interior cu
modelul anului 2025. Astfel, ,camionul
printre furgonete" face cel mai mare salt
tehnologic din istoria sa. Furgonul de la
MAN Truck & Bus primeste o arhitectura
complet noua a retelei de bord. O

noua generatie de unitati de control
indeplineste cerintele mai ridicate de
securitate cibernetica, pe de o parte,

si pe de alta parte, creste semnificativ
siguranta activa si pasiva pentru soferi
si ceilalti participanti la trafic cu ajutorul

noilor sisteme de asistenta pentru soferi.

Astfel, MAN TGE este mai bine protejat
impotriva manipularii digitale si a

6 TIR MAGAZIN | MAI 2024

modificarilor neautorizate ale software-
ului vehiculului si este, de asemenea,
ideal echipat pentru serviciile online
viitoare. Un alt avantaj este capacitatea
de a efectua actualizari la distanta.
Acest lucru elimina necesitatea vizitelor
n service pentru actualizari de software
si imbunatateste continuu stabilitatea
software-ului.

Siguranta si asistenta
Combinarea noilor unitati de control

si a noilor senzori radar si camere a
permis, de asemenea, imbunatatirea
semnificativa a sistemelor de siguranta

| www.tirmagazin.ro

si asistenta pentru soferi. De exemplu,
Blind Spot Warning si Drive Off
Warning sunt complet noi. Acestea

sunt acum standard pentru toate MAN
TGE-uri peste 3,5 tone cu aprobare

N2 si optionale pentru vehiculele cu
aprobare N1. De asemenea, sistemele
de asistenta optionale, Cruise Assist,
Cruise Assist Plus si Turn Assist, sunt
aplicatii noi. Tn plus, aproape toate
sistemele au fost revizuite si functiile lor
extinse. Lista extinsa a sistemelor de
asistentd montate ca standard este, de
asemenea, demna de remarcat. Fiecare
MAN TGE Next Level vine cu Fatigue



¥,

Detection, Traffic Sign Information,
Intelligent Speed Assist, Emergency
Brake Assist1, Parking Assist1, Active
Lane Guard System, Cruise Control
si Tyre Pressure Monitoring System.
Acest lucru ridica siguranta activa a
furgonetelor MAN la un nou nivel.

De asemenea, airbag-ul pentru
pasager si un sistem de inregistrare a
accidentelor sunt noi in echipamentul
standard al MAN TGE cu aprobare
N1. Acesta din urma inregistreaza si
stocheaza parametrii si informatiile
critice legate de coliziune putin
fnainte, Tn timpul si imediat dupa o
coliziune. in acest fel, date importante
sunt disponibile pentru investigatiile
accidentelor si analizele performantei
echipamentului de siguranta. Airbag-
ul pentru pasagerul din fata este inca
disponibil ca optiune pentru vehiculele
cu aprobare N2.

Nou tablou de bord

MAN TGE Next Level vine si cu
numeroase caracteristici noi de

confort: un nou tablou de bord cu
instrumentatie digitala si un ecran

tactil mare MAN Media Van pentru
controlul functiilor vehiculului si al
sistemului de infotainment. Electricele
si electronicele vehiculului, revizuite
extensiv si combinate cu noua locatie

a soferului si cu sistemele de asistenta
noi si actualizate, ridica MAN TGE la
un nou nivel, motiv pentru care i s-a dat
porecla ,Next Level". Productia primelor
variante de modele va incepe n iunie
2024, urmand sa fie lansate si altele pe
parcursul anului.

Culoarea de lansare

Sub capota, MAN TGE este nou si
pregatit pentru viitor cu modelul anului
2025. Cu toate acestea, aspectul sau
exterior distinctiv si dinamic raméane
practic neschimbat. Prin urmare, MAN
Truck & Bus a creat un model subtil
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dar atragator cu editia TGE Next Level,
care seteaza accente vizuale. Editia
este deja disponibila pentru comanda.
Consta in culoarea de lansare Pale
Copper Metallic, capacul oglinzilor in
negru lucios, o banda decorativa in
forma de bumerang pe bara din fata

n argintiu, un emblema ,Next" in grila
frontala si jante de 17" din aliaj in
argintiu sau optional in negru.

Trei niveluri de putere

Tn ceea ce priveste propulsia, exista o
mica schimbare in portofoliu. Motorul

C
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diesel turbo de 2.0 litri si alegerea intre
transmisia manuala si cea automata cu
8 trepte raman aceleasi. Motorul anterior
nivel entry de 75 kW (102 CP) nu va

mai fi oferit din cauza cererii reduse din
partea clientilor. Trei niveluri de putere
sunt acum disponibile ca standard: 103
kW (140 CP), 120 kW (163 CP) si 130
kW (177 CP).

MAN ServiceCare
Calitatea ridicata a serviciilor pentru
MAN TGE raméane neschimbata, cu

i F-N il
Wwww.man.ro
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expertiza specifica pentru vehicule
comerciale, serviciu de asistenta rutierd
24 de ore si ore lungi de deschidere

la multe filiale. Serviciul digital MAN
ServiceCare este, de asemenea,
disponibil cu MAN TGE Next Level
pentru comunicare fluenta intre
operatorul vehiculului si atelier. MAN
ServiceCare este un sistem digital de
management al intretinerii si reparatiilor
pentru operatorul vehiculului.

Habitaclu ultra-modern
Tabloul de bord al MAN TGE a fost
complet reproiectat si acum include
un ecran tactil independent in centrul
sau. Volanul ergonomic, care poate

fi folosit pentru selectarea directa a
noilor sisteme de asistenta, a fost, de
asemenea, reproiectat. Noul grup de
instrumente este complet digitalizat
ca standard si ofera soferului optiuni
extinse pentru personalizarea afisarilor
si a informatiilor.

Noul sistem de infotainment
Cu toate acestea, cel mai impresionant
punct de atractie al noului habitaclu

este noul sistem de infotainment MAN
Media Van, care este centrul de control
modern pentru controlul functiilor de
infotainment si ale vehiculului. Trei
variante ale sistemului de infotainment
sunt disponibile: MAN Media Van
standard cu ecran de 10,4 inci, MAN
Media Van Navigation cu ecran de 10,4
inci (plus functii optionale) si MAN Media
Van Navigation Business cu ecran de
12,9 inci (plus functii optionale). Functiile
optionale includ, de exemplu, streaming-
ul media prin serviciul de streaming
Tidal si controlul vocal. Un suport de

8 TIR MAGAZIN | MAI 2024 |
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fncarcare inductiv pentru incarcarea
wireless a dispozitivelor inteligente
poate fi de asemenea comandat la
cerere. Pentru o comunicare mai

buna cu réndul din spate al scaunelor
din cabina echipajului, se pot selecta
microfonul din fata si difuzoarele din
spate. Aceasta functie optionala se
numeste In-Car Communication.
Tuner-ul DAB, interfata Bluetooth si
MAN SmartLink pentru integrarea
smartphone-ului (Android Auto sau
Apple CarPlay) sunt instalate ca
standard in MAN Media Van. Acesta din
urma permite afisarea anumitor aplicatii
pe ecranul MAN Media Van si operarea
acestora, fie direct prin intermediul
ecranului tactil, fie prin intermediul
comenzilor MAN TGE.

Keyless Go

Alte caracteristici noi standard care fac
condusul MAN TGE chiar mai placut,
mai sigur si mai usor includ Keyless
Go, frana de parcare electronica si
doua porturi USB-C. Tn plus, transmisia
automata a TGE nu mai are levierul de
viteza anterior. Un levier de schimbare
automata pe volan este acum
disponibil pentru selectarea modurilor
de conducere. Acest lucru mareste
spatiul disponibil in cabing, la fel ca

si noua fréna de parcare electronica,
care este activata printr-un buton in
habitaclu. Levierul de frana de mana
anterior, de l1anga scaunul soferului

nu mai este necesar. in plus, frana de
parcare electronica cu functia ,Auto
Hold" asigura vehiculul impotriva rularii
atunci cand este oprita prin angajarea
automata a franei de parcare fara a

fi necesar sa se tina pedala de frana.

www.tirmagazin.ro

Acest lucru reduce efortul soferului, de
exemplu, Tn traficul stop-and-go, cand
se opreste la semafoare sau la o trecere
la nivel cu o pantd in sus sau in jos.

Cu noua functie Keyless Go, aprinderea
este activata de la distant& in locul
utilizarii unei chei. Un buton suplimentar
in habitaclu este folosit pentru a porni

si opri motorul fara o cheie. O functie
comoda care economiseste timp.

Pana la patru porturi USB-C noi sunt
disponibile pentru transferul de date

si incarcarea dispozitivelor mobile cu

o putere de incarcare de 45W: doua
sub consola centrala, unul deasupra
tabloului de bord si unul deasupra
parbrizului.

Sistemele de asistenta -
echipament standard

Odata cu introducerea modelului

TGE Next Level, numarul sistemelor
disponibile ca standard a fost ridicat

la un nivel semnificativ mai inalt.
Sistemele complet noi de asistenta
pentru sofer Blind Spot Warning si Drive
Off Warning sunt montate ca standard
pentru TGE-uri cu aprobare N2 si sunt
oferite ca optiune pentru TGE-urile cu
aprobare N1. Avertizarea pentru unghiul
mort foloseste senzori radar pentru a
monitoriza zona unghiului mort alaturat
vehiculului (in functie de faptul daca
vehiculul se deplaseaza pe partea
stanga sau dreapta) si reduce riscul de
coliziune cu biciclistii, in special in timpul
virajelor. Poate fi extins optional pentru a
monitoriza ambele pérti ale vehiculului.
Avertizarea pentru pornirea in miscare
foloseste o camera multifunctionala si
radar pentru a monitoriza zona din fata
vehiculului si ajuta la evitarea coliziunilor
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cu pietonii sau biciclistii in momentul
plecarii. Cu ambele sisteme, soferul este
avertizat vizual si acustic.

fost imbunatatita si acum functioneaza
si pe baza trotuarului si a marginii
drumului. Traseul limitelor benzii este
detectat de o camera. in plus, sistemul
avertizeaza soferul prin vibratii ale
volanului sau un semnal acustic daca se
trece accidental peste o limita de banda.

soferului atat vizual in grupul de
instrumente, céat si pe ecranul MAN
Media Van, precum si tactil, printr-o
strAngere scurta a centurilor de
sigurantd, o pierdere de atentie pe
termen scurt sau lung. Nivelul actual de
somnolenta si atentie distrasa si timpul
petrecut de la ultima pauza sunt afisate,

Noi sisteme in echiparea
standard

Urmatoarele sisteme sunt noi in
echiparea standard: Active Lane

Guard System, Parking Assist, Fatigue
Detection, Traffic Sign Information,

Intelligent Speed Assist si Tyre Pressure

Monitoring System. Exista si functiile
de control al croazierei si de limitare a

vitezei. Si Emergency Brake Assist face,

de asemenea, parte din echipamentul

standard. Acest lucru inseamna ca MAN
TGE este mai sigur ca niciodata, chiar si

in versiunea standard.

Active Lane Guard System
Active Lane Guard System ajuta soferul
sa mentina vehiculul in banda sa prin
corectarea interventiilor de directie. Tn

Parking assist

Asistenta la parcare foloseste senzori
pentru parcare de distanta, pentru

a monitoriza zona din fata si din
spatele vehiculului si sprijina soferul
la parcare prin afisarea distantei fata
de obstacolele statice atat in grupul
de instrumente, cat si pe ecranul MAN
Media Van. O caracteristica noua este
ca franarea de urgenta este initiata
automat in caz de coliziune iminenta.
Nu se poate instala nicio asistenta la

parcare pe vehiculele cu un cadru plat.

Fatigue Detection
Sistemul Fatigue Detection indica

cu recomandari pentru pauze si oferte
pentru gasirea unei zone de odihna.

Traffic Sign Information
Traffic Sign Information informeaza
soferul Tn grupul de instrumente si

pe ecranul MAN Media Van despre
semnele de circulatie detectate de
camere sau determinate din datele de
navigatie si rutad. Daca limita de viteza
este depasita, soferul este avertizat
vizual si acustic.

Intelligent Speed Assist
Intelligent Speed Assist determina
limita de viteza din limitatorul de

special, recunoasterea limitei benzii a

100% Electrica. Zero emisii.

Semiramorca 10055 electrica 5.K0e COOL

cu unitate da racire alectricd, cu baterks si axa
penaraloare: Suprasiiuciura izoierma din
panoun FERROPLAST®, impreund cu unitatea
de racire 5.CU g sistemul Telematic Traller-
Connect® asigura condifiile oplima de func-
lionare, cu emisii 2ero. Mai multe informatii:
Schmitz Cargebull Roménia SRL: infe.roma-
nia@cargobull.com, www.cargobull.com/ro
Birouri: Bucuresti 0723 266 287; 0721 250
751 lagi OF2T.770.326 Clu| - tel. 0T26.678.316;
0726.678.315 - Timigoara - tel. 0735.212.052

sernuTzgl |

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany




viteza activat, semnele de circulatie
inregistrate si datele predictive de ruta
si frineaza automat pana la limita de
viteza. Aceasta accelereaza automat
pana la viteza setata anterior Tn afisaj
cand limita de viteza este anulata. Daca
soferul depaseste manual limita de
viteza, primeste o avertizare vizuala si
acustica.

Emergency Brake Assist
Emergency Brake Assist ajuta la
evitarea coliziunilor cu vehiculele din
fata. Aceasta sprijina soferul cu franare
automata, avertizeaza vizual, tactil si
acustic daca distanta este prea scurta
si poate initia, de asemenea, franare de
urgenta automata daca este echipata
cu transmisie automata. Noua functie
integrata de detectare a pietonilor si
biciclistilor extinde, de asemenea, gama
de functii catre alti participanti la trafic.

Tyre Pressure Monitoring
System

Tyre Pressure Monitoring System este
acum posibil si cu anvelope duble.
Acesta determina presiunea actuala a
pneurilor folosind senzori in roti (nou:
inclusiv roata de rezerva) si informeaza
soferul Tnainte si in timpul calatoriei,
impreuna cu o avertizare vizuala si
acustica in cazul unei presiuni scazute
a pneurilor sau a unei scaderi rapide a
presiunii.

Sistemele de asistenta -
echipament optional

Progresul tehnologic al noilor unitati

de control, senzori si camere instalate
n vehicul permite introducerea de
sisteme de asistenta noi si imbunatatite.
Unul dintre principalele motive pentru
aceasta este puterea de calcul crescuta
sub capota. Cu sistemele de asistenta,
MAN TGE ofera o protectie si mai buna
pentru ocupantii vehiculului si pentru
ceilalti participanti la trafic si contribuie
la cresterea sigurantei rutiere.

10
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Sistemele de asistenta pentru sofer
complet noi si optionale sunt Turning
Assist si Cruise Assist Plus (inclusiv
Emergency Assist). S-au facut
imbunatatiri semnificative la Park
Steering Assist, Rear View Camera cu
linii de ghidaj dinamice, ACC Stop & Go
si Emergency Assist.

Turning Assist

Turning Assist ajuta la evitarea
coliziunilor frontale cu vehiculele care
vin din sens opus prin frinare automata
in momentul virarii Tn banda opusa.

Park Steering Assist

Park Steering Assist sprijina soferul la
parcare in locuri de parcare paralele si
perpendiculare. Pentru aceasta, locul
de parcare este detectat mai intai de
senzori si dimensiunea potrivita este
afisata soferului. Tn timpul procesului de
parcare asistata, soferul apasa pedalele
de acceleratie si de frana, asistentul de
parcare preia directia si initiaza automat
franarea de urgenté daca viteza este

prea mare sau o coliziune este iminenta.

Rear View Camera

Rear View Camera i arata acum
soferului imprejurimile din spatele
vehiculului pe ecranul MAN Media

Van cu linii de ghidaj dinamice in loc
de statice. Acest lucru imbunatateste
orientarea pentru sofer, deoarece liniile
de ghidaj se adapteaza continuu la ruta
parcursa. Rezolutia mai mare a camerei
a imbunatatit, de asemenea, afisajul pe
ecranul MAN Media Van si, astfel,
vizibilitatea.

ACC Stop & Go

ACC Stop & Go este un control semi-
automatizat al proceselor de accelerare
si franare bazat pe viteza setata de
sofer sau distanta fata de vehiculul

din fata. Dupa franare, pana la oprire
completa, sistemul se porneste semi-
automat; dupa un mesaj, soferul

trebuie sa confirme repornirea automata
apasand pedala de acceleratie. ACC
Stop & Go este disponibil doar ca parte
a Cruise Assist sau Cruise Assist Plus.

Active Lane Guard System si
Traffic Jam Assist

Active Lane Guard System si Traffic
Jam Assist controleaza si accelerarea
si frAnarea bazate pe viteza setata de
sofer sau distanta fata de vehiculul

din fatd. De asemenea, corecteaza
miscarile de directie pentru a mentine
vehiculul Tn banda sa. Dupa franare
pana la oprire completa, sistemul
porneste complet automat si mentine
automat vehiculul in centrul benzii.
Active Lane Guard System si Traffic Jam
Assist sunt disponibile numai impreuna
cu ACC Stop & Go in Cruise Assist.

Emergency Assist

Emergency Assist monitorizeaza in

mod continuu activitatea soferului pe
pedala de acceleratie, directia si franele.
In cazul in care nu exist& activitate

din partea soferului intr-o situatie
exceptionald -de exemplu, in caz de
afectare a sanatatii sau pierdere a
capacitatii de a conduce- Emergency
Assist poate prelua controlul vehiculului
pentru a opri vehiculul si apoi pentru a-|
asigura (activarea luminilor de avertizare
a pericolului, efectuarea unui apel de
urgenta, deblocarea usilor).

Astfel, consecintele iminente, cum ar

fi parasirea carosabilului, coliziunile

din spate si punerea in pericol a altor
participanti la trafic, pot fi evitate in
limitele sistemului.

Emergency Assist este disponibil numai
impreuna cu ACC Stop & Go in Cruise
Assist Plus si, prin urmare, numai pentru
vehiculele cu transmisie automata.

Cruise Assist

Cruise Assist combina functile ACC
Stop & Go, Sistem activ de mentinere
a benzii si Asistenta in ambuteiaje
pentru a ajuta soferul s& mentina
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distanta, viteza si pozitia pe banda de
circulatie. in acest sens, controlul semi-
automatizat al proceselor de accelerare
si frAnare este combinat cu controlul
lateral al miscarilor de directie pentru
mentinerea benzii.

Cruise Assist Plus

Cruise Assist Plus consta in functiile
ACC Stop & Go, precum si Emergency
Assist, Active Lane Guard System

si Traffic Jam Assist. Este disponibil
numai pentru vehiculele cu transmisie
automata.

Lane Change Assist

Lane Change Assist sprijina soferul

n momentul schimbarii benzii prin
monitorizarea activa a zonei din jur -
acum cu o raza de detectie semnificativ

mai mare datoritd senzorilor noi. n
plus, avertizarea integrata ofera acum
un suport si mai bun impotriva traficului
transversal din spate, cand se face
manevra de mers inapoi dintr-o iesire
sau loc de parcare si initiaza automat
franarea de urgenta in caz de coliziune
iminenta. Tn ambele cazuri, coliziunile cu
alte vehicule pot fi evitate eficient. Lane
Change Assist este disponibil numai
pentru vehiculele de transport de marfa.

Precizari

Vehiculele prezinta statutul de pre-
serie. Echipamentul livrat standard si
sistemele de asistenta pot fi modificate.
Sistemele de asistenta ale MAN TGE
cresc siguranta si ajuta soferul sa evite
accidentele in limitele capacitatilor
tehnice ale sistemului. Echipamentul

Servicii de reprezentare
in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu

special este supus unei taxe
suplimentare. Modificarile si erorile sunt
rezervate.

Despre MAN Truck & Bus
MAN Truck & Bus este unul dintre
principalii producatori europeni de
vehicule comerciale si furnizori de
solutii de transport, cu o cifra de afaceri
anuala de aproximativ 14,8 miliarde

de euro (2023). Portofoliul de produse
al companiei include autoutilitare,
camioane, autobuze/autocare si
motoare diesel si pe benzina, impreuna
cu servicii legate de transportul de
pasageri si marfuri. MAN Truck & Bus
este o companie a GRUPULUI TRATON
si are aproximativ 33.000 de angajati in
intreaga lume.




VIDEO. CARAVANA TEST & DRIVE SCANIA
2024

Compania suedeza isi prezinta, in cadrul Caravanei Test & Drive Scania 2024, incepand cu 20 mai
2024, vehiculul de ultima generatie: SCANIA SUPER - castigatorul GREEN TRUCK AWARD 2024.

LA LA . Scania Romania face apel catre
toti proprietarii de business,
transportatorii si pasionatii de
transport pe distante lungi din
Romania sa participe la cel mai
asteptat eveniment al anului:
Caravana Scania 2024!

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing &PR Revista

TIR Magazin: Ce aduce nou
Caravana Scania 20247

Maria Badici, Dealer
Director Scania Black Sea:
Anul acesta ne-am propus sa
implementam un nou concept.
Un concept de Test & Drive prin
care invitam toate companiile de
transport sa vina si sa testeze
noul nostru produs Scania Super,
care a castigat, din nou, anul
acesta, Green Truck Award.
Produs prin care noi garantam

0 economie, prin scaderea
consumului de combustibil de
pana la 8%.
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Alina Johnson-Pop, Director
Marketing &PR Revista Tir
Magazin: Ce presupune noua
campanie pe care ati lansat-o cu
aceasta Caravana Scania?

Karol Sokol, Managing
Director Scania Black Sea:
Tnainte de orice as vrea s fi invit pe
clientii si potentialii nostri clienti in
locatiile noastre din toatd Romania.
Pentru cd acum am decis sa venim
la ei in zona si nu mai este nevoie
sa vina la centru, la Bucuresti.

Si au o excelenta oportunitate de a
testa cel mai nou camion Scania.
Nu doar sa il vada, ci sa il testeze

Cu o0 semiremorca incarcata.

Cu aceasta prezentam noua
noastra campanie, care reprezinta o
oportunitate exclusiva de a cumpara
Scania in conditii promotionale.
Investitia in Scania este la o rata de
doar 1.550 euro pe luna.

Mai mult, pot obtine si alte beneficii:
service-ul, incluzand mentenanta
este de doar 49 euro pe luna.
"Cireasa de pe tort" este ca
asigurarea pentru primul an este de
doar sub 1%, CASCO.

Programul Caravanei Scania
Pentru aproape doua luni, 15 orase
parcurse si 0 multime de povesti

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IM

PE PLATFORMA

de impartasit, Scania Romania va
cheama intre 20 mai si 4 iulie 2024
sa fiti parte a acestei aventuri de

la Bucuresti (20-22 mai), Craiova
(23-24 mai), Pitesti (27-28 mai),
Constanta (30 mai), Brasov (3-5
iunie), lasi (6 iunie), Bacau (7 si 10
iunie), Suceava (11 iunie), Sibiu (13,
14 si 17 iunie), Cluj-Napoca (18-19
iunie), Bistrita (20 iunie), Maramures
(21 iunie), Oradea (25-27 iunie),
Arad (28 iunie si 1-2 iulie) si pana la
Caras-Severin (4 iulie).

Campanie SUPER speciala
pentru maximizarea
eficientei operationale!




Scania SUPER se remarca prin
performante exceptionale si o serie

de avantaje financiare considerabile.

Cu o rata fixa competitiva de doar
1.550 de euro in primul an de
leasing*, camionul devine o optiune
atragatoare pentru operatorii din
domeniul transportului.

Oferta include si Super Service
Package la doar 49 de euro pe luna,
asigurand intretinerea si reparatiile
necesare pentru mentinerea
vehiculului Tn conditii optime de
functionare. Pentru a oferi un nivel
suplimentar de protectie, asigurarile
CASCO sunt disponibile la un
avantajos 0,99%.

Mai mult decat atat, SCANIA
SUPER vine echipat cu FMS — un
pachet complet pentru 2 ani, care
asigura o gestionare eficienta a
flotei si o0 monitorizare constanta a
performantei vehiculului.

Oferta este disponibila pana pe 10
iulie 2024**, cu conditia semnarii
contractului si obtinerii aprobarii
financiare inainte de aceasta data.
Pentru a spori eficienta si economia
de combustibil, in oferta sunt
incluse: air deflectors, side skirts

si pneuri cu eticheta A, elemente
esentiale pentru optimizarea
performantei vehiculului.

*Cu o duratd de leasing de 72 de luni $i **in
limita stocului disponibil, aceastd campanie
reprezinta o oportunitate valoroasa pentru
transportatorii care cauta sa investeasca

in tehnologia de Vvarf si s isi maximizeze

eficienta operationald.
e

Test & Drive la bordul
castigatorului Green Truck
2024!

Caravana Scania 2024 deschide
o oportunitate deosebita pentru

participanti prin programul Test &
Drive. Toti cei care vor fi prezenti
pot avea sansa de a se urca la
bordul castigatorului Green Truck
Award 2024, un vehicul emblematic

din gama Scania, care se remarca
prin eficienta sa exceptionala si
contributia sa semnificativa la
promovarea sustenabilitatii in
transportul rutier.

Premiul Green Truck atesta

ca simbol al inovatiei si al
angajamentului Scania fata de
mediu. Fiecare detaliu al camionului
a fost proiectat cu grija pentru a
maximiza performanta si eficienta,



reducand in acelasi timp amprenta
de carbon si impactul asupra
mediului inconjurator.

Prin intermediul programului Test
& Drive participantii vor putea simti
puterea motorului, manevrabilitatea
precisa si confortul cabinei, toate
in timp ce contribuie la eforturile
globale de protejare a mediului
inconjurator prin utilizarea unei
tehnologii prietenoase cu mediul.

Scania SUPER castigatorul
GREEN TRUCK AWARD 2024

8% BETTER FUTUR

Scania castiga premiul Green Truck
2024, in cadrul testului comparativ
organizat de doua reviste de
specialitate germane.

in cadrul acestei comparatii, cel

mai bun camion din test este
identificat prin aplicarea unei
formule inteligente care ia in
considerare eficienta transportului si
sustenabilitatea.

Parametrii cheie includ consumul de
combustibil, viteza medie, volumul
de AdBlue si greutatea camionului
— cu cat acesta din urma este mai
redus, cu atat performanta este mai
buna.

Testarea propriu-zisa are loc pe
diferite tipuri de drumuri (desi

n principal autostrazi) din zona
Minchen. Totul este monitorizat
indeaproape de organizatori

si de personalul producéatorilor
participanti. Un camion de referinta
este intotdeauna utilizat pentru a
compensa conditiile in schimbare,
cum ar fi vanturile din fata, ploaia si
temperatura.




IVECO- UN NOU PUNCT DE VANZARE SI

SERVICE IN CONSTANTA

IVECO, nume de referinta in industria vehiculelor comerciale, anunta deschiderea unui nou
punct de vanzare si service in orasul Constanta, impreuna cu East Truck Center (ETC) si South

East Truck Services (SETS).

Deschiderea noii sucursale, punct
de referinta pe coridorul Constanta—
Arad, cel mai tranzitat coridor la
ora actuala din Romania, va aduce
beneficii economice semnificative
pentru regiune si un impact pozitiv
asupra comunitatii locale, oferind o
infrastructura de calitate si servicii
superioare pentru vehiculele
comerciale din zona.

"Unul dintre obiectivele noastre de
la inceputul anului trecut a fost ca,
pe coridoarele cele mai tranzitate
din Romania, sa reducem vizibil
distanta intre atelierele IVECO.

Cu deschiderea de la Constanta,
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ne-am indeplinit si aceasta
promisiune. Clientii nostri nu vor
face in medie mai mult de o ora
pana la cel mai apropiat atelier
IVECO, vor avea cea mai buna
asistenta si tot confortul necesar

pe durata misiunilor. Impreun&

cu partenerii ETC si SETS, avem
certitudinea ca si acest nou sediu va
aduce un beneficiu major pe harta
IVECO Romania.", declara Andrei
Gagea, Country Manager - IVECO
Romania.

"Suntem incantati s& repornim
operatiunile de service si vanzare
in Constanta si s oferim clientilor
IVECO reparatii profesionale, prin
cele mai noi tehnologii de service.
Atat partenerul de service, cét si

cel de vanzari au o experienta
indelungata Tn industria vehiculelor
comerciale si nu am nicio indoiala
ca vom intdmpina nevoile clientilor
in urma investitiei in echipamente si
echipa.", afirma Stefano Albarosa,
Actionar East Truck Center.

Sediul SETS din Constanta are

o suprafata de peste 700 metri
patrati si detine momentan 6 posturi
de lucru. Sucursala va gestiona
numeroase activitati, printre care
consultanta comerciala si financiara
oferitd clientilor, inspectie tehnica
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a vehiculelor, asistenta tehnica,
vanzare de piese de schimb.
"South East Truck Services a fost
infintatd in 2021 din dorinta de a
deveni un centru auto capabil sa
acopere necesitatile clientilor in
zona de sud-est a Romaniei. Avem
o experienta de aproape 20 de ani
in acest domeniu si suntem pregatiti
sa aducem un plus de calitate,
ridicand standardele alaturi de
IVECO.", spune Alfredo Governale,
Director General — South East Truck
Services.

"Din 2016, am comercializat peste
300 unitati, am vandut catre sute
de firme din Constanta, dar si din
zonele limitrofe si nu ne oprim

aici. Impreun& cu SETS ne dorim
sa oferim orasului Constanta si
zonelor limitrofe servicii de calitate
de vanzare si after sales si sa
facem din IVECO cea mai dorita
marca a clientilor din regiune.",
concluzioneza Valentin Mereu, CEO
— East Truck Center.

Cu aceasta deschidere, reteaua
IVECO atinge un total de 23 de
puncte de vanzare si 26 de centre
de service, consolidandu-si pozitia
de lider in domeniul vehiculelor
usoare comerciale din Romania
pentru al saselea an consecutiv.




GRUPUL ITALIAN SMET iSI REINNOIESTE
FLOTA CU 100 DE NOI IVECO S-WAY
ALIMENTATE CU HVO

IVECO va furniza operatorului italian de transport si logistica, Grupul Smet, 100 de noi camioane
IVECO S-Way Fuel Hero alimentate cu HVO, care vor fi livrate in cursul anului. Vehiculele vor fi
utilizate in activitatile de transport si logistica din intreaga tara.

Cele 100 IVECO S-Way Fuel HVO (Hydrogenated Vegetable abordare orientata spre viitor, cu
Hero de 490 CP comandate sunt Oil), un biocombustibil de Tnalta focus pe inovatie si sustenabilitate.
camioane cu doua axe, dotate cu un  calitate, produs din uleiuri vegetale Cu noul IVECO S-Way Fuel
motor Cursor 13 eVGT si transmisie  si deseuri, care poate fi utilizat Hero - emblematic in materie de
Hi-Tronix cu 12 trepte. Vehiculele au  Tn forma pura in toate motoarele sustenabilitate, prin utilizarea
fost proiectate pentru a maximiza diesel de ultima generatie pentruun  HVO si cu o eficienta ridicata in
economia de combustibil cu pana transport ecologic. transportul pe distante lungi - cei
la 8%, oferind solutia ideala pentru Aceasta comanda este cea mai doi parteneri contribuie din plin
durabilitatea pe distante lungi. In recenta din parteneriatul pe termen in procesul de decarbonizare din
plus, camioanele diesel IVECO lung dintre IVECO si Gruppo industria transporturilor.

S-Way sunt 100% compatibile cu Smet, care impartasesc acceasi

"}1

Oferta de finantare

IVECO S-WAY
g Ftteremalmare. €onsum mal mMic,
' Dobanda-preferentials.
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IVECO GROUP VA AVEA UN NOU CEO DIN
IULIE 2024

Olof Persson il va inlocui pe Gerrit Marx in functia de CEO al Iveco Group incepand cu iulie 2024.

Consiliul de Administratie al Iveco
Group N.V. anunta ca Olof Persson
ii va succeda lui Gerrit Marx in func-
tia de CEO al Grupului, atunci cand
acesta din urma va parasi Grupul
pentru a prelua functia de CEO al
CNH Industrial N.V., incepand cu 1
iulie 2024.

Olof Persson, in prezent Direc-

tor Independent al Consiliului de
Administratie al Iveco Group, va
prelua rolul de CEO, dupa ce a fost
implicat indeaproape in dezvoltarea
planurilor Grupului, asa cum au fost
prezentate in cadrul Capital Markets
Day.

"In numele tuturor celor de la Iveco
Group, as dori sa-i multumesc lui
Gerrit pentru conducerea sa energi-
ca si de succes din ultimii doi ani si
jumatate si i doresc mult succes in
noua sa functie. Suntem intr-adevar
norocosi ca Olof, cu experienta sa
bogata si relevanta in industrie, va
prelua functia de CEO si va oferi o
garantie de continuitate Tn realizarea
planurilor prezentate in martie.", a
declarat Suzanne Heywood, Prese-
dinte al Iveco Group
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"In calitate de membru al Consiliului
de Administratie, am fost profund
impresionat de intreaga echipa

a lveco Group, de deschiderea
companiei catre oportunitatile erei
digitale si tranzitia catre tehnolo-

gii de propulsie alternative. Sunt
extrem de incantat sa am aceasta
oportunitate de a prelua rolul de
CEO, asigurandu-ma ca vom pune
in continuare accentul pe satisfa-
cerea tuturor partilor interesate si

ca vom aplica tot ceea ce este mai
bun din potentialul nostru.”, a spus
Olof Persson, viitorul CEO al Iveco
Group. nte

"Olof nu este doar un membru apre-
ciat al Consiliului nostru de Adminis-
tratie, ci a fost si un mentor apropiat
pentru mine si pentru echipa de
conducere a lveco Group. Expe-
rienta sa vastd, cunostintele sale
profunde din industrie si intelege-
rea Grupului vor asigura un impuls
puternic si continuu planurilor pe
care le-am prezentat recent. Sunt
foarte mandru de realizarile colegilor
mei de la lveco Group in acesti ani
importanti si interesanti de la lista-
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rea noastra si nu am nicio indoiala
ca, sub conducerea lui Olof, marea
noastra companie va continua sa
mearga din ce in ce mai bine.", a
afirmat Gerrit Marx, actualul CEO al
Iveco Group.

De-a lungul carierei sale, Olof Per-
sson a detinut diverse functii la ABB
si a fost numit presedinte de divizie
la Bombardier Transportation in
2004. Tn 2006, s-a alaturat grupului
Volvo in calitate de presedinte al
Volvo Aero si, ulterior, presedinte

al Volvo Construction Equipment in
2008. in 2011, a devenit presedin-
te si director executiv al AB Volvo
Group. In 2016, Persson a ocupat
functia de Senior Operating Exe-
cutive la Cerberus Operations &
Advisory Company. In 2022, s-a ala-
turat consiliului de administratie al
IVECO Group, in calitate de director
independent, atunci cand grupul s-a
listat la Euronext Milano.
Rezultatele financiare ale Iveco
Group pentru primul trimestru au
fost prezentate de Gerrit Marx, pe
10 mai 2024.
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TREBUIE CONFISCATE CAMIOANELE
CARE TRANSPORTA ILEGAL LEMNE?

O dezbatere uriasa a aparut in societate dupa ce confiscarea camioanelor care transporau ilegal

lemne a fost eliminata din Codul penal de guvern in luna martie.

Ulterior, proiectul a fost modificat
in Parlament intr-o forma mai dura,
care a fost pe placul activistilor.
Acum, decizia este la presedintele
lohannis care trebuie s& promulge
legea.

Sute de camioane, confiscate
Activistii de mediu Tmpreuna cu cei
20.000 de semnatari ai unei petitii
au solicitat, in martie, reintroducerea
in Codul Silvic a articolului care
prevede confiscarea camioanelor
care transporta ilegal materiale
lemnoase.

Desi articolul a fost scos de
Ministerul Mediului, ministrul Mircea
Fechet a afirmat ca de fapt el
sustine confiscarea. Reprezentantii
industriei lemnului sustin ca

articolul a fost scos din Codul

Silvic deoarece confiscarea este
prevazuta si in Codul Penal. Un
lucru este Tnsa sigur: prevederea

a dus pana acum la confiscarea a
sute de camioane care transportau
lemn furat si a fost masura care
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i-a usturat cel mai tare pe hotii de
lemne.

La loc comanda

Masura confiscarii mijloacelor de
transport a fost introdusa in Codul
Silvic acum patru ani, la presiunea
societatii civile, pentru a bloca lantul
de distributie a lemnului furat si s-a
dovedit a fi cea mai eficientd metoda
in lupta cu taierile ilegale.

Antonia Bomb, coordonatorul
campaniei Declic privind Codul
Silvic, spune ca: ,In momentul

fn care mafia lemnului nu mai

are cu ce transporta pentru ca
transportatorii se tem ca fsi pierd
camioanele, nu se mai taie lemnul.
fn momentul in care nu se mai taie
lemnul se blocheaza o intreaga
retea mafioata care preia lemn furat,
care transporta lemn furat, care
prelucreaza lemn furat...

Prin aceasta masura, nu doar ca
firma care transporta lemn ilegal
raméane fara camion, ci este blocata
toata reteaua infractionala, de la cel
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care taie padurea ilegal la fabrica
ce prelucreaza acel lemn. Tn doar 9
luni de la adoptarea acestei masuri,
doar n judetul Suceava, au fost
confiscate 34 de camioane prinse in
flagrant de politisti. Acest articol de
lege salveaza suprafete uriase de
padure, tocmai de aceea probabil
ca mafia lemnului are interes sa

il elimine. Cerem parlamentarilor
sa repare greseala impardonabila
facuta de ministrul Fechet si colegii
lui din Guvern.”

Ce spune Ministrul mediului?
.Fie ca discutam despre

confiscare, fie ca discutam despre
conflictul de interese in cazul
angajatilor din sectorul silvic, fie

ca discutam despre accesul liber

si nerestrictionat in padurile din
Romania, aceste trei chestiuni vor

fi sustinute de mine in calitate de
ministru si de mine in calitate de
parlamentar, cu speranta ca, in Noul
Cod Silvic, ele vor fi asa cum ne-am
propus de la inceput", a spus Mircea



Fechet, ministrul mediului.

Ce s-a confiscat in 2023?
Conform Directiei de Ordine Publica
a Inspectoratului General al Politiei
Romane, Tn 2023 au fost confiscate
in toata tara 152 de camioane si

44 de carute, iar in 2022 — 135 de
autovehicule si 85 de cérute.
Cantitatea totala de lemne
confiscate anul trecut a fost de
93.194 metri cubi, iar in urma cu doi
ani de 117.173 mc. Cu un pret care
variaza intre 500 si 1.000 de lei/

mc - in functie de calitatea lemnului
furat - rezulta ca hotii ar fura anual
de cel putin 50-100 de milioane lei,
adica intre 10 si 20 de milioane de
eur, scrie europalibera.ro.

Statistica oferita Europei Libere

Ford Trucks
Sharing the load

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a de vehicule Ford Trucks in Roméania

de Inspectoratul General al Politiei
(IGPR) este contrazisa insa chiar

din interiorul politiei.

Directia Silvica Salaj, de exemplu,
are in componenta cinci ocoale
silvice si nu figureazéa cu confiscarea
vreunui camion de marfa, atelaj
sau cantitate de lemne Tn statistica
trimisa Europei Libere.

Tns3, in februarie anul acesta,
Inspectoratul de Politie al Judetului
Salaj a anuntat ca politistii

Biroului pentru Protectia Fondului
Forestier si Piscicol au sanctionat
contraventional un padurar cu
10.000 de lei si au confiscat 64

de metri cubi de material lemnos,
in valoare totalad de 15.430 de lei
(peste 3.000 de euro).

Faptele au avut loc in perioada

Cumpard un camion in pericada 1S sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

iulie - decembrie 2023. Atunci,
politistii salajeni au constatat ca un
barbat din comuna Marca, angajat
al unui ocol silvic, ar fi facut 43

de transporturi ilegale de lemne.
Infractiunile nu au fost consemnate
si In statistica oferita Europei Libere.

TOP-ul pe judete

Cu 16 camioane confiscate anul
trecut si alte 17 Tn 2022, Suceava
este 1n fruntea topului, dupa
numarul utilajelor imobilizate pentru
ca au fost folosite in furtul de lemne.
Urmeaza Neamt, cu 16 autovehicule
(plus trei carute) in 2023 si 14
masini (plus sase carute) in 2022.
Pozitia a treia e ocupata de Vrancea
si Arges, cu un total de 21 de
autovehicule confiscate n doi ani.

* in cuanturn de &00 Litr

Sharing the load



Conform centralizarii facute de

Politia Roméana, in Brasov au fost
confiscate 12 masini in 2023 si doar
una in 2022.

Ce spun prelucratorii
lemnului? Tema falsa

Asociatia Industriei Lemnului —
Prolemn considera ca problema
confiscarii mijloacelor de transport
cu care se transport lemn taiat ilegal
din padure, asa cum este pusa in
Codul Silvic, reprezinta o tema falsa,
care ,mascheaza dezbaterea pe
temele reale ale sectorului”, pentru
ca exista, deja, o reglementare
privind confiscarea, in Codul penal.
Prolemn prezinta o analiza in acest
sens:

Dezbaterea despre confiscarea
vehiculelor folosite pentru comiterea
infractiunilor silvice mascheaza
temele reale ale sectorului.
Asociatia Industriei Lemnului —
Prolemn fisi exprima ingrijorarea ca
dezbaterea intretinuta de petitiile
ONG-urilor de mediu si pozitiile
Ministrului Mediului continua sa
mentind un accent apasator pe
sectiunile punitive din proiectul
noului Cod Silvic, in loc sa abordeze
temele privind dezvoltarea durabila
a sectorului padure — industrii
bazate pe lemn.

Cui raman camioanele?

Cea mai recenta tema, masura
confiscarii vehiculelor folosite la
savarsirea infractiunilor silvice,
reprezinta inca o perdea de fum
care mascheaza problemele reale
ale sectorului.

Desi prin Codul Penal exista

un cadru legislativ adecvat, ce
stabileste masuri punitive corecte si
eficiente, reintroducerea confiscarii
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vehiculelor in Codul Silvic confisca
timpul alocat dezbaterilor, in loc

sa discutam despre posibilitatea
administrarii sustenabile a padurilor,
pentru beneficiile de mediu,
economice si sociale pe care
acestea le ofera.

Codul Penal reglementeaza
complet si aplicabil
confiscarea speciala

Codul Penal prevede confiscarea
bunurilor care au fost folosite la
savarsirea infractiunii si bunurile
rezultat ale infractiunii, cu o intreaga
procedura si jurisprudenta. Codul
Penal prevede ca bunurile care au
ajutat la savarsirea infractiunii se
confisca daca sunt proprietatea
celui care a savarsit infractiunea
sau daca proprietarul acestora a
stiut despre intentia de savarsire a
infractiunii. in caz contrar, se poate
dispune confiscarea contravalorica.
Cu aplicabilitate la camioanele
folosite la infractiuni, acestea nu
pot fi confiscate daca nu sunt
proprietatea faptuitorului. Cum

sa confisti un camion in leasing?
Firma de leasing nu are nicio
responsabilitate si nicio vinovatie.
Catalin Tobescu, presedintele AlL —
Prolemn: ,,O reglementare simplista,
in Codul Silvic, a confiscarii
camioanelor folosite la infractiuni
silvice, nu ajuta. Creeaza doar

un paralelism de reglementare cu
Codul Penal. in cadrul proceselor,
in fapt se aplica tot Codul Penal, iar
in foarte multe cazuri se dispune
revocarea masurii confiscarii, cu
acordarea de daune pe perioada
indisponibilizarii. Din aceasta cauza,
Ministerul Justitiei a recomandat
excluderea masurii confiscarii
camioanelor din Codul Silvic.”

| www.tirmagazin.ro

Astfel, Articolul 112 din Codul Penal
prevede confiscarea speciala:

(1) Sunt supuse confiscarii speciale:
a) bunurile produse prin savarsirea
faptei prevazute de legea penal3;
b) bunurile care au fost folosite, in
orice mod, sau destinate a fi folosite
la savarsirea unei fapte prevazute
de legea penala, daca sunt ale
faptuitorului sau dacé, apartinand
altei persoane, aceasta a cunoscut
scopul folosirii lor; [...]

(2) In cazul prevazut in alin. (1) lit.
b) si lit. ¢), daca valoarea bunurilor
supuse confiscarii este vadit
disproportionata fata de natura

si gravitatea faptei, se dispune
confiscarea in parte, prin echivalent
banesc, tindnd seama de urmarea
produsa sau care s-ar fi putut
produce si de contributia bunului

la aceasta. Daca bunurile au fost
produse, modificate sau adaptate
in scopul savarsirii faptei prevazute
de legea penala, se dispune
confiscarea lor Tn intregime.

(3) In cazurile prevazute in alin.

(1) lit. b) si lit. ¢), daca bunurile nu
pot fi confiscate, Tntrucat nu apartin
infractorului, iar persoana careia Ti
apartin nu a cunoscut scopul folosirii
lor, se va confisca echivalentul

in bani al acestora, cu aplicarea
dispozitiilor alin. (2).

Cat de precisi sunt termenii?
In Codul Silvic, masura confiscarii
mijlocului de transport folosit pentru
transport ilegal de material lemnos
nu se putea defini mai precis, pentru
a capata o aplicabilitate certa.

Sectorul padure - industrii
bazate pe lemn trebuie sa
fie tratat ca un motor de
dezvoltare durabila
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Gestionarea durabila a padurilor

ar trebui sa fie preocuparea
centrald a unei tari cu un fond
forestier bogat, dar noul Cod Silvic
perpetueaza supra-reglementarea
care sufoca efectiv activitatea, de
la administrarea padurilor pana

la crearea produselor de lemn si
asigurarea necesarului energetic.
Astfel, raman nerezolvate multiple
probleme semnalate de toti

factorii interesati (proprietari si
administratori de paduri, firme din
zona de exploatare si transport,
companii din prelucrarea lemnului
si industria mobilei, beneficiarii care
au nevoie de lemn de foc, etc.).
Spicuim dintre temele pe care AlL —
Prolemn a transmis constant puncte
de vedere guvernului Tn ultimii patru
ani:

Subiectul evaluarilor de mediu

a amenajamentelor silvice, care
blocheaza inutil administrarea

unor suprafete insemnate de fond
forestier.

Accesibilizarea fondului forestier,
capitol la care Roméania este

mult in urma statelor din Uniunea
Europeana, cu doar 6 m de drum
forestier pe hectar fata de media UE
de aproximativ 30 m/ha.
Procedurile birocratice extrem de
complicate pentru micile proprietati
forestiere, care afecteaza dreptul
proprietarilor de a beneficia de
uzufructul proprietatii lor.

Tranzitia la lemn fasonat, pentru
care nu avem inca un cadru deplin
functional.

Dezvoltarea SUMAL 3.0 si
trasabilitatea lemnului, care

au pornit pe o traiectorie

divergenta fata de recomandarile
regulamentului Deforestation-Free
Products EUDR.

Extinderea suprafetelor impadurite
pe cele 2 milioane de hectare de
parloage, terenuri fara folosinta
agricola sau forestiera.

Pana nu vom avea o abordare
rationald, bazata pe logica
institutional&, nu pe emotii viralizate,
si orientata ferm catre dezvoltare
durabila, ne vom confrunta periodic
cu aceleasi crize — lipsa lemnului de
foc in sezonul rece, lipsa resurse
de lemn pentru industrie, Tnchideri
de fabrici, scaderea exporturilor,
venituri mai mici la buget, comunitati
rurale condamnate la subdezvoltare.

Surpriza din Parlament
Disputa nu este transata. Eliminarea
posibilitatii de a confisca un camion
cu lemne transportate ilegal a

fost initiativa guvernului. In forma
finala din Parlament a legii pare

ca aceasta posibilitate ramane
eliminata, dar pedepsele sunt mult
mai dure pentru infractiuni contra
padurii.

Cele mai importante modificari
aduse Proiectului pentru Noul Cod
Silvic in Parlament sunt:

- obligativitatea asigurarii regenerarii
padurii, conservarea si ameliorarea
biodiversitatii — ceea ce Tnseamna
ca nu se mai permit taieri ,la ras”;

- bunele practici aplicabile pentru
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padurile cu rol de productie.
Printre ele se numara mentinerea
de lemn mort in picioare si la sol
in limitele ecologice necesare;
mentinerea si protejarea arborilor-
habitat; constituirea de insule de
imbatranire; pastrarea unui nivel
ridicat de diversitate a speciilor de
flora si fauna salbatica prin ocrotirea
elementelor de biodiversitate cu
valoare deosebita.

- standardizarea sortimentelor de
lemn fasonat astfel incat fiecarui
sortiment sa ii fie data destinatia
industriala adecvata; se urmareste
maximizarea valorii economice
adaugate.

Cat priveste pragul infractional, el
a fost scazut de la zece metri cubi
la cinci, iar infractiunea este luata
in considerare si cumulat, daca
sunt mai multe transporturi care
insumeaza aceasta cantitate.
Supraincarcarile care depasesc
20% din volumul declarat atrag
raspunderea penala, daca intr-un
an depasesc cumulat echivalentul a
cinci metri cubi.

Adoptat in sedinta de Guvern din
21 martie 2024, proiectul de lege
pentru Noul Cod Silvic a fost trimis
ulterior catre Senat. Aici a suferit
modificari si a fost adoptat, intr-o
noua forma, pe 29 aprilie.
Urmeaza sa fie prezentat in
comisiile de specialitate din Camera
Deputatilor si apoi sa fie supus
votului in plen. Ulterior, ar merge
spre promulgare la presedintele
Klaus lohannis.
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VIDEO. VERSUS SO3EO05: EFECTELE
PACHETULUI MOBILITATE 1

Cum afecteaza prevederile Pachetului Mobilitate 1 piata romaneasca a transporturilor rutiere
si cat de afectata a fost firma pe care o conduceti? - aceasta este intrebarea celui de-al

cincilea episod din cel de-al treilea sezon al serialului VERSUS.

George Nita, director general
Holleman, Mircea Manescu,
director general Ahead Logistics si
Alexandru Paun, director general
Blue River, sunt protagonistii

celor sapte episoade ale noului
sezon din show-ul executivilor din
transporturile rutiere roméanesti.
VERSUS este un serial produs in
exclusivitate pentru TIRMagazin.

ro si Facebook.com/TIRMagazin. Tn
fiecare dintre cele sapte episoade
ale show-ului, trei executivi ai unor
firme de transport rutier raspund la
cate o intrebare lansata de jurnalistii
revistei TIR Magazin.

Cele sapte intrebari sunt formulate

dupa o minutioasa analiza a celor
mai importate subiecte de business,
care li preocupa in cea mai mare
masura in prezent pe transportatorii
romani.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista

TIR Magazin: Cum afecteaza
prevederile Pachetului Mobilitate 1
piata romaneasca a transporturilor
rutiere si cat de afectata a fost firma
pe care o conduceti?

George Nita, director general
Holleman: Cred ca aceasta
noua legislatie ne afecteaza pe

toti. Trebuie sa aducem oamenii,
masinile. Nu avem chiar atat de
mult transport in comunitate, facem
mai mult tur-retur. In proiecte mai
lungi, trebuie sa facem acesti pasi
si aceasta chestiune ne afecteaza
financiar si nu ne place.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Firma noastra e focusata mai mult
pe domeniul transportului intern si
nu putem spune ca am fost afectati
de aceasta masura. Nu avem foarte
multe curse in extern. Si atunci
practic nu am fost afectati deloc.




Alexandru Paun, director
general Blue River: imi este
foarte greu sa vorbesc despre
aceasta piata pentru ca e foarte
greu sa stiu ce se petrece la
ceilalti. Ce pot sa va spun e ce

se intdmpla la noi. Am Tnceput

sa vorbim cu clientii mult inainte
de implementarea Pachetului

de Mobilitate. Practic, de cand a
inceput sa se discute de acest
Pachet de Mobilitate.

Am incercat sa transpunem sau sa
punem responsabilitatea pe client
ca sa aducem camioanele acasa.
Acesta este, din punctul nostru de
vedere, cel mai important lucru care
a fost Tmpotriva firmelor de transport
din sud-estul Europei.

Am reusit cu aproape toti clientii

- un singur client a refuzat sa ne
intoarca toate camioanele acasa
la opt saptamani si am inchis
colaborarea. Am fost foarte fermi
din acest punct de vedere. Am
reusit o foarte lunga perioada de
timp sa aducem camioanele la opt
saptamani, poate si inainte de acest
termen, nu am depasit niciodata.
Ne este tot mai greu sa facem
lucrul acesta avand in vedere

ca si volumele sunt n scadere.

Nu reusim sa mai respectam in
totalitate aceasta intoarcere a

camioanelor acasa. Facem tot ceea
ce este posibil sa il respectam, dar
din pacate mai sunt foarte multi
factori care influenteaza acest lucru.
Intoarcerea acasa a soferilor la
patru saptamani nu e o mare
problema pentru ca suntem obligati
sa le oferim posibilitatea de a se
intoarce acasa, dar daca ei refuza
nu fi putem obliga.

Celor care doresc sa se intoarca

la patru saptamani le oferim
posibilitatea si i aducem acasa.

Nu s-a intAmplat pana acum sa

ne solicite cineva - au spus ca ei
raman sa mearga la prieteni sau sa
faca ce vor ei. E timpul lor liber si nu
ii putem forta!

Au fost un pic tematori la inceput
pentru ca ne-au tot intrebat: ne veti
aduce la patru saptamani acasa?
Pentru ca noi, in felul acesta, nu
reusim sa ne acoperim cheltuielile
lunare si nu este OK. Am spus

ca, daca ei nu doresc, nu ii putem
obliga sa se intoarca. A fost un lucru
benefic de ambele parti.

Un pic mai mult de munca a fost cu
detasarea transnationala, pentru

ca acolo trebuie sa respectam,

sa declaram in portalul IMI toate
detasarile, trebuie sa tinem cont

de plata salariului in fiecare tara

pe care o tranzitam. De fapt, nu

pe care o tranzitam. Atunci cand
soferul e detasat in adevaratul sens
al cuvantului, el nu face doar tranzit
al tarii. incarcam, descarcam in

tara respectiva, atunci trebuie sa
calculadm salariul minim din acea
tara.

Aici este 0 munca titanica. Aici, ne-a
ajutat sistemul telematic pe care noi
il avem si ne ajuta si cu detasarile.
In spate, colegii mei depun o munca
titanica pentru a avea o realitate a
ceea ce se intampla pe teren. A fost
ca o piedica pusa, dar am reusit

sa trecem peste si vom continua

in aceasta directie fara sa ne puna
mari probleme.

Episodul 01

Ce ar trebui sa faca autoritatile
din Romania pentru a rezolva,
intr-o oarecare masura, criza de
soferi profesionisti? - aceasta este
intrebarea primului episod din cel
de-al treilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Romania pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura,
criza de soferi profesionisti?




George Nita, director general

Holleman: Daca nu mai sunt
suficienti soferi autohtoni, atunci
autoritatile ar trebui sa incurajeze
venirea unor soferi din alte tari,
care doresc sa lucreze la noi pe
baza unor examene care s-ar putea
lua, la noi, intr-o limba de circulatie
internationala.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Romania ar trebui
sa investeasca mai mult in directia
educarii profesionale - scoli
profesionale care sa pregateasca
soferii profesionisti, sa pregateasca
si mecanici auto, sa pregateasca

si electricieni. Fapt pentru care ar
trebui mai multe investitii din partea
statului Tn pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram
ca este o discriminare flagranta
intre impozitarea diurnei pe parcurs
intern, care este deductibila in
valoare de 50 de lei si diurna pentru
transportul international, care este
de 87 de euro. Deci, practic, este un
ecart foarte mare intre aceste doua

valori si, practic, statul incurajeaza
exportul de fortd de munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati
sa lucreze pe plan intern, intrucat
salariile si diurnele sunt mult mai
mult impozitate, fapt pentru care
angajatorii nu isi pot permite sa
ofere conditii financiare comparabile
cu cele de pe plan extern.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a
rezolva aceasta criza de personal,
nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca
mai mult in educatie si in sanatate.
Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i
motiva sa se intoarca in tara pe

cei care au plecat afara. Cred ca
in acest moment suntem la nivelul
salariilor din Vestul Europei, cred ca
suntem, peste media salariilor din
Vestul Europei.

Nu doar banii ii mana pe acesti
oameni sa ramana in afara
granitelor tarii, ci sistemul in care
traim. Cred cu tarie ca un sistem
sanatos i-ar aduce inapoi acasa. Si
cred cu tarie ca nu banii i mana pe

oameni sa paraseasca tara, Ci
sistemul in care traim.

Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine
pus la punct, nu avem un sistem
sanitar foarte bine pus la punct.
Pana atunci, pentru ca asta nu se
poate realiza intr-un timp scurt si
usor, ar trebui sa se aduca mai multi
soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia
sau procedurile de aducere a
soferilor extracomunitari. Lucrurile
sunt simple, trebuie doar sa se
doreasca. Daca ni se tot spune

ca sunt soferi suficienti si ca doar
trebuie s& i aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen
scurt cred ca am putem rezolva
problema cu soferi extracomuniari.
Nu avem un somaj atat de ridicat
fncat sa spunem ca defavorizam
angajatii din Roméania. Cu acesti
soferi extracomunitari putem creste
volumul de transport si s& aducem
mai multd valuta de afara. Cea
care e cu bataie mai lunga trebuie
rezolvata de autoritati, pentru ca
fara educatie este foarte greu sa
ne dezvoltam intr-o directie foarte
buna, la fel cu sanatatea.




La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple.
Trebuie sa se ia niste masuri rapide
si lucrurile sa fie mai usoare din
punct de vedere al procedurilor.

Episodul 02

Ce modalitati ati gasit in firma
pentru a va fideliza personalul

si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al doilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce modalitati ati gasit in
firma pentru a va fideliza personalul
si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: incercam sa avem

o fluctuatie a personalului cat se
poate de mica. Soferii sunt interesati
de venituri cat mai mari. Este si
firesc pentru munca pe care o
presteaza. Si noi incercam sa avem
autotractoare si trailere cat mai

noi, cat mai putin uzate moral. Sa

le asiguram o intretinere tehnica
adecvata astfel incéat soferul sa

se simta Tn siguranta. Sa credm o
atmosfera de lucru cat se poate de
buna, reciproc avantajoasa, astfel
incat toata lumea sa fie multumita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: in
firma am aplicat mai multe masuri.
Una dintre ele este cea a bonusarii
soferilor in functie de numarul de ani
petrecuti in firma noastra. Practic,
sunt Tncurajati cei care au mai multi
ani de vechime in firma si sunt
bonusati in consecinta.

Incercam iarasi sa oferim conditii
optime de munca prin Tnlocuirea
camioanelor care sunt mai vechi cu
camioane noi, investind aproape Tn
fiecare an in camioane noi, pe care
le comandam de la producatori.

Si, trei, printr-un dialog permanent
cu soferii, s vedem care sunt
doleantele dansilor, sa vedem cum
putem sa venim in intdmpinarea

acestor doleante pe care le au, pe
orice plan ar fi ele.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Am
incercat, in primul rand, sa avem o
apropiere fata de conducatorii auto.
De fapt, nu numai de conducator
auto ci, in general, de toti colegii
nostri. La noi existd un management
pe orizontald. Suntem o companie
care abordeaza problemele cu
democratie, cred eu, mult prea
lejera, daca pot spune asa!

Am incercat sa fim foarte corecti

si transparenti in ceea ce facem.

Si ori de cate ori avem o problema
incercam sa o comunicam fnainte,
sa discutam si sa gasim solutii
impreuna. Un salariu corect, o plata
la termen, fara intarzieri!

Nu facem nimic in mod special, cred
eu! Si am reusit sa mentinem flota
activa permanent, cu mici suisuri Si
coborasuri, dar totul a fost OK.

Nu cred ca facem nimic deosebit,
v-am spus, in afara de faptul ca
discutam permanent cu colegii
nostri. Incercam sa le identificdm
problemele, chiar si cele personale,
nu numai cele profesionale si asta
cred ca a ajutat foarte mult.

Episodul 03

In ce masura firma pe care

o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: In ce méasura firma pe
care o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?

George Nita, director general
Holleman: Situatia din Ucraina
ne-a afectat ca si pe ceilalli
transportatori asteptand in granita
mult mai mult decat era de asteptat
inainte de razboi. Am asteptat

si in porturi pentru incarcare si
descarcare.

Au disparut anumite slujbe de
project-cargo in favoarea altora.

Am avut, in schimb, de suferit

in Ucraina pentru ca eram in
operatiuni deosebite Th momentul

in care, pe 24 februarie 2022, au
atacat rusii. Noi eram intr-un proiect
de transporturi de turbine eoliene
intr-un proiect in zona Nicolaev si
ne-a fost dificil sa iesim din tara in
conditii de razboi. In conditiile in
care drumurile erau blocate, si la
granita a fost complex.

Armata ucraineana ne-a
rechizitionat cateva capete tractor

si un trailer. Nu ne-a compensat cu
nimic. Mai mult decéat atat, ne-au
oprit la granitd anumite echipamente
pe care foarte greu am reusit sa le
aducem din tara. Doreau dumnealor
sa le reting, sa le rechizitioneze.

A fost o situatie destul de delicata.
Astfel ca suntem cea mai afectata
firma de transport in relatia cu
Ucraina si cu razboiul care s-a ivit la
granita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:

Tn primul rand, au fost efectele
cresterii pretului la motorina. A
fost acel boom din martie, cand
motorina a ajuns la 10 lei pe litru.
A fost un impact foarte mare din
punct de vedere al costurilor si ca
efect ulterior a antrenat si cresteri
de costuri incepand cu piese,
anvelope, service, mentenanta.
Costurile acestea au generat inflatia
care a fost 15%.

A insemnat un cost suplimentar

pe care a trebuit sa il suportam

si, implicit, costurile salariale au
crescut, dat fiind ca toti salariatii au
pierdut din puterea de cumparare.
Automat, a fost necesar sa marim
veniturile fiecarui angajat pentru

a suporta acest ecart care s-a
produs din cauza inflatiei. Din
pacate, clientii nu au fost toti foarte
receptivi in privinta amortizarii
efectului inflatiei si s-au limitat la a
acoperi total sau partial scumpirea
motorinei.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Nu cred

ca putem fi luati ca un etalon. Noi
avem o constanta si incercam sa nu
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avem perioade foarte aglomerate.
Incercam s& gasim clienti care ne
pot oferi constant niste volume.

Nu profitam de ocaziile in care
putem face transport spot cu sume
mai mari de bani. Pot spune ca
razboiul nu ne-a afectat atat de tare.
Ne-a afectat din prisma faptului

ca au fost cresterile de motorina,
inflatia. Nu sunt Tn masura sa spun
ca a fost doar pentru ca a inceput
razboiul sau pentru ca asa se
intampla indiferent.

E clar ca lucrurile nu au stat bine
dupa inceperea razboiului si, intr-o
micd masura, ne-a afectat. Au fost
lunile in care combustibilul a crescut
foarte mult.

Oricat de atenti am fost si am
ajustat preturile si am avut clienti
foarte deschisi din punctul asta de
vedere... De la 3 luni, am trecut

la o luna cu ajustarea clauzei de
motorina. Cand am vazut ca nu
reusim nici la o luna de zile, cu unii
am trecut chiar la o saptaméana. Am
reglat lucrurile din mers si am reusit
sa trecem de aceste probleme care
pareau destul de grave.

S-au remediat intre timp si pot
spune ca nu ne-a afectat foarte

tare razboiul. Ne-a afectat pe plan
emotional, pentru ca nu iti imaginezi
ca, in 2022, se mai poate sa luptam
cu batele si cu armele. S-au dus
razboaie economice Si se putea
duce si acesta la fel. Din acest punct
de vedere ne-a afectat cel mai tare.
in rest, business-ul intr-o mica

masura ne-a afectat. Nu pot spune
ca a fost atat de grav.

Episodul 04

Cat de important este pentru
transportatorii rutieri ca Romania
sa intre in Schengen? - aceasta
este intrebarea celui de-al patrulea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Cat de important este
pentru transportatorii rutieri ca
Romania sa intre in Schengen?

George Nita, director general
Holleman: Pentru transportatori
este deosebit de important.
Castigam timp si timpul Tnseamna
bani si toatd lumea este multumita.
Nu se sta la aceste granite. Nu mai
este o Tnjosire a omului care este

pe camion, a firmei, a clientilor.

Nu mai trebuie sa inghitim acesti
timpi pierduti. Pentru ca nu putem
spune clientilor despre toate aceste
probleme, desi dansii le stiu.

Este un avantaj deosebit pe care
[-am avea. Speram ca si autostrazile
sa fie complete, sa putem merge
intr-un singur program de la
Bucuresti pana dincolo de granita cu
Ungaria.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Pentru transportatorii rutieri intrarea

s, —
T s —

in Schengen ar insemna timpi de
asteptare mult mai mici la frontiera.
S-ar fluidiza foarte mult traficul
international si in mod automat

ar scadea costurile unei curse.

Ar insemna folosirea unei curse,
automat, ar insemna folosirea mult
mai buna a camioanelor si utilizarea
fara aceste blocaje care de multe ori
dureaza foarte mult timp.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Cred ca
este foarte important ca Romania
sa adere la spatiul Schengen prin
prisma faptului ca avem foarte

mari priederi de timp, de bani, de
energie, Tn discutiile cu clientii
pentru ca intarziem livrarile. Soferii
sunt intinsi la maxim pentru ca isi
pierd un program din timpul de
condus in vamile din Romania.
Este foarte important din prisma
faptului ca sunt putini soferi si avem
problema pe care o avem cu lipsa
de personal. Soferii blocati in vama
ar putea suplini, intr-un fel sau

altul, aceasta lipsa de conducatori
auto. Pierderile sunt de timp si de
bani. Un camion cheltuie bani in
momentul in care sta, nu produce.
Sunt multe neajusuri din acest
punct de vedere si atunci e clar ca e
nevoie imediata sa aderam la spatiul
Schengen. Trebuie sa depunem
toate eforturiele noi, guvernul.
Autoritatile in masura ar trebui sa
faca presiuni mult mai mari si sa ia
niste decizii in acest sens si masuri.




TOT CE TREBUIE SA STII DESPRE
SISTEMUL E-TRANSPORT CARE INTRA IN
VIGOARE IN IULIE

Transporturile rutiere de bunuri vizate de sistemul e-Transport trebuie monitorizate, mai nou,
in timp real prin dispozitive GPS. Transportatorii care nu respecta aceasta obligatie vor risca
amendarea din iulie 2024.

De ce e nevoie de
e-Transport?

Sistemul national e-Transport este
special creat pentru lupta impotriva
diverselor forme de frauda si
evaziune fiscala care pot aparea in
domeniul transporturilor rutiere de
marfuri, sustine ministrul Finantelor,
Marcel Bolos.

Potrivit unui comunicat al
Ministerului de Finante, in vederea
informarii tuturor contribuabililor ce
realizeaza transporturi nationale

cu risc fiscal ridicat si transporturi
internationale, Ministerul Finantelor
si Agentia Nationala de Administrare
Fiscala au elaborat Ghidul privind
Sistemul national e-Transport,

0 componenta importanta in
digitalizarea ANAF, prin care se
urmareste cresterea capacitatji

administrative de combatere a
fraudei fiscale.

Prin raportarea in sistemul
e-Transport, operatorii de transport
sunt obligati sa transfere, pe toata
durata traseului, datele curente

de pozitionare ale vehiculului in
Sistemul RO e-Transport.

"Este un sistem creat special pentru
lupta impotriva diverselor forme de
frauda si evaziune fiscala care pot
aparea in domeniul transporturilor
rutiere de marfuri, pentru cei

care aleg sa efectueze livrari sau
transferuri neoficiale, care duc la
pierderi fiscale pentru stat si la
distorsiuni Tn concurenta corecta
intre companii. Prin intermediul
RO e-Transport, autoritatile pot
monitoriza Tn timp real miscarile
de marfuri pe drumurile nationale,
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identificand si investigand
potentialele cazuri de nereguli sau
de frauda fiscala. In final, sistemul
RO e-Transport reprezinta o
componenta vitala din ecosistemul
de modernizare si eficientizare

a administratiei fiscale pe care

il implementam anul acesta", a
explicat ministrul Finantelor.

Ce se monitorizeaza?

Pentru monitorizarea transporturilor
de bunuri, Sistemul RO e-Transport
va prelua date din sistemele

proprii de pozitionare in situatia in
care autovehiculele de transport
marfa sunt dotate cu astfel de
sisteme sau de la dispozitive de

tip terminal de telecomunicatii care
utilizeaza tehnologii de pozitionare
si transmisie de date prin satelit, pe
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care va fi instalat software-ul pus la
dispozitie, in mod gratuit, de Centrul
National pentru Informatii Financiare
din cadrul Ministerului Finantelor.
Categoriile de vehicule rutiere care
fac obiectul monitorizarii in Sistemul
RO e-Transport sunt cele care au

0 masa maxima tehnic admisibila
de minimum 2,5 tone, incarcate

cu bunuri cu risc fiscal ridicat cu o
masa bruta totald mai mare de 500
kg sau o valoare totala mai mare de
10.000 de lei, aferente cel putin unei
partide de bunuri care face obiectul
transportului.

La nivel national, obligatiile
declararii datelor cu privire la
transportul bunurilor cu risc

fiscal ridicat revin furnizorului din
Romania, in cazul tranzactjilor
interne, sau operatorului economic
care transporta, incarca si descarca
pe teritoriul Romaniei bunuri cu risc
fiscal ridicat.

Care sunt obligatiile?
Obligatiile declararii datelor cu
privire la transportul international
al bunurilor revin: destinatarului
inscris In declaratia vamala de
import, respectiv expeditorului
inscris In declaratia vamala de
export, in cazul bunurilor care fac
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obiectul operatiunilor de import sau
export, dupa caz; beneficiarului
din Romania, in cazul achizitjilor
intracomunitare de bunuri;
furnizorului din Romania, in cazul
livrarilor intracomunitare de bunuri;
depozitarului, Tn cazul bunurilor
care fac obiectul tranzactiilor
intracomunitare aflate in tranzit,
atat pentru bunurile descarcate pe
teritoriul Romaniei spre depozitare
sau pentru formarea unui nou
transport din una sau mai multe
partide de bunuri, cat si pentru
bunurile incarcate dupa depozitare
sau dupa formarea unui nou
transport pe teritoriul national din

una sau mai multe partide de bunuri.

Transportatorul rutier are obligatia
sa asigure transferul datelor
curente de pozitionare a vehiculului
de transport, care fac obiectul
declaratiei, pe toata durata
traseului de transport al bunurilor
care fac obiectul monitorizarii

prin Sistemul RO e-Transport; sa
echipeze vehiculele de transport
cu dispozitive de tip terminal de
telecomunicatii care utilizeaza
tehnologii de pozitionare si
transmisie de date prin satelit; sa
puna la dispozitia conducatorului
auto codul UIT3 primit, care
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este generat de Sistemul RO
e-Transport, prin intermediul caruia
se identifica datele aferente unei
partide de bunuri Conform OUG
115/2023, Executivul a stabilit ca
transporturile rutiere vizate de
e-Transport trebuie monitorizate
inclusiv in ceea ce priveste
deplasarea lor in timp real pe
drumurile din Roméania. Masura se
aplica din 15 decembrie 2023, dar
neconformarea poate fi amendata
abia din 1 iulie 2024.

Amenzi consistente
,Operatorul de transport rutier
este obligat sa asigure transferul
datelor curente de pozitionare a
vehiculului de transport, care fac
obiectul declaratiei, pe toata durata
traseului de transport al bunurilor
care fac obiectul monitorizarii

prin Sistemul RO e-Transport.
Operatorul de transport rutier este
obligat sa echipeze vehiculele

de transport cu dispozitive de tip
terminal de telecomunicatii care
utilizeaza tehnologii de pozitionare
si transmisie de date prin satelit
(...)", scrie in ordonanta.

Pentru incélcarea obligatiei,
transportatorii rutieri risca, din iulie
2024, o amenda intre 10.000 si



50.000 lei, in cazul persoanelor
fizice, sau 0 amenda intre 20.000
si 100.000 lei, in cazul persoanelor
juridice.

Conform initiatorilor, se folosesc
fie tahografe inteligente, fie,

n lipsa acestora, terminale de
telecomunicatii. in plus, operatorii
economici pot vedea si ei, in timp
real, deplasarea bunurilor prin
aplicatia e-Transport.

in acest sens, soferii sunt cei care
trebuie sa porneasca dispozitivele
de pozitionare la inceperea
transporturilor si apoi sé le opreasca
la livrare (daca destinatia e Tn tara)
sau la parasirea tarii (daca vorbim
doar de tranzit). Daca nu fac asta,
soferii risca, tot din iulie 2024, o
amenda ntre 5.000 si 10.000 lei.
In e-Transport trebuie raportate,

n esenta, bunurile riscante
transportate intern (cu vehicule
rutiere care au o0 masa maxima
tehnic admisibila de minimum 2,5
tone, daca sunt incarcate cu bunuri
riscante care au 0 masa bruta totala
mai mare de 500 kg sau daca au o
valoare totala mai mare de 10.000
de lei) si, mai nou, toate bunurile
transportate international.

Va prezentam o serie de
intrebari si raspunsuri pe
subiect

Cine are obligatia declararii
datelor in Sistemul RO

e- Transport si a obtinerii
codului UIT in situatia unei
societati A, cu sediul in
Ungaria, care achizitioneaza
agregate de la societatea B,
cu sediul inRoméania?

Conform prevederilor art. 8 alin.

(1) lit. ) din OUGnr. 41/20221

cu modificarile si completarile
ulterioare, obligatia declararii in
Sistemul RO e- Transport a datelor
referitoare la transportul bunurilor
cu risc fiscal ridicat (BRFR) revine
furnizorului din Roménia, in cazul
tranzactiilor interne sau al livrarilor
intracomunitare de BRFR, dupa caz.
In speta in cauzé, obligatia declararii
in Sistemul RO e-Transport si a
obtinerii codului UIT cade in sarcina
societatii care administreaza
agregatele (societatii B), in calitatea
de furnizor de BRFR transportate
rutier. Societatea B are obligatia sa
puna la dispozitia operatorului de
transport rutier (societatii A) codul
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UIT aferent bunurilor transportate,
direct sau prin intermediul
organizatorului transportului, dupa
caz, pana cel tarziu la punerea
efectiva in miscare a vehiculului pe
drumurile publice.

Cum poate raporta in
e-Transport “beneficiarul”
in cazul unei achizitii
intracomunitare cu conditie
de transport DDP? De
exemplu: A vinde produsele
lui B si A se ocupa de
transportul acestora

din alt stat membru in
Romania. Cine declara in
e-Transport? A (furnizorul
care are relatia de transport)
sau B (cumparatorul)? Si
daca B declara, de unde
are el informatiile despre
transport?

In cazul achizitiilor intracomunitare
de BRFR, art. 8 alin. (1) lit. b)

din OUG 41/2022, stabileste
obligatia declararii in Sistemul RO
e-Transport in sarcina beneficiarului
din Romania. Tn cazul exemplului,
beneficiarul va declara transportul
BRFR in RO e-Transport. Pentru

31



aceasta beneficiarul se va ingriji sa
intre Tn posesia datelor referitoare
la numarul de inmatriculare a
mijlocului de transport de la
partenerul sau comercial. Tn acest
sens, beneficiarul are la dispozitie
perioada de la incarcarea mijlocului
de transport in statul membru al
partenerului comercial pana la
prezentarea mijlocului de transport
in punctul de trecere a frontierei pe
sensul de intrare in Romania.

in situatia in care o
societate contracteaza
transportatorul A care
subcontracteaza serviciile
la transportatorul B, ce se
va declara in campurile Cod
Transportator/ Denumire
Transportator? Datele
Transportatorului A, cu care
a contractat cel ce trebuie
sa declare transportul sau
datele transportatorului

B care efectueaza efectiv
transportul?

Art. 8 alin (3) din OUG nr. 41/2022
prevede ca prin intermediul
Sistemului RO e-Transport se
notifica informatii catre partile
implicate in transportul pe
teritoriul national al bunurilor cu
risc fiscal ridicat. Astfel, sistemul
va notifica prin intermediul SPV,
persoanelor din Romania altele
decét declarantul, o serie de
date referitoare la transport:
declarant, transportator,
beneficiar, data declarata pentru
inceperea transportului, numarul
de Tnmatriculare al mijlocului de
transport si codul UIT. In situatia
in care transportatorul mentionat
in sistemul RO e-Transport este
din Romania, atunci acesta va fi
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notificat de sistem cu informatii
referitoare la transportul BRFR.

O companie care
comercializeaza cadouri

(de tipul: cadouri Craciun in
care sunt incluse si produse
cu risc (bauturi alcoolice) si
produse fara risc (ciocolata,
etc) se considera ca trebuie
sa raporteze transportul
acestora in RO e-Transport?
Daca da, ce greutate neta
si bruta se va declara in
platforma? Doar cea de la
produsele cu risc din cadou
sau si de la cele fara risc?

Conform art. 12 din OUG 41/2022,
”in cazul in care sunt transportate
atat bunuri cu risc fiscal ridicat,

cat si alte bunuri care nu fac parte
din categoria celor cu risc fiscal
ridicat stabilite Tn acest sens prin
ordin al presedintelui Agentiei
Nationale de Administrare Fiscala,
utilizatorii prevazuti la art. 8 alin.
(1) au obligatia sa declare in
Sistemul RO e-Transport datele
aferente transporturilor pentru toate
bunurile transportate...”. Astfel,

in sistemul RO e-Transport se va
declara greutatea bunurilor pe
fiecare categorie NC a bunurilor
transportate cu conditia ca BRFR
transportate sa indeplineasca
conditiile prevazute la art. 1 alin. (3)
din Ordinul comun al presedintelui
Agentiei Nationale de Administrare
Fiscala si al presedintelui Autoritatii
Vamale Roméane nr. 1190/4625/2022
pentru aprobarea Procedurii de
utilizare si functionare a sistemului
national privind monitorizarea
transporturilor de bunuri cu risc
fiscal ridicat RO e-Transport[2].
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Cine este operatorul

ce trebuie mentionat in
Sistemul RO e-Transport in
cadrul sectiunii dedicate
transportului, in cazul in care
casa de expeditii angajeaza
transportul in numele
expeditorului?

Pct. 4 al alin.(2) din OUG nr.
41/2022, cu modificarile si
completarile ulterioare, a definit/
clarificat termenul de organizator

al transportului, ca fiind operatorul
economic care incheie comanda

de transport direct cu operatorul

de transport rutier sau operatorul
economic care preia comanda de la
expeditor si o transmite operatorului
de transport rutier, precum si
operatorul economic sau persoana
fizica care transporta bunurile in
nume propriu. Astfel, Tn campurile
dedicate transportatorului trebuie
sa se regaseasca informatii despre
organizatorul transportului, asa
cum este definit la art.2 pct. 4 din
OUG nr. 41/2022 cu modificarile

si completarile ulterioare, obligatia
declararii transportului in aplicatie,
respectiv comunicarea codului UIT
catre organizatorul transportului,
revenind utilizatorilor prevazuti la
art. 8 alin. (1) din OUG nr. 41/2022,
cu modificarile si completarile
ulterioare.

Utilizatorii prevazuti la art. 8 alin. (1)
din OUG nr. 41/2022, cu modificarile
si completarile ulterioare, vor
mentiona in aplicatia informatica
RO e-Transport ca organizator de
transport propria entitate atunci
cand detin mijloace de transport cu
care este efectuat transportul BRFR,
transportatorul propriu-zis atunci
cand exista o relatie economica
directa intre cele doua entitai



economice ori casa de expeditii
atunci cand aceasta ca entitate
interpusa preia comanda de la
expeditor si o transmite operatorului
de transport rutier.

In cazul in care o partida de bunuri
este transportata succesiv cu

mai multe mijloace de transport,
organizatorul transportului sau
operatorul de transport, dupa caz,
are obligatia sa actualizeze, in
perioada de valabilitate a codului
UIT, informatiile privind identificarea
vehiculului de transport rutier ori de
cate ori acestea se modifica, Tnainte
de repunerea in miscare.

Care este modalitatea de
actualizare a informatiilor
introduse in Sistemul RO e-
Transport, avand in vedere
obligatia de declarare in
sistem impusa prin OUG nr.
41/2022, cu modificarile si
completarile ulterioare?

Utilizatorii prevazuti la art. 8 alin. (1)
din OUG nr. 41/2022, cu modificarile
si completarile ulterioare, au
obligatia sa puna la dispozitia
operatorului de transport rutier codul
UIT aferent bunurilor transportate,
direct sau prin intermediul
organizatorului transportului, dupa
caz, pana cel tarziu la prezentarea

vehiculului Tn punctul rutier de
trecere a frontierei la intrarea in
Romaénia sau la locul de import,
respectiv la punerea efectiva in
miscare a vehiculului.

in situatia in care pe parcursul

unui transport se modifica mijlocul
de transport declarat initial (fara

a schimba alte date referitoare la
partida de bunuri transportate),
inainte de repunerea in miscare si
in perioada de valabilitate a codului
UIT, organizatorul transportului sau
operatorul de transport mentionat
in Sistemul RO e-Transport la
obtinerea codului UIT, dupa caz, are
obligatia sa actualizeze informatiile
privind identificarea vehiculului de
transport rutier.

n acest sens, organizatorul
transportului ori operatorul de
transport va accesa prin intermediul
contului propriu din Spatiul Privat
Virtual (SPV) aplicatia informatica
RO e-Transport, modalitatea de
actualizare fiind similara cu cea

de declarare insa vizeaza doar
elementul mijloc de transport,
respectiv numarul de inmatriculare.

Cand este necesara
actualizarea datelor din
Sistemul RO e-Transport
de catre organizatorul
transportului? Si cand este
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necesara actualizarea
datelor din Sistemul RO
e-Transport de catre
operatorul de transport,
potrivit modificarilor aduse
de OUG nr. 41/2022, cu
modificarile si completarile
ulterioare?

in situatia in care, pe parcursul
deplasarii BRFR de la locul

de incarcare pana la locul de
descarcare declarate in Sistemul
RO e-Transport, are loc schimbarea
mijlocului de transport mentionat

la obtinerea codului UIT, se

impune actualizarea informatiilor
privind identificarea vehiculului de
transport rutier. Obligatia actualizarii
datelor (practic si posibilitatea de

a actualiza datele mijlocului de
transport) revine organizatorului
transportului sau operatorului de
transport care a fost mentionat

de declarant in Sistemul RO e-
Transport la obtinerea codului UIT.

O societate care are numai
calitatea de transportator
sau organizator al
transportului are obligatia
declararii transporturilor in
Sistemul RO e-Transport?

O societate, care are numai calitatea
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de transportator sau organizator

al transportului, nu are obligatia

de declarare a transporturilor in
Sistemul RO e-Transport. Prin
exceptie, organizatorul transportului
sau operatorul de transport, dupa
caz, are obligatia sa actualizeze, in
perioada de valabilitate a codului
UIT, informatiile privind identificarea
vehiculului de transport rutier ori de
cate ori acesta se modifica, inainte
de repunerea in miscare.

Care sunt conditiile care
trebuie indeplinite de

catre operatorii economici
pentru declararea datelor in
Sistemul RO e-Transport?

In conformitate cu prevederile art.
1 alin. (4) din Anexa la Ordinul
comun nr. 2545/6316/2022, pentru
utilizarea sistemului informatic RO
e-Transport, operatorii economici
trebuie sa fie inregistrati in Spatiul
Privat Virtual (SPV), in nume
propriu sau prin reprezentant legal,
prin reprezentant desemnat ori

prin Tmputernicit, cu respectarea
Ordinului presedintelui Agentiei
Nationale de Administrare Fiscala
nr. 1.090/2022 privind aprobarea
Procedurii de comunicare prin
mijloace electronice de transmitere
la distanta intre organul fiscal
central si persoanele fizice,
persoanele juridice si alte entitati
fara personalitate juridica.
Raportat la conditiile care trebuie
indeplinite de un transport pentru a
exista obligatia declararii, acestea
sunt prevazute la 1 alin. (4) din
Ordinul comun nr. 2545/6316/2022,
respectiv, categoriile de vehicule
rutiere care fac obiectul monitorizarii
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in Sistemul RO e-Transport sunt
cele cu o masa maxima tehnic
admisibila de minimum 2.5 tone,
incarcate cu BRFR cu o masa
bruta totala mai mare de 500 kg
sau o valoare totala mai mare de
10.000 lei, aferente cel putin unei
partide de bunuri care face obiectul
transportului.

Pentru transporturi provenind
din UE care ajung in
depozitele unei societati,
produsele sunt sortate pe
destinatii si transmise spre
acestea (sau posibil cu o alta
oprire la un alt depozit, iar
ulterior marfa este impartita
pe localitatile din judetele
arondate respectivelor
depozite) impreuna cu

alte marfuri (unele supuse
declararii, altele nu), raportat
la prevederile art. 8 din OUG
nr.41/2022, cine are obligatia
declararii in Sistemul Ro
e-Transport acestei livrari,
avand in vedere ca sunt cel
putin 3 camioane implicate in
aceasta ruta?

Intelegem ca operatiunile descrise
se subscriu initial unei achizitii
intracomunitare de bunuri, situatie
in care conform prevederilor art. 8
alin (1) lit. b) din OUG nr.41/2022
obligatia de declarare in sistemul
RO e-Transport revine beneficiarului
din Romania, urmata de un
transport pe teritoriul national al
bunurilor cu risc fiscal ridicat pentru
care conform prevederilor art. 8
alin (1) lit. c) obligatia de declarare
in sistemul RO e-Transport revine
furnizorului din Romania.
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Pentru transportul in
grupaj (atat marfuri cu
risc fiscal ridicat cat si
marfuri care nu fac parte
din aceasta categorie),
raportat la prevederile art.
12 din OUG nr. 41/2022, ar
trebui sa declaram absolut
toate marfurile pe care le
transportam?

Art. 1 alin (3) din Ordinul comun

al presedintelui Agentiei Nationale
de Administrare Fiscala si al
presedintelui Autoritatii Vamale
Romaéane nr. 1190/4625/2022
prevede faptul ca prin sistemul

RO e-Transport sunt monitorizate
categoriile de vehicule rutiere care
au o masa maxima autorizata de
minimum cu 3,5 tone, incarcate

cu bunuri cu risc fiscal ridicat cu

0 masa bruta totald mai mare de
500 kg sau o valoare totala mai
mare de 10.000 lei, aferente cel
putin unei relatii comerciale care
face obiectul transportului. Astfel,
raportat la prevederile art. 12 din
OUG nr. 41/2022, in sistemul RO
e-Transport vor fi declarate numai
tranzactiile care includ transportul
BRFR ce indeplinesc conditiile din
procedura de utilizare si functionare
a sistemului RO e-Transport.

De exemplu: Un transport in sistem
grupaj contine 4 loturi de marfa,
astfel: lot A format din bunuri care nu
fac parte din categoria BRFR, lot B
format din bunuri care nu fac parte
din categoria BRFR dar si din BRFR
care nu indeplinesc conditiile masa
bruta totala mai mare de 500 Kg sau
o valoare totala mai mare de 10.000
lei, lot C format numai din bunuri
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care fac parte din categoria BRFR
care ndeplinesc conditiile masa
bruta totala mai mare de 500 Kg sau
o valoare totala mai mare de 10.000

lei si lot D format din bunuri care nu
fac parte din categoria BRFR dar si
din BRFR care indeplinesc conditiile
masa bruta totald mai mare de 500
Kg sau o valoare totald mai mare de
10.000 lei. In acest caz in sistemul
RO e-Transport vor fi declarate
toate bunurile transportate aferente
loturilor C si D (art. 3 alin (5) din
Ordinul comun al presedintelui
Agentiei Nationale de Administrare
Fiscala si al presedintelui

Autoritatii Vamale Roméane nr.
1190/4625/2022).

Pentru o societate

care importa bunuri din
categoriile cu risc fiscal
ridicat si aceste bunuri
sosesc cu vaporul intr-

un port din Romania unde
sunt descarcate, pentru
transportul rutier al bunurilor
din port la sediul societatii
este nevoie de cod UIT?
Daca societatea vinde
bunurile direct din port unui
alt partener si acesta se
ocupa pe cont propriu de
transportul rutier al bunurilor
la sediul sau este nevoie

de cod UIT? in acest caz
cine declara transportul in
sistemul e-transport?

Conform art. (2) pct. 9 lit. ¢) din

OUG nr. 41/2022, in sistemul RO
e-Transport se declara transportul
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bunurilor provenite din import de

la locul de import si pana la locul
de descarcare situat pe teritoriul
national. Tn situatia expusa,
apreciem ca, daca formalitatile
vamale de import se efectueaza la
biroul vamal din port, este necesar
ca transportul sa fie declarat in
sistemul RO e-Transport de catre
beneficiarul bunurilor importate, pe
ruta de la locul de import la locul de
descarcare a bunurilor. In situatia
in care bunurile sunt comercializate
catre un alt beneficiar dupa
efectuarea operatiunilor vamale dar
fnainte ca mijlocul de transport sa
paraseasca locatia biroului vamal,
transportul BRFR va fi declarat in
sistemul RO e-Transport de acelasi
contribuabil in calitate de furnizor.
Daca importul se face la biroul
vamal din incinta portului din
Romania, este necesar un cod

UIT pentru transportul marfurilor
catre locul de descarcare situat in
Romania. Nu este necesar codul
UIT pentru marfurile aflate sub
supraveghere vamala (ex: tranzit).
Daca marfurile sunt vandute si
raman sub supraveghere vamala,
nu este necesar cod UIT.

Cum poate raporta in
e-Transport “furnizorul”

in cazul unei livrari
intracomunitare cu conditie
de transport ExWorks? De
exemplu: A vinde produsele
lui B si B se ocupa de
transportul acestora din
Romania in celalalt stat
membru. Cine declara in
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e-Transport? A(furnizorul)
sau B (cumparatorul care
are relatia de transport)?
Si daca A declara, de unde
are el informatiile despre
transport?

In cazul livrarilor intracomunitare de
bunuri cu risc fiscal ridicat (BRFR),
art. 8 alin. (1) lit. c) din Ordonanta
de Urgenta a Guvernului nr. 41/2022
pentru instituirea Sistemului national
privind monitorizarea transporturilor
rutiere de bunuri cu risc fiscal ridicat
RO e-Transport si de abrogare

a art. XXVIII din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 130/2021
privind unele masuri fiscal-
bugetare, prorogarea unor termene,
precum si pentru modificarea si
completarea unor acte normative[1]
(OUG nr. 41/2022), stabileste
obligatia declararii in Sistemul RO
e-Transport in sarcina furnizorului
din Romania. In cazul din exemplu,
furnizorul va declara transportul
BRFR in RO e-Transport. Pentru
aceasta furnizorul se va ingriji sa
intre In posesia datelor referitoare
la numarul de inmatriculare a
mijlocului de transport de la
partenerul sau comercial. Uzual,
eliberarea bunurilor din gestiunea
proprie este facuta de furnizor (sau
de reprezentantii acestuia), ocazie
in care acesta are posibilitatea de

a intra In posesia datelor referitoare
la numarul de Tnmatriculare al
mijlocului de transport si dupa caz
are chiar obligatia de a completa
respectivele date in documentele de
transport.
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CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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OFICIAL. CAMIOANELE TREBUIE SA
REDUCA POLUAREA PANA IN 2040 CU
90%

Tarile Uniunii Europene au dat luni, 13 mai, aprobarea finala in Consiliul European pentru o
lege de reducere a emisiilor de dioxid de carbon provenite de la camioane, care va impune ca
majoritatea vehiculelor grele noi vandute in UE incepand cu 2040 sa fie lipsite de emisii.

Legea va impune o reducere

cu 90% a emisiilor de CO2 ale
vehiculelor grele noi pana in 2040.
Aceasta Inseamna ca producatorii
vor trebui sa vanda o mare parte din
camioanele complet lipsite de emisii
de CO2 —inclusiv vehicule electrice
si cele care functioneaza pe baza de
combustibil pe baza de hidrogen—
pentru a compensa orice vanzari
ramase de vehicule noi cu emisii de
CO2 in 2040.

Consiliul a adoptat oficial
Regulamentul privind standardele
de emisii de CO2 pentru vehiculele
grele, modificand si consolidand
normele existente ale UE. Normele
actualizate vor reduce si mai

mult emisiile de CO2 in sectorul
transportului rutier si vor introduce
noi obiective pentru 2030, 2035 si
2040.
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Standarde mai riguroase pentru
emisiile de CO2 vor contribui la
cresterea ponderii vehiculelor cu
emisii zero n parcul de vehicule
grele in UE, garantand simultan
mentinerea si consolidarea inovarii
in acest sector si a competitivitatii
acestuia.

Un domeniu de aplicare mai
larg

In virtutea normelor revizuite,
domeniul de aplicare al
regulamentului existent va fi extins,
astfel incat aproape toate vehiculele
grele noi cu emisii certificate de
CO2, inclusiv camioanele mai mici,
autobuzele urbane, autocarele si
remorcile, sa intre sub incidenta
valorilor-tinta de reducere a
emisiilor.
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Noi obiective de reducere a
emisiilor

Noile norme mentin obiectivul actual
pentru 2025, care inseamna o
reducere cu 15% a emisiilor pentru
camioanele grele cu o greutate

de peste 16 t. in concordanta cu
obiectivele climatice ale UE pentru
2030 si ulterior, regulamentul mai
stabileste si urmatoarele obiective
noi:

- o reducere a emisiilor cu 45%
incepéand cu 2030 (crestere de la
30%);

- o reducere a emisiilor cu 65%
incepand cu 2035;

- o reducere a emisiilor cu 90%
incepand cu 2040.

Aceste obiective se vor aplica
camioanelor medii, camioanelor
grele cu o greutate de peste 7,5 t si
autocarelor, precum si vehiculelor
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de uz specific corespunzatoare
incepand cu 2035.

Obiectivul de emisii zero
pentru autobuzele urbane
Noile norme introduc obiectivul ca
100% din autobuzele urbane noi
sa aiba emisii zero pana in 2035,
stabilind in acelasi timp un obiectiv
intermediar de 90% pentru aceasta
categorie pana in 2030. Autobuzele
interurbane vor fi exceptate de la
acest obiectiv, ele fiind considerate,
din punctul de vedere al masurarii
reducerii emisiilor, autocare.

Etapele urmatoare
Regulamentul urmeaza sa fie
semnat si publicat in Jurnalul Oficial
al UE. El va intra in vigoare la 20 de
zile dupa publicare.

Eficacitatea si impactul
regulamentului modificat vor fi
examinate de Comisie in 2027.
Printre altele, Comisia va trebui

sa evalueze si posibilitatea de a
elabora o metodologie comuna
pentru evaluarea si raportarea
emisiilor de CO2 generate pe
durata Tntregului ciclu de viata de
vehiculele grele noi.

Context

Sectorul vehiculelor grele este
responsabil pentru peste 25% din
emisiile de gaze cu efect de sera
generate de transportul rutier in
UE. Standardele privind emisiile
de CO2 pentru anumite vehicule
grele au fost stabilite pentru prima
data in 2019, continand obiective
pentru perioada 2025-2029 si
pentru perioada de dupa 2030 si o
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dispozitie care prevede revizuirea
regulamentului pana in 2022.

La 14 februarie 2023, Comisia a
prezentat o propunere de revizuire a
standardelor privind emisiile de CO2
pentru vehiculele grele. Aceasta
revizuire face parte integranta din
pachetul legislativ ,Pregatiti pentru
55”. Normele actualizate contribuie
la obiectivul UE de a-si reduce
emisiile nete de gaze cu efect de
sera cu cel putin 55% pana in 2030
comparativ cu nivelurile din 1990 si
de a atinge neutralitatea climatica
pana in 2050.

Cele mai importante
prevederi

Pactul verde european combina un
set cuprinzéator de masuri si initiative
care se consolideazé reciproc si
care vizeaza realizarea neutralitaii
climatice in Uniune pana in 2050

si stabileste o noua strategie de
crestere care vizeaza transformarea
Uniunii ntr-o societate echitabila si
prospera, cu o economie moderna,
eficienta din punctul de vedere al
utilizarii resurselor si competitiva,
in care cresterea economica sa fie
decuplata de utilizarea resurselor.
Pactul urmareste, de asemenea,
sa protejeze, sa conserve si sa
consolideze capitalul natural al
Uniunii, precum si sa protejeze
sanatatea si bunastarea cetatenilor
impotriva riscurilor legate de mediu
si a impactului aferent.

in acelasi timp, respectiva tranzitie
afecteaza in mod diferit femeile si
bérbatii si are un impact deosebit
asupra unor grupuri defavorizate

si vulnerabile, cum ar fi persoanele
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si gospodariile cu venituri reduse,
persoanele in varsta, persoanele cu
dizabilitati si membrii unei minoritati
rasiale sau etnice. Prin urmare, este
necesar sa se asigure ca tranzitia
este justa si favorabila incluziunii,
precum si ca nimeni nu este lasat in
urma.

Pregatiti pentru 55

In urma adoptarii de cétre
Parlamentul European si Consiliu

a tuturor elementelor esentiale ale
pachetului legislativ ,Pregatiti pentru
55”, astfel cum a fost propus de
Comisie in iulie 2021, Uniunea a
transmis CCONUSC in octombrie
2023 o contributie actualizata
stabilita la nivel national (CSN) a
Uniunii si a statelor sale membre,
confirmand ca Uniunea isi va
reduce emisiile nete de gaze cu
efect de sera cu cel putin 55% péana
in 2030, comparativ cu nivelurile din
1990.

(4) Prin adoptarea Regulamentului
(UE) 2021/1119 al Parlamentului
European si al Consiliului4, Uniunea
a consacrat intr-un act legislativ

al Uniunii obiectivul neutralitatii
climatice la nivelul intregii economii
in cadrul Uniunii cel tarziu pana

in 2050 si obiectivul de a obtine
ulterior un bilant negativ al emisiilor.
Mai mult, regulamentul respectiv
stabileste un obiectiv obligatoriu

al Uniunii de reducere interna

pana in 2030 a emisiilor nete de
gaze cu efect de sera (emisii dupa
deducerea absorbtiilor) cu cel putin
55% comparativ cu nivelurile din
1990.

Acesta stabileste, de asemenea,
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cadrul pentru stabilirea obiectivelor
climatice intermediare ale Uniunii
si pentru publicarea bugetului
orientativ preconizat al Uniunii
privind gazele cu efect de sera
pentru perioada 2030-2050.

Ce se intampla cu
camioanele?

(5) Se preconizeaza ca toate
sectoarele economice vor contribui
la realizarea respectivelor reduceri
ale emisiilor, inclusiv sectorul
transportului rutier. Tn Comunicarea
sa din 9 decembrie 2020 privind
~otrategia pentru o mobilitate
sustenabila si inteligenta —
inscrierea transporturilor europene
pe calea viitorului”’, Comisia
stabileste o foaie de parcurs pentru
un viitor durabil si inteligent pentru
transporturile europene, cu un plan
de actiune in vederea atingerii
obiectivului de a realiza o reducere
cu 90% a emisiilor din sectorul
transporturilor pana in 2050.
Vehiculele grele sunt responsabile
in prezent pentru mai mult de un
sfert din emisiile de gaze cu efect de
sera generate de transportul rutier
in Uniune si pentru peste 6% din
totalul emisiilor de gaze cu efect de
sera ale Uniunii.

(8) Pentru a contribui la reducerea

pana in 2030 a emisiilor nete de
gaze cu efect de sera cu cel putin
55% comparativ cu nivelurile din
1990 si in conformitate cu principiul
,eficienta energetica fnainte

de toate”, este necesar sa se
consolideze cerintele de reducere a
emisiilor de CO2 pentru vehiculele
grele prevazute in Regulamentul
(UE) 2019/1242.

De asemenea, este necesar sa

se stabileasca o traiectorie clara
pentru reduceri suplimentare ale
emisiilor dupa 2030 pentru sectorul
vehiculelor grele, pentru a contribui
la realizarea obiectivului neutralitatii
climatice pana in 2050.

(9) Cerintele consolidate de
reducere a emisiilor de CO2 ar
trebui sa stimuleze o crestere a
cotei de vehicule grele cu emisii
zero introduse pe piata Uniunii,
care sa ofere totodata beneficii
utilizatorilor si cetatenilor in ceea

ce priveste calitatea aerului si
economiile de energie si sa asigure
faptul ca inovarea in lantul valoric al
autovehiculelor si locurile de munca
de Tnalta calitate aferente pot fi
mentinute.

Vehiculele grele cu emisii zero
includ Tn prezent vehiculele electrice
pe baza de baterii, vehiculele cu
pile de combustie si alte vehicule

4 2 TIR MAGAZIN | MAI 2024 | www.tirmagazin.ro

pe baza de hidrogen, iar inovarea
tehnologica continua.

(10) Ar trebui sa fie stabilite noi
obiective consolidate de reducere

a emisiilor de CO2 pentru
vehiculele grele noi incepand cu
2030. Respectivele obiective ar
trebui stabilite la un nivel care sa
transmita un semnal puternic pentru
accelerarea introducerii vehiculelor
grele cu emisii zero pe piata Uniunii,
sa stimuleze inovarea in domeniul
tehnologiilor cu emisii zero intr-un
mod eficient din punctul de vedere
al costurilor, sa transmita semnalul
necesar pentru a accelera instalarea
infrastructurii de incarcare si de
realimentare in intreaga Uniune,

sa asigure competitivitatea pe
termen lung a industriei Uniunii pe
o piatéd mondiala si s& contribuie la
reducerea costurilor de functionare
ale intreprinderilor de transport,
asigurandu-se totodata ca Uniunea
isi indeplineste obiectivele sale Tn
materie de clima si obiectivele sale
de diminuare a poluarii aerului.

(11) Poluarea aerului este o
problema deosebit de acuta in
orase, afectand sanatatea a
milioane de cetateni europeni.
Transportul este una dintre
principalele surse de poluare urbana
a aerului. Introducerea accelerata a
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vehiculelor grele cu emisii zero, prin
consolidarea cerintelor de reducere
a emisiilor de CO2, va contribui la
atenuarea problemei poluarii aerului
din zonele urbane.

Ce se intampla cu statiile de
incarcare electrice

(13) Impreuna cu initiativele de
accelerare a transferului modal
catre moduri de transport mai
sustenabile, intarirea cerintelor

de reducere a emisiilor de CO2
pentru vehiculele grele si instalarea
infrastructurii de reincarcare si de
realimentare necesare vor juca un
rol esential in reducerea emisiilor
de CO2 din sectorul vehiculelor
grele. Obiectivele de reducere a
emisiilor de CO2 privind intregul
parc de vehicule de la nivelul Uniunii
stabilite in prezentul regulament
sunt completate de cerintele privind
infrastructura de reincarcare si

de realimentare prevazute in
Regulamentul (UE) 2023/1804

al Parlamentului European si al
Consiliului.

Finantarea din partea Uniunii joaca
un rol important in dezvoltarea
infrastructurii la nivel national.
Instalarea infrastructurii de
reincarcare pentru vehiculele
electrice grele este la fel de
importanta Tn amplasamente
private care nu sunt accesibile
publicului, cum ar fi in autobazele
private si in centrele logistice care

44
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oferé incarcarea peste noapte si
la destinatie. Statele membre ar
trebui sa aiba n vedere luarea

de masuri Tn contextul stabilirii
cadrelor lor nationale de politica
revizuite pentru a se asigura ca se
furnizeaza infrastructura adecvata
pentru incarcarea peste noapte si
la destinatie a vehiculelor electrice
grele.

Avand in vedere posibilele
constrangeri in materie de
infrastructura din tarile terte, este
oportun, de asemenea, sa se ia in
considerare impactul prezentului
regulament asupra posibilitatii ca
vehiculele grele noi inmatriculate
in Uniune sa fie utilizate in afara
Uniunii.

(14) In urma adoptarii Directivei
2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului, Comisia
a instituit in 2015 Forumul pentru
transporturi durabile (denumit in
continuare ,forumul”). Forumul
sprijina Comisia in punerea in
aplicare a activitatilor si programelor
Uniunii menite sa promoveze
instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi sustenabili.
n urma adoptarii prezentului
regulament, Comisia se va asigura
ca forumul sprijina instalarea
efectiva si eficienta din punctul de
vedere al costurilor a infrastructurii
de reincarcare si de realimentare
necesare pentru a indeplini cerintele
consolidate de reducere a emisiilor
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de CO2 pentru vehiculele grele si
ca (,) contribuie la reexaminarea
mentionata la articolul 24 alineatul
(2) din Regulamentul (UE)
2023/1804, astfel incat obiectivele
stabilite in regulamentul respectiv sa
fie aliniate la obiectivele ambitioase
ale prezentului regulament.

(15) Tranzitia catre neutralitatea
climatica necesita investitii
semnificative Tn reteaua de
electricitate, inclusiv consolidarea
capacitatii, a rezilientei si a stocarii,
precum si conexiuni suplimentare.
Avand in vedere obiectivele de
reducere a emisiilor de CO2

pentru vehiculele grele pentru

anul 2030 stabilite Tn temeiul
prezentului regulament, ponderea
vehiculelor grele cu emisii zero in
totalul parcului de vehicule grele in
circulatie si consumul de energie
electrica din acest sector vor
raméane limitate.

Prin urmare, impactul acestora
asupra retelei de electricitate va
ramane, de asemenea, limitat.

Ce se intampla cu parcurile
de camioane?

(18) Producatorii ar trebui sa
continue sa dispuna de suficienta
flexibilitate in adaptarea propriilor
parcuri de vehicule grele in timp
pentru a gestiona tranzitia catre
vehicule grele cu emisii zero intr-un
mod eficient din punctul de vedere
al costurilor. Prin urmare, este
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oportun sa se mentina abordarea de
intarire a nivelurilor-tinta in etape de
cinci ani.

(19) Avand in vedere structura
eterogena a intregului parc de
vehicule grele, nu este posibil sa se
prevada pe deplin daca evolutiile
tehnologice vor fi suficient de rapide
astfel incat sa se asigure faptul ca
tehnologia cu emisii zero la teava
de evacuare este o optiune viabila
pentru toate utilizarile de nisa.
Acestea ar putea include vehicule
grele pentru aplicatii critice in
materie de securitate si siguranta
care nu pot fi realizate folosind
tehnologii cu emisii zero la teava

de evacuare. Astfel de vehicule ar
trebui sa constituie o parte limitata
din intregul parc de vehicule grele.
Cand reexamineaza Regulamentul
(UE) 2019/1242, Comisia ar trebui
sa evalueze posibilitatea de a aplica
masuri de reducere a emisiilor

de CO2 provenite de la astfel de
vehicule.

(22) Avand in vedere obiectivele
mai stricte de reducere a emisiilor
de CO2 privind intregul parc de
vehicule de la nivelul Uniunii
incepand cu 2030, producatorii
urmeaza sa introduca pe piata
Uniunii un numar semnificativ mai
mare de vehicule grele cu emisii
zero. In acest context, mecanismul
de stimulare pentru vehiculele grele
cu emisii zero si cu emisii reduse
nu si-ar mai atinge scopul initial si
ar risca sa submineze eficacitatea

46

Regulamentului (UE) 2019/1242.
Prin urmare, respectivul mecanism
de stimulare ar trebui sa fie eliminat
incepand cu 2030.

Care sunt exceptiile

(28) Venhiculelor grele din anumite
subgrupuri care sunt omologate de
tip, dar pentru care reducerile de
emisii de CO2 nu sunt inca stabilite
din motive tehnice, nu li se aplica
obligatia de a indeplini obiectivele
de reducere a emisiilor de CO2
stabilite Tn prezentul regulament.
Acestea sunt, de exemplu,
vehiculele cu destinatie speciala
precum macarale mobile, vehicule
de transport pentru echipamente
hidraulice multiple sau vehicule

de transport de incarcaturi
exceptionale, vehiculele de

teren, cum ar fi anumite vehicule
grele utilizate Tn scopuri miniere,
forestiere si agricole, precum si
alte vehicule grele cu configuratii
non-standard ale axelor, cum ar

fi vehiculele grele cu mai mult de
patru axe sau mai mult de doua
axe motoare, precum si autobuzele
mici cu o masa maxima tehnic
admisibila (MMTA) de cel mult 7,5
tone, precum si camioane mici

cu un MMTA de cel mult 5 tone.
Comisia ar trebui sa analizeze
oportunitatea stabilirii emisiilor

de CO2 ale camioanelor mici cu
un MMTA de cel mult 5 tone in
conformitate cu Regulamentul (UE)
2017/240014 (Instrumentul de
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calculare a consumului de energie
al vehiculelor sau simulari VECTO),
luand in considerare, de asemenea,
Regulamentul (UE) 2017/1151 al
Comisiei.

(41) Pentru a evita costurile
disproportionat de ridicate
aferente asigurarii conformitatii si
a reduce sarcina administrativa,
producatorii care produc un numar
redus de vehicule grele ar trebui
sa fie exceptati de obligatia de

a indeplini obiectivele privind
reducerea emisiilor de CO2, cu
conditia respectarii anumitor cerinte
legale. Tntrucat trebuie s& respecte
obligatiile de raportare prevazute
in Regulamentul (UE) 2019/1242,
pentru producatorii respectivi este
instituit un mecanism de control
adecvat.

(42) Sistemul actual de credite si
debite de emisii multianuale ar
trebui sa fie extins pana in 2039,
avand in vedere ca obiectivele

de reducere a emisiilor de CO2
vor fi intarite in continuare dupa
2030 pana in 2040 si necesita
evolutii tehnice prospective din
partea producatorilor in perioada
respectiva. Cu toate acestea,
producatorii ar trebui sa lichideze
toate debitele de emisii rdmase in
2029, 2034 si 2039. Creditele de
emisii ar trebui sa expire automat
atunci cand nu sunt utilizate

in termen de sapte ani de la
achizitionarea lor.



Care e soarta remorcilor

(32) intrucat emisiile de CO2
aferente remorcilor au un impact
puternic asupra emisiilor globale de
CO2 si a consumului de energie al
autovehiculelor grele, ar trebui sa
fie stabilite obiective de reducere a
emisiilor de CO2 si pentru remorci.
(33) Emisiile de CO2 generate

de vehiculele de uz specific, cum
ar fi vehiculele pentru colectarea
gunoiului, basculantele sau
malaxoarele de beton, sunt deja
certificate prin VECTO, sunt
monitorizate si raportate de
producatorii de vehicule si de statele
membre.

Emisiile de CO2 generate de
vehiculele de uz specific reprezinta
aproximativ 2% din emisiile de CO2
ale vehiculelor grele si aproximativ
4% din vanzari. Intrucat sunt folosite
cel mai mult in orase, vehiculele

de uz specific au, de asemenea,

un impact asupra calitatii aerului
din zonele urbane. Prin urmare,
vehiculele de uz specific ar trebui
sa fie exceptate pana in 2029 de

la obligatia de calculare a mediei
emisiilor specifice de CO2 ale
producatorilor. Pentru perioada
2030-2034, pentru aceste calcule
ar trebui luate Tn considerare numai

vehiculele de uz specific cu emisii
zero, iar incepand din 2035 toate
vehiculele de uz specific ar trebui

sa fie luate in considerare pentru
respectivele calcule.

(34) Pentru a facilita dezvoltarea si
a permite utilizarea pe scara larga a
remorcilor echipate cu tehnologie de
reducere a emisiilor de CO2, este
imperativ sa se actualizeze si sa se
extinda prompt cadrul de omologare
pentru astfel de tehnologii, in special
pentru remorcile electrificate, prin
modificarea Regulamentului (UE)
2018/858.

Ce se intampla cu
autobuzele?

(35) In 2022, autobuzele urbane

cu emisii zero reprezentau deja
aproximativ un sfert din totalul
autobuzelor urbane vandute in
Uniune, unele state membre
atingand cote mult mai mari. Avand
in vedere maturitatea tehnica a
autobuzelor urbane si necesitatea
de a Imbunatati calitatea aerului din
zonele urbane, ar trebui stabilita o
cota minima obligatorie de autobuze
urbane noi cu emisii zero.

(36) O cota minima obligatorie de
autobuze urbane cu emisii zero ar
trebui sa reflecte nevoia existenta
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i

in societate de transport public la
preturi accesibile, inclusiv in zonele
rurale.

Cresterea ofertei de autobuze
urbane cu emisii zero care rezulta
dintr-o astfel de cota minima
obligatorie ar trebui sa aiba un efect
pozitiv asupra costului de achizitie,
atat in ceea ce priveste pretul de
achizitie initial, cat si costul total

al detinerii de autobuze urbane cu
emisii zero, reflectand economiile
de combustibili fosili rezultate din
utilizarea unor astfel de autobuze
urbane. Achizitiile publice comune
de autobuze urbane bazate pe
Platforma europeana pentru
autobuze ecologice pot reduce

si mai mult costul de achizitie al
acestor autobuze, iar Fondul social
pentru clima ar putea fi folosit de
statele membre pentru a sprijini
cetatenii vulnerabili prin oferirea

de bilete sau abonamente la pret
redus sau gratuite pentru transportul
public.

in cele din urma, autobuzele si
autocarele folosite pentru transportul
regional si pe distante lungi, inclusiv
in zonele rurale, intra in continuare
sub incidenta obiectivelor de
reducere a emisiilor de CO2 stabilite
pentru vehiculele grele.
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Sprijinul din partea Fondului social
pentru clima ar putea raspunde
nevoilor specifice din zonele rurale
si ar putea preveni saracia din
perspectiva transporturilor, astfel
cum este definita la articolul 2
punctul 2 din Regulamentul (UE)
2023/955, prin asigurarea accesului
la transport public la preturi
accesibile. Comisia ar trebui, de
asemenea, sa ia in considerare
masuri suplimentare adecvate
pentru a spori cererea de vehicule
grele cu emisii zero din partea
autoritatilor publice, pentru a sprijini
realizarea obiectivului de neutralitate
climatica al Uniunii.

(37) Intrucat, pentru evaluarea
conformitatii, ar trebui luate in
considerare mai degraba entitati
comerciale decét entitati juridice,
producatorii asociati din punct de
vedere economic ar trebui sa aiba
posibilitatea, in anumite limite, sa
transfere vehicule grele intre ei

in scopul contabilizarii vehiculelor
grele respective in temeiul
Regulamentului (UE) 2019/1242.

Cum modific un camion sa nu
mai polueze?

(38) In plus, pentru a consolida
dezvoltarea de noi tehnologii cu
emisii zero n Tntreprinderile mici si
mijlocii specializate, ar trebui sa fie
posibil, de asemenea, transferul de
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vehicule grele cu emisii zero intre
entitati neasociate.

(39) Modernizarea vehiculelor cu
emisii zero consta in transformarea
unui motor sau a unui vehicul cu
motor cu ardere interna intr-un
motor sau vehicul cu emisii zero.
Aceasta are beneficii pentru mediu
care rezulta din evitarea productiei
de noi piese si a utilizarii aferente

a materialelor. Aceasta are, de
asemenea, beneficii economice,
asociate cu cresterea accesibilitatii
vehiculelor si cu potentialul de
creare de locuri de munca.

Cu toate acestea, introducerea

pe piata a vehiculelor grele
modernizate pentru a deveni
vehicule grele cu emisii zero este
impiedicata de lipsa unor norme
tehnice si administrative armonizate
pentru omologarea acestora. Prin
urmare, Comisia ar trebui sa ia

in considerare necesitatea unor
posibile initiative de promovare

a elaborarii unor astfel de norme
armonizate.

(40) Masurile pentru cresterea
ponderii vehiculelor grele cu emisii
zero detinute sau inchiriate de marii
operatori de parcuri auto ar contribui
la cresterea vanzarilor de vehicule
grele cu emisii zero si la accelerarea
tranzitiei catre transportul rutier cu
emisii zero. Prin urmare, Comisia
ar trebui sa analizeze eventuala
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necesitate si impactul initiativelor
de crestere a procentului de
autovehicule grele cu emisii zero
detinute sau inchiriate de marii
operatori de flote.

(49) Comisia ar trebui sa fie
autorizata sa tind seama de
progresele tehnice, de evolutia
logisticii transportului de marfuri,
cum ar fi indeosebi combinatiile de
vehicule deosebit de grele utilizate
in anumite state membre, de
ajustarile necesare determinate de
aplicarea prezentului requlament
si de modificarile actelor legislative
de baza privind omologarea de tip,
pentru a se asigura ca cerintele
referitoare la date si procedurile
de monitorizare si raportare raméan
relevante in timp pentru evaluarea
contributiei parcului de vehicule
grele la obiectivele de reducere a
emisiilor de CO2, pentru a asigura
disponibilitatea datelor privind
tehnologiile noi si avansate de
reducere a emisiilor de CO2 si
privind rezultatele obtinute in urma
incercarilor de verificare efectuate
pe sosea, pentru a asigura
mentinerea relevantei in scopuri
de informare si comparabilitate a
intervalelor de valori ale rezistentei
aerului si pentru a completa
dispozitiile privind amenzile
administrative.



(WAL A AL L0040 000000 00 400 00 A A A A0 40 A 0000000000000 07

C/ 5. (9 J J =
VI IV7I707 0070000700700 00 700000700 00000 700000 00 7000 700 10000 700D 70 0 0 AP 00 10 00 100007

s

"Competentul” de la
conducerea DRDP Craiova
Calin Cosmin Petrut, Seful Directiei
Regionale de Drumuri si Poduri
(DRDP) Craiova a ajuns si se
mentine pe functie, de mai bine de
doi ani si jumatate, fara niciun fel de
studii sau cunostinte de specialitate,
doar in baza carnetului de partid.
Consiliul de Administratie al
Companiei de Drumuri (CNAIR)

I-a pus, Tn noiembrie 2021, sef la
Regionala de Drumuri si Poduri
Craiova pe Calin Cosmin Petrut,
care ocupa, la acea ora, functia de
Sef Serviciu Mecanism Economic si
Sinteze Economice la Administratia
Bazinala de Apa Jiu. Explicatia

este simpla: Petrut este fost lider

al consilierilor judeteni PNL Dolj si
unul dintre vicepresedintii filialei
judetene a partidului. Dar si mai
important, Calinut a fost soferul lui
Fane Stoica, presedintele PNL Dol
si deputat de Craiova, un "baronas
de pe imas".

Potrivit propriului CV, Petrut

a absolvit Dreptul si Stiintele

Administrative la Nicolae Titulescu,
Universitatea din Craiova si apoi a
terminat un Master in "comunicare
interculturala”, asadar fara nicio
legatura profesionala cu specificul
activitatii "de drumar" la DRDP
Craiova.

in loc de concluzie: Este
adevarat ca omu' nu se pricepe "de
nici-unele" la drumuri. Dar, daca
vin extraterestrii in Oltenia, cine va
"comunica intercultural” cu ei?! Ati
ghicit: Petrut!!!

Petrut - un fel de Bratu 2
Numirea lui Calin a venit dupa ce
fostul sef DRDP Craiova, Bogdan
Bratu, a fost trimis in judecata, fiind
acuzat ca si-a falsificat diploma de
studii si ca a ocupat astfel ilegal mai
multe functii de conducere.
"Conducerea CNAIR SA solicita
acordul Consiliului de Administratie
in vederea initierii demersurilor
necesare detasarii in cadrul DRDP
Craiova a domnului CALIN COSMIN
PETRUT Sef Serviciu Mecanism
Economic si Sinteze Economice la

Bd, va explic voud
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Administratia Bazinala de Apa Jiu

si numirea acestuia n perioada
suspendarii contractului individual
de munca al domnului Bratu Bogdan
Laurentiu, dar nu mai mult de 4
luni.", se spunea in comunicatul
CNAIR central.

Petrut nu a avut de ce sa isi mai
falsifice diploma de facultate: a
obtinut-o oricum, in anul 2006, adica
la 12 ani dupa terminarea liceului, in
1994.

in loc de concluzie: Cilin
Cosmin Petrut, pentru noi, este un
fel de Bogdan Bratu Doi!

cum e cu drumurile, cd pitpalacul dsta
din stdnga mea este jurist "facut la
apelul bocancilor", cu facultatea

erminatd dupd vdrsta de 30 de ani!
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Un CA responsabil

Este interesant faptul ca, pe site-
ul DRDP Craiova, este postat in
continuare CV-ul exagerat al lui
Petrut, potrivit caruia, din anul 2020
pana in prezent, ar fi director la
Administratia Bazinala de Apa Jiu,
Dolj. In realitate, el a fost pus tot
politic si acolo pe o alta functie,
pentru care nu are niciun fel de
calificare.

Gurile rele, da' bune, spun ca,

la presiunea lui Fane Stoica,
Calinut ar fi fost numit, la un
moment dat, director la Apa Jiu,
dar ca, intr-un moment de maxima
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responsabilitate, Consiliul de
Administratie ar fi refuzat numirea
pentru ca omu' nu avea studii de
specialitate.

in loc de concluzie: Cu alte
cuvinte, l-au facut pe Petrut
incompetent. Sanatate mentala
pe care i-o dorim si CA-ului de la
CNAIR!

Trei dintr-o lovitura

n schimb, prin Hotararea CA al
CNAIR nr.13 din 24 august 2023,
s-a decis "initierea demersurilor
necesare prelungirii detasarii in
cadrul DRDP Craiova a domnului
Calin Cosmin Petrut, sef Serviciu
Mecanism Economic si Sinteze
Economice in cadrul Administratiei
Bazinale de Apa Jiu si numirea
acestuia in functia de director
regional la DRDP Craiova".

Cu o zi inaintea acestei Hotarari,
adica pe 23 august 2023, a fost
comunicat Rezultatul etapei de
selectie a dosarelor la concursul
organizat pentru ocuparea postului
vacant de Consilier Juridic in

cadrul Compartimentului Autostrazi,
Variante de Ocolire si DB - Directia
Implementare Proiecte.

Ca intr-un film cu drumari prosti,
unicul candidat, Petrut, a fost
declarat admis la etapa de Selectie
a dosarelor.

Doua zile mai tarziu, CNAIR a
comunicat oficial faptul ca acelasi
"candidat unic" a fost admis la proba
scrisa, la care ar fi obtinut nota 9,50.
in loc de concluzie: La ce
"competent” este Petrut, corect ar fi
fost ca, desi a candidat singur, sa fi
iesit pe locul doil

Misterul teleportarii

Este inca un mare mister cum,

in timp ce era director la DRDP
Craiova, a devenit si jurist la DRDP
Constanta.

Intrebarea care se pune este legaté
de felul in care s-a "teleportat”
Petrut din localitatea de bastina la
cea de pe malul marii. Cum a facut
"competentul” drumul de la Craiova
la Constanta? Cum masina DRDP
sau "pe ape"?

In loc de concluzie: Se zvoneste c4,
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in cinstea "peripetiilor" lui Petrut,
urmatorul film al lui James Cameron
din seria Avatar se va numi: "DRDP
Craiova- Calea Apei"!

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica de
pamfiet si trebuie tratata ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijina cu informatii
de calitate premium.

fi rugdm pe toti cei care vor sa

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sa ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.
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DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018
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NOILE CAI |6Aly
ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



