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O4 URARILE UNTRR

DE 9 MAI, ZIUA
TRANSPORTATORULUI

12 GRUPULIVECO PREIA

PROPRIETATEA JOINT-
VENTURE-ULUI CU
NIKOLA CORPORATION iN
EUROPA

Revista TIR poate fi gasita la punctele
de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.

15 COMISIAEUROPEANA

VREA TAXE DE DRUM iN
FUNCTIE SI DE CLASA DE
POLUARE A REMORCILOR

GIROD - PRODUSE DE

O CALITATE DUBIOASA
CUMPARATE CONSTANT DE
CNAIR

Revista TIR este
semnatara
Cartei Europene a
Sigurantei Rutiere
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URARILE UNTRR DE 9 MAI,
ZIUA TRANSPORTATORULUI

Cu prilejul Zilei Transportatorului, patronata de Sfantul Mucenic Hristofor si sarbatorita pe 9
Mai, Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) le adreseaza tuturor
transportatorilor, familiilor acestora, partenerilor dedicati activitatii de transport rutier, cele
mai calde urari de sanatate, fericire, prosperitate si succes in afaceri.

"Industria transportului rutier
reprezinta piatra de temelie a
prosperitatii sociale si economice,
conectand comunitatile si

intreprinderile de pretutindeni prin
servicii de mobilitate si logistica
sigure, eficiente si ecologice.

In vremuri de criz&, dezastre
naturale, razboi, pandemii si alte
situatii de urgenta - serviciile

de transport rutier sunt in prima
linie, avand un rol esential pentru
asigurarea alimentelor, apei,
medicamentelor, echipamentelor

si oamenilor pentru interventiile
necesare.

Transporturile rutiere s-au dovedit
vitale in pandemia de COVID-19,
realizand aprovizionarea
magazinelor si transportul materiilor
prime necesare diferitelor industrii.
De asemenea, de la izbucnirea
razboiului in Ucraina, transportul
rutier a avut un rol important atat la
evacuarea oamenilor din zonele de
conflict, cat si pentru trimiterea de
ajutoare umanitare.

Sfantul Mucenic Hristofor se
sarbatoreste in fiecare an pe

data de 9 mai si, in calitate de
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patron al calatorilor, ii protejeaza
pe transportatorii rutieri, carora le
dorim drumuri bune si sigure pentru
soferii profesionisti de camioane

si autocare, pasagerii acestora si
marfurile transportate.

Reamintim ca la solicitarea Uniunii
Nationale a Transportatorilor Rutieri
din Romania, Sfantul Sinod al
Bisericii Ortodoxe Romane, reunit
la 18 august 2014, sub presedintia
Preafericitului Parinte Patriarh
Daniel, a decis ca Sfantul Mucenic
Hristofor sa fie Patronul Spiritual al
transportatorilor rutieri din Romania.
Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romaénia - UNTRR ureaza tuturor
transportatorilor romani drumuri
bune si sigure, prosperitate si
succes in afaceri, cu ocazia
Sfantului Mucenic Hristofor!", se
spune in comunicatul UNTRR din
09 mai 2023.



PANA IN 2030, IN UE VOR CIRCULA
400.000 DE CAMIOANE ELECTRICE.
LIPSESTE INFRASTRUCTURA

Uniunea Internationala a Transporturilor Rutiere (IRU) si Asociatia Constructorilor Europeni de
Automobile (ACEA) solicita Comisiei Europene, Consiliului European si Parlamentului European
sa se angajeze de urgenta in vederea atingerii unor obiective ambitioase in ceea ce priveste
incarcarea electrica si realimentarea cu hidrogen pentru vehiculele grele.

O retea densa de statii de incarcare " _—

Pe masura ce etapele finale ale negocierilor trilaterale o 'Profesionalis'm_'

privind infrastructura pentru combustibili alternativi ® Disciplina

(AFIR) se apropie, ce le doua asociatii indeamna ® Flexibilitate

factorii de decizie politica din UE sa se asigure ca se ® Capacitate de transport
vor stabili obiectivele necesare pentru ca infrastructura d0y ® Trailere specializate

de incarcare si realimentare sa fie creata la timp
pentru a permite tranzitia la transportul cu mai putine
emisii si apoi la neutralitate climatica.
O retea densa de statii de incarcare si realimentare
adecvate pentru vehiculele grele este o conditie
prealabila indispensabila pentru ca sectorul sa atinga
obiectivele ambitioase propuse de noile standarde
privind emisiile de CO2 pentru vehiculele grele si
obiectivele stabilite in documentul "Fit for 55".
Din nefericire, pozitille adoptate de institutiile
europene sunt cu mult sub asteptarile necesare pentru
ca AFIR sa asigure macar un nivel minim de incarcare
si realimentare cu carburanti care este necesar pentru
a indeplini obiectivele stabilite. Doar nivelul de ambitie
exprimat de Parlamentul European este apropiat de
nivelul potrivit si care ar putea indeplini obiectivele
stabilite de si pentru producatorii de vehicule si de
firmele din lantul transportului si logisticii.
Conform calculelor recente ale ACEA, un obiectiv de
reducere a emisiilor de CO2 de 45 % péana in 2030,
recent propus de Comisia Europeana, inseamna ca
peste 400.000 de camioane cu emisii zero vor trebui
sa circule pe drumurile din UE si cel putin 100.000 de
camioane noi cu emisii zero trebuie sa fie inregistrate B
anual. = \ == l o MAN
s e — _ Mob: +40 744 678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.
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Peste 400.000 de camioane
cu emisii zero vor trebui sa
circule

Acest lucru ar necesita peste 50.000
de statii de incarcare accesibile
publicului, potrivite pentru camioane,
care sa fie In functiune in UE Tn
urmatorii sapte ani, dintre care
aproximativ 35.000 ar trebui sa fie
incarcatoare de inalta performanta
(sistem de incarcare de megawati).
in plus, ar fi nevoie de aproximativ
700 de statii de realimentare cu
hidrogen. Avand in vedere ca
autobuzele si autocarele vor trebui,
de asemenea, sa treaca rapid la
tehnologiile de propulsie cu emisii
zero, va fi necesara o tranzitie
rapida spre tehnologiile de incarcare
si de realimentare specifice
sectorului.

O gama din ce in ce mai larga de
autocamioane electrice pe baterii
este produsa in serie. in curand,
acestea vor fi urmate de productia
de vehicule alimentate cu hidrogen.
In timp ce cererea este in crestere,
aceasta ramane puternic limitata de
llipsa infrastructurii de incarcare si
realimentare.

Ce se poate face

In calitate de reprezentanti ai
operatorilor de transport rutier
comercial din UE si ai producéatorilor
de vehicule, cele doua asociatii
solicita, prin urmare, negociatorilor
celor trei institutii ale UE sa:

- sprijine producatorii de vehicule
prin angajamentul statelor membre
la obiective la fel de ambitioase in
materie de infrastructura;

TR NR L L A S S S IS T~

- permita implementarea rapida a
infrastructurii de incarcare electrica
pentru vehiculele grele in reteaua
centrala si in reteaua TEN-T,
inclusiv Tn nodurile urbane, pana in
2025,

si 0 accelerare completd pana in
2030, cel tarziu;

- creeze conditiile adecvate pentru
a permite implementarea rapida a
alimentarii cu hidrogen pe reteaua
centrala si pe reteaua TEN-T,
inclusiv in zonele urbane;

- asigurare o prezenta solida a
statiilor de incarcare electrice in
fiecare parcare sigura si securizata
pentru vehiculele comerciale pana
in 2027 si o accelerare completa
pana in 2030;

- sa ia Tn considerare in mod serios
nevoile specifice ale vehiculelor
grele, stabilind o putere mare a
statiilor pentru infrastructura de
incarcare electrica, pentru a permite
continuitatea activitatii, precum si
respectarea deplina a legislatiei
sociale stricte a UE aplicabile
transportului rutier.

IRU si ACEA solicita ca negocierile
trilaterale privind AFIR sa se
incheie cat mai repede posibil,

in conformitate cu argumentele
mentionate mai sus, pentru a oferi
conditiile juridice si de investitii
necesare.
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SCHMITZ CARGOBULL A LANSAT OFICIAL
SEMIREMORCA ELECTRICA S.KOE
IN ROMANIA

Schmitz Cargobull, liderul producatorilor de remorci din Europa, a lansat oficial, pe 20 aprilie
2023, la Bucuresti, semiremorca electrica S.KOe.

Alina Anton-Pop, Director Roland Schacht, Managing transport cu emisii zero si spre
Marketing& PR Revista TIR Director Schmitz Cargobull aceasta se indreapta lumea, mai
Magazin: De ce credeti ca ar Romania: Noi prezentam azi ales pentru incarcare-descarcare.
trebui ca transportatorii roméni sa prima semiremorca electrica Dorim ca zonele cu emisii zero
cumpere aceasta semiremorca pentru utilizarea de catre clienti. sa fie accesibile pentru remorci si
electrica? Aratam astfel ca putem furniza camioane electrice si aceasta e

lLoiMacron

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




cea mai buna solutie in prezent. Si,

dupa cum stim, presiunea din partea

mediului, a UE si a clientilor finali
este din ce in ce mai mare pentru
reducerea amprentei de CO2.
Prin urmare, oferim aici o solutie
completa Schmitz Cargobull, o

oferta unica pentru a le da clientilor

posibilitatea de a satisface cererea
de emisii zero.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing& PR Revista TIR
Magazin: De ce ati decis sa
achizitionati aceasta semiremorca
electrica de la Schmitz Cargobul?

Alexandru Paun, Director
General, Blue River: Achizitia
semiremorcii vine Tn completarea
achizitiei capului tractor full electric
care ofera clientului o solutie de
transport 100% fara emisii de
CO2. Aceasta semiremorca este
cu un agregat full electric, nu are
motor cu ardere interna. Este o

solutie completa oferita de Schmitz

Cargobul: motor sau agregatul

frigorific, axa electrificata, impreuna

cu bateria este o solutie completa
oferitd de Schmitz Cargobull

ca produs propriu. Este foarte
important sa ai un produs oferit de
un singur producator, sa Tmbine

toate aceste subansamble. Suntem

foarte multumiti de colaborarea cu
Schmitz pe partea de agregate cu
motoare termice si a venit aceasta

semiremorca oferita 100% electrica.

Alina Anton-Pop, Director
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Marketing& PR Revista TIR
Magazin: Cum vedeti evolutia
vanzarilor acestei semiremorci in
Roménia si in regiune?

George Badea, Regional
Product Manager Schmitz

Cargobull: Semiremorca electrica

S.KOe este prima din Romania
si din Europa Centrala. Speram
ca, in perioada urmatoare, sa mai
producem doua-trei unitati care sa

fie folosite de clientii nostri nationali

si internationali. Tn special pentru
transportatorii pe distante scurte,

pentru marile lanturi de magazine.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce noutati ne aduce
semiremorca electrica pe care ati
prezentat-o in Romania?

Mario Otto, e-Mobility and
Power Electronics Schmitz
Cargobull: Aceasta este noua
semiremorca frigorifica complet
electrica de la Schmitz Cargobulll,
proiectata si realizatéa de Schmitz
Cargobull, astfel incat toate
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bull.com

cargobull.com

componentele sunt facute de o importanta in
singura companie. Suntem foarte mobilitate si
mandri sa spunem ca Schmitz acum avem o
Cargobull este primul producator de  echipa puternica
remorci din lume care poate furniza  si mare, capabila
un astfel de produs nou si complex sa proiecteze

cu un singur tip de regula, astfel si sa realizeze
incat avem un singur certificat de componente si sa
comformitate pentru intregul produs. aduca un astfel
lar acest lucru este rezultatul muncii  de produs in
grele a unei echipe mari. Schmitz productia de serie.

bl

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpé&rd un camion in pericada %ﬁem. -31oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

* in cuantum de 600 litr C’@
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100% complet electric - zero
emisii - acum si in Romania

Prima semiremorca complet
electrica Schmitz Cargobull

S.KOe COOL a fost livrata recent
in Romania. Impreund cu alti
reprezentanti ai Schmitz Cargobull
AG, Roland W. Schacht, Regional
Director Central Europe si George
Badea, Regional Product Marketing
Manager la Schmitz Cargobull
Romania, au predat semiremorca
complet electrica lui Alexandru
Paun, Director general la compania
de transport Blue River.

In cadrul evenimentului
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desfasurat la sediul Schmitz
Cargobull din Ciorogarla, au fost
prezentate n detaliu avantajele
semiremorcii complet electrice

si a fost demonstrata in practica
functionalitatea acesteia.

"Blue River si Schmitz Cargobull
sunt parteneri de afaceri de mulli
ani si suntem incantati sa putem
oferi Blue River un vehicul eficient
si sustenabil pentru transportul cu
temperatura controlata sub forma
semiremorcii frigorifice complet
electrice S.KOe", a declarat Roland
W. Schacht.

"Pentru Blue River, anul trecut a fost
un an de repozitionare si de decizii

indraznete. Dorim s& continuam

sa impulsionam electrificarea
transportului de marfa in Romania
si sa actionam astfel ca un punct de
referinta pentru intreaga industrie

a transporturilor. Cutia frigorifica
complet electrica face parte din
aceasta strategie de sustenabilitate
pe termen lung si ne bucuram ca
Blue River este primul transportator
roman care adauga acest vehicul in
flota sa", explica Alexandru Paun.
Schmitz Cargobull investeste de
multi ani n cercetare si dezvoltare
pentru solutii de transport durabile
si eficiente din punct de vedere
energetic, ceea ce il face unul dintre
pionierii in materie de inovare in
industria remorcilor.

"Noua noastra semiremorca complet
electrica S.KOe COOL este o
demonstratie clara a angajamentului
nostru fatad de sustenabilitate si
tehnologie de ultima ora", spune
George Badea.

Semiremorca complet electrica
S.KOe COOL este echipata cu o
unitate de racire complet electrica,
cu sisteme electronice de putere
integrate, o baterie de Tnalta
tensiune si un generator pe axa,
ceea ce o face sa nu produca
emisii. Vehiculul electrificat este,

de asemenea, extrem de silentios
si, astfel, permite livrarea in




zonele urbane atat la primele ore
ale diminetii, cat si seara tarziu.
Unitatea de racire S.CU ep85 cu
alimentare electrica este proiectata
pentru racirea si incalzirea fara
emisii a incarcaturii si ofera o
capacitate de racire de pana la
15.800 de wati si o capacitate de
incalzire de 10.500 de wati.
Bateriile de pe troliul de sustinere
inlocuiesc rezervorul de motorina si
ofera, de asemenea, optiunea de a
instala o cutie de paleti suplimentara
cu un spatiu pentru 36 de paleti.
Puntea electrificata a remorcii
Schmitz Cargobull recupereaza,
printre altele, energia in timpul
franarii si, astfel, prelungeste

durata de functionare a masinii de
refrigerare sau reduce timpii de
reincarcare a bateriei.

Schmitz Cargobull este lider de
piata n productia de semiremorci

si ofera solutii de transport fiabile si
inovatoare pentru clienti din intreaga
lume. Cu o experienta de peste 130
de ani in fabricarea semiremorcilor
si o echipa dedicata de profesionisti,

Schmitz Cargobull este renumita
pentru calitatea, performanta si
inovatia produselor sale.

Zone de emisii zero

Aceasta semiremorca electrica
este alegerea ideala pentru
transporturile de distributie urbana,
unde exista "Zone de emisii zero",
care vor fi active incepand cu
2025. Schmitz Cargobull vine in
intdmpinarea acestei probleme

cu S.KOe, o solutie inovatoare de
refrigerare electrica care permite
transportul in zonele cu emisii zero,
fara probleme.

S.KOe COOL SMART este dotata
cu o0 axa electric si o unitate
electrica de refrigerare cu sisteme
electronice si baterii integrate.
Unitatea de refrigerare electrica
S.CUe este proiectata pentru
racirea si incalzirea fara emisii a
tncarcaturii. In locul rezervorului de
motorina, sunt instalate baterii.

Recuperarea energiei
In plus, semiremorca este echipata

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE |
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cu o axa electrificata Schmitz
Cargobull, care recupereaza energia
n timpul proceselor de franare si
reduce timpul de incarcare a bateriei
prin reteaua electrica.

Sistemul telematic TrailerConnect
de la Schmitz Cargobull este
integrat in vehicul, permitand
monitorizarea starii de incarcare

a bateriei, a distantei ramase si a
timpului ramas pentru incarcare prin
portalul telematic.

Alternativa ecologica
Semiremorca electrica Schmitz
Cargobull S.KOe este o solutie
inovatoare in transportul de
distributie urbana, datorita faptului
ca nu polueaza si nu face zgomot,
oferind o alternativa ecologica si
sustenabila la vehiculele clasice.
Aceasta este cea mai buna alegere
in acest moment pentru companiile
din Romania care vor sa isi extinda
afacerile n orase cu zone de emisii
zero si care doresc sa contribuie la
protejarea mediului Tnconjurator.




NIKOLA

GRUPUL IVECO PREIA PROPRIETATEA
JOINT-VENTURE-ULUI CU NIKOLA
CORPORATION IN EUROPA

Grupul IVECO (MI: IVG) va prelua pe deplin proprietatea companiei-mixte din Ulm, Germania,
unde impreuna cu Nikola Corporation a deschis, in 2021, o fabrica dedicata productiei

camioanelor cu emisii zero.

Aceasta presupune o investitie de 35
milioane de dolari din partea Grupului
IVECO, precum si achizitia a 20 de mil-
ioane de actiuni Nikola. Grupul IVECO
estimeaza ca impactul tranzactiei asu-
pra lichiditatilor companiei sa fie absor-
bit de generarea de fluxuri de numerar
si, prin urmare, obiectivele financiare
ale grupului raméan neschimbate pentru
2023.

Parteneriatul dintre Grupul IVECO si
Nikola Corporation dateaza inca din
2019, timp in care cele doua companii
au produs vehicule electrice cu baterii
(BEV) si vehicule electrice cu pile de
combustie (FCEV) pentru transport
regional sau pentru distante lungi

Prin noua faza a parteneriatului, Grupul
IVECO se va concentra pe dezvoltarea
si comercializarea Tn continuare a pro-
priilor camioane electrice cu baterii si cu
pile de combustie in Europa, incluzand
modulul propriu de finantare GATE. De
asemenea, Grupul IVECO va fi autorizat
s& acceseze in mod liber si sa continue
dezvoltarea software-ului de control al
vehiculelor pentru BEV si FCEV produse
in comun.

12
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De cealalta parte, Nikola isi va concen-
tra operatiunile in America de Nord,

cu o abordare integrata a clientilor sai,
oferind infrastructura BEV, FCEV si sub
marca HYLA. Tn plus, Nikola va primi
licenta de tehnologie IVECO S-WAY
pentru America de Nord, beneficiind de
furnizarea de componente aferente din
partea Grupului IVECO. De asemenea,
drepturile de proprietate intelectuala
pentru tehnolgia Generation 1 eAxles
(noua generatie de axe electrificate)
dezvoltata impreuna cu FPT Industrial
vor fi impartite cu IVECO Group.
Fiecare companie este acum
nerabdatoare sa isi puna accentul pe
dezvoltarea transporturilor electrificate
de mare tonaj.

Despre lveco

IVECO este o marca a lveco Group NV
(MI: IVG), care proiecteaza, produce si
comercializeaza o gama larga de vehi-
cule comerciale usoare, medii si grele,
camioane off-road si vehicule pentru
aplicatii precum misiuni off-road. Gama
larga de produse a marcii include Daily,
un vehicul care acopera segmentul de

| www.tirmagazin.ro

greutate vehicul de 3,5 — 7,2 tone, Euro-
cargo de la 6,5 — 19 tone si, in segmen-
tul greu de peste 16 tone, gama IVECO
WAY: cu IVECO S-WAY on-road, IVECO
T-WAY off-road si IVECO X-WAY pentru
misiuni off-road usoare. In cadrul Grupu-
lui Iveco, aproape 21.000 de persoane
lucreaza pentru marca IVECO la nivel
global, sustinute de 4.200 de puncte de
vanzare si service in peste 160 de tari,
garantand asistenta tehnica oriunde
este la lucru un vehicul IVECO.

Despre Nikola

Nikola Corporation este lider global

n solutii de transport si furnizare de
energie si infrastructura. In calitate

de designer si producétor de vehi-
cule electrice cu baterii si hidrogen

cu emisii zero, sisteme de propulsie
pentru vehicule electrice, componente
ale vehiculelor, sisteme de stocare a
energiei si infrastructura a statiilor de
hidrogen, Nikola este determinata sa
revolutioneze impactul economic si de
mediu al comertului. Fondata in 2015,
Nikola Corporation are sediul in Phoe-
nix, Arizona.



UNTRR SOLICITA RENEGOCIEREA PNRR
PENTRU TRANSPORTATORII RUTIERI

ROMANI

UNTRR solicita renegocierea PNRR in linie cu obiectivele UE de decarbonizare a transporturilor
rutiere si introducerea unei scheme de subventionare a achizitiei de camioane verzi, precum si
dezvoltarea infrastructurii necesare de alimentare cu combustibili alternativi.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania — UNTRR solicita
renegocierea PNRR si instituirea unei
scheme de subventionare a achizitiei
de camioane verzi cu combustibili
alternativi (emisii reduse si zero) si a
dezvoltarii infrastructurii statiilor de
alimentare aferente. Avand in vedere
obiectivele ambitioase ale Pactului
Verde European (“European Green
Deal’) si ale Pachetului ,Pregatiti
pentru 55” (Fit for 55) care vizeaza
decarbonizarea transporturilor

rutiere, este necesara o transformare
semnificativa a sectorului transporturilor
rutiere catre vehicule cu emisii reduse
si zero, alaturi de masuri de sprijin
pentru pastrarea competitivitatii

transportatorilor rutieri romani in Europa.

Cu toate acestea, actualul Plan de
Redresare si Rezilienta al Romaniei
- PNRR nu prevede niciun element

de finantare pentru realizarea
obiectivelor de decarbonizare a flotelor
transportatorilor rutieri romani, in

timp ce, la nivel european, mai multe
State Membre UE acorda deja sprijin
substantial tranzitiei catre un transport
curat.

Reamintim ca, in prezent, sectorul
transporturilor rutiere din Romania
ocupa locul 3 la cross-trade si cabotaj
in UE si locul 7 per total transport marfa
in UE 27, fiind totodata cel mai mare
exportator de servicii al Romaniei cu
7,66 miliarde euro in 2022.

INDUSTRIA
TRANSPORTURILOR
RUTIERE DIN ROMANIA ARE
NEVOIE DE SPRIJIN PENTRU
A SE DECARBONIZA
Transportatorii rutieri au nevoie

de sprijin pentru achizitionarea
camioanelor verzi, avand in vedere
preturile ridicate ale acestora, care pot
fi de peste 3 ori mai mari decéat pretul
camioanelor pe combustibili fosili. De
asemenea, trebuie avut in vedere faptul
ca incarcarea bateriei unui camion
electric este diferita de incarcarea in
cazul vehiculelor electrice usoare si
este mult mai costisitoare, vehiculele
comerciale grele necesitand statii de
reincarcare dedicate cu o putere de
iesire de minimum 350 kW, conform
prevederilor Regulamentului UE pentru
instalarea unei infrastructuri suficiente
pentru combustibili alternativi, in curs de
adoptare la nivel european.

Eficienta tranzitiei catre un transport
verde este mai mare daca se actioneaza
corelat, atat pentru dezvoltarea
infrastructurii de incarcare/alimentare
cat si pentru achizitia de vehicule

IVeco <-wAY

- DRIVE THE NEW WAY.



electrice/ CNG/ LNG/ Bio LNG si Bio
CNG. In acest fel, firmele romanesti vor
fi impulsionate sa faca tranzitia catre
un transport curat pentru ca vor avea
predictibilitate si stabilitate in operare.
In perspectiva, camioanele diesel vor
intdmpina tot mai multe restrictii si
cresteri de costuri:

- cresterea taxelor de drum (ex:
Rovinieta) -din 2026 si Roméania

va aplica Directiva (UE) 2022/362-
introducerea unui nou sistem de taxare
pe trecere si diferentiata pentru a
fncuraja utilizarea vehiculelor grele

cu emisii mai reduse de CO2, astfel
camioanele vor fi taxate atat pe km cat
si in functie de clasa EURO (principiul
poluatorul plateste);

- cresterea impozitelor;

- cresterea accizei la motorina;

- interdictia de a intra in orase sau
diverse zone (ex Paris). Conform

unui acord UE semnat in 2011, toate
orasele europene s-au angajat sa aiba o
logistica urbana fara CO2 pana in 2030;
- taxare suplimentara in caz de tranzit
diverse zone;

- restrictionarea traficului camioanelor
clasice in anumite zone din cauza
poluarii, chiar si pe sectiuni de
autostrada.

La nivel european, mai multe State
Membre UE acorda deja sprijin
substantial tranzitiei catre un transport
curat, printre care Suedia, Germania,
Franta, Belgia, Olanda, Austria,
Danemarca, ltalia, Spania, Portugalia,
Croatia si Lituania.

In prezent, in Romania sunt
fnmatriculate doar 5 camioane electrice,
in timp ce alte tari au deja sute de
camioane electrice pe drumurile publice
—numai in Germania fiind inregistrate
829 camioane electrice noi in 2022,
conform datelor ACEA.

UNTRR SOLICITA
RENEGOCIEREA PNRR
S1 MASURI DE SPRIJIN
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PENTRU ACHIZITIA SI
OPERAREA CAMIOANELOR

VERZI, PRECUM SI

PENTRU DEZVOLTAREA
INFRASTRUCTURII
STATIILOR DE ALIMENTARE
CU COMBUSTIBILI
ALTERNATIVI

Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania - UNTRR solicita
masuri concrete din partea Guvernului
Romaéniei pentru subventionarea
achizitiei si operarii camioanelor verzi
cu combustibili alternativi (emisii
reduse si zero), precum si a dezvoltarii
infrastructurii aferente, prezentate in
documentul de pozitie UNTRR publicat.
Documentul de pozitie UNTRR este
sustinut de Confederatia Patronala
Concordia si a fost realizat cu
consultarea producatorilor noilor
vehicule comerciale verzi, operatorilor
de transport rutier si furnizorilor de
combustibili alternativi.

Principalele masuri propuse de UNTRR
pentru decarbonizarea transporturilor
rutiere:

- Sprijin achizitie camioane verzi;

@ Subventionarea achizitiei de vehicule
grele verzi:

» Camioane electrice(> 16 tone);

» Camioane alimentate cu CNG/LNG/
Bio LNG si Bio CNG (> 16 tone);

» Remorci si semiremorci frigo cu
agregat full electric si acumulatori
proprii;

@ Sprijin la operarea camioanelor
electrice/ CNG/LNG/ Bio LNG si Bio
CNG care trebuie exceptate de la plata
taxelor, impozitelor si accizelor;

» Scutire taxe de drum;

+ Scutire taxe intrare Tn orase;

* Impozit zero pentru camioane electrice
si CNG, LNG, Bio LNG si Bio CNG;

- Sprijin dezvoltare statii de ncarcare si
alimentare alternativi (emisii reduse si
zero);

@ Subventionarea achizitiei de statii de
alimentare cu combustibili alternativi:

« Statii electrice de incarcare de mare
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putere >350 KW pentru camioane;

« Statii de alimentare cu CNG si LNG,
Bio LNG si Bio CNG.

@ Sprijin la operare: Simplificarea
procedurilor pentru racord statii de Tnalta
putere.

UNTRR saluta deschiderea Ministrului
Mediului, Apelor si Padurilor la dialog,
care a avut o discutie cu grupul de

lucru UNTRR privind nevoile actuale

ale industriei si masurile propuse de
UNTRR pentru modernizarea parcului
firmelor de transport rutier cu vehicule
verzi pe combustibili alternativi cu emisii
reduse si zero.

Avand in vedere bugetele de sute de
milioane de lei, alocate in luna martie
2023, pentru sprijinirea achizitiei

de autoturisme noi si electrice prin
programele Rabla Clasic si Rabla Plus,
UNTRR solicita sprijin similar si pentru
achizitionarea de camioane electrice si
cu emisii reduse (CNG/LNG/ Bio LNG

si Bio CNG), prin alocarea in perioada
urmatoare a unui buget de minimum

40 milioane de lei printr-un program
destinat flotelor de vehicule grele verzi
ale firmelor de transport rutier.

Totodata, UNTRR solicita renegocierea
PNRR si actiuni urgente din partea
Guvernului si Parlamentului Romaniei,
precum si a Eurodeputatilor romani
pentru includerea unei linii de finantare
destinate decarbonizarii sectorului

de transport rutier, corespunzator
obiectivelor Comisiei Europene stabilite
prin Pachetul ,Pregatiti pentru 55” (Fit
for 55), inclusiv prin Regulamentul
privind Infrastructura pentru combustibili
alternativi (AFIR) care prevede statii
alimentare LNG, electrice si pe hidrogen
pentru camioane. Reamintim ca UNTRR
a solicitat inca din 2021 alocarea a 5
mld. Euro prin PNRR pentru digitalizarea
si decarbonizarea transporturilor rutiere
din Romaénia, insa solicitarile industriei
transporturilor rutiere din Romania nu se
regasesc in actualul PNRR.", se spune
in comunicatul UNTRR din 16 mai 2023.
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COMISIA EUROPEANA VREA TAXE DE
DRUM IN FUNCTIE SI DE CLASA DE
POLUARE A REMORCILOR

Comisia a anuntat ca a permis diferentierea taxelor rutiere in functie de emisiile de CO2, atat
pentru vehiculele grele, cat si pentru vehiculele usoare, pentru a stimula operatorii sa utilizeze
vehicule mai eficiente.

Comisia Europeana vrea sa faca

un pas nainte si s& impuna taxarea
remorcilor in functie de clasa de
poluare. Toate acestea sunt stipulate
in DIRECTIVA PARLAMENTULUI
EUROPEAN SI A CONSILIULUI de
modificare a Directivei 1999/62/CE,
a Directivei 1999/37/CE a Consiliului
si a Directivei (UE) 2019/520 Tn
ceea ce priveste clasa de emisii de
CO2 a vehiculelor grele cu remorci.

Principalele prevederi

La momentul adoptarii sale,

nu era inca disponibil un cadru
juridic pentru certificarea efectului
remorcilor asupra emisiilor de CO2
ale ansamblelor de vehicule grele
de marfa. Prin urmare, remorcile nu
au putut fi incluse in diferentierea
taxelor rutiere in functie de emisiile
de CO2.

Astfel, in considerentul 31 din
Directiva (UE) 2022/362, Comisia

a fost invitata sa includa efectul
remorcilor si al semiremorcilor
asupra emisiilor de CO2 ale
ansamblelor de vehicule grele

de marfa atunci cand stabileste
reducerea taxelor rutiere, odata ce
vor fi disponibile valori certificate
legal privind efectul remorcilor si al
semiremorcilor asupra emisiilor de
CO2 generate de ansamblele de
vehicule grele de marfa.

Conditia prevazuta in considerent
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a fost indeplinita prin adoptarea
Regulamentului de punere Tn
aplicare (UE) 2022/1362 al
Comisiei.

Remorcile au un potential
semnificativ de reducere a emisiilor
de CO2 ale ansamblelor de vehicule
grele de marfa, iar o masura
orientata spre cerere, de reducere
a costurilor de exploatare ale
remorcilor mai eficiente din punct
de vedere energetic, poate stimula
utilizarea mai rapida a acestora.
Prin urmare, obiectivul prezentei
propuneri este de a stabili normele
de includere a efectului remorcilor
asupra emisiilor de CO2 ale
ansamblelor de vehicule grele de
marfa in sistemele de taxare rutiera
care diferentiaza taxele rutiere

in functie de emisiile de CO2 ale
vehiculelor.

Prezenta propunere se aplica partii
de cerere din acest sector prin
stimularea achizitionarii de remorci
mai eficiente de catre operatorii de
transport.

Exista trei clase de remorci
Proiectul de propunere care a fost
discutat cu partile interesate a
constat in calcularea emisiilor totale
de CO2 ale ansamblelor de vehicule
ca produsul dintre emisiile de CO2
ale autovehiculului in grame pe
tona-kilometru si rata de eficienta a
remorcii legate de acesta. Cu toate
acestea, atat statele membre, cat si
furnizorii de servicii de taxare rutiera
au identificat probleme legate de
acest proces.

Ministerele transporturilor din
statele membre au evidentiat
posibile neconcordante in ceea
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ce priveste punerea in aplicare

de catre acestea a Directivei (UE)
2022/362. Mai exact, pentru a pune
in aplicare diferentierea in functie
de emisiile de CO2 in aceste state
membre, echipamentele de bord 6
stocheaza clasa de emisii de CO2
a autovehiculului si nu este necesar
sa stocheze emisiile de CO2 in
grame pe tona-kilometru. Furnizorii
de servicii de taxare rutiera au
recunoscut ca un astfel de calcul ar
necesita stocarea ratei de eficienta
pe echipamentele de bord pentru
fiecare remorca de obicei legata de
autovehicul.

Interfata echipamentelor de
bord sa ramana simpla
Conducatorul acestui vehicul

ar trebui sa selecteze remorca
utilizata n timpul unei anumite
deplasari dintr-o lista a acestor
remorci. O astfel de lista ar putea fi
foarte lunga pentru intreprinderile
cu un parc mare de remorci. in
acest context, furnizorii de servicii
de taxare rutiera au subliniat

ca este important ca interfata
echipamentelor de bord sa ramana
simpla pentru a reduce riscul de
interpretare gresita sau de eroare
din partea conducatorilor auto. In
acelasi timp, furnizorii de servicii
de taxare rutiera au comunicat ca
exista deja echipamente de bord
cu functionalitati similare, cum ar fi
posibilitatea ca un conducator auto
sa selecteze numarul de axe si
greutatea ansamblului de vehicule.
Operatorii de transport au prezentat
o observatie similara cu privire la
importanta simplitatii si la riscul unei
sarcini suplimentare.
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Ca raspuns la punctele de mai sus,
prezenta propunere defineste, intr-o
noua anexa la directiva, trei clase
de remorci pe baza pragurilor ratei
de eficienta. Pentru fiecare clasa
de remorci, se defineste modul in
care este afectata variatia clasei de
emisii de CO2 a autovehiculului,
rezultand clasa de emisii de CO2 a
ansamblului de vehicule. Aceasta
modificare face ca prezenta
propunere sa fie mai coerenta

cu punerea in aplicare in curs a
diferentierii taxelor rutiere in functie
de emisiile de CO2 introduse Tn
Directiva (UE) 2022/362.

Mai exact, nu este necesar un
calcul, astfel cum era inclus in
proiectul de propunere care a fost
discutat cu partile interesate, si,

in consecinta, nu este necesar ca
emisiile de CO2 ale autovehiculului
in grame pe tona-kilometru sa fie
stocate in echipamentele de bord.
In mod similar, nu este necesar

ca echipamentul de bord al unui
autovehicul sa stocheze rata de
eficienta a fiecarei remorci care
este utilizata Tn mod normal cu un
autovehicul.

in consecinta, conducatorul unui
ansamblu de vehicule nu ar fi obligat
sa selecteze o valoare dintr-o lista
de remorci; in schimb, ar fi obligat
sa selecteze clasa remorcii, ceea
ce ar duce la simplificarea interfetei
echipamentului de bord si a noii
functionalitati.

Pentru a reduce riscul de
interpretare gresita sau de

eroare din partea conducatorilor
auto, furnizorii de servicii de

taxare rutiera au sugerat,

de asemenea, ca parametrii
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remorcilor sa fie comunicati
electronic echipamentului de bord
al autovehiculului prin utilizarea
echipamentelor de cantarire la bord
ale remorcilor. Prezenta propunere
nu detaliaza aceasta sugestie din
doua motive.

Probleme la dispozitivele
aerodinamice

Ministerele transporturilor din statele
membre si-au exprimat ingrijorarea
cu privire la asigurarea respectarii
normelor. In acest sens, propunerea
modifica articolul 7j pentru a impune
unui conducator auto sau, dupa
caz, operatorului de transport sau
furnizorului serviciului european de
taxare rutiera electronica (SETRE)
sa furnizeze agentilor de control
dovezi privind caracteristicile
remorcii. O posibila complicatie

legata de dispozitivele aerodinamice
este faptul ca aceste dispozitive

pot fi indepartate relativ usor de pe
remorca.

Pentru a se asigura ca eficienta
remorcilor este aceeasi cu cea a
vehiculului omologat de tip si ca

nu este diferita din cauza unor
modificari aduse dispozitivelor
aerodinamice, remorcilor li se va
aplica, pe partea din fata, o eticheta
care include o lista a dispozitivelor
aerodinamice instalate pe remorca
respectiva.

Evaluarea impactului

Initiativa este sustinuta de
evaluarea impactului efectuata
pentru revizuirea Regulamentului
(UE) 2019/1242 al Parlamentului
European, care a primit un aviz
pozitiv, Tn urma unei noi transmiteri,

din partea Comitetului de control
normativ, la 6 decembrie 2022.
Evaluarea impactului a concluzionat
ca eficienta energetica a remorcilor
are un potential semnificativ de
imbunatatire si ca astfel de masuri
ar contribui in mod eficient din
punctul de vedere al costurilor

la reducerea emisiilor de CO2
generate de vehiculele grele.

Din punct de vedere economic,
economiile nete pe durata de viata a
vehiculului din perspectiva societala
variaza, de la aproape 11.500

EUR 1n cazul remorcilor cu protap
frigorifice, la peste 42.500 EUR
pentru o semiremorca medie cu
caroserie furgon.

Prin urmare, aceasta revizuire va
prevedea un obiectiv obligatoriu de
imbunatatire a eficientei energetice
pentru parcul de remorci noi, care,




adresandu-se producatorilor, este o
masura orientata spre oferta. La fel
ca in cazul autovehiculelor, o astfel
de masura orientata spre oferta ar
fi puternic sustinutd de o masura
complementara orientata spre
cerere.

Reducerea taxelor rutiere si, prin
urmare, a costurilor de exploatare
ale ansamblelor de vehicule care
utilizeaza remorci mai eficiente

din punct de vedere energetic

are un efect asupra cererii de
astfel de vehicule, prin faptul ca
sprijind achizitionarea de remorci
mai eficiente din punct de vedere
energetic si, prin urmare, mai
scumpe. Acest efect a fost luat

in considerare si in analiza cost-
beneficiu a revizuirii legislatiei
privind standardele de CO2 pentru
vehiculele grele.

Adecvarea reglementarilor si
simplificare

Diferentierea taxelor rutiere
introdusa in prezenta propunere

se aplica numai remorcilor mai
eficiente. Aceasta inseamna ca
operatorii rutieri, furnizorii de servicii
de taxare rutiera si entitatile care
percep taxele rutiere nu trebuie sa
inregistreze informatiile relevante
ale altor remorci. Definirea

claselor de remorci are scopul de

a simplifica punerea in aplicare
pentru intreprinderile cu un numar
semnificativ de remorci.

Se preconizeaza ca initiativa va
avea un impact pozitiv minor asupra
competitivitatii datorita perceperii
diferentiate de taxe, ducand la

o crestere usoara a gradului de
adoptare a remorcilor mai eficiente
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si stimuland inovarea.

Aceasta initiativa clarifica dispozitiile
care stabilesc obligatia de a varia
taxele de utilizare a infrastructurii

si taxele de utilizare in functie de
emisiile de CO2 ale autovehiculelor.

MOTIVAREA ADOPTARII
ACESTEI DIRECTIVE

In prezent, taxele rutiere ale
ansamblelor de vehicule care
cuprind un autovehicul si o remorca
variaza in functie de emisiile de
CO2 ale autovehiculului, indiferent
de caracteristicile remorcii legate
de acesta, n special In functie de
efectul sau asupra emisiilor de CO2
ale ansamblului de vehicule.

Eficienta, scazuta cu 15%
Desi o remorca nu consuma
singura energie, ea are nevoie de
energie de la autovehiculul tractor
pentru a fi deplasata. Optimizarea
eficientei energetice a remorcilor
duce la reducerea emisiilor de CO2
ale vehiculelor conventionale si la
cresterea autonomiei vehiculelor.
O astfel de optimizare a remorcilor
rezultd din imbunatatirea
performantelor aerodinamice, a
rezistentei la rulare si a greutatii
remorcilor.

Potentialul de eficientd energetica
este de aproximativ 7,5% pentru
remorcile cu protap si de 15%
pentru semiremorci, in comparatie
cu o remorca de referinta din

anul 2020. Prin urmare, remorcile
ar putea juca un rol important

in decarbonizarea sectorului
transportului rutier de marfuri. Cu
toate acestea, introducerea pe
piatd a remorcilor mai eficiente este
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ingreunata de preturile mai ridicate
ale acestora si de faptul ca, pana in
prezent, cumparatorii de remorci nu
au avut posibilitatea de a compara
diferite remorci in ceea ce priveste
eficienta lor energetica.

Acest lucru duce la o disponibilitate
limitata pe piaté a remorcilor
eficiente din punct de vedere
energetic. Dispozitivele
aerodinamice sunt deja disponibile
pe piata si vor deveni mai
disponibile in viitor, dar nu sunt
utilizate in mod obisnuit in parcul
actual de vehicule al Uniunii.
Intrucat autovehiculele pot fi legate
la diferite remorci, includerea
remorcilor in sistemele de taxare
rutiera bazate pe diferentierea in
functie de emisiile de CO2 ar trebui
sa se bazeze pe remorca utilizata
efectiv.

E stabilita o remorca de
referinta

Performantele remorcilor pot varia
in functie de parametrii lor tehnici.
Pentru a evalua performanta
remorcilor Tn ceea ce priveste
eficienta energetica, performanta
in ceea ce priveste potentialul de
reducere a emisiilor de CO2 al unei
anumite remorci este comparata
cu performanta unei remorci de
referinta, care este similara in ceea
ce priveste configuratia axelor,
sarcina maxima admisa pe osii si
configuratia sasiului.

Cum se calculeaza eficienta
Calculul ratei de eficienta poate

fi in functie de kilometri, tone-
kilometri sau m3-kilometri. Pentru
toate remorcile, cu exceptia celor
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destinate transportului de marfuri
voluminoase, ar trebui sa se
utilizeze rata de eficienta in functie
de tone-kilometri.

Remorcile destinate transportului
de marfuri voluminoase sunt cele
proiectate in principal pentru
transportul de marfuri voluminoase.
Rata de eficienta in functie de tone-
kilometri nu poate fi utilizata pentru
remorcile destinate transportului

de marfuri voluminoase, deoarece
aceste remorci au o rezistenta la
rulare si o masa mai mari decét cele
ale remorcilor traditionale. Tn cazul
remorcilor destinate transportului de
marfuri voluminoase, ar trebui sa se
utilizeze, in schimb, rata de eficienta
n functie de m3-kilometri.

Clasa de emisii de CO2 a unui
ansamblu de vehicule cu o remorca
mai eficienta ar trebui sa fie mai
mare decéat clasa de emisii de CO2
a autovehiculului, permitand astfel
accesul la o reducere mai mare a
taxelor rutiere. Efectul potentialului
de reducere a emisiilor de CO2

al unei remorci asupra clasei de
emisii de CO2 a unui ansamblu de
vehicule ar trebui sa se bazeze pe
comparatia dintre rata de eficienta a
remorcii respective si pragurile ratei
de eficienta mentionate in prezenta
directiva.
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Cum se calculeaza ratele de
poluare

Pragurile ratei de eficienta ar trebui
sa se bazeze pe eficienta medie

a parcului de remorci atunci cand
se publica nivelul de referinta al
emisiilor de CO2 pentru astfel

de vehicule si pe potentialul pe
care il au remorcile de a genera
imbunatatiri ale eficientei. Acestea
ar trebui sa fie apoi ajustate pentru
a reflecta progresul tehnic si o
patrundere tot mai mare a noilor
tehnologii, cum ar fi remorcile cu
axe motoare.

Cum se face controlul

Pentru a se asigura ca toti
conducatorii auto declara in

mod corect performanta remorcii
atasate la autovehicul atunci cand
utilizeaza reducerea taxelor in
functie de emisiile de CO2, este
necesar ca agentii de control sa
primeasca, la cerere, dovezi privind
clasa de emisii a ansamblului de
vehicule, inclusiv dovezi care sa
ateste performanta remorcii. In
cazul in care nu se furnizeaza
astfel de dovezi, un stat membru ar
avea dreptul sa aplice taxe numai
n functie de clasa de emisii a
autovehiculului.
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Trei categorii de remorci
Pentru clasele 1 si 2 de remorci,
astfel cum sunt identificate n tabelul
din anexa VIII, Comisia adopta un
act delegat care stabileste pragurile
ratei de eficienta cel tarziu la un

an de la publicarea nivelului de
referinta al emisiilor de CO2 pentru
remorci, in conformitate cu articolul
11 alineatul (1) din Regulamentul
(UE) 2019/1242.

Pentru clasa 3 de remorci, astfel
cum este identificata in tabelul din
anexa VIII, aplicabila remorcilor
echipate cu un dispozitiv care le
sustine in mod activ propulsia si
care nu are un motor cu ardere
interna sau are un motor cu ardere
internd care emite mai putinde 5 g
CO2/kWh, Comisia adopta un act
delegat care stabileste pragurile
ratei de eficientd dupa ce sunt
disponibile valori certificate legal
pentru remorcile respective.

In cazul in care un conducétor
auto sau, dupa caz, operatorul de
transport sau furnizorul serviciului
european de taxare rutiera
electronica (SETRE) nu este in
masura sa furnizeze dovezi privind
clasa de emisii a vehicului, statele
membre pot aplica taxe de trecere
sau de utilizare pana la cel mai
ridicat nivel posibil. Tn cazul in care
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VIDEO. VERSUS SO3LEOL1: AUTORITATILE S1
CRIZA DE SOFERI PROFESIONISTI

Ce ar trebui sa faca autoritatile din Romania pentru a rezolva, intr-o oarecare masura, criza
de soferi profesionisti? - aceasta este intrebarea primului episod din cel de-al treilea sezon al

serialului VERSUS.

George Nita, director general
Holleman, Mircea Manescu,
director general Ahead Logistics si
Alexandru Paun, director general
Blue River, sunt protagonistii

celor sapte episoade ale noului
sezon din show-ul executivilor din
transporturile rutiere roméanesti.
VERSUS este un serial produs in
exclusivitate pentru TIRMagazin.

ro si Facebook.com/TIRMagazin. Tn
fiecare dintre cele sapte episoade
ale show-ului, trei executivi ai unor
firme de transport rutier raspund la
cate o intrebare lansata de jurnalistii
revistei TIR Magazin.

Cele sapte intrebari sunt formulate
dupa o minutioasa analiza a celor
mai importate subiecte de business,
care ii preocupa in cea mai mare
masura in prezent pe transportatorii
romani.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Romania pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura,
criza de soferi profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: Daca nu mai sunt

suficienti soferi autohtoni, atunci baza unor examene care s-ar putea
autoritatile ar trebui s& incurajeze lua, la noi, intr-o limba de circulatie
venirea unor soferi din alte tari, internationala.

care doresc sa lucreze la noi pe




Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Romania ar trebui
sa investeasca mai mult in directia
educarii profesionale - scoli
profesionale care sa pregateasca
soferii profesionisti, sa pregateasca
Si mecanici auto, sa pregateasca

si electricieni. Fapt pentru care ar
trebui mai multe investitii din partea
statului in pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram
ca este o discriminare flagranta
intre impozitarea diurnei pe parcurs
intern, care este deductibila in
valoare de 50 de lei si diurna pentru
transportul international, care este
de 87 de euro. Deci, practic, este un
ecart foarte mare intre aceste doua
valori si, practic, statul incurajeaza
exportul de forta de munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati
sa lucreze pe plan intern, intrucat
salariile si diurnele sunt mult mai
mult impozitate, fapt pentru care
angajatorii nu isi pot permite sa
ofere conditii financiare comparabile
cu cele de pe plan extern.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a
rezolva aceasta criza de personal,
nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca
mai mult in educatie si in sanatate.
Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i
motiva sa se Tntoarca in tara pe
cei care au plecat afara. Cred ca
in acest moment suntem la nivelul
salariilor din Vestul Europei, cred ca
suntem, peste media salariilor din
Vestul Europei.

Nu doar banii Ti mana pe acesti
oameni sa ramana in afara
granitelor tarii, ci sistemul in care
traim. Cred cu tarie ca un sistem
sanatos i-ar aduce inapoi acasa.
Si cred cu tarie ca nu banii 1i mana
pe oameni sa paraseasca tara, ci
sistemul in care traim.

Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine
pus la punct, nu avem un sistem

sanitar foarte bine pus la punct.
Pana atunci, pentru ca asta nu se
poate realiza intr-un timp scurt si
usor, ar trebui sa se aduca mai multi
soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia
sau procedurile de aducere a
soferilor extracomunitari. Lucrurile
sunt simple, trebuie doar sa se
doreasca. Daca ni se tot spune

ca sunt soferi suficienti si ca doar
trebuie sa 7i aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen
scurt cred ca am putem rezolva
problema cu soferi extracomunitari.
Nu avem un somaj atat de ridicat

incat sa spunem ca defavorizam
angajatii din Romania. Cu acesti
soferi extracomunitari putem creste
volumul de transport si sa aducem
mai multa valuta de afara. Cea
care e cu bataie mai lunga trebuie
rezolvata de autoritati, pentru ca
fara educatie este foarte greu sa
ne dezvoltam intr-o directie foarte
buna, la fel cu sanatatea.

La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple.
Trebuie sa se ia niste masuri rapide
si lucrurile sa fie mai usoare din
punct de vedere al procedurilor.




CAMIOANELE VOR FI TESTATE EURO
NCAP

in mod traditional, Euro NCAP ofera consumatorilor informatii privind siguranta autoturismelor.
Zilele trecute, Euro NCAP a anuntat ca organizatia de siguranta isi va extinde si mai mult
domeniul de activitate pentru a oferi informatii detaliate privind siguranta camioanelor grele
prin intermediul unui sistem inovator de rating Truck Safe City si Highway.

O uriasa provocare

Dupa cum subliniaza Euro NCAP in cel
mai recent raport ,Safer Trucks: on the
Road to Vision Zero” (Camioane mai
sigure: pe drumul catre Viziunea Zero),
noua schema de rating Truck Safe

va permite tuturor partilor interesate
din industria de transport de marfa

sa identifice si sa evalueze nivelul de
siguranta al echipamentelor din flotele
lor de camioane grele.

Acest lucru nu numai ca va asigura

o siguranta sporita pentru soferi, dar
va crea si o piata pentru tehnologii
sigure, care le va permite producatorilor
sa inoveze si sé isi dezvolte oferta
ntr-un cadru clar de siguranta, bazat
pe principiile Euro NCAP. Orasele

si autoritatile publice vor putea sa
identifice Tn mod clar cele mai bune
vehicule pentru drumurile lor si sa
stimuleze adoptarea acestora, iar
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companiile vor putea determina cu
usurinta specificatiile vehiculelor pe
care trebuie sa le respecte in cadrul
programelor autoritatilor rutiere.

Testele care salveaza vieti
"In Suedia, consideram ca accidentele
frontale, in special cele cu camioane
grele, reprezinta una dintre cele mai
mari provocari in dezvoltarea unui
sistem de transport rutier sigur. Pe
baza experientei de succes a testelor
Euro NCAP pentru autoturisme, care
au salvat vieti, ne asteptam ca noua
schema de rating Euro NCAP pentru
camioanele grele sa fie un instrument
puternic in abordarea acestei probleme
majore pe drumurile tarii noastre",

a spus Rikard Fredriksson, consilier
pentru siguranta vehiculelor la
Administratia suedeza a transporturilor
(Trafikverket) si membru al Consiliului

| www.tirmagazin.ro

Euro NCAP.

Transportul de marfuri este un fapt
esential pentru toate societatile
moderne, furnizand tot ceea ce avem
nevoie pentru a supravietui si o mare
parte din ceea ce ne dorim pentru
confort si placere. Cea mai mare parte
a marfurilor in Europa este transportata
pe cale rutiera. Eforturile de crestere

a capacitatii de transport feroviar de
marfa, de promovare a transferului
modal, de aprovizionare cu bunuri

la nivel local sau de organizare mai
eficienta a lanturilor logistice pot reduce
cererea de transport rutier de marfa.

Cererea de transport creste
Cresterea populatiei si cresterea
nivelului de trai tind sa creasca cererea
de transport de marfuri.

Efectul net este o predictie (ITF, 2019)
potrivit careia cererea globala de
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transport de marfa se va tripla intre 2015
si 2050. Camioanele grele vor deveni
probabil mai importante, nu mai putin
importante. Camioanele grele reprezinta
aproape 1,5% din vehiculele de pe
drumurile europene si sunt implicate in
aproape 15% din totalul accidentelor
rutiere din UE. Viziunea Zero nu va fi
atinsa fara a aborda provocarile pe care
le prezintd camioanele pe drumurile
noastre.

»Tehnologiile avansate de asistenta
pentru sofer sunt acum standard pe
majoritatea automobilelor europene si
contribuie la reducerea cu peste 40% a
anumitor accidente. Camioanele grele
se confrunta cu aceleasi accidente,

dar nu sunt dotate cu aceasta
tehnologie, ceea ce duce la un numar
disproportionat de victime in accidentele

n care sunt implicate vehicule grele”,
a spus Matthew Avery, responsabil
principal cu strategia de cercetare,
Thatcham Research.

Ce este Euro NCAP

Testele de siguranta Euro NCAP au
devenit cruciale atunci cand iti cumperi
0 masina noua sau mai veche. Modul in
care te protejeaza in timpul accidentelor
iti poate salva viata sau nu. De aceea,

trebuie sa stii si cum se fac aceste teste.

Euro NCAP (The European New

Car Assessment Programme) este o
organizatie privata care are propriile
standarde, dar sunt corelate cu normele
de siguranta auto prevazute de Uniunea
Europeana.

Testele Euro NCAP au devenit un reper
de necontestat atunci cand vrei sa stii

cat de sigura e masina pe care ti-o
doresti. Producétorii au tendinta sa-ti ,ia
ochii” cu un design frumos si un consum
redus de carburant, dar sa-ti puna

viata n pericol chiar si la cele mai mici
tamponari in trafic.

Cum alege Euro NCAP
maginile pe care le testeaza
Compania de teste de siguranta nu

are posibilitatea sa testeze toate
automobilele de pe piata. Pur si simplu,
sunt prea multe si nu toate prezinta un
interes special, chiar daca te intalnesti
cu aproape toate pe sosele. E un adevar
dur, dar trebuie stiut.

in fiecare an, sunt alese cele mai
populare si mai interesante masini de
la producatori din intreaga lume care le
comercializeaza in Europa. Sunt testate
atat masini care urmeaza sa intre pe
piata, cat si cele care sunt deja la
vanzare. Deci, producatorii au un motiv
in plus sa se teama ca le pot scadea
vanzarile.

Cei de la Euro NCAP consulta piata

si cer producatorilor informatii despre
gradul de siguranta la cele mai vandute
modele din gama lor. Companiile au
tot interesul sa accepte testul atat timp
cat nu vor sa-si pacaleasca clientii.

La teste se trimit doar masinile care

au echipare standard cu tehnologii

de siguranta. Adica n-ai voie sa trimiti
masini ,masluite”, care sa ia punctajul
maxim. Trebuie sa fie aceleasi masini
care ajung pe mana consumatorilor.
Nu Tnseamna ca s-a respectat regula
intotdeauna.



CUM SE VEDE PIATA REMORCILOR PE

TERMEN LUNG

Dupa o cerere slaba de remorci in 2020, cauzata de covid-19, a existat o crestere de 42% a
inmatricularilor de remorci in regiunea Europei de Est in 2021, ajutata de o crestere uriasa in

special in Polonia si Turcia.

In termeni procentuali, cresterea

in 2021 a variat de la 6,0 la suta in
Rusia, la 112 la suté in Lituania si,
prin urmare, a fost pozitiva in fiecare
tara.

Polonia a inregistrat o
scadere mare a cererii

In anul 2022 s-a inregistrat o
scadere de 4,1 la suta a cererii de
remorci in regiune, ca urmare a
scaderilor substantiale ale cererii

in tarile cele mai afectate de
razboiul din Ucraina, printre care se
numara Rusia si Belarus. Polonia

a Tnregistrat, de asemenea, o
scadere mare a cererii, dar aceasta
s-a datorat faptului ca a avut o
cerere record de remorci in 2021,
ceea ce a dus vanzarile la un nivel
nesustenabil.

Tn 2023 se preconizeaza o noua
scadere de 13% in regiune, din
cauza continuarii razboiului din
Ucraina, a crizei energetice, a
inflatiei, a sanctiunilor si, bineinteles,
a lipsei de incredere a mediului de

afaceri, care va intarzia investitiile in
echipamente de transport.

Exceptia din regiune a fost Turcia,
care a inregistrat o crestere de

38% a cererii de remorci in 2022.
Motivul a fost ca, in conditiile in care
inflatia este de 70%, companiile
care au bani in banca prefera sa fi
cheltuiasca pe active care isi vor
pastra o anumita valoare decét sa
priveascad cum se depreciaza. In
plus, Turcia a avut o cerere relativ
scézuta de camioane si remorci in
perioada 2016-2020, astfel incat s-a
acumulat o cantitate mare de cerere
de recuperare.

STI

TAKING QUALITY THE EXTRA MILE

Prognoza, imbunatatita
Véanzarea de remorci in 2018 a fost
a treia cea mai mare din istorie,
fiind depasita doar de cea din 2007
si 2008. In prezent, prognoza este
ca inmatricularile de remorci noi
vor depasi nivelul din 2007 Tn 2027,
dupa ce au depasit nivelul din 2018
in 2021.

Prognoza pentru perioada 2023-
an, in special in cadrul Turciei,
Cehiei si Bulgariei.

Rusia, cea mai mare piata de
remorci din Europa de Est pana in
2010, a suferit o scadere cu 50% a
cererii intre 2011 si 2015, in mare
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parte ca urmare a anexarii Crimeei,
dar a avut o revenire uimitoare in

2017/18 si a fost din nou cea mai
mare piata in 2019-2020. Cererea
din Turcia a atins un nou minim in
2019, dar redresarea este deja bine
stabilita si va ramane aproximativ la
acelasi nivel cu cel al Poloniei pana
la sfarsitul perioadei de prognoza.
In timp ce cererea de transport rutier
(masurata in tone-km) in Europa de
Vest nu si-a revenit inca la nivelurile
tipice de dinaintea recesiunii din
2009, in Europa de Est, atat cererea
de transport rutier intern, cét si

cea internationala a continuat sa
creasca in fiecare an.

Incetinirile din Bulgaria, Cehia,

Estonia, Polonia si Ungaria au fost
suficiente pentru a opri cresterea
care fusese continua din anul
2000. n 2019 a existat o crestere
de aproximativ 5,6% a cererii, dar
aceasta s-a datorat in principal
activitatii internationale din Polonia
si Lituania. A existat o crestere
suplimentara de 3,2% si 8,0% in
2020 si, respectiv, 2021, iar pentru
2020 a fost o crestere de 2,3%.
Efectiv, cererea de transport s-a
transferat dinspre Europa de Vest
spre Europa de Est.

Interventia rusé& in Ucraina va
avea ca rezultat faptul ca piata sa
de remorci va reveni la nivelurile
inregistrate ultima data dupa
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ocuparea Crimeei in 2014", a
declarat directorul general al CLEAR
International, Gary Beecroft.

Sanctiunile impuse Rusiei
(din nou) au un efect profund
"In schimb, Polonia, Turcia si
Lituania vor reveni la pietele
puternice in perioada de prognoza
post-covid."

Multe tari est-europene au aderat la
UE in perioada 2004-2007, ceea ce
a dus la o cerere de remorci in plina
expansiune. in special, cererea de
semiremorci a crescut vertiginos

pe masura ce volumul transportului
rutier international a crescut, atat

in Europa de Est, cat si intre Est

si Vest. Din 2002 pana in 2007,
rata anuala compusa de crestere a
cererii de remorci a fost de 25,7%.
Cererea de remorci a depasit
bariera de 100.000 de unitati in
2007, dar a scazut la 40.000 in
2009, ca urmare a crizei economice
mondiale.

CLEAR International estimeaza ca
77% din marfurile din Europa sunt
transportate pe sosea, iar cea mai
mare parte din aceasta proportie
este transportata intr-o remorca.
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COZILE DE CAMIOANE, O REALITATE PE
TERMEN NEDETERMINAT

Camioanele care stau adesea ore intregi la frontiera, dar si masinile care nu se pot apropia
decat incet de controlul pasapoartelor, emit multe gaze de esapament. Asa va ramane mult
timp de acum incolo, dupa ce ministrul austriac de Interne a refuzat sa ofere o data pentru

intrarea Romaniei in Schengen.

Prin urmare, eliminarea frontierelor
n spatiul Schengen a dus, de
asemenea, la o reducere a poluarii
n ultimii ani. La granita Schengen
dintre alte state UE si Romania,
insa, aerul continua sa fie poluat,
deoarece Austria -in mod complet
neasteptat- a pus anul trecut un veto
la aderarea tarii est-europene.

Vizita la Viena pentru
schimbarea veto-ului

Acum exista un studiu realizat

de o firma de consultanta, care
arata cat de mult mai multe emisii
de CO2 continua sa fie eliberate
in aer ca urmare a acestui fapt.
Fostul ministru roméan al Energiei
Ra&zvan Nicolescu a declarat:
"Sunt foarte ingrijorat de aceste
emisii absurde de CO2 cauzate
de camioanele si masinile care
trebuie sa astepte la granitele dintre
Romania si unele state membre".
De asemenea, Nicolescu atrage
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atentia ca Romania nu se afla pe
ruta migratiei, asa cum a sustinut
cancelarul Karl Nehammer (OVP).
"In plus, 4.000 de functionari
romani trebuie s& continue acum
sa protejeze frontierele interne
ale UE intre Romaénia si Bulgaria
sau Romania si Ungaria, in loc de
frontierele externe problematice,
cum ar fi cele dintre Serbia si
Ungaria", adauga Nicolescu.

Petitie in Parlamentul
European

Studiul mai sus mentionat subliniaza
ca aderarea Romaniei si Bulgariei
la spatiul Schengen ar duce la
reducerea timpului de calatorie, atat
pentru transportul rutier de marfa,
cat si pentru cel de pasageri, ceea
ce ar avea un impact direct asupra
consumului de combustibil si, astfel,
ar reduce emisiile de CO2 si alte
gaze cu efect de sera.

| www.tirmagazin.ro

311.000 de arbori

"Intrucét obiectivele UE in materie
de schimbari climatice sunt foarte
ambitioase, toate deciziile si
masurile luate in cadrul UE ar
trebui evaluate si din perspectiva
schimbarilor climatice", se arata in
studiu. Au fost calculate numarul
si tipul de vehicule si timpul mediu
de asteptare, care variaza intre 30
de minute si 72 de ore la frontiera
Romaéniei cu Ungaria si Bulgaria, de
exemplu.

Autorii studiului concluzioneaza
ca,in fiecare an in care Romania
si Bulgaria nu sunt membre ale
spatiului Schengen, sunt eliberate
in atmosfera emisii suplimentare
de CO2 de peste 46.000 de tone
de dioxid de carbon. Acest lucru ar
corespunde la 56 de milioane de
kilowati-ora de energie electrica
generata intr-una dintre centralele
electrice pe carbune deosebit de
poluante. Pentru a capta aceste
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emisii, ar fi nevoie de un total de
311.000 de copaci. Poluarea inutila
creste amprenta de carbon a intregii
UE si provoaca, de asemenea,
poluarea aerului pentru comunitatile
care se afla in apropierea frontierei.

Romania, interzisa in
Schengen pe perioada
nedeterminata

Ministrul de Interne al Austriei,
Gerhard Karner, cel care a blocat
aderarea Romaniei la Schengen,

nu cedeaza nici dupa vizita sa la
Bucuresti care a avut loc in aprilie.
El le-a transmis roméanilor ca are
,mare intelegere” pentru asteptarile
lor, ca autoritatile au facut progrese
in privinta securizarii frontierelor si a
gestionarii migratiei, dar ca mai este
,cale lunga”. Oficialul de la Viena

a sustinut ca ,cetatenii austrieci au
aceeasi dilema atunci cand sunt
supusi unor controale cu Germania”.
Oficialul de la Viena a reluat
aceleasi cifre cu care a impiedicat
aderarea Romaniei la Schengen:
anul trecut, in Austria au intrat ilegal
peste 110.000 de persoane, din
care peste 80.000 neinregistrate, iar
sistemul de protectie a frontierelor
este in continuare nefunctional. El a
spus ca a vazut ,lucruri minunate” la
sediul Politiei romane de Frontiera,
ca Romania ,a facut progrese si
este pe calea cea buna, dar ca mai
este o cale lunga.

»,Am mare intelegere pentru
doleanta domnului ministru si pentru
asteptarile poporului romén in

ceea ce priveste urmatoarea etapa
de aderare la Schengen, dar la
momentul de fata trebuie sa ganditi
ca cetatenii austrieci au aceeasi
dilema in momentul in care sunt
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supusi unor controale la granita cu
Germania.

Ati facut progrese foarte bune,
sunteti pe calea cea buna, dar
trebuie sa va si spunem ca mai este
o cale lunga”, a declarat oficialul
austriac.

Ce a declarat ministrul
austriac la Bucuresti

Am semnat acorduri pentru lupta
impotriva calauzelor si multumesc
Politiei roméne de Frontiera, care
a dus la arestarea unor calauze
inclusiv de origine romana.

Avem nevoie de presiune pe care
sa o punem pe Comisia Europeana
pentru o securitate mai mare la
frontiere.

Anul trecut in Austria am avut
peste 110.000 de persoane intrate
ilegal, din care peste 80.000
neinregistrate. Asta inseamna ca
sistemul nu functioneaza.

.1“ﬂ
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E necesar sa avem instrumente
pentru a face schimb de informatii
ca sa putem reactiona in fata
migratiei ilegale.

Am fost si la Politia de Frontiera,
unde am vazut ce lucruri minunate
se fac pe zona lor de competenta.
Roménia si ministrul Bode sunt
partenerul meu pentru a crea
presiune la CE pentru imbunatatirea
sistemului la frontiere.

Am mare intelegere pentru doleanta
domnului ministru Bode si pentru
asteptarile poporului romén in

ceea ce priveste urmatoarea etapa
de aderare la Schengen, dar la
momentul de fata trebuie sa ganditi
ca cetatenii austrieci au aceeasi
dilema in momentul n care sunt
supusi unor controale cu Germania.
Ati facut progrese foarte bune,
sunteti pe calea cea buna, dar
trebuie sa va si spunem ca mai este
o cale lunga.
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ROMANIA VREA CAMIOANE MAJORITAR
VERZI DIN 2050

Guvernul a aprobat, prin Memorandum, scenariul "Romania neutra 2050", pentru reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera, varianta aleasa fiind o borna prin care Romania si-a asumat
ca dezvoltarea economica va fi practic decuplata de la cresterea emisiilor, a declarat intr-o
conferinta de presa, ministrul Mediului, Tanczos Barna.

-Este un moment important pentru
Ministerul Mediului, pentru ca ieri,
in sedinta de Guvern, s-a luat o
decizie de principiu prin parcurgerea
si aprobarea prin memorandum a
variantei scenariului, dintre cele trei
propuse de firma de consultanta.
Este un moment important pentru
ca toate ministerele de resort

si Guvernul au fost de acord cu
propunerea Ministerului Mediului

in ceea ce priveste alegerea
scenariului "Roméania neutra 2050".
Este o provocare pentru Romania,
este o provocare pentru Europa,
este o0 provocare pentru intreaga
planeta aceasta trecere la o
dezvoltare economica care are in
vedere cel mai important element:
reducerea emisiilor de carbon,
reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera si trecerea la o dezvoltare
sustenabila si atingere a acestei
neutralitati pana in 2050", a spus
ministrul Mediului.

Neutralitate zero implica si faptul
ca pe strazile din Roméania vor
cicula vehicule nepoluante, inclusiv
camioane.
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Sa nu incalzim planeta

,In domeniul transporturilor, pentru
mobilitate cu emisii scazute in
domeniul locativ, cu o filosofie noua
pentru constructiile noi si investitii
semnificative, chiar uriase, pentru
reducerea risipei energetice n
domeniul locativ, pentru cresterea
capacitatii noastre de a folosi

mai putina energie pentru acea
suprafata locativa, in domeniul
autoritatilor locale, in domeniul
sanitar, de exemplu, unde iarasi
eficienta energetica este foarte
importanta, in domeniul industrial
si am lasat la urma domeniul
energetic, unde investitiile sunt
uriase si avem la dispozitie
programe europene, avem PNRR-
ul si fondurile structurale, avem
RepowerEU. Toate vor contribui

la realizarea acestor {inte si
implementarea acestui scenariu
"Romania neutra 2050", a explicat
ministrul Mediului.

,E 0 borna in care Romania si-a
asumat ca dezvoltarea economica
va fi practic decuplata de cresterea
emisiilor si vom asigura o crestere
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economica care nu va pune o
presiune si mai mare asupra naturii
si, alaturi de celelalte state membre
ale Uniunii Europene, vom arata
calea pentru intregul Glob, intregul
mapamond, calea dezvoltarii
economice care nu genereaza
emisii si mai multe si nu contribuie
si mai mult la cresterea temperaturii
medii si contribuim astfel si noi

la atingerea tintei de 1,5 grade C
crestere medie care sa nu puna in
pericol habitatele, natura si echilibrul
ecologic", a precizat Tanczos Barna.
Potrivit MMAP, proiectul Strategiei
pe termen lung (2050) a Romaniei
privind reducerea emisiilor de

gaze cu efect de sera, obiectiv:
"Romania Neutra in 2050", prezinta
viziunea strategica nationala privind
contributia Roméniei la atingerea
obiectivului de neutralitate climatica
al Uniunii Europene.

Ce zice Strategia energetica
a Romaniei

Un alt document, aprobat acum

doi ani, mai este de realizat. Este
Strategia energetica a Romaniei



2020-2030, cu perspectiva anului
2050.

Aproape 60% din parcul auto ar
urma sa aiba, in 2050, o forma

de propulsie electrica si, dintre
autovehiculele pe motorina si
benzina, o buna parte ar putea
folosi produse energetice pe baza
de biomasa.

Scenariile de dezvoltare analizate
estimeaza tranzitia Romaniei
catre electromobilitate in perioada
2030-2050. Aceasta va depinde de
evolutia pietei la nivel national si
european si sustinerea investitiilor
necesare pentru dezvoltarea

infrastructurii publice de reincarcare.

In perspectiva tranzitiei Romaniei
catre electromobilitate si conditionat
de contextul de piata, ar putea
deveni oportuna sustinerea prin
intermediul unor scheme de

sprijin, coordonata cu dezvoltarea
industriei autovehiculelor electrice n
Romania, spun autorii proiectului.
"Se estimeaza ca aproape 60%

din parcul auto ar urma sa aiba, in

2050, o forma de propulsie electrica.

Dintre autovehiculele pe motorina
si benzina, o buna parte ar putea
folosi produse energetice pe baza
de biomasa. Bineinteles, tranzitia
catre electromobilitate poate avea
loc mai rapid sau mai lent", arata
documentul.

Strategia vorbeste de rolul pe
termen lung al autovehiculului
electric n transporturi.

"Mobilitatea electrica reprezinta o
alternativa sustenabila posibila, pe
termen lung, la motorul cu ardere
interna. Gazele naturale, GPL-

ul si hidrogenul sunt combustibili
alternativi viabili pentru sectorul
transporturilor, insa este putin
probabil sa ofere o solutie de
inlocuire pe scara larga a produselor
petroliere in mixul energetic. Pe

de alta parte, principala problema
a autovehiculului electric consta

in dificultatea stocarii energiei
electrice. Din punct de vedere al
sustenabilitatii, se pune si problema
emisiilor aferente produciiei de
energie electrica, dominata de
combustibilii fosili. Pe termen lung
insa, autovehiculele electrice sunt
de asteptat sa detina un rol central,
pe masura ce creste eficienta
bateriilor, respectiv productia in
cantitati mari a energiei electrice
curate", se precizeaza in Strategie.

Vor fi trei etape

Tranzitia de la motorul cu ardere
interna catre cel electric este
probabil sa aiba loc trecand prin
etapa intermediara a autovehiculelor
hibride (echipate cu ambele tipuri
de motor), cu sau fara alimentare
din reteaua de energie electrica.
Cea mai timpurie dezvoltare o vor
avea autovehiculele hibride pentru
care motorul electric are doar un rol
marginal, la viteze mici, in traficul
urban.
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Etapa a doua va consta in cresterea
numarului de autovehicule hibride
de tip plug-in, a caror baterie de
capacitate medie se poate incarca
de la o sursa externa de energie
electrica.

In fine, a treia etap& va consta

in cresterea rapida a ponderii
autovehiculelor pur electrice, cu
baterii de mare capacitate, pe
masura ce costul lor scade, iar
energia electrica provine in cea

mai mare parte din surse cu emisii
scazute de GES.

"In domeniul transporturilor sunt
necesare economii anuale noi

de aproximativ 0,6 milioane tone
echivalent petrol in perioada

2021 —2030. Pentru atingerea
obiectivelor anuale vor fi necesare
masuri sustinute in modernizarea
transportului public urban si a

celui feroviar. Nu in ultimul rand,
incurajarea mobilitatii alternative
poate contribui semnificativ

la reducerea consumului de

energie finala in transporturi. Prin
promovarea instalarii de statji

de reincarcare a autovehiculelor
electrice Tn anumite tipuri de

cladiri noi, directiva contribuie si

la dezvoltarea electromobilitatii.
Contractele de Performanta
Energetica vor deveni un instrument
mai eficient in promovarea eficientei
energetice a cladirilor prin cresterea
transparentei si a accesului la know-
how", mai arata documentul.

35

| www.tirmagazin.ro



CELE $SASE SCHIMBARI SOLICITATE
DE LUCRATORII DIN INDUSTRIA DE

TRANSPORTURI

COVID-19 aevidentiat dependentalumii de sectorul transporturilor. Prin deplasareapersoanelor,
a bunurilor si a serviciilor, sectorul transporturilor joaca un rol crucial in economiile globale.
Lucratorii din transporturi si sindicatele acestora solicita actiuni in legatura cu sase
revendicari: siguranta, durabilitate, responsabilitate corporativa in lanturile de aprovizionare,
viitorul muncii, egalitate si drepturi.

Lucratorii din transporturi
pun lumea in miscare
Pandemia COVID-19 a scos in evidenta
acest lucru. Pe masura ce lumea

se inchidea, lucratorii din domeniul
transporturilor au fost mai vizibili

ca niciodata. Acestia au transportat
provizii medicale, au mentinut lanturile
de aprovizionare conectate, au pus

in miscare orasele pentru ca medicii,
asistentele si alti lucratori cheie sa poata
continua sa lucreze si au livrat alimente
si bunuri esentiale la usile noastre
pentru ca noi sa putem supravietui si sa
ramanem in siguranta.

Lucratorii din domeniul transporturilor
au facut ceea ce fac intotdeauna pentru
tari, pentru economii si pentru societatile
noastre.

81% cred ca transporturile

sunt esentiale
Sondaijul global al ITF din 2022, realizat
pe teren de You Gov, este o dovada
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a recunoasterii de catre oameni a
rolului esential pe care transporturile

si lucratorii din transporturi 7l joaca

in economia globala. Dintre toti cei
intervievati, 81% au declarat ca sunt
de parere ca economia mondiala se
bazeaza pe lucratorii din transporturi
pentru circulatia marfurilor si a
persoanelor.

Oamenii din intreaga lume recunosc cat
de mult se bazeaza societatea noastra
pe transport.

Noua din zece persoane il identifica
drept un serviciu public important.

Dar, in acest moment, oamenii sunt
ingrijorati de transport si de tratamentul
si drepturile lucratorilor din transporturi.
Una din doua persoane considera ca
guvernul din tara lor gestioneaza prost
transportul in tara lor. Guvernele fi
dezamagesc pe cei care le-au ales si ii
dezamagesc pe lucratorii din domeniul
transporturilor care le alimenteaza
economiile.

| www.tirmagazin.ro

Costuri tot mai mari

Tngrijorérile variaza de la costurile

tot mai mari pentru a ajunge la locul

de munca, la haosul din timpul
calatoriilor atunci cand incearca sa-si
viziteze familia si prietenii, pana la
preocuparile legate de esecul lanturilor
de aprovizionare care provoaca penuria
de alimente, medicamente si alte bunuri
esentiale de care depind; 64% dintre
oameni sunt ingrijorati de lipsa de bunuri
fn magazine din cauza intreruperii
lantului de aprovizionare.

Pe masura ce globalizarea sporeste
comertul international, guvernele au
permis intreprinderilor sa concureze
necontrolat, fara a asigura o protectie
suficientd pentru lucrétorii din lanturile
lor de aprovizionare. Guvernele au
eliminat masurile de protectie a fortei
de muncé pentru a incuraja si spori
concurenta. Standardele de munca din
industria transporturilor au fost erodate
pe masura ce intreprinderile au cautat
modalitati mai ieftine de a transporta



SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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oameni si bunuri.

Violenta si hartuirea
lucratorilor din transporturi
sunt in crestere

De zeci de ani, lucratorii din domeniul
transporturilor si-au vazut locurile de
munca inrautatite. Locurile lor de munca
sunt din ce in ce mai nesigure, locurile
lor de munca sunt din ce in ce mai
precare, iar standardele lor de viata

au scazut. ITF atrage atentia asupra
conditiilor lucratorilor din transporturi
in lanturile globale de aprovizionare
pentru a se asigura ca guvernele si
angajatorii sunt responsabili pentru toti
lucratorii din transporturi din lanturile
lor de aprovizionare, arata o analiza a
Forumului Economic Mondial.

Trebuie sa rescriem regulile de transport
in lanturile de aprovizionare in legile

si reglementarile internationale, in
legislatia nationala si locala si in
acordurile industriale. Sindicatele

din transporturi joaca un rol esential

in stabilirea, verificarea si aplicarea
acestor standarde.

80% dintre oameni ar dori ca guvernul
lor sa puna in aplicare politici care

sa puna capat abuzurilor la adresa
lucratorilor din transporturi in lanturile
de aprovizionare. lar 81% sustin legile
care obliga companiile sa raspunda
pentru abuzurile asupra drepturilor

de mediu si a drepturilor de munca in
lanturile lor de aprovizionare in domeniul
transporturilor.

Lucratorii din transporturi
solicita schimbari

Lucratorii din transporturi si sindicatele
solicita actiuni in sase domenii:
siguranta, durabilitate, responsabilitate
corporativa in lanturile de aprovizionare,
viitorul muncii, egalitate si drepturi.
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Protejarea sigurantei lucratorilor din
transporturi - 87% dintre cei intervievati
doresc ca guvernul lor sa protejeze
lucratorii din transporturi impotriva
violentei si hartuirii.

Asigurarea transportului
durabil prin investitii si
planificare nationala

80% dintre cei chestionati doresc ca
guvernul lor s& creasca investitiile Tn
transportul durabil.

Construirea responsabilitatii corporatiste
in lanturile de aprovizionare globale -
81% dintre cei chestionati sustin legile
care obliga companiile sa raspunda
pentru abuzurile in materie de mediu si
de drepturi ale muncii in lanturile lor de
aprovizionare.

Viitorul lucratorilor din transporturi - 81%
dintre cei chestionati doresc ca guvernul
lor sa investeasca in crearea de locuri
de munca in sectorul transporturilor.
Egalitatea pentru lucratorii din
transporturi - 77% dintre cei chestionati
considera ca transportul este important
pentru reducerea inegalitatii economice.
Drepturi pentru lucratorii din transporturi
- 67% dintre cei chestionati sustin ca
lucratorii din transporturi sa aiba dreptul
la greva.

Parlamentul European s-a
sesizat

ntr-o zona de servicii din apropierea
orasului german Frankfurt, peste 60
de soferi de camion (majoritatea din
Georgia si Uzbekistan) erau in greva de
o luna din cauza conditiilor de munca
abuzive si a salariilor neplatite de catre
angajatorul lor, consortiul polonez de
transport Lukmaz, Agmaz si Imperia.
Parlamentul European a plecat de la
acest exemplu si a dezbatut situatia
soferilor de camion dintr-o a treia tara
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care sunt exploatati de patroni.

La jumatatea lunii martie, compania,
care lucreaza in lantul de aprovizionare
al unor mari multinationale precum
Volkswagen, si-a anuntat lucratorii ca nu
vor mai fi platiti.

Aceasta a fost picatura care a umplut
paharul. Soferii uzbeci si georgieni

au incetat sa mai lucreze si au blocat
camioanele companiei in zona de
service din Germania, asteptand sa fie
platiti pentru perioada in care au lucrat
pentru grupul logistic polonez.

Acolo, ei au improvizat chiar si cantine
n interiorul remorcilor goale.

"Greva a fost singura optiune pentru

a ne schimba situatia”, se arata intr-o
petitie facuta la vremea respectiva de
soferi.

Platile neregulate si mai mici decat cele
promise, lipsa unui minim de 45 de ore
de odihnd, dificultatea de a obtine zilele
libere convenite si noptile de dormit in
cabinele camioanelor lor au fost doar
cateva dintre conditiile in ¢ are lucratorii
migranti au muncit timp de luni de zile.
Tn conditiile in care au fost angajati de
Agmaz.

"Suntem tratati ca niste sclavi”, a
declarat pentru ziarul Frankfurter
Allgemeine un sofer georgian in varsta
de 44 de ani, care isi intretine cele doua
fiice, sotia si parintii in Georgia.

Tn Vinerea Mare (7 aprilie), compania a
incercat sa recupereze camioanele cu
forta - fara succes, datorita prezentei
politiei si a sindicatelor.

Acesta a fost contextul in care
Parlamentul European a lansat
dezbateri despre ,Salvgardarea
mobilitatii fortei de munca si a drepturilor
sociale ale soferilor de camion in greva
din tari terte”. Rezultatele sunt asteptate
s& apard intr-o rezolutie.
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SMART TACHOGRAF 2 AJUTA SOFERII LA
GRANITA

Comisia Europeana propune Smart Tachograf 2 care elimina introducerea manuala la
schimbarea tarilor.

Acest tahograf de tranzitie urmareste
automat punctele de trecere a frontierei.
Aceasta este o autentificare
suplimentara a pozitiei. De indata ce

un vehicul este echipat cu tahograful

de tranzitie, punctul de trecere a
frontierei se inregistreaza automat. Prin
urmare, soferul nu trebuie sa opreasca
la frontiera pentru a opera dispozitivul
manual.

Acest tahograf de tranzitie
ar trebui sa primeasca o
actualizare software
Actualizarea va avea loc in timpul
urmatoarei calibrari periodice a
tahografului si, cel mai probabil, va
trebui sa fie efectuata cu echipamente
de atelier de la acelasi furnizor ca si
tahograful. Incepand cu 2 februarie
2022, soferii de camion trebuie s&
inregistreze manual trecerea granitelor
n tahograful digital, daca acest lucru nu
se face automat. Aceasta cerinta a fost
stipulata in cadrul Pachetului Mobilitate
1, aprobat in iulie 2020.

Anumite prevederi au intrat in vigoare
inca din vara anului 2021. Este vorba de
cele legate de timpii de conducere si de
odihna.

La data de 2 februarie 2022 au intrat

n vigoare alte prevederi din Pachetul
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Mobilitate 1 printre care si cele legate de
tahografe.

Soferii de camion vor trebui sa
inregistreze manual, in tahograf, fiecare
trecere de frontiera, daca aparatul
tahograf nu face acest lucru automat.
Inregistrarea se face la inceputul primei
opriri in noua tara, cat mai aproape de
granita cu putinta.

Daca trecerea frontierei se face in timpul
unei calatorii cu feribotul sau trenul,
soferul trebuie sa faca inregistrarea
manuala in portul sau statia de sosire.

Cerinta in Pachetul
Mobilitate

incepand cu 2 februarie, soferii de
camion trebuie sa inregistreze manual
trecerea granitelor in tahograful digital,
daca acest lucru nu se face automat.
Aceasta cerinta a fost stipulata in cadrul
Pachetului Mobilitate 1, aprobat in iulie
2020. Anumite prevederi au intrat in
vigoare inca din vara anului trecut. Este
vorba de cele legate de timpii de condus
si de repaos.

La data de 2 februarie 2022 intra in
vigoare alte prevederi din Pachetul
Mobilitate | printre care si cele legate de
tahografe.

Soferii de camion vor trebui sa
inregistreze manual, in tahograf, fiecare
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trecere de frontiera, daca aparatul
tahograf nu face acest lucru automat.
Inregistrarea se va face la inceputul
primei opriri in noua tara, cat mai
aproape de granita cu putintd. Daca
trecerea frontierei se face in timpul unei
calatorii cu feribotul sau trenul, soferul
trebuie sa faca inregistrarea manuala in
portul sau statia de sosire.

REG. (UE) 2020/1054

cu modificare la Reg.
nr.561/2006

Art. 34 se modifica dupa cum urmeaza:
la alineatul (6) se adauga urmatoarea
litera:

,(f) simbolul tarii in care isi incepe si
cel al tarii in care isi incheie ziua de
lucru. De asemenea, conducatorul auto
introduce simbolul tarii in care intra dupa
trecerea frontierei unui stat membru, la
fnceputul primei opriri a conducatorului
auto Tn statul membru respectiv.
Aceasta prima oprire se efectueaza la
cel mai apropiat posibil loc de oprire la
frontiera sau dupa trecerea frontierei.
In cazul in care trecerea frontierei unui
stat membru are loc pe un feribot sau
cu trenul, conducatorul auto introduce
simbolul tarii in portul sau n statia de
sosire.”



TARIFELE RCA AU FOST PLAFONATE LA

NIVELUL DIN 28 FEBRUARIE 2023

Guvernul a adoptat Hotararea de Guvern care prevede plafonarea pretului la politele RCA

pentru sase luni.

Premierul Nicolae Ciuca a anuntat

la inceputul sedintei de Guvern ca

va conditiona aceasta plafonare de
elaborarea in sase luni a modificarilor
legislative care sa asigure evitarea unor
astfel de derapaje pe piata asigurarilor.
Tarifele RCA urmeaza sa fie plafonate
pentru urmatoarele 6 luni, la nivelul
preturilor de prima proprii practicate de
fiecare asigurator RCA la data de 28
februarie 2023, potrivit proiectului ASF.
Reprezentantul ASF, Cristian Rusu, a
spus in sedin{a ca elementele acestei
hotarari de guvern se refera la modul de
vanzare efectiva a politelor RCA pentru
urmatoarele sase luni, iar aceste tarife
calculate si ofertate catre asiguratori vor
fi cele de la sfarsitul lunii februarie 2023.
Acesta a precizat ca se vor plafona ,si
comisioanele de distributie, la nivelul

de 8%, iar toti asiguratorii vor calcula
aceste tarife la nivelul BO, insemnand
baza de la care se porneste orice

calcul care ulterior va fi bonusat sau
malusat in functie de istoricul de daune
si de comportament a acestora in anii
ulteriori. Acest lucru se va aplica si
BAR, Biroul asiguratorilor din Romania.”
»,Am convenit cu totii, ne-am luat
angajamentul si toata lumea a agreat
aceasta masura, cu aplicabilitate pe
sase luni de zile”, a declarat Rusu.

Declaratii de la Guvern dupa
anuntul deciziei

Valentin lonescu, director ASF:
Multumesc. Astazi s-au aprobat, dupa
cum ati aflat, hotararea de Guvern
propusa de Autoritatea de Supraveghere
Financiara. Principalul scop al acestei
propuneri pe care noi am avansat-o

in urma discutiilor cu toate partile
implicate, a fost ca, pe urmatoarele
sase luni, tarifele practicate de
societatile de asigurari sa nu creasca
pe aceasta perioada, de asemenea,
pentru protejarea populatiei am avut

mai multe prevederi in aceasta hotarare
de guvern, care se refera la limitarea
comisionului brokerilor din prima neta
la 8%, limitarea numarului de zile
pentru lipsa de folosinta la 30 de zile

- dar ea se poate prelungi numai pe
documente care respecta legalitatea si
cu aprobarea asiguratorului - acestea
sunt cele mai importante schimbari sau
propuneri in aceasta hotarare.

Dar cel mai important este ca, in
urmatoarele sase luni, sa nu avem
cresteri de tarife pe piata RCA si,

doi, sa venim cu solutii in aceasta
perioada pentru a adresa problemele
identificate legislative pe care le avem
in legislatia actuala in piata RCA. Vom
veni cu o propunere pentru modificarea
Legii 132, legii RCA, undeva péana la
sfarsitul acestei sesiuni parlamentare,
dar cel mai probabil undeva in luna
mai. In aceast& propunere vom

adresa problemele identificate, dar

si vom implementa recomandarile
Directivei MTPI, directivei RCA, care
este obligatoriu a fi implementata si

in Roméania de la 1 ianuarie 2024.
Multumesc.

Reporter: Buna ziua! Domnule
lonescu, aceasta forma de plafonare a
preturilor RCA afecteaza anumiti soferi
care vor plati mai mult decat daca s-ar

fi plafonat la nivelul din martie 2023.

Va rugadm sa ne spuneti ce categorii de
soferi vor plati mai mult. Si ce pot face ei
casa..?

Valentin lonescu: Da, multumesc
pentru intrebare. In urma analizelor

pe care noi le-am efectuat in ceea

ce priveste tarifele practicate in luna
februarie, comparativ cu tarifele de
referinta publicate in 7 martie de cétre
autoritate, dar calculate independent
de catre un auditor, a rezultat faptul

ca, per ansamblu, tarifele practicate de
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societatile de asigurari sunt mai mici
decét tarifele de referintd. Am spus

per ansamblu, in cazul persoanelor
fizice media este cu 12% mai mica.
Intr-adevar pot fi segmente n care
tarifele pot fi in jurul tarifelor de referinta
sau poate ceva mai mari, dar acele
segmente sunt mai putine ca numar.
Depinde foarte mult de categoria de
bonus-malus in care se afla soferul,
respectiv, de capacitate cilindrica, de
categoria de varsta. Pot exista exceptii
sau situatii cand tarifele sunt mai mari.
Vorbim de tarife practicate de societatile
de asigurari la sfarsitul lunii februarie,
nu vorbim doar de un singur tarif pentru
fiecare categorie in parte.

Reporter: Sunt soferi din orasele
mari, din Bucuresti, care au clasa de
bonus undeva pe la B3, B4, B5, an de
an nu au facut accidente si, in loc sa le
scada, prima RCA a crescut. Sunt firme
de transport iarasi care au tarife foarte
mari la RCA, ofertate de asiguratori,
peste nivelul tarifului de referinta. Care
e explicatia? Si ce pot face ei? Unde se
pot adresa?

Valentin lonescu: Dup3 cum bine
ati punctat, in orasele mari incarcarea in
ceea ce priveste tariful calculat de catre
societatile de asigurari este ceva mai
mare datorita riscurilor si a frecventei
daunelor, care este mai mare. In
Bucuresti, frecventa este cea mai mare
dintre toate orasele tarii, ca urmare si
tariful pentru o anumita categorie poate
fi ceva mai mare decét intr-o alta zona
din tara, avand in vedere, asa cum
spuneam, frecventa accidentelor din
orasele mari, in speta din Bucuresti.

Reporter: Sice pot face...? E vreo
solutie pentru...?

Valentin lonescu: Exista solutii,
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n sensul ca un conducator auto, daca
doreste sa obtina un tarif mai mic, se
poate adresa unui intermediar, care
poate sa-i prezinte mai multe oferte, sa
aleaga oferta cea mai buna, care i se
potriveste cel mai mult, i bineinteles sa
incerce sa-si negocieze si comisionul.
El nu trebuie sa fie in plafonul maxim,
comisionul poate fi chiar mai mic.

Reporter: Eu vorbesc de situatii in
care toate ofertele din piata intermediate
- ma rog, sunt prezentate de asiguratori
— toate sunt peste tariful de referinta. Ce
solutie au? Biroul Asiguratorilor Auto sa
se duca aici?

Valentin lonescu: Aceste situatii
nu sunt majoritare. Analiza noastra

are in vedere majoritatea populatiei, si
asa cum am spus la inceput, in cazul
majoritatii segmentelor sau a populatiei
vizate, tarifele pe medie sunt mai mici.
Exista situatii, exceptii, in care pot fi mai
mari. Tocmai de aceea, aceste tarife
calculate independent de un auditor, in
care ASF nu poate interveni, conform
legislatiei, sunt tarife de referinta, tarife
orientative.

Deci nu sunt tarife maximale. Dar haideti
sa ne raportam la ce prevede hotararea
de guvern; hotararea de guvern

face trimitere la tarifele practicate de
societatile de asigurari la sfarsitul lunii
februarie. Intentia principala era ca
aceste tarife Tn urmétoarele sase luni sa
nu mai creasca, timp in care autoritatea,
fmpreuna cu ministerele de resort, sa
propuna schimbari in legislatia RCA.

Reporter: O singurd modificare
este n proiectul de HG fata de cel
de saptamana trecuta. Inteleg ca
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transportatorii au insistat la premierul
Nicolae Ciuca sa existe la Biroul
Asiguratorilor Auto aplicarea de bonus-
malus la prima de risc pentru asiguratul
de risc ridicat. Vorbim de firme de
transport - exact ce v-am spus mai
adineauri: soferi care primesc de la
asiguratori preturi foarte mari la RCA,
peste tariful de referinta, si acum, in
legislatie, singura posibilitate este sa
se adreseze la Biroul Asiguratorilor
Auto. Ceea ce ati facut dvs. in proiectul
de HG, acea mentiune ca si BAAR va
aplica bonus-malus, modifica cu ceva
actuala legislatie? Pentru ca, din ceea
ce am vazut, actuala formula pentru
calculul primei de risc pentru asigurat
ridicat are inclusa aceasta componenta.
Deci nu pare nicio schimbare. Luminati-
ma.

Valentin lonescu: Aceasta
precizare facuta in hotararea de Guvern
este pentru mai multa claritate. Asa cum
ati spus si dumneavoastra, atunci cand
se fac ofertele pentru orice categorie,
nu numai pentru transportatori, se ia in
considerare bonus malus. Ca urmare,
n calculul tarifului de referinta sau in
calculul clientului cu risc ridicat se ia in
calcul bonus malus. Deci, e pentru o
claritate mai mare.

Reporter: Dar nu e nimic in plus.
Adica si Biroul Asiguratorilor Auto aplica
aceasta...

Valentin lonescu: Ar trebui sa
aplice acest bonus malus.

Reporter: Ar trebui? Nu il aplica
pana acum?
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Valentin lonescu: 1l aplica, da, da.

Reporter: Ok, deci, nu e nicio
modificare. Bun, aceasta solutie este
singura pentru stabilizarea pietei, acest
proiect de plafonare a preturilor RCA.
Problema este c&, de cel putin doi ani,
ati dat amenzi modice, 16 milioane de
lei in trei ani de zile pentru Euroins, in
conditiile in care aceasta firma incasa
8 milioane de lei, zilnic, din RCA.

Deci, niste tarife modice. Anul trecut
v-ati dat bonusuri de performanta,
conducerea ASF. Dvs. ati luat bonus
de performanta? Céa vad ca dl. Rosu
lipseste, a plecat. E mai mare decat
dvs. in functie, dar nu, nu e prezent
aici, desi a fost in sedinta de guvern. Ati
luat bonus de performanta anul trecut,
pentru anul in care a intrat in faliment
City Insurance? Si stiati si de Euroins.

Valentin lonescu: Haideti sa
clarificdm putin care sunt atributiile
Autoritatii de Supraveghere Financiare.
Daca Autoritatea de Supraveghere
Financiara sau daca noi, in exercitiul
nostru, intr-un control sau din
supraveghere, identificam o incalcare
pe care o societate de asigurari o face,
nu ar trebui sa ludm masuri? in cazul
Euroins am avut 17 controale, soldate
cu 26 de sanctiuni si cu amenzi istorice.
Nu sunt amenzi modice.

Reporter: 16 milioane lei in trei ani.
Firma asta incasa 8 milioane lei pe zi.

Valentin lonescu: 16 milioane de
lei sunt amenzi istorice date de catre
ASF, comparativ cu alti ani. Ma ocup
de acest sector, dupa cum bine stiti, din
2021. In urma verificarilor facute atat la



City, cat si la Euroins au fost identificate
probleme, incalcari ale legislatiei.
Conform atributiilor noastre, am
sanctionat in functie de contraventia pe
care am identificat-o. In cazul in care am
avut alte suspiciuni, pentru ca nu erau in
atributiile noastre, am informat Ministerul
Public si organele competente.

Reporter: Domnule lonescu, as

vrea sa va rog sa ne explicati si daca

in perioada urmatoare am putea sa
asistam, iar, la un faliment pe piata
asigurarilor si care sunt perspectivele.
Stiam ca CEC ar fi trebuit sa lanseze o
divizie, au facut catre dvs. o solicitare de
autorizare in acest sens?

Valentin lonescu: in momentul
de fatd avem o alta solicitare care se
afla in a doua faza de autorizare a unei
companii private. Aceasta companie a
trecut de prima etapa, conform legislatiei
de autorizare, si anume, de avizul de
nfiintare si acum compania aduce
documente pentru avizul de functionare.
Conform discutiilor pe care le-am avut
chiar saptamana aceasta cu compania
privata care urmeaza sa intre pe piata,
estimam, undeva in iunie-iulie, daca
toate documentele sunt in regula si
verificarile noastre sunt in regula, sa le
acordam avizul de functionare.

Aceasta companie va vinde mai multe
clase de asigurari conform solicitarilor,
dar, inca o data, daca vor indeplini
conditiile si pentru a doua etapa, va
vinde, pe langa asigurari RCA, asigurari
CASCO, asigurari de sanatate si

de locuinta. Deci, vom avea o noud
companie, undeva in a doua parte a
anului, care va vinde inclusiv RCA. Tn
ceea ce priveste discutia cu CEC, am

avut Tntalniri cu reprezentantii bancii,
le-am spus care sunt documentele pe
care trebuie sa le aduca, ce prevede
legislatia primara si secundara. Suntem
in etapa in care reprezentantii CEC
trimit documente la Autoritate. Tinem
legatura cu ei si speram ca, cat mai
repede, sa vedem si o companie de stat
care sa vanda RCA.

Reporter: La ce ne asteptam in luna
iunie, va rog? Datele dvs. ce arata?

Ce se intampla cu pretul asigurarilor
RCA atunci cand intra pe piata aceasta
companie, daca intra, si ce se intampla
dupa cele sase luni?

Valentin lonescu: in mod normal,
asa cum spuneam mai devreme, cand
m-a intrebat colegul dvs. - a avut o
intrebare similara -, pentru a avea un
tarif cat mai OK, sau cat mai rezonabil,
e nevoie de cat mai multe societati care
sa vanda acel produs de asigurare, o
dispersie cat mai mare, astfel incat sa
functioneze principiul mutualitatii.
Atunci cand sunt doar cateva companii
n piata care vand RCA, este dificil sa
speri la un tarif mult mai mic, avand

in vedere ca in Romania frecventa
accidentelor este mult peste media
europeana. Aceasta componenta

este foarte importanta in tariful RCA

si cred ca ar trebui s& vorbim despre

ce se intdmpla in Romania pe sosele,
despre frecventa accidentelor si despre
daunele platite. Dauna este un element
foarte important, si m-as fi asteptat sa
primesc aceasta intrebare de la cei care
urmaresc acest subiect.

Tn ultimii trei ani a crescut de la 0 medie
de 7.000 lei la o medie de 9.500 lei
dauna medie, deci avem o crestere
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foarte mare pe daunalitate. Frecventa
accidentelor in Bucuresti este 7 - adica
sapte masini dintr-o suta fac accidente,
fatd de anumite zone ale tarii unde
frecventa e mai mica, undeva la 4-5%.
Ca urmare, toate aceste elemente
trebuie luate in considerare cand

se calculeaza tariful RCA. Si o alta
problema structurala este ca vorbim

de un produs obligatoriu vandut de
companii private - companii private care
unele dintre ele au avut pierderi Tn ultimii
ani. Una dintre companiile cele mai mari
din piaté s-a retras de pe RCA din cauza
pierderilor cumulate, de sute de milioane
n ultimii 7-8 ani, si anume Unica.

Dupa cum stiti, dupa iesirea City, Unica
a depus cerere sa iasa de pe asigurarea
RCA. Deci, putem avea si situatii

de genul acesta, in care companiile

nu doresc sa mai vanda din cauza
pierderilor pe care le fac.

Cum motiveaza ASF
inghetarea preturilor la
nivelul din 28 februarie 2023
,Prima medie RCA subscrisa de
societatile de asigurare autorizate si
supravegheate de ASF in luna februarie
2023, ultima luna incheiata la data
propunerii proiectului de act normativ,
pentru politele cu valabilitate de 12 luni,
convertita in clasa de Bonus-Malus B0,
este mai mica decat tariful de referinta
RCA publicat de ASF in data 07 martie
2023, pentru majoritatea categoriilor de
vehicule.

Tn cazul asiguratilor persoane juridice,
tariful de referinta RCA actual este mai
mare decat prima medie RCA la nivelul
pietei din luna februarie 2023 pentru
majoritatea categoriilor tarifare.

Pentru categoria de autoturisme
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detinute de persoanele juridice, tariful
de referinta este mai mare decéat prima
medie RCA subscrisa in luna februarie
2023 pentru toate segmentele tarifare
corespunzatoare acestei categorii

(in functie de capacitatea cilindrica a
motorului).

Cat e variatia medie

Variatia medie (tarif de referinta 2023
versus prime medii februarie 2023)

pe total categorie este de aproximativ
+16%, in functie de capacitatea
cilindrica a motorului, iar cea mai mare
variatie, de aproximativ +27%, fiind
fnregistrata in cazul autoturismelor cu
capacitate cilindrica <= 1200 cmc.

Tn cazul autoturismelor detinute de
persoane fizice, categorie cu ponderea
cea mai mare din totalul vehiculelor,
tariful de referintd actual este mai
mare decat prima medie RCA la nivelul
pietei din luna februarie 2023 pentru
majoritatea categoriilor tarifare.
Variatia medie (tarif de referinta 2023
versus prime medii februarie 2023)
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de Tnlocuire temporara a vehiculului
avariat doar in situatia in care acesta nu
mai poate fi utilizat din punct de vedere
tehnic.

In aceste situatii legislatia trebuie sa
protejeze persoanele prejudiciate ca

si beneficiari finali ai drepturilor la
despagubire, dar si asiguratii avand in
vedere faptul ca despagubirile pentru
acoperirea costurilor de Tnlocuire
temporara a vehiculului avariat platite
de catre asiguratorii RCA se regasesc
intotdeauna n costul viitoarelor
contracte RCA.”, se mentioneaza in
document.

Care e argumentul

Initiatorii proiectului de HG spun c&
persoana vinovata sau asiguratorul RCA
al acesteia nu pot fi tinuti responsabili
sa acorde aceste despagubiri persoanei
prejudiciate pentru o perioada de timp si
la o valoare nelimitata.

»Ca atare, in cadrul proiectului, s-a

avut Tn vedere acoperirea acestui risc
pentru o perioada de maximum 30 de
zile fie de la data eliberarii autorizatiei
de reparatie de catre politie, fie de la
data eliberarii documentului de intrare n
reparatie eliberat de cétre asiguratorul
RCA, perioada fiind in concordanta cu
perioada de valabilitate a autorizatiei de
reparatie emisa de catre politie.
Aceasta poate fi totusi prelungita

numai cu aprobarea asiguratorului

RCA in situatii justificate, probate cu
documente.

Totodata, pentru astfel de despagubiri,
asiguratorii RCA vor avea in vedere un
tarif ce nu poate depasi tariful mediu
practicat de reprezentantele rent-a-car.
n acelasi timp, pentru vehiculele care
nu se mai repara si se incadreaza in
situatia de dauna totala economica,

se aplica o limitare a valorii acestor



despagubiri acordate ce este legata
de nivelul valorii de piata a vehiculului
avariat.

Se propune astfel si instituirea unui
mecanism transparent de stabilire

a despagubirilor acordate pentru
acoperirea costurilor de inlocuire
temporara a vehiculului avariat cu un
vehicul din aceeasi clasa sau o clasa
inferioara in situatia in care vehiculul
avariat nu mai poate fi utilizat din punct
de vedere tehnic”, se mai arata in nota
de fundamentare.

Asiguratorii se opun

Frecventa accidentelor rutiere
despagubite in baza politelor RCA este,
n medie, de peste 6% in Romania, fata
de circa 4% in Bulgaria sau 1,65% in
Croatia, tara noastra aflandu-se in top
si Tn ceea ce priveste despagubirile Tn
baza politelor RCA, de circa 2.160 euro
pentru fiecare accident, conform unei
analize realizate de Uniunea Nationala a
Societatilor de Asigurare si Reasigurare
(UNSAR).

"Cel putin 6 autovehicule din 100
fnmatriculate Tn Romania produc anual
accidente rutiere, soldate cu pagube
materiale sau vatamari corporale si
decese. Astfel, tara noastra detine
trista "performanta” de a fi "campioana"
in Europa Centrala si de Est la acest
capitol, daca nu chiar in intreaga
Uniune Europeana. Practic, in
Romania, frecventa accidentelor rutiere
despagubite in baza politelor RCA este,
n medie, de peste 6%, fata de circa
4% in Bulgaria, 3,2% in Polonia, 2,8%
in Cehia, 2,3% in Ungaria si 1,65% in
Croatia. Cu alte cuvinte, mai putin de
doua masini din 100 Tnmatriculate in
Croatia produc accidente, de aproape
patru ori mai putin decat in fara
noastra", se arata in analiza realizata de
UNSAR in randul mai multor asociatii
nationale ale asiguratorilor din Europa.

Frecventa medie a
accidentelor este de circa
6%

Analiza mai semnaleaza ca, daca

n tara noastra frecventa medie a
accidentelor este de circa 6%, in cazul
autovehiculelor de transport marfa
frecventa este si mai mare, de 20,4%,
iar in cazul autovehiculelor destinate
transportului de calatori de 18,9%.

"Nu in ultimul rand, mentionam ca
frecventa atinge valori duble fata

de medie (12,7%) in cazul tinerilor

de pana in 30 de ani care conduc
autovehicule cu motoare de peste 2.500
cmc, arata datele ASF - Autoritatea de

NTA PENTRU ASIGURAREA RCA
UARIE 2023

nrcnm

CHC

Supraveghere Financiara", subliniaza
reprezentantii UNSAR, men’;lonand

ca toti acesti factori, si nu numai, se
regasesc si in nivelul primelor de
asigurare RCA.

De asemenea, potrivit sursei citate,

la fel de ingrijorator este si faptul ca,

in ceea ce priveste dauna medie,
adica despagubirile platite in cazul
fiecarui accident in baza politelor RCA,
Romania se situeaza in top. Concret,
pentru fiecare accident, asiguratorii din
Romaénia platesc in baza politelor RCA
despagubiri de circa 2.160 euro, fata
de 1.690 euro in Polonia, 2.020 euro in
Slovacia sau 2.060 euro in Cehia.

Severitate mai mare a
accidentelor

In plus, Romania inregistreaz si o
severitate ridicata a accidentelor, cu o
rata de doua ori mai mare decat media
europeana in ceea ce priveste decesele
provocate de accidentele in trafic. Astfel,
conform Eurostat, datele statistice arata
ca rata deceselor cauzate de accidente
rutiere inregistrata Tn Roménia este de
86 la un milion de locuitori, comparativ
cu media UE de 46 la un milion de
locuitori - desi eforturile autoritatilor au
dus la o scadere a acestui indicator.
Toate acestea in contextul in care anul

Tarifele de referin] A sunt exprimats in kel

2022 a fost considerat cel mai sigur an
din punct de vedere rutier in Roméania,
se arata in comunicat.

Ce este factorul Bonus Malus
Factorul Bonus-Malus (BM) a fost
determinat prin referire la cadrul
aplicabil stabilit in Norma A.S.F. nr.
20/2017 privind asigurarile auto din
Romaénia, cu modificarile si completarile
ulterioare (Norma ASF nr. 20/2017), in
functie de distributia expunerii la risc
grupata pe clasele de B-M detaliate in
tabelul din Anexa nr. 5 a Normei ASF nr.
20/2017.

Factorul BM a fost calculat ca media
ponderata a expunerilor din fiecare
clasa de Bonus Malus in totalul
expunerii la risc, pentru politele
subscrise in ultimele 12 luni anterioare
datei de referinta 30 iunie 2022, separat
pentru persoane fizice, persoane juridice
si la nivelul urmatoarelor categorii de
vehicule:

a) vehicule destinate transportului de
calatori, SUV-uri si autovehicule mixte
Ccu 0 masa

autorizata maxima de sub 3,5 tone si
maxim 9 locuri;

b) autovehicule pentru transportul
bunurilor;

c) restul vehiculelor.
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GIROD - PRODUSE DE O CALITATE DUBIOASA
CUMPARATE CONSTANT DE CNAIR

De o perioada de timp publicatia noastra se ocupa de informarea cititorilor cu privire la
semnalizarea rutiera, aspect care are un impact major asupra sigurantei circulatiei.

Pana acum am prezentat cu
prioritate marcajele rutiere, unde am
constatat ca problemele identificate
sunt tratate in mod fundamental
diferit.

Nu conteaza starea
necorespunzatoare a lucrarilor

de marcaj, importanta are relatia
personala dintre executanti si cei
cu putere de decizie de la nivelul
administratorilor drumurilor.

Tn ultimul caz prezentat am arétat
cum structuri teritoriale din cadrul
CNAIR trateaza diferit problemele
existente.

Astfel pentru intarzierea nejustificata
a executiei lucrarilor de marcaj

de pe raza DRDP Craiova,

aceasta institutie a emis document
constatator negativ executantului
Dumava.

Ins& la DRDP Bucuresti, odata cu
instalarea noului director regional,
DUMAVA, desi nu a executat nici o
lucrare dintre cele comandate in cei
doi ani de la semnarea acordului-
cadru, impune tipul de marcaje pe
care "ar fi dispus" sa-l execute.
Aceeasi situatie o regasim si in
cazul semnalizarii verticale, adica

46

a indicatoarelor si altor mijloace de
semnalizare rutiera.

De peste 10 ani este bine cunoscut
la nivelul CNAIR modul in care
societatea Girod Semnalizare
Rutiera derapeaza constant de la
cerintele minime pe care produsele
sale de semnalizare rutierd ar trebui
sa le indeplineasca, cerinte tehnice
obligatorii de respectat conform
Codului rutier si normelor in vigoare.
Consecintele deosebit de
periculoase ale acestor derapaje au
fost semnalate de catre utilizatorii
drumului public, constructori de
drumuri, mass media, dar chiar si
de catre unitatile subordonate ale
CNAIR.

Cu toate acestea si in ciuda
obligatiilor legale care fi revin, cand
este vorba despre ispravile Girod
Semnalizare Rutiera, CNAIR pare
complet anesteziata. Ba, mai mult,
Girod este in continuare in gratiile

CNAIR, fiind acceptata in continuare

ca furnizor atat al constructorilor
care au contracte pe drumurile
nationale, cat si direct in contractele
de achizitie ale CNAIR.

insa, cala marcaje, "nazdravaniile"
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firmei Girod nu sunt tolerate de toti
factorii implicati in domeniu.

Daca CNAIR da dovada de
iresponsabilitate si nu are nca nicio
reactie - urmare si a faptului ca
este "inundatd" de adrese, sesizari,
explicatii, mai mult sau mai putin

pe langa subiect, ale Girod-, nu
acelasi lucru se poate spune despre
Inspectoratul de Stat in Constructii
(ISC) sau Consiliul Judetean
Dambovita.

Inca din decembrie 2013, ISC a
dispus masuri de interzicere a
introducerii pe piata a produselor
Girod:
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a dispus inlocuirea indicatoarelor
rutiere fabricate de Girod pe zeci de
km de drumuri reabilitate.
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CNAIR a avut nenumarate situatji in
care ar fi trebuit sa procedeze la fel:
-1n 2015 - DN1C, A2 interchange
Medgidia si Autostrada Arad-
Nadlac;

-n 2016 - Centura Ocolitoare a
Sucevei si Autostrada - Lugoj-Deva;
- Tn 2019 - Autostrada A3 Turda-

Gilau;

- Tn 2020 - Gilau Nodul rutier dintre
DN1 si A3;

- n 2022 - Autostrada A1 Arad-
Nadlac.

lar exemplele pot continual

Daca pe CNAIR nu o intereseaza
cum se risipesc banii publici pe
produsele neconforme ale lui
Girod, poate ar trebui macar sa se
gandeasca la consecintele inclusiv

de natura penala prevazute de art. 5
alin. 6 din OUG 195/2002 ca urmare

a semnalizarii necorespunzatoare a
drumului public.
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Gilau Nodul rutier dintre DN1 Autostrada A1 Arad-Nadlac
si A3
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Sefa de la RAR o face din
nou de "Oaie"”

Combinatiile imobiliare ale
tandemului "Oaia" de la RAR-
"Grobianu" de la Gruiu ating
stratosfera.

Ne cerem scuze faza de
cititorii nostri pentru ca intr-un
pamflet anterior am numit-o

pe Alina Nita, director general
Registrul Auto Roméan (RAR),
zisa "Oaia", "specialista
combinatiilor imobiliare".

Am subestimat-o mult!

Ea este superspecialista
megacombinatiilor imobiliare!

Alina Nitd, zisd "Oaia", director
general RAR, se "Mindrescu” peste
tot i 7l are la degetul mic pe

secretarul de stat Bogdan.

poruncit Grobi sd semnezi foate
tunurile Ee care le bag eu in
CA-ul RAR,

Grindeanu! In felul dsta,
transferd de la DNA la
pentru cd ne constituim n grup

Combinatiile veroase prin care
tandemul Alina Nita "Oaia" -
Viorel Grigore, zis "Grobianu",
si-a tras RAR-ul "pa persoana
fizica" merg Tnainte in ritm
halucinant.

in cele ce urmeaza, din
multitudinea de informatii care
ne-au parvenit, va supunem
atentiei numai cateza ispravi
de-ale "cuplului imparatesc" de
la Registrul Auto.

Constructia noului sediu RAR
de la Alexandria, contractata de
fosta conducere a regiei, a fost
finalizata in decembrie 2022

...... Ti-a

pe ultima sutd de
metri aministeriatului lui

te ne
IICOT,

infractional arganizat!

pentru suma de 17 milioane
de lei. in dispret total fata de
gestionarea banului public,
Oaia a impus Consiliului de
Administratie al RAR -in fapt
0 adevarata "cooperativa"
condusa de controversatul
secretar de stat Bogdan
Mindrescu-, ca valoarea
estimata pentru constructia
noului sediu al reprezentantei
de la Cluj sa fie de 38 de
milioane de lei.

Adica mai mult decéat dublu Tn
decurs de numai cateva luni si
in conditiile Tn care costul cu
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materialele a scazut comparativ
cu anul trecut!

Bineinteles ca membrii
"Cooperativei" de Administratie
a RAR, in totala coniventa cu
Oaia, au aprobat exorbitanta
suma, semnand "ca primarii".
Totodata, Oaia, in buna traditie,
a conceput caietul de sarcini
astfel incét licitatia sa fie
castigata de cine trebuie.

Alte doua reprezentante RAR,
din Targoviste si Satu Mare, au
fost construite cu 10 milioane
de lei fiecare, in anii 2019 si
2018.

Pentru acuratetea informatiei,
chiar daca reprezentanta Cluj
are trei linii de inspectie, fata
de doua céte au celelalte,
regula de trei simpla ar fi limitat
costul maxim estimat la 25

de milioane de lei si asta in

cel mai costisitor caz. Daca o
reprezentanta cu doua linii de
inspectie costa intre doua si
trei milioane de euro, una cu
trei linii costa ntre trei si patru
milioane si jumatate de euro. in
niciun caz opt milioane de euro,
cat a impus Oaia.

in loc de concluzie: Para-
ndaratul a ajuns sa fie mai
mare decat valoarea intregii
constructiil

Cu chicineta, fara
chicineta

Ultima tentativa de mutare a
sediului de pe soseaua Vergului
intr-o locatie din Sectorul 1 a
fost atat de grobian facuta incat
pana si Oii i s-a facut frica!

Se observa de pe Luna ca

acel caiet de sarcini era facut
cu dedicatie. De la localizarea
in Sectorul 1, la suprafata
ceruta, la numarul de locuri de
parcare, la existenta chicinetei,
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la termenul de numai cinci zile
de depunere a ofertelor si pana
la mentinerea numai pentru o
saptamana a anuntului pe site-
ul RAR-ului (cand alte anunturi
sunt mentinute peste un an de
zile!) facatura era prea mare si
prea vizibila!

Dandu-si seama de prostia
facuta, cuplul a convenit cu
proprietarul spatiului ca acesta
din urma sa isi retraga oferta,
cu toate ca a fost singurul
candidat, iar o numeroasa
delegatie de la RAR tocmai
vizitase sediul pentru a incepe
instalarea.

Mai mult, pretul ofertat doar
pentru chiria celor 10 locuri de
parcare se apropria de valoarea
intregului sediu de pe Vergului,
care include si 30 de locuri de
parcare. Proprietarul imobilului
cu pricina si-a constituit

firma in aprilie, cu care in
septembrie 2022 a cumparat
spatiul. Imediat dupa semnarea
contractului de vanzare-
cumparare, Oaia a inceput
manevrele de mutare.

Desi a esuat cu mutarea
sediului din Vergului in doua
randuri, perseverenta cuplului
Oaia-Grobianu este de speriat!
Cei doi Tsi paveaza acum
terenul pentru o a treia
incercare de mutare a sediului
din Vergului la "destinatia

de distractie" din Sectorul 1.
Oaia a trecut din nou mutarea
sediului prin acelasi Consiliu de
Administratie al RAR, prietenos
pana peste cap cu ea.

in loc de concluzie: La
dispozitia Alinei Nita, se coace
acum un nou caiet de sarcini,
cu aceeasi neostoita dedicatie
si tot cu sediul in Sectorul 1,
dar ceva mai putin grobiana!

| www.tirmagazin.ro

Pitipoanca marca RAR
Daca, in prima situatie, celebrul
cuplu praduieste bugetul public,
in cel de-al doilea caz, isi bate
joc, in plus, si de angajatii RAR
care lucreaza acolo.

Nebunia nu se opreste aici. De
la perceperea de comisioane
pentru tot ce misca, la
contractarea unei firme externe
care intocmeste facturile
RAR-ului, de la panouri solare
care nu functioneaza, pana

la trucarea procedurilor de
achizitii, un jaf generalizat a
cuprins Registrul Auto Roman.
Angajatii normali la cap isi iau
concedii pentru a nu mai fi
implicati Tn aceste infractiuni.
lar Oaia ce face in acest
timp?! A inceput sa defileze

cu accesorii de superlux, de
exemplu genti Louis Vuitton,
iar cand se da jos din masina
pretinde sa i se deschida
portiera.

Vorba unui vechi proverb:

Asta se intdampla cand

ajunge "rromul imparat" sau
"militeanca" sefa la RAR!

in loc de concluzie: Alina Nit&
de la RAR se crede scapata,
dar ce nu stie ea este ca de
Pasti se sacrifica mielul si nu
"Oaia".

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica
de pamflet si trebuie tratata ca
atare.

Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijina cu
informatii de calitate premium.
li rugém pe toti cei care vor sé
ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sa

ne contacteze prin e-mail la
adresa:
director@tirmagazin.ro.



DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018
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NOILE CAI |6Aly
ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



