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ANUL 2022 IN TRANSPORTUL RUTIER DE
MARFURI

Intrarea intr-un nou an este un motiv de bilant. APIA a prezentat numarul de camioane si
vehicule comerciale care s-au vandut in anul care tocmai s-a incheiat.

S-au vandut un total de 21.710 de
vehicule comerciale cu 7% mai putin
cain 2021.

Au fost vandute 7.731 vehicule
comerciale peste 3,5 tone, cu 15%
mai multa ca in 2021 (6.679).

S-au vandut 2.318 autocare si
minibus, Tn crestere cu 8%.

S-au vandut 7.223 de
camioane NOI cu 15% mai
mult ca in 2021

ATP - 15

DAF - 1.047

Ford Trucks - 670

Iveco - 431

MAN - 1.032

Mercedes - 1.720
Renault - 573

Scania - 491

Volvo - 1.237

Un trimestru 1V, slab

Referitor la inmatricularile noi de
vehicule rutiere pentru transportul
marfurilor, Tn trimestrul IV 2022,
comparativ cu trimestrul lll al anului
2021, au fost inregistrate scaderi la
categoria autocamioane (inclusiv
vehicule rutiere pentru scopuri
speciale) cu 17,2% si cresteri la
categoria autotractoare cu 11,2% si
la categoria remorci i semiremorci
cu 3,3%.

Tnmatriculrile noi de vehicule rutiere
noi pentru transportul marfurilor

au inregistrat cregtere la categoria
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autotractoare cu 45,1% si scaderi

la categoria autocamioane (inclusiv
vehicule rutiere pentru scopuri
speciale) cu 12,8% si la categoria
remorci si semiremorci cu 0,6%.

Fata de trimestrul [ll 2022, in
trimestrul IV 2022, inmatricularile

noi de vehicule rutiere au inregistrat
scadere cu 12,5% la vehiculele
pentru transportul pasagerilor si

cu 10,9% la vehiculele pentru
transportul marfurilor.

Vehiculele rutiere clasificate n
conformitate cu Normele europene
de poluare, inmatriculate in circulatie,
cuprindeau, la sfarsitul trimestrului IV
2022, in proportie de 59,9%, vehicule
cu normele de poluare Euro 4,

Euro 5 sau Euro 6 si in proportie de
11,5%, vehicule cu norma de poluare
Non-Euro.

Cum stam la autocare

Pentru categoria autoturisme, cea
mai insemnata pondere a fost
detinuta de vehicule conforme cu
norma europeana Euro 4, respectiv
34,9%; pentru categoria autobuze si
microbuze cele mai multe vehicule,
respectiv 24,8% au fost clasificate Tn
norma Euro 3, iar pentru categoria
mopede si motociclete, cele mai
multe vehicule, respectiv 27,7% au
fost clasificate Non-Euro.

Vehiculele conforme cu norma
europeana Euro 3 au predominat
pentru categoria autocamioane
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in proportie de 29,3%, cele
conforme cu norma Euro 6 au fost
preponderente pentru categoria
autotractoare in proportie de 37,3%,
in timp ce pentru categoria vehicule
rutiere pentru scopuri speciale cele
mai multe vehicule, respectiv 24,9%
au fost clasificate Tn norma Non-
Euro.

Tnmatriculrile noi de vehicule rutiere
pentru transportul pasagerilor au
scazut cu 12,3% in trimestrul IV
2022 fata de trimestrul IV 2021, iar
inmatricularile noi de vehicule pentru
transportul marfurilor s-au redus cu
7,2% in perioada mentionata, arata
datele publicate de Institutul National
de Statistica (INS).

In trimestrul IV 2022, comparativ

cu trimestrul IV al anului 2021,
fnmatricularile noi de vehicule rutiere
pentru transportul pasagerilor au
inregistrat cresteri la categoria
autobuze si microbuze cu 54,9% si
la categoria mopede si motociclete
cu 12,5% si o scadere la categoria
autoturisme cu 13,1%.

Tn ceea ce priveste inmatricularile
noi de vehicule rutiere noi pentru
transportul pasagerilor, au fost
inregistrate cresteri la toate
categoriile astfel: la categoria
autobuze si microbuze cu 78,9%, la
categoria mopede si motociclete cu
23,9% si la categoria autoturisme cu
3,4%.



Transportul de marfuri, pe crestere
Transportul rutier de marfuri a inregistrat, in primele
noua luni din 2022, o crestere cu 6,9% in ceea ce
priveste volumul marfurilor transportate, comparativ
cu perioada similara din 2021, in timp ce in transportul
feroviar s-a consemnat o scadere de 2,9%, conform
datelor centralizate de Institutul National de Statistica
(INS).

Potrivit datelor INS, in perioada mentionata, in
transportul maritim au fost inregistrate 45,443 milioane
tone — o crestere cu 13,9%.

Tn transportul aerian, volumul mérfurilor transportate

a Tnregistrat un total de 37.000 de tone, in crestere cu
26,7% fata de primele noua luni ale anului anterior.

n transportul rutier, diviziunile de marfuri cu cele

mai mari ponderi in totalul marfurilor transportate au
fost: minereuri metalifere si alte produse de minerit si
exploatare de cariera; turba; uraniu si thoriu (32,8%) si
alte produse minerale nemetalice (19,4%). In acelasi
timp, pe transportul feroviar ponderi semnificative au
fost inregistrate pentru diviziunile: carbune si lignit;
titei si gaze naturale (21,0%) si cocs, produse rafinate
din petrol (20,8%).

Ponderile cele mai mari in transportul maritim au

fost consemnate la diviziunile produse agricole, din
vanatoare si silvicultura; peste si alte produse din
pescuit (35%) si carbune si lignit; titei si gaze naturale
(20,1%), precum si in transportul pe cai navigabile
interioare la diviziunile minereuri metalifere si alte
produse de minerit si exploatare de cariera; turba;
uraniu si thoriu (36,3%) si produse agricole, din
vanatoare si silvicultura; peste si alte produse din
pescuit (33,8%).

Cele mai mari cantitati de marfuri descarcate au
provenit din Germania (20%), Ungaria (14,7%) si Italia
(13,5%), iar in ceea ce priveste incarcarile, 18,3% din
volumul marfurilor au avut ca destinatie Germania,
17,3% ltalia si 12,4% Ungaria.

7% din populatia Romaniei lucreaza in
transporturi

in 2021, 6 milioane de persoane cu varste cuprinse
intre 15 si 64 de ani din UE lucrau in sectorul

transporturilor (3,1% din totalul locurilor de munca din
UE), arata datele Eurostat.

Dintre acestea, marea majoritate erau barbati (82,9%
fata de 17,1% femei). Noua din zece persoane (89,6%)
angajate Tn transporturi lucrau in domeniul transportului
terestru (cum ar fi transportul rutier sau feroviar), in
timp ce 5,7% lucrau n transportul aerian si 4,7% in
transportul pe apa (pe cai navigabile interioare sau
maritime).

n randul statelor membre, cel mai ridicat numar de
persoane angajate in sectorul transportului in 2021 a

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

--_' - ;_Msis1oo
~ Emailinfo@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.



fost inregistrat in Franta (842.000
sau 13,9% din numarul total din
UE), Polonia (792.000 sau 13,1%),
Germania (698.000 sau 11,4%),
Spania si ltalia (627.000 si respectiv
626.000, in ambele cazuri fiind
vorba de 10,4% din totalul UE) si
Romania (450.000 de persoane sau
9,7% din totalul UE).

Cel mai mic numar de persoane
angajate a fost in Cipru si Malta (5
si, respectiv, 6 mii; fiecare 0,1%).

In 2021, 6,0 milioane de persoane
cu varste cuprinse intre 15 si 64

de ani din UE lucrau 1n sectorul
transporturilor (3,1% din totalul
locurilor de munca din UE), arata
datele Eurostat.

Dintre acestea, marea majoritate
erau barbati (82,9% fata de 17,1%
femei). Noua din zece persoane
(89,6%) angajate in transporturi
lucrau in domeniul transportului
terestru (cum ar fi transportul rutier
sau feroviar), in timp ce 5,7% lucrau
in transportul aerian si 4,7% in
transportul pe apa (pe cai navigabile
interioare sau maritime).

In randul statelor membre, cel mai
ridicat numar de persoane angajate
in sectorul transportului in 2021 a
fost inregistrat in Franta (842.000
sau 13,9% din numarul total din
UE), Polonia (792.000 sau 13,1%),
Germania (698.000 sau 11,4%),
Spania si ltalia (627.000 si respectiv
626.000, in ambele cazuri fiind
vorba de 10,4% din totalul UE) si
Romania (450.000 de persoane sau
9,7% din totalul UE).

Cel mai mic numar de persoane
angajate a fost in Cipru si Malta (5
si, respectiv, 6 mii; fiecare 0,1%).

Granitele vor fi tot
aglomerate

Datele inregistrate de Biroul
National de Statistica in intervalul
ianuarie - noiembrie 2022 arata ca
Romaénia ramane principala tara de
destinatie a exporturilor de marfuri
din Republica Moldova.

Datele Biroului National de Statistica
(BNS) arata ca 28,7% din totalul
de exporturi moldovenesti au ajuns
in Romania in intervalul ianuarie —
noiembrie 2022.

Conform stiri.md, pe urmatoarele
locuri se afla:

Ucraina (15,9%);

Italia (7,8%);

Turcia (7,2%);

Germania (5,5%);

Federatia Rusa (4,5%);

Bulgaria (3,5%);

Polonia (2,9%);

Cehia (2,4%);

Belarus (1,9%);

Elvetia (1,6%);

Regatul Tarilor de Jos, Regatul Unit
al Marii Britanii si Irlandei de Nord
(cate 1,5%);

Iran (1,3%);

Ungaria (1,2%);

SUA (1,1%);

Franta si Spania (cate 0,9%);
Grecia (0,8%);

Kazahstan si Portugalia (cate 0,6%);
Austria (0,5%).
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S-au micsorat exporturile de
marfuri in Federatia Rusa
Analiza evolutiei exporturilor pe

tari in ianuarie — noiembrie 2022,
comparativ cu aceeasi perioada

din anul 2021, releva majorarea
livrarilor de marfuri in Ucraina (de
7,5 ori, generata, in principal, de
cresterea livrarilor (reexporturilor)
de produse petroliere si gaze
lichefiate), Romania (+52,3%), Italia
(+40,9%), Bulgaria (de 2,1 ori), Iran
(de 2910,1 ori, datorita unor livrari
semnificative de ulei de seminte de
floarea-soarelui, in valoare de 51,8
milioane de dolari SUA), Regatul
Tarilor de Jos (de 1,9 ori), Cehia
(+32,7%), Statele Unite ale Americii
(+53,5%), Polonia (+14,6%),
Belarus (+23,4%), Turcia (+4,9%),
Irak (de 3,2 ori), Ungaria (+27,8%),
Kazahstan (de 1,8 ori), Lituania (de
1,9 ori), Portugalia (+37,2%), Franta
(+20,4%), Canada (de 1,8 ori), Cipru
(+40,5%), Egipt (de 1,8 ori), Arabia
Saudita (de 1,8 ori), lordania (de 3,8
ori), care a contribuit la cresterea
per total exporturi cu 47,5%.

In acelasi timp, s-au micsorat
exporturile de marfuri din
Republica Moldova in Federatia
Rusa (-28,6%), Elvetia (-39,4%),
Germania (-6,3%), Emiratele Arabe
Unite (-69,0%), Spania (-21,9%),
Liban (-29,8%), Indonezia (-95,3%),
Grecia (-14,3%), Israel (-37,7%),
Malaysia (-92,0%), Belgia (-15,7%),
atenuand astfel majorarea per total
exporturi cu 6,3%.
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CEFIN TRUCKS - STRATEGIA PENTRU 2023:
DIGITALIZAREA, DEZVOLTARE DE SERVICII
FINANCIARE, NOI GAME DE PRODUSE §I
EXPANSIUNEA RETELEI DE SERVICE

« Cefin Trucks a inchis anul 2022 cu o cifra de afaceri de aproape 96 milioane de euro, in crestere
fata de anul 2021;

« Ford Trucks a obtinut o cota de piata de 9,3% (conform Raport inmatriculari DRCPIV ianuarie-
decembrie 2022) si ramane lider in segmentul de Constructii, lider in segmentul de Specializate
si isi propune sa dubleze cota de piata in categoria Autotractoare;

« Cefin Trucks prevede o crestere in 2023, cu ajutorul politicii sale orientate in jurul clientului, a
planului de dezvoltare a retelei de service, implementarea unui proces complex de digitalizare
si dezvoltarea serviciilor financiare;

« Cresterea este sustinuta de un plan de investitii de 15 milioane de euro in trei ani (2022-2024);

« Activitatile automotive ale Grupului AIC au atins o cifra de afaceri de 134 milioane euro
in 2022, din care 60% (81 milioane euro) reprezinta activitatile AIC Trucks (importator Ford
Trucks).

« Planul pentru 2023 prevede o crestere la nivel de grup pana la 158 milioane euro si la nivel AIC
Trucks 93 milioane euro.

lLoiMacron

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu



Cefin Trucks, unic importator si
distribuitor al brandului Ford Trucks
in Romania, a organizat Conferinta
anuala de Presa, in data de 8
februarie 2022, pentru anuntarea
rezultatelor de business din 2022 si
strategia pe termen scurt si lung n
toate directiile de business.

Stefano Albarosa, CEO Cefin
Trucks: Anul 2022 a fost unul

cu foarte multe provocari, atat din
punct de vedere social, economic
si politic. Ne bucuram foarte mult
ca, In ciuda acestui context advers,
am reusit sa atingem si sa depasim
toate obiectivele bugetate, atat la
volume, cét si la cifrele de afaceri.
In 2023, am pregatit un plan de
investitii amplu, care sa ne permita
sa oferim mai multa valoarea
adaugata pentru clientii nostri. Prin
aceasta crestere de competitivitate
in oferta noastra, vrem sa depasim
rezultatele din 2022. Ne propunem
un volum de vanzari de camioane
de peste 1.350 de bucati, din care
850 noi si 650 uzate si o cifra de
afaceri in after-sales de peste 18
milioane euro. Raméan convins

ca, prin politica noastra de a pune
clientul in centrul atentiei noastre
si cu echipa de management, vom
reusi inca odata sa atingem si sa
depasim aceste obiective.

Koray Kuvvet, Managing
Director Eastern
Europe&Balkans Ford

Trucks: Din 2017, suntem prezenti
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in Romania cu partenerul nostru
Cefin Trucks. Acesti sase ani au
fost un real succes, cu mai mult de
3.000 de vehicule vandute si o cota
de piata cu doua cifre in ultimii trei
ani consecutivi.

Tn acesti sase ani ne-am extins in
statele europene. Numarul tarilor in
care suntem activi in vanzari este
de cinci ori mai mare decéat in 2017.
Si Romania a fost un contributor
major la cresterea noastra
europeana. Fiind lideri in segmentul
de constructii si specializate Tn
Roménia, aria noastra de crestere
este transportul international.
Credem ca aceasta expasiune
internationala, cu mai mult de 200
de locatii de service de-a lungul
Europei si completarea retelelor

in Marea Britanie si Irlanda in
2023, vor contribui major la

Sharing the load

1
| d—

cresterea segmentului de transport
international.

Atingerea obiectivelor

Desi anul 2022 a fost un an cu mari
provocari la nivel international, din
punct de vedere economic, social si
politic, un context advers si pentru
piata de vehicule comerciale, Cefin
Trucks si-a atins obiectivele setate
pentru anul trecut. A fost un an cu

o evolutie importanta, in care cifra
de afaceri AIC Trucks, importatorul
Ford Trucks in Romania, a

depasit 81 de milioane de euro,

cu o crestere eficienta in toate
celelalte activitati automotive ale
grupului. Compania a vandut 684
de camioane Ford Trucks noi si
599 de camioane rulate si a crescut
numarul de service-uri din reteaua
proprie la 8 centre la standarde ale

AFACERE
?



marcilor reprezentate.

Ford Trucks este lider in segmentul

de Vehicule de Constructii, cu o
cota de piata de 28% si in cel al
Vehiculelor Specializate cu 31%.
Cota de piata totala a brandului in
anul 2022 este de 9,3%, intr-un
mix de piata nefavorabil, in care
ponderea principala este cea a
segmentului de Autotractoare, in
care Ford Trucks este inca in faza
de crestere.

Un nou brand

Cefin Trucks a adaugat, incepand
cu anul 2023, in portofoliul sau si
brandul Otokar, pentru a completa
gama de produse cu autobuze si
vehicule comerciale usoare.
Acest obiectiv si multe altele sunt
posibile datorita implementarii
unei strategii complexe si a unei
viziuni pe termen lung, care are la
bazéa nevoile clientilor, din zona de
achizitii, comunicare, servicii after
sales din Romania si international,
servicii financiare si informatii
despre flota.

“Obiectivul nostru este sa mentinem

Ford Trucks in topul preferintelor
clientilor, acolo unde am dovedit

Publciate

Sarbatorim impreuna!

deja ca meritam pozitia de lideri in
segmente precum cel al vehiculelor
de constructii si cel al vehiculelor
specializate, si sa dublam cota de
piata la segmentul de autotractoare,
vizand o cota totala de 13%

in acest an. Credem cu térie

in puterea serviciilor integrate
procesului de vanzare, care adauga
valoare afacerilor clientilor nostri.
Digitalizarea tuturor sistemelor
pentru mai multa transparenta
catre clienti si parteneri, integrarea
serviciilor financiare complete
precum si o retea de service
extinsa si profesionista sunt cheia

obiectivelor noastre indraznete.”
a declarat Stefano Albarosa, CEO
Cefin Trucks.

Extinderea retelei de service
.Ford Trucks este prezent in
Roménia din 2017 alaturi de
partenerul nostru Cefin Trucks.
Acest parteneriat s-a dovedit a fi

un real succes in ultimii cinci ani

si jumatate, timp in care brandul
si-a consolidat pozitia in piata de
vehicule comerciale grele, in drumul
catre topul marcilor din industrie. Ne
concentram pe consolidarea pozitiei
de lider in segmentul vehiculelor de

Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpard un camion in pericada 1S sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

C ot

* in cuanturm de 600 Litr

Sharing the load



SCANIA DAF
5.3% 9.9%
REMAULT
57%
MERCEDES
BENZ 2021
13.3%
MAR IVECO
21.4% 14.5%

Total: 618 unitati

constructii si specializate, in timp

ce ne adaptam la noile tehnologii Si
nevoile pietei permanent in evolutie.
De asemenea, avem ca obiectiv

sa mentinem trendul ascendent in
segmentul de transport international,
cu produsul Ford Trucks F-MAX,

in timp ce ne adaptam la noile
tehnologii si la cererea pietei.
Bazéandu-ne pe succesul din pietele
actuale, prioritatea noastra este sa
stabilim o amprenta puternica Ford
Trucks in Europa, cu portofoliul
solid de produse, reteaua puternica
de dealeri si o acoperire larga a
serviciilor cu o inaltd competenta.
Ne propunem sa cream valoare

TIR MAGAZIN |
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cu cele mai eficiente solutii de
transport si pozitionarea noastra
competitiva in ceea ce priveste
~costul total de proprietate”. Dupa
finalizarea expansiunii in Europa de
Sud si de Vest, patrundem in tarile
Europei de Nord péana in 2024 si
cresterea noastra va continua in
acelasi ritm. Ne propunem sa fim in
55 de piete pana in 2025. Credem
ca aceasta strategie va contribui la
succesul nostru continuu pe piata
romaneasca.

In timp ce extinderea retelei de
service, atat nationala cat si
internationala, contribuie foarte

de mult la increderea pe care

o construim cu clientii nostri,
accelerarea volumului de vanzari in
Romania este, de asemenea, foarte
importanta in 2023.” a declarat

| www.tirmagazin.ro

GAMA SPECIALIZATE - ANAL_IZh PIATA 2021 vs. 2022

DAF
| 4.3%
SCANIA
56%
REMALILT 30.5%
14.0%
=3
R
MERCEDES 2022
BENZ
11.7%
IVECD
MAN 10.1%
16.0%

Total: 692 unitati

Koray Kuvvet, Managing Director
Eastern Europe & Balkans pentru
Ford Trucks.

Ford Trucks - evolutie
accelerata pe piata
romaneasca

Luna mai 2017 a marcat o etapa




importanta in evolutia companiei,
prin lansarea oficiala a activitatii de
importator Ford Trucks.

Tn primul an de activitate, Cefin
Trucks, in calitate de importator

si distribuitor al Ford Trucks, a
inregistrat vanzari de 157 de unitati

(1% pentru segmentul de transport,
17% pentru segmentul de constructii
Si 7% pentru segmentul de vehicule
specializate), cu o cota de 2,36%.
in al doilea an, compania si-a
indeplinit si depasit obiectivul
stabilit, surclasand deja, in
semestrul al doilea, doi competitori
cu o prezenta traditionala pe piata.
Numarul unitatilor vandute s-a
dublat, ajungand la 357, iar cota de
piata la 4,1%.

Vanzarile au crescut si mai mult in
2019, cu peste 555 de unitati livrate
si o cota totala de piata de peste
8%, cumuland in noiembrie 2019 un
total de peste 1000 de unitati Ford
Trucks. Datorita lansarii F-MAX,

un vehicul perfect potrivit pentru

transportul international, Cefin
Trucks intentioneaza sa-si mareasca
cota de piata in segmentul respectiv,
unde potentialul de crestere ramane
foarte ridicat. Cefin Trucks a mizat
pe pastrarea pozitiei de lider in
alegerile clientilor din segmentele de
Constructii si Vehicule municipale

si in 2020, atingand locul 4 in Topul
Brandurilor de Vehicule Comerciale,
cu o cota de piata de 11,8%. Tot

in 2020, Cefin Trucks si-a extins
reteaua de service, ajungand la 19
centre service in Romania.

n anul 2021, Ford Trucks atinge
pragul de 2000 de unitati vandute

in Romania iar in noiembrie

2022 atinge cele 3000 de unitati
previzionate pana la sfarsitul anului
2022. Pastreazp pozitia de lider in
segmentul de vehicule specializate,
ramane n topul vehiculelor de
constructii si creste in cota de piata
pentru segmentul reprezentat de
F-Max. Reteaua de after sales Cefin
Trucks include 22 de centre service
in acest moment, in toata tara, atat
partenere cét si proprii.

Acest obiectiv si multe altele sunt
posibile datorita implementarii

unei strategii complexe si a unei
viziuni pe termen lung, care are

la baza nevoile clientilor, din zona
de achizitii, servicii after sales din
Romania si international, servicii
financiare si informatiile despre flota
(localizare, gestiune transport, stil
de condus, consum, tahograf, etc).

Despre Cefin Trucks
Compania activeaza de 25 de ani
in sectorul auto, ca furnizor de
produse si servicii integrate pentru
lumea transportatorilor profesionisti,

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IN

PE PLATFORMA

fiind cunoscuta ca unul dintre cei

mai mari distribuitori de vehicule
comerciale din Romania. In
decembrie 2016, Cefin Trucks a fost
numit unicul importator si distribuitor
in Roménia al Ford Trucks si, din
mai 2017, a inceput activitatea din
acest nou rol.

Despre Ford Trucks

Ford Trucks este unul dintre cei

mai mari producatori internationali
de camioane de mare tonaj din
lume. Acesta produce o gama larga
de vehicule, inclusiv tractoare,
camioane de constructii Si camioane
de distributie cu o greutate de peste
16 tone. Rezultatele dovedite ale
calitatii, durabilitatii si eficientei
vehiculelor comerciale Ford stau

la baza strategiei internationale a
produselor Ford Trucks. La Ford
Trucks, se intrepatrund mai mult de
jumatate de secol de proiectare si
experienta de productie cu expertiza
in dezvoltarea de produse specifice
pietei, pentru a construi principalele
componente ale vehiculelor, inclusiv
motoarele noi. In prezent, isi
desfasoara activitatea in Europa,
Orientul Mijlociu, Africa, Rusia si CSI
si continua sa isi dezvolte reteaua
internationala pe trei continente.




IVECO INCEPE TESTAREA PE DRUMURILE
PUBLICE A CAMIOANELOR AUTONOME

IVECO si Plus incep testarile pe drumurile publice ale camioanelor autonome in Germania,
urmand sa se extinda in Austria, Italia si Elvetia.

IVECO si Plus, un furnizor global
de top de solutii de automatizare
a condusului si de conducere
autonoma, au anuntat ca vor
incepe Tn aceasta luna testarile pe
drumurile publice din Germania
ale camioanelor autonome. Ca
parte din testare, companiile vor
putea colecta date rutiere din
trafic pentru a valida operatiunile
vehiculelor autonome si vor incepe
sa proiecteze productia in masa

a acestora. Camionul IVECO
S-WAY compatibil cu PlusDrive
este proiectat pentru a imbunatati
siguranta, eficienta, si experienta
soferului si pentru a oferi optiuni
sustenabile pentru gestionarea
flotelor.
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,Germania este un lider si un
creator de tendinte Tn ceea ce
priveste conducerea autonoma,
asa ca suntem incantati sa lansam
programul nostru de testare publica
intr-o tard care a imbratisat de mult
timp inovatia tehnologica si impactul
solutiilor de siguranta, precum
camioanele cu grad ridicat de
automatizare. Aceasta este o faza
importanta in planurile noastre de
a aduce camioane semi-autonome
in piata.”, sustine Marco Liccardo,
Chief Technology & Digital Officer,
lveco Group.

Programul de testare pe drumurile
publice va incepe in Germania,
pentru ca in lunile urmatoare sa fie
extins si in Austria, Italia si Elvetia.

| www.tirmagazin.ro

Drumurile si conditiile de circulatie
unice din fiecare tara vor expune
camioanele cu grad ridicat de
automatizare la tipologii diferite de
drumuri, conditii meteorologice si
scenarii de condus variate. Acest
lucru va ajuta la extinderea continua
a capacitatilor si caracteristicilor
tehnologiei vehiculelor autonome.
Shawn Kerrigan, COO si Co-
fondator al Plus, a declarat:
,Experienta in lumea reala este o
parte extrem de importanta a testarii
si validarii tehnologiei noastre, pe
masura ce ne pregatim produsul

de conducere autonoma pentru
implementarea comerciala in
Europa. Avand in vedere ca numai
in Germania exista o lipsa acuta



de forta de munca, de aproximativ
60.000 de soferi de camion,

solutia noastra de conducere
autonoma, PlusDrive, va contribui la
imbunatatirea sigurantei rutiere, la
cresterea gradului de sustenabilitate
si la reducerea provocarilor legate
de recrutarea si retinerea soferilor,
cu care se confrunta transportatorii
din intreaga Europa.”

DESPRE IVECO

IVECO este o marca a lveco Group
NV (MI: IVG) care proiecteaza,
produce si comercializeaza o

gama larga de vehicule comerciale
usoare, medii Si grele, camioane
off-road si vehicule pentru aplicatii
precum misiuni off-road. Gama larga
de produse a marcii include Daily,
un vehicul care acopera segmentul
de greutate vehicul de 3,5 -7,2
tone, Eurocargo de la 6,5 — 19 tone
si, In segmentul greu de peste 16
tone, gama IVECO WAY cu IVECO
on-road, S-WAY, IVECO T-WAY
off-road si IVECO X-WAY pentru
misiuni off-road usoare. in cadrul
Grupului lveco, aproape 21.000 de
persoane lucreaza pentru marca
IVECO la nivel global, sustinute

de 4.200 de puncte de vanzare

si service in peste 160 de tari,
garantand asistenta tehnica oriunde
este la lucru un vehicul IVECO.

DESPRE PLUS

Plus este un lider global in
revolutionarea modurilor de
conducere autonoma a vehiculelor,
cu tehnologii de Tnalta performanta,
full-stack, fara sofer. Premiate.
Compania a fost nominalizata de
catre Fast Company drept una

dintre cele mai inovatoare companii
din lume din 2022. Plus este
singura companie de tehnologie de
transport autonom cu clienti care
opereaza astazi produsul pe drumuri
publice. Lucrand cu una dintre

cele mai mari companii de flote

din SUA, producatori de vehicule

si alti parteneri globali, Plus face
transportul mai sigur, mai eficient

din punct de vedere al consumului
de combustibil si mai durabil. Plus
a primit o serie de premii si distinciii
din industrie pentru tehnologia

sa transformatoare si impulsul

de afaceri din partea unor entitati
precum Fast Company, Insider,
Consumer Electronics, AUVSI si
altii.

IVECO 5— WAY
DRIVE THE NEW WAY.



" CEFIN TRUCKS A LIVRAT 65 DE

VEHICULE MUNICIPALE FORD TRUCKS
CATRE SUPERCOM PENTRU A FI
FOLOSITE IN JUDETUL CLUJ

Cefin Trucks, unic importator si distribuitor al brandului Ford Trucks in Romania, a anuntat, la
30 ianuarie 2023, livrarea a 65 de vehicule municipale catre un partener cu traditie, compania

SUPERCOM.

Flota de vehicule specializare totala

ce va fi livrata catre SUPERCOM la
Tnceputul acestui an este alcatuita din
65 Autogunoiere compactoare cu volum
de 15 si 22 mc, dotate cu sistem de
cantarire.

Succesul camioanelor Ford Trucks
echipate pentru activitati municipale

de colectat deseurile sau de curatenie
stradala este confirmat permanent de
alegerile companiilor specializate si a
municipalitatilor.

Unul dintre cei mai importanti jucatori de
pe aceasta piatd, compania Supercom,
un client traditional al Cefin Trucks,

cu un istoric comun de 25 de ani, a
ales pentru zona Cluj, vehiculele Ford
Trucks.
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Cu peste 1000 de camioane echipate
pentru activitati de curatenie si
intretinere stradala si aproape 3000 de
angaijati si activitati extinse in opt judete,
SC Supercom SA este una dintre cele
mai importante companii specializate din
Romania.

lonel Ciuclea, Presedintele Supercom,
un specialist in domeniu cu peste 30

de ani de experienta, spunea cu ocazia
semnarii contractului: ,Supercom a
trecut la o categorie superioara, atat

din punct de vedere al numarului de
angajati, peste 3000 de salariati, dar si
al populatiei deservite si ne apropiem
de doua-trei milioane de locuitori care
se bucura de serviciile noastre. Vom
deservi 800.000 de locuitori ai judetului
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Cluj.

Avem nevoie de sprijinul fundamental

al autoritatilor, al unitatilor administrativ
teritoriale, cu care suntem intr-o
colaborare permanenta, dumnealor
sunt cei care pot sa-si administreze
dispozitiile proprii in concordanta cu
legiuitorii, iar noi trebuie sa facem treaba
de calitate.

Ne-am concentrat atentia pe marca Ford
Trucks, avand o relatie istorica de peste
25 de ani cu domnul Stefano Albarosa,
un minunat partener. De asemenea,
relatia cu producatorul camioanelor fiind
una foarte constructiva.

Ford Trucks pentru mine este un vehicul
foarte bun din toate punctele de vedere.
Avem peste 200 unitati Ford Trucks,
ceea ce este un avantaj datorita
serviciilor post vanzare care sunt
eficiente pentru un volum mare de
vehicule”.

"Supercom este un partener foarte
important pentru Cefin Trucks, cu

o istorie de aproape 25 de ani si

peste 200 de vehicule Ford Trucks
achizitionate. Este o méandrie sa fim
unul dintre principalii furnizori alesi
pentru proiectele Supercom. Produsele
Ford Trucks au demonstrat in timp
fiabilitate, robustete si eficienta, atribute
foarte importante pentru proiectele de



anvergura desfasurate de partenerul
nostru.

Supercom, prin aceasta livrare de 65
de unitati ce vor fi folosite Th municipiul
Cluj, devine cea mai importanta flota
Ford Trucks din Roméania, cu peste 200
unitati. E un rezultat cu care ne mandrim
pentru ca, pe 1&nga un parteneriat de
afaceri solid, este vorba si despre o
prietenie profunda intre mine si lonel
Ciuclea", a declarat Stefano Albarosa,
CEO Cefin Trucks.

,Multumim pentru alegerea facuta
partenerului nostru Supercom, care

ne responsabilizeaza sa ne mentinem
in topul segmentului de vehicule
municipale si care a reconfirmat
calitatile vehiculelor specializate Ford
Trucks. Suntem bucurosi ca alegerile
partenerilor nostri, precum si calitatile
dovedite ale vehiculelor Ford Trucks ne-
au adus in pozitia de lider in segmentul
vehiculelor specializate, incepand

cu anul 2021, si au reconfirmat-o pe
cea de lider in segmentul de vehicule
municipale pe care o detinem din anul
2017.” a declarat Virginia Raducu,
Senior Sales Manager Specialized
Vehicles Ford Trucks.

,In segmentul vehiculelor specializate si
in managementul deseurilor, ne situam
pe primul loc, dar acest lucru nu ne
asigura intotdeauna un grad de confort
pentru ca dorim sa depasim asteptarile
pietei si ale clientilor.

Lucram din greu pentru a imbunatati
camionul, suprastructurile si pentru a
imbunatati tehnologia vehiculelelor Ford
Trucks pentru a sustine nevoile clientilor
nostri.

Aceasta livrare demonstreaza ca acest
succes nu este o coincidenta, am muncit
din greu pentru calitatea produselor
noastre si pentru extinderea retelei
After Sales, asigurand suportul clientilor
nostri 24/7.”, a declarat Koray Kuvvet,
Managing Director Eastern Europe &
Balkans pentru Ford Trucks.

Publoias

Ford Trucks — evolutie accelerata pe
piata romaneasca

Luna mai 2017 a marcat o etapa
importanta in evolutia companiei Cefin
Trucks, prin lansarea oficiala a activitaii
de importator Ford Trucks.

Tn primul an de activitate, Cefin Trucks,
n calitate de importator si distribuitor
al Ford Trucks, a inregistrat vanzari de
157 de unitati (1% pentru segmentul
de transport, 17% pentru segmentul
de constructii si 7% pentru segmentul
de vehicule specializate), cu o cota de
2,36%.

Tn al doilea an, compania si-a indeplinit
si depasit obiectivul stabilit, surclasand
deja, in semestrul al doilea, doi
competitori cu o prezenta traditionala
pe piata. Numarul unitatilor vandute
s-a dublat, ajungand la 357, iar cota de
piata la 4,1%.

Vanzarile au crescut si mai mult in 2019,
cu peste 555 de unitati livrate si o cota
totala de piata de peste 8%, cumuland
n noiembrie 2019 un total de peste
1000 de unitati Ford Trucks. Datorita
lansarii F-MAX, un vehicul perfect
potrivit pentru transportul international,
Cefin Trucks intentioneaza sa-si
mareasca cota de piata in segmentul
respectiv, unde potentialul de crestere
ramane foarte ridicat. Cefin Trucks

a mizat pe pastrarea pozitiei de lider

in alegerile clientilor din segmentele

de Constructii si Vehicule municipale

si in 2020, atingand locul 4 in Topul
Brandurilor de Vehicule Comerciale, cu
o cota de piata de 11,8%. Tot in 2020,
Cefin Trucks si-a extins reteaua de
service, ajungand la 19 centre service in
Romania.

Tn anul 2021, Ford Trucks atinge

pragul de 2000 de unitati vandute in
Romania iar in noiembrie 2022 atinge
cele 3000 de unitati previzionate pana
la sfarsitul anului 2022. Pastreaza
pozitia de lider in segmentul de vehicule
specializate, ramane in topul vehiculelor
de constructii si creste in cota de piata
pentru segmentul reprezentat de F-Max.
Reteaua de after sales Cefin Trucks
include 22 de centre service in acest
moment, in toata tara, atat partenere cét
si proprii.

Acest obiectiv si multe altele sunt
posibile datorita implementarii unei
strategii complexe si a unei viziuni pe
termen lung, care are la baza nevoile
clientilor, din zona de achizitii, servicii
after sales din Romania si international,
servicii financiare si informatiile despre
flota (localizare, gestiune transport, stil
de condus, consum, tahograf, etc).
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NOI REGULI PENTRU TRANSPORTUL
DESEURILOR. CUM INSCRIPTIONEZI
CAMIONUL

Autoritatile au modificat legea care arata cum trebuie colectate deseurile.

Cele mai importante prevederi pentru
transportatori arata ca transportul
deseurilor se face numai cu
autovehicule inscriptionate cu litera
«D» la loc vizibil. Transportul/Transferul
deseurilor introduse pe teritoriul
national se va face numai pe rute
generice prestabilite prin dispozitii ale
administratiei publice centrale", potrivit
unei modificari legislative.

Tir Magazin va prezinta cele mai
importante prevederi din ,Legea nr.
17/2023 pentru aprobarea Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 92/2021
privind regimul deseurilor”.

Art. I

Se aproba Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 92 din 19 august 2021
privind regimul deseurilor, publicata Tn
Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea

I, nr. 820 din 26 august 2021, cu
modificarile si completarile ulterioare, cu
urmatoarele modificari si completari:
(3) n lipsa unor criterii la nivel european
sau national, pentru aplicarea conditjilor
prevazute la alin. (1), in cazul in care
exista solicitari din partea generatorilor
de deseuri, autoritatea competenta
pentru protectia mediului decide

prin autorizatia de mediu/autorizatia
integrata de mediu, pentru fiecare
situatie in parte, daca o substanta sau
un obiect este considerat subprodus."
La articolul 6, litera b) a alineatului (1)
si alineatele (2) si (3) se modifica si vor
avea urmatorul cuprins:

b) exista o piata sau cerere pentru
substanta sau obiectul in cauza,
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dovedita prin existenta unor contracte
de vanzare-cumparare, in vederea
utilizarii substantelor sau obiectelor
respective in termen de cel mult 180 de
zile de la preluarea de la generatorul de
deseuri;

(2) In cazul in care nu au fost stabilite
criterii la nivelul Uniunii Europene si/
sau Tn cazul in care exista solicitari din
partea generatorilor de deseuri, agentia
judeteana pentru protectia mediului,
denumita in continuare APM, analizeaza
si verifica impreuna cu reprezentantji
Garzii Nationale de Mediu indeplinirea
conditjilor prevazute la alin. (1) si
transmite, in termen de maximum 60
de zile calendaristice de la solicitare,
cele constatate Agentiei Nationale
pentru Protectia Mediului, denumita in
continuare ANPM, care centralizeaza si
propune criterii pentru fiecare situatie in
care anumite deseuri inceteaza sa mai
fie considerate deseuri, in termen de
maximum 180 de zile calendaristice de
la solicitare.

(3) Pentru aplicarea conditiilor prevazute
la alin. (1), criteriile prevazute la alin. (2)
iau Tn considerare eventualele efecte
negative asupra mediului si sanatatii
umane ale substantei sau ale obiectului
n cauza, respecta prevederile alin. (5)
si sunt adoptate prin ordine comune de
ministru, emise de autoritatile centrale
in domeniul mediului, economiei,
dezvoltarii rurale si administratiei
publice."

La articolul 8, dupa alineatul (3) se
introduce un nou alineat, alineatul (31),

| www.tirmagazin.ro

cu urmatorul cuprins:

(31) La solicitarea organelor de urmarire
penala, ANPM efectueaza incadrarea,
pe tip de deseu, prin intermediul
laboratorului de referinta sau prin
intermediul altor laboratoare acreditate,
a deseurilor ce fac obiectul unor cauze
penale."

La articolul 16, dupa alineatul (2) se
introduc doua noi alineate, alineatele
(21) si (22), cu urmatorul cuprins:

(21) Transportul deseurilor se face
numai cu autovehicule inscriptionate cu
litera «D» la loc vizibil.

(22) Transportul/Transferul deseurilor
introduse pe teritoriul national se va
face numai pe rute generice prestabilite
prin dispozitii ale administratiei publice
centrale."

13.Autoritatile administratiei publice
locale ale unitatilor administrativ-
teritoriale sau, dupa caz, subdiviziunile
administrativ-teritoriale ale municipiilor,
respectiv asociatiile de dezvoltare
intercomunitara ale acestora, dupa caz,
au urmatoarele obligatii:

a) sa asigure colectarea separata cel
putin pentru deseurile de hartie, metal,
plastic si sticla, iar pana la data de

1 ianuarie 2025 si pentru textile din
deseurile municipale, sa stabileasca
daca gestionarea acestor deseuri se
face in cadrul unui singur contract de
delegare a serviciului de salubrizare
sau pe mai multe tipuri de materiale/
contract/contracte distincte pentru toate
tipurile de materiale/pe tip de material
si sa organizeze atribuirea conform



deciziei luate;

i) sa stabileasca si sa aprobe pentru
beneficiarii serviciului de salubrizare
taxe/tarife distincte pentru gestionarea
deseurilor prevazute la lit. a), respectiv
pentru gestionarea deseurilor, altele
decat cele prevazute la lit. a), si
sanctiuni aplicabile in cazul in care
beneficiarul serviciului nu separa

n mod corespunzator fluxurile de
deseuri stabilite prin Legea serviciului
de salubrizare a localitatilor nr.
101/2006, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

1) sa stabileasca prin contracte de
delegare Tn sarcina operatorilor de
salubrizare suportarea costurilor
aferente achitarii contributiei prevazute
la lit. j) si k) pentru cantitatile de deseuri
municipale destinate a fi depozitate care
depasesc cantitatile corespunzatoare
indicatorilor de performanta prevazuti in
contracte;".

La articolul 20, alineatele (3) si (4) se
modifica si vor avea urmatorul cuprins:
(3) Abandonarea, aruncarea, precum si
ascunderea deseurilor sunt interzise.
(4) Eliminarea, detinerea, pastrarea
deseurilor in afara spatiilor autorizate in
acest scop sunt interzise."

Producatorii si detinatorii de uleiuri
uzate, cu exceptia persoanelor fizice,
sunt obligati sa predea intreaga
cantitate numai operatorilor economici
autorizati sa desfasoare activitati

de colectare, valorificare si/sau de
eliminare a uleiurilor uzate."

(1) Pentru asigurarea unui grad inalt
de valorificare, producatorii de deseuri

si detinatorii de deseuri, in cazul in
care acest lucru este necesar, pentru
respectarea prevederilor art. 15 si
pentru facilitarea sau imbunatatirea
pregatirii pentru reutilizare, reciclarii

si altor operatiuni de valorificare, au
obligatia sa colecteze deseurile separat
si sd nu le amestece cu alte deseuri sau
materiale cu proprietati diferite.

(2) Operatorii economici care colecteaza
si/sau transporta deseuri au obligatia
de a le verifica vizual daca sunt
separate corespunzator si de a le
prelua separat si a nu le amesteca in
timpul transportului cu alte deseuri sau
materiale cu proprietati diferite.

(3) Este interzisa incinerarea deseurilor
colectate separat pentru pregatirea
pentru reutilizare si reciclare in temeiul
art. 17 alin. (1)-(4) si al art. 33, cu
exceptia deseurilor care provin din
operatiuni de tratare ulterioara a
deseurilor colectate separat, pentru
care incinerarea reprezinta rezultatul
optim din punct de vedere ecologic Tn
conformitate cu art. 4.

ARTICOLUL 16

(4) Autoritatea publica teritoriala pentru
protectia mediului poate autoriza

din punctul de vedere al protectiei
mediului, in baza procedurilor generale
stabilite de autoritatea publica centrala
pentru protectia mediului sau ANPM,
derogari de la alin. (1), cu conditia sa
fie indeplinitd una dintre urmatoarele
conditii:

a) colectarea amestecata a anumitor
tipuri de deseuri nu le afecteaza
potentialul de a fi supuse pregatirii

e
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pentru reutilizare, reciclarii sau altor
operatiuni de valorificare in conformitate
cu art. 4, iar operatiunile respective
produc un rezultat de o calitate
comparabild cu cea obtinuta Tn urma
colectarii separate;

b) colectarea separata nu produce
rezultatul optim din punct de vedere
ecologic daca se tine seama de impactul
integral asupra mediului al gestionarii
fluxurilor corespunzatoare de deseuri;
c) colectarea separata nu este fezabila
din punct de vedere tehnic, avand in
vedere bunele practici de colectare a
deseurilor;

d) colectarea separata ar presupune
costuri economice disproportionate,
avand in vedere costurile generate de
impactul negativ asupra sanatatii si
mediului al colectarii si tratarii deseurilor
mixte, potentialul unor imbunatatiri

in materie de eficienta in colectarea

si tratarea deseurilor, veniturile
provenite din vanzarea de materii

prime secundare, precum si aplicarea
principiului ,poluatorul plateste si
raspunderea extinsa a producatorilor.
(21) Transportul deseurilor se face
numai cu autovehicule inscriptionate cu
litera «D» la loc vizibil.

(22) Transportul/Transferul deseurilor
introduse pe teritoriul national se va
face numai pe rute generice prestabilite
prin dispozitii ale administratiei publice
centrale. Amenzile pentru nerespectarea
punctelor 21 si 22 se pedepseste cu
amenda intre 40.000 si 60.000 de lei.
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"AMENZI DE 3.000 DE LEI PENTRU SOFERII

CARE NU RESPECTA RESTRICTIILE DE
GABARIT DIN DREPTUL PASAJELOR

Lovirea sau deteriorarea pasajelor existente pe drumurile publice din tara noastra, actiuni

aparute in urma nerespectarii gabaritului de libera trecere, poate aduce soferilor cele mai mari
amenzi ce se pot aplica, pentru nerespectarea Codului rutier, in cazul persoanelor fizice.

Mai exact, amenzile riscate in aceste
cazuri de soferi pot ajunge pana la
2.900 de lei. Aceleasi sanctiuni se aplica
si in cazul lovirii portilor de gabarit exis-
tente la trecerea sinelor de tren.
Concret, Codul rutier stabileste ca “lovi-
rea si/ sau deteriorarea pasajelor super-
ioare de pe drumurile publice, prin nere-
spectarea gabaritului de libera trecere
semnalizat corespunzator” reprezinta
contraventie ce se sanctioneaza cu
amenda prevazuta in clasa a 1V-a de
sanctiuni.

Amenzile din clasa a IV-a de sanctiuni
sunt cele mai mari amenzi pe care le pot
primi persoanele fizice, potrivit Codului
rutier, si sunt cuprinse intre 1.305 si
2.900 de lei (de la noua la 20 puncte-
amenda/ un punct-amenda este 145 de
lei).

Aceleasi amenzi se pot aplica soferilor
si in cazul lovirii, deteriorarii sau ocolirii
portilor de gabarit instalate inaintea
trecerii la nivel cu calea ferata.

In plus, cei care-si modifica masinile

si astfel se modifica si dimensiunile
exterioare ale masinii, iar aceasta nu se
mai incadreaza in gabaritul de libera tre-
cere stabilit pentru anumite zone, pot fi
amendati de politisti si pentru modificari
neomologate.

in aceste cazuri, amenzile se
incadreaza in clasa a lll-a de sanctiuni
(de la sase la opt puncte-amenda),
adica sunt cuprinse intre 870 si 1.160
de lei.

Pasajul Unirii, accidente cu
repetitie

Accidentul din 23 decembrie 2022, in
urma caruia a murit o persoana, iar alte
21 au fost ranite, este al saselea de
cand s-au incheiat lucrarile de reablitare
la Pasajul Unirii, realizate de Primaria
Sectorului 4. Cu toate masurile luate,
tragedia nu a putut fi evitata.
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Accidentul de autocar a avut loc chiar
in dreptul unei porti de presemnalizare
a pasajului, motata tocmai pentru a pre-
veni intrarea autovehiculelor mai inalte
de 3,5 metri in Pasajul Unirii. Din motive
inca necunoscute, autocarul cu turisti
greci a agatat acest presemnalizator
care a cazut pe masina, mai multi turisti
fiind striviti de plafonul care s-a turtit
peste ei. Echipele de descarcerare au
intervenit rapid, dar cu toate eforturile,
un barbat de 50 de ani a murit la spital,
o alté persoana se afla in stare grava,
iar alti 20 de pasageri sunt raniti.

Accidentele de la Unirii
Pasajul Unirii a fost redeschis la incepu-
tul lunii septembirie, iar de atunci, cinci
vehicule de mari dimensiuni au ramas
blocate, fie in poarta gabaritica, fie
chiar in pasaj. In primele dou zile de la
inaugurare, doua autocare s-au blocat
in indicatorul pus inainte de intrarea

in pasajul Unirii, care arata inaltimea
maxim admisa.

La 8 septembrie, Pasajul Unirii a fost
blocat de un camion care a acrosat limi-
tatorul de naltime pe care |-a distrus.
La 10 septembrie, dupa ce limitatorul
abia fusese nlocuit, un autocar a
ramas intepenit in el cu aparatul de aer
conditionat.

La 21 septembrie un camion a ramas
blocat in Pasajul Unirii din Bucuresti,
dupa ce soferul a ignorat limitatorul de
fnaltime si a fortat trecerea prin tunel,
deteriorand plafonul.

Prefectul Capitalei nu-si da
seama cine e de vina
Prefectul Capitalei spus ca toate sem-
nalizatoarele respecta toate normele
si nu isi da seama de ce au loc aceste
accidente.

"Este un semn de intrebare si pentru
mine, nu numai de astazi, ci si despre

| www.tirmagazin.ro

intamplarile anterioare. Au fost luate
toate masurile de la primele incidente,
au fost consultati toti specialistii, s-au
facut verificari cu privire la inaltimea

la modul in care este amplasat acest
presemnalizator, s-a mai montat inca un
presemnalizator care se afla la 40-50 de
metri mai sus, care este dintr-un mate-
rial mai lejer, si nu stiu care este cauza
pentru care autocarul nu a oprit la primul
presemnalizator pentru ca primul are o
inaltime si mai mica. Ele sunt montate
tocmai pentru a-i atentiona pe soferi

sa nu se ajunga la lucruri mai grave”, a
declarat Toni Grebla.

Un studiu efectuat luna trecuta de
specialistii Inspectoratului de Stat in
Constructii (ISC) la Pasajul Uniri nu a
gasit nicio nereguld in privinta lucrarilor
efectuate.

Lucrarile de reabilitare au
costat 12 milioane de euro
Lucrérile de punere in siguranta a
pasajului au inceput pe 19 iunie, au
durat doua luni si jumatate si au costat
12 milioane de euro, bani asigurati de
Primaria Sectorului 4.

Ce lucrari s-au facut: izolarea infiltratiilor
de la nivelul partii carosabile, punerea
n siguranta a peretilor, au fost eliminate
partile arhitecturare care puteau sa
cada, au fost umplute fisurile din pereti
cu mortare speciale, peretii au fost
placati cu aproximativ 3000 de panouri
metalice, s-au inlocuit retelele edilitare,
s-a montat un nou sistem de supraveg-
here video si s-a montat un sistem de
ventilatie performant, conceput special
pentru aerisirea tunelurilor rutiere,
compus din 60 de ventilatoare, care

au doua functiuni - se activeaza cand
nivelul noxelor devine ridicat si, in caz
de incendiu, se activeaza ca fumul sa fie
scos din tunel.
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MIGRAREA SOFERILOR PROFESIONISTI
SPRE VEST- TRANSPORTATORI iN’

CONSTRUCTIL, EP. 07

Aveti o problema cu migrarea soferilor profesionisti spre Vest? Cum credeti ca ar putea aceasAta
sa fie rezolvata?- acestea sunt intrebarile ultimului episod al serialului TRANSPORTATORI IN

CONSTRUCTII.

loan Domnarlu, Director
General Total NSA: La nivel
de Romania, ca si in celelalte tari,
gen Bulgaria, exista o problema.
Nu o vad usor rezolvabila, datorita
faptului ca cei din Vest practica o
remuneratie mult mai mare fata de
soferi.

Marian Ciocazan Nedelcu,
Director General Constructii
Generale Oltenia: Cred ca
aceasta problema o au toate firme
din Romania. Dar au inceput sa
revina soferi din Vest, in general
cei trecuti de varsta a doua, ce

vor sa vina spre casa. Tineretul
invatd meserie in tara si migreaza
spre Vest datorita salariului care e
mai mare ca la noi. Cred ca si in
Romaénia un sofer bun ajunge la
un salariu ca in Vest daca isi da
interesul, urmare a lucrarilor ce se
deruleaza acum, gen autostrazi.
Cred ca in toate tarile exista aceasta
migratie.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere romanesti.

Episodul 06

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
in sectorul privat exista o retinere
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in legatura cu angajarea unor
persoane fara experienta. Care
credeti ca este motivul acestei
reticente?

loan Domnariu, director
general Total NSA: La nivelul
societatii noastre nu avem o
problema. Dimpotriva, ne dorim

a angaja debutanti, dar marea
majoritate a societatilor probabil nu
sunt dispuse sa investeasca in a
pregéati personal nou.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Firmele au
inceput sa devina reticiente cu
personalul nou angajat din cauza
lipsei de experienta. Lipsa de
experienta duce la defectiuni ale
utilajelor, consumuri mai mari de
combustibil si timp pierdut. Dar
daca firmele nu prind incredere
pentru a forma un nou personal
cu experienta, va fi foarte greu ca
cineva sa se angajeaza la firmele de
constructii.

Episodul 05

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin: Va
confruntati cu o criza de soferi
profesionisti, la fel ca toate celalte
zone din transportul rutier?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Da, ne
confruntam. Interesant este faptul
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ca (,) cu toate ca exista perioada
asta de pandemie, avem anunturi
puse peste tot si foarte putine cereri
de angajare exista.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Am inceput
sa angajam soferi fara experienta,
care sa prinda experienta pe
utilajele mai vechi si pe masinile
mai vechi pe care le detine firma
noastra. Astfel, speram sa facem o
noua echipa de soferi profesionisti
cu experienta.

Episodul 04

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni, soferii
si alte categorii de personal?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Folosim
metode de a fideliza angajatii in
functie de perioada angajarii. La
nivelul de soferi s-au create trei
grupe: sofer debutant, soferi care
au peste trei ani vechime si soferi
cu peste opt ani vechime. La fel
si nivelul salarial este defalcat in
functie de aceste grupe, in functie
de modul de a reactiona la cerintele
firmei si de modul de a pastra
masina.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii



de camioane pentru betoane, pentru
asfaltari si deszapezire. Avem utilaje
diversificate, masini, echipamente.
Acum, innoim flota si am inceput

sa cumparam vehicule de la Ford
Trucks, o flota de 10 camioane. La
anul speram sa investim din nou
cumparand alte 10 camioane Ford
Trucks.

Episodul 01
Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de
| " , marfa si de persoane. Transportul
[ ' de constructii la ramas la acelasi
B nivel. Cum credeti ca se explica
Generale Oltenia: Prime, prime Marketing&PR TIR Magazin: acest lucru?

si iar prime. Toata lumea pleaca Cat de diversificata este flota de
de acasa pentru bani. Pentru a-i vehicule pentru constructii a firmei loan Domnariu, director
stimula trebuie sa le dam prime. dumneavoastra si care este nivelul general Total NSA: Explicatia
Este o perioada foarte grea legata de investitii pe care il aveti in vedere ca transportul de constructii nu a
de ncasari. Dar, din surse proprii, pentru reinnoirea ei? scazut se datoreaza faptului ca
am incercat sa le impartim celor mai guvernul a facut infuzie de capital in
buni angajati anumite prime pentru loan Domnariu, director proiectele care se derulau. Cred ca
a fi multumiti si pentru a veni cu general Total NSA: Societatea e o solutie foarte buna.
drag la munca. noastra dispune de aproximativ 100
de basculante, din care 60 sunt Marian Ciocazan Nedelcu,
Episodul 03 cap tractor cu semiremorca si 40 director general Constructii
Alina Anton-Pop, Director autobasculante 8X4. In acest an, Generale Oltenia: In 2020
Marketing&PR TIR Magazin: am refnnoit flota cu aproximativ 15 s-au inceput in fort& lucrarile
Ce ar trebui sa faca autoritatile basculante 8X4 din care 9 Ford si de infrastructura. Foarte multe
centrale si locale pentru ca restul Volvo. ministere au realocat bani catre
transporturile din constructii sa Ministerul Transporturilor. Fiind
mearga mai bine? Marian Ciocazan Nedelcu, un an greu, o tard numai prin
director general Constructii infrastructura isi poate reveni dintr-o
loan Domnariu, director Generale Oltenia: Avem o flota  criza.

general Total NSA: Sa faca
infuzie de capital in proiectele in
derulare. Sa mearga pe linia de a
demara alte noi proiecte, avand in
vedere ca dezvoltatorii imobiliari
din sectorul privat, in majoritate, au
stagnat sau au renuntat la proiecte.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Tine foarte
mult de organizarea firmelor si

de modul in care Tsi gestioneaza
lucrérile si angajatii. In constructii,
cea mai mare problema este lipsa
soferilor si a angajatilor. Soferii
migreaza, pleaca spre Vest.

Episodul 02
Alina Anton-Pop, Director
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SCHMITZ CARGOBULL - NUMARUL 1 LA
CEREREA DE REMORCI SECOND-HAND IN

GERMANIA

Schmitz Cargobull s-a clasat pe un loc fruntas intr-un nou studiu privind piata camioanelor si
remorcilor uzate in 2022, publicat de Europa-LKW.de, o platforma online pentru vehicule uzate.

Pe baza analizei utilizatorilor,
platforma stabileste care sunt
vehiculele uzate cele mai solicitate
in Germania in 2022. Tn ceea ce
priveste cautarea de semiremorci,
Schmitz Cargobull se afla pe primul
loc in clasamentul pentru toate
tipurile de remorci si este cea mai
cautata marca de remorci.

Aceasta cercetare arata ca Schmitz
Cargobull este, de asemenea,
partenerul preferat al clientilor care
cauta vehicule de ocazie. Schmitz
produce remorci si semiremorci

de Tnalta calitate, durabile si
sustenabile.

Schmitz Cargobull pune accentul
pe longevitate in strategia sa de
produs si se angajeaza in favoarea
economiei circulare pentru a
prelungi ciclul de viata al vehiculelor
sale.

Un exemplu este sasiul galvanizat.
Galvanizarea creste durata de viata
a sasiului cu pana la cinci ani, in
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comparatie cu un sasiu simplu.
Acest lucru are un efect pozitiv
asupra intregii durate de viata si
asupra valorii de revanzare.
Schmitz Cargobull Tsi vinde
vehiculele uzate in peste 38

de garaje - Cargobull Trailer

Stores - din intreaga Europ4. In
aceste depozite, peste 10.000 de
vehicule uzate sunt vandute catre
aproximativ 70 de tari in fiecare

an. Aproximativ 90% din aceste
vehicule provin de la Schmitz
Cargobull. In special pe pietele

din Europa de Vest, Centrala si de
Sud-Vest, remorcile Schmitz se
confrunta cu o cerere puternica.
Vehiculele care indeplinesc
standardele stricte de calitate ale
expertilor in vehicule uzate primesc
sigiliul "Trailerplus". Daca un vehicul
are acest sigiliu, inseamna ca a fost
supus la

o verificare amanuntita a calitatii

de catre compania de testare

| www.tirmagazin.ro

independenta Tnainte de livrare,
caroseria, tehnologia si sasiul fiind
puse "la incercare".

Deoarece chiar si cea mai buna
remorca se poate defecta, un
contract gratuit de asigurare
impotriva avariilor este disponibil
pentru primele 12 luni la vehiculul
Trailerplus. Acest lucru inseamna
ca orice client va primi asistenta
rapida din partea Schmitz Cargobull
Euroservice in cazul unei defectiuni.
Contractul include plata tuturor
costurilor cu forta de munca, a
costurilor materialelor in cazul
deteriorarii remorcii, a tuturor
costurilor de deplasare si a unei
garantii de plata.

Alte oferte de servicii consacrate
ale Schmitz Cargobull, cum ar fi
optiunile de finantare personalizate,
sunt, de asemenea, disponibile
pentru remorcile second-hand.
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DOCUMENTE. EASTSHIP - "TEAPA
AGABARITICA" TRASA CNAIR DE 50.000
DE EURO

in urma comiterii infractiunii de fals in declaratii, firma constanteana Eastship Projects &
Logistics a pus grav in pericol siguranta circulatiei si a pagubit bugetul Companiei Nationale
de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) cu suma de peste 50.000 de euro.

Eastship a realizat, in luna ianuarie Portul Constanta. Eastship Projects & Logistics, a declarat
2023, un transport agabaritic ilegal, Cei de la producatorul uriasei piese, in fals la CNAIR ca marfa ar avea doar
cu fraudarea CNAIR, a unui obiect Comes SA, au realizat o schemé a 93 tone, cu 114 de tone mai putin.
foarte greu, de la firma Comes SA din piesei potrivit careia greutatea ei totala Proiectul tehnic de transport, pe
localitatea Savinesti, judetul Neamt, la este de 207 tone. Ins& transportatorul, care vi-l prezentam mai jos, intocmit

o aflati cum?
Schmitz Cargobull Romania SRL:
info.romania@cargobull.com,
www.cargobull.com/ro - Birouri: Bucuresti
07232 266 287, 0721250 751 lagi
O727.770.326 Cluj - tel. 0726.678.316;
0726.678.315 - Timisoara - tel. 0735,212.052
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de firma Road Construct, probeaza

clar infractiunea de fals in declaratii
savarsita de cei de la Eastship.

Cu siguranta, piesa transportata a avut
cel putin 207 tone. Din schita initiala, pe
care o puteti vedea mai jos, realizata de
producatorul Comes, reiese ca masa
echipamentului transportat este de
198.500 kilograme, masa pieselor de
schimb este de 500 kilograme, iar masa
dispozitivului de transport de 7.710
kilograme. In total, 206.670 kilograme,
adica aproape 207 tone.

Prin acest transport agabaritic ilegal,
Eastship Projects & Logistics a pagubit
CNAIR cu cel putin 50.000 de euro.
Pentru orice transport agabaritic realizat
pe drumurile nationale din Romania,
firma care il realizeaza trebuie sa obtina
de la compania nationald de drumuri o
Autorizatie Speciala de Transport (AST).
Acest document se obtine in baza unei
declaratii pe care transportatorul o
depune la CNAIR, dar si dupa plata unei
taxe (tarif), care este direct proportionala
cu greutatea transportului. Cu alte
cuvinte, pretul AST este in raport direct
cu uzura pe care transportul agabaritic o
produce drumurile pe care circula.

Pe langa declaratie, firma
transportatoare trebuie sa depuna la
CNAIR si un proiect tehnic de transport,
care trebuie sa fie intocmit de o firma
specializata.

in acest caz, proiectul a fost realizat

de catre firma Road Construct, care

a perpetuat si ea falsul in declaratii

al Eastship. Potrivit proiectului de
transport, piesa ar avea doar putin peste
93 de tone, ceea ce este clar o minciuna
sfruntata, daca ne uitdm la datele din
schita utilajului realizatd de producatorul
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Comes.

Principalul scop al proiectului tehnic
este acela de a stabili un traseu optim
pentru transportul agabaritic, care sa
tind seama de capacitatea portanta a
drumurilor, dar si a podurilor si pasajelor
superioare.

Pentru ca Road Construct a plecat in
proiect de la o greutate falsa, cu 114 de
tone mai mica decét cea real3, traseul
transportului agabaritic a fost facut

pe drumuri si peste poduri care pur si
simplu nu pot sa reziste la greutatea
transportului. Si aici hu vorbim doar

de cele 207 de tone ale utilajului, ci si
de greutatea camionului/camioanelor

si a trailerului pe care piesa a fost
transportata.

Seria de falsuri In documente in baza in
care s-a facut acest transport agabaritic
a pus, pune si va pune extrem de
serios in pericol siguranta circulatiei

pe drumurile, podurile si pasajele

peste care a trecut. Simplul fapt ca

nu s-a prabusit niciun pod in timpul
transportului agabaritic nu inseamna ca
nu s-au distrus structuri de rezistenta
care ar putea duce in orice moment la o
prabusire.

Punctul de vedere al CNAIR
in legatura cu acest caz, reprezentantii
CNAIR au avut amabilitatea sa ne
raspunda la mai multe intrebari, pe care
le-am solicitat printr-o adresa formulata
n scris:

"1. Care este persoana

din interiorul CNAIR

care a aprobat si a emis
AST pentru transportul
agabaritic realizat de firma
constanteana Eastship
Projects, in luna ianuarie
2023, pe traseul Savinesti-
Constanta?

Numele persoanei care a aprobat si a
emis Autorizatia Speciala de Transport
(AST) nu reprezinta o informatie utila
in aceasta speta, persoana in cauza
indeplinindu-si atributiile din fisa
postului, asa cum se arata in cele ce
urmeaza.

AST a fost emisa in baza solicitarii
fnaintata de SC EASTSHIP PROJECTS
& LOGISTICS SRL si inregistrata la
CNAIR sub nr. 92/1631/09.01.2023 si
a proiectului de transport inregistrat la
CNAIR SA sub nr. 92/1628/09.01.2023.
Conform art. 6 al Normelor privind
autorizarea si desfasurarea circulatiei
vehiculelor rutiere cu mase si/sau

| www.tirmagazin.ro

dimensiuni ce depasesc masele si/

sau dimensiunile maxime admise
prevazute in OG nr. 43/1997 privind
regimul drumurilor, aprobate prin
Ordinul MT-MDRAP-MAI nr. 1236-6509-
126/2018, AST se elibereaza la cererea
solicitantului, care poate fi operatorul

de transport sau o tertd persoana, in
numele operatorului de transport.
Cererea pentru eliberarea AST se
completeaza integral de catre solicitant,
acesta purtand intreaga responsabilitate
cu privire la corectitudinea informatiilor
furnizate, inclusiv in ceea ce priveste
masele si dimensiunile vehiculului cu
depasgiri, sub sanctiunea legii penale
privind falsul in declaratii.

2. Stiati ca, desi Eastship
Projects a declarat in fals ca
greutatea piesei transportate
ar fi de 93 de tone, in
realitate are 207 tone?

3. Este adevarat ca in urma
acestei declaratii false
transportatorul a platit catre
CNAIR o suma mai mica cu
60.000 de euro decat cea
prevazuta legal?

in cursul saptamanii, 30.01.2023 —
03.02.2023, CNAIR a primit informatia
conform careia SC EASTSHIP
PROJECTS & LOGISTICS SRL a
declarat pentru masa piesei ce urma a
fi transportata o valoare mult inferioara
fata de valoarea reala.

Avand in vedere faptul ca CNAIR nu are
atributii in verificarea pe reteaua interna
de drumuri nationale a corespondentei
dintre valorile Tnscrise In AST si masele
si dimensiunile reale ale vehiculelor
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cu depasiri, CNAIR a solicitat ISCTR
verificarea, atat la sediul furnizorului cat
si la sediul operatorului de transport a
realitatii datelor in baza carora a fost
emis AST.

Totodata, dat fiind faptul ca potrivit
informatiilor detinute, piesa in cauza se
afla inca in incinta portului Constanta, in
vederea efectuarii formalitatilor vamale,
a fost contactata conducerea Autoritatii
Vamale Roméane cu solicitarea de a
furniza date cu privire la masa reala a
piesei.

Am primit confirmarea de la ANV (in
cursul zilei de astéazi se primeste actul
oficial de la ANV) ca marfa transportata
avea masa de 207 tone. Astfel, valoarea
tarifelor neincasate este de aproximativ
50.000 de euro.

CNAIR a indeplinit etapele
premergatoare necesare sesizarii
organelor penale (raport semnat),

astfel incat in aceasta saptdmana vom
transmite sesizarea catre organele de
cercetare penald prin Directia Juridica.

4. Verifica vreun angajat al
CNAIR veridicitatea datelor
atunci cand se emit AST-uri?

Avand in vedere faptul ca CNAIR

nu are atributii de control pe teren,

a datelor furnizate de operatorii de
transport, CNAIR poate verifica doar
corespondenta intre datele inscrise in
solicitarea de eliberare a AST cu cele
inscrise in proiectul de transport si in
cartile de identitate ale vehiculelor.
Raspunderea pentru veridicitatea
celor declarate apartine in totalitate
declarantului, acestea putand fi
verificate doar in traseu, de catre
institutiile abilitate.

5. Puteti face o sumara
evaluare a riscurilor imense
pentru siguranta circulatiei
si a distrugerilor de drumuri
si poduri pe care acest
transport le-a produs?

Vehiculele care circula cu depésirea
maselor si/sau dimensiunilor maxime
admise sunt principala cauza de
degradare a infrastructurii rutiere si de
reducere a duratei de exploatare.
Subliniem c3, in prezent, din cauza
nivelului redus al tarifelor suplimentare
de utilizare a infrastructurii rutiere,
acestea nu reflecta si nu acopera
degradarea infrastructurii rutiere cauzata
de aceste vehicule.

n ceea ce priveste efectele transportului
in cauza, CNAIR va derula, prin

personalul propriu, o verificare a starii
infrastructurii rutiere pe traseul urmat
de vehicul, in vederea evaluarii unor
eventuale daune produse.

6. Ce masuri intentionati sa
luati pentru ca o situatie
de acest gen sa nu se mai
repete?

CNAIR va lua masura de eliberare a
AST, in cazul vehiculelor cu depasiri
exceptionale ale maselor si/sau
dimensiunilor, doar dupa confirmarea,
de catre expeditor/destinatar si eventual
alte institutii abilitate a realitatii acestor
date."

Comes "nu a mancat usturoi”
Producatorul piesei transportate,

Coles SA, a avut amabilitatea de a ne
raspunde in scris la adresa prin care
solicitam informatii legate de legalitatea
transportului.

loan Vasiliu, presedintele Consiliului

de Administratie al firmei, nu a raspuns
efectiv la intrebarile pe care le-am
formulat ci a dat intreaga vina pe
transportatorul piesei, Eastship Projects
& Logistics:

"_Tn luna decembrie 2022, compania
Comes SA a incheiat un contract de
prestari servicii de transport agabaritic
pe relatia Savinesti Neamt - Port Agigea
Constanta cu firma Eastship Projects &
Logistics SRL.

- In baza contractului, firma de transport
este obligata sa obtina toata aprobarile
si autorizatiile necesare efectudrii in
conditii de siguranta si legalitate a
echipamentelor fabricate de societatea
noastra.

- Mentionam faptul ca nu avem
cunostinte de faptele incriminate de
dumneavoastrda. Comes SA a primit
scanat pe email Autorizatia de Transport
Speciala (AST), seria CNAIR/CAT,

nr. 23 00000026/2023, document

emis de CNAIR Bucuresti in data de
10.01.2023."

Complicitati peste complicitati

Este greu de crezut ca cei din
conducerea Comes SA nu stiau de falsul
Eastship. Ei recunosc in scris ca au
primit pe email Autorizatia Speciala de
Transport (AST). Doar daca aruncau o
privire peste ea, ar fi observat ca exista
o diferenta de cel putin 114 de tone intre
greutatea piesei produse de ei si cea
declarata la CNAIR de transportator.
Foarte probabil cei de Comes au stiut
de fals dar s-au complacut cu aceasta
situatie deoarece pretul de transport
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oferit de Eastship a fost cu mult mai mic
decét cel oferit de alte firme de transport
care respecta legea.

Si astfel, pe langa inselarea CNAIR

cu 50.000 de euro si distrugerea
infrastructurii rutiere, la "colectia" de
infractiuni si contraventii savarsite de
Eastship Projects & Logistics se mai pot
adauga si unele legate de concurenta
neloiala.

O firma care nu plateste taxele legale
va putea intotdeauna sa dea preturi

de transport mai mici decat cele care
lucreaza legal si astfel se produce o
denaturare grava a concurentei de pe
piata.

La randul ei, firma Road Construct a
preferat sa "bage capul in nisip" si sa
simuleze ca nu intelege ilegalitatea

n care a fost tarata de catre firma
constanteana de transporturi
agabaritice.

Este foarte probabil ca acesta sa nu fie
un caz izolat ¢ci un mod de operare al
celor de la Eastship. Si, foarte posibil,
cei de la Road Construct au inchis
ochii de fiecare data pentru a primi cat
mai multe comenzi pentru proiecte de
transport.

Falsul perpetuat in proiectul tehnic
poate produce un dezastru si pentru
operatorul portuar, care trebuie sa
cunoasca exact greutatea piesei pe care
o incarca de pe chei pe vas. Daca se
ia de buna greutatea din documente,
redusa n fals cu 114 de tone, utilajele
sau macaralele operatorului portuar pot
sa se rupa si sa produca accidente de
munca extrem de grave.

Desi le-am adresat in scris o serie de
intrebari celor din conducerilor firmelor
Eastship Projects & Logistics si Road
Construct, pana la publicarea acestui
articol nu am primit niciun raspuns din
partea lor.
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DRDP BUCURESTI - UNUI CONTRACT
DEJA REZILIAT I SE SEMNEAZA iNCA UN
ACT DE INCETARE

Tolerarea inacceptabila de catre DRDP Bucuresti a neexecutarii de lucrari de marcaje rutiere
pericliteaza grav siguranta traficului.

Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii din
Romania (CNAIR) este cel mai
mare administrator al drumurilor
publice de la noi. Reteaua pe care
o administreaza este impartita
administrativ Tn sapte (mai nou opt)
directii regionale.

Este bine cunoscut faptul ca, Tn

aceasta calitate, are obligatia legala,

prevazuta de OUG 195/2002 privind
circulatia pe drumurile publice
(republicata), de a asigura aplicarea
marcajelor corespunzatoare pe

toate drumurile din administrarea sa,

asa cum prevede art. 5 alin (1).
Ne punem intrebarea de ce pe
unele sectoare administrate de
CNAIR situatia semnalizarii prin
marcaje rutiere pare a fi cat de
cat multumitoare, in timp ce

pe altele, adica doua, aceasta
este dezastruoasa (si nu dorim
aici cumva sa aducem laude
executantului care a monopolizat
marea parte a contractelor de la
celelalte regionale).

lar despre cele doua, adica cea
mai importanta regionald, DRDP
Bucuresti, dar si DRDP Craiova, am
semnalat situatia si cu alte ocazii.
Réaspunsul este simplu: exista
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acelasi numitor comun - executantul
Dumava Semnalizare, care refuza
sa Tsi Tndeplineasca obligatiile legal
asumate fatéd de aceste autoritati.
Daca, la DRDP Craiova, conducerea
a fost ferma si a aplicat masurile
legale, sanctionand executantul

cu aplicarea unor penalitati si cu
emiterea in conditiile legale a unui
document prin care a constatat
indeplinirea necorespunzatoare a
contractului - a se vedea articolul
"Asocierea Dumava-Gamida -
document constatator primar negativ
de la CNAIR", la DRDP Bucuresti
situatia este total diferita. Aici
autoritatea isi Tncalca atributiile de
serviciu si tolereaza comportamentul
Dumava.

Aceasta explica probabil si de

ce, la intrebarea noastra legitima
formulata inca din 17 noiembrie
2022, cu privire la comunicarea unor
informatii cu caracter public legate
de situatia marcajelor rutiere, pe
care am adresat-o ambelor directii
regionale in cauza, numai DRDP
Craiova a raspuns in termenul legal.
De la DRDP Bucuresti nici azi, dupa
mai bine de doua luni, nu am primit
raspuns.

Potrivit informatiilor deja publicate,

| www.tirmagazin.ro

in cadrul acordului cadru semnat de
asocierea Dumava-Euro Construct
cu DRDP Bucuresti, aceasta nu

a executat nicio lucrare, primul
contract subsecvent fiind Tnchis

prin Actul aditional de incetare nr.
1/30.06.2021.

Cel de-al doilea contract subsecvent
nu a avut nici el o soartd mai buna.
Dupa semnare, Dumava a inceput
un lung sir de solicitari prin care

a cerut modificari ale cerintelor
autoritatii precum si inlocuirea
materialelor cu care a declarat in
oferta ca va lucra, desi nu executase
inca nicio lucrare. Totodata a
solicitat inlocuirea utilajelor pe care
declarase ca le va folosi, provocand
astfel o bogata corespondenta

cu autoritatea contractancta,
consumatoare de timp, care in final
a dus la depasirea termenului in
care ar fi trebuit sa execute lucrarile
comandate. Astfel a gasit un pretext
pentru a nu executa lucrarile de
marcaj rutier comandate de catre
autoritatea contractanta. Ba, mai
mult, culmea tupeului, tot Dumava
a dat in judecatd DRDP Bucuresti,
cerand anularea penalitatilor de
intarziere cerute pe buna dreptate
de autoritate.
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in incercarea de a-si indeplini
obligatiile si atributiile legale
conform art. 122 lit. b) din OUG
195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice si Tn contextul in
care acordul cadru este in vigoare,
CNAIR prin DRDP Bucuresti a
incheiat cu asocierea Dumava

un al treilea contract subsecvent,
respectiv Contractul subsecvent nr.
308/21.07.2022.

Au aparut din nou multe lamentari si
motive inventate de Dumava, astfel
ca nici aceste lucrari nu au fost
executate.

De pe surse am aflat ca, pana sa
fie accesat directorul regional Dinu
Daniel Augustin la sediul DRDP
Bucuresti de cel putin doua ori de
catre administratorul Dumava -
Varghida Marius Stelian - DRDP
Bucuresti a emis Notificarea nr.
20/214395/03.11.2022, adica
notificarea de reziliere a acestui al
treilea contract subsecvent. Aceasta
reziliere a contractului subsecvent a
intrat de drept in vigoare dupa zece
zile de la emiterea ei. Prin urmare,
incepand cu data de 13 noiembrie
2022, contractul isi incetase
valabilitatea.

"Cineva" din DRDP Bucuresti a
decis sa incheie pe cale amiabila
acest contract care era deja
reziliat!!!

Astfel, exista o Minuta, din data

de 25 noiembrie 2022, a unei
intalniri intre DRDP Bucuresti

si reprezentantul Dumava, prin
care s-a decis nelegal ca aceasta
incheiere sa se transforme intr-una
amiabild, adica dupa ce contractul
fusese reziliat.

Exista si o Nota justificativa,
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din data de 28 noiembrie 2022,

prin care s-a incercat explicarea
deciziei de incetare amiabila ca
fiind determinata de "anumite
neconcordante in vederea executarii
lucrarilor", adica brusc DRDP
Bucuresti Tsi pune cenusa in cap,
astfel incat sa creeze o aparenta de
legalitate incetarii de comun acord a
contractului subsecvent.

in final apare "bomboana de

pe coliva", adica, pe data de 5
decembrie 2022, se semneaza Actul
aditional de incetare a contractului.
Din informatiile noastre, se pare ca
directorul Dinu s-a ferit sa semneze
personal minuta, sperand in felul
acesta sa scape de eventualele
urmari penale ale celor intamplate.
Este limpede ca "cineva", si nu
poate fi decat de la cel mai inalt
nivel al autoritatii, favorizeaza
societatea Dumava in dauna
intereselor DRDP Bucuresti si a
interesului general.

Astfel, cursul firesc, potrivit
obligatiilor care decurg din Legea
98/2016 a achizitiilor publice, era ca
dupa reziliere DRDP sa factureze
executantului Dumava penalitatile
de intarziere, avand in vedere
prejudiciul creat, sa rezilieze acordul

%

cadru si sa emita, ca DRDP Craiova,
documentul privind neindeplinirea
obligatiilor in mod corespunzator.
Prin actiunea sa ilegala, Dinu

a privat DRDP Bucuresti de
marcaje rutiere si pe urmatorii

doi ani (perioada in care acordul
cadru mai este valabil), tinand

cont de faptul ca, de doi ani de la
momentul semnarii acordului cadru
si dupa acordarea a trei contracte
subsecvente, Dumava nu a executat
nicio lucrare de marcaj rutier si este
putin probabil sa o faca de acum
incolo.

Directorul regional Dinu a procedat
asa printr-un real abuz n serviciu,
generat cel mai probabil de traficul
de influenta din partea Iui Varghida
Marius Stelian, a ignorat obligatiile
care ii reveneau conform legii
achizitiilor si a Ordonantei 195/2002
privind circulatia pe drumurile
publice si a decis incetarea amiabila
de comun acord a unui contract
reziliat de drept.

In acest caz existd mai mult decat
suspiciuni rezonabile privind
comiterea mai multor infractiuni si
avem speranta ca macar in cel de-a
doisprezecelea ceas procurorii DNA
se vor mobiliza.
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UE Sl ROMANIA VOR SA INVERZEASCA
TRANSPORTUL RUTIER DE MARFURI

Emisiile de CO2 generate de vehiculele grele, inclusiv camioane, autobuze si autocare,
reprezinta circa 6% din totalul emisiilor de CO2 din UE si circa 25% din totalul emisiilor de
CO2 generate de transportul rutier.
in acest context si pentru a respecta normele impuse de Parlamentul European, s-au luat o
serie de masuri pentru un transport verde al camioanelor. Tintele sunt, insa, greu de atins.

TIR Magazin va spune cum a
inceput ,inverzirea” transportului
rutier si care sunt ultimele miscari in
piata.

Anul 2018, punctul de
cotitura

Pentru prima data, UE a stabilit,

in urma cu 5 ani, obiective privind
reducerea emisiilor de CO2 pentru
vehiculele grele. Consiliul a convenit
atunci asupra pozitiei sale (abordare
generald) cu privire la o propunere
de a reduce emisiile de CO2
generate de vehiculele grele noi.
Acest acord confera Presedintiei
mandatul de incepere a negocierilor
cu Parlamentul European.
Tncepénd cu 2025, noile camioane
si autobuze vor emite Th medie cu
15% mai putin CO2. Si, incepand
cu 2030, acestea vor emite cu

30% mai putin CO2. Acest lucru
face parte din eforturile noastre

de a reduce emisiile de carbon

din sectorul transportului rutier si
reprezinta un pas important catre
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realizarea obiectivelor convenite
in cadrul Acordului de la Paris.
Normele convenite inseamna ca,
intre 2020 si 2030, vom emite

cu 54 de milioane de tone mai
putin CO2, ceea ce corespunde
emisiilor de CO2 totale anuale
ale Suediei, spunea Elisabeth
Kostinger, ministrul federal austriac
al sustenabilitatii si turismului la
acea data.

Camioanele, cu 15% mai
putine emisii

Consiliul sustine obiectivul general
de reducere a emisiilor de CO2
pentru parcul UE de vehicule grele
noi cu 15% Tncepand din 2025,
comparativ cu nivelurile de emisii
din 2019, astfel cum a fost propus
de Comisia Europeana. Consiliul
introduce un obiectiv obligatoriu

de reducere cu 30%, incepand cu
2030, cu exceptia cazului in care se
decide altfel in urma unei revizuiri a
regulamentului in anul 2022.

O sanctiune financiara, sub
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forma unei prime pentru emisiile
suplimentare, este prevazuta pentru
producatorii care nu respecta
obiectivele de reducere a emisiilor
de CO2.

Va exista un sistem de stimulente,
numite credite suplimentare, prin
care vehiculele cu emisii zero si
vehiculele cu emisii scazute vor fi
luate Tn considerare ca fiind mai
mult decét un vehicul la calcularea
emisiilor specifice ale unui
producator de camioane. Creditele
suplimentare vor face obiectul

unor plafoane predefinite pentru

a se evita periclitarea obiectivelor
de mediu ale regulamentului. In
comparatie cu propunerea initiala

a Comisiei, Consiliul a decis sa
excluda autobuzele si autocarele de
la acest sistem de stimulente.

in sfarsit, vor exista masuri specifice
pentru a se asigura disponibilitatea
unor date fiabile si reprezentative
de la producatori cu privire la
emisiile de CO2 si la consumul de
combustibil al camioanelor pe care
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acestia le construiesc.

Planul, aprobat acum 5 ani
Comisia a adoptat propunerea cu
privire la acest nou regulament

la 17 mai 2018. Acesta are ca
scop stabilirea standardelor de
performanta privind emisiile de CO2
pentru vehiculele grele noi si, prin
urmare, sprijinirea statelor membre
pentru a-si atinge obiectivele de
reducere a emisiilor convenite

in cadrul Regulamentului privind
partajarea eforturilor.

lunie 2022, noi reguli pentru
vehicule usoare

In iunie s-a anuntat c& Parlamentul
sprijina standardele revizuite
privind emisiile de CO2 pentru
autoturismele si vehiculele utilitare
usoare noi, parte a pachetului
legislativ ,,Pregatiti pentru 55 in
2030”.

In urma votului, eurodeputatii

si-au adoptat pozitia cu privire la
normele propuse de revizuire a
standardelor de performanta privind
emisiile de dioxid de carbon pentru
autoturismele si camionetele noi cu
339 voturi pentru, 249 impotriva si
24 abtineri.

Prin textul adoptat, care constituie
pozitia de negociere a Parlamentului
cu statele membre, eurodeputatii
sprijina propunerea Comisiei de a
ajunge la o mobilitate rutiera fara
emisii pana in 2035 (un obiectiv
privind Tntregul parc de vehicule de
la nivelul UE de a reduce emisiile
produse de autoturismele noi si

de vehiculele utilitare usoare cu
100% fatd de 2021). Obiectivele
intermediare de reducere a emisiilor
pentru 2030 ar trebui stabilite la
55% pentru autoturisme si la 50%
pentru camionete, potrivit PE.
Raportorul Jan Huitema (Renew,
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NL) a declarat: , O revizuire
ambitioasa a standardelor privind
emisiile de CO2 este un element
crucial pentru a atinge obiectivele
noastre climatice. Prin adoptarea
noilor standarde, cream claritate
pentru industria autovehiculelor

si stimulam inovarea si investitiile
pentru producatorii de automobile.
In plus, achizitionarea si conducerea
de autoturisme cu emisii zero

vor deveni mai ieftine pentru
consumatori.

Sunt fericit ca Parlamentul a sustinut
revizuirea ambitioasa a obiectivelor
pentru 2030 si reducerea cu 100% a
emisiilor pentru 2035, ceea ce este
esential pentru a atinge neutralitatea
climatica in 2050. La 14 iulie 2021,
ca parte a pachetului ,Pregatiti
pentru 557, Comisia a prezentat o
propunere legislativa de revizuire

a standardelor de performanta
privind emisiile de CO2 pentru
autoturisme si vehiculele utilitare
usoare noi. Propunerea urmareste
sa contribuie la obiectivele climatice
ale UE pentru 2030 si 2050, sa
aduca beneficii cetatenilor prin
introducerea pe scara larga a
vehiculelor cu emisii zero (0 mai
buna calitate a aerului, economii de
energie si costuri mai mici pentru
detinerea unui vehicul), precum si
sa stimuleze inovarea in domeniul
tehnologiilor cu emisii zero.

Noiembrie 2022: camioanele
trec la Euro 7 in 2027
Comisia Europeana a prezentat o
propunere de reducere a poluarii
aerului la autovehiculele noi vandute
in UE, pentru a indeplini ambitia
de zero poluare a Pactului ecologic
european, mentinand in acelasi
timp vehiculele la preturi accesibile
pentru consumatori si promovand
competitivitatea Europei.
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Standardul Euro 7 se va aplica
pentru masini din 2025, iar pentru
camioane din 2027. Pentru prima
oara se vor masura particulele
rezultate din abraziunea anvelopelor
si placutelor de frana.

Transportul rutier este cea mai mare
sursa de poluare a aerului in orase.
Noile standarde Euro 7 vor asigura
vehicule mai curate pe drumurile
noastre si o calitate imbunatatita

a aerului, protejand sanatatea
cetatenilor nostri si a mediului.
Standardele Euro 7 si standardele
de emisii de CO2 pentru vehicule
lucreaza mana in mana pentru a
oferi cetatenilor calitatea aerului,
deoarece, in special, utilizarea
crescuta a vehiculelor electrice
creeaza beneficii pentru calitatea
aerului. Cele doua seturi de reguli
ofera lantului de aprovizionare auto
o directie clara pentru reducerea
emisiilor poluante, inclusiv prin
utilizarea tehnologiilor digitale.

Noile standarde de emisii Euro 7 vor
asigura ca masinile, camionetele,
camioanele si autobuzele sunt

mult mai curate, in conditii reale

de conducere care reflecta mai

bine situatia din orasele in care
problemele de poluare a aerului sunt
cele mai mari si pentru o perioada
mult mai lunga. Propunerea
abordeaza emisiile de la tevile de
esapament, precum si de la frane si
anvelope. De asemenea, contribuie
la realizarea noilor standarde mai
stricte de calitate a aerului propuse
de Comisie la 26 octombrie 2022.

Emisii zero

In 2035, toate masinile si
furgonetele vandute in UE vor
avea zero emisii de CO2. Cu toate
acestea, in 2050, se preconizeaza
cé peste 20% dintre masini si
camionete si mai mult de jumatate
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dintre vehiculele grele de pe strazile
noastre vor continua sa emita noxe
din teava de esapament. Vehiculele
electrice cu baterie, de asemenea,
provoaca poluare de la frane si
microplasticele din anvelope.
Regulile Euro 7 vor reduce toate
aceste emisii si vor mentine
vehiculele la preturi accesibile
consumatorilor.

Noile cerinte bazate pe
standardele Euro 7
Propunerea inlocuieste si simplifica
normele de emisii care, anterior,
erau separate pentru turisme si
furgonete (Euro 6) si camioane

si autobuze (Euro VI). Regulile
standardelor Euro 7 aduc limitele de
emisie pentru toate autovehiculele
turisme, camionete, autobuze si
camioane sub un singur set de
reguli. Noile reguli sunt neutre din
punct de vedere al combustibilului
si al tehnologiei, punand aceleasi
limite, indiferent daca vehiculul
utilizeaza benzina, motorina sau
combustibili alternativi. Acestea vor
ajuta la:

- Controlul poluantilor atmosferici de
la toate vehiculele noi: prin largirea
gamei de conditii de conducere
care sunt acoperite de testele de
emisii: de la condus pe sosea la
temperaturi de pana la 45°C sau
calatorii scurte tipice navetei zilnice.
- Actualizeaza si inaspreste limitele
pentru emisiile de poluanti: limitele
vor fi inasprite pentru camioane

si autobuze, in timp ce cele mai
mici limite existente pentru masini
si camionete se vor aplica acum,
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indiferent de combustibilul utilizat
de vehicul. Noile reguli stabilesc, de
asemenea, limite de emisie pentru
poluantii anterior nereglementati,
cum ar fi emisiile de protoxid de
azot de la vehiculele grele.

- Reglementarea emisiilor de

la frane si anvelope: regulile
standardelor Euro 7 vor fi primele
standarde de emisii la nivel
mondial care vor trece dincolo

de reglementarea emisiilor din
conductele de esapament si vor
stabili limite suplimentare pentru
emisiile de particule de la frane

si anvelope. Aceste reguli se vor
aplica tuturor vehiculelor, inclusiv
celor electrice.

- Asigura faptul ca masinile noi
raman curate mai mult timp: toate
vehiculele vor trebui sa respecte
regulile pentru o perioada mai lunga
decat pana acum. Conformitatea
pentru masini si autoutilitare va

fi verificata pana cand aceste
vehicule ating 200.000 de kilometri
si implinesc 10 ani. Acest lucru
dubleaza cerintele de durabilitate
existente in conformitate cu normele
Euro 6/VI (100.000 de kilometri si
varsta de 5 ani). Cresteri similare
vor avea loc pentru autobuze si
camioane.

- Sprijinirea implementarii
vehiculelor electrice: noile reguli vor
reglementa durabilitatea bateriilor
instalate in masini si furgonete
pentru a creste increderea
consumatorilor in vehiculele
electrice. Acest lucru va reduce,
de asemenea, nevoia de inlocuire
a bateriilor la inceputul vietii unui

3 2 TIR MAGAZIN | FEBRUARIE 2023 | www.tirmagazin.ro

vehicul, reducand astfel nevoia de
noi materii prime critice necesare
pentru producerea bateriilor.

- Utilizarea pe deplin a resurselor
digitale: normele Euro 7 vor asigura
ca vehiculele nu sunt modificate

si ca emisiile pot fi controlate de
autoritati intr-un mod usor, folosind
senzori din interiorul vehiculului
pentru a masura emisiile pe toata
durata de viata a unui vehicul.

Pasii urmatori

Propunerea Comisiei va fi
fnaintata Parlamentului European
si Consiliului in vederea adoptarii
acesteia de catre colegislatori.

Mai multe tari membre

UE cer emisii zero pentru
camioane

Tarile de Jos cer ca Uniunea
Europeana sa aiba ca obiectiv emisii
zero ale vehiculelor utilitare grele,
pentru a aduce acest sector poluant
n linie cu tintele sale de neutralitate
climatica, se arata intr-un document
consultat de Bloomberg.

Comisia Europeana ar trebui sa
stabileasca ca obiectiv reducerea
cu 100% a emisiilor de la noile
camioane, autobuze si autocare,

se arata in document, care este
sprijinit si de Belgia, Danemarca

si Luxemburg. La reuniunea care
ar urma sa aiba loc luna viitoare,
Comisia Europeana ar trebui sa
prezinte reglementari privind un
transport ecologic, si ar trebui sa
includa obiective mai ambitioase
pentru 2030, sustin cele patru tari.
"Actualele tinte de reducere a
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emisiilor de CO2 se aplica doar
unui procent redus de vehicule
comerciale de marfa, astfel incat
aproape 35% din emisii raman in
afara domeniului de aplicare. Este
extrem de necesara o revizuire
ambitioasa a obiectivelor", se arata
in document.

Propunerea vine dupa acordul care
prevede interzicerea efectiva a
masginilor cu motoare pe combustie
in UE, din 2035. Dar reducerea
emisiilor la vehiculele utilitare grele
este mult mai dificila, tehnologiile pe
baza de hidrogen fiind inca in stadiu
preliminar.

Sectorul este responsabil pentru
aproximativ un sfert din emisiile

de CO2 din transportul rutier din
UE, nivelul de poluare sporind
semnificativ in ultimul deceniu.

n prezent, producétorii de camioane
trebuie sa se asigure ca emisiile
sunt reduse cu 15% pana in 2025 si
cu 30% pana in 2030.

Cele patru tari sustin ca actualele
negocieri privind statiile de incarcare
si de realimentare reprezinta o
oportunitate pentru reducerea
emisiilor vehiculelor utilitare grele.

Primele masuri concrete in
UE

Opt statii de incarcare de 300

kW vor electrifica 600 km din
coridorul Rin-Alpin, una dintre cele
mai aglomerate rute logistice din
Europa.

@Iectric

vehicle
only

W W —

Primul coridor de Tncarcare pentru
camioanele alimentate cu baterii din
Europa a fost lansat de catre Aral
si guvernul german la Bensheim,
Germania. Aral electrizeaza peste
600 km de coridor Rin-Alpin cu

opt statii de incarcare de 300 kW,
adaptate vehiculelor grele.
Coridorul Rin-Alpin este o ruta
logistica intens circulata, care leaga
zonele Rin-Neckar si Rin-Main cu
regiunea Rin-Ruhr si alte zone.
Sase statii sunt deja active, in timp
ce, Tn urmatoarele luni, alte doua,
in Bad Honnef si KélIn, vor finaliza
coridorul.

La statiile de Aral, peste 20

de camioane pe zi pot folosi
electricitate verde pentru a se
fncarca pentru o autonomie de pana
la 200 km Tn timpul opririi legale de
45 de minute a soferului, potrivit
companiei. Masinile de pasageri
pot folosi si ele aceste statii de
incércare.

,Discutia despre mobilitatea
electrica este in prezent

foarte concentrata pe sectorul
autoturismelor. Dar traficul mediu
si greu se afla si el la un punct

de cotitura decisiv. Strategia
noastra este conceputa pentru

a satisface aceasta cerere cu o
oferta corespunzatoare. Primul
coridor european de incarcare este
o etapa importanta pe aceasta
cale, deoarece ne permite sa
incarcam camioanele electrice,
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deoarece in prezent majoritatea
trebuie sa se intoarca la depozitul
de acasa pentru incarcare”, a
explicat Alexander Junge, membru
al consiliului de administratie Aral
pentru E-Mobility.

Flota de camioane germana este
formata din peste 3,5 milioane

de vehicule, iar numarul continua
sa creasca. Marea majoritate au
inca motoare cu ardere, in ciuda
eforturilor Germaniei in privinta
trecerii pe hidrogen si electricitate.
»lnaugurarea de astazi a coridorului
de Tncarcare este o piatra de baza
importanta in decarbonizarea
transportului cu camioane si, in
acelasi timp, un model pentru cum
ar putea arata o infrastructura
eficienta de incarcare a camioanelor
pentru Europa”, a declarat Nigel
Head, EV Truck Director Europe.
»,Camioanele electrice vor juca un
rol central in transportul regional,
precum si in transportul pe distante
lungi. Ca Tn cazul autoturismelor,
trecerea la mobilitatea electrica
poate reusi doar cu o infrastructura
de incarcare fiabila si orientata spre
cerere. Si trebuie sa ne miscam intr-
un ritm rapid, pentru ca, in curand,
camioanele electrice cu baterie de
mare putere vor iesi pe drum”, a
spus Johannes Pallasch, purtator
de cuvant al Centrului National

de Control al Infrastructurii de
Incarcare.




Primele masuri, timide, si la
Bucuresti

Desi majoritatea statelor UE au
pus deja la punct sisteme prin care
recompenseaza companiile care-si
inlocuiesc camioanele poluante din
flote cu alternative eco, Roméania
pare a fi in expectativa.

Vanzarile de camioane electrice pe
baterii ar creste de patru ori daca
s-ar implementa si la noi un sistem
competitiv de stimulente.

n acest context, Nicusor Dan
anunta ca vor fi cumparate
aproximativ 100 de troleibuze
electrice, care au o autonomie

pe baterii de 20 de kilometri care
le permite sa faca trecerea de

la o linie la alta cu usurinta. Pe
langa acestea, Primaria vrea si

sa converteasca 150 de autobuze
pe LNG (gaz natural lichefiat) si

s& cumpere alte 100 de unitati.
Astfel, cei din subordinea lui
Nicusor Dan tintesc ca, pana la
finele lui 2024, 75% din mijloacele
de transport in comun din Capitala
sa fie schimbate. Exista si 15 mari
proiecte de infrastructura pentru a
acomoda noile tramvaie care sunt
mai mari, dar lipsa unui Master Plan
de Transport actualizat ingreuneaza
operatiunea.

Pentru a sustine sectorul privat
care se ocupa cu transportul cu
vehicule grele, oficialitatile vor sa
elimine taxa lunara de acces a
camioanelor in oras in cazul acelor
camioane care sunt 100% electrice.
n prezent, pentru fiecare camion
de transport door-to-door (de 5-7
tone) taxa lunara este de 460 de
euro, iar pentru un camion greu
(maximum 40 de tone) se plateste
o taxa lunara de 4.600 de euro.
Astfel s-a calculat o economie de
circa 400.000 de euro per camion
pentru un operator pe o perioada de
utilizare a camionului de cinci ani -

deci s-ar amortiza costul vehiculului,
practic.

Realitatea, februarie 2023:
dependenti de combustibili
fosli

Uniunea Europeana continua

sa depinda in mare masura

de combustibilii fosili pentru
aprovizionarea sa cu energie,
ponderea acestora in energia bruta
disponibila in blocul comunitar
situandu-se la 70% in 2021, nivel
similar cu cel din 2020, arata datele
publicate de Oficiul European de
Statistica (Eurostat).

Acest procent a scazut semnificativ
in ultimele decenii, datorita

cresterii ponderii energiei din surse
regenerabile. Din 1990, primul an
pentru care sunt disponibile datele,
ponderea combustibililor fosili folosifi
in Uniunea Europeana a scazut cu
13 puncte procentuale.

In 2021, Malta (96%) a rémas statul
membru UE cu cea mai ridicata
pondere a combustibililor fosili in
energia bruta disponibila, urmata de
Tarile de Jos si Cipru (ambele cu
89%), Irlanda si Polonia (ambele cu
88%). Cele mai multe state membre
UE au avut o pondere intre 50%

si 85% (inclusiv Romania, 72,4%),
doar Suedia (32%), Finlanda (38%)
si Franta (48%) au avut sub 50%.
In 2021, fata de 2020, in doar cinci
state membre UE - Finlanda (minus
3 pp), Belgia (minus 3 pp), Lituania
(minus 3 pp), Portugalia (minus 2
pp) si Danemarca (minus 2 pp) a
scazut usor ponderea combustibililor
fosili Tn energia bruta disponibila,
iar cel mai semnificativ avans a fost
in Bulgaria (4 pp), Estonia (3 pp),
Polonia si Slovacia (ambele cu 2 pp)
si Spania (1 pp).

In ultimul deceniu, toate statele
membre UE au inregistrat o scadere
a ponderii combustibililor fosili

in energia bruta disponibila. Cel

mai semnificativ declin a fost in
Danemarca (de la 81% la 57%;
minus 24 pp), urmata de Estonia
(de la 91% n 2010 la 69% in 2021;
minus 22 pp) si Finlanda (de la 57%
la 38%; minus 19 pp).

Pe de alta parte, cele mai reduse
scaderi au fost In Germania (de la
81% la 79%; minus 2 pp), Romania
(de la 75% la 72%; minus 3 pp),
Malta (de la 100% la 96%; usor
peste minus 3 pp), Ungaria (de la
73% la 69%; minus 4 pp) si Franta
(de la 52% la 48%; minus 4 pp).




CE IMPLICA ,,PACTUL VERDE” PENTRU
CAMIOANE

Comisia Europeana a prezentat un plan industrial in cadrul Pactului verde pentru a spori
competitivitatea industriei Europei cu zero emisii nete si pentru a sprijini tranzitia rapida

catre neutralitatea climatica.

Planul urmareste sa asigure

un mediu mai favorabil pentru
extinderea capacitatii UE de
productie a tehnologiilor si
produselor cu emisii nete egale cu
zero, necesare pentru a indeplini
obiectivele ambitioase ale Europei
in materie de clima.

Punctele forte ale pietei
unice a UE

Planul porneste de la initiative
anterioare si se bazeaza pe
punctele forte ale pietei unice a
UE, completand eforturile depuse
in prezent in cadrul Pactului verde
european. Planul este articulat in
jurul a patru piloni: un mediu de
reglementare previzibil si simplificat,
accelerarea accesului la finantare,
consolidarea competentelor si
comertul deschis pentru lanturi de
aprovizionare reziliente.

Presedinta Comisiei Europene,
Ursula von der Leyen, a declarat:
.Ne aflam in fata unei ocazii unice
pentru generatia noastra, aceea de
a fi deschizatori de drumuri si de a
actiona rapid, cu ambitie si hotarare,
pentru a asigura pozitia de lider
industrial a UE in sectorul deosebit
de dinamic al tehnologiilor cu zero
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emisii nete. Europa este hotarata
sa conduca revolutia tehnologiilor
curate. Pentru intreprinderile si
cetatenii nostri, aceasta Inseamna
sa convertim competentele in locuri
de munca de calitate si inovarea in
productie de masa, prin intermediul
unui cadru mai simplu si mai rapid.
Facilitarea accesului la finantare
va permite industriilor esentiale ale
tehnologiilor curate sa se extinda
rapid.”

Un mediu de reglementare
previzibil si simplificat
Comisia propune un ,Act legislativ
privind o industrie cu zero emisii
nete”, cu scopul de a identifica
obiective pentru o capacitate
industriala cu zero emisii nete si de
a oferi un cadru de reglementare
adecvat pentru implementarea sa
rapida, asigurand un proces de
autorizare simplificat si accelerat,
promovand proiecte strategice
europene si elaborand standarde
pentru a sprijini extinderea
tehnologiilor Tn cadrul pietei unice.
Cadrul va fi completat de ,Actul
privind materiile prime critice”,
care va asigura un acces suficient
la astfel de materii, de exemplu

| www.tirmagazin.ro

pamanturile rare, vitale pentru
productia unor tehnologii esentiale,
precum si de reforma organizarii
pietei energiei electrice, care le

va permite consumatorilor sa
beneficieze de costurile mai scazute
ale surselor regenerabile de
energie.

Acces mai rapid la finantare
Al doilea pilon al planului va
accelera investitiile si finantarea
productiei de tehnologii curate

in Europa. Finantarea publica, la
care se adauga progresele din
ultima vreme inregistrate in ceea
ce priveste uniunea europeana

a pietelor de capital, poate
debloca niveluri considerabile de
finantare privata, necesare pentru
tranzitia verde. Tn cadrul politicii

in domeniul concurentei, Comisia
urmareste sa garanteze conditii
de concurenta echitabile in cadrul
pietei unice, facilitand in acelasi
timp acordarea de catre statele
membre a ajutoarelor necesare
pentru accelerarea tranzitiei verzi.
Tn acest scop, pentru a accelera Si
a simplifica acordarea de ajutoare,
Comisia se va consulta cu statele
membre cu privire la un cadru



SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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temporar de criza si de tranzitie
pentru ajutoarele de stat si va
revizui Regulamentul general de
exceptare pe categorii de ajutoare
din perspectiva Pactului verde,
majorand pragurile de notificare
pentru sprijinirea investitiilor

verzi. Printre altele, acest lucru

va contribui la rationalizarea si
simplificarea intr-o mai mare
masura a procesului de aprobare
a proiectelor importante de interes
european comun (PIIEC).

Tehnologii cu zero emisii
nete

Totodata, Comisia va facilita
utilizarea fondurilor UE existente
pentru finantarea inovarii, a
productiei si a implementarii in
domeniul tehnologiilor curate. De
asemenea, Comisia exploreaza
modalitati de a obtine o finantare
comuna mai substantiala la nivelul
UE, pentru a sprijini investitiile in
productia de tehnologii cu zero
emisii nete, pe baza unei evaluari
continue a nevoilor in materie de
investitii. Comisia va colabora cu
statele membre pe termen scurt,
punand accentul pe REPowerEU,
InvestEU si Fondul pentru inovare,
cu privire la o solutie tranzitorie
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pentru a oferi un sprijin rapid si
specific. Pe termen mediu, Comisia
intentioneaza sa ofere un raspuns
structural la nevoile de investitii,
propunand un Fond european de
suveranitate in contextul revizuirii
cadrului financiar multianual Thainte

de vara anului 2023.

Consolidarea competentelor
Intrucat intre 35 % si 40 % din
totalul locurilor de munca ar putea

fi afectate de tranzitia verde,
dezvoltarea competentelor necesare
pentru locuri de munca de calitate si
bine platite va fi o prioritate pentru
"Anul european al competentelor”,
iar al treilea pilon al planului se va
axa pe acest aspect.

Pentru a dezvolta competentele
necesare unei tranzitii verzi
centrate pe oameni, Comisia va
propune infiintarea unor academii
industriale pentru zero emisii nete,
care sa puna in aplicare programe
de perfectionare si recalificare in
industriile strategice. Comisia va
analiza, de asemenea, modalitatile
de combinare a abordarii
,competentele Thainte de toate”,
care recunoaste competentele reale,
cu abordarile existente bazate pe
calificari, precum si modalitatile de
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facilitare a accesului resortisantilor
tarilor terte pe pietele fortei de
munca din UE in sectoare prioritare
si cu méasurile de promovare Si
aliniere a finantarii publice si private
pentru dezvoltarea competentelor.

Un comert deschis pentru
lanturi de aprovizionare
reziliente

Al patrulea pilon se va axa pe
cooperarea la nivel mondial

si pe asigurarea functionarii
comertului Tn sprijinul tranzitiei
verzi, in conformitate cu principiul
concurentei loiale si cu principiul
comertului deschis, pe baza
angajamentelor cu partenerii UE si
a activitatii Organizatiei Mondiale
a Comertului (OMC). n acest
scop, Comisia va continua sa
dezvolte reteaua UE de acorduri
de liber schimb si alte forme de
cooperare cu partenerii pentru

a sprijini tranzitia verde. Ea va
explora, de asemenea, ideea
crearii unui Club pentru materiile
prime critice, care sa reuneasca
~consumatorii” de materii prime si
tarile bogate in resurse, pentru a
asigura securitatea aprovizionarii
la nivel mondial prin intermediul
unei baze industriale competitive



si diversificate, precum si a unor
parteneriate industriale pentru
tehnologii curate/cu zero emisii nete.
Totodata, Comisia va proteja piata
unica impotriva comertului neloial

in sectorul tehnologiilor curate si va
utiliza instrumentele de care dispune
pentru a se asigura ca subventiile
straine nu denatureaza concurenta
pe piata unica, inclusiv in sectorul
tehnologiilor curate.

Ce contine documentul
pDecarbonizarea. Camioanele
Europei. Cum sa reducem la
minimum

incertitudinea costurilor”

Aceasta analiza constata ca
vehiculele cu emisii zero ar trebui
sa devina, in general, competitive
din punct de vedere al costurilor
cu autocamioanele cu propulsie
diesel intre 2030 si 2040 pentru
toate dimensiunile de vehicule.
Cand anume vehiculele cu emisii
zero vor deveni competitive din
punct de vedere al costurilor

cu autocamioanele traditionale
variaza in functie de dimensiunea
vehiculului. Vehiculele de transport
rutier de marfa de dimensiuni mai
mari sunt mai probabil sa devina
competitive din punct de vedere al
costurilor in jurul anului 2035.
Costul total de proprietate al
camioanelor variaza semnificativ
intre cele trei tehnologii de propulsie

examinate. Vehiculele electrice

cu baterii (BEV) si vehiculele care
circula alimentate de la un sistem
rutier electric (ERSV). Acestea

din urma utilizeaza o retea de
alimentare instalata deasupra
drumurilor pentru a alimenta
vehiculele cu energie electrica -

au potentialul de a fi tehnologiile
cele mai competitive din punct

de vedere al costurilor in Europa
datorita eficientei energetice si
costurilor operationale reduse, care
compenseaza costurile initiale de
achizitie.

Nu este inca foarte clar care va fi
diferenta dintre camioanele electrice
cu baterii si ERSV-urile din punct de
vedere al costurilor, deoarece costul
total de proprietate este comparabil
in majoritatea scenariilor. BEV-

urile vor costa probabil mai mult

la achizitie si se vor confrunta cu
costuri mai mari pentru constrangeri
operationale decat vehiculele

care utilizeaza un sistem rutier
electric, ceea ce ar putea impiedica
dezvoltarea rapida a acestora.

Tn schimb, nu este clar cat de
repede ar putea fi implementate
sistemele rutiere electrice, iar
acestea se vor confrunta cu

costuri de constructie initiale
semnificative, care ar necesita
sprijin guvernamental.

O intelegere mai clara a termenelor
de implementare a infrastructurii
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necesare - statii de incarcare pentru
vehiculele electrice cu baterii,

linii aeriene de contact pentru
sistemele rutiere electrice - este
necesara pentru a permite industriei
si factorilor de decizie politica s
stabileasca prioritati si sa inteleaga
modul in care aceste tehnologii se
pot completa reciproc.

Ce recomandam

Sa se asigure ca politicile de
promovare a electrificarii directe a
camioanelor raman neutre din punct
de vedere tehnologic.

Atat vehiculele electrice cu baterii,
cat si vehiculele electrice de sistem
rutier pot inlocui in mod eficient

din punct de vedere al costurilor
camioanele diesel. Camioanele
electrice cu baterii sunt bine plasate
pentru a fi adoptate pe termen scurt
pe anumite piete.

Cu toate acestea, nu este clar

daca sistemele rutiere electrice ar
putea juca un rol complementar
ajutand la decarbonizarea celor mai
dificile aplicatii de transport rutier
de marfa. Politica de electrificare

a camioanelor ar trebui, prin
urmare, sa evite sa inchida usa
pentru oricare dintre ele si ambele
tehnologii ar trebui sa fie luate n
considerare Tn mod activ in discutiile
politice privind implementarea
viitoare a infrastructurii. Politicile
neutre din punct de vedere
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tehnologic pe termen scurt includ
consolidarea capacitatii retelei
electrice de-a lungul drumurilor
principale, astfel incat sa poata
alimenta statiile de incarcare
pentru vehicule electrice cu baterii,
precum si sisteme rutiere electrice
de-a lungul acelor rute cu potential
suficient de cerere suficienta.
Lansarea de studii si proiecte pilot
specifice pentru a evalua avantajele
sistemelor rutiere electrice pentru
drumuri.

Pe scurt: Sase recomandari
pentru adoptarea vehiculelor
cu emisii zero

1. Sa se asigure ca politicile
de promovare a electrificarii
directe a camioanelor raman
neutre din punct de vedere
tehnologic

Competitivitatea costurilor noilor
tehnologii este influentata de
economiile de scara si de nivelul
de utilizare a infrastructurii de
reincéarcare si de realimentare cu
combustibil. Tehnologiile trebuie

sa fie capabile s& castige o cota
suficienta de piata pentru a reduce
costurile de productie a vehiculelor
si pentru a utiliza intensiv o retea
de infrastructura. Aceasta analiza
constata ca atat BEV-urile, cat si
ERSV-urile ar putea fi competitive
din punct de vedere al costurilor
fata de vehiculele conventionale cu
motor cu ardere interna.

BEV-urile, Tn special, par bine
plasate pentru a intra pe piata
vehiculelor grele (HDV) pe termen
scurt. Cu toate acestea, exista inca
incertitudini cu privire la o nevoie
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complementara de sisteme rutiere
electrice (ERS) pe termen lung.
Pana la o mai mare claritate cu
privire la rolurile relative ale BEV-
urilor si ERSV-urilor, politicile ar
trebui sa ramana neutre din punct
de vedere tehnologic, promovandu-
le pe amandoua acolo unde este
posibil si evitand sa inchida usa
pentru oricare dintre ele. Politicile
pot atinge acest scop, de exemplu,
prin consolidarea capacitatii retelei
electrice de-a lungul drumurilor
principale cu cerere potential
ridicata de energie electrica,
deoarece acest lucru poate fi
benefic pentru toate tehnologiile de
vehicule cu emisii zero (ZEV).

2. Lansarea unor studii si
proiecte pilot specifice
pentru a evalua avantajele
drumurilor electrice pentru
decarbonizarea transportului
rutier de marfa

Costul total de proprietate al
tehnologiilor BEV si ERSV raméne
similar Tn majoritatea scenariilor. Cu
toate acestea, raman incertitudini in
ceea ce priveste proiectarea ERS si
modelele de afaceri, care ar putea
modifica fezabilitatea lor financiara.
In plus, actorii principali difera intre
cele doua tehnologii. Guvernele vor
trebui sa fie responsabile Tn primul
rand de constructia ERS si sa ofere
sprijin financiar pentru costurile
initiale ridicate.

Costurile ridicate de infrastructura
si perioadele lungi de recuperare a
investitiei necesare pentru ca ERSV-
urile sa fie competitive. Dimpotriva,
adoptarea BEV-urilor poate fi
progresiva si poate fi asumata
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fn mai mare masura de sectorul
privat, cu sprijin complementar din
partea guvernelor pentru a accelera
tranzitia.

Sunt necesare evaluari detaliate
suplimentare pentru a intelege care
dintre tehnologii poate oferi cele
mai importante avantaje in materie
financiara si de reducere a emisiilor
de CO2, pe langa beneficiile

legate de eficienta energetica si

a resurselor. Este posibil ca BEV-
urile sa impuna operatorilor de
autocamioane constrangeri tehnice
sau operationale mai mari, care

ar putea sa le limiteze adoptarea

in cadrul operatiunilor din lumea
reald. Pe de alta parte, constructia
ERS ar necesita probabil mult

timp si ar trebui sa fie foarte bine
utilizata dupa finalizare. Sunt
necesare teste pilot ale sistemelor
de drumuri electrice cu catenare
aeriene si ale incarcatoarelor

de mare putere pentru BEV-uri,
pentru a intelege mai bine costurile
de infrastructura in lumea reala,
costurile operationale si costurile de
exploatare.

Atat Germania, cat si Regatul

Unit au anuntat recent planuri

de a construi sectiuni de ERS
deasupra autostrazilor pentru teste
si comparatii cu alte tehnologii de
transport rutier de marfa de mare
tonaj.

3. Investigarea in continuare
a tehnologiilor de
decarbonizare

Aceasta analiza constata ca
vehiculele electrice cu pile de
combustie cu hidrogen (FCEV) nu
pot concura cu alte vehicule la scara



larga. in plus, reteaua necesara
de infrastructuri de realimentare cu
hidrogen ar trebui sa fie finantata
de guvern, cu costuri semnificative.
in cazul in care reteaua de
infrastructura nu este suficient de
utilizata din cauza numarului mic
de FCEV-uri in circulatie, guvernele
risca sa creeze active neutilizate
sau sa blocheze cerinte de subventii
publice pe termen lung.

Este posibil ca aceste constatari
sa fie specifice pietei europene a
camioanelor si ca FCEV-urile s&
ofere o solutie Tn alte regiuni cu
cerinte de autonomie pe distante
mai mari. Cu toate acestea, pentru
Europa, analiza pune sub semnul
intrebarii daca infrastructura

de realimentare cu hidrogen ar
trebui sa beneficieze de un nivel
guvernamental similar de sprijin
similar cu cel acordat tehnologiilor
de electrificare directa, care sunt
mai bine plasate pentru a intra pe
piata de masa.

Acest lucru nu inseamna ca nu
exista aplicatii utile pentru FCEV-
uri. O mai buna intelegere pentru
transportul rutier de marfa ar fi
benefica pentru a contextualiza
rolul tehnologiilor alternative

de transport rutier de marfa cu
emisii reduse. Evaluarile trebuie
sa ia in considerare cerintele de
infrastructura in astfel de cazuri.

4. Introduceti politici care sa
ajute camioanele cu emisii
zero sa devina competitive

din punct de vedere al
costurilor

Analiza din acest raport constata
ca (,) costul total de proprietate

al vehiculelor cu emisii zero ar
putea fi de competitiv cu vehiculele
diesel conventionale. Cele mai mici
segmente de vehicule pot ajunge la
paritate in ceea ce priveste costurile
de proprietate inainte de 2030, iar
segmentele de vehicule mai mari
vor urma la scurt timp dupa aceea.
Cu toate acestea, fiecare vehicul
conventional diesel vandut intre
timp va genera emisii suplimentare.
Guvernele pot contribui la Tnlocuirea
acestora cu vehicule cu emisii zero
(ZEV) prin introducerea unui sprijin
politic dedicat care sa dea startul la
economiile de scara care vor reduce
costurile de achizitie a vehiculelor
ZEV.

In viitor, competitivitatea costurilor
vehiculelor electrice Tn raport cu
cele ale vehiculelor diesel ramane
incerta. Acest lucru se datoreaza
unor serii de factori, inclusiv
costurile motorinei, ale energiei
electrice si ale bateriilor. Costurile
initiale ridicate de achizitie a multor
solutii ZEV pot prezenta bariere
deosebite in calea adoptarii.

Masuri posibile pentru a depasi
aceste provocari includ stimulente
de cumparare diferentiate si
imprumuturi cu dobanda redusa
pentru a reduce costurile de
finantare a vehiculelor.

Masuri strategice suplimentare care
ar putea imbunatati semnificativ
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costul total de proprietate al
vehiculelor ZEV in comparatie cu
vehiculele conventionale includ

o tarifare rutiera diferentiata

si impozitarea carbonului si a
combustibililor. De exemplu,
acest raport constata ca aplicarea
unui pret al carbonului de 100
EUR pe tona de CO2 in sectorul
autocamioanelor ar permite
vehiculelor electrice sa fie
competitive din punct de vedere al
costurilor inainte de 2030.

5. Accelerarea implementarii
infrastructurii pentru
vehiculele cu emisii zero
Unele dintre cele mai importante
masuri pentru adoptarea cu

succes a vehiculelor ZEV implica
stimularea constructiei infrastructurii
de incarcare si realimentare,
inclusiv modernizarile necesare ale
retelei electrice. Exista diferente
importante intre cele trei tehnologii
ZEV analizate in acest raport in
ceea ce priveste bariere Tn calea
implementarii infrastructurii.

in ceea ce priveste BEV-urile, exista
deja o dezvoltare substantiala

a infrastructurii de incarcare

pentru autoturisme, care a fost
implementata pentru camioane.
Anunturile recente ale producatorilor
de camioane evidentiaza faptul ca
sectorul privat este deja dispus sa
actioneze. Un exemplu in acest
sens este asocierea in participatiune
din 2021 dintre producatorii
europeni.
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Aceasta isi propune sa
implementeze cel putin 1700

de puncte de incarcare de

mare putere pana in 2026, cu

o investitie totalad de 500 de
milioane EUR. Acest raport
constata ca majoritatea nevoilor
de energie pentru camioanele
BEV ar putea fi satisfacute prin
incarcarea in depozite, unde
operatorii de camioane ar putea
avea o mai mare libertate de
actiune pentru a-si instala propria
infrastructura de incarcare si a
asigura o utilizare ridicata. Cu
toate acestea, este posibil ca
operatorii mici sa nu dispuna de
mijloacele financiare necesare
pentru a instala incarcatoare, in
special daca infrastructura de retea
trebuie consolidata, iar costurile
sunt transferate operatorilor de
camioane. Guvernele pot oferi
sprijin prin intermediul unor
Tfmprumuturi specifice pentru
infrastructura ZEV, eventual
diferentiate in functie de marimea
operatorilor.

6. Consolidarea

—

reglementarilor care fac
camioanele mai eficiente din
punct de vedere energetic
Socurile preturilor la energie din
2022 au crescut semnificativ costul
transportului rutier de marfuri, pretul
motorinei crescand cu 40% n

iulie, comparativ cu anul precedent
(UK BEIS, 2022). Cu cét eficienta
energetica a unui vehicul este mai
slaba, cu atat cu atat mai mult
costurile energetice cresc costurile
de proprietate a vehiculului. Prin
urmare, imbunatatirea eficientei
energetice poate contribui la

a proteja sectorul de viitoarele
preturi ridicate ale energiei si sa
ofere operatorilor de camioane o
mai mare incredere in costurile
operatiunilor lor.

Consolidarea standardelor privind
emisiile de CO2 ale vehiculelor

noi poate contribui la promovarea
adoptarii unor vehicule mai eficiente
din punct de vedere energetic.
Imbunatatirile aerodinamice si
greutatea redusa pot contribui

deja la reducerea emisiilor de

CO2, costurile de exploatare ale
vehiculelor existente; consolidarea

standardelor privind emisiile va
accelera adoptarea acestora.

Concluzii

Vehiculele cu emisii zero vor fi
competitive din punct de vedere al
costurilor Tnainte de 2040.

Acestea vor fi competitive in toate
segmentele de dimensiuni ale
vehiculelor, de la cel mai mic vehicul
rigid de 7,5 tone pana la cel mai
mic vehicul de 7,5 tone pana la
cele mai mari autotractoare de 40
de tone. Cu toate acestea, anul

in care vehiculele ZEV vor deveni
competitive din punct de vedere

al costurilor variaza in functie

de segmentul de marime si de
necesitatile de kilometraj zilnic. Cele
mai mici vehicule, cu un kilometraj
zilnic ridicat si o dependenta de
incarcarea in depou, aveau deja
potentialul ca in 2022 sa atinga
paritatea TCO cu vehiculele

diesel. Segmentele de vehicule

de dimensiuni mai mari, care, de
obicei, parcurg distante mai mari
sunt susceptibile de a fi competitive
din punct de vedere al costurilor cu
vehiculele cu motorina ICE pana in
jurul anului 2037, in lipsa unui sprijin
politic.

BEV-urile si ERSV-urile au cele

mai mari sanse de a deveni
competitive din punct de vedere al
costurilor cu vehiculele diesel ICEV
conventionale Tn perioada segmente
de vehicule europene explorate

in aceasta analiza. Acest lucru se
datoreaza, in principal, faptului

céa au, la un consum mai mare de
energie, eficienta energetica mai
mare, care mentine costurile de
exploatare la un nivel scazut si
compenseaza costurile initiale de
achizitie mai mari.
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SITUATIA VARIANTELOR OCOLITOARE
DIN ROMANIA

in Romania sunt 8 variante ocolitoare in lucru. TIR Magazin va prezinta stadiul lucrarilor la

fiecare dintre proiecte.

Sighisoara: lungime: 13 km;
Stadiul lucrarilor: 0%
Asocierea "SC Clean Prest-
Dancor-lici Insaat Sanayi a fost
desemnata castigatoarea licitatiei
pentru proiectarea si executia
Centurii Sighisoara, sosea cu

o lungime de 13 kilometri si un

cost de aproape 300 de milioane
lei, fonduri europene. La licitatia
lansata in iunie 2021, Regionala

de Drumuri Brasov (DRDP Brasov)
a primit 8 oferte, castigatoare fiind
Asocierea condusa de constructorul
Clean Prest Activ cu un cost de 257
milioane lei. Durata contractului este
de 38 de luni, din care 14 proiectare
si 24 pentru executie. Contractul
poate fi semnat daca in termen de
10 zile nu se depun contestatii.
"Varianta de ocolire Sighisoara

este localizata in judetul Mures si
are o lungime de 13,057 km si va
avea cate o banda pe sens. Traseul
ocolitoarei se desprinde din DN13
la km 108+600 (kilometraj pe DN
13) in partea de est a municipiului,
in apropierea localitatii Albesti, dupa
care se indreapta catre nord-est
revenind in DN 13 la km 123+120

(kilometraj pe DN 13) in apropierea
localitatii Hetiur.", a transmis CNAIR
in mai 2022.

Viteza de proiectare este cuprinsa
intre 50 si 80 km/h, iar profilul este
cu o banda pe sens si acostament
largit de 1,5 metri. Sunt patru
lucrari de arta: pasaj peste calea
ferata Bucuresti — Cluj Napoca si
peste DN 13, pod peste Tarnava
Mare si un viaduct la kilometrul 12.
Indicatorii tehnico-economici au fost
aprobati prin Hotararea de Guvern
788 din 2020, iar necesitatea si
oportunitatea investitiei sunt redate
prin aglomeratia, accidentele si
poluarea cauzate de lipsa centurii.
Traficul tranziteaza municipiul
Sighisoara prin intermediul unui
singur Drum national — DN 13,
Drumul European E 86 Brasov

— Targu Mures. Traficul greu, cel
de tranzit si cel local afecteaza
viteza de circulatie cu care se
deplaseaza autovehiculele n
interiorul municipiului, iar congestia
traficului apare pe durata unor
intervale din ce in ce mai lungi fapt
ce conduce la cresterea gradului
de noxe si de zgomot”, noteaza
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CNAIR in documentatia pentru
realizarea centurii Sighigoara.
Valoarea contractului finantat prin
POIM — Programul Operational
Infrastructura Mare este cuprinsa
intre 293 si 320 de milioane lei.

La aproape doi ani de la anuntarea
castigatorilor inca se fac pregatiri.

Centura Bucuresti

Centura este impartita,
conventional, in sectiunile

Centura Nord si Centura Sud,

dupa pozitionarea fata de A1 si

A2. Tn partea de nord, Centura a
fost largita la 4 benzi chiar daca
interesectia drumurilor secundare
se face prin sensurile giratorii

din plastic. Partea de sud a fost
modernizata intre DN1 si Autostrada
1, dar si aici exista numeroase
improvizatii, iar calea de rulare arata
foarte rau.

Cea mai proasta portiune, cu gropi
si cu o singura banda este intre A1
si DN5S unde abia de curand s-a
lansat licitatia.

LA fost emisa in data de 20.12.2022
Autorizatia de Construire pentru
executarea lucrarilor de construire
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pentru largirea la 4 benzi a Centurii
rutiere a Municipiului Bucuresti
intre A1 si DN 5, lot 1. Urmatorul
pas consta in finalizarea proiectului
tehnic de catre antreprenor, iar apoi,
in cel mai scurt timp, pot incepe
lucréarile de executie.

— Amplasamentul lucrarilor se afla
in zona de sud a Centurii Capitalei,
pe sectorul cuprins intre A1 (km
55+520) si km 54+700, inclusiv
parcarea de lunga durata de la km
54+765, pe teritoriul urmatoarelor
unitati administrative: Municipiul
Bucuresti, comuna Domnesti si
comuna Chiajna din judetul llfov.
Principalele lucrari prevazute sunt:
— lucrari de drum: completare de la
2 la 4 benzi de circulatie pe sectorul
de drum mentionat, inclusiv bretea
separata de circulatie Tn lungime de
384 m;

— prima parcare de lunga durata

de pe DNCB, destinata inclusiv
autocamioanelor, al carui acces va
fi asigurat din intersectia giratorie
proiectata pe Centura Bucurestiului,
prin drum de legéatura, pentru a
putea fi accesata din toate directiile;
— amenajare intersectie intersectie
DNCB (km 54+980) cu strada
Margaretelor;

— amenajare strada Margaretelor,
inclusiv trotuare;

— lucrari de colectare si evacuare a
apelor;

— lucrari de siguranta circulatiei;

— iluminat public. Valoarea lucrarilor
autorizate este de 26.110.208,90
lei”, a transmis Scriosteanu.
Contractul pentru modernizarea
Centurii Bucuresti Sud intre
Domnesti si DN 5 Bucuresti

— Giurgiu este in etapa de
proiectare cu firma Rizzani din
Italia. Constructorul nu avanseaza
conform graficului pe Centura
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Craiova Sud, un proiect mult mai
usor. Ramane de vazut ce va decide
Compania de Drumuri privind

acest contract castigat cu o oferta
de 500 de milioane de lei, mult

sub evaluarea CNAIR de 638-758

milioane lei.

Barlad. Lungime: 11 km.
Stadiul lucrarilor: 45%
Lucrarile au inceput in 2020 si
trebuiau sa dureze doi ani. Astfel,
termenul a fost depasit.
~concluziile mele personale, dupa
aceasta vizita sunt optimiste! Ritmul
de lucru este bun, cu aproximativ
80 de oameni, dar se poate si mai
bine! Am observat o monitorizare
a santierului cu camere video
alimentate de panouri solare pe
lungimea sa, o buna aprovizionare
cu materiale, o colaborare
constructiva Tntre constructor
CNAIR si Primaria Bérlad. Daca
se mentine cel putin acest ritm

si nu vor interveni evenimente
neprevazute, atunci aceasta VO a
municipiului Barlad va fi inaugurata
la 1 decembrie 2023.

S-a executat pana acum 55% din
lucrare, dupa montajul grinzilor!
Termen dare in folosinta: 1
decembrie 2023. Voi continua sa
monitorizez acest obiectiv si sa tin
barladenii la curent cu lucrarile din
acest important obiectiv”, a precizat,
in decembrie 2022, inginerul
Catalin Urtoi, consilierul personal
al ministrului Transporturilor, Sorin
Grindeanu.

Investigatii din septembrie
2021

Parchetul European investigheaza
modul in care se realizeaza varianta
de ocolire a Barladului. Este vizat
atat constructorul care executa
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lucrarea, céat si mai mulii oficiali
locali implicati in realizarea cu
fonduri europene a celui mai mare
si important obiectiv al municipiului
Barlad.

Suma pusa la bataie de Uniunea
Europeana pentru realizarea
soselei de ocolire a Barladului este
ametitoare: 223.672.793.15 lei
(inclusiv TVA), banii fiind asigurati
prin Programul Operational
Infrastructura Mare 2014-2020.
Procurorii europeni au suspiciuni ca
materialele folosite la lucrari sunt
de proasta calitate. Acestia verifica
deja documentele de achizitie si de
certificare a calitatii materialelor,
precum si existenta unor eventuale
declaratii ori rapoarte privind
calitatea acestora, depuse de catre
constructor,

Galati. Lungime: 33 km.
Stadiul lucrarilor: 0%
Ministerul Transporturilor a lansat,
in septembrie 2019, in dezbatere
publica, proiectul de Hotarare de
Guvern care prevede realizarea
Variantei de Ocolire (Drumul Mare
de Centura) Galatfi. Valoarea totala a
investitiei se ridica la 1,2 miliarde de
lei, iar durata de executie a lucrarilor
este de 42 de luni, adica 3 ani si
jumatate. Finantarea obiectivului

de investitii se realizeaza din

fonduri externe nerambursabile si
de la bugetul de stat, prin bugetul
Ministerului Transporturilor.
,Realizarea obiectivului poate
atrage si forta de munca locala, in
faza de implementare fiind estimate
250 locuri de munca pe durata de
42 luni estimata pentru executie", se
arata in proiectul de Hotarare.

In martie 2022 a fost emis ordinul
de incepere a proiectarii si realizarii
Drumului Mare de Centura a



Galatiului. Noua varianta de ocolire
a Galatjului va avea 33,6 kilometri,
34 de poduri, pasaje, viaducte si
doua noduri rutiere.

Realizarea de la zero a unei
variante ocolitoare a Galatiului

va uni vama de la Giurgiulesti cu
DN25. Investitia se ridica la aproape
840 de milioane de lei (aproximativ
170 de milioane de euro). Pana
acum nu s-au apucat de lucru.

Sfantu Gheorghe. Lungime:
11 km. Stadiul lucrarilor: 0%
Lucrarile de constructie a viitoarei
centuri ocolitoare a municipiului
Sfantu Gheorghe, care va avea o
lungime de aproape 11,56 kilometri,
ar fi trebuit sa inceapa in vara

lui 2022, dar acest lucru nu s-a
intdmplat. Ele vor dura aproximativ
24 de luni.

Directia Regionala de Drumuri gi
Poduri (DRDP) Brasov spune ca
proiectul pentru construirea variantei
de ocolite a municipiului Sfantu
Gheorghe a fost predat de catre
asocierea de firme care se va ocupa
inclusiv de constructie.

"Noua sosea va avea o lungime

de 11,56 km si va costa peste

280 de milioane de lei cu TVA.
Implementarea acestui proiect
presupune realizarea a 4 intersectii
giratorii, astfel: intersectie giratorie
cu Drumul national DN12, km
0+000, intersectie giratorie cu
Drumul judetean DJ103B la km
3+268, intersectie giratorie cu
Drumul national DN13E la km

8+032, intersectie giratorie cu
Drumul national DN12, km 11+556",
se arata intr-un comunicat de presa
al DRDP Brasov.

De asemenea, vor fi realizate trei
pasaje, unul peste Calea Ferata 316
(Brasov - Ciceu - Deda - Razboieni)
si altul peste Calea Ferata 318
(Sfantu Gheorghe - Bretcu) care vor
avea o lungime de 355 metri fiecare,
precum si un pasaj peste Calea
Ferata 316 (Brasov - Ciceu - Deda -
Razboieni) si peste Raul Olt va avea
lungimea totala de 526 metri.

"In lungul traseului propus vor fi
amplasate doua spatii de servicii

tip S1 (in fiecare dintre ele vor fi
amenajate 25 locuri de parcare
pentru autoturisme, 16 locuri de
parcare pentru TIR si cate un corp
cu toalete publice), precum si un
centru de intretinere (la intersectia
dintre DN13E si VOSFG) la km
7+950. Lucrarile de constructie

vor incepe in aceasta vara si vor
dura aproximativ doi ani", se mai
mentioneaza in comunicat.
Viitoarea centura ocolitoare a
municipiului Sfantu Gheorghe va fi
realizata din fonduri europene, prin
Programul Operational Infrastructura
Mare.

Aceasta ar urma sa se desprinda
din DN12, care vine dinspre Brasov,
fnainte de localitatea Coseni si sa
reintre pe acest drum in partea de
nord, spre Miercurea Ciuc, dupa ce
va ocoli localitatile Chilieni, Coseni
si Sfantu Gheorghe.

Potrivit autoritatilor, viitorul drum de
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centura va contribui la reducerea
timpului de calatorie de tranzit
prin municipiul Sfantu Gheorghe,
la imbunatatirea conditiilor de
transport pentru bunuri gi calatori,
la reducerea timpului de calatorie
ca urmare a cresterii vitezei de
deplasare, la sporirea gradului
de siguranta a traficului si
imbunatatirea mediului si calitafji
vietii.

Targu Jiu. Lungime: 19 km.
Stadiul lucrarilor: 41% cand
s-a reziliat. Noul contract:
51%

Inceputd in 2014, in timpul
guvernarii Ponta, centura
municipiului Targu-Jiu este departe
de a se finaliza. Aproape toti
ministrii Transporturilor s-au plimbat,
n ultimii opt ani, pe drumul de tarla
ce nconjoara orasul, cu prilejul
vizitelor pe care le-au facut in Gorj
in campaniile electorale, cu ocazia
unor sindrofii, inaugurari sau alegeri
de partid.

Victor Ponta, premierul Romaniei, a
venit, in octombrie 2014, la Tg-Jiu,
cand s-a dat ordinul de incepere

a lucrarilor la Varianta de ocolire

a municipiului si era increzator ca
lucrarea se va finaliza la termen.
,,Centura este cea mai importanta
lucrare de infrastructura si imi
doresc ca Tg-Jiul si toata aceasta
zona sa se dezvolte, nu numai

ca infrastructura, ci si economic”,
afirma Ponta. 40 de milioane de
euro era costul total al lucrarilor,
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85% bani europeni si 15%
contributia Guvernului Romaniei.
La acel moment, reprezentantul
constructorului dadea asigurari ca
va termina lucrarea in maximum 24
de luni.

Nici n-au inceput bine, ca
lucrarile s-au si blocat...
...dar au inceput scandalurile,
contestatii ale proprietarilor de case
si terenuri, lipsa planurilor parcelare,
asa ca timp de doi ani, nu se facuse
mai nimic. Termenul de finalizare,
octombrie 2016, fusese depasit, iar
pe drumul de 20 de km nu s-a aflat
niciun utilaj vreme de aproape un
an. Totul era incremenit.

Contract reziliat

Tn luna mai 2018, Beneficiarul
(Compania de Drumuri) a decis

sa rezilieze contractul, pentru ca
se constatase ,,0 mobilizare slaba
a constructorului’. CNAIR anunta
ca, Collini Lavori nu a reusit sa
finalizeze decét 40% din lucrare si
se facusera plati pentru 37%.
CNAIR a semnat, in 2021,
contractul avand ca obiect
"Constructia Variantei de Ocolire
Targu-Jiu — Finalizare lucrari,

cu ofertantul declarat castigator
Asocierea Secol Societa Edile
Costruzioni e Lavori SA — Secol
Romania SRL. Valoarea contractului
— 207 milioane de lei fara TVA",
adica aproximativ 42,2 milioane de
euro.

Valoarea lucrarilor crescuse cu mai
mult de 2 milioane de euro, fata de
pretul initial al acestora. Inaugurarea
ar trebui sa aiba loc in decembrie
acest an.
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Promisiuni si iar promisiuni
De fiecare data au promis, ba ca
vor fi reluate lucrarile atunci cand
acestea erau abandonate, fara sa
se respecte termenele, ba ca "in
cateva zile" documentele pentru
reluarea licitatiei vor fi urcate pe
portalul de achizitii publice, ba ca
tot "in cateva zile” se va semna
contractul si, cel mai des, ca
lucrarile se vor finaliza ,anul viitor”.
Au trecut 6 ani de cand trebuia sa
se circule pe asa-zisa varianta de
ocolire, iar ultimul ministru care a
vizitat santierul, Sorin Grindeanu, a
spus ca procentul fizic de realizare a
lucrarilor e de 60%. Cu toate astea,
ministrul Transporturilor s-a declarat
increzator ca anul viitor se va
circula pe aceasta centura”.

Tecuci. Lungime: 6 km.
Stadiul lucrarilor: 58% cand
s-a reziliat. Noul contract:
finalizat

Chiar daca a fost finalizat, proiectul
este demn de Cartea Recordurilor.
Centura ocolitoare a municipiului
Tecuci a fost inaugurata oficial pe 28
decembrie 2022, dupa mai bine de
10 ani de la demararea proiectului
de 7 km cu o banda pe sens. Oficial
termenul pentru centura era martie
2023, proiectul fiind gata cu 3 luni
inainte de ultimul termen, dar cu 9
ani dupa primul.

Centura Tecuciului alaturi de cea

a orasului Mihailesti au fost printre
cele mai dificile drumuri de realizat
de catre compania nationala de
drumuri, fiind necesari peste zece
ani si mai multe licitatji ratate.
Lucrarile initiale au demarat teoretic
Tn 2012 cu spaniolii de la Sociedade

| www.tirmagazin.ro

de Construcoes Soares Da Costa
SA care au castigat cu oferta de
49 mil. lei. In 2013 santierul a fost
abandonat intr-un stadiu de mai
putin de 15%.

Ultimul contract a fost semnat de
CNAIR vineri, 16.04.2021, pentru
"constructia variantei de ocolire
Tecuci - rest de executat”, cu
asocierea Mavgo Holding Antrepriza
de Constructii Drumuri si Autostrazi
BDU Maxi Construct - Hydrostroy
ad cu valoarea contractului de
41.735.534,38 lei fara TVA.
Centura uneste practic DN25

si DN24 si astfel traficul greu

care vine dinspre Neamt, Bacau,
Vrancea sau lasi nu va mai trece
prin oras.

Timisoara Sud lungime: 25
km. Stadiul lucrarilor: 58%
Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii

Rutiere (CNAIR) a decis sa rezilieze
contractul cu firma italiana Tirrena
Scavi, care trebuia sa finalizeze
soseaua, dar lucrarile abia se
apropie de 60%.

Sorin Grindeanu, ministrul
Transporturilor si Infrastructurii, a
vizitat de mai multe ori, santierul
centurii i a pus presiune

pe constructori. A amenintat
constructorul cu penalizari, a

lansat si avertismentul cu “cartonas
galben”: cei de la Tirrena Scavi tot
nu s-au pus pe lucru serios.
Centura de 26 de kilometri trebuia
sa fie gata pana la finalul acestui an,
dar s-a acceptat o intarziere de inca
un an, pana in decembrie 2023.
»+Avand Tn vedere slaba mobilizare
si incapacitatea financiara a



constructorului italian de a continua

proiectele pe care le deruleaza,
managementul CNAIR a luat decizia
de a rezilia contractele incheiate

cu acest antreprenor. Precizam ca
la constructia Variantei de Ocolire
Timisoara Sud sunt intarzieri
majore in raport cu termenul de
finalizare. Termenul contractual

al acestui obiectiv a fost depasit

cu mult, iar mobilizarea pe santier

a fost deficitara pe tot parcursul
anului 2022, ajungand la un

stadiu fizic de doar 58,26 la suta”,

a anuntat Compania Nationala

de Administrare a Infrastructurii
Rutiere.

CNAIR renunta si la celelalte lucrari
de care s-au ocupat cei de la Tirrena
Scavi: tronsonul 1 al drumului
expres Craiova — Pitesti (progresul
fizic este de doar 57,06 la suta, desi
termenul contractual de finalizare
era 2022), sectorul de centura a
Bucurestiului, cuprins intre DN 2 si
A2, acolo unde exista un contract
pentru lucrari de modernizare
(progresul fizic este de doar 20,76 la
sutd, iar conform termenului asumat
prin contract obiectivul trebuia
finalizat de mai mult de un an).
LAceste intarzieri atrag si daune
materiale consistente, pe langa cele
care decurg din imposibilitatea de a
folosi infrastructura rutiera. CNAIR
va face toate demersurile pentru
relansarea acestor proiecte in cel
mai scurt timp posibil. Constructorii
trebuie sa fie constienti de

obligatia de a aborda cu seriozitate
contractele pe care le semneaza cu
CNAIR. Tn caz contrar, vor suporta
consecintele legale care deriva
inclusiv din eliberarea certificatelor
negative, care au valabilitate timp

de trei ani”’, mai spune CNAIR.

Pierdem finantarea
europeana

in conditiile in care va trebui lansata
0 noua licitatie pentru un constructor
care sa termine lucrarea, iar
procedurile se intind, de regula,
foarte mult, exista toate sansele sa
se piarda finantarea europeana.
Valoarea contractului este de
aproximativ 60 de milioane euro: 75
la suta de la U.E. sirestul de 25 la
suta de la bugetul de stat.

"Sigur ca exista aceasta nesansa de
pierdere a finantarii europene. Dar
mai multe detalii poate da ministrul
Transporturilor, care se ocupa de
gestionarea acestor programe
nationale. E o veste proasta pentru
noi. Asta inseamna cel putin un an
de zile pierdut din executia acestei
lucrari foarte importante pentru
judetul nostru. Dar cred ca CNAIR
a luat cea mai inteleapta decizie,
fiindca ei stiu care este capacitatea
firmei respective de a duce la bun
sfarsit acest proiect, care oricum
era destul de intarzia”, a declarat
Alin Nica, presedintele Consiliul
Judetean Timis.

Seful CJT a adaugat ca si institutia
pe care o conduce are firme care
nu-si fac treaba, precizand ca
aceste experiente neplacute ridica
problema performantei in acest
domeniu.

,Inloc s& prelungesti agonia,

mai bine tai in carne vie. Aceste
experiente neplacute ridica
problema performantei in acest
domeniu. Reputatia, pentru firme
de drumuri, bag de seama ca nu
este asa de importanta. Astfel de
firme ar trebui excluse din start de
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la orice licitatie publica, pentru ca

e inacceptabil sa castigi o lucrare,
dupa care sa-ti bati joc de ea”, a
mai declarat Alin Nica, presedintele
Consiliul Judetean Timis.

Zalau lungime: 5 km. Stadiul
lucrarilor: 40%

Centura municipiului Zaldu, singurul
santier (al CNAIR) unde lucreaza
un constructor din China este in
intarziere, dupéa un an si jumatate
de la primele lucrari a ajuns la doar
31%, desi termenul de finalizare
pentru cei aproape 6 kilometri de
drum nou este primavara anului
2023. Pentru a respecta termenul
contractual de finalizare, lucrarile ar
fi trebuit sa ajunga la aprox. 80 %
spune Horatiu Cosma, fost secretar
de stat in Ministerul Transporturilor
din partea USR in mandatul
ministrului Catalin Drula (stadiul fizic
de doar 31 % este si cel publicat de
CNAIR).

Lucrarile pentru centura Zalau
(etapa ) au inceput in martie 2021
contractul cu firma Synohidro
(China) fiind semnat in 2020,
anterior Ordonantei de Urgenta

a Guvernului Catu care a exclus
firmele din China de la licitatiile
publice din Roméania. La Tnceputul
anului, santierul centurii Zaldu
ajunsese la 20 %, iar dupa 8 luni

a avansat doar cu 11 %, ceea ce
este foarte putin. Horatiu Cosma
acuza conducerea Ministerului
Transporturilor si a Companiei de
Drumuri de neimplicare pentru
accelerarea proiectului: "Santierul
centurii Zalau avanseaza cu frana
de mana trasa".
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C5. Cristian Pistol -
"demolatorul” de autostrazi
COLOANAA CINCEA. Inca de

pe vremea in care era director la
Directia Implementare Proiecte,
Cristian Pistol, zis "Pistol Gol",
acum director general al Companiei
Nationale de Administrare a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR),
ascundea cu viclenie documentele
care prevesteau ca lotul 1 al
Autostrazii A10 Sebes-Turda se

va prabusi. Si marea prabusire s-a
produs la inceputul lunii februarie
2023!

Centrul de Studii Tehnice Rutiere si
Informatica (CESTRIN) a facut, pe
vremea cand ,Pistol Gol” era doar
un umil consilier al Marianei lonita,
pe atunci director general CNAIR,
un raport bazat pe mai multe filmari,
facute in lunile iulie si august 2020
cu drona de mare rezolutie, pe lotul
1 al autostrazii A10 Sebes-Turda.
Raportul, solicitat de Ovidiu Barbier,
director general adjunct la acea
vreme, era adresat "doamnei
gheneral" Mariana lonita, care

I-a directionat catre Directia
Implementare Proiecte si asa

a ajuns la proaspat promovatul

¥

Directorul general al CNAIR,
Cristian Pistol, zis "Pistol Gol", a
ascuns ani de zile un raport care
prevestea pribusirea lotului 1 al
Autostrizii A10 Sebes-Turda.

director Implementare Cristian
Pistol, pentru ,analiza si actiune”.
Desi cel care trebuia sé reactioneze
primul era "Pistol Gol", omul s-a
asezat cu dosul pe raport si, dupa
cum ii e stilul, a pus "batista pe
tambal" trecand totul sub tacere.
Pistol, disperat sa nu se prinda
lumea de dezastrul pe care il facea
la Implementare, a dosit observatiile
specialistilor CESTRIN, sperand ca
nu se va afla nimic.

in loc de concluzie: Drept
recompensa pentru incompetenta si
"non-actiune”, Cristian Pistol, pupilul
ex-premierului PNL Florin Citu, a
fost cocotat de vice-premierul PSD
Sorin Grindeanu tocmai in functia
de director general al CNAIR!

S-a prabusit!

in lunile iulie si august 2020, expertii
CESTRIN au constatat ca dealurile
din vecinatatea autostrazii A10 sunt
afectate de alunecari active si au
avertizat ca sunt foarte probabile
noi alunecari de teren cauzate de
pamanturile cu umflari si contractii
mari din zona.

Alunecarile au fost activate din
cauza modului defectuos in care au

fost realizate lucrarile de scurgere a
apelor si a santurilor de garda care
orienteaza apele tocmai spre zona
cu alunecari.

Apa scursa din canalul de garda a
creat ravene, pe care ar fi trebuit sa
le vada ,Pistol Gol” si colega Otilica
Nae Dragomir Nunca, daca gloata
din Unitatea de Implementare, in
frunte cu seful ei Pis-tol, s-ar fi
deranjat sa treaca macar in vizita
prin santier!

Potrivit raportului, inca de acum trei
ani, in zona autostrazii prabusite
se formasera torenti pe versant

in perimetrul cu alunecari pentru

ca antreprenorul nu a protejat de
actiunea apei lucrarile executate.
Constructorul autostrazii prabusite a
fost insa recompensat de ministrul
Sorin Grindeanu. Pentru dezastrul
de pe lotul 1 al Autostrazii A10,
italienii de la Impresa Pizzarotti

au primit un nou contract in 2022,
pentru construirea unui lot pe A7
Ploiesti-Buzau.

Dormiti linistiti romani, ca ,Pistol
Gol” demoleaza toate lucrarile de
infrastructura!

in loc de concluzie: Lucrérile
de proasta calitate au fost platite

entru cei "numai” 43.895 lei
pe care fi primesc pe lund, 20 de
metri de autostradd prabusitd
sunt suficienti, zicll
Ce ati vrea in banii dstia?l...
Sd va prabusesc blocuri ca la
e, CUtremurul din Turcia?
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italienilor in baza semnaturii date cu
nonsalanta de Pistol, care si acum,
cu autostrada prabusita, jura ca sunt
lucrari exceptionale!

DOCUMENT. Grindeanu a
"schimbat" conducerea
CNAIR, de fapt o mare
pacaleala politicianista
Ministrul Transporturilor
Sorin Grindeanu le-a ordonat
reprezentantilor MTI in Adunarea
Generala a Actionarilor (AGA)

de la Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR) sa schimbe componenta
Consiliului de Administratie (CA) al
companiei.

Din punct de vedere legal "mutarea"
s-a facut prin Hotararea Adunarii
Generale Ordinare a Actionarilor
(HAGOA) CNAIR SA numarul 4, de
azi, 10 februarie 2023.

Din noul CA al CNAIR vor

face parte, incepand cu 14
februarie 2023, doua personaje
controversate. Costin Mihalache,
fost consul al Romaniei la Shanghai
si fost consilier personal al fostului
premier Viorica Dancila se intoarce

CNAIR" este cea a lui Septimiu
Buzasu, fost secretar de stat in
MT in doua randuri, dar si director
al mai multor directii din CNAIR/

ca membru al CA. El a mai ocupat CNADNR/AND.
functia de presedinte al CA al L‘:" punctul 1 al I,__IAGOﬁ S€ spune
CNAIR in dous randuri. ca reprezentantii MTI "iau act de

O alta "reintoarcere in peisajul incetarea de drept a mandatului

domnului Mike Eduard prin
ajungerea la termen, in data de
11.02.2023, care va fi ultima zi

de mandat, si aproba revocarea
mandatului doamnei Toba Diana-
Maria, domnului Simion Lucian-
Eduard, domnului Damian lon,
domnului Marcu Mirel Alexandru,
doamnei Ferencz Stefania-
Gabriela si domnului Nedelcea
Flavius Constantin, din functia de
membru provizoriu in Consiliul de
Administratie, incepand cu data de
13.02.2023, care va fi ultima zi de
mandat".

n urma trocului politic dintre PNL
si PSD, ambele partide si-au numit
catre trei membri in CA al CNAIR.
Oamenii PNL sunt Cristian Pistol,
Septimiu Buzasu si Mirel Marcu, iar
oamenii impusi de PSD sunt Costin

*
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Birchi.

La punctul 2 al Hotararii,
reprezentantii MTI in AGA CNAIR
"aproba numirea domnului
Mihalache Costin, domnului Pistol
Cristian-Ovidiu-Catalin, domnului
Damian lon, domnului Buzasu
Septimiu, doamnei Barc lleana-
Mirela, domnului Marcu Mirel-
Alexandru in functia de membru in
Consiliul de Administratie pentru o
perioada de 4 ani, incepand cu data
de 14.02.2023 si pana la data de
13.02.2027 inclusiv".

Interesanta este si reconfirmarea
pe functie, pe o perioada scurta de
timp, a lui Mike Eduard, care este
oficial reprezentatul Ministerului
Finantelor. El este protejatul
ministrului pesedist al Finantelor
Adrian Céaciu. Cu alte cuvinte,
Eduard inclina balanta din CA al
CNAIR catre PSD, care are patru
reprezentanti, fata de cei trei impusi
de PNL.

La punctul 2, oamenii lui Grindeanu
"aproba numirea domnului Mike
Eduard Ministerului Finantelor

in functia de membru provizoriu

in Consiliul de Administratie

pentru o perioada de patru luni,

cu posibilitatea prelungirii pentru
motive temeice pana la maxim
sase luni, incepand cu data de
14.02.2023 si pana la data de
13.06.2023 inclusiv."

Mirela Birchi este fosta clienta
politica de la Loteria Roméana, care
a avut multe Intalniri cu procurorii
DNA.

Pe de alta parte, PNL a reusit sa il
impuna in CA pe actualul director
general al CNAIR, ezitantul Cristian
Pistol.

La punctul 3 al Hotararii AGA,
reprezentantii MT| aproba ca
"indemnizatia fixa bruta lunara a
membrilor numiti in Consiliul de
Administratie sa fie in suma de
13.215 RON, numai daca cuantumul
acesteia nu depaseste de doua

ori media pe ultimele 12 luni a
castigului salarial mediu brut lunar
pentru activitatea desfasurata
conform obiectului principal de
activitate al Companiei Nationale de

Administrare a Infrastructurii Rutiere
SA, la nivel de clasa, conform
clasificatiei activitatilor din economia
nationald, comunicat de Institutul
National de Statistica, precum si cu
incadrarea in prevederile Bugetului
de Venituri si Cheltuieli al companiei
aprobat".

Documentul este semnat de
presedintele AGA Adriana Kalapis si
de secretarul Adriana lordache.
Surse din interiorul CNAIR sustin ca
lon Damian va fi mentinut pe functia
de presedinde al Consiliului de
Aministratie. Despre el se stie ca a
fost politist anchetator la DNA Timis
si ca a lucrat la Antifrauda la ANAF
in acelasi judet. Se pare ca, in acea
perioada, i-ar fi facut niste servicii
actualului ministru Sorin Grindeanu,
care vine de la PSD Timis.

n concluzie, ministrul Sorin
Grindeanu nu a facut decat sa
pastreze aceeasi structura politruca,
cu incompetenti numiti pe baza
carnetului de partid.

Toti cei pusi acum pe functii au mai
fost numiti politic in CA al CNAIR,

dar niciunul ei nu este profesionist
in acest domeniu de activitate.
Punctajul facut de firma
independenta Pluri Consultants,

in baza performantelor unor
profesionisti care au participat la
selectie, nu a contat absolut deloc
pentru Grindeanu.

in loc de concluzie: Manevra
politica a fost facuta sub acoperirea
unei "comitii", formata din functionari
din directiile MTI, care nu aveau
nicio competenta in a evalua
candidatii dar care au executat
ordinele politice.

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubricéa de
pamflet si trebuie trataté ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijind cu informatii
de calitate premium.

i rugém pe toti cei care vor s&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri s& ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.
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ulterioare,

C.NALR S.AG

Punciul 1:

Huotdrdren
Adundirii Generale Ordinare a Actionarilor
CMNALR. - 5.A.
nr. 4 din 10,02.2023
intrunitd la sediul C.NALLR. S.A.

Adunarca Generalii 8 Actloparilor Companici Natiohale de Adminisirare a
Infrastructurii  Ruticre SA., infrupith in sedinta din data’ de 10.02.2023, in
conformitate en prevederile: O.ULG. nr, 8472003 aprobati ca modificin 5i completiri
prin Legea nr. 472004, cn modificiirile si completirile ulterioare, pentru infiinjarea
Companiei Nationale de Autostriizi i Drumuri Nafignale din Romdinia
reorganizarea Regici Autonome " Administragia

- Ordonanfa de wrgentd a Guyerpulwi nr. 1092011 privind guvernantia
corporativi a intreprinderilor publice, Aprabati co modifichri si completdri prin Legen

= Legea nr. 3171990 a societijilor, fepublicati, co modificarile si completirite

- Ordinol Ministrulul Veansporturilor i Infrastructurii nr. 14858/14.12.2021
privind desemnuaren peprésentaniilor Statului in Adunarea Generald a Acjionarilor

Adunarea Generali a Actionarilor aviind la bazi Imputernicirea Ministerului
Transporturilor silofrestracturii nr, 5754/10.02.2023 hotariste urmiditonrele:

Reprezentantii Ministerului Transporurilor $i Infrustructurii in Adunarea Generali a

= 8.A, prin
Nationali a Drumurilor din

Actionarilor Companiei Mafionale de Administrare a Infrastructurii Rutiere - 5.A., in termneiul
prevederilor art. 111 alin. (2) lit b) din Legea societijilor ne. 31/1990, republicati, cu
modificirile si compietirile ulterioare, abe art, 14 alin, (4) lit. b) din Statuml Companie
Mationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere - 5.A,, iau act de incetarea de drept a
mandatului domnaului Mike Eduard, prin ajungenca la termen in data de | 1.02.2023, care va
fi ultima #i de mandat, 5i aprobd revocarea mandatului doamnei Tobd Diana-Maria,
domnului Simion Lucian-Eduard, dommulud Damian lon, domnului Marcu Mirel Alexandnu,
doamnel Ferencz Stefania-Gabriella si domnului Nedelees Flavius Constantin, din funcfia
de membru provizoriu in Consiliul de Administrafie, incepdnd cu data de 13.02.2023, care
v fi ultima = de mandat
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