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CEANDAR DF BUTD

Revista TIR poate fi gasita la punctele
de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.

Revista TIR este
semnatara
Cartei Europene a
Sigurantei Rutiere
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RECOMANDARI DE RUTE
PENTRU TRANSPORTATORII
RUTIERI ROMANI CARE SE
INTORC DIN RUSIA SPRE
ROMANIA

LETONIA (RECOMANDARE RIDICATA): Este cea mal

sigurd rutd, Umpil de asteptare la frontiera ruso-letond

(Terehowva -
despre timpii de asteptare gasiti pe

Buracki } sunt in scadere, Mai multe detalii

BELARUS (DE EVITAT): trecerea spre Polonia era dificila
si Inainte de conflictul din Ucraina. Ruth nerecomandati

din cauza lipsei de predictibilitate

GEORGIA (RECOMANDARE ALTERNATIVA): este o

pentru rf.irl'i-rll:]'!'TH'.‘l'.lfl:- rutieri care vin din Rusia

sterul Transporturilor din Romania a transmis ca
s-a dispus suspendarea autorizatiilor de transport
tranzit prin Georgia si Turcia.

ANGDD

RUSIA

UNTRR - REPATRIEREA SOFERILOR
ROMANI AFLATI iN UCRAINA SI IN RUSIA

UNTRR solicita Guvernului Romamel ajutor de urgenta pentru revenlrea in tara a conducatorilor
auto profesionisti romani din Ucraina. UNTRR sprijina transportatorii pentru repatrierea
soferilor romani aflati in Ucraina si in Rusia.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) solicita
Guvernului Romaniei sa intervina
de urgenta pe langa autoritatile

din Ucraina pentru a asigura cu
prioritate revenirea in Romania a
conducatorilor auto profesionisti
romani care conduc autovehicule
comerciale inmatriculate in Roméania
si care au fost surprinsi pe teritoriul
Ucrainei de evenimentele militare.
Semnalam cu ingrijorare faptul

ca la Porubne - Siret, autoritatile
ucrainene nu lasa sa treaca
camioanele companiilor roméanesti,
pentru a permite iesirea refugiatilor
ucraineni! Aceeasi situatie a

aparut intre Ucraina si Polonia,

iar autoritatile poloneze au stopat
accesul refugiatilor, solicitand sa fie
lasate camioanele firmelor poloneze
cu soferi polonezi si numai dupa
aceea vor continua sa permita
accesul refugiatilor ucraineni.
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UNTRR solicitd autoritatilor romane
sa asigure o abordare echilibrata, cu
prioritate pentru romani!

Totodata, informam ca Asociatia
transportatorilor din Belarus a
confirmat UNTRR c&, incepand cu
25.02.2022 si pana pe 11.03.2022,
operatorii de transport rutier

romani pot tranzita Belarus fara
autorizatie de transport tranzit de
Rusia. Transportatorii romani se pot
deplasa catre orice punct de trecere
a frontierei dintre Belarus si UE,
inclusiv cu Polonia.

In aceasta situatie de fortd majora,
UNTRR solicita Guvernului
Romaniei sa realizeze toate
interventiile necesare pentru a
asigura dreptul transportatorilor
roméani care revin din Federatia
Rusa de a tranzita liber si fara vize
in Belarus astfel incat conducatorii
auto profesionisti roméani sa poata
reveni cat mai urgent in tara.
UNTRR ofera sprijin transportatorilor
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rutieri romani pentru repatrierea
soferilor roméani aflati in Ucraina si
in Rusia.

UNTRR pune la dispozitia
transportatorilor romani adresa

de e-mail office@untrr.ro, unde
acestia pot comunica coordonatele
camioanelor aflate in Ucraina si
Rusia. In vederea transmiterii c&tre
autoritati sunt necesare urmatoarele
date: numele si datele de contact
ale soferilor, numar inmatriculare si
pozitie camion, datele de contact
ale firmei. Persoana contact UNTRR
pentru telefon, sms, whatsapp: Delia
COSTESCU: +40 720 999 258.
UNTRR actioneaza si va actiona

si in continuare pentru anuntarea
transportatorilor referitor la

traseele optime de revenire in

tara a camioanelor.", se spune

in comunicatul UNTRR din 26
februarie 2022.



QA

UNTRR: "PARTEA UCRAINEANA NU LASA
SOFERII SA SE INTOARCA ACASA’

UNTRR multumeste Ministerului Transporturilor, MAE si MAI pentru interventie si implicare cu
privire la regimul vizelor si autorizatiilor de transport, pentru revenirea in tara a conducatorilor
auto profesionisti romani din Ucraina si Rusia. UNTRR solicita in continuare implicarea
autoritatilor romane, intrucat partea ucraineana nu lasa soferii sa se intoarca acasa si dau

prioritate exclusiv refugiatilor.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri

din Roméania (UNTRR) multumeste Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii (MTI) pentru interventia
catre autoritatile din Belarus, Turcia si Georgia si ca

a obtinut posibilitatea pentru soferii profesionisti ai
camioanelor romanesti aflate in Rusia de a se intoarce
acasa prin aceste téari chiar daca nu au autorizatiile de
tranzit uzuale necesare pentru accesul camioanelor.
MTI a transmis ca s-a dispus suspendarea
autorizatiilor de transport tranzit prin Belarus, Georgia
si Turcia.

Totodata, asociatia transportatorilor din Belarus a
confirmat UNTRR ca, incepand cu 25.02.2022 si pana
pe 11.03.2022, operatorii de transport rutier romani
pot tranzita Belarus fara autorizatie de transport tranzit
de Rusia. Transportatorii romani se pot deplasa catre
orice punct de trecere a frontierei dintre Belarus si UE,
inclusiv cu Polonia.

UNTRR multumeste Ministerului Afacerilor Externe
(MAE) pentru implicare Tn a obtine posibilitatea ca
soferii profesionisti romani sa poata trece prin aceste
tari fara vize si pentru interventiile punctuale in a
facilita intrarea Tn Romania a soferilor profesionisti
care nu sunt lasati s avanseze de partea ucraineana.
De asemenea, UNTRR muliumeste Ministerului
Afacerilor Interne (MAI) pentru interventia generala

de a facilita revenirea n tara a soferilor profesionisti
prin punctele de trecere a frontierei dintre Romania si
Ucraina.

MAE a informat UNTRR ca, incepand cu 25.02.2022,
politia de frontiera roméana suspenda cerinta

o 'Prbfesiolltiiisﬁ:_

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate
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Mob: +40 744 678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.
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prezentarii vizei romane la intrarea
in Romania tuturor celor care
parasesc Ucraina, fie direct, fie
prin punctele de trecere a frontierei
cu Republica Moldova, care se
refugiaza sau tranziteaza Roméania
spre tara de destinatie. In aceasta
categorie intra si conducatorii auto
ucraineni sau turci.

MAE este in contact cu autoritatile
din Belarus si Turcia in vederea
suspendarii regimului vizelor.

In ceea ce priveste rutele alternative
pentru intoarcerea camioanelor in
Romaénia, ocolind Ucraina, UNTRR
recomanda deplasarea spre
Letonia, pe la punctul de trecere

a frontierei Terehova — Buracki,
click aici (https://www.vid.gov.Iv/
en/kravas_auto_rindas) pentru

a consulta site-ul cu timpii de
asteptare la frontiera.

Reamintim ca inclusiv tari terte unde
cetatenii romani merg fara vize,
precum Turcia, solicita soferilor
profesionisti romani detinerea unei
vize care se obtine exclusiv de la
consulat. Multi soferi profesionisti
au fost surprinsi de evenimentele
tragice din ultimele zile pe teritoriul
Federatiei Ruse, dupa ce au fost
in tranzit prin Ucraina, astfel ca nu
detin vize de Belarus sau Turcia,
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si nici autorizatii de tranzit pentru
Belarus, Turcia sau Georgia.

Soferii profesionisti care au operat
curse spre Moscova se pot intoarce
in Romania prin Letonia sau
Belarus, iar cei care au avut curse
spre centrul sau estul Rusiei pot
reveni in taré prin Georgia si Turcia.
Reamintim ca, pentru a putea
efectua transporturi internationale in
afara UE, sunt necesare vize pentru
soferii profesionisti, autorizatii
pentru camioane si documente
vamale pentru marfuri.

UNTRR reitereaza solicitarea catre
Guvernul Romaniei sa intervina

de urgenta pe langa autoritatile

din Ucraina pentru a asigura cu
prioritate revenirea in Romania a
conducatorilor auto profesionisti
romani care conduc autovehicule
comerciale inmatriculate in Romania
si care au fost surprinsi pe teritoriul
Ucrainei de evenimentele militare.
La punctul de trecere a frontierei
Porubne - Siret, autoritatile
ucrainene permit iesirea din tara
doar a refugiatilor, iar camioanele
companiilor romanesti nu sunt
|asate sa iasa decét cu interventia
punctuala in fiecare zi a autoritatilor
romane. Putem aprecia ca daca

in Roménia au intrat in tara

| www.tirmagazin.ro

camioanele aflate in coada dupa

2 zile, in Republica Moldova
camioanele stau la coada de 3

zile pentru a intra in tara dinspre
Ucraina.

UNTRR intelege preocuparea
umanitara, dar considera ca si
conducétorilor romani trebuie sa li
se acorde asistenta, de urgenta,
pentru repatriere, nu numai
refugiatilor.

Nu putem astepta sa iasa tofi
cetatenii Ucrainei ca refugiati Tnainte
ca romanilor sa le fie permisa
intoarcerea in Romania! Autoritatile
roméne au datoria de a asigura

cu prioritate repatrierea cetatenilor
romani.

UNTRR pune la dispozitia
transportatorilor roméani adresa

de e-mail office@untrr.ro unde
acestia pot comunica coordonatele
camioanelor aflate in Ucraina si
Rusia. In vederea transmiterii catre
autoritati sunt necesare urmatoarele
date: numele si datele de contact
ale soferilor, numar inmatriculare si
pozitie camion, datele de contact
ale firmei. Persoana contact UNTRR
pentru telefon, sms, whatsapp: Delia
COSTESCU: +40 720 999 258.", se
spune Tn comunicatul UNTRR din
data de 27 februarie 2022.



REFUGIATILOR
SPORTATORILOR
, FARA BLOCAJE §I
SPAGI DE 300-500 EURO

UNTRR solicita interventia urgenta a autoritatilor romane si ucrainene pentru asigurarea de
sprijin reciproc, fara a penaliza transportatorii rutieri romani si soferii profesionisti blocati la
frontiere urmare conflictului din Ucraina.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roméania — UNTRR
urmareste cu adanca ingrijorare evolutia
conflictului din Ucraina si exprima
sprijinul industriei transporturilor rutiere
din Roméania pentru asistenta umanitara
de urgenta in Ucraina.

in acest context, UNTRR a solicitat
Ministerului Afacerilor Externe,
Ministerului Afacerilor Interne si
Ambasadei Ucrainei in Romania sa
intervind la autoritatile ucrainene pentru
ca acestea sa permita accesul in

zona punctelor de trecere a frontierei
pentru actiuni umanitare, destinate atat
cetatenilor/refugiatilor ucraineni, cat si
soferilor profesionisti, care asteapta la
iesirea din Ucraina.

Pe aceasta cale, dorim sa va semnalam
faptul ca si soferii profesionisti romani
care au fost surprinsi de razboi pe
teritoriul Ucrainei se confrunta in prezent
cu probleme umanitare. La acest
moment, sunt inca soferi romani cu
camioane blocate Tn vamile ucrainene
localizate la frontierele Ucrainei cu
Romania si Republica Moldova. Soferii
romani nu mai au apa si alimente,
intrucat Crucea Rosie sau alte institutii
nu au posibilitatea de a ajunge la
acestia, ci din contra sunt expusi unor
infractori deghizati in oficiali care merg
sa ceara bani de la soferi.

lLoiMacron

Vamile aflate la frontierele Romaniei cu
Ucraina sunt blocate cu refugiati carora
autoritatile vamale ucrainene le acorda
prioritate si, in timp ce UNTRR intelege
preocuparea umanitara, consideram
insa ca si soferilor profesionisti romani
trebuie sa li se acorde asistenta de
urgenta pentru repatriere.

Avand in vedere aceste circumstante
neprevazute, UNTRR solicita
autoritatilor romane sa intervina de
urgenta la autoritatile vamale ucrainene
pentru ca acestea sa faciliteze atat
trecerea refugiatilor ucraineni, cat si

a transportatorilor rutieri romani, fara
blocaje si fara a le solicita plata unor
“atentii” de 300-500 euro.

O alta problema ingrijoratoare
semnalata de transportatorii romani
este legata de confiscarea de catre
autoritatile ucrainene a marfurilor platite
de clienti europeni exportatorilor din
Rusia si care sunt transportate de firme
din Romania sau refuzul autoritatilor
vamale ucrainene de a indeplini
formalitatile vamale necesare in vederea
fluidizarii fluxului operational.

UNTRR semnaleaza incertitudinea
generata de practica autoritatilor
ucrainene de a confisca marfurile
transportate de firmele roméanesti ,care
au fost preluate din Federatia Rusa —
chiar daca marfurile au fost incarcate

din Rusia inainte de 24 februarie a.c.
si au fost complet platite de clientii UE
inainte de incarcare.

Prin confiscarea acestor marfuri,
autoritatile ucrainene penalizeaza
numai operatorii de transport si clientii
din Romaénia si alte tari europene care
sprijind Ucraina cu preluare refugiati si
ajutoare umanitare, fara a penaliza de
fapt firmele exportatoare din Rusia, care
si-au Tncasat banii pe marfuri.
Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania — UNTRR solicita
Ministerului Afacerilor Externe,
Ministerului Afacerilor Interne si
Ambasadei Ucrainei in Romania sa
intervina de urgenta la autoritatile
vamale ucrainene si sa le solicite
acordarea de sprijin reciproc, fara a
penaliza tari care nu au nicio vina.
Totodata, UNTRR a solicitat Prim-
ministrului Romaniei ca Guvernul sa
acorde compensari pentru pierderile
suferite de transportatorii rutieri romani
prinsi in evenimentele din Ucraina,
precum si masuri de sustinere a
eforturilor industriei transporturilor
rutiere implicate in actiunile de ajutor
umanitar pentru Ucraina si refugiatii
de razboi.", se spune in comunicatul
UNTRR din seara zilei de 2 martie 2022.

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




UNTRR - IMPOTRIVA

E

X1 A
CILITATILOR

EXCLUSIVE PENTRU FIRMELE DE
TRANSPORT DIN REPUBLICA MOLDOVA

UNTRR solicita interventia urgenta a Guvernului Romaniei pentru a retrage Ordinul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii din Romania care creeaza facilitati economice exclusiv unor
persoane juridice din Republica Moldova.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roméania — UNTRR
urmareste cu adanca ingrijorare evolutia
conflictului din Ucraina si expriméa
sprijinul industriei transporturilor rutiere
din Roméania pentru asistenta umanitara
de urgenta in Ucraina, insa nu este de
acord ca in acest contest firme private
din alte tari terte sa obtina facilitati
fiscale Tn detrimentul firmelor din
Romania.

Tn conditiile in care piata de transport
din Roménia se lupta s& supravietuiasca
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intrucat tariful de transport abia acopera
cresterile costurilor cu Tntoarcerea acasa
a camioanelor la 8 sdptamani, cresterea
galopanté a pretului la motorina,
AdBlue, RCA si efectele razboiul din
Ucraina, Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii din Romania a elaborat un
Ordin de ministru prin care scuteste de
la plata tarifului suplimentar (AST) de
utilizare a drumurilor pentru depasirea
greutatii firmele de transport din
Republica Moldova.

Tn acest sens, Ministerul Transporturilor
si Infrastructurii din Roménia a publicat
in data de 01.03.2022 pe pagina de
web, la transparenté decizionala,
Proiectul de Ordin al viceprim-
ministrului, ministrul transporturilor

si infrastructurii pentru aprobarea

unor derogari de la aplicarea tarifelor
prevazute in anexa nr. 1sinr. 2 la
Ordinul ministrului transporturilor nr.
1836/2018 pentru aprobarea unor tarife
aplicate de Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere SA,
iar in 02.03.2022 a organizat sedinta
extraordinara a plenului Comisiei de
Dialog Social pentru discutarea acestui
act.

Acest Ordin incalca Legea Concurentei
si nu respecta cadrul legal prevazut

de DIRECTIVA nr. 96/53/CE din 25

iulie 1996 de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circula in

| www.tirmagazin.ro

interiorul Comunitatii, a dimensiunilor
maxime autorizate in traficul national

si international si a greutatii maxime
autorizate in traficul international si
ORDONANTA GUVERNULUI Nr.
43/1997 privind regimul drumurilor.
Avand in vedere ca, pe teritoriul
Republicii Moldova, se aplica
HOTARIREA Nr. 1073 din 01.10.2007
pentru aprobarea Regulamentului

cu privire la autorizarea, controlul

si efectuarea pe drumurile publice

a transporturilor cu greutati si/sau
dimensiuni CARE NU SCUTESTE

DE PLATA autorizatiilor speciale de
transport (AST) transportatorii din
Moldova si nici alti transportatori, (din
contra tarifele pentru depasirea greutatii
si dimensiunilor maxime admise fiind
mai mari ca in Romania), nu intelegem
de ce Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii din Romania a elaborat
un act legislativ prin care i scuteste de
plata AST doar pe transportatorii rutieri
din Republica Moldova care efectueaza
transport rutier contra cost. Marfa
transportata de acestia nu are caracter
umanitar, ci comercial.

Conform Directivei nr. 96/53/CE din 25
iulie 1996, scutirea de la plata AST nu
trebuie sa afecteze in mod semnificativ
concurenta internationala in sectorul
transportului rutier.

Daca se aplica o scutire de la plata



tarifului AST, aceasta scutire trebuie
aplicata si transportatorilor rutieri

din Romania si din statele membre

UE. Exceptia poate fi acordata

pentru camioane si ruta, nu pentru
nationalitatea operatorului de transport.
Tnainte de izbucnirea rézboiului din
Ucraina, operatorii de transport din
Moldova plateau tarife suplimentare de
utilizare a drumurilor pentru depasirea
greutatii si pe teritoriul Ucrainei si

pe teritoriul Republicii Moldova. Prin
acest Ordin, operatorii de transport din
Republica Moldova sunt scutiti de plata
tarifelor suplimentare doar pe teritoriul
Romaniei, pe teritoriul Moldovei fiind
obligati prin legislatie sa plateasca tariful
suplimentar pentru utilizarea drumurilor. |
Avand in vedere cele prezentate,
pentru a nu discrimina firmele de
transport din Romania pe teritoriul
Romaniei, solicitam sprijinul Guvernului
Romaniei sa retraga Proiectul de

Ordin al viceprim-ministrului, ministrul
Transporturilor si Infrastructurii pentru
aprobarea unor derogari exclusive

si dedicate de la aplicarea tarifelor
prevazute in anexa nr. 1sinr. 2 la
Ordinul ministrului Transporturilor nr.
1836/2018 pentru aprobarea unor tarife
aplicate de Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere.",
se spune in comunicatul UNTRR din
data de 4 martie 2022.

b4 Tl - ) Tl I
Sarbatorim impreuna!
Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

9.
Cumpdrad un camion in perioada 'lgisept. -31oct. 2021 h
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”
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UNTRR - MASURI DE SUSTINERE
A EFORTURILOR INDUSTRIEI
TRANSPORTURILOR RUTIERE IMPLICATE
IN ACTIUNILE DE AJUTOR UMANITAR

UNTRR le multumeste autoritatilor romane pentru implicarea in solutionarea urgenta a
problemelor transportatorilor romani blocati in vamile ucrainene si solicita masuri de sprijinire
a eforturilor industriei transporturilor rutiere implicate in actiunile de ajutor umanitar pentru

Ucraina si refugiatii de razboi.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roméania - UNTRR
multumeste Ministerului Afacerilor
Externe — MAE, Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii — MTI
si Ministerului Afacerilor Interne — MAI
si autoritatilor vamale roméane pentru
implicarea prompta n sprijinirea
transportatorilor rutieri roméni blocati
in vamile ucrainene, care a condus la
solutionarea urgenta a problemelor
firmelor romanesti, semnalate punctual
de catre UNTRR.

Autoritatile roméane au fost alaturi in
permanenta de transportatorii romani
inca de la izbucnirea conflictului din
Ucraina, in preluarea si solutionarea cu
celeritate a problemelor semnalate de
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UNTRR privind situatia transportatorilor
rutieri si soferilor profesionisti romani si
straini blocati Th vamile ucrainene.

Pe aceasta cale, dorim sa exprimam
aprecierea industriei transporturilor
rutiere pentru solutionarea tuturor
cazurilor aparute, pana acum cu

succes, pentru toate firmele de transport
si soferii din Romania, care au fost
posibile prin implicarea permanenta a
Domnului Bogdan Lucian AURESCU -
Ministrul Afacerilor Externe, domnului
Valentin Ciprian Muntean - Director
General - Departamentul Consular MAE,
Domnului Lucian BODE — Ministrul
Afacerilor Interne, Domnului Marcel
Simion MUTESCU - Director general -
Directia generala a Vamilor, Doamnei

| www.tirmagazin.ro

Raluca Mocanescu - Director General
Adjunct - Directia Generala a Vamilor,
Domnului lonel SCRIOSTEANU —
Secretar de Stat MTI, Doamnei Adriana
KALAPIS- Director General - Directia
Transport Rutier MTI si domnului
Eduard UNGUREANU — MTI.

Astfel, urmare interventiei autoritatilor
romane in cazurile semnalate de
UNTRR, transportatorii rutieri romani
au reusit recuperarea marfurilor de
provenienta din Federatia Rusa, dupa
ce acestea fusesera confiscate de
autoritatile vamale ucrainene.

Chiar daca marfurile au fost incarcate
de transportatorii romani din Rusia
fnainte de 24 februarie a.c. si au fost
complet platite de clientii UE inainte



de incarcare, practica autoritatilor
ucrainene de a confisca aceste marfuri
de provenienta din Federatia Rusa

a crescut incertitudinea Tn randul
transportatorilor romani aflati in vamile
ucrainene.

Totodata, UNTRR saluta faptul ca,

prin interventia autoritatilor roméane,
transportatorii romani carora autoritatile
vamale ucrainene au anuntat ca le vor
confisca marfa incarcata din Federatia
Rusa cu destinatie catre alte tari ne-au
informat ca au fost Iasati sa plece fara
confiscarea marfii.

La acest moment, au ramas marfurile
platite de importatorii din Romania, cu
origine Rusia/Belarus, dar care se afla
n autovehicule inmatriculate in Rusia/
Belarus, cu soferi din aceleasi tari.

Se incearca recuperarea marfurilor prin
preluarea cu camioane inmatriculate in
Romania, avand in vedere ca aceste
autovehicule sunt retinute pe teritoriul
Ucrainei de autoritatile din Ucraina.
Avand in vedere cozile la iesire din
Belarus si faptul ca circa 200 camioane
trec zilnic la fiecare punct de trecere a
frontierei cu UE, recomandam iesirea
din Federatia Rusa prin Letonia - pentru
cei aflati in special in zona de vest a
Rusiei si din zona Moscova, cei din zona
centrala a Federatiei Ruse putand utiliza
iesirea prin Georgia.

Uniunea Nationala a Transportatorilor

,

Rutieri din Roméania (UNTRR) solicita
in continuare implicarea Ministerului
Afacerilor Externe — MAE, Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii — MTI

si Ministerului Afacerilor Interne - MAI
pentru sprijinirea firmelor romanesti
afectate de conflictul din Ucraina si
asiguram de toata cooperarea UNTRR.
Totodata, UNTRR solicita autoritatilor
romane masuri de sustinere a eforturilor
industriei transporturilor rutiere implicate
in actiunile de ajutor umanitar pentru
Ucraina si refugiatii de razboi.
Precizam ca, inca de la inceputul
conflictului in Ucraina, transportatori
rutieri de persoane au acordat ajutor
umanitar asigurand transportul gratuit
al refugiatilor ucraineni in diferite zone
ale tarii. Exprimandu-si solidaritatea

in aceste momente dificile, numerosi
transportatori roméani de marfa si
persoane au comunicat UNTRR
disponibilitatea de a sprijini actiuni
coordonate ale autoritatilor roméne in
acest sens.

UNTRR solicita autoritatilor roméane
sprijinirea eforturilor industriei
transporturilor rutiere implicate in
actiunile de ajutor umanitar pentru
Ucraina si refugiatii de rézboi, prin
adoptarea urmatoarelor masuri urgente:
- scutirea temporara de la plata TVA
pentru transportul rutier de persoane;

- exceptarea de la regulile privind timpii
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de conducere si de odihna a soferilor
romani care opereaza vehicule care
transporta ajutoare pentru Ucraina,
inclusiv cele utilizate pentru transportul
necomercial de ajutor umanitar,

utilizate in situatii de urgenta sau in
operatiuni de salvare, conform art.3 d) al
Regulamentului nr.561/2006;

- exceptarea transportatorilor de la
regulile privind timpii de conducere si
de odihna in situatiile de forta majora

in care s-au aflat soferii acestora pe
teritoriul Ucrainei/ Federatiei Ruse si pe
traseul de intoarcere in Romania;

- exceptarea vehiculelor care
efectueaza transportul de echipamente,
medicamente si alte asemenea de prim
ajutor si ajutoare umanitare pentru
Ucraina de la restrictiile de circulatie
pentru vehiculele rutiere cu masa totala
maxima autorizatd mai mare cu 7,5
tone pe unele sectoare de autostrazi

si de drumuri nationale europene (E)
pentru vehiculele rutiere, altele decat
cele destinate exclusiv transportului de
persoane, in zilele de vineri, sambata,
duminica, in zilele premergatoare zilelor
de sarbatoare legala si n zilele de
sarbatoare legala conform prevederilor
Ordinului 132/2018 — Anexa 2, punctul 1
litera 0), completata cu situatiile de forta
majora in caz de razboi.", se spune in
comunicatul UNTRR din 8 martie 2022.
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STAREA TRANSPORTURILOR, CU RADU
DINESCU, SECRETAR GENERAL UNTRR -

MARTIE 2022

Secretarul general al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR), Radu
Dinescu, expune principalele probleme cu care se confrunta transportatorii romani la inceputul

lunii martie 2022.

Tntr-un nou episod din serialul STAREA
TRANSPORTURILOR, secretarul
general al UNTRR raspunde unor
intrebari formulate de jurnalistii revistei
TIR Magazin.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cum au fost afectate transporturile
rutiere romanesti de invadarea Ucrainei
de catre trupele rusesti?

Radu Dinescu, secretar
general UNTRR: Romania a avut
cateva sute de camioane inmatriculate
in Romania, conduse de cetateni roméni
sau de cetateni moldoveni, care se
aflau pe teritoriul Rusiei sau al Ucrainei.
Situatia cea mai dificila a fost la cei
aflati in Ucraina din cauza razboiului. Ei
s-au deplasat spre punctele de frontiera
cu Romaénia sau Republica Moldova,
unde au gasit cozi foarte mari si haos si
dezorganizare.

Au inregistrat timpi de asteptare de 6
zile. Tn timp ce, pe partea romaneascs,
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autoritati si voluntari ajuta refugiatii,
soferii nostri au ramas fara apa si
mancare. Banii pe care ii trimiteau in
Ucraina erau inutili pentru ca nu aveau
bancomate sau nu puteau face plati cu
cardul. Comerciantii nu vor sa lucreze
cu moneda virtuald, vor bani fizic. Am
fost in imposibilitatea de a-i ajuta chiar
si prin Crucea Rosie Romania. Au fost
actiuni prin care Crucea Rosie a trimis
vehicule cu alimente peste frontiera.
Avand Tn vedere haosul, nu au ajuns la
soferii de camion romani.

Celor care se afla in Rusia, le-am spus
sa iasa prin Letonia si am constatat ca
lucrurile au mers foarte bine, chiar daca
timpii de asteptare au fost de 52 de ore.
Acum au ajuns la 42 de ore. Exista un
site unde pot afla timpii de asteptare la
frontiera pe care transportatorii il pot
consulta pe www.untrr.ro si lucrurile
sunt in regula.

Ministerul Transporturilor a obtinut
posibilitatea ca transportatorii romani
sa tranziteze Belarus fara autorizatii
de tranzit. Nu le recomandam sa

| www.tirmagazin.ro

foloseasca aceasta ruta, deoarece

la granita dintre Belarus si Polonia
trecerea e destul de intarziata. Le
recomandam tututor celor care se afla in
vestul Rusiei s& mearga spre Letonia.
Cine se afla in Rusia centrala, poate
iesi din Rusia spre Georgia, Turcia si
apoi Romania. Avem o intelegere cu
autoritatile din Turcia si Georgia pentru a
permite tranzitul camioanelor roméanesti,
fara autorizatii de tranzit.

UNTRR a multumit Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii (MTI) si
Ministerului Afacerilor Externe (MAE)
pentru interventia catre autoritatile din
Belarus, Turcia si Georgia prin care

au obtinut posibilitatea pentru soferii
profesionisti ai camioanelor roméanesti
aflate in Rusia de a se intoarce acasa
prin aceste tari chiar daca nu au vize si
autorizatiile de tranzit uzuale necesare
pentru accesul camioanelor.

Cea mai delicata situatie e a celor

care se afla in Ucraina. Multora din

cei care au avut marfuri din Rusia

catre clienti UE sau Turcia, autoritatile



ucrainene au vrut si le-au confiscat
marfurile. E o actiune care penalizeaza
statele care nu au nicio vina, pentru

ca exportatorii rusi au incasat banii pe
marfuri. Camioanele sunt roméanesti,
iar clientii au platit aceste marfuri. Sunt
penalizate firmele-client din state care
sprijind Ucraina. Ne-am adresat MAE
si ambasadei Ucrainei pentru a corecta
aceasta situatie. Am solicitat sa existe
un dialog cu autoritatile vamale din
Ucraina pentru ca acestea sa faciliteze
atat trecerea refugiatilor ucraineni,

cat si a transportatorilor rutieri romani,
fara blocaje si fara a solicita atentii sau
"lubrifierea”, care e intre 300 si 500 de
euro, de camion pentru care nu intervine
nimeni in mod semnificativ.

Apreciem mult implicarea Ministerului
Afacerilor Externe — MAE, Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii — MTI
si Ministerului Afacerilor Interne —

MAI, Crucii Rosii si Directiei Generale
a Vamilor in sprijinirea soferilor
profesionisti si transportatorilor rutieri
romani blocati in vamile ucrainene,
care a condus la solutionarea urgenta
a problemelor semnalate punctual

de catre UNTRR. Urmare acestor
demersuri, transportatorii rutieri romani
au reusit recuperarea marfurilor de
provenienta din Federatia Rusa, dupa
ce acestea fusesera confiscate de
autoritatile vamale ucrainene. Toti s-au
implicat, inclusiv la nivel local. Cu cat
a trecut timpul, e drept, procedura de
trecere a frontierei pentru camioane

a fost mai greoaie. Camioanele care
aveau marfuri ce prezentau un interes
pentru vamesii ucraineni au fost tinute
sase zile si multe nu au plecat pana
soferii nu au dat "atentii".

UNTRR a solicitat Prim-ministrului
Romaniei ca Guvernul sa acorde
compensari pentru pierderile suferite
de transportatorii rutieri romani prinsi
in evenimentele din Ucraina, precum
si masuri de sustinere a eforturilor
industriei transporturilor rutiere implicate
in actiunile de ajutor umanitar pentru
Ucraina si refugiatii de razboi.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Care a fost impactul, in randul
transportatorilor rutieri romani, a
aplicarii, incepand cu 2 februarie 2022,
a prevederilor asa-numitei Directive a
detasarii?

Radu Dinescu, secretar
general UNTRR: Aplicarea
Directivei Detasarii a generat multa
incertitudine pentru companiile de

transport si pentru soferii profesionisti.
Desi anuntata cu mult timp Tnainte,
statele UE nu au publicat informatii
legate de modul in care aceasta
Directiva se aplica soferilor profesionisti.
Portalul IMI a fost lansat foarte tarziu si
nu a fost suficient timp pentru a fi testat
de transportatori, pentru a putea sa se
familiarizeze cu modul de generare al
autorizatiilor de detasare. Am incercat,
prin conexiunile cu Comisia Europeana
si IRU, sa punem la dispozitia firmelor
de transport toate informatiile pe care
le-am putut obtine si disemina.

Pentru a veni in ajutorul
transportatorilor, avand in vedere
complexitatea procedurilor, UNTRR a
lansat platforma www.detasaretransport.
ro, unde operatorii de transport rutier pot
beneficia de suport pentru crearea unui
cont al firmei in platforma IMI si pentru
managementul declaratiilor de detasare
IMI pentru soferii angajati care opereaza
transporturi rutiere internationale si
cabotaj in UE. Pana la 02 februarie
2022 —data inceperii aplicarii noilor
reguli europene de detasare a soferilor
profesionisti, doar trei state membre—
Franta, Belgia si Slovacia au notificat
transpunerea partiala/completa a noilor
reguli in legislatia nationala si doar

un stat, Belgia, a publicat informatii
legate de cum trebuie platiti soferii
profesionisti.

Lucrurile arata cu atat mai rau cu cat nu
cred ca vor fi controlati soferii germani
de catre autoritatile franceze sau cei
olandezi de autoritatile germane. Acest
Pachet este dedicat firmelor din Europa
Centrala si de Est si focusul de control
va fi pe camioane inmatriculate in
Europa de Est.

De asemenea, e clar ca autoritatile
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romane nu au pe cine controla.
Camioane inmatriculate in Vest care
ajung in Romania sunt foarte putine. Ce
sa controlezi?! Pentru ca soferul german
are un salariu mai mare.

In studiul Studiul KPMG - Analiza

de impact a modificarilor Pachetului
Mobilitate 1 asupra sectorului de
transport rutier de marfa se arata ca
numai aceasta declaratie, pentru fiecare
sofer, pentru fiecare tara unde urmeaza
sa conduca va genera anual costuri
administrative suplimentare de minimum
28%, legate de respectarea noilor reguli
ale detasarii.

Daca adaugam costurile legate de
modul in care trebuie platiti soferii
profesionisti, costul poate creste
considerabil.

Sunt state, precum Polonia, care au
asteptat sa vada cum e transpusa
Directiva detasarii de catre alte state
din Europa de Est, precum Roméania
sau Bulgaria, pentru ca ei sa aiba o
transpunere prin care sa isi mentina
competitivitatea propriilor transportatori,
in noile conditii pe piata de transport
europeana.

Partea buna este ca legea amnistiei
fiscale a trecut. E un mare plus in
conditiile date. Abia acum, industria
transporturilor poate sa se intoarca cu
fata spre viitor si sa inchida un capitol
trecut. Toate firmele din Roméania
stateau cu frica céa pot fi controlate si
amendate cu sume de pana al 150

de mii de euro pentru fiecare sofer pe
care l-au avut Tn ultimii cinci ani. Un
lucru, imposibil, imoral si ilogic, o suma
imposibil de platit.

Ne confruntam cu lipsa de soferi,
carburant foarte scump, chiar daca
exista aceste clauze diesel prin care se
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indexeaza tarifele. Din pacate, se face
aceasta indexare cu intarziere si acum
trebuie facuta in timp real. Altfel, marja
companiilor de transport este erodata in
mod continuu.

Preturile medii la motorina, inclusiv
TVA si accize, au urcat cu 16% de la
fnceputul lunii martie.

Uzual transportatorii prin clauzele de
indexare diesel realizeaza transferul
costului majorat al carburantului

catre clienti cu o intarziere si dupa ce
inregistreaza o crestere de 5%. Marjele
mici si fluxurile de bani indisponibile fac
imposibila continuarea acestei practici,
care oricum eroda marjele si asa foarte
inguste ale firmelor de transport rutier.
Sunt necesare masuri prin care sa se
asigure transportatorilor rutieri transferul
n timp real al costului carburantului
catre clienti si plata costului aferent
carburantului de cétre clienti la

intervale de timp care sa le permita
transportatorilor achitarea facturilor

de carburant catre furnizori. Totodata,
UNTRR a solicitat Guvernului Romaniei
si Comisiei Europene masuri urgente de
reducere a pretului carburantului pentru
transportul rutier comercial, inclusiv
reducerea impozitarii carburantilor,
pentru a evita o escaladare si mai mare
a crizei economice.

Mai avem preturi mari la RCA, lipsa
locurilor de parcare.

Faptul ca nu suntem in Schengen - asta
penalizeaza firmele romanesti, avand
cozi foarte mari la vama de 12-14 km,
astepti si 12 ore pentru a trece granita.
Este inadmisibil.
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Exista preocupari, amenintari carora
trebuie sa le faca fata industria de
transporturi.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Urmarind in mass-media imaginile de
la conflictul din Ucraina, suntem tentati
sa uitdm ca si transportatorii romani
sunt prinsi, fara voia lor, intr-un razboi
economic cu Vestul, concretizat prin
masurile din Pachetul Mobilitate 1.

Ce semnale aveti pana acum despre
efectul pe care il are obligativitatea
intoarcerii camioanelor la sediul firmei
cel putin odata la 8 saptamani?

Radu Dinescu, secretar
general UNTRR: Aplicarea
prevederilor referitoare la intoarcerea
acasa a camionului o data la 8
saptamani reprezinta un dezastru pentru
firmele de transport. Cele mai multe
firme de transport nu vor fi in masura
sa aplice aceste prevederi si sunt gata
sa isi asume sanctiuni administrative
sau financiare. Cele peste 60.000 de
camioane romanesti care lucreaza in
Vest veneau odata la 12 luni pentru
a-si face ITP, iar acum ar trebui sa vina
acasa odata la opt saptamani.

Zilnic, vom vedea pe harta Europei
3.000 de camioane insirate din Spania,
Germania, Ungaria spre Romania,
unde vor petrece cateva zile pentru
mentenanta. Apoi, aceste camioane

se vor intoarce in Europa de Vest,

in zonele unde operau contracte de
transport. Camioanele aflate pe drum
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vor duce la o diminuare a capacitatii

de transport oferite de transportatorii
romani in Vest cu minim 10%. Costurile
pe care le vor inregistra sunt cheltuieli
directe, taxe de drum, motorina. Nu
aduc marfa. lar daca aduc marfa, se vor
multumi cu orice suma de bani.

Cei care opereaza transporturi bilaterale
Roménia-Europa de Vest pot sa isi ia ,la
revedere” de la aceste contracte, pentru
ca vor fi o multime de camioane care
vor opera aceasta ruta doar pentru a
indeplini aceasta cerinta legala.
Rational, autoritatile din Vest ar trebui
sa aplice moderat spre deloc aceasta
prevedere, pentru ca vor avea loc
perturbari semnificative in functionarea
lanturilor de aprovizionare, care nu

sunt in cea mai buna forma in ultima
perioada.

Avand in vedere conflictul, si acesti
operatori care mergeau pe rute din
afara UE se vad nevoiti sa intre pe

piata europeana, care e deja foarte
aglomerata si tensionata. Speram

ca justitia —avem la Curtea de

Justitie a Uniunii Europene cateva
procese pe rol- va anula aceasta
obligativitate. Reamintim cad UNTRR si
transportatorii romani au solicitat CJUE
anularea obligatiei intoarcerii acasa

a camioanelor inca din 2020, imediat
dupa publicarea Pachetului Mobilitate

1, actiunea fiind sprijinita de Guvernul
Romaniei.

Totodata, Romania cere anularea
prevederii intoarcerii camioanelor acasa
si suspendarea aplicarii pana se clarifica
aceasta speta in justitie.



UNTRR CERE LIMITAREA CRESTERII
PRETURILOR LA CARBURANTI

UNTRR solicita Guvernului masuri urgente de limitare a cresterii preturilor la carburanti, inclusiv

reducerea taxelor si accizelor pentru transportul rutier comercial.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania (UNTRR) solicita
Guvernului masuri urgente cu privire la
cresterea preturilor la carburantii pentru
transportul rutier comercial, inclusiv
reducerea impozitarii carburantilor,
pentru a evita o escaladare si mai mare
a crizei economice.

Pretul global al petrolului a atins
saptamana aceasta cel mai ridicat

nivel din 2008, pe fondul instabilitatii
economice si a sanctiunilor legate de
criza din Ucraina. Astfel, preturile medii
la motorind, inclusiv TVA si accize, au
urcat cu 16% de la inceputul lunii martie.
O astfel de majorare pe termen

scurt sufoca fluxurile de bani ale
transportatorilor rutieri si asa serios
afectate de pandemie.

Uzual, motorina se factureaza de doua
ori pe luna, cu termen de plata 15 zile,
in timp ce activitatea de transport se
factureaza de mai multe ori lunar si plata
se face la 30/60/90 zile. Totodata, din
cauza cresterii preturilor la carburanti,

Fubiciae

transportatorii rutieri isi consuma mult
mai repede limita de credit de pe
cardurile de motorina, astfel ca trebuie
sa achite in avans soldul acumulat.
Operatorii de transport rutier opereaza
cu marje foarte mici, astfel ca sunt
nevoiti sa transfere cresterile de costuri
catre clienti, in caz contrar riscand
falimentul, care ar duce la o presiune
suplimentara asupra lanturilor logistice.
Aproape toate bunurile pe care le
folosim zilnic — bunuri alimentare, haine,
cosmetice, electronice, electrocasnice,
vehicule si piese auto etc. — sunt
transportate la un moment dat pe lantul
de aprovizionare cu un camion.

Avand in vedere ca, pentru un
transportator rutier, costurile cu
carburantii reprezinta peste o treime
din costurile de operare, in lipsa unor
masuri reale din partea Guvernului,
toata populatia si sectoarele economice
din Romania risca consecinte
inflationiste grave.

UNTRR solicita actiuni urgente din
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partea Guvernului pentru a limita
cresterea preturilor la carburanti,

prin reducerea taxelor si accizelor

la combustibil pentru operatorii de
transport rutier, in caz contrar populatia
si companiile vor avea cel mai mult de
suferit din cauza cresterii necontrolate
a costurilor din transportul rutier
comercial.

Tn lipsa unor masuri rapide si concrete,
transportatorii rutieri se vor vedea in
imposibilitatea de a-si plati furnizorii de
motorina.

Indexarea tarifelor de transport cu
cresterea pretului motorinei trebuie
facuta in timp real, astfel ca solicitam
autoritatilor roméane interventia pentru
suportul industriei de transport rutier,
altfel lanturile de aprovizionare vor fi
afectate cu consecinte severe pentru
toata populatia. Trebuie actionat acum
fnainte sa fie prea tarziu!", se spune in
comunicatul UNTRR din 11 martie 2022.




MARTURISIRILE SOFERULUI UNUI
CAMION ROMANESC CU MARFA
CONFISCATA ABUZIV IN UCRAINA

Eroismul presedintelui Volodymyr Zelenskyy si a celei mai mari parti a poporului ucrainean fac
inconjorul lumii. Dar, in timp ce patriotii ucraineni mor cu miile in efortul de a stavili invazia
ruseasca, au aparut si marii profitori ai razboiului.

Am fost socati sa ascultdm marturiile
refugiatilor ucraineni, care au ajuns in
Romaéania. Oamenii povestesc ca politistii
de frontiera ucraineni le-au pretins
spaga pentru a le permite sa iasa din
tara lor.

Intr-o perioada critica, "nemernicii de
frontiera" ucraineni pretind 300-350

de euro pentru orice femeie si copil
care fug din calea razboiului. Pentru ca
barbatii nu au voie sa paraseasca tara,
ca urmare a declararii legii martiale,
pentru acestia spagile sunt de 1.000-
2.000 de euro.

Si, in timp ce, pe granitele de nord, sud
si est ale Ucrainei, civilii inarmati se
lupta cu trupele armatei ruse, in partea
de vest a tarii, oameni care au pus
mana pe arme au inceput sa se preteze
la "haiducii", adica 1i praduiesc la drumul
mare pe refugiati sau camionele cu
marfa care se indreapta spre Occident.
In semn de "mulfumire” pentru faptul

ca Romania si Republica Moldova le
primesc refugiatii, "autoritatile-golane”
din estul Ucrainei confisca abuziv
marfurile din camioanele romanesti si
moldovenesti. "Prada de razboil!", isi
justifica nemernicii actiunile.

Am intrat in legatura telefonica cu
Alexandru Patlaciuc, soferul unui
camion al firmei iesene MDE Trans,
care se afla de patru zile in punctul de
frontiera Moghiliov Podolischii, dintre
Ucraina si Republica Moldova.

El transporta frigidere Coca-Cola din
Rusia spre Grecia si "haiducii" ucraineni
de la vama i-au confiscat toata marfa din
camion.

Cum cele mai multe afaceri cu Federatia
Rusa se fac cu "banul jos", practic,
"golanii de frontiera" ucraineni nu i-au
pedepsit pe rusi, ci i-au jefuit pe grecii
de la Coca-Cola Hellenic Bottling
Company.

Situatia a fost asemanatoare pentru
soferii profesionisti roméani si camioanele
romanesti si in punctele de trecere a
frontierei dintre Ucraina si Romania.
Ultimul camion roménesc a reusit sa
ajunga ieri in tard, dupa sase zile de
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asteptare si plata unei spagi, numita de
politistii de frontiera ucraineni "traditia”,
de 500 de euro.

,La ora 1, a venit granicerul, mi-a
deschis si mi-a luat marfa. Mi-o dat voie
sa trec in partea cealalta. Astept sa

imi dea actele pentru ca mi-a confiscat
marfa. A zis ca s-au dus la procuratorura
sa ia stampila si semnatura. Si eu
astept sa imi aduca toate actele sa plec
acasa. Fara marfa. M-am incarcat cu
frigidere de vitrind, 54 de bucati. Mi le-a
confiscat. Trebuia sa le ducem la Atena.
La noi se schimba soferii, in Moldova,
cu unii care au cetatenie roméana.

Noi, soferii care avem cetatenie
moldoveneasca, putem merge la rusi.
Noi descarcam marfa la rusi, incarcam
marfa ruseasca, o aducem pana in
Moldova. De acolo, un alt sofer roman ia
marfa din Moldova si o duce Tn Grecia.
De data asta, cand am luat marfa din
Rusia ne-o confiscat marfa. Astept
actele, sa Tmi scrie ca eu nu am facut
ceva cu marfa.

Aici sunt 12-16 soferi la vama Moghiliov
Podolischii, dintre Ucraina si Republica
Moldova.

Sunt 12 camioane romanesti blocate,
dar nu stim cu ce sunt incarcate. Nu
avem voie sa ne dam jos din camion,
doar vorbim cu ei si avem voie la
toaleta. Nu avem voie sa circulam in
vama. Eu am intrat in 24 februarie in
vama, in Ucraina si am ajuns joi aici si
m-au oprit in parcare. Am stat trei zile in
parcare, apoi m-au adus duminica (27
februarie) in vama.”, ne-a declarat in
exclusivitate Alexandru Patlaciuc.

Marfa confiscata abuziv

de autoritatile ucrainiene,
returnata

Tn urma publicrii, pe site-ul
TIRMagazin.ro, a cazului soferului unui
camion al firmei iesene MDE Trans, care
se afla de patru zile in vama Moghiliov
Podolischii, dintre Ucraina si Republica
Moldova, autoritatile ucrainene si-au
schimbat radical pozitia.

Am luat legatura, din nou, cu Alexandru
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Patlaciuc, soferul camionului roménesc.
Omul ne-a povestit ca, aseara, patronul
firmei |-a sunat sa se intoarca la vama

ucraineand, pentru ca autoritatile din
tara vecina au revenit asupra deciziei de
a confisca marfa.

Soferul a ajuns azi-noapte, in jurul

orei 1,00, din nou, la vama Moghiliov
Podolischii. Pentru ca autoritatile
ucrainene nu erau prezente, Alexandru
Patlaciuc s-a culcat in cabina.
Dimineata, soferul camionului a mers
din nou la vamesi si acestia i-au zis s&
vina dupa ora 8.00, la celalalt schimb
vamal.

Intr-un final, dupa la ora 10, au inceput
sa i incarce in camion frigiderele Coca-
Cola confiscate.

Cand am vorbit cu el la telefon,
Alexandru Patlaciuc trecuse deja si de
vama moldoveneasca si era la 100 de
kilometri de casa.

Potrivit lui, atunci cand a plecat din
vama ucraineana, si soferul unui alt
camion romanesc incarcat cu anvelope
isi primea Tnapoi marfa confiscata
abuziv.



Le multumim, pe aceasta cale,
reprezentantilor Uniunii Nationale

a Transportatorilor Rutieri din

Romania, Ministerului Afacerilor
Externe si Ministerului Transporturilor

si Infrastructurii pentru implicarea
exemplara Tn solutionarea acestor
cazuri.

Revista TIR Magazin mai luat o data
legatura cu soferul Alexandru Patlaciuc,
care a explicat: ,Va spun ce s-a
intdmplat. Aseara, la ora 22.00, m-a
sunat patronul. Mi-a spus sa ma duc
fnapoi ca Tmi da marfa. Si eu am venit la
ora 1 inapoi in Ucraina si m-am culcat.
Dimineata, mi-au adus marfa si m-au
fncarcat, mi-au facut actele si ucrainienii
mi-au dat drumul. Am intrat la moldoveni
si mi-au dat drumul. Mai am 100 de
kilometri pana acasa.”.

Teama de rusi costa bani
Transportatorii ieseni au povestit ca
cei de la frontiera ucraineana le cer
mamelor cu copii chiar si 350 de euro,
altfel nu ies din tara. Pentru cei care
au copii de 18 ani, spaga este si de
2.000 de euro numai pentru tanar.
De asemenea, transportatorii spun
ca numerosi cetateni din Republica
Moldova parasesc tara de teama ca
rusii vor ocupa tara in scurt timp. Ce

spun soferii ieseni Tii face parul maciuca.

Informatiile ne-au fost furnizate de catre
soferii unei firme de transport marfa din
lasi care au ajuns acasa socati de ceea
ce au vazut. Acestia sunt ingroziti nu
de razboiul care devasteaza Ucraina,
ci de practicile poliistilor de frontiera
ucraineni, care i lasa sa iasa din tara
pentru a ajunge in Roméania doar pe
cei care dau mita. Cei care nu au bani,
indiferent ca au copii, sunt {inuti sa
astepte zile la rand.

“Au venit soferii din Polonia, de

la Lvov, au intrat in Romania prin
Cernauti, soseaua a fost goala, nu au
avut probleme cu nimeni. Tn vama la
Cernauti, soferilor nostri nu le-a venit
sa creada cum se comporta poliistii de
frontiera ucraineni cu cetatenii lor. De
exemplu, au dat peste o femeie care
avea doi copii, unul de doi ani si unul
de patru, care stateau pur si simplu in
vama. Stateau tofi trei de sapte zile iar
cel de doi ani era inghetat pur si simplu.
Pana nu au gasit suma de 350 de euro,
politistii nu le-au dat voie sa iasa din
tara.

Politistii de frontiera roméni le dau
drumul rapid sa intre in tara. Le fac un
control sumar si apoi le dau drumul.
Copilul de doi ani a fost luat de soferii
nostri roméani. L-au bagat intr-o cabina
pentru a-l incalzi. Au dat drumul la
maximum la sirocou - un fel de radiator
de caldura, parca era in sauna. Copilul
nu mai misca, era in soc hipotermic.
Abia dupa doua ore, copilul a inceput

sa se miste. Cel de patru ani era mai
bine, desi era si el inghetat de frig, abia
vorbea”, a povestit transportatorul.

12.000 de camioane blocate
Transportul rutier catre Ucraina a

fost oprit in mare parte in primele

zile de razboi. Din ce in ce mai multi
transportatori si-au suspendat serviciile
catre tara lovita de razboi.

Soferilor straini care se aflau deja in
Ucraina le-a fost greu sa scape. Imeidat
dupa izbucnirea razboiului, a fost vorba
despre 12.000 de soferi de camion
blocati.

Ucrainenii se afla la volanul unei bune
parti a camioanelor care transporta
marfuri prin Europa.

Invazia rusa din Ucraina face ca, in
aceste zile, mai multi ucraineni tineri,
barbati, sa se intoarca in patria lor, unde
vor lua parte la lupta impotriva invaziei
ruse si isi vor ajuta familiile.

Acest lucru poate crea probleme de
logistica pentru companiile de transport.
Acestea au manifestat intelegere pentru
soferii ucraineni si pentru situatia dificila
in care se afla dupa invadarea Ucrainei
de catre Rusia.
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"ROMANIA - PROBLEME GRAVE

ALIMENTAREA CNG $I GNL

Romania are doar trei statii pentru alimentarea cu CNG si niciuna pentru alimentarea cu GNL.

Alimentarea cu combustibili
alternativi mai ieftini si mai putin
poluanti este extrem de deficitara in
Romania.

Potrivit unei harti, Romania nu
si-a dezvoltat aproape deloc
infrastructura de alimentare cu
combustibili alternativi.

Potrivit hartii, Roménia are doar 3
statii de alimentare cu CNG (Gaz
Natural Comprimat).

Bulgaria detine 120, Serbia - 27,
Ungaria - 16, Austria - 1234, iar
Germania aproape 700.

Ce este combustibilul CNG
Procesul de obtinere a CNG si de
alimentare a vehiculelor este simplu
si sigur.

Statiile de alimentare a vehiculelor
cu CNG fisi iau gazul din reteaua
national&, prin conducta, il
comprima intr-un compresor cu

alimentare electrica si il livreaza in
buteliile autovehiculelor printr-un
distribuitor terminat cu un capat

de alimentare care se cupleaza
etans, intreg circuitul din statie fiind
capsulat, practic fara pierderi de
gaz.

Compresoarele moderne au o
tehnologie avansata, fara gresarea
cilindrilor pe circuitul de comprimare,
ceea ce inseamna cantitati reduse
de ulei rezidual, care provin doar din
gresarea motorului propriu-zis si se
colecteaza controlat.
Autovehiculele nu au pierderi de
carburant care sa se scurga in statii
— nefiind vorba de carburant lichid
—, iar circuitul de alimentare cu gaz
este capsulat si unidirectionat spre
alimentarea motorului.

Eventualele scapari accidentale de
gaze nu sunt periculoase, deoarece
gazul natural este mai usor decat
aerul si se disipa rapid in atmosfera.
Statiile sunt prevazute cu
numeroase sisteme redundante
care previn pierderile de gaz,
oprind automat statia si alimentarea
autovehiculelor in care se
detecteaza pierderi accidentale de
gaz.

Ce este alimentarea cu GNL
Romania nu are nicio statie de
alimentare cu GNL (Gaz Natural
Lichefiat). in Europa de Est, doar
Ungaria are doua astfel de statii.
Gazul natural lichefiat (GNL) este
creat atunci cand gazul natural
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Satedite

este racit la - 162 ° C. Comparativ
cu gazul natural obisnuit, GNL

are avantajul unui volum mai mic.
Acest lucru simplificd depozitarea si
transportul de la terminalul GNL la
statiile de alimentare. In plus, costa
mult mai putin decat motorina.
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VIDEO. TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTI],
EPISODUL 04: FIDELIZAREA SOFERILOR
PROFESIONISTI

Ce metode folositi pentru a va fideliza angajatii cei mai buni, soferii si alte categorii de personal?
- aceasta este intrebarea celui de-al patrulea episod al noului serial TRANSPORTATORI IN
CONSTRUCTIL.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere romanesti.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni, soferii
si alte categorii de personal?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Folosim
metode de a fideliza angajatii in
functie de perioada angajarii. La
nivelul de soferi s-au create trei
grupe: sofer debutant, soferi care
au peste trei ani vechime si soferi
cu peste opt ani vechime. La fel
si nivelul salarial este defalcat in
functie de aceste grupe, in functie
de modul de a reactiona la cerintele
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firmei si de modul de a pastra
masina.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Prime, prime
si iar prime. Toata lumea pleaca

de acasa pentru bani. Pentru a-i
stimula trebuie sa le dam prime.
Este o perioada foarte grea legata
de Tncasari. Dar, din surse proprii,
am incercat sa le impartim celor mai
buni angajati anumite prime pentru
a fi multumiti si pentru a veni cu
drag la munca.

Episodul 03

Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?- aceasta este
intrebarea celui de-al treilea episod
al noului serial TRANSPORTATORI
IN CONSTRUCTII.

INVESTIGATORUL'S TIR | MARTIE 2020 | www.tirmagazin.ro

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Sa faca
infuzie de capital in proiectele in
derulare. Sa mearga pe linia de a
demara alte noi proiecte, avand in
vedere ca dezvoltatorii imobiliari
din sectorul privat, in majoritate, au
stagnat sau au renuntat la proiecte.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Tine foarte
mult de organizarea firmelor si

de modul in care Tsi gestioneaza
lucrérile si angajatii. In constructii,
cea mai mare problema este lipsa
soferilor si a angajatilor. Soferii
migreaza, pleaca spre Vest.



este explicatia acestei mentineri
de volume? - aceasta este
intrebarea primului episod al noului
serial TRANSPORTATORI IN
CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de
marfa si de persoane. Transportul
de constructii la ramas la acelasi
nivel. Cum credeti ca se explica
acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia
ca transportul de constructii nu a
scazut se datoreaza faptului ca
guvernul a facut infuzie de capital in
proiectele care se derulau. Cred ca
e o solutie foarte buna.

Episodul 02 Trucks, o flota de 10 camioane. La Marian Ciocazan Nedelcu

a~ . e o - o . . . ]
Catlde diversificata este fl_ota lde . anul sP?ram sa mvestm din nou director general Constructii
vehicule pentru constructii a firmei cumparand alte 10 camioane Ford Generale Oltenia: in 2020
dumneavoastra si care este nivelul Trucks. '

s-au Tnceput in forta lucrarile

de infrastructura. Foarte multe
ministere au realocat bani catre
Ministerul Transporturilor. Fiind

N un an greu, o tard numai prin

IN CONSTRUCTII rutier de persoane si de marfa. infrastructuré isi poate reveni dintr-o
Transportul din constructii nu a criza.

scazut in 2020. Care credeti ca

de investitii pe care il aveti in vedere

pentru reinnoirea ei? - aceasta este  Episodul 01

intrebarea celui de-al doilea episod  pgndemia a dus la o scidere
al noului serial TRANSPORTATORI 5 yolumelor in transportul

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei ‘
dumneavoastra si care este nivelul

de investitii pe care il aveti in vedere
pentru reinnoirea ei?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Societatea
noastra dispune de aproximativ 100
de basculante, din care 60 sunt
cap tractor cu semiremorca si 40
autobasculante 8X4. In acest an,
am reinnoit flota cu aproximativ 15
basculante 8X4 din care 9 Ford si
restul Volvo.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Avem o flota
de camioane pentru betoane, pentru
asfaltari si deszapezire. Avem utilaje
diversificate, masini, echipamente.
Acum, innoim flota si am inceput

sa cumparam vehicule de la Ford




"LEGENDA" PATRONULUI MAGNETAR

Un patron de firma de transport recunoaste cu nonsalanta in fata inspectorilor ISCTR ca a folosit
un magnet pentru a manipula tahograful de pe camionul pe care il conducea.

Apoi, un rus moldovean, care o rupe pe romaneste, vorbeste despre ce inseamna sa fii sofer in
tara de peste Prut si ce venituri are lunar.

Patronul "magnetar”

Inspectorii ISCTR opresc in trafic

un sofer de camion. Inspectorul se
prezinta regulamentar si cere actele. Se
intereseaza de ce soferul nu a oprit in
parcare.

Inspector: De ce nu faceti pauza in
parcare asa cum este regulamentar si
nu aici unde blocati circulatia? Eu am
crezut ca v-ati oprit s& luati rovinieta.
Sofer: Fac pauza de 45 de minute.
Inspector: Parcarea e gratuita. Nu e
contra cost. Prezentati-mi documentele
dumneavoastra.

Soferul Tncepe sa scoata documentele.
Inspectorul: Si atestatul, legitimatia de
serviciu, talonul de la camion, cel de la
remorca, copia conforma.

Inspectorul merge cu toate actele la
duba ISCTR. Apoi, il abordeaza direct
pe sofer.

Inspector: Dati-mi si mie magnetul, va
rog frumos.

Sofer: L-am aruncat.

Inspector: Masina nu merge cu
magnet, merge cu motorina. Dati-mi
tichetul de cod de la Ruse. Cand ati
platit taxa de pod de la Ruse.

Sofer: Acum, de zece minute.
Inspector: Domnul Varga, o sa va
intocmim un proces verbal cu 0 amenda
de 9.000 lei, cu 4.500 de lei platiti in 15
zile lucratoare. Veti avea o imobilizare
de 11 ore in parcare.

Jurnalistii TIR Magazin au o discutie cu
soferul care urmeaza sa fie amendat.

TIR Magazin: Merita sa continui acest
business?

Sofer: Normal.

TIR Magazin: O sa suporti consecintele
si pe viitor nu mai gresesti?

Sofer: Sper ca da.

TIR Magazin: Ce transportati?

Sofer: Legume si fructe.

TIR Magazin: Si ajungi la timp? De
unde vii?

Sofer: Nu prea... Sper. Vin din Italia.
TIR Magazin: E prima amenda primita?
De cénd ai inceput sa transporti
marfuri?

Sofer: Prima amenda, da. Transporturi
fac de un an.

TIR Magazin: Ai sanse sa mai cumperi
un camion?

Sofer: Mai multe. Acum, am cinci
camioane.

TIR Magazin: Cum ti s-a parut controlul
din seara aceasta?

Sofer: E ceva normal, in toate tarile
sunt controale.

Inspectorul reia discutia cu soferul.
Inspector: Sustineti ca ati folosit
magnet pe care l-ati aruncat.

Sofer: Da.

Inspector: Ati fost sanctionat conform
legii pentru folosirea unui dispozitiv
ilegal. Ati fost sanctionat cu suma

de 9.000 de lei, daca plati in 15 zile
amenda este la jumatate. Va rog sa imi
semnati daca nu aveti obiectiuni. Aveti
obiectiuni?

Sofer: Nu.

Soferul semneaza si primeste o copie a
procesului verbal.

Inspector: Sunteti imobilizat 11 ore.
Daca plecati din parcare in aceasta
perioada si sunteti prins de organele
de control contraventia va fi de 9.000
lei. Odihniti-va si respectati timpii de
conducere pentru ca i respectati pentru
viata si sdnatatea dumneavoastra,
precum si a celorlalti participanti la
trafic.



Rusul moldovean

Inspectorul ii cere soferului tras pe
dreapta actele: atestatul, pasaportul,
documentele autovehiculului si ale
marfii.

Inspectorul i cere sa traga camionul in
parcare si sa coboare din camion.
intr-o discutie cu reporterii TIR
Magazin, soferul, un rus moldovean,
spune cé vine de la Buzau si transporta
talpi pentru incaltaminte la Ruse. Este
sofer profesionist de un an si jumatate.
Zice ca viata de sofer e cu bune si rele
si ca are o familie.

Reuseste sa impace viata de familie

cu cea de sofer profesionist. ,Asta e
viata, am doi copii”. Soferul spune ca,
lunar, castiga in functie de cum ,merge
kilometrul”. Ar fi vorba de 300 - 600 de
euro. ,Nu-i bine ,dar pot sa traiesc in
Republica Moldova din banii astia”.

Nu ia in considerare sa se mute in
Romania pentru ca este casatorit si are
doi copii in tara lui. Este angajat si nu
detine un camion. Crede ca seful lui
este un om bun.

Soferul spune ca are toate actele n
reguld, iar daca va trebui sa plateasca
amenda o va plati el, dar numai daca
vina fi apartine lui. ,Daca e firma
vinovata, firma plateste”, incheie soferul
dialogul cu reporterii TIR Magazin.
Soferul nu a fost amendat de inspectorii
ISCTR.

SEZONUL 02 EPISODUL 05
Patronul-sofer al unei firme de transport
rutier international de marfa este
nemultumit de castigurile pe care le are,
in cel de-al cincelea episod al sezonului

A
\

e,

02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR".

Angajatii Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in Transportul Rutier
fi retin unui ucrainian placutele de
fnmatriculare ale camionului.

La final, un sofer profesionist bulgar
este amendat pentru ca nu a respectat

timpii de conducere si odihna.

SEZONUL 02 EPISODUL 04
Tn cel de-al patrulea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR?", trei soferi profesionisti

sunt verificati de inspectori. Un rus
moldovean are o inregistrare pe
tahograf care se bate cap in cap cu

o adeverinta care spune cé& in acea
perioada era in concediu de odihna.
Apoi, un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere in
baza caruia face cursele. $i, la final,
asistam la un control complet al unui
sofer profesionist care transporta
marfuri ADR.

SEZONUL 02 EPISODUL 03
Patru soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori in cel de-al treilea episod
al sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR".

Un sofer de camion primeste o
amenda de 1.000 de lei pentru ca nu a

TIR MAGAZIN |
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respectat timpii de conducere si odihna.
"Cine nu munceste, nu greseste!",
concluzioneaza conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc Tnchide lista amendatilor,
cu 300 de lei. El face scandal ca trebuie
sa fsi plateasca amenda la banca sau
la posta si ca nu poate sa plateasca
intreaga suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o serie
de nemultumire legata de starea
drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02
in cel de-al doilea episod al sezonului

02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR", aveti intalnire cu trei soferi
profesionisti.

Primul a luat o amenda de 1.000 de lei
dupa ce s-a incurcat n explicatii despre
cum a ajuns, Tn mod "miraculos”, din
Grecia pana in Romania, pe camion, cu
<<colegu' si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot cu
1.000 de lei pentru ca nu a respectat
timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se declara
multumit de firma la care lucreaza,

in special pentru ca ajunge in fiecare
seara acasa, la familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01
Serialul viral "CONTROALELE ISCTR"
a revenit, la finalul anului 2019, cu un
nou sezon. in deschiderea sezonului
02, Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR), a raspuns "tirului" intrebarilor
jurnalistilor TIR Magazin.
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OFICIAL. LEGEA PENTRU AMNISTIA
DIURNEI A FOST APROBATA

Camera Deputatilor a adoptat, in calitate de for decizional, un proiect de lege care vizeaza
amnistia pentru diurna a companiilor de transport, act normativ care ar trebui sa regleze

problema diurnelor impozitate sub forma de venituri salariale.

Legea anuleaza diferentele de
obligatii fiscale principale si alte
obligatii accesorii stabilite de
ANAF, ca urmare a reincadrarii
sumelor neachitate, reprezentand
indemnizatia aferenta pe perioada
detasarii, de la iulie 2015 pana la
data intrarii in vigoare a legii.
Indemnizatia pentru detasarile
transnationale ar putea fi
reincadrata de catre organul
fiscal, ca venit asmilat salariului
pentru care exista restante la plata
impozitului pe venit si contributii
sociale obligatorii, doar in urma
verificarilor Inspectiei Muncii.

CELE MAI IMPORTANTE
PREVEDERI

ART. | — (1) Se anuleaza diferentele
de obligatii fiscale principale si/sau
obligatiile fiscale accesorii, stabilite
de organul fiscal prin decizie de
impunere emisa si comunicata
contribuabilului, ca urmare a
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reincadrarii sumelor reprezentand
indemnizatia primita pe perioada
delegarii si detasarii de catre
angajatii care efectueaza transport
international, aferente perioadelor
fiscale cuprinse intre 1 iulie 2015 si
data intrarii in vigoare a prezentei
legi si neachitate.

(2) Organul fiscal nu reincadreaza
sumele de natura celor prevazute
la alin. (1) si nu emite o decizie de
impunere n legatura cu o astfel
de reincadrare pentru perioadele
fiscale mentionate la alin.(1).

(3) diferentele de obligatii fiscale
principale si/sau obligatiile fiscale
accesorii, stabilite de organul fiscal
prin decizie de impunere emisa

si comunicata contribuabilului,

ca urmare a reincadrarii sumelor
prevazute la aliniatul 1, aferente
perioadelor fiscale cuprinse intre 1
iulie 2015 si data intrarii in vigoare
a prezentei legi, stinse prin orice
modalitate prevazuta de art.22 din
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Legea nr.207/2015 privind Codul de
procedura fiscala, cu modificarile si
completarile ulterioare, se restituie
contribuabililor. Restituirea se face
la cererea contribuabililor.

(4) Termenul de prescriptie a
dreptului de a cere restituirea pentru
sumele prevazute la alin.(3) incepe
sa curga de la data intrarii in vigoare
a prezentei legi.

(5) Anularea obligatiilor fiscale
prevazute la alin.(1) se efectueaza
din oficiu de catre organul fiscal
competent, prin emiterea unei
decizii de anulare a obligatiilor
fiscale, care se comunica
contribuabilului.

(6) In cazul in care, anterior intrarii
in vigoare a prezentei legi, organul
fiscal competent a emis, dar nu a
comunicat decizia de impunere prin
care a stabilit obligatii de natura
celor prevazute la alin.(1), acesta nu
mai comunica decizia de impunere,
iar obligatiile fiscale se scad din



evidenta analitica pe platitor, pe
baza de borderou de scadere.

(7) Procedura de aplicare a
prezentului articol se aproba de
ANAF, care o emite in termen de 30
de zile de la intrarea legii in vigoare.
(8) Nu intra sub incidenta
prezentului articol sumele
mentionate la aliniatul 1 pentru care
instantele judecatoresti au stabilit,
prin decizii judecatoresti definitive,
ca sunt datorate bugetului.

ART. Il — Legea nr.16/2017 privind
detasarea salariatilor Tn cadrul
prestarii de servicii transnationale,
publicata in Monitorul Oficial al
Roméniei, Partea |, nr. 196 din

21 martie 2017, cu modificarile si
completarile ulterioare, se modifica
si se completeaza dupa cum
urmeaza:

1. La articolul 2 alineatul (1), literele
g) si h) se modifica si vor avea
urmatorul cuprins:

g) cheltuieli generate de detasare
— orice cheltuieli cu transportul,
cazarea si masa, efectuate in
scopul detasarii potrivit legii, si care
nu genereaza, pentru salariatul
detasat, venit impozabil si baza de
calcul pentru contributiile sociale
obligatorii, reglementate de Legea
nr. 227/2015 privind Codul fiscal,
cu modificarile si completarile
ulterioare;

h) indemnizatie specifica detasarii
transnationale — indemnizatia
destinata sa asigure protectia
sociala a salariatilor acordata

in vederea compensarii
inconvenientelor cauzate de
detasare, care constau in
indepartarea salariatului de mediul
sau obisnuit, pentru care, prin
derogare de la prevederile Legii nr.
227/2015 privind Codul fiscal, cu
modificarile si completarile ulterioare
,se aplica urmatorul regim fiscal:
(i) pentru suma care se incadreaza
in limita plafonului neimpozabil
prevazut la art. 76 alin.

,K) indemnizatia de delegare,
indemnizatia de detasare,

inclusiv indemnizatia specifica
detasarii transnationale, prestatiile
suplimentare primite de salariati in
baza clauzei de mobilitate, precum

si orice alte sume de aceeasi
natura, altele decét cele acordate
pentru acoperirea cheltuielilor de
transport si cazare, primite de
salariafi potrivit legislatiei Tn materie,
pe perioada desfasurarii activitatji
in alta localitate, in tara sau in
strainatate, in interesul serviciului,
pentru partea care depaseste
plafonul neimpozabil stabilit astfel:
i) Tn tara, 2,5 ori nivelul legal stabilit
pentru indemnizatie, prin hotarare
a Guvernului pentru personalul
autoritatilor si institutiilor publice;
(i) In strainatate, 2,5 ori nivelul legal
stabilit pentru diurna prin hotarare
a Guvernului pentru personalul
roman trimis in strainatate pentru
indeplinirea unor misiuni cu caracter
temporar, in limita a 3 salarii de
baza corespunzator locului de
munca ocupat.

Plafonul aferent valorii a 3 salarii
de baza corespunzatoare locului
de munca ocupat se calculeaza
prin raportarea celor 3 salarii la
numarul de zile lucratoare din
luna respectiva, iar rezultatul se
multiplica cu numarul de zile din
perioada de delegare/detasare.
Indemnizatjile si orice alte sume
de aceeasi natura, altele decat
cele acordate pentru acoperirea
cheltuielilor de transport si

cazare primite pe perioada
deplasarii, in alta localitate, in
tara sau in strainatate, in interesul
desfasurarii activitatji, astfel

cum este prevazut in raportul
juridic, de catre administratorii
stabiliti potrivit actului constitutiv,
contractului de administrare/
mandat, de catre directorii care

isi desfasoara activitatea in

TIR MAGAZIN |

MARTIE 2022

baza contractului de mandat

potrivit legii, de catre membrii
directoratului de la societatile
administrate in sistem dualist si

ai consiliului de supraveghere,
potrivit legii, precum si de catre
manageri, in baza contractului de
management prevazut de lege,
pentru ce depaseste plafonul stabilit
astfel: partea neimpozabila [i] in
tara, 2,5 ori nivelul legal stabilit
pentru indemnizatie, prin hotarare

a Guvernului pentru personalul
autoritatilor institutiilor publice; [ii]

in strainatate, 2,5 ori nivelul legal
stabilit pentru diurna prin hotarare

a Guvernului pentru personalul
roman trimis in strainatate pentru
indeplinirea unor misiuni cu caracter
temporar, in limita a 3 remuneratii
prevazute in raportul juridic.
Plafonul aferent valorii a 3
remuneratji prevazute in raportul
juridic se calculeaza prin raportarea
celor 3 remunerati la numarul de zile
lucratoare din luna respectiva, iar
rezultatul se multiplica cu numarul
de zile din perioada deplasarii.”

La articolul 76 alineatul (4),
litera h) se modifica va avea
urmatorul cuprins:

"h) indemnizatia de delegare,
indemnizatia de detasare,

inclusiv indemnizatia specifica
detasarii transnationale, prestatiile
suplimentare primite de salariati in
baza clauzei de mobilitate, precum
orice alte sume de aceeasi natura,
primite de salariati potrivit legislatiei
in materie, pe perioada desfasurarii
activitatii In alta localitate, Tn tara
sau in strainatate, in interesul
serviciului, in limita plafonului
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neimpozabil stabilit la alin. (2) lit.
k), precum cele primite pentru
acoperirea cheltuielilor de transport
si cazare.

La articolul 139 alineatul (1),
literele j) si l) se modifica si
vor avea urmatorul cuprins:
j) indemnizatia de delegare,
indemnizatia de detasare,

inclusiv indemnizatia specifica

3
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detasarii transnationale, prestatiile
suplimentare primite de salariati in
baza clauzei de mobilitate, precum
si orice alte sume de aceeasi
natura, altele decéat cele acordate
pentru acoperirea cheltuielilor de
transport si cazare, primite de
salariati potrivit legislatiei in materie,
pe perioada desfasurarii activitatii
in alta localitate, in tara sau in
strainatate, in interesul serviciului,

MARTIE 2022 | www.tirmagazin.ro

pentru partea care depaseste
plafonul neimpozabil stabilit astfel:
(i1 in tara, 2,5 ori nivelul legal stabilit
pentru indemnizatie, prin hotarare
a Guvernului pentru personalul
autoritatilor si institutiilor publice;
(i) In strainatate, 2,5 ori nivelul legal
stabilit pentru diurna prin hotarare
a Guvernului pentru personalul
roman trimis in strainatate pentru
indeplinirea unor misiuni cu
caracter temporar, in limita a 3
salarii de baza corespunzator
locului de munca ocupat. Plafonul
aferent valorii a 3 salarii de baza
corespunzatoare locului de munca
ocupat se calculeaza prin raportarea
celor 3 salarii la numarul de zile
lucratoare din luna respectiva, iar
rezultatul se multiplica cu numarul
de zile din perioada de delegare/
detasare.

I) indemnizatiile si orice alte sume
de aceeasi natura, altele decat
cele acordate pentru acoperirea
cheltuielilor de transport si

cazare primite pe perioada
deplasarii, in alta localitate, n
tara sau in strainatate, in interesul
desfasurarii activitatii, astfel

cum este prevazut in raportul
juridic, de catre administratorii
stabiliti potrivit actului constitutiv,
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contractului de administrare/
mandat, de catre directorii care

fsi desfasoara activitatea in baza
contractului de mandat potrivit legii,
de catre membrii directoratului

de la societatile administrate in
sistem dualist si ai consiliului

de supraveghere, potrivit legii,
precum si de catre manageri, in
baza contractului de management
prevazut de lege, pentru ce
depaseste:

[i) in tara, 2,5 ori nivelul legal stabilit
pentru indemnizatie, prin hotarare

a Guvernului pentru personalul
autoritatilor si institutiilor publice;

(i) in strainatate, 2,5 ori nivelul legal
stabilit pentru diurna prin hotarare

a Guvernului pentru personalul
roman trimis in strainatate pentru
indeplinirea unor misiuni cu
caracter temporar, in limita a 3
remuneratji prevazute in raportul
juridic. Plafonul aferent valorii a 3
remuneratji prevazute in raportul
juridic se calculeaza prin raportarea
celor 3 remunerati la numarul de zile
lucratoare din luna respectiva, iar
rezultatul se multiplica cu numarul
de zile din perioada deplasarii.

La articolul 142, litera

g) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

g) indemnizatia de delegare,
indemnizatia de detasare,

inclusiv indemnizatia specifica
detasarii transnationale, prestatiile
suplimentare, precum si orice alte
sume de aceeasi natura, primite de
salariati potrivit legislatiei in materie,
pe perioada desfasurarii activitatii
n alta localitate, in taré sau in
strainatate, in interesul serviciului,
n limita plafonului neimpozabil
prevazut la art. 76 alin. (2) litera

k), precum si cele primite pentru
acoperirea cheltuielilor de transport
si cazare;

Punctul 5 se modifica si va
avea urmatorul cuprins:

m] indemnizatia de delegare,
indemnizatia de detasare,

inclusiv indemnizatia specifica
detasarii transnationale, prestatiile
suplimentare primite de salariati in
baza clauzei de mobilitate, precum
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si orice alte sume de aceeasi
natura, altele decat cele acordate
pentru acoperirea cheltuielilor de
transport si cazare, primite de
salariati potrivit legislatiei In materie,
pe perioada desfasurarii activitatii
in alta localitate, in tara sau in
strainatate, in interesul serviciului,
pentru partea care depaseste
plafonul neimpozabil stabilit astfel:
i) Tn tara, 2,5 ori nivelul legal stabilit
pentru indemnizatie, prin hotarare
a Guvernului pentru personalul
autoritatilor institutiilor

i) in strainatate, 2,5 ori nivelul legal
stabilit pentru diurna prin hotarare
a Guvernului pentru personalul
roman trimis in strainatate pentru
indeplinirea unor misiuni cu
caracter temporar, in limita a 3
salarii de baza corespunzator
locului de munca ocupat. Plafonul
aferent valorii a 3 salarii de baza
corespunzatoare locului de munca
ocupat se calculeaza prin raportarea
celor 3 salarii la numarul de zile
lucratoare din luna respectiva, iar
rezultatul se multiplica cu numarul
de zile din perioada de delegare/
detasare.

0) indemnizatjile si orice alte

sume de aceeasi natura, altele
decat cele acordate pentru
acoperirea cheltuielilor de transport
si cazare primite pe perioada
deplasarii, in alta localitate, in

tara sau in strainatate, in interesul
desfasurarii activitatii, astfel

cum este prevazut in raportul
juridic, de catre administratorii
stabiliti potrivit actului constitutiv,
contractului de administrare/
mandat, de catre directorii care

isi desfasoara activitatea in baza
contractului de mandat potrivit legii,
de catre memobirii directoratului

de la societatile administrate in
sistem dualist si ai consiliului

de supraveghere, potrivit legii,
precum si de catre manageri, in
baza contractului de management
prevazut de lege, pentru plafon
astfel:

(i1 Tn tara, 2,5 ori nivelul legal stabilit
pentru indemnizatie, prin hotarare
a Guvernului pentru personalul
autoritatilor publice;

ii] in strainatate, 2,5 ori nivelul legal
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stabilit pentru diurna prin hotarare

a Guvernului pentru personalul
roman trimis in strainatate pentru
indeplinirea unor misiuni cu caracter
temporar in limita a 3 remuneratii
prevazute in raportul juridic.
Plafonul aferent valorii a 3
remuneratii prevazute n raportul
juridic se calculeaza prin raportarea
celor 3 remunerati la numarul de zile
lucratoare din luna respectiva, iar
rezultatul se multiplica cu numarul
de zile din perioada deplasarii.

(5) Indemnizatia specifica detasarii
transnationale prevazuta la alin. (1)
lit. h) poate fi reincadrata din punct
de vedere fiscal de catre organul
fiscal, ca venit asimilat salariilor
pentru care se datoreaza impozit pe
venit si contributii sociale obligatorii,
numai ca urmare a constatarilor
Inspectiei Muncii, prin inspectoratele
teritoriale de munca, cu privire la
nerespectarea dispozitiilor legale
aplicabile in domeniul detasarii
transnationale.

(6) Inspectia Muncii, prin
inspectoratele teritoriale de

munca, are obligatia ca, la cererea
autoritatilor sau institutiilor publice
interesate, sa confirme incadrarea
prestarilor de servicii ca fiind
detasari transnationale, indiferent
daca sunt efectuate in Romania sau
in afara Romaniei.

R s7op
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NOUL COD RUTIER, MODIFICAT. REGULI

CARE POT AFECTA $SOFERII DE VEHICULE

COMERCIALE

Ordonanta adoptata de Guvern prin care s-au adus modificari si completari la Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr.195/2002 privind circulatia pe drumurile publice a fost publicata, luna

trecuta, in Monitorul Oficial.

Circulatia cu vehiculul la o distanta
foarte redusa fata de un alt vehicul,
reducerea brusca a vitezei de
deplasare fara motiv intemeiat,

de natura a intimida conducatorul
acestuia, ori folosirea repetata a
semnalelor sonore si/sau luminoase
de natura a obliga nejustificat
conducatorul de vehicul care circula
in fata sa sa elibereze banda de
circulatie sunt cateva din situatiile
de comportament agresiv in trafic,
definite Th noua Ordonanta adoptata
de Guvern si publicata vineri in
Monitorul Oficial.

Modificari punctuale pentru soferii

care conduc vehiculele comerciale
nu au fost mentionate. Tn schimb,
acestia trebuie sa cunoasca
prevederile pe care vor trebui sa le
respecte in calitatea de soferi pe
drumurile publice.

Nu faci testul, ramai fara
permis

Retragerea permisului de conducere
se dispune de catre politia rutiera si
in cazul n care titularul acestuia nu
a putut fi supus testarii in vederea
stabilirii concentratiei de alcool

pur in aerul expirat sau testarii
preliminare a prezentei in organism

a unor substante psihoactive, iar in
urma efectuarii examinarii medicale
s-au constatat elemente clinice
sugestive consecutive consumului
recent de bauturi alcoolice sau de
substante psihoactive, cu ocazia
procedurii de recoltare a mostrelor
biologice n vederea stabilirii
alcoolemiei ori a consumului de
substante psihoactive, eliberandu-
se o dovada inlocuitoare a
permisului de conducere fara drept
de circulatie. Retragerea permisului
de conducere se dispune pana la
ora 8.00 a zilei urmatoare, dar nu
mai putin de 12 ore.

Esti obligat sa spui cine ti-a
dat vehiculul

LArt. 39. — (1) La solicitarea politiei
rutiere, proprietarul sau detinatorul
mandatat al unui vehicul este obligat
sa& comunice acesteia, in termenul
indicat in cuprinsul solicitarii, datele
de identificare ale persoanei careia
i-a incredintat vehiculul pentru a-I
conduce pe drumurile publice. (2)
Obligatia de a comunica datele

de identificare, prevazuta la alin.
(1), se considera indeplinita

daca proprietarul sau detinatorul
mandatat al unui vehicul comunica



numele, prenumele, codul numeric
personal, domiciliul sau resedinta,
numarul si seria actului de identitate
ale persoanei careia i-a incredintat
vehiculul pentru a-I conduce pe
drumurile publice ori, in cazul
cetatenilor straini, al persoanelor
fara cetatenie sau al cetatenilor
roméani cu domiciliul in strainatate,
si seria si numarul pasaportului

ori ale altui document de trecere

a frontierei de stat, data eliberarii
acestuia si statul emitent.

Cu ce viteza maxima merg
vehiculele comerciale
(Vitezele maxime admise in afara
localitatilor pentru categoriile de
autovehicule prevazute la art. 20
alin. (2) sunt urmatoarele:

a) 130 km/h pe autostrazi, 100 km/h
pe drumurile expres sau pe cele
nationale europene (E) si 90 km/h
pe celelalte categorii de drumuri,
pentru autovehiculele din categoriile
AsiB;

b) 110 km/h pe autostrazi, 90 km/h
pe drumurile expres sau pe cele
nationale europene (E) si 80 km/h
pe celelalte categorii de drumuri,
pentru autovehiculele din categoriile
A2, C, D si categoria D1;

¢) 90 km/h pe autostrazi, 80 km/h
pe drumurile expres sau pe cele
nationale europene (E) si 70 km/h
pentru celelalte categorii de drumuri,
pentru autovehiculele din categoriile
A1,B1siCH1;

d) 45 km/h, pentru tractoarele
agricole sau forestiere si mopede.”

Cum se pedepseste
agresivitatea

Se interzice conducatorilor

de vehicule sa adopte un
comportament agresiv in
conducerea acestora pe drumurile
publice.

(2) Prin comportament agresiv se
intelege efectuarea, pe drumul
public, de catre conducatorul de
vehicul, a uneia dintre urmatoarele
manevre:

a) deplasarea succesiva de pe o
banda de circulatie pe alta sau

de pe un rand pe altul, alternand
din stanga in dreapta, in scopul
depasirii unui sir de vehicule care

circula in acelasi sens;

b) intoarcerea vehiculului prin
folosirea franei de ajutor;

¢) pornirea vehiculului de pe loc prin
patinarea excesiva, in gol, a rotilor
motoare;

d) circulatia cu vehiculul la o
distanta foarte redusa fata de

un alt vehicul, Thaintea sau in
spatele acestuia, cat si in lateral,
ori reducerea brusca a vitezei de
deplasare fara motiv intemeiat,

de natura a intimida conducatorul
acestuia;

e) folosirea repetata a semnalelor
sonore si/sau luminoase de natura
a obliga nejustificat conducatorul
de vehicul care circula in fata sa sa
elibereze banda de circulatie;

f) conducerea mopedului sau
motocicletei avand in contact cu
partea carosabila numai una dintre
roti;

g) mersul cu spatele cu vehiculul
in scopul intimidarii celorlalti
participanti la trafic care circula in
spatele acestuia;

h) realizarea intentionata a unui
derapaj controlat al vehiculului

in vederea intoarcerii sau rotirii
acestuia;

i) conducerea intentionata a unui
vehicul prin accelerarea repetata
a motorului, de natura a stanjeni
persoanele aflate in zona drumului
public.”

Ce se mai amendeaza

- nerespectarea obligatiei de a
mentine permanent curate parbrizul,
luneta si geamurile laterale ale
autovehiculului, tractorului agricol
sau forestier, daca prin aceasta

se restrange sau se estompeaza
vizibilitatea in timpul mersului.
Constituie contraventie si se
sanctioneaza cu amenda prevazuta
in clasa a IV-a de sanctiuni si cu
aplicarea sanctiunii complementare
a suspendarii exercitarii dreptului
de a conduce pentru o perioada

de 120 de zile savarsirea de catre
conducatorul de autovehicul ori

de tractor agricol sau forestier a
urmatoarelor fapte:

a) depasirea cu mai mult de 70
km/h a vitezei maxime admise

pe sectorul de drum respectiv si
pentru categoria din care face parte
autovehiculul condus, constatata,
potrivit legii, cu mijloace tehnice
omologate si verificate metrologic;
b) neoprirea la trecerea la nivel

cu calea ferata cand barierele

sau semibarierele sunt coborate

ori in curs de coborére sau cand
semnalele cu lumini rosii si/sau
sonore sunt in functiune;

c) efectuarea, de catre conducatorul
de autovehicul, pe autostrada, a
manevrei de intoarcere sau de
mers Thapoi, a circulatiei in sens
contrar sensului de circulatie, a
circulatiei sau traversarii de pe un
sens de circulatie pe celalalt prin




zonele interzise, respectiv prin zona
mediana sau racordurile dintre cele
doua parti carosabile.

Pentru ce se ia carnetul

- neacordarea prioritatii de trecere
pietonilor angajati in traversarea
regulamentara a drumului public
prin locurile special amenajate

si semnalizate, aflati pe sensul

de deplasare a autovehiculului,
tractorului agricol sau forestier ori
tramvaiului;

- neacordarea prioritatii de trecere
vehiculelor care au acest drept;

- nerespectarea regulilor privind
depasirea;

- adoptarea unui comportament
agresiv in conducerea vehiculelor
pe drumurile publice, daca prin
aceasta s-a produs un accident
de circulatie din care au rezultat
avarierea unui vehicul sau alte
pagube materiale;

- nerespectarea regulilor privind
trecerea la culoarea rosie a
semaforului, daca prin aceasta s-a
produs un accident de circulatie din
care a/au rezultat numai avarierea
unui vehicul sau alte pagube
materiale.

Cand se ia carnetul pentru 6
luni

Permisul de conducere se retine
pentru 6 luni, Tn cazul accidentului
de circulatie din care a rezultat
decesul sau vatamarea corporala a
unei persoane, daca a fost incalcata
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o regula de circulatie, cand
titularul permisului de conducere

a fost condamnat printr-o hotarare
judecatoreasca ramasa definitiva.

Cand se anuleaza punctele
de penalizare

Punctele de penalizare se
anuleaza la implinirea termenului
de 6 luni de la data constatarii
contraventiei. in situatia in care

a fost depusa plangere impotriva
procesului-verbal de constatare

si sanctionare a contraventiei

prin care au fost aplicate oricare
dintre punctele de penalizare care
conduc la realizarea cumulului
prevazut la alin. (1) lit. @), curgerea
termenului de anulare se suspenda
de drept pentru toate punctele de
penalizare care il alcatuiesc, de la
data Tnregistrarii acestei plangeri
la instanta de judecata pana la
data raméanerii definitive a hotararii
judecatoresti prin care instanta a
respins plangerea contraventionala
sau a admis-o in parte, mentinand
sanctiunea contraventionala
complementara aplicata.

Cum iti poti reduce
suspendarea carnetului cu o
treime

La cererea titularului permisului de
conducere, perioada de suspendare
a exercitarii dreptului de a conduce
aplicata pentru savarsirea unor
contraventii se reduce cu o treime,
de catre seful politiei rutiere

a judetului sau a municipiului
Bucuresti pe raza careia a fost
savarsita fapta ori de catre seful
politiei rutiere din Inspectoratul
General al Politiei Roméane,

dupa caz, daca sunt indeplinite,
cumulativ, urmatoarele conditii:

a) a fost declarat admis la testul de
verificare a cunoasterii regulilor de
circulatie;

b) a obtinut permisul de conducere
cu cel putin un an inainte de
savarsirea faptei.

(2) Conducatorul de autovehicul,
tractor agricol sau forestier ori
tramvai nu beneficiaza de reducerea
perioadei de suspendare a
exercitarii dreptului de a conduce,
daca:

a) a cumulat, din nou, cel putin 15
puncte de penalizare in urmatoarele
12 luni de la data expirarii ultimei
suspendari a exercitarii dreptului de
a conduce;

b) sanctiunea contraventionala
complementara s-a dispus pentru
savarsirea contraventiilor prevazute
la art. 102 alin. (3) lit. a) sau art. 102
alin. (4).

Remorcile trebuie sa detina
placute

Se sanctioneaza nerespectarea
obligatiei de a actiona frana de
ajutor, de a opri functionarea
motorului si de a cupla intr-o treapta
de viteza inferioara sau in cea de
parcare daca autovehiculul are
transmisie automata, atunci cand
conducatorul vehiculului imobilizat
pe drum public se indeparteaza de
acesta.

La articolul 108, alineatul (1) litera
c), punctul 5 se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

,Conducerea unui autovehicul si
tractor agricol sau forestier sau
tractarea unei remorci atunci cand
circulatia acestora pe drumurile
publice este interzisa potrivit art.
15 alin. (5), cu exceptia cazurilor
in care vehiculul, inmatriculat sau
inregistrat, nu are montate placute
cu numarul de inmatriculare sau de
inregistrare atribuite de autoritatea
competenta ori daca acestea nu
sunt conforme cu standardele in
vigoare”.



;‘TEFINLP 01

. .{_‘_

CONTROALELE ISCTR este un reality show

gandit special pentru internet, care este postat

pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,

- Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
| - PolitiaRutiera.ro.
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Episoadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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DANEMARCA NU VA SANCTIONA
iNCALCARILE REGULILOR DIN ]
PACHETUL MOBILITATE. AMENZI, DUPA
1 MAI

Danemarca tocmai a anuntat o perioada de tranzitie de trei luni in aplicarea masurilor din
Pachetul Mobilitate 1, votat de Bruxelles vara trecuta. Motivul: ,multiplele ambiguitati”. Nu va
sanctiona incalcarile pana in luna mai 2022.

,Incalcarile noilor reguli vor fi
supuse unei amenzi in Danemarca
doar de la 1 mai 2022 ”, asa a decis
Danemarca.

Reamintim punctele principale ale
acestui pachet rutier, potrivit tarilor
din Vest, cele care I-au impus in
Parlamentul European:

Conditii de munca mai bune
pentru soferi

Noile reguli vor contribui la
asigurarea unor conditii de odihna
mai bune pentru soferi si le vor
permite sa petreaca mai mult timp
acasa.

Companiile vor trebui sa fsi
organizeze programul astfel incat
soferii de transport international de
marfa sa se poata intoarce acasa
la intervale regulate (la fiecare trei
sau patru saptamani in functie de
programul de lucru).

Perioada de odihna obligatorie la
sfarsitul saptamanii, cunoscuta sub
denumirea de repaus saptamanal
obisnuit, nu poate fi luatd in cabina
camionului. In cazul in care aceasta
perioada de odihna este luata
departe de casa, compania trebuie
sa plateasca cheltuielile de cazare.
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Concurenta mai loiala si
lupta impotriva practicilor
ilegale

Tahografele vehiculelor vor fi
folosite pentru a inregistra trecerile
frontierei, pentru a combate frauda.
Limitele actuale de cabotaj raman
aceleasi (trei operatiuni in sapte
zile). Pentru a evita cabotajul
sistematic, va exista o perioada

de patru zile Tnainte ca mai multe
operatiuni de cabotaj sa poata fi
efectuate Tn aceeasi tara cu acelasi
vehicul.

Pentru a combate utilizarea
companiilor de tip cutie postala,
companiile de transport rutier ar
trebui sa aiba activitati substantiale
in statul membru in care sunt
inregistrate. Noile reguli vor cere,
de asemenea, ca toate camioanele
sa se intoarca la centrul de
operatiuni al companiei la fiecare
opt saptamani.

Deoarece vehiculele comerciale
sunt din ce in ce mai des folosite
pentru a furniza servicii de transport
international, utilizarea vehiculelor
comerciale usoare de peste 2,5
tone va fi, de asemenea, supusa
standardelor UE pentru operatorii
de transport, inclusiv echiparea
autoutilitarelor cu tahograf.
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Reguli clare privind
detasarea soferilor

Noile reguli privind detasarea
soferilor vor oferi un cadru legal
clar pentru a evita diferentele de
abordari nationale si pentru a
asigura o remuneratie echitabila
pentru soferi.

Regulile de detasare se vor

aplica operatiunilor de cabotaj si
transport international, cu exceptia
operatiunilor de tranzit si bilaterale
cu o incarcare sau descarcare
suplimentara pe directie.

Care e pozitia Romaniei
Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romaénia (UNTRR) a solicitat
Guvernului Roméaniei demersuri
urgente la nivel european pentru
stabilirea de catre Comisia
Europeana (C.E.) a unui

moratoriu privind amanarea
aplicarii prevederilor Pachetului
Mobilitate 1 din februarie 2022
referitoare la intoarcerea acasa a
camioanelor si detasarea soferilor
profesionisti. Conform organizatiei,
obligatia intoarcerii acasa a
camioanelor la 8 saptamani,
"ameninta grav competitivitatea

si chiar supravietuirea industriei
transporturilor rutiere din Romania”.
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60 DE EURO, SPAGA PENTRU FIECARE

MIGRANT TRECUT ILEGAL CU UN

CAMION

Traficul de persoane cu automarfare a luat amploare in Romania. Nu este zi in care sa nu aflam
ca zeci de persoane, majoritatea fugind de razboi, trec frauduros frontiera de vest a tarii.

La Tnceputul lunii martie, cinci
persoane implicate intr-o retea
specializata in trafic transfrontalier
de migranti au fost identificate si
sunt cercetate pentru mai multe
infractiuni.

Mita pentru politie

Totodata, printre cei cinci inculpati
se afla si un fost politist de frontiera,
care a primit suma de 8.500 euro
de la membrii grupului infractional
organizat si a acceptat promisiunea
primirii unor sume mari de bani
pentru transporturi frauduloase.

In continuarea activitatilor

de urmarire penala vizand
destructurarea unui grup
infractional organizat cu caracter
transfrontalier specializat in

traficul de migranti, in cursul

anului 2022, procurorii Directiei

de Investigare a Infractiunilor

de Criminalitate Organizata si
Terorism — Structura Centrala,
impreuna cu ofiteri de politie din
cadrul Directiei de Combatere a
Criminalitatii Organizate — Biroul
Trafic de Migranti si Directiei
Generale Anticoruptie, au reusit
identificarea a 5 persoane implicate
n activitatea infractionala. Fata

de aceste persoane a fost luata
masura retinerii si au fost formulate
propuneri de luarea a unor masuri
preventive”, a anuntat Directia

de Investigare a Infractiunilor de
Criminalitate Organizata si Terorism
(DICOT).

Anchetatorii au aflat ca 4 dintre
inculpatii cercetati ar fi avut rolul de
asigurare a protectiei transporturilor,
inclusiv prin atragerea, prin
corupere, in activitatea infractionala
a unui lucrator de politie din punctul
de trecere a frontierei Nadlac I,

si asigurarea din punct de vedere
logistic a activitatji: identificarea
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si inchirierea de locatji pentru
transferarea si gruparea migrantilor
aflati pe teritoriul Romaniei,
racolarea soferilor dispusi sa
efectueze transportul, obtinerea de
autovehicule de mari dimensiuni si a
documentatiei necesare.

141 de migranti peste
granita. llegal

Totodatd, conform sursei citate,

cei patru inculpati ar fi ajutat la
realizarea a doua transporturi avand
drept scop trecerea frauduloasa a
frontierei de stat a Romaniei a 141
de migranti (adulfi si copii de diverse
nationalitati, printre care irakieni,
sirieni, afgani si pakistanezi).

,In ceea ce il priveste pe cel de-

al cincilea inculpat, fost poliist

de frontiera, s-au retinut ca, in
calitate de lucrator de politie

in cadrul ITPF Oradea — STPF
Nadlac — PCTF Nadlac Il, a sprijinit
acest grup infractional organizat,
asigurand protectia transporturilor
prin comunicarea consemnelor
dispuse de catre organele judiciare
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asupra ansamblurilor de transport
TIR si asupra membirilor grupului
infractional organizat in vederea
minimalizarii riscurilor de depistare,
respectiv a ingreunarii tragerii la
raspundere penale a persoanelor
implicate.

De asemenea, acesta a transmis
turele de serviciu si intervalul aferent
cand transporturile frauduloase
puteau trece prin punctul de
frontiera Nadlac Il fara a fi controlate
corespunzator.

in intervalul martie - aprilie 2017,
inculpatul, cu atributji de control pe
linia traficului de migranti, a acceptat
promisiunea primirii unor sume de
bani (10.000 euro aferent fiecarui
astfel de transport fraudulos),
respectiv a primit suma de 8.500
euro de la membrii grupului
infractional organizat, pentru a
asigura trecerea transporturilor
frauduloase de grupuri de migranti
in punctul de frontierd Nadlac Il

cu directia iegire din Romania,

prin neefectuarea controlului
corespunzator atributiilor de




serviciu”, potrivit sursei DIICOT.

n urma propunerilor formulate, fata
de unul dintre inculpati s-a dispus
arestarea preventiva, trei dintre
inculpati fiind cercetati in stare de
arest la domiciliu si un inculpat

sub control judiciar. DIICOT
mentioneaza totodata ca, in cadrul
aceleiagi activitati investigative,

au fost administrate probe privind
contributia infractionala a altor

14 inculpati, fata de care s-a
dispus trimiterea in judecata prin
rechizitoriul de data de 06.12.2018,
in prezent, condamnati definitiv in
cauza.

Ascusi in compartimentul
marfa

Poliistii de frontiera din cadrul
Punctului de Trecere a Frontierei
Nadlac Il au depistat douazeci si doi
de cetateni din Siria, Turcia, India,
Irak si Afganistan care au incercat
sa treaca ilegal frontiera in Ungaria,
ascunsi intr-un camion incarcat cu
mase plastice si o autoutilitara.

La inceput de martie, politistii de
frontierd au efectuat controlul
amanuntit asupra a doua
autovehicule, un ansamblu rutier
si o autoutilitard, conduse de doi
cetateni bulgari. Soferii transportau
diverse bunuri, constand in cutii

cu ceai si produse mase plastice,
pentru societati comerciale din
Olanda si Belgia.

Tn urma verificarilor amanuntite
efectuate in baza analizei de risc,
politistii de frontiera au descoperit,
ascunsi in compartimentele pentru
marfa ale mijloacelor de transport,
douazeci si doi de cetateni straini.
Persoanele au fost preluate si
transportate la sediul sectorului

pentru cercetari unde, in urma
verificarilor, s-a stabilit ca sunt
cetateni din Siria, Turcia, India,
Irak si Afganistan, toti barbati, care
intentionau sa ajunga Tn spatiul
Schengen fara a indeplini conditiile
legale.

Pititi printre paleti

Politistii de frontiera Nadlac Il au
depistat cincisprezece cetateni

din Irak, Siria si Turcia, care
fncercau sa treaca ilegal frontiera
in Ungaria, ascunsi intr-un spatiu
special amenajat sub remorca unui
automarfar fara incarcatura.

In data de 18.02.2021, in jurul orei
00.25, in urma analizei de risc in
vederea prevenirii si combaterii
migratiei ilegale, politistii de
frontiera au efectuat controlul
asupra unui ansamblu rutier fara
fncarcatura, format din cap tractor
si semiremorcd, condus de un
cetatean roman in varsta de 45

de ani, domiciliat in judetul Arad.
Soferul a declarat ca se deplaseaza
in fara vecina, pentru a incarca
bunuri diverse.

Tn urma efectudrii controlului
amanuntit al mijlocului de transport
au fost descoperiti, ascunsi in
interiorul l1azilor pentru paleti ale

semiremorcii, cincisprezece cetateni
straini.

Persoanele au fost duse la sediul
sectorului pentru cercetari si in
cadrul verificarilor preliminare, s-a
stabilit ca sunt cetateni din Irak,
Siria si Turcia.

Bulgarii, carausi profesionisti
In data de 16.02.2022, la acelasi
punct de frontier, s-a prezentat
pentru efectuarea formalitatilor de
frontiera, pe sensul de iesire din
tara, un cetatean bulgar, aflat la
volanul unui automarfar inmatriculat
in Bulgaria. Acesta transporta,
conform documentelor de nsotire a
marfii, profile de aluminiu pentru o
societate comerciala din Germania.
In urma efectuarii controlului
amanuntit al mijlocului de transport,
au fost descoperiti, ascunsi in
compartimentul pentru marfa printre
profilele de aluminiu, treizeci si doi
de cetateni straini.

Persoanele au fost preluate si
transportate la sediul sectorului
pentru cercetari unde, in urma
verificarilor, politistii de frontiera au
stabilit ca sunt cetateni din Siria,
Irak si Turcia.




SOFERII DE CAMION, OBLIGATI SA

INREGISTREZE MANUAL TRECEREA
GRANITELOR IN TAHOGRAFUL DIGITAL

Incepand cu 2 februarie, soferii de
camion trebuie sa inregistreze ma-
nual trecerea granitelor in tahograful
digital, daca acest lucru nu se face
automat.

Aceasta cerinta a fost stipulata

in cadrul Pachetului Mobilitate

1, aprobat in iulie 2020. Anumite
prevederi au intrat in vigoare inca
din vara anului trecut. Este vorba de
cele legate de timpii de condus si de
repaos.

La data de 2 februarie 2022, a intrat
in vigoare alte prevederi din Pache-
tul Mobilitate |, printre care si cele
legate de tahografe.

Soferii de camion vor trebui sa inre-

gistreze manual, in tahograf, fiecare
trecere de frontiera, daca aparatul
tahograf nu face acest lucru auto-
mat.

nregistrarea se va face la inceputul
primei opriri Tn noua tara, cat mai
aproape de granita cu putinta. Daca
trecerea frontierei se face in timpul
unei calatorii cu feribotul sau trenul,
soferul trebuie sa faca inregistra-
rea manuala in portul sau statia de
sosire.

REG. (UE) 2020/1054 cu mo-
dificare la Reg. nr.561/2006
Art. 34 se modifica dupa cum ur-
meaza: la alineatul (6) se adauga

urmatoarea litera:

»(f) simbolul tarii in care isi incepe si
cel al tarii in care Tsi incheie ziua de
lucru. De asemenea, conducatorul
auto introduce simbolul tarii in care
intra dupa trecerea frontierei unui
stat membru, la inceputul primei
opriri a conducatorului auto in statul
membru respectiv. Aceasta prima
oprire se efectueaza la cel mai apro-
piat posibil loc de oprire la frontiera
sau dupé trecerea frontierei. In cazul
in care trecerea frontierei unui stat
membru are loc pe un feribot sau cu
trenul, conducatorul auto introduce
simbolul tarii in portul sau in statia
de sosire.”

6.263 DE CAMIOANEAVANDUTE IN ANUL
2021. PESTE 10% IN DECEMBRIE

n luna decembrie s-au vandut un numar
de 2.253 de vehicule comerciale noi, in
scadere cu 4% fata de decembrie 2020.
Anul 2021 se incheie cu o crestere

de 21% pe segmentul de vehicule
comerciale noi vandute.

ATP Trucks. Numar camioane vandute
in decembrie: 53. Camioane vandute in
2021: 99.

DAF. Numar camioane vandute in
decembrie: 78. Numar camioane
vandute in 2021: 892.

FORD Trucks. Numar camioane
vandute in decembrie: 64. Camioane
vandute in 2021: 722.

IVECO. Numar camioane vandute

in decembrie: 69 Numar camioane
vandute in 2021: 434.

MAN. Numar camioane vandute in
decembrie: 133 Numar camioane
vandute in 2021: 929.

MERCEDES. Numar camioane vandute
in decembrie: 86. Camioane vandute in
2021: 1.401.

RENAULT Trucks. camioane vandute
in decembrie: 42. Camioane vandute in
2021: 327

SCANIA. Numar camioane vandute in
decembrie: 37. Camioane vandute in
2021: 510.

VOLVO. Numar camioane vandute in
decembrie: 61

Camioane vandute in 2021: 928.
TOTAL. Numar camioane vandute

in decembrie: 626 Numar camioane
vandute in 2021: 6263
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COMISIA EUROPEANA AMENINTA
STATELE MEMBRE CU SANCTIUNI DACA
NU APLICA DIRECTIVA DETASARII

Comisia Europeana a publicat un document oficial in care ameninta statele membre cu
pedepse dure in cazul in care nu transpun in legislatia nationala Directiva Detasarii.

Directiva a intrat in vigoare
in februarie

,As dori sa va atrag atentia asupra
implementarii Pachetului Mobilitate
1, adoptat in iulie 2020, constand
intr-un set de reguli sociale si de
piata pentru sectorul transportului
rutier. Aceste reguli se bazeaza pe
un compromis delicat si asigura un
echilibru intre protectia sociala a
soferilor si libertatea operatorilor de
a furniza servicii de transport rutier
transfrontalier.

Partea cheie a acestui pachet

sunt noile norme specifice
sectorului privind detasarea
soferilor, prevazute in Directiva
(UE) 2020/10571. Aceste reguli au
inceput sa se aplice la 2 februarie
2022. Pana la acea data, statele
membre ar fi trebuit sa notifice
Comisiei masurile de transpunere
integrala a prevederilor Directivei
(UE) 2020/1057 in cadrul lor juridic
national. In conformitate cu cerintele
legale stabilite in Directiva (UE)
2020/1057, serviciile Comisiei

au creat instrumente electronice
multilingvistice unice pentru a
facilita activitatea autoritatilor de

control ale statelor membre in
vederea verificarii conformitatii de
catre operatorii straini cu normele
UE privind detasarea soferilor si
pentru a ajuta operatorii sa depuna
declaratii de detasare in statul
membru in care isi detaseaza
soferii.

Ambele instrumente, adica
modulul de afisare a informatiilor
privind piata interna (,IMI”) (pentru
autoritati) si portalul UE de afisare a
declaratiilor (pentru operatori) sunt
operationale.

Normele trebuie transpuse
urgent

Punerea efectiva in aplicare

a normelor privind detasarea
conducatorilor auto si utilizarea
eficienta a instrumentelor de
aplicare armonizate de care dispun
statele membre depind in mare
masura de transpunerea corecta a
Directivei (UE) 2020/1057 de catre
statele membre si de furnizarea
de instructiuni adecvate pentru
executarea legii.

Comisia, in calitate de gardian al
Tratatului, monitorizeaza procesul
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de transpunere de catre statele
membre si, daca este necesar,
este pregatita sa initieze proceduri
de incalcare a dreptului comunitar
(infrigement) pentru necomunicare
sau nerespectare. Va rugam sa
retineti c&, Tn absenta masurilor

de transpunere, impunerea catre
operatorii straini a unor cerinte
administrative nationale si a unor
masuri de control cu privire la
detasarea conducétorii auto care
nu sunt in conformitate cu normele
UE si, in special, impunerea
utilizarii sistemelor nationale pentru
depunerea declaratiilor de detasare,
incalca legislatia UE.

As dori sa va rog sa atrageti atentia
Guvernului dumneavoastra asupra
faptului ca, incepand cu 2 februarie
2022, in temeiul Directivei (UE)
2020/1057, portalul UE pentru
afisarea declaratiilor trebuie sa

fie singurul sistem unde operatorii
de transport rutier sunt obligati

sa trimita declaratii atunci cand

isi detaseaza soferii in alte state
membre”, aratd documentul elaborat
de Comisia Europeana.
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CAMIOANELE NU CIRCULA PE VALEA

OLTULUI PE TIMPUL VERII IN Z1LELE
DE VINERI, SAMBATA, DUMINICA

Valea Oltului este cea mai aglomerata ruta a Romaniei, tranzitata de multe camioane.

Autoritétile au pus in dezbatere
.Proiectul de Ordin al ministrului
transporturilor si infrastructurii si
ministrului afacerilor interne pentru
modificarea Ordinului ministrului
transporturilor si ministrului
afacerilor interne nr. 1249/132/2018
privind instituirea restrictiei de
circulatie pentru vehiculele rutiere
cu masa totald maxima autorizata
mai mare cu 7,5 tone pe unele
sectoare de autostrazi si de drumuri
nationale europene”.

Scurta descriere a
reglementarii

In prezent, pentru asigurarea
fluentei traficului rutier, limitarea
intensitatii acestuia in vederea
cresterii sigurantei circulatiei
rutiere si reducerea numarului de
accidente provocate de vehiculele
grele si pentru protejarea mediului
fnconjurator, circulatia vehiculelor
rutiere, altele decat cele destinate
exclusiv transportului de persoane
este restrictionata pe unele
sectoare de drumuri nationale si
autostrazi, conform prevederilor
Ordinului ministrului transporturilor
si ministrului afacerilor interne nr.
1249/132/2018 privind instituirea
restrictiei de circulatie pentru
vehiculele rutiere cu masa totala
maxima autorizata mai mare cu 7,5
tone pe unele sectoare de autostrazi
si de drumuri nationale europene
(E) pentru vehiculele rutiere, altele
decét cele destinate exclusiv
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transportului de persoane, in zilele
de vineri, sdmbata, duminica, in
zilele premergatoare zilelor de
sarbatoare legala si in zilele de
sarbatoare legala.

Interzis in weekend

Conform anexei nr. 1 a acestui
ordin, circulatia vehiculelor rutiere
cu masa totald maxima autorizata
mai mare de 7,5 tone, altele

decét cele destinate exclusiv
transportului de persoane este
restrictionata pe sectorul cuprins
intre Pitesti (intersectia DN7 cu
DN7C) - Rdmnicu Valcea - Vestem
(intersectia DN7 cu DN1), in tot
cursul anului, in zilele de sarbatoare
legala, in ziua premergatoare primei
zile de sarbatoare legala, precum si
in zilele libere declarate astfel prin
hotarare a Guvernului, intre orele
06:00 - 22:00.

Avand in vedere blocajele rutiere
care au loc pe sectorul RAmnicu
Vélcea - Sibiu al DN7, precum si
numarul foarte mare de accidente
soldate cu victime care au loc pe
acest sector, Autoritatea Teritoriala
de Ordine Publica Valcea, in urma
analizelor realizate Tmpreuna cu
reprezentantii Inspectoratului

de Politie Judetean Vélcea, a
solicitat Ministerului Transporturilor
si Infrastructurii si Ministerului
Afacerilor Interne restrictionarea
circulatiei vehiculelor rutiere cu
masa totald maxima autorizata mai
mare de 7,5 tone, altele decéat cele
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destinate exclusiv transportului de
persoane, pe sectorul R&mnicu
Valcea - Sibiu al DN7, in sezonul
estival, In zilele de vineri, sambata
si duminica.

Initiativa este sustinuta de
MAI

In urma consultarii structurii
teritoriale de politie rutiera si a
verificarilor efectuate, Directia
Rutiera din cadrul Inspectoratului
General al Politiei Roméane a
constatat ca pe sectorul R&mnicu
Valcea - Sibiu al DN7 valorile de
trafic depasesc cu mult nivelul

de serviciu al drumului, viteza

de deplasare a vehiculelor fiind
redusa indiferent de numarul de
politistii implicati in activitatea

de fluidizare a traficului rutier,
principalele ambuteiaje fiind
create de autovehiculele destinate

transportului de marfuri, acestea
avand o lungime mare si un demaraj
lent.




Drept urmare, Directia Rutiera
considera oportuna introducerea
restrictiei de circulatie pentru
vehiculele rutiere cu masa totala
maxima autorizata mai mare de 7,5
tone, altele decéat cele destinate
exclusiv transportului de persoane,
pe sectorul R@mnicu Valcea - Sibiu
al DN7, in zilele de vineri, sdmbata
si duminica, in perioada 01 iulie - 31
august.

Cifre mari de trafic

Conform datelor de trafic,
actualizate pentru luna august
2021, pe sectorul cuprins intre
Pitesti si R&mnicu Vélcea al DN7,
media zilnica variaza intre 26.149
vehicule etalon si 46.654 vehicule
etalon, iar pe sectorul cuprins

intre R&mnicu Vélcea si Vestem

al DN7, media zilnica variaza intre
23.118 vehicule etalon si 63.353
vehicule etalon. Nivelul de serviciu
pe sectoarele mentionate este “F”,
caracterizat prin viteza medie de
circulatie mai mica de 35 km/h, flux
de trafic fortat si instabil, libertate
nula de manevra a conducatorilor
auto si congestie in trafic. Fata de
cele aratate, instituirea restrictiei de
circulatie pentru vehiculele rutiere
cu masa totala maxima autorizata
mai mare de 7,5 tone, altele decat
cele destinate exclusiv transportului
de persoane, pe sectorul cuprins
intre Pitesti (intersectia DN7 cu
DN7C) - R&mnicu Valcea - Vestem
(intersectia DN7 cu DN1), in zilele
de vineri, sédmbata si duminica, in
perioada 01 iulie - 31 august se
justifica.

De asemenea, avand in vedere
modificarea fluxurilor de trafic,
asociatiile profesionale ale
operatorilor de transport rutier au
solicitat reanalizarea intervalelor
orare de aplicare a restrictiei in
zilele premergatoare zilelor de
sarbatoare legala si in zilele de
vineri, in sezonul estival.

Prezentul proiect de ordin
prevede urmatoarele:

- reducerea intervalului orar de
aplicare a restrictiei, in zilele
premergatoare zilelor de sarbatoare
legala, pe sectorul Bucuresti —

Constanta al A2 si pe sectorul
Pitesti — RGmnicu Vélcea — Vestem
al DNY (in intervalul orar 18.00 —
22.00, fata de intervalul orar 16.00
—22.00 in prezent);

- reducerea intervalului orar de
aplicare a restrictiei, in ziua de
vineri, in perioada 01 iulie — 31
august, pe sectorul Bucuresti —
Constanta al A2 (in intervalul orar
12.00 - 22.00, fata de intervalul orar
06.00 — 22.00 in prezent);

- introducerea restrictiei in ziua de
luni, Tn sezonul estival, in intervalul
orar 12.00 — 22.00, pe sensul
Constanta — Bucuresti al A2;

- introducerea restrictiei in sezonul
estival, in zilele de vineri (in
intervalul orar 18.00 — 22.00),
sambata (in intervalul orar 06.00
—22.00) si duminica in intervalul
orar 06.00 — 22.00) pe sectorul
Pitesti (intersectia DN7 cu DN7C)

- R&@mnicu Vélcea - Vestem
(intersectia DN7 cu DN1);

- actualizarea, in titlu, Tn tot
cuprinsul ordinului, cat si in titlul
anexei nr. 1 a sintagmei “drumuri
nationale europene (E)” cu sintagma
“drumuri internationale (E)”, conform
prevederilor art. 6 alin. (1) pct.

c¢) din Ordonanta Guvernului nr.
43/1997 privind regimul drumuirilor,
republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Ce prevede ordinul

ORDIN

Art. 1. — Ordinul ministrului
transporturilor si ministrului
afacerilor interne nr. 1249/132/2018
privind instituirea restrictiei de
circulatie pentru vehiculele rutiere
cu masa totala maxima autorizata
mai mare cu 7,5 tone pe unele
sectoare de autostrazi si de drumuri
nationale europene (E) pentru
vehiculele rutiere, altele decat cele
destinate exclusiv transportului

de persoane, in zilele de vineri,
sambata, duminica, in zilele
premergatoare zilelor de sarbatoare
legala si in zilele de sarbatoare
legald, publicat in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea |, nr. 1056 din
data de 13 decembrie 2018, se
modifica dupa cum urmeaza:
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1. Titlul ordinului se modifica si va
avea urmatorul cuprins:

“Ordin al ministrului transporturilor
si infrastructurii si al ministrului
afacerilor interne privind instituirea
restrictiei de circulatie pentru
vehiculele rutiere cu masa totala

maxima autorizata mai mare cu 7,5
tone, altele decéat cele destinate
exclusiv transportului de persoane,
pe unele sectoare de autostrazi

si de drumuri internationale (E),

in zilele de vineri, sdmbata si
duminica, in zilele premergatoare
zilelor de sarbatoare legala si in
zilele de sarbatoare legala”.

2. Alineatul (1) al articolului 2 se
modifica si va avea urmatorul
cuprins:

“(1) Se instituie restrictia de
circulatie pe unele sectoare

de autostrazi si de drumuri
internationale (E) pentru vehiculele
rutiere cu masa totala maxima
autorizata mai mare de 7,5 tone,
altele decét cele destinate exclusiv
transportului de persoane, in zilele
de vineri, sambata si duminica,

in zilele premergétoare zilelor de
sarbatoare legala si in zilele de
sarbatoare legala prevazute la art.
1 lit. b), pe sectoarele de drum, in
perioadele din an si in intervalele
orare prevazute in anexa nr. 1.”

3. Anexa nr. 1 se modifica si se
inlocuieste cu anexa care face parte
integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — Prezentul ordin se publica
in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea | i intra in vigoare de la data
publicarii.
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CNAIR UN SIMULACRU DE INTERES

PENTRU SIGURANTA RUTIERA

Soferii din Romania ar putea sa aiba acces in scurt timp la un serviciu public prin care sa raporteze
locurile de pe autostrazi sau drumuri unde sunt probleme, precum gropi, marcaje lipsa, parapete
stricate, lucrari, obstacole sau pericole - aceasta este minciuna cu care CNAIR incearca sa se spele
de pacatul dezinteresului cras manifestat pentru infrastructura rutiera.

In timp ce firma castigatoare a unei
licitatii pentru realizarea unui audit
de siguranta rutiera la nivel national
este plimbata "cu zaharelul",
CNAIR au fost de curdnd mandatat,
printr-un nou act normative, sa
puna bazele unui ,sistem national
pentru raportarea voluntara,
accesibil online tuturor utilizatorilor
drumurilor” prin care sa colecteze
raportari privind problemele si
obstacolele intampinate.

Ordonanta Guvernului pentru
modificarea si completarea

Legii nr. 265/2008 privind
gestionarea sigurantei circulatiei

pe infrastructura rutiera, publicata
in Monitorul Oficial din 28 ianuarie
spune: ,Administratorul punctului
national de acces (...) realizeaza un
sistem national pentru raportarea
voluntara, accesibil online tuturor
utilizatorilor drumurilor, pentru

a facilita colectarea detaliilor
privind evenimentele transmise de
utilizatorii drumurilor si de vehicule
si a oricaror altor informatii legate de
sigurantd care sunt percepute de cel
care informeaza ca fiind un pericol
real sau potential pentru siguranta
infrastructurii rutiere.”

Compania de Drumuri prin
CESTRIN (Centrul de Studii Tehnice
Rutiere si Informatica) este cea
care opereaza Punctul National

de Acces, un sistem de raportare

al problemelor de pe drumuri.
Serviciul Tnsa este mai degraba
unul cu acces restrans, disponibil
pentru Tnregistrare doar companiilor
(precum cele de transport) sau
autoritatilor locale.
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Intr-un réspuns oficial transmis la
solicitarea presei, CNAIR anunta ca
vede noul ,sistem national pentru
raportarea voluntara” mai degraba
ca o ,noua aplicatie ce trebuie
dezvoltata”, adica o poveste cu
zane.

Soferii roméani ar putea avea

(dar nu vor aveal!) la dispozitie o
aplicatie dedicata accesibila si de
pe telefon prin care sa poata raporta
problemele de pe drumuri. In baza
celor semnalate, soferii ar putea
primi (dar nu vor primi!) confirmari
oficiale, iar sesizarile ar urma sa

fie trimise (dar nu vor fi trimise!)
spre rezolvare catre autoritatea sau
directia responsabila de respectivul
sector de drum.

Ce fel de probleme de pe
drumuri ar putea raporta
soferii

Printre problemele ce ar putea fi
raportate ar fi carosabil deteriorat,
marcaje sau semnale lipsa, drumuri
cu acces ingreunat din cauza
conditiilor meteo, zone de accident
nesecurizate, zone cu vizibilitate
reduse, vehicule pe contrasens,
blocaje sau obstacole, precum si
zonele cu lucrari rutiere de scurta
durata.

CNAIR a vorbit despre minciuna
cu programul si structura datelor
pe care le colecteaza in cadrul
Punctului National de Acces,
serviciul disponibil pentru
transportatori sau autoritati locale.
Momentan planul e ca viitorul
serviciu de raportare disponibil
oricarui sofer de care se va ocupa

| www.tirmagazin.ro

CNAIR prin CESTRIN sa fie destinat
retelei de autostrazi si drumuri
nationale (peste 17.000 de km),
insa el ar putea fi (dar nu va fi,
pentru ca e doar o minciuna!) extins
si la drumuri judetene si locale

prin incheierea unor parteneriate
cu autoritatile locale astfel incat o
sesizare de la un sofer aflat pe un
drum judetean sa fie redirectionata
automat catre administratorul de
drum potrivit, CJ sau primarie.
CNAIR a transmis ca ,CESTRIN
are experienta, cunostintele si
viziunea de ansamblu cum ar trebui
implementata (n.r. aplicatia) si

cum ar arata astfel incat anumite
informatii sa fie integrate, acolo
unde se poate, si in Punctul
National de Acces”. De asemenea,
CESTRIN are si o armata de
angajati incompetenti, inruditi intre
ei si care nu Tsi justifica salariile.
Pe de alta parte, deocamdata nu
este clar daca pentru noul serviciu
(noua minciuna a conducerii
CNAIR!) se va apela la vreo
achizitie prin licitatie sau daca
sistemul va fi dezvoltat intern,

au explicat pentru presa surse
institutionale.

Mai exista si discutia unor aspecte
tehnice care ar putea cantari

in decizia de a realiza sistemul
printr-o licitatie, precum gazduirea
unui sistem care ar putea necesita
resurse tehnice destul de mari

mari (sa permita transmiterea si
gazduirea de fotografii, clipuri video
sau documente trimise de utilizatori
etc.).
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OFICIAL. EUROVINIETA VA FI PLATITA IN

FUNCTIE DE DISTANTA PARCURSA DE

CAMIOANE

Pe 17 februarie 2022, Parlamentul European a aprobat modificari ale regulilor de taxare a
vehiculelor grele de marfa pentru folosirea drumurilor.

Schimbarile aduse directivei
,Eurovigneta” inlocuiesc taxele actuale
pentru camioane bazate pe durata de
deplasare cu taxe in functie de distanta
parcursa. Taxand kilometrii reali parcursi
sistemul va reflecta mai bine principiul
~poluatorul plateste”, aflat in centrul
politicii de mediu a UE si care afirma
ca cei ce produc pagube mediului
trebuie sa plateasca pentru acoperirea
costurilor.

Principiul ,poluatorul
plateste”

Modificarile vor armoniza sistemele

de taxare a drumurilor din UE si vor
ajuta la finantarea infrastructurii rutiere,
reducand concomitent congestionarea
si contribuind la atingerea obiectivelor
climatice.

Tntr-un interval de opt ani de la intrarea
in vigoare a regulilor, taxele in functie
de durata -vignetele- pentru vehiculele
grele de marfa vor fi eliminate treptat
si inlocuite cu taxe bazate pe distanta
parcursa pe reteaua principala de
drumuri europene - reteaua de transport
transeuropeana (TEN-T).

Vor fi permise anumite exceptii precum
si posibilitatea folosirii unui sistem

mix, iar tarile UE vor putea continua

sa foloseasca vignete pe portiunile din
retelele de drumuri proprii.

Alte schimbari

Taxele de drum pentru camioane si
vehicule comerciale usoare vor varia
in functie de emisiile de CO2 si/sau de

performantele de mediu ale vehiculului,
pentru a incuraja folosirea unor vehicule
mai prietenoase cu mediul.

Regulile de taxare vor fi extinse pentru
a include nu doar vehiculele grele

de marfa de peste 12 tone, ci toate
camioanele, autobuzele, vehiculele de
pasageri si camionetele. Daca statele
UE aleg sa taxeze aceste vehicule, ele
vor putea alege sa foloseasca sisteme
cu vigneta sau sisteme de taxare pentru
acces la drumuri.

Vor fi introduse plafoane de pret la
vignetele pentru vehiculele de pasageri;
vignetele de o zi vor trebui sa fie
disponibile pentru calatorii aflati in
tranzit.

Exista optiunea de a introduce o taxa de
congestionare pentru toate vehiculele,
veniturile astfel obtinute urméand a fi

folosite pentru rezolvarea problemei
congestionarii.

Tarile UE vor fi libere sa aplice taxe
diferite pentru categorii diferite de
vehicule. De exemplu, ele pot decide sa
nu taxeze deloc autobuzele.

Pasii urmatori

Statele UE vor decide daca sa introduca
sau nu taxarea drumurilor, dar daca

se decid sa o faca vor trebui sa aplice
noile reguli pentru a evita denaturarea
concurentei Tn transportul rutier.
Acestea au doi ani la dispozitie pentru a
transpune noile reguli in legi nationale.
Daca transportul rutier va fi inclus intr-un
viitor mecanism de taxare a carbonului,
aceste reguli nu se mai aplica pentru a
evita dubla taxare.

KLEBE
VIGNETTE

DIGITALE
VIGNETTE
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Grindeanu- intaiul dusman

al transportatorilor rutieri
romani

Doamnelor si domnilor, e oficial:
prostia anti-romanesca de la varful
Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii nu cunoaste limite!!!
Ministrul Sorin Grindeanu a anuntat
cu emfaza ca pregateste scutiri de
taxe pentru transportatorii rutieri.
Dar nu pentru cei din Romania, ci
pentru cei din Republica Moldova,
care le "salta" marfa transportatorilor
rutieri romani.

in loc de concluzie: Ca marea
masa a "bizonilor" care au fost

la guvernare in ultimii 30 de ani,
"grindeanul" uitd de unde fi vin banii
pentru salariul "nesimtit" de ministru!

Noi ramanem tot ca prostii
Portul Constanta este, in aceste
zile, sufocat de containere. Dupa ce
armata rusa a invadat Ucraina, toate
containerele care treceau prin portul
Odessa au fost redirectionate spre
portul Constanta.

Parea ca avem de a face cu o

gura de aer pentru transportul

rutier romanesc, care a fost
spulberat dupa intrarea in vigoare

a prevederilor Pachetului Mobilitate
1.1n dorinta de a-si proteja proprii

Ce teapd le-am tras
romanilor!!!
Transportatorii
nostri, moldovenii,
nu platesc taxe,
dar ai lor dalll

transportatori si, automat, veniturile
bugetare proprii, guvernantii din
Vest "si-au dat ména peste" Europa
si au votat un pachet legislativ
protectionist care are ca singur scop
distrugerea firmelor de transport
rutier din Est.

Nauciti de perversitatea Vestului,
transportatorii rutieri roméani au
crezut pentru o clipa ca "a venit
soarele si pe strada lor"!

in loc de concluzie: Grindeanu
a avut grija ca, In mare viteza,

sa "mute soarele" pe strada
transportatorilor din Republica
Moldova!

Discriminare pe fata

Portul Constanta preia in acest
moment toate containerele cu marfa
destinate Republicii Moldova. Intr-o
explozie de "galanterie" pe banii
transportatorilor rutieri romani,
"Intaiul Prost&nac al Transporturilor"
s-a grabit sa asigure cadrul legal
discriminatoriu prin care transportul
acestor containere sa fie facut

doar de catre operatorii moldoveni,
pe culoare dedicate, pe relatia

Port Constanta - Vama Albita, pe
doua trasee autorizate. Mai mult,

ca discriminarea sa merga pana

la capat, operatorii moldoveni de

Bad, prostule, tu ai

Transporturilor Tn

transport vor fi scutiti de la plata
autorizatiilor speciale de transport
(AST), in timp ce firmele romanesti
de transport trebuie sa le plateasca.
in loc de concluzie: Un vechi
proverb romanesc i se aplica bine
"Prostanacului": "Sa te fereasca
dumnezeu de prostul harnic"!

Tradarea intereselor
nationale

"Legislatia in domeniul
transporturilor din Republica
Moldova permite circulatia, fara
plata unor tarife suplimentare,
pentru vehicule ce transporta
containere avand o masa totala mai
mare decat cea permisa pe teritoriul
Romaniei, cu pana la 5,0 tone,
inéltimea vehiculului in pozitie de
drum fiind de pana la 4,50 m fata de
4,00 m permisa in Romania.

Astfel, din datele transmise rezulta
urmatoarele:

* un numar foarte mare de
containere ISO cu marfuri destinate
republicii Moldova nu au mai putut
fi descarcate in portul Odessa

fiind redirectionate catre portul
Constanta; in prezent sunt stocate
cateva sute de astfel de containere;
» fatd de masele si dimensiunile
maxime admise in circulatie pe

Tnteles cd esti
ministrul

Romdnia, nu n

Intdiul Prostdnac al
Transporturilor le da
facilitdti
transportatorilor din
Republica Moldova,

el Bl

pentru ca acestia sd le
poatd "sufla" marfa
transportatorilor rutieri
romani.
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drumurile publice din Romania,
pentru transportul acestor
containere, cele destinate Republicii
Moldova prezinta urmatoarele
depasiri:

* masa totala 49,0 tone, fata de 44,0
tone maxim admis (se considera
acoperitor 50,0 tone);

« indltimea maxima a vehiculului in
pozitie de drum, 4,50 m fata de 4,00
m maxim admis.

Luand in considerare un vehicul
avand caracteristicile:

a) masa totala 50,0 tone;

b) inéltimea 4,50 m;

c) latimea 2,60 m;

d) fara depasiri ale lungimii maxime
admise.

Tinand cont de cele mentionate mai
sus, au fost identificate urmatoarele
traseele posibile, avand in vedere
restrictiile de circulatie pe reteaua
interna dar si pe podurile de peste
Prut, astfel:

1) Constanta port — DN39 — Agigea
— DN39 — A4 — DN2A — Mihail
Kogalniceanu — DN2A — Harsova

— Giurgeni — DN2A - Tandarei

— DN21A — Baraganul — DN 21 -
Braila— MG BR — DN2B - Galati

— DN26 Murgeni - DN24A — Husi

— DN24B - Albita PTF, insuméand
aproximativ 423 km;

2) Constanta port — DN39 — Agigea
— DN39 — A4 — DN2A — Mihail
Kogalniceanu — DN2A — Harsova

— Giurgeni — DN2A — Tandarei —
DN2A — Slobozia — DN2A — Urziceni
— DN2 — R&mnicu Sarat — DN2

— Tisita — DN24 — Varianta ocolire
Tecuci - DN24 — Barlad — DN24 —
Crasna - DN24B — Husi - DN24B

— Albita PTF, insumand aproximativ
520 km.", se spune in Referatul de
aprobare al Ordinului ministrului
Transporturilor.

"Art. 1. — Se aproba derogarile

de la aplicarea tarifelor prevazute
in anexa nr. 1 si nr. 2 la Ordinul
ministrului transporturilor nr.
1836/2018 pentru aprobarea

unor tarife aplicate de Compania
Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere - S.A., pentru
vehiculele rutiere Tnmatriculate in
Republica Moldova, in urmatoarele
conditii:

1. Vehiculele sunt compuse dintr-un
autovehicul tractor inmatriculat Tn
Republica Moldova, indiferent de
tara de inmatriculare a semiremorcii
tractate de acestea;

2. Vehiculele sunt compuse

dintr-un autovehicul cu doua axe

Cu semiremorca cu 3 axe care
transporta unul sau mai multe
containere sau cutii mobile, cu o
lungime maxima totala de pana la
45 de picioare, daca masa totala a
vehiculului este mai mica sau cel
mult egala cu 47,0 tone si indltimea
mai mica sau cel mult egala cu 4,50
m;

3. Vehiculele sunt compuse

dintr-un autovehicul cu 3 axe cu
semiremorca cu doua sau 3 axe
care transporta unul sau mai multe
containere sau cutii mobile, cu o
lungime maxima totala de péana la
45 de picioare, daca masa totala a
vehiculului este mai mica sau cel
mult egala cu 50,0 tone si inaltimea
mai mica sau cel mult egala cu 4,50
m;

4. Punctul de origine al traseului
este portul Constanta iar destinatia
finala a traseului pe teritoriul
Romaéniei este Albita PTF;", se
spune in Ordinul "tradator al
intereselor nationale", semnat de
Grindeanu.

Cunoscuti publicului din tara si
strainatate pentru "nasurile maro",
cei din Consiliul de Administratie

al Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
din Roméania (CNAIR) si-au dat
imediat acordul pentru aberatia anti-
romaneasca a celui poreclit "Lino-
leul" Transporturilor.

Cu alte cuvinte, desi distrug
drumurile romanesti cu transporturi
cu greutati prea mari, transportatorii
din Republica Moldova nu platesc
niciun "leut”.

Pentru "prostii" care au avut
"impertinenta" s isi faca firme de
transport intr-o tara cu un ministru al
Transporturilor prostanac, nu exista
decét doua solutii, daca transporta
containere din portul Constanta: ori
platesc AST-uri, ori platesc amenzi
usturatoare!

in loc de concluzie:
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Gestul "Intaiului Prostanac al
Transporturilor" ne reaminteste ca
cel mai mare dusman al romanului
este romanul si ca cel mai mare
inamic al companiilor private
romanesti este Guvernul Romaniei!

ISCTR amendeaza
camioanele CNAIR in trafic
"Lupta de clasa" dintre angajatii
Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR) si cei ai Companiei
Nationale de Administrare a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR) a
ajuns la un nou nivel.
Inspectorii ISCTR au inceput sa
amendeze in trafic autocamioanele
CNAIR care transporta sare.
Revista TIR Magazin a intrat
in exclusivitate Tn posesia unui
proces-verbal de constatare a
contraventiilor, din data de 16
februarie 2022, prin care ISCTR
a "ars o palma pe obrazul plin de
sare" al CNAIR.
"In data de 16.02.2022, ora 13.30,
pe DN2, km.200, localitatea Tisita,
judetul Vrancea, a fost oprit si
verificat n trafic autovehiculul cu
numarul de inmatriculare VS-05-
JGZ, utilizat de catre operatorul
de transport rutier COMPANIA
NATIONALA DE ADMINISTRARE A
INFRASTRUCTURII RUTIERE SA,
in baza copiei conforme nr.94969
a certificatului de transport, condus
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de conducatorul auto dl SOLOMON
VASILE, avand CNP:xxx, Tn timp

ce efectua transport in cont propriu
de marfuri, in trafic national. La
momentul controlului, in urma
verificarilor efectuate, s-au constatat
urmatoarele:

a) "Nerespectarea obligatiei
utilizatorului de a nu transporta,

pe reteaua de drumuri publice din
Romania, bunuri divizibile fara tichet
de cantar eliberat de furnizor;",
astfel: "-in urma controlului

am constatat ca operatorul de
transport Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
SA a utilizat vehiculul cu numarul
de Tnmatriculare VS-05-JGZ pentru
transportul de bunuri divizibile,
respectiv, sare deszapezire,
conform avizului de Tnsotire a

marfii nr. 0002966/16.02.2022, pe
relatia SDN Galati-SDN Campulung
Moldovenesc-Vatra Moldovitei,

fara a detine tichet de cantar

pentru marfa transportata.”, se
spune in procesul verbal incheiat

Bogdan Pascu,
Administratie

de inspectorul ISCTR Claudiu Alin
Dobre.

Obligatia ca cel care transporta
bunuri divizibile sa prezinte un
bon de cantar de la furnizor a fost
impusa tocmai pentru a proteja
drumurile de cei care supraincarcau
camioanele cu nisip, piatra si, in
cazul nostru, cu sare.

in loc de concluzie: Prin
amenda pe care a primit-o de

la ISCTR, se sugereaza ca
transporturile de sare facute de
CNAIR nu respecta legea, cu alte
cuvinte, ca, prin supraincarcarea
propriilor camioane, ar distruge
drumurile pe care trebuie sa le
intretina si sa le protejeze.

Pe numele lui Pascu

"Pentru savarsirea faptei(lor)
descrisa(se) mai sus se face
vinovat(a) persoana juridica", se
spune in procesul verbal, care a
fost intocmit pentru CNAIR, pe
numele presedintelui Consiliului de

Administratie Bogdan Pascu.

preﬁdintele Consiliului de
al CNAIR, s-a panicat atunci cand

a primit pe numele lui amenda datd de ISCTR
pentru un camion de sare, prins fdrd bon de

cdntar Tn trafic.

Punem multd apa,
poate se topeste sarea
si scapdm de amenda!

"Fapta descrisa la pct.1 constituie
contraventie conform prevederilor:
a) HG 1373/2008 art.8 alin. 1 lit. b
si se sanctioneaza [...] cu amenda
in suma integrala de 2.000 lei sau
in termen de 15 zile Tn suma de 500
lei.", a scris inspectorul ISCTR in
document.

Amenda pe care CNAIR a primit-o
de la ISCTR naste o serie de semne
de intrebare:

1. Avem de a face cu gestul izolat

al unui justitiar inspector de trafic al
ISCTR, care a aplicat legea ih mod
absolut, fara sa tina seama de faptul
ca amenda este daté unei societati
comerciale cu capital integral de
stat, responsabila de intretinerea
drumurilor?

2. Este un prin gest de contraatac
al Inspectoratului la scrisoarea
trimisa ministrului Transporturilor

de catre reprezentantii Sindicatului
drumarilor "Elie Radu" din CNAIR,
prin care se solicita desfiintarea
ISCTR si revenirea controlului din
trafic privind greutatea vehiculelor la
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Compania de Drumuri?

3. Va contesta CNAIR in

instanta acest proces verbal de
contraventie?

in loc de concluzie: Nu in
ultimul rand, ramane sa vedem
daca presedintele CA al CNAIR,
Bogdan Pascu, plateste 500 de lei,
in termen de 15 zile, sau prefera
varianta cu 2.000 de lei?!

Sindicalistii CNAIR cer
desfiintarea ISCTR
Reprezentantii sindicatului
Drumarilor ,Elie Radu”, condus de
controversata ieseanca "Eliena"
Raileanu, i-au cerut, printr-o
scrisoare "de dragoste", "nimistrului”
Transporturilor sa desfiinteze
Inspectoratul de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR).

Ceneairistii raileni critica decizia

din 2011 prin care a fost infiintat
Inspectoratul de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR). Ei ii solicita lui Sorin
Grindeanu, zis "Lino-leul”
Transporturilor, modificarea
Ordonantei Guvernului nr. 26/2011,
prin care li s-a luat dreptul de control
si cantarire Tn trafic a transporturilor
rutiere.

in loc de concluzie: Satui,
probabil, sa stranga spagi doar prin
Agentiile de Control si Incasare
(ACI) din punctele de frontiera, unii
sindicalisti viseaza la vremurile

"de glorie" in care i "jumuleau”
pe transportatorii rutieri prin asa-
numitele EMCATR-uri (Echipaje
mobile de control si autorizare a
transporturilor rutiere).

Nemultumire simulata

"Nu putem repara drumurile Tn ritmul
in care le distrug unii transportatori”,
i-au scris "elienii" lui Grindeanu.
Este foarte adevarat! Desi CNAIR
are peste 7.500 de angajati,
aproape toate lucrarile de reparatii
si intretinere de drumuri sunt
externalizate.

Cu alte cuvinte, "railenii" nu pot
repara drumurile, pentru ca le
repara firmele private care au
contract cu Compania de Drumuri!

Ceneairistii se plictisesc de moarte
in lipsa obiectului muncii si vor
acces la "cascaval".

in loc de concluzie: Drumurile
erau cel putin la fel de proaste si pe
vremea in care transportatorii erau
controlati de elieni. S-au schimbat
doar destinatarii spagilor!

Slaba dotare a ISCTR
,consideram ca institutia
responsabila de repararea si
modernizarea drumurilor este cea
mai in masura sa ii controleze pe
cei care, nerespectand legea, le
pot distruge. Precizam ca, in luna
septembrie 2011, CNAIR avea cate
un cantar pentru fiecare sectie de
drumuri nationale (SDN), respectiv,
pentru fiecare Directie Regionala de
Drumuri si Poduri (DRDP). Astfel, in
total, erau peste 50 de cantare. Prin
infiintarea ISCTR, atat logistica cat
si personalul specializat nu au fost
preluate, iar din cate cunoastem,
ISCTR, dupa 10 ani, nu are nici
macar 20 de cantare in dotare”,
sustin sindicalistii.

Trebuie spus ca personalul
EMCATR nu a fost preluat in
ISCTR pentru ca "basistii" care au
nfiintat aceasta din urma institutie
si-au propus sa scape de cele

doua caracatite corupte, din ARR

si CNADNR (acum CNAIR), care i
controlau pe atunci pe transportatori
in trafic.

in loc de concluzie: Solutia

nu este o intoarcere la controlul
corupt al CNAIR, ci dotarea ISCTR
cu echipamente si céntare, fixe si
mobile!

Societate comerciala de
control

Nu este normala intoarcerea la
situatia ridicola, care exista inainte
de 2011, in care firmele private

de transport rutier erau controlate
n trafic de CNADNR (CNAIR), o
societate comerciala, deocamdata
cu capital integral de stat.

Nicaieri in lume, o societate
comerciala nu controleaza
autorizatiile de transport rutier in
frontiera, asa cum o face CNAIR Tn
acest moment prin ACI-uri!
Controlul in trafic trebuie sa 1l faca
institutiile statului, nu societatile
comerciale.

Fostul ministru Drulica Franaru a
emis o serie de documente n care
se sugera dorinta lui de a privatiza
CNAIR si CNIR (mult infiintata si
desfiintata Companie Nationala de
Investitii Rutiere)!

Va dati seama ce aberant ar fi

ca o societate comerciala cu
capital privat sa le controleze

pe altele de acelasi tip?! Chiar
anticonstitutional!!!

in loc de concluzie: Coani
Raileanu, propunem sa lasam si
sereleurile care au chioscuri cu flori
prin cartiere, ca si gura lor trebuie

sa" , sa controleze n

mananca

Elena Raileanu, 1Pr*szjedir'rm celui mai mare sindicat
el de club al milionarilor proveniti

din distrugerea drumurilor, Ti cere ministrului

Transporturilor s8 desfiinteze ISCTR.

din CNAIR, un

Cine vrea spdgi 5i EMCATR
strigd acum cu mineeelll

Dusmanii din ISCTR mor, cd

ne descurcdm mai bine!
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trafic transportatorii rutieri!

Epoca de aur

Pe de alta parte, nu trebuie uitate
"vremurile bune" in care Nasa
CNAIR de atunci, "Ecaterinca"
Munteanu, patrona de la centru
mafia emiterii de Autorizatii
Speciale de Transport (AST), dar

si verificarile i amenzile date
pentru transporturile agabaritice
neautorizate.

Era o "epoca de aur", in care
golanii din CNADNR/CNAIR

au transformat, pe spaga,

toate transporturile de nisip si
piatra, adica marfuri divizibile,

in transporturi agabaritice, prin
eliberarea de AST-uri "fara numai,
fara numar, fara numar"!
Ecaterincele, elienele si alte

"fete bisericesti" din conducerea
CNADNR/CNAIR au legalizat, pe
spaga, supraincarcarea camioanelor
care distrugeau drumurile Romaniei.
in loc de concluzie: Daca
CNAIR are doar autorizarea falselor
transporturi agabaritice si nu si
controlul lor, spagareala poate sa
iasa la lumina prea usor!

"Soferache”, exclus din CA al
CNAIR

lon Lixandru, zis "Soferache”, a fost
exclus, pe16 februarie 2022, din
functia de membru al Consiliului de
Administratie (CA) al Companiei
Nationale de Administrare a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR).
Personaj tragi-comic, fara prea

. Dupd ce rii_a falimentat propria firmd de
transport, Soferache i-a "reformat” pe
| cei de la UNTRR, ARILOG si CMAIR,

e

multa scoala, Soferache a reusit

sa ajunga, pe rand, in consiliile de
conducere a mai multor institutii
importante: Uniunea Nationala

a Transportatorilor din Romania
(UNTRR), Asociatia Romana de
Logistica (ARILOG) si Compania
Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR).
Autointitulat "autodidact", fara studii
superioare, dar cu o sete incredibila
de putere, Lixandru a fost dat afara
din cele trei consilii de conducere
din cauza comportamentului sau
neprincipial.

In UNTRR, de exemplu, vota
fmpreund cu ceilalti membri ai
Consiliului director, timp de aproape
patru ani. Cu cateva luni nainte

de alegeri, Soferache "intorcea
armele". El se prezenta brusc drept
"reformator” si incepea sa critice dur
activitatea Consiliului din care facea
parte. Prin acest mod de operare,
Soferache a incercat, in mai multe
randuri, fara succes, sa prinda
functia de presedinte al UNTRR.

in loc de concluzie: Domnu'
Lixandru, in spitalul nostru puteti

fi presedinte inca de maine, daca
sunteti cuminte si va luati tabletele
de trei ori pe zi!

Tinerete zbuciumata
Lixandru sustine ca, inainte de
'89, ar fi fost sofer la trupele de
Securitate (actuala Jandarmerie)
si ca, dupa ce a fost dat afara, s-a
angajat ca sofer de TIR.

El a fost implicat in controversata

De ce m-ati dat ™
afard din CA,
nu am habar!
Am fost sofer,
autodidact si £
cartonar!

privatizare a Intreprinderii de
Transporturi Internationale Auto
(ITIA) Bucuresti.

In prezent, principalele Iui venituri
sunt din Tnchirierea spatiilor fostei
ITIA si reparatia de remorci.
Lixandru a avut si o firméa de
transport rutier de marfa pe care a
falimentat-o "cu brio".

in loc de concluzie: Soferache
stie ce inseamna esecul! Pentru ca
a reusit sa falimenteze propria firma
de transport rutier, s-a apucat sa fi
"reformeze” si pe altii!

Grebla Lino-leului

Sorin Grindeanul, zis "Lino-leul
Transporturilor", a gasit un nlocuitor
cel putin la fel de controversat
pentru Soferache: Toni "Godfather"
Grebla, fost judecator al Curtii
Constitutionale a Roméaniei (CCR).
Pentru plimbarile lui ocazionale pe
la etajul opt al cladirii Ministerului
Transporturilor, Godfather va incasa
lunar 13.215 lei/brut. Lino-leul

i-a oferit un mandat de 4 luni, cu
posibilitatea prelungirii pana la 6
luni.

Toni a fost senator PSD, in perioada
2012-2013, judecator CCR, intre
2013 si 2015, si secretar general

al Guvernului Dancila, intre 2018 si
2019.

Ultima functie publica a pesedistului
Grebla a fost cea de presedinte a
Consiliului Legislativ, sectia de Drept
Privat.

in loc de concluzie: Vorba
aceea: "si mana Grebla se facu"!

Coruptia e pentru "parliti"
DNA |-a acuzat pe Grebla ca,

in perioada 2010-2015, aflat in
exercitarea functiilor de senator
(2010-2013) si judecator la Curtea
Constitutionala (2013-2015), a
pretins si primit de la omul de
afaceri lon Bircing, cu titlu de
foloase necuvenite, folosinta
gratuita, service-ul si asigurarea
pentru un autoturism marca BMW
Seria 5, in echivalent de 56.070
de euro, dar, in 2019, nalta Curte
de Casatie si Justitie |-a achitat
definitiv.

in loc de concluzie: Corb la
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Grebla nu 1i scoate ochii!

Cei sapte care au speriat
Estul

Noua componenta a CA a CNAIR
este urmatoarea:

1. Bogdan Pascu - presedinte

2. Cristian Pistol - director general
interimar CNAIR)

3. Stefania Ferencz - secretar
general MAI)

4. Valentin Deculescu - consilier
judetean Calarasi

5. Eduard Mike - director cabinet
-Ministerul Finantelor

6. Toni Grebla

7. lon Damian

In loc de concluzie: In fapt, daca
suntem atenti la nume, observam
ca avem de a face cu o trupa care
canta cover-uri ale formatiei "Mike
and the Mechanics"!

"Minciunica"” Scania,
respinsa de Tribunalul
General al UE

Potrivit unei decizii a Comisiei
UE din 2017, Scania si alti
cinci producatori europeni de
camioane au avut o intelegere
neconcurentiala, care a avut
ca scop cresterea profiturilor

pe speteaza "fraierilor" din
transporturile rutiere.

Potrivit Comisiei Europene, membrii
a ceea ce este acum numit "Cartelul
camioanelor" au convenit asupra
preturilor pentru autovehiculele grele
timp de 14 ani. in plus, se spune in
documentele CE, s-a convenit ca si
costurile pentru dezvoltarea de noi
tehnologii de limitare a emisiilor sa
fie transferate catre clienti.

Comisia UE ajunsese deja la un
acord cu celelalte parti implicate
—Daimler, Iveco, DAF si Volvo/
Renault—in 2016. Companiile au
fost nevoite sa plateasca o amenda
in valoare totala de aproape 2,93
miliarde de euro. La acea vreme,

a fost cea mai mare amenda
impusa vreodata de organele

de supraveghere a competitiei
europene.

in loc de concluzie: "E foame
da bani! E foame da bani, baieti!
Lumea tre' sa stie ce fel da baieti
sunteti!", zicea, pe vremuri, Puya.

Scania e "lacrima”

in ciuda investigatiei Comisiei
Europene, Scania a respins
acuzatiile si a atacat in instanta

decizia de a fi amendata cu 880 de

milioane de euro.
Tribunalul General al UE (TGUE) a
respins, la inceputul lunii februarie
2022, un recurs al Scania impotriva
deciziei Comisiei Europene (CE),
care a constatat ca Scania face
parte din Cartelul camioanelor.
Potrivit unui comunicat de presa,
TGUE a concluzionat ca CE nu
a incalcat drepturile Scania in
timpul procedurii ,hibride”, in care
majoritatea membrilor cartelului au
fost de acord sa rezolve problema
cu CE, in timp ce Scania a ales
sa "nu faca compromisuri”, ci
sa conteste acuzatiile formulate
impotriva ei de CE, cuprinse in asa-
numita comunicare a obiectiilor.
TGUE a sustinut, de asemenea,
constatarile CE, care atribuie Scania
o incalcare unica si continua a
mediului concurential de pe piata
camioanelor medii si grele din
Spatiul Economic European (SEE).
CE a emis o decizie de conciliere in
iulie 2016, impunand penalitati de
2,93 miliarde de euro pentru DAF,
Daimler, Iveco si Volvo/Renault.
MAN a primit imunitate deplina la
orice amenzi pentru ca a denuntat
cartelul legat de piata camioanelor
grele si medii intre 1997 si

— -

‘“ Compania ,pruducatuﬂre de camioane Scania a fost prinsd "cu ocaua micd" de cdtre

Tr'lhunulu

!i_.

eneral al UE si trebuie sd pldteascd o amendd de 880 de milioane de euro.

u mai da, dom’ judecdtor,
cd recunosc tot: am fdcut
parte din Cartelul

camioanelor si vrem sd ne
nscriem %m Cartelul de la

edelin!
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2011, inclusiv transferul costului
respectarii noilor standarde de
emisii catre clienti.

Scania a ales sa nu ajunga la un
acord cu CE. Drept urmare, CE
si-a continuat procedurile impotriva
Scania si, ulterior, a impus o
amenda de 880 de milioane de
euro, in septembrie 2017.

in loc de concluzie: Vorba aia:
"Ce mai faci cu 880 de milioane de
euro n ziua de azi?!".

Nicio dovada prezentata de
Scania

Scania a facut apel la decizia CE si
la amend3, iar, in iunie 2020, TGUE
a tinut o audiere cu usile inchise.
Tribunalul General a oferit clarificari
cu privire la (1) legalitatea deciziei
CE de a urma o procedura

hibrida care combina procedura

de conciliere cu procedurile
administrative standard tn materie
de carteluri si (2) conceptul de
,incalcare unica si continuad”.
Respingand afirmatiile Scania,
TGUE a remarcat ca decizia CE
de a urma o procedura hibrida

nu implica in sine o incalcare

a prezumtiei de nevinovatie, a
dreptului la apéarare sau a obligatiei
de impartialitate. Tribunalul a
continuat sa examineze daca CE

a aplicat corect acele principii si,

in cele din urma, a confirmat ca

a facut-o, observand ca nu exista
nicio dovada prezentata de Scania
sau ceva continut in decizia de
solutionare din care s-ar putea
deduce ca CE a incalcat drepturile
la aparare ale Scania, prezumtia de
nevinovatie sau impartialitatea CE.
in loc de concluzie: Domnu'
judecator, ce vreau sa va intreb
eu?! Procedura hibrid se refera la
motoarele cu curent si cu motorina
ale Tribunalului General?

incalcare unica si continua
TG a oferit cateva concluzii
interesante, care evidentiaza natura
incalcarii si modul in care cartelul a
functionat pe parcursul perioadei,
comportamentul fiind identificat ca
"parte a unui plan general conceput
pentru a atinge un singur obiectiv
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anticoncurential".

Principalele constatari ale TGUE
sunt ca CE a stabilit standardul legal
necesar:

- Contactele care au avut loc de-a
lungul timpului, la diferite niveluri, Tn
special la nivel de conducere, intre
1997 si 2004, la nivelul sediului,
intre 2000 si 2008, si la nivel
german, intre 2004 si 2011, luate
fn ansamblu, au fost parte a unui
plan comun care viza atingerea
unicului obiectiv, de restrangere a
concurentei pe piata camioanelor
medii si grele din SEE.

-1n plus, ca existenta unor legaturi
intre cele trei niveluri de contacte a
rezultat din faptul ca participantii la
intalniri erau intotdeauna angajati
ai acelorasi companii, a existat

0 suprapunere temporala intre
intalnirile desfasurate la diferite
niveluri si au existat contacte intre
angajatii de la nivelul inferior la
sediul respectiv al partilor implicate
in cartel si angajatii de la nivel
german.

- Natura informatiilor partajate,
companiile participante, tintele

si produsele afectate au ramas
aceleasi pe toata perioada
incalcarii. Astfel, desi contactele

la nivelul conducerii superioare au
fost Intrerupte in septembrie 2004,
acelasi cartel, care avea acelasi
continut si anvergura, a continuat si
dupa acea data, singura diferenta
fiind ca angajatii implicati erau de la
niveluri organizationale diferite, de
la companiile implicate si nu de la
nivelul de top management.

- Avand n vedere constatarile

de mai sus, presupusul fapt ca
angajatii Scania la nivel german

nu stiau ca sunt implicati in
continuarea practicilor, care au
avut loc la celelalte doua niveluri,
sau ca angajatii Scania care au
participat la sedintele la nivel
inferior la nivelul sediului central

nu au avut cunostinta de intalnirile
de la nivel de conducere nu a avut
nicio relevantd pentru constatarea
ca a existat un plan general.
Cunoasterea existentei unui astfel
de plan trebuie evaluata la nivelul
intreprinderilor (adica, a grupurilor

| www.tirmagazin.ro

globale de companii) implicate si nu
la nivelul angajatilor acestora.

in loc de concluzie: Ar trebui
vazut daca angajatii Scania au
mancat saorma si au baut bere

la intalnirile Cartelului! Aceasta ar
putea schimba radical situatia! :)

Un singur obiectiv
anticoncurential

TGUE a aplicat acelasi principiu

al imputabilitatii, confirmand

ca factorii care determina
imputabilitatea incalcarii unice si
continue trebuie sa fie evaluati si

la nivelul Tntreprinderii. Tribunalul

a constatat ca, intrucat Scania era
direct implicata in toate aspectele
relevante ale cartelului, CE era
indreptatita sa atribuie incalcarea
fn ansamblu companiei Scania, fara
a fi obligata sa demonstreze ca au
fost indeplinite criteriile de interes,
cunoastere si acceptare a riscului.
Decizia va fi salutata de
numeroasele victime potentiale ale
cartelului, care cauta despagubiri
in toatad Europa. Constatarea ca
aceste contacte faceau parte
dintr-o schema generala conceputa
pentru a atinge un singur obiectiv
anticoncurential serveste drept
reamintire a motivului pentru

care Scania a fost amendata

cu 880 de milioane de euro, iar
restul membirilor cartelului au fost
amendati cu 2,9 miliarde de euro,
care includea reduceri.

in loc de concluzie: La aceasts
amenda "sanatoasa", suntem
convinsi ca Scania va incerca sa
faca recurs la Curtea Europeana de
Justitie!

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rublica de
pamflet si trebuie tratatd ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijind cu informatii
de calitate premium.

i rugém pe toti cei care vor sé&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sé ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.
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