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Revista TIR poate fi gasita la punctele
de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.

MANIPULAREA
TAHOGRAFULUI DUCE LA
IMOBILIZAREA CAMIONULUIL.
ISCTR VA PLATI DACA
SOFERUL E CORECT

Revista TIR este
semnatara
Cartei Europene a 3
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UNTRR- PROTEJAREA SOFERILOR 51
VEHICULELOR CARE TRANSPORTA
MARFA

UNTRR solicita Guvernului Romaniei si autoritatilor franceze si europene protejarea soferilor si
vehiculelor care transporta marfuri pe relatia UE - Regatul Unit.

"Uniunea Nationala a lesirea Regatului Unit din Uniunea total pierduta de sub control,
Transportatorilor Rutieri din Europeana a condus la scaderea autoritatile nu se implica in
Romania (UNTRR) solicita numarului de transportatori care preventie, doar amendeaza
Guvernului Romaniei, Ambasadei opereaza pe relatia cu Marea transportatorii rutieri atunci cand
Romaniei in Franta si Ambasadei Britanie, n timp ce numarul de gasesc imigranti care se ascund
Frantei in Romania interventia imigranti a continuat s& creasca, in camioane. Desi camioanele
pe langa autoritatile franceze iar automat camioanele au devenit sunt dotate cu lacéate speciale si
si europene pentru a apara o tinta sigura pentru furturi si in soferii sunt instruiti, imigrantii tot
transportatorii rutieri de atacurile incercarea acestora de a trece gasesc modalitati de a se urca in
imigrantilor din parcari si din zona Canalul Manecii. vehicule, iar daca sunt descoperiti,
portului Calais. In ultima perioada, situatia este uneori acestia recurg la violenta,

astfel ca viata soferilor este in

g I pericol. In ciuda faptului c& schema
:‘k de acreditare privind prevenirea

i:\

migratiei ilegale, implementata de
autoritatile din Regatul Unit, este
benefica sectorului de transport
rutier, iar firmele de transport rutier
investesc 1n sisteme eficiente
pentru a reduce intrarea pe
teritoriul Marii Britanii a imigrantilor
clandestini, totusi exista situatii in
care soferi onesti sunt amendati
daca sunt descoperiti imigranti
clandestini in camion.

In plus, infrastructura european
duce lipsa acuta de locuri de
parcare securizate si de locuri

de cazare adecvate soferilor
profesionisti.

Potrivit unui studiu realizat de
Comisia Europeana, in UE exista

e
[P My
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un deficit de 100.000 de spatii de parcare pentru Romania pentru a preveni ca astfel de incidente,
camioane, iar din cele existente (300.000), mai putin precum cel din Franta, sa aiba loc.", se spune in
de 3% sunt etichetate si certificate drept sigure. comunicatul UNTRR din data de 24 mai 2021.
Uniunea Internationala a Transporturilor Rutiere (IRU)
estimeaza ca la nivel european pierderile anuale
cauzate de furturile de marfuri se ridica la 7 miliarde [ W LA

de euro. Conform IRU, 75% din astfel de incidente au ® Profesior L

loc in locuri de parcare. b D‘sc}l’.h.m“ =8 g
UNTRR a raportat inca din 2014 problema lipsei h E?lenb}lltate

de parcari securizate din Franta, cand mai multe 3, Chbacitate g tagisport
camioane romanesti si poloneze au fost vandalizate ® Trailere specializate

in timpul repausului de noapte al soferilor. Cu toate
acestea, autoritatile franceze si europene au preferat
sa ia masuri protectioniste impotriva operatorilor

de transport straini, decat masuri de crestere a
sigurantei Tn parcari.

UNTRR solicita interventia autoritatilor franceze si
europene si implicarea Guvernului Roméaniei pentru
protejarea soferilor profesionisti, cat si a vehiculelor
care transporta marfuri catre Regatul Unit.

Nu in ultimul rAdnd, UNTRR solicita autoritatilor
romane sa creeze locuri de parcare sigure in

I‘f'ILEU

Preferatii transporturilor agabaritice.




VIDEO: CAMION FEST - EDITIA
SPORTULUI REGE

Cel mai mare centru multibrand pentru vehicule comerciale uzate din Romania, CEFIN TRUCKS,
a organizat, pe 11 iunie 2021, evenimentul devenit deja traditional Camion Fest.

Festivalul din acest an a fost dedicat
primului meci al Campionatului
European de Fotbal, in care s-au
intalnit, la Roma, echipele ltaliei si
Turciei.

A fost o zi cu mult fotbal pentru cei
de la Cefin si invitatii lor. A fost, de
asemenea, o zi cu super oferte
pentru o gama diversa de:

- autotractoare;

- basculante;

- betoniere;

- Semiremorci;

- alte tipuri de camioane.

"Toate plasate pe teren, tu doar
marchezi cel mai bun deal!

Toate Tn acelasi loc, verificate tehnic
si gata de plecare.

Distractia din partea casei si
multe surprize!", ne-au asigurat
organizatorii evenimentului.

Camioane garantate Ford
Trucks

Cu prilejul primei editii din acest

an a Camion Fest, am realizat

un videoclip in cadrul caruia i-am
intervievat pe Stefano Albarosa,
CEO, si pe Paul Draniceanu,
Director Departament Uzate — Cefin
Trucks.

:.E{QM.IHEIA'I'DI.
CLIENTI, FEVITALIZAT
oF SPECLALIFTI

FREADY TO GOIf '1
= -
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Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce aduce nou editia din acest an a
Camion Fest?

Stefano Albarosa, CEO-Cefin
Trucks: Desigur, o oportunitate de



a ne afla fata in fata cu clientii nostri,
un lucru care ma bucura foarte mult.
Intalnirea ne permite s& schimbdm
opinii si sa intelegem si mai bine
care sunt nevoile lor. Aducem nou,
noua divizie de camioane second-
hand, garantate Ford Trucks. Este
un model de vanzare care se aplica
tuturor vehiculelor rulate Ford
Trucks vandute de noi. Un camion
rulat, pregatit, performeaza aproape
ca un vehicul nou. Camionul vine
cu tot felul de garantii, inclusiv la
driveline.

*

Ford Trucks, lider in segmentul vehiculelor pentru constructii.

Méndri cd ne-ati ales sa va fim parteneri.
Pregititi sa contribuim la succesul si competitivitatea afacerii tale.

Gama completd de vehicule pentru constructii: Autobasculante 41420
Mixere Beton 4142 M | Pompe Beton 4142 P | Autotractoare 3542 D sl 1842 LR

1 1
o - # -
Pentru mal multe detalli == J "':.!i I-‘:"" - “':i.*'l

h r h
ww ford-trucks. ro :‘;\: ‘13 Sf ‘a"!‘:ﬁr
Ford Trucks a N A
Sharing the load 4 ‘

-~ - T 5. — x -y

* Conform Rapoartelor de inmatriculin comunicate de Politia Roméana - DRPCIV /2018-2019
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Doua provocari

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Care este principala provocare
pentru perioada urmatoare pentru
Divizia de vehicule rulate Cefin
Trucks?

Paul Draniceanu, Director
Departament Uzate - Cefin
Trucks: Piata de vehicule rulate
suporta, permanent, noi provocari.
Pentru noi, Divizia Cefin Trucks de
vehicule rulate, provocarea acestui
an este sa convingem clientii

de vehicule rulate sa acceseze
vehiculele rulate Ford Trucks,

pe care le-am vandut noi, le-am
intretinut, le-am luat inapoi la finalul
contractului de leasing operational
si, acum, le punem la dispozitia lor.
Sunt vehicule revizionate, verificate,
cu baterii si anvelope noi, gata de
lucru.

A doua provocare este de a
imbunatati relatia cu clientii. Pentru
noi este important ca acel client sa
cumpere in fiecare an un camion
de la noi. Nu ne intereseaza profitul
imediat, ci o relatie pe termen lung
in care clientul poate cumpara tot
timpul de la noi camioane, avand si
o oferta diversificata.

Camion Fest a respectat toate
regulile de siguranta impuse in
contextul actual.

Purtarea mastii in cadrul
evenimentului a fost obligatorie.
Pentru o buna desfasurare,
participarea a fost limitata la 70 de
persoane simultan in locatie.

8 TIR MAGAZIN | IUNIE 2021
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UN COPAC PLANTAT PENTRU FIECARE
VEHICUL MAN VANDUT

MHS Truck & Bus Group sustine protectia mediului si reducerea emisiilor de CO2 prin proiectul
»MAN planteaza un viitor curat”.

Grija fata de oameni si, implicit, fata de
mediul Tn care traim este o prioritate a
MHS Truck & Bus Group, importatorul
si distribuitorul marcii MAN in Roménia.
Grupul este implicat ih mod constant

in proiecte de responsabilitate sociala,
precum dezvoltarea satelor sasesti din
Tara Ovazului si a turismului Th zona
respectiva.

Anul acesta, la mijlocul lunii mai, a fost
demarat proiectul “MAN planteaza

un viitor curat®, de catre echipa

MHS Bacau, prin implicarea activa a
reprezentantei de vanzari camioane noi
din zona respectiva, Claudia Munteanu.
Proiectul a constat in plantarea, in zona
Ghimes Faget, a 5000 de puieti: molid,
brad si larice, la o altitudine de 1360 de
metri si a fost realizat cu sprijinul Regiei MAN PLMﬁZA ]
Publice Locale Ocolul Silvic Ghimes MHS Truck & Bas,
Faget RA.

Astfel, pentru fiecare vehicul MAN
vandut, a fost plantat un copac, care

va contribui la reducerea emisiilor de
CO2 si la asigurarea unui viitor curat.
“Responsabilitatea fata de comunitate,
fatd de angajatii, partenerii si clientii
nostri, precum si fata de viitorul pe care
il cladim pentru generatiile viitoare a
reprezentat intotdeauna un subiect
important in activitatea companiei
noastre. Proiectul <MAN planteaza

un viitor curat> este una dintre

aceste initiative, pe care dorim sa o
dezvoltam.”, a declarat Elena Claudia
lordache, CEO MHS Truck & Bus.

SIMPLY THE BEST

www.man.ro

Noul MAN TGX.
nternational Truck
fthe Year 2021.
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Cea mai noua generatie a Noului Daily si a modelului IVECO S-Way a fost dezvaluita in cadrul
unui show live digital inovativ, difuzat pe IVECO Live Channel.
in show-ul de 60 de minute, IVECO a adresat oaspetilor invitatia,Go Smart’, alaturi de noile
vehicule, care duc inovatia, conectivitatea, imbunatatirea TCO si sustenabilitatea la nivelul

urmator.

IVECO a dezvaluit, pe 1 iunie 2021,
retelei sale de dealeri si presei

auto cea mai recenta generatie a
vehiculelor sale comerciale, Noul
Daily si IVECO S-Way, in cadrul
unui eveniment digital care a fost
difuzat in direct pe IVECO Live
Channel, noua platforma dedicata
lumii transporturilor.

Evenimentul a adoptat un concept
inovativ: un show virtual de 60 de
minute, produs pe un platou de
filmare special creat. Concentrarea
pe client a fost firul care a legat
naratiunea evenimentului, care a
subliniat vocatia Noului Daily si a
modelului IVECO S-Way. Doua tipuri
de vehicule inteligente care duc

conectivitatea si sustenabilitatea la
nivelul urmator. Acest lucru a fost
ilustrat prin insasi forma circulara a
scenei pe care a avut loc intreaga
prezentare.

Formatul evenimentului de lansare
a reflectat continutul inalt inovativ
al noilor game. El a subliniat, de
asemenea, nivelul fara egal al
interactiunii oferite prin intermediul
IVECO Driver Pal. Noul asistent
vocal de la IVECO a participat

la prezentari, interactionand cu
vorbitorii via Amazon Alexa, pe
parcursul intregului eveniment.
Thomas Hilse, IVECO Brand
President, a spus: ,Ne-am dorit un
eveniment de lansare capabil sa
aduca in atentia tuturor, in mod clar
si intr-un format antrenant, punctele
forte unice ale Noului Daily si ale
IVECO S-Way. in deschiderea
evenimentului, am demonstrat
felul in care revolutionam modul
de comunicare a clientilor nostri

cu vehiculele. Am aratat cum ii
punem in prim plan atunci cand ne
dezvoltdm produsele si serviciile,
propulsandu-ne ideea singulara
de a le face viata si activitatea mai
inteligenta, mai usoara, mai placuta

si mult mai productiva. Acesta este
motivul pentru care le adresam
invitatia Go Smart, de a trece
impreuna cu noi la nivelul urmator!”
Dupa remarcile de deschidere, a
inceput prezentarea Noului Daily.
A fost creat pe scena efectul unei
piete aglomerate a unei mari

metropole, cu ajutorul imaginilor de
pe panourile LED. Noul Daily a fost
aratat in activitate in aceasta piata,
in timp ce reprezentantii IVECO i-au
prezentat in detaliu noile sisteme.
Spectacolul a fost readus pe scena
prin intermediul unei reprezentatii
realizate de dansatori urban-style,
acompaniati de muzica beat-box,
pentru dezvaluirea modelului
IVECO S-Way. Camionul a aparut
pe scena insotit de efecte speciale
luminoase. O coregrafie de trupuri
luminescente, proiectii pe podea,
lumini si filme au conferit ritm
naratiunii, urmata de partea finala
a show-ului, cu declaratiile de
incheiere.



VIDEO. NOUL DAILY:

VEHICULUL INTELIGENT

PENTRU TRANSPORTUL VIITORULUI

IVECO deschide un nou drum, cu noua sa familie Daily Air-Pro, echipata cu sistem unic de
suspensie pneumatica inteligenta, cu control electronic -o premiera la nivelul industriei-
care imbunatateste confortul in conducere, protejeaza soferul si incarcatura vehiculului si se
adapteaza cerintelor misiunii de transport.

Noul Daily duce conectivitatea si
colaborarea la un nou nivel, cu
IVECO Driver Pal powered by Alexa,
noul asistent vocal, care 1i permite
soferului sa interactioneze cu
vehiculul si cu comunitatea soferilor
prin intermediul comenzilor vocale,
oferind o experienta de conducere
sigura, confortabila si fara stres.
Tehnologia de ultima generatie a
motorului si sistemul de post-tratare
asigura o conformitate deplina

cu reglementarile Euro 6-D Final

si Euro VI-E, in conditii reale de
utilizare si pe toata durata de viata a
vehiculului (Factor de Conformitate
=1). Motorul optimizat, de 2,3 litri,
ofera economii de combustibil

de péna la 6% si imbunatateste
versatilitatea modelului Daily cu o
crestere a cuplului de pana la 15%,
pentru aplicatii solicitante.

IVECO a prezentat Noul Daily
retelei sale de dealeri si presei
internationale in cadrul unui
eveniment digital difuzat pe
platforma sa, IVECO Live Channel.
Cea mai recenta evolutie a familiei

de vehicule comerciale usoare
Daily deschide noi drumuri,
prezentand noi solutii adaptive si
inteligente care ridica interactiunea
si colaborarea cu soferul la un nou
nivel, transformand vehiculul intr-un
adevarat partener al succesului in
afaceri.

Thomas Hilse, IVECO Brand
President, a declarat: ,Cu Noul

Daily, trecem la un alt nivel in mod
inteligent. Acesta ofera un nivel de
inovatie fara egal pe piata. Aduce la
bord cel mai inalt nivel de confort si
siguranta din clasa sa, o flexibilitate
extraordinara si concentrare pe
misiunea de transport, alaturi de o
reducere substantiald a Costului
Total de Proprietate (TCO) si de o
extindere constanta a portofoliului

IVECO 5— WAY
DRIVE THE NEW WAY.



de servicii IVECO ON. Pentru noi,
cei de la IVECO, imbunatatirea
reprezintad un proces fara de sfarsit
— atunci cand atingem un obiectiv,
incepem imediat sa lucram la
urmatorul. Nu ne oprim niciodata.”
Davide Diana, IVECO Light
Business Line Director, a
declarat: ,Fiecare generatie Daily
a stabilit noi standarde, iar acest
lucru a facut din Daily «un Nume

in cadrul Marcii lveco», avand un
succes durabil. Daily este fidel
vocatiei sale de sustenabilitate,
constituind punctul de referinta in
domeniul vehiculelor comerciale

usoare propulsate cu combustibili
alternativi. Noul Daily intra pe piata
vehiculelor comerciale usoare ntr-
un an in care este de asteptat sa
se ridice la cel mai inalt nivel din
istorie. Tnmatricularile au crescut
consistent pe parcursul ultimelor

3 trimestre, iar IVECO a urmarit

12

TIR MAGAZIN | IUNIE 2021

aceeasi tendinta.”

Tendintele cheie din industria
vehiculelor comerciale au fost

cele care au condus cea mai
recenta evolutie a Noului Daily.
Acesta utilizeaza valorile sale de
baza: versatilitatea, robustetea,
durabilitatea si performanta, care
I-au facut favorit pe segmentul

sau, pentru mai bine de 40 de ani.
Modelul prezinta solutii inovative,
concentrate pe client, care il fac un
vehicul adaptiv, interactiv, cooperativ
si conectat — cel mai inovativ vehicul
comercial usor din generatia sa si
companionul inteligent al clientului.
Noul Daily anticipeaza cerintele
clientilor de pe o piata a vehiculelor
comerciale in schimbare rapida,
pandemia de COVID-19 amplificand
si accelerand tendintele deja
existente. Sectorul livrarilor catre
clientul final (last mile) a cunoscut
un boom, deoarece consumatorii
si-au crescut Th mod dramatic
dependenta de e-comert si de
serviciile de livrare la domiciliu, Tn
timpul lockdown-urilor. Aceasta
schimbare a obiceiurilor de
cumparare este de asteptat a se
permanentiza intr-o anumita masura
la usurarea restrictiilor —antrenand o
crestere a cererii pentru vehiculele
comerciale usoare. Conectivitatea a
devenit o necesitate a vietii de zi cu
zi —personala sau profesionala— iar
vehiculele trebuie sa indeplineasca
aceasta cerinta. Sustenabilitatea

| www.tirmagazin.ro

si aerul curat au dobéandit o si
mai mare importanta, conducand
la standarde din ce in ce mai
provocatoare in ceea ce priveste
emisiile poluante ale vehiculelor.

Suspensia inteligenta AIR-
PRO: deplasare unica, lina si
confortabila

Noul Daily prezinta revolutionara
suspensie pneumatica AIR-PRO,
care se adapteaza constant la
conditiile de utilizare, pentru a oferi
o deplasare lina si sigura soferului
si incarcaturii vehiculului. Unitatea
exclusivista de control a amortizarii
AIR-PRO Continuous Damping
Control (CDC) reactioneaza
aproape instantaneu la denivelarile
drumului, calculand la fiecare 10
milisecunde presiunea ideala pentru
fiecare amortizor, pentru a livra cea
mai buna reactie dinamica. Vibratiile
reduse cu 25% contribuie, la randul
lor, la 0 experienta suprem de
confortabila Tn conducere.

Sistemul inteligent AIR-PRO se
adapteaza, de asemenea, la
cerintele soferilor, care pot controla




comportamentul suspensiei. Soferii
pot alege sa prioritizeze confortul,
prin setarea Soft, sa selecteze Load
pentru optimizarea manevrabilitatii
si a controlului rularii in conditii de
incarcare completa, sau pot lasa la
latitudinea auto-ajustarii parametrilor
de catre sistem, prin setarea Auto.
Suspensia AIR-PRO se adapteaza
la gradul de incarcare a vehiculului,
reducand unghiul de rulare cu 30%
in curbe, imbunatatind siguranta
soferului si protejand incarcatura.

Fubicias

LoiMacron

Suspensia AIR-PRO face
operatiunile de incarcare si
descarcare mai usoare si eficiente,
ajustand inaltimea sasiului

vehiculului in mai putin de 10
secunde. O functie de memorie
permite, de asemenea, inregistrarea
fnaltimii de aliniere cu rampele
uzuale de Tncarcare, facilitdnd si mai
mult pregéatirea vehiculului.

Sistemul inteligent AIR-PRO este
usor de actionat, prin intermediul
unui buton rotativ de pe bord si
datorita unor elemente grafice noi,
intuitive.

IVECO Driver Pal powered by
Alexa: companionul vocal al
soferului

Noul Daily este echipat cu IVECO
Driver Pal, companionul vocal si
digital inovativ al soferului. Acesta
este integrat complet cu tehnologia
Alexa, permitand soferului sa-si
aduca la bord viata digitala, sa
comunice vocal cu vehiculul si cu
comunitatea soferilor si sa acceseze
serviciile conectate ale IVECO.

Servicii de reprezentare
in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu

IVECO Driver Pal ofera doua
abilitati unice dezvoltate de
Amazon Web Services Professional
Services si echipa Alexa Auto.
Prima, MYIVECO, care 1i permite
soferului sa verifice starea de
functionare a vehiculului, sa seteze
si s& administreze sistemul de
navigatie, sa solicite asistenta in
caz de necesitate si sa ceara sfaturi
privind stilul de conducere, pentru a
economisi combustibil si a calatori
in siguranta.

IVECO Driver Pal ridica aptitudinile
de conectivitate ale lui Daily pe noi
culmi, permitand un acces facil la
serviciile conectate IVECO ON,
dezvoltate pentru a sustine afacerile
clientilor in mod proactiv si eficient.
O a doua functiune exclusivista,
MYCOMMUNITY, pune
conducatorul auto Tn legatura cu
comunitatea soferilor. Acestia pot
face schimb de recomandari si

pot solicita ajutor pentru a evita
opririle neplanificate si intarzierile,
cu informatii despre ambuteiaje

sau alte perturbari ale traficului.




Traducerea automata rezolva
problema barierei lingvistice.

Noua transmisie manuala: o
experienta confortabila de
conducere, cu cele mai bune
caracteristici de schimbare
a vitezelor si de precizie din
clasa din care face parte
Noua Daily prezinta o noua
transmisie manuala cu 6 trepte,
care ofera o experienta excelenta
de conducere, avand cele mai
bune caracteristici de schimbare a
vitezelor si de precizie a actionarii
din clasa sa. Acest lucru va face din
Daily vehiculul favorit al soferilor din
aplicatii urbane, care vor beneficia
de un grad mai mare de confort,

in timpul lungilor zile de lucru de la
volan.

Noua transmisie va contribui, de
asemenea, la reducerea Costului
Total de Proprietate (TCO). A fost
posibila cuplarea motorului de 2,3

| cu acelasi ambreiaj ca si motorul
de 3,0 |, fapt care imbunatateste
robustetea in cadrul celor mai
dificile misiuni si creste durabilitatea
cu pana la 18%. Noua transmisie
nu va avea nevoie de schimbarea
uleiului, intervalul fiind prelungit
pana la 350.000 km, contribuind la
o reducere suplimentara a costurilor
de intretinere si reparatii, cu pana
la 4%.

Noi scaune cu spuma cu
memorie: se adapteaza
soferului, pentru un grad
suprem de confort

Noul Daily este echipat cu scaune
cu totul noi, cu zonele centrale ale
sezutului, spatarului, precum si cu
tetiera din spuma cu memorie —o
premiera la nivelul industriei pentru
vehiculele comerciale usoare.
Spuma se muleaza pe corpul
soferului, distribuind greutatea in
mod egal, reducand varfurile de
presiune cu pana la 30%. Acest
fapt are ca rezultat un nivel suprem
de confort si protejeaza impotriva
durerilor de spate. Sectiunile
laterale au fost ingrosate cu 15 mm
de spuma cu densitate inalta, pentru
imbunatatirea suportului lateral,
crescand gradul de siguranta si de
confort in conducere. Soferii mai
nalti se vor simti mai confortabil
datorita pernelor fata mai lungi

cu 20 mm si mai groase cu 15

mm, care ofera un suport mai

bun pentru picioarele lor lungi.
Manerele laterale ale scaunului au
fost reproiectate, pentru a facilita
urcarea in si coborarea din vehicul,
ideal pentru livrarile din usa Tn usa si
aplicatiile de coletarie, care necesita
urcari si coboréri frecvente.

Oferta unica de
motorizari: performanta si

sustenabilitate pentru orice
misiune de transport

Noul Daily ramane fidel reputatiei
sale in ceea ce priveste
versatilitatea cu oferta sa extinsa
de motoare. Este singurul

vehicul care ofera doua motoare
optimizate pentru a livra cea mai
buna performanta in orice misiune
de transport. Motorul F1A de 2,3
litri, cu puteri de la 116 la 156

CP (disponibil atat cu omologare
Light Duty, céat si Heavy Duty si
propulsorul F1C, cu puteri cuprinse
intre 160 si 207 CP. Motorul F1A
de 2,3 | se remarca prin economia
de combustibil, de panala 6% in
ciclu WLTP, comparativ cu modelul
anterior. Noua transmisie manuala a
permis o crestere a cuplului de pana
la 15%, Imbunatatind performantele
Noului Daily in aplicatii solicitante si
imbunatatind versatilitatea pentru
carosierii care au nevoie de prize
de putere. Noul Daily ramane fidel
vocatiei sale sustenabile, cu motorul
sau GNC de 3,0 |, care livreaza o
performanta puternica si sensibila,
cu 136 CP si 350 Nm de cuplu.
Noul Daily indeplineste standardele
Euro 6-D Final si Euro 6-E, obtinand
Factorul de Conformitate 1 (CF=1)
fnainte de intrarea in vigoare a
reglementarilor respective. Acest
lucru Tnseamna ca se Incadreaza

in limitele de emisii in conditii reale
de utilizare si pe toata durata de
viata a vehiculului. Acesta utilizeaza
un sistem dublu de post-tratare

a gazelor care a fost reproiectat
complet, pentru a ocupa acelasi
spatiu ca in cazul modelelor
precedente, astfel incat sa nu aiba
niciun impact asupra optiunilor de
carosare ale vehiculului, mentinand
legendara versatilitate a lui Daily.
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VIDEO NOUL IVECO S—WAY CAMIONUL
100% CONECTAT DUCE CONCENTRAREA
PE SOFER SI PRODUCTIVITATEA
AFACERII LA NIVELUL URMATOR

IVECO S-Way ridica stacheta in ceea ce priveste productivitatea afacerii, cu o noua oferta de
motoare si echipamente, care livreaza economii de combustibil de pana la 3%, reducand si mai
mult Costul Total de Proprietate.

IVECO S-Way marcheaza un sa gama de motoare si cu axa pentru proprietarul de flota, prietenul
punct de cotitura in industrie, prin spate de noua generatie, cu sustenabil al mediului Tnconjurator
schimbarea modului in care soferii tehnologii avansate si servicii si companionul de calatorie perfect
interactioneaza cu vehiculele lor, inovative, personalizate in functie pentru sofer.

cu ajutorul companionului vocal de necesitatile acestora. IVECO Thomas Hilse, IVECO Brand
exclusivist, IVECO Driver Pal S-Way este solutia ideala de afaceri  President, a spus: ,Noul IVECO
powered by Alexa.

IVECO a dezvaluit retelei sale de

dealeri si presei auto, la 1 iunie

2021, noul vehicul on-road din gama

heavy IVECO S-Way, in cadrul

unui eveniment digital difuzat pe

platforma IVECO Live Channel.

Noua gama duce conectivitatea

si concentrarea pe sofer la un

alt nivel, prin intermediul noului

companion vocal IVECO Driver

Pal, prin noi functiuni avansate si

servicii conectate. Modelul a fost

conceput pentru a oferi valoare

si productivitate remarcabile

proprietarilor de flote, cu noua

Fubliciaie

pertiza unica Tn Romania

" Specialistul tau in motoare si piese de schimb
| pentru autovehiculul tdu comerciall
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S-WAY este un adevarat vehicul

progresist. Este sustenabil si
eficient, proiectat cu o mentalitate
antreprenoriala adanc inradacinata.
Camionul 1l pune pe client in prim
plan, revolutionarizdnd modalitatea
de comunicare cu vehiculele sale.
Lumea se schimba rapid, iar lumea
transporturilor trebuie nu numai

sa tina pasul, ci si sa anticipeze si
sa conduca schimbarea. IVECO
face exact acest lucru. Noul IVECO
S-WAY reprezinta viitorul lumii
transporturilor — si este aici acum. El
ne va duce clientii la un alt nivel!”
Giuliano Giovannini, Head

of Medium & Heavy Line
Product Management, a
declarat: ,Este neobisnuit pentru
un producator sa realizeze

o actualizare substantiala a
produselor la numai doi ani dupa
lansarea unui model nou-nout.

Dar aceasta este exact ceea ce
facem cu noul IVECO S-Way — si
imbunatatim un produs care se afla
deja in randul celor mai bune din
categorie. Astazi, cu noul IVECO
S-Way, trecem la nivelul urmator, cu
un nivel de inovatie fara echivalent
pe piata. Oferim clientilor nostri

un vehicul care le anticipeaza
necesitatile si care le va depasi
asteptarile.”

Noul IVECO S-Way se construieste
pe succesul obtinut de aceasta
gama inca de la lansarea sa, din
2019. Modelul s-a dovedit extrem de
popular in randul soferilor, datorita
nivelurilor sale inalte de confort.
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Clientii apreciaza imbunatatirile

in performanta si in Costul Total
de Proprietate (TCO), care
insotesc conectivitatea si serviciile
personalizate ale vehiculului.
Aceasta a avut ca rezultat faptul
ca 4 din 5 clienti se aboneaza la
servicii telematice complete, iar
rata de penetrare este in crestere
constanta. In general, vanzarile au
depasit toate asteptarile, conducand
la cresteri semnificative ale cotei
de piata. Modelele IVECO S-Way
pe gaz natural sunt lideri absoluti
in Europa, adjudecandu-si, astazi,
peste un sfert din numarul unitatilor
vandute. Proprietarii sunt mandri
de camionul lor IVECO S-Way si o
demonstreaza prin personalizarea
acestuia si prin distribuirea de
fotografii ale camioanelor lor in
social media.

Productivitate ridicata

a afacerii, datorita unei
eficiente inalte adevarate a
consumului de combustibil si
a performantelor in domeniul
TCO

IVECO S-WAY este vehiculul ideal
pentru misiunile de transport de
lunga distanta si solutia perfecta
pentru proprietarul de flote.

Acesta ridica stafeta in domeniul
performantei si al eficientei
consumului de combustibil datorita
unei selectii de imbunatatiri si noi
elemente, obtindnd o reducere
generala a consumului de
combustibil de pana la 3%.

| www.tirmagazin.ro

Noua selectie de motoare
indeplineste standardele Euro

VI/E si a fost proiectata pentru
functionarea cu bio-diesel de a doua
generatie, cum ar fi HYO. Gama
Cursor 13 a fost extinsa cu doua
noi versiuni 490 si 530 CP. Eficienta
motoarelor Cursor 11 si Cursor 13
a fost imbunatatita prin rapoarte

de compresie crescute si printr-o
noua strategie a managementului
combustiei.

Motoarele de 13 litri au fost cuplate
cu noile punti spate de inalta
eficienta, cu reductie simpla, iar

cu rapoartele mai lungi ale puntilor
spate, de pana la 2.31:1, sunt
disponibile cu anvelope standard.
Aceasta permite o reducere
substantiala a turatiei, avand ca
rezultat o mai mare eficienta in
cursele de lunga distanta. Aceste
elemente fac din noul model echipat
cu Cursor 13, 490 CP un adevarat
campion al TCO si vehiculul perfect
pentru transportul de lunga distanta.
Si alte elemente suplimentare
contribuie la eficienta consumului
de combustibil al modelului IVECO
S-Way. Acestea includ noul Eco
Mode pentru sistemul automat

de aer conditionat, care elimina
absorbtia inutila de energie, si

noile deflectoare aerodinamice

care imbunatéatesc si mai mult
aerodinamicitatea cabinei.

Experienta soferului: evolutia
inteligenta a camionului
100% conectat



IVECO S-Way transforma modul

n care soferii interactioneaza cu
vehiculele lor si i introduce intr-o
noud era de suport proactiv si
predictiv. Vehiculul face viata la
bord mai usoara si mai productiva,
prin intermediul unicului asistent
vocal IVECO Driver Pal, al unor noi
functiuni avansate si al serviciilor
conectate.

IVECO Driver Pal schimba cu
adevarat regulile jocului. Sistemul i
permite soferului sa interactioneze
cu vehiculul, sistemul sau de
control, IVECO Control Room si
toate functiunile de management al
flotei folosind comenzi vocale, prin
intermediul unui dispozitiv Alexa
complet integrat. Cu functiunea
exclusivista MylVECO, nu numai ca
pot activa elementele de control din
cabina si utiliza elementele de info-
divertisment, ci pot utiliza si sistemul
de navigatie, pentru a-si planifica
traseul, si pot verifica starea de
functionare a vehiculului si Scorul
de Evaluare al stilului de conducere.
IVECO Driver Pal ii pune in contact,

de asemenea, cu comunitatea
soferilor, facand posibil schimbul de
mesaje cu alti soferi de pe traseu
sau de la destinatie. Pot Tmpartasi
informatii utile despre traseu si se
pot sustine unii pe ceilalti.

IVECO prezinta un nou serviciu
inovator care le ofera liniste deplina
soferului si proprietarului de flota, in
caz de accident sau alta problema
cu vehiculul. Soferul poate activa
serviciul IVECO Top Care, prin
intermediul IVECO Driver Pal. Cel
mai apropiat atelier service IVECO
va fi alertat si va fi gasita rapid o
solutie. Serviciul oferd un pachet
inovativ de ospitalitate pentru sofer,
daca vehiculul nu se intoarce pe
sosea in termen de sase ore. Acesta
include transfer si cazare gratuite si,
la nevoie, asistentd medicala.

Campionul Sustenabilitatii
Versiunile IVECO S-Way pe Gaz
Natural Comprimat (GNC) si

Gaz Natural Lichefiat (GNL) sunt
echipate, acum, cu noi elemente
auxiliare inteligente, cum ar fi
compresorul de ambreiaj si pompa
de directie cu debut variabil,

care cresc si mai mult eficienta
consumului. Tmbunatatirile la nivelul
motorului si noile elemente pe care
aceste modele le au in comun cu
versiunile diesel, alaturi de noile
elemente auxiliare inteligente,
asigura o si mai mare reducere a
emisiilor de CO2. Acest lucru face
din camioanele IVECO S-Way

pe gaz natural liderii sustenabili
incontestabili pentru transportul de
lunga distanta.

incircare optimjzata. Produse robuste

Semiremorca basculanta S.Kl cu izolatie termica completa pentru transportul de asfalt la tem-
peratura controlata. Bena basculabilda M.KI pentru transportul de materiale de constructii.
Schmitz Cargobull Romania SRL: info.romania@cargobull.com, www.cargobull.com/ro
Birouri: Bucuresti 0723 266 287; 0721 250 751 - lasi 0727.770.326 - Cluj - tel. 0726.678.316;
0726.678.315 - Timisoara - tel. 0735.212.052

SCHMITZ
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IVECO DRIVER PAL: COMPANIONUL
VOCAL DE BORD AL SOFERULUI

Proiectul de inalta tehnologie de la IVECO, realizat pe baza Amazon Web Services (AWS),

stabileste noi standarde in domeniul serviciilor inovative pentru soferi, prin introducerea unei

functii cu activare vocala, prin intermediul Amazon Alexa.

IVECO Driver Pal, noul companion

al soferului, de la IVECO, care
include functiunile MYIVECO si
MYCOMMUNITY, le permite soferilor
sa isi aduca la bord viata digitala si
sa interactioneze cu vehiculul si cu
comunitatea soferilor, prin intermediul
comenzilor vocale, via Amazon Alexa,
oferind o experienta de conducere
confortabila, sigura si lipsita de stres.
IVECO Driver Pal duce conectivitatea

la nivelul urmator, permitand, de
asemenea, accesul la portofoliul in
expansiune de servicii IVECO ON, prin
intermediul comenzilor vocale, precum
si la portofoliul extensiv al Amazon Web
Services si la functiunile Amazon Alexa.
IVECO a lansat, la 1 iunie 2021, IVECO
Driver Pal, companionul vocal inovator
al soferului, pe noile game Daily si
IVECO S-WAY, in cadrul unui eveniment
digital in direct dedicat retelei sale

de dealeri si presei internationale de
afaceri.

IVECO Driver Pal a fost realizat cu
suportul AWS Professional Services si
este sprijinit de AWS Machine Learning,
tehnologii de voce, de securitate si fara
servere, inclusiv Amazon Comprehend,
Amazon DynamoDB, AWS Lambda,
Amazon Translate, utilizand serviciul
vocal Amazon’s Alexa pe baza de cloud,
pentru a imbogati experienta soferului.
Solutia le ofera soferilor o experienta
utila de Inteligenta Artificiala vocala,
permitandu-le sa-si aduca la bord viata
digitala si sa interactioneze cu camionul
prin comenzi vocale.

IVECO Driver Pal este proiectat pentru
a sprijini soferul sa-si optimizeze traseul
si opririle, adaptandu-se la evenimentele
de pe traseu, bazandu-se pe informatii
n timp real obtinute de la comunitatea
de soferi IVECO, de la serviciile de
suport IVECO si de pe internet. Acest
lucru le permite sa realizeze sarcini
secundare fara sa-si indeparteze



mainile de pe volan sau privirile de la
drum.

~Suntem incantati de lansarea IVECO
Driver Pal, care stabileste un nou
standard in industria automotive,”

a spus Fabrizio Conicella, Global

Head of Digital & Adv Technology
Commercial & Specialty Vehicles.
JProfitand de amploarea portofoliului
AWS si de metodologia inovatoare
Amazon Working Backwards aplicata
pe parcursul Programului de Inovatie
Digitala AWS, IVECO a fost capabil

sa inoveze si sa livreze in timp record
un nou serviciu. Acesta schimba
fundamental modalitatea in care

soferii pot interactiona cu vehiculele
lor si cu comunitatea soferilor. Noul
companion vocal al soferului, de la
IVECO, consolideaza strategia digitala
viitoare a companiei, in efortul de

a oferi o modalitate complet noua
pentru soferi de a-si indeplini sarcinile
si de a interactiona cu vehiculul lor,
imbunatatindu-le, in acelasi timp, nivelul
de siguranta si confort.”

IVECO Driver Pal ofera toate elementele
care le permit soferilor sa isi aduca

la bord viata digitala si le faciliteaza
viata personala si profesionala: prin
intermediul comenzilor vocale, ei pot
realiza tot felul de sarcini, minimizand,
in acelasi timp, distragerile — sa-si
administreze calendarul, sa puna
muzica actionand podcasturile favorite,
sa telefoneze, sa verifice stirile si
rapoartele de trafic si chiar sa acceseze
sistemele automate de acasa, operate
de Alexa.

IVECO Driver Pal preia conducerea,
cu o premiera la nivelul industriei,
prezentand doua functiuni unice,
dezvoltate in colaborare cu AWS
Professional Services si cu echipa Alexa
Auto: MYIVECO si MYCOMMUNITY.
Functiunea MYIVECO le permite
soferilor sa interactioneze cu vehiculul
fntr-un mod cu totul nou. Ei pot utiliza

comenzi vocale pentru a-si administra
cursa si a-si planifica traseul: setarea
destinatiei, gasirea locurilor de parcare
si a statiilor de servicii pe drum cu
ajutorul sistemului de navigatie,
schimbarea traseului pentru evitarea
traficului aglomerat si cautarea de
hoteluri si restaurante. Soferii pot, de
asemenea, sa isi verifice scorul de
Evaluare a Stilului de Conducere si sa
ceara sfaturi pentru a conduce mai sigur
si mai eficient. In cadrul operatiunilor
de transport de lunga distanta, IVECO
Driver Pal le va spune chiar si cand
vor trebui sa se opreasca pentru
pauzele obligatorii, conform informatiilor
tahografului.

Functiunea MYIVECO le permite, de
asemenea, soferilor sa lanseze o lista
de verificari ale vehiculului nainte de
pornirea in cursa si sa se mentina
informati Tn legatura cu mentenanta
vehiculului si cu starea tehnica a
principalelor componente ale acestuia,
cum ar fi anvelopele, bateriile, filtrele,
ambreiajul si placutele de frana. Soferii
pot accesa informatii despre eficienta
camionului, pot vizualiza sfaturi pentru
imbunatétirea acesteia sau pot sa
realizeze o programare de service la
dealerul pe care il doresc. Daca se
confrunta cu o problema tehnica, pot
solicita ajutorul IVECO Control Room si,
daca este necesar, pot activa serviciul
de Asistentd Non-Stop si accesa
Serviciul de Asistenta de la Distanta si

de actualizari Over-The-Air.

Soferii, pot, de asemenea, sa utilizeze
functiunea MYIVECO pentru a activa
diferite functii din cabina, cum ar fi
setarea sistemelor de aer conditionat

si de incalzire, aprinderea si stingerea
luminilor, pornirea dispozitivelor media
si multe altele. Acest lucru inseamna ca
pot raméane atenti la drum.

A doua functiune exclusivista,
MYCOMMUNITY, actioneaza ca o
statie radio CB digitald, permitandu-

le utilizatorilor sa fie parte dintr-o
comunitate de soferi. Ei pot schimba
mesaje vocale cu alti soferi si pot cduta
anumite mesaje de-a lungul traseului
sau Tn zona apropiata destinatiei, de
exemplu. Pot distribui sau asculta
informatii despre conditiile de trafic sau
ambuteiajele de la frontiere, care fi vor
ajuta sa evite intarzierile neasteptate,
sau pot afla ponturi despre cele mai
bune zone de parcare sau restaurante,
precum si alte informatii utile. Limba nu
este o bariera, MYCOMMUNITY putand
traduce din si in engleza, germana,
franceza, italian& si spaniold — multe alte
limbi urmand a fi disponibile, in curand.
Functiunea MYCOMMUNITY va fi
disponibild pentru toti soferii (nu numai
pentru cei care conduc un vehicul
IVECO), permitand crearea unei
comunitati mai largi, in care pot face
schimb de sfaturi, ponturi si prin care pot
tine legatura cu alti soferi, pe traseu.




SCHMITZ CARGOBULL- O NOUA FABRIC
N MANCHESTER, MAREA BRITANIE

Schmitz Cargobull, principalul producator european de semiremorci, deschide o noua fabrica in
Manchester pentru a construi vehicule personalizate pentru operatorii britanici si irlandezi.

S by

A

Andreas Schmitz, director pentru echipa completa Schmitz vehicule cu caracteristici specifice
executiv la Schmitz Cargobull UK. Directorilor executivi pietei, timpi de livrare cat mai mici,
Cargobull, spune: ,Marea Britanie  ai Schmitz Cargobull Marea Britanie o livrare extinsa de piese de schimb
este o piata cheie pentru transport li se alatura Paul Avery, pentru 24/7, precum si gama noastra de

si logistica si o piatd importanta operatiuni, si Alan Hunt, pentru servicii, de la finantare la telematica
pentru semiremorci si camioane. Cu  activitatile de vanzari si servicii. si vanzarea vehiculelor uzate."
noua fabrica ne apropiem de clientii ~ Noua fabrica se alatura unei Schmitz Cargobull este capabil
nostri si ne asiguram ca le putem extinse retele de productie Schmitz sa raspunda rapid cerintelor
raspunde nevoilor, oferind sasiul Cargobull, care include fabricile pietei locale si produce in prezent
cel mai fiabil si o caroserie adaptatd  germane in Vreden, Altenberge, aproximativ 46.000 de remorci
specificului de transport local.” Gotha si Toddin, precum si baze din  anual.

Compania, care este o afacere

de familie, este sinonima cu
fiabilitatea si inovatia si garanteaza
standarde de calitate Tnalte n
toate operatiunile sale globala, de
la configuratia vehiculului pana la
predarea catre client.

Suportul sau pentru reparatii i
intretinere se bazeaza pe o retea
autorizata de 1.700 de service
situate in Marea Britanie, Irlanda si
Europa.

Productia la fabrica de 7.500 mp din  Lituania, Rusia, Spania, Turcia si
Wythenshawe, Greater Manchester,  Australia.

este programata sa inceapa in Boris Billich, director de
aceasta vara, cu o capacitate de 50  vanzari la Schmitz Cargobull,
de unitati pe saptamana. spune: ,Vrem sa sprijinim

Fabrica va dispune, de asemenea, companiile de transport din Marea
de un depozit de piese de schimb Britanie si Irlanda in cel mai bun

de 1.000 mp pentru aprovizionare mod posibil cu gama noastra

locala si, pana la sfarsitul acestui cuprinzatoare de solutii de transport
an, va deveni sediul principal fiabile si inovatoare. Aceasta include
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VIDEO. TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTII,

EPISODUL 03: ROLUL AUTORITATILOR

Ce ar trebui sa faca autoritatile centrale si locale pentru ca transporturile din constructii
sa mearga mai bine?- aceasta este intrebarea celui de-al treilea episod al noului serial
TRANSPORTATORI iN CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce ar trebui sa faca autoritatile centrale
si locale pentru ca transporturile din
constructii s mearga mai bine?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Si faca
infuzie de capital in proiectele in
derulare. Sa mearga pe linia de a
demara alte noi proiecte, avand in
vedere ca dezvoltatorii imobiliari din
sectorul privat, in majoritate, au stagnat
sau au renuntat la proiecte.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Tine foarte mult
de organizarea firmelor si de modul in
care Tsi gestioneaza lucrarile si angajatii.
Tn constructii, cea mai mare problema
este lipsa soferilor si a angajatilor.
Soferii migreaza, pleaca spre Vest.

loan Domnariu, director general Total
NSA, si Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii Generale
Oltenia, sunt protagonistii celor 7
episoade ale celui mai nou show cu
executivi din transporturile rutiere
romanesti.

Episodul 02
Cat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei

dumneavoastra si care este nivelul de
investitii pe care il aveti in vedere pentru
reinnoirea ei? - aceasta este intrebarea
celui de-al doilea episod al noului serial
TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Céat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei
dumneavoastra si care este nivelul de
investitii pe care il aveti in vedere pentru
reinnoirea ei?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Societatea
noastra dispune de aproximativ 100 de
basculante, din care 60 sunt cap tractor
cu semiremorca si 40 autobasculante
8X4. In acest an, am reinnoit flota cu
aproximativ 15 basculante 8X4 din care
9 Ford si restul Volvo.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Avem o flota
de camioane pentru betoane, pentru
asfaltari si deszapezire. Avem utilaje
diversificate, masini, echipamente.
Acum, innoim flota si am inceput sa
cumparam vehicule de la Ford Trucks,
o flota de 10 camioane. La anul speram
sa investim din nou cumparand alte 10
camioane Ford Trucks.

Episodul 01

Pandemia a dus la o scadere a
volumelor in transportul rutier de
persoane si de marfa. Transportul

din constructii nu a scazut Th 2020.
Care credeti ca este explicatia acestei
mentineri de volume? - aceasta

este intrebarea primului episod al
noului serial TRANSPORTATORI IN
CONSTRUCTIL.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de
marfa si de persoane. Transportul de
constructii la ramas la acelasi nivel.
Cum credeti ca se explica acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia ca
transportul de constructii nu a scazut se
datoreaza faptului ca guvernul a facut
infuzie de capital in proiectele care se
derulau. Cred ca e o solutie foarte buna.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: n 2020

s-au inceput Tn forta lucrarile de
infrastructura. Foarte multe ministere

au realocat bani catre Ministerul
Transporturilor. Fiind un an greu, o tara
numai prin infrastructura Tsi poate reveni
dintr-o criza.




VIDEO. CONTROALELE ISCTR SO2EQ5:
UN PATRON DE FIRMA DE TRANSPORT
RUTIER NEMULTUMIT

Patronul-sofer al unei firme de transport rutier international de marfa este nemultumit
de castigurile pe care le are, in cel de-al cincelea episod al sezonului 02 al serialului viral

"CONTROALELE ISCTR".

Un patron nemultumit
Inspectorii ISCTR opresc un camion
si cer actele soferului: atestatul,
buletinul, informatii despre firma
pentru care munceste. Este firma
soferului care este si patron. El are
trei camioane iar acum transporta
pepeni. | se cer documentele

de provenientd a marfii, copia
conforma, verificarea tahograf.
Inspectorul il intreaba de ce
tremura, de ce are emotii.

| se cere legitimatia de serviciu si
sa prezinte rovinieta. Poza de pe
documentele soferului cade. | se
cere sa scoata cartela tahograf
pentru verificari. Marfa este
transportata la Bucuresti, fiind
cumparata de la Ruse.

Inspectorul 7i spune ca il asteapta
cu documentele la masina. Soferul
spune ca afacerea merge foarte
greu, ca are trei camioane. ,Am
angajati si din familie de care

sunt foarte multumit. Transportam
marfuri generale iar eu sunt
patronul firmei din Bucuresti”,

explica soferul.

Patronul spune ca este foarte greu,
in Romania nu sunt autostrazi, nu
sunt parcari, sunt probleme mari cu
timpii de conducere si odihna.

»AS vrea autostrazi pentru a putea
circula ca in UE. Am o afacere si
raman cu mai putini bani decat

un sofer. Muncesc pentru soferi.

Preturile oferite de bursele de
transport, de intermediari sunt
foarte mici. Am fost oprit in Franta

si am fost felicitat pentru ca sunt in
reguld. Daca esti serios poti face
afaceri si in Roméania. Dar viitorul

nu suna bine. O sa plecam toti intr-o
zi. E vorba de banii cu care ramai la
final, foarte putini, cat sa imi intretin
familia. Jumatate din banii castigati
ii bag in camion. Am dat 2.000 de
lei pe un cauciuc, am luat doua, am
schimbat placa de la podea si anul
acesta nu mai merg Tn vacant&”,
spune patronul.

Soferul a fost in regula cu actele si
a fost felicitat de inspectorul ISCTR.

Placute de inmatriculare
nedemontabile

Angajatii Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in Transportul
Rutier i retin unui ucrainian
placutele de inmatriculare ale
camionului.

Soferul ucrainian nu vorbeste nicio
limba straina. Inspectorul ii explica
modul Tn care trebuie sa ia pauza
obligatorie. i spune c& nu a facut
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pauza obligatorie si a condus
non-stop. Inspectorul ii spune ca

a condus 10 ore fara nicio pauza.

| se spune, de catre inspector, ca
trebuie sa plateasca o amenda si ca
autocamionul va fi imobilizat timp de
9 ore. Placile camionului i se retin.
Dimineata, dupa odihna de 9 ore

de pauza si plata amenzii, poate
primi placutele inapoi si sé plece cu
camionul.

Soferul il conduce pe inspector la
camion si ii arata ca placutele de
fnmatriculare nu pot fi demontate.
Inspectorul ii aplica amenda, iar
soferul semneaza. Inspectorul ii
spune ca, a doua zi dimineata, dupa
ce va achita si amenda, va primi
toate actele camionului si va putea
pleca mai departe.

Un sofer bulgar

La final, un sofer profesionist
bulgar este amendat pentru ca nu
a respectat timpii de conducere si
odihna.

Inspectorul ISCTR cere toate
documentele legate de cap-tractor
si de remorca. li cere si cartela
tahograf. Soferul ia la cunostinta ca
i s-a citit cartela tahograf. | se spune
ca va trebui sa plateasca o amenda
la Giurgiu.

Inspector ISCTR: ,Soferul bulgar,
in urma datelor analizate din
cartela tahograf, nu a putut face
dovada activitatii desfasurate in
ultimele zile. A avut cartela retrasa
din tahograful digital. Am intocmit
proces verbal de contraventie pe
baza inregistrarilor din ultimele 28
de zile. I-a fost imobilizat camionul
pana la plata contraventiei”.

SEZONUL 02 EPISODUL 04
In cel de-al patrulea episod al

sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR", trei
soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori. Un rus moldovean
are o inregistrare pe tahograf care
se bate cap Tn cap cu o adeverinta
care spune ca n acea perioada
era in concediu de odihna. Apoi,
un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere
in baza caruia face cursele. Si, la
final, asistam la un control complet
al unui sofer profesionist care
transporta marfuri ADR.

SEZONUL 02 EPISODUL 03
Patru soferi profesionisti sunt
verificati de inspectori in cel de-al
treilea episod al sezonului 02 al
serialului viral "CONTROALELE
ISCTR".

Un sofer de camion primeste o
amenda de 1.000 de lei pentru ca
nu a respectat timpii de conducere
si odihna. "Cine nu munceste,

nu gresestel!”, concluzioneaza
conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc inchide lista

amendatilor, cu 300 de lei. El face
scandal ca trebuie sa isi plateasca
amenda la banca sau la posta si

ca nu poate sa plateasca intreaga
suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o
serie de nemultumire legata de
starea drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02
Tn cel de-al doilea episod al
sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR?", aveti
intalnire cu trei soferi profesionisti.
Primul a luat o amenda de 1.000
de lei dupa ce s-a incurcat in
explicatii despre cum a ajuns, in
mod "miraculos”, din Grecia pana in
Romania, pe camion, cu <<colegu'
si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot

cu 1.000 de lei pentru ca nu a
respectat timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se
declara multumit de firma la care
lucreaza, in special pentru ca
ajunge in fiecare seara acasa, la
familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01
Serialul viral "CONTROALELE
ISCTR" a revenit, la finalul

anului 2019, cu un nou sezon.

In deschiderea sezonului 02,

Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat

pentru Controlul in Transportul
Rutier (ISCTR), a raspuns "tirului"
intrebarilor jurnalistilor TIR Magazin.




DANEMARCA. A INCEPUT PROCESUL
IMPOTRIVA COMPANIEI KURT BEIER, ACUZATA
DE EXPLOATAREA SOFERILOR

Procesul impotriva companiei de transport Kurt Beier Transport incepe in Danemarca, sub
acuzatia de exploatare a soferilor, in special a filipinezilor si a srilankezilor. Cei responsabili
din companie risca pana la sase ani de inchisoare.

A Tnceput un proces important salariu de 15-20 coroane pe ora, containere sau remorci umede Si
privind exploatarea soferilor in ceea ce echivaleaza cu aproximativ.  murdare. Ancheta a inceput dupa
Danemarca. 2-2,7 euro. Acest lucru inseamna o plangere a sindicatului danez
Ancheta lansatéa in 2018 de politia ca soferilor li s-au platit cu cel putin ~ Fagbladet 3F cu privire la conditiile
din regiunea daneza Jutland 6.000 de euro mai putin decét cele de viata a doua sute de soferi din
fmpotriva companiei de camioane stipulate in contract, reducand lagarul Padborg, situat pe teritoriul
Kurt Beier Transport s-a incheiat costurile cu cel putin 4 milioane danez langa granita cu Germania.
la Tribunalul Sgnderborg pe 10 DKK (aproximativ 538.000 de Verdictul este asteptat in august.

mai, odata cu inceperea procesului  euro). in plus, compania ii caza in
impotriva a patru dintre executivii JJ—

sai, inclusiv proprietarul, acuzati 4

de exploatarea soferilor, in special
filipinieni si srilankezi. Acuzatia
este de camatarie agravata, care in
Danemarca se aplica si in aceste
cazuri si duce la pedepse de pana
la sase ani de inchisoare. Dupéa
incheierea anchetei, magistratii au
stabilit, in octombrie 2020, acuzatii
in douéazeci si sase de cazuri de
exploatare. Soferii implicati lucreaza
acum pentru alte companii sau s-au
intors in tara lor de origine, dar unii
au anuntat deja ca fac cereri de
despagubire.

Potrivit rechizitoriului, care se
bazeaza pe marturia soferilor,
muncitorii imigranti au fost nevoiti
sa conduca camioanele pentru un
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TAXAREA CAMIOANELOR SE SCHIMBA. |

POLUATORUL PLATE§TE

Modificarea sistemului de taxare pentru reteaua de Drumuri Nationale si Autostrazi este
stabilita printr-o Directiva Europeana si a fost o conditie pentru finantarea proiectelor
de infrastructura prin Planul National de Redresare si Rezilienta, a anuntat ministrul

Transporturilor, Catalin Drula.

Catalin Drula: "Este una dintre
reformele incluse in PNRR,
discutate cu Comisia Europeana -
introducerea taxarii traficului greu,

a camioanelor, sa spunem asa, pe
distanta parcursa. Deci vor plati

per kilometru parcurs, nu pe timp.

In momentul de fat3, fie ca it iei
pentru camion o rovinieta pe o zi, pe
0 saptamana, e pe timp; pe viitor,
vor plati pentru distanta parcursa.

in felul acesta vor plati mai corect
costul drumului, drumurile nu sunt
gratis. Asa cum sunt ele in Romania
si totusi reteaua de autostrazi
creste. lata, spuneam ca la sfarsitul
anului ajungem la 1.000 de km in
operare. Pe de alta parte, trebuie
sa ne gandim si la competitia

cu sectorul feroviar, care trebuie
corectata.

In sectorul feroviar, un tren de marfa
plateste 13 -14 lei pe kilometru
parcurs. Cat despre rovinieta care
va ramane pentru traficul usor,

cred ca si aici putem vorbi despre o
ajustare de tarif doar in momentul in
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care iesim din pandemie. in prezent,
rovinieta pentru autoturisme costa
intre 15 lei pe saptamana si 137 de
lei pe an, iar la camioane de la 54
de lei pe zi la 6000 de lei pe an."
Rovinieta a fost introdusa in 2002.
Revista Tir Magazin a consultat ce
prevede PNRR in domeniul taxarii
camioanelor.

Transport sustenabil,
decarbonizare si siguranta
rutiera

Imbunétatirea cadrului strategic,
legal si procedural pentru tranzitia
catre transport sustenabil.

Provocari abordate si
obiective

n prezent, sectorul transporturilor
beneficiaza de o viziune strategica
definita prin Master Planul General
de Transport si prin reglementari
specifice fiecarui mod de transport,
in acord cu cele definite la nivel
european.

Cu toate acestea, masurile

| www.tirmagazin.ro

necesare pentru a asigura tranzitia
catre un transport sustenabil sunt
disparate si lipseste armonizarea
cadrului strategic si legislativ
sectorial care sa conduca spre
atingerea acestei viziuni pe termen
mediu si lung. Totodata, pregatirea
cadrului legal, institutional si
operational pentru implementarea
masurilor prevazute in Strategia
pentru o Mobilitate Sustenabila si
Inteligenta agreata la nivelul Uniunii
Europene necesita eforturi sustinute
si asigurarea de sinergii intre
principalii actori nationali afectati
sau cu responsabilitati in domeniu.
Sectorul transporturilor reprezinta
un element important in dezvoltarea
Uniunii Europene, a regiunilor

si oraselor acesteia, influentand

in mod direct competitivitatea si
coeziunea sociala a regiunilor si
oraselor si contribuind astfel in mod
semnificativ la realizarea pietei
unice europene. Documentele
strategice europene si nationale
subliniaza rolul si impactul sectorului
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Tabelul 3. Dave privind parcwrsul velicuwledora si veliculem Ta nivelul

regeled de dramuri napionale 5i autostrdzi = Wodelul Nagional de Transport

017
Vih ora CAR GO1848
Vehoora LGV (a 135434
Vih ora HGV /21 278088
Veh ord BUS [ ai 42161
017
Vieh Km CAR /a1 HRO10280
Veh Km LGV /a 9227388
Veh Km HGV /a1 18162454
Vieh Km BUS [ 21 2861990

transporturilor in urmatoarele
domenii:

e Economic, social si de coeziune
teritoriald, avand un rol esential si in
domeniul ocuparii fortei de munca;
e Influenta considerabild asupra
mediului, schimbarilor climatice si
asupra calitatii sanatatii si a vietii
oamenilor;

e Impact in ceea ce priveste
siguranta pe toate modurile

de transport. Astfel, sunt

necesare interventii care sa

asigure armonizarea politicilor si
reglementarilor sectoriale astfel
incat sa asigure bazele necesare
pentru interconectarea sustenabila
a tuturor modurilor de transport al
persoanelor si al marfurilor. Scopul
interventiilor are in vedere realizarea
de lanturi de transport sigure,
sustenabile, coerente din punct

de vedere logistic si, prin urmare,
eficiente, inclusiv solutii multimodale
si de conectare a transportului local
cu cel pe distante mari. Aceste
interventii sunt corelate cu planurile
de dezvoltare locala si de mobilitate
urbana, astfel incat sa asigure o
viziune unitara asupra dezvoltarii
transportului sustenabil.

Avand in vedere complexitatea
reformei propuse, masurile

de reforma prezentate au fost
concepute astfel incat sa contribuie
in mod integrat la atingerea
obiectivelor definite pentru
asigurarea implementarii unui
transport sustenabil, multimodal,
intr-un orizont de timp mediu si lung.
Aceste masuri sunt:

a) Aprobarea pachetului legislativ
necesar pentru implementarea
noului sistem de taxare pe baza
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Veh ora CAR /i 1106463
Veh ora LGV [ 153948
Veh ora HGV /o 314406
Veh ord BUS (ai 47245
2020
Veh Km CAR (=i THITRII0
Veh Km LGV /i 10560052
Veh Km HGV [ 21 20882498
Veh Km BUS /[ zi 3228612

distantei pentru vehiculele de marfa
poluante, de tonaj greu, pe baza
principiilor de taxare ecologica
conform principiului ,poluatorul
plateste”.

in ce consta masura

Aceasta masura urmareste
elaborarea unei propuneri de politica
publica si aprobarea legislatiei
aferente pentru implementarea unui
nou sistem de taxare a traficului
greu. In acest sens, Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii (MTI)
va actualiza cadrul legislativ care
reglementeaza aplicarea tarifului

de utilizare si a tarifului de trecere
pe reteaua de drumuri nationale

din Romania. Corelat cu aceasta
masura, Ministerul Transporturilor

si Infrastructurii va pregati un
mecanism de corelare a sistemului
de taxare utilizat pentru toate
modurile de transport, astfel incat

si celelalte moduri de transport,

in special cel feroviar, sa devina
competitive si atractive, in special Tn
ceea ce priveste traficul de marfa.

Detaliere

In prezent, Romania are un sistem
de tip vignette pentru tranzitul

rutier. Aplicarea acestui sistem de
taxare si impactul su actual este
corelata cu evolutia parcului auto al
Romaniei. Parcul auto din Romania,
analizat pe tip de motorizare, arata
un trend general de crestere a
ponderii autovehiculelor pe baza de
motorina, de la 30% din total in anul
2007, la aproape 50% in anul 2019
(fig.2).

O pondere mare a autovehiculelor
pe baza de motorina este

| www.tirmagazin.ro

identificata si in cazul
autocamioanelor (72% in 2007, la
88% in 2019) si a autotractoarelor
(99.87%).

Analiza preliminara privind
Taxarea vehiculelor grele de
transport marfa (RUC)

La nivelul anului 2016 a fost
realizata o analiza preliminara
privind veniturile potentiale aferente
unui astfel de sistem de taxare,
analiza inclusa in cadrul MPGT.
Aspecte cheie de analizat:

a) Care va fi justificarea pentru
impunerea taxei? De exemplu,

va contribui aceasta la costurile

de mentenanta si de mediu si va
inlocui alte taxe precum acciza la
combustibil si rovinietele?

b) Caror drumuri se vor aplica
aceste taxe? Daca taxa este
aplicata doar in cazul autostrazilor
si drumurilor nationale, va exista un
transfer de camioane grele (HGV)
catre drumurile judetene, care sunt
mai putin potrivite pentru acest tip
de trafic?

c) Ce proportie a veniturilor se va
aloca pentru cheltuielile aferente
sistemului de transport?

Interventia, asa cum a fost
testata de AECOM, are
urmatoarele caracteristici:

e A fost utilizata o rata RUC de

0.66 lei (0.15 Euro) pe camion-km.
Rata a fost calculata astfel incat

sa ramburseze deficitul mediu
anual al C.N.A.l.LR. S.A. inregistrat
in perioada 2014 — 2020 si a
impactului camioanelor grele asupra
mediului in 2020.

e De asemenea, include o marja de
20% pentru acoperirea costurilor
administrative si operationale. S-a
estimat ca cei 20% alocati costurilor
de administrare nu vor fi disponibili
C.N.A.LLR. S.A. pentru alte activitati
decat administrarea RUC. Astfel
justificarea taxarii este, in esenta, o
justificare de mediu iar taxa poate fi
descrisa ca o ecotaxa.

Pentru a evita redirectionarea
traficului camioanelor grele catre
drumurile judetele, taxa a fost
aplicata tuturor tipurilor de drumuiri.
Aceasta implica faptul ca tehnologia
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care trebuie folosita va trebui sa fie
bazata pe un sistem GIS (Sistem
Informatic Geografic).

In analiza care urmeaza s-au luat
n discutie doua scenarii, unul in
care toate veniturile din aceasta
taxa, minus costurile de intretinere
si reabilitare, sunt retinute de
MTI/C.N.A.LLR. S.A. si celalalt, Tn
care acciza la combustibil se varsa
in veniturile generale din taxe

ale guvernului, prin intermediul
Ministerului Finantelor.
Introducerea unei taxe de tip

RUC pentru camioanele grele va
avea ca rezultat o schimbare a
veniturilor C.N.A.l.R. S.A. Aceasta
nota subliniaza fluxurile de capital
estimate (costuri si venituri) pe care
le va inregistra C.N.A.l.R. S.A. dupa
2020 Tn cazul introducerii RUC.
Costurile anuale estimate a fi
implicate de catre C.N.A.l.LR. S.A.
au fost extrase din raportul privind
recuperarea costurilor, elaborat
pentru Banca Mondiala in anul
2013. S-a asumat ca in momentul
introducerii RUC, sistemul existent
de roviniete se va opri, deci
C.N.A.LLR. S.A. nu va mai incasa
venituri din roviniete.

Exemple rate RUC:

Austria 0,16 — 0,44 Polonia 0,20 —
0,40 Germania 0,14 — 0,29 (rata/
km)

Ratele RUC din aceste tari variaza
in functie de dimensiunea si
greutatea vehiculelor si de categoria
de emisii ale acestora, pentru a
incuraja traficul vehiculelor cu un
grad mai mic de emisii. Daca in
Romania s-ar introduce un sistem
de taxare a camioanelor grele,

ar trebui operat un tarif similar.
Cota care revine C.N.A.l.LR. S.A.
din valoarea RUC a fost calculata
pornind de la numarul de camion-
kilometri pe reteaua C.N.A.l.R. S.A.

Se presupune ca RUC generata pe
reteaua care nu apartine C.N.A.l.R.
S.A. va fi alocata Tn alta parte.
Calcularea veniturilor din RUC si a
veniturilor din acciza la combustibil
iau Tn considerare faptul ca odata ce
RUC este implementata, numarul de
camion-kilometri se va reduce fata
de cazul In care nu exista aceasta
taxa (,fara RUC”).

Cea mai realista ipoteza privind
surplusul potential al C.N.A.l.R. S.A.
este cea cu cifra mai mica, de 1,9
miliarde de Euro pe perioada 2020 —
2030. Aceasta presupune ca venitul
din accize sa fie parte a venitului
general din taxare al guvernului si
care nu va fi disponibil C.N.A.l.R.
S.A sau MT]I pentru finantarea
proiectelor de transport.

Prin reforma si investitiile

in sistemul electronic de taxare
a vehiculelor poluante, conform
principiului ,poluatorul plateste”,

se urmareste cresterea cotei
vehiculelor cu emisii zero/emisii
reduse din totalul parcului auto,
innoirea parcului auto si cresterea
valorilor pentru traficul de marfa

pe cale ferata (iTmbunatatirea
intermodalitatii), cu impact asupra
reducerii emisiilor GES din
transportul rutier. De asemenea,
prin implementarea altor sisteme de
transport inteligente, se reduce rata
accidentelor si congestiile, cu impact

asupra reducerii emisiilor de GES.
Submasurile aferente sunt eligibile
in cadrul domeniului de interventie
063a - Digitalizarea transporturilor
atunci cand urmareste in parte
reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera: transportul rutier din
anexa VI la Regulamentul (UE) nr.
2021/241, cu un coeficient de 40%
pentru obiectivul privind schimbarile
climatice.

Modernizarea a 22 de
instalatii de cantarire situate
in 10 puncte de frontiera,
inclusiv automatizarea acestora;
Porti de gabarit (34); Sisteme
integrate de inspectie rutiera in
vederea asigurarii unei monitorizari
efective a traficului, inspectia
sigurantei traficului si cantarirea
vehiculelor destinate transportului
de marfuri; Sistem taxare pe
distanta. Valoarea investitiei: 79
milioane de euro.

Intreaga investitie aferenta
sistemului de taxare si control
privind traficul autovehiculelor grele
are scopul general de reducere

a emisiilor de GHG, fiind vizata
implementarea atat la nivel de
politica fiscala si legislativa, cat si la
nivel de dezvoltare a infrastructurii
necesare. Astfel infrastructura
mentionata are rol de implementare
a unui nou sistem electronic de
taxare a vehiculelor poluante grele,
conform principiului ,poluatorul
plateste”, care sa genereze o
diminuare a efectelor poluante,

cu impact asupra imbunatatirii
calitatii vietii si sanatatii. Totodata,
se urmareste atingerea tintelor
asumate de Romania prin strategiile
agreate la nivel european.

Pentru comparatie, ratele din alte tan europene, la momentul iunie 2014 erau urmétoarele:

Tabelul 5. Exemple rate RUC din tiri europene

Tard

Austria

Polonia

Germania

Rata/km

0,16-0.44

0,20-0,40

0,14-0,29



OLANDA EXPERIMENTEAZA CITIRE DE
LA DISTANTA A TAHOGRAFELOR DIGITALE

Autoritatile de reglementare din tarile europene trebuie sa fie dotate cu echipamente pentru a
citi tahografe inteligente de la distanta incepand de la mijlocul lunii iulie 2024.

Tn acest context, Inspectoratul
pentru Mediul si Transportul (ILT)
din Olanda testeaza diferite sisteme
pentru citirea tahografelor inteligente
de la distanta. Astfel, ILT face
urmatorul pas in combaterea fraudei
tahografice.

Monitorizati de la distanta si
selectati

Din iunie 2019, vehiculele noi sunt
echipate cu un tahograf inteligent,
care nregistreaza timpii de
conducere si de odihna ai soferului.
Si camioanele si autobuzele
existente trebuie sa se echipeze
cu acest tip de tahograf. Pentru a
putea citi tahografele inteligente de
la distanta, este necesara punerea
in functiune a echipamentului de
comunicare pe distanta scurta
(DSRC). Acest lucru permite ILT
sa evalueze datele tahografului de
pe sosea fara a trebui sa opreasca
vehiculul.

Inspectorii pot vedea de la distanta
daca inregistrarea timpilor de
conducere si de odihna se face
corect. Dispozitivul DSRC arata,
de exemplu, daca tahograful
inregistreaza timpii de conducere
si daca in camion este activ un
card tahograf de sofer. Acest lucru
creste sansele ca infractorii sau
contravenientii sa fie prinsi. In
acelasi timp, soferii care respecta
regulile nu mai sunt opriti.

Comparati proprietatile
Fiind unul dintre primele servicii
de inspectie din Europa, ILT are
acum acces la trei dintre aceste
sisteme, de la diferiti producatori.
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Inspectoratul doreste sa castige
experienta cu aceasta forma de
supraveghere in 2021 si va compara
proprietatile sistemelor in perioada
de incercare. In plus, inspectorii
investigheaza ce date citite de
dispozitivul DSRC sunt relevante
pentru selectarea vehiculelor pentru
inspectie.

Corect si sigur

Supravegherea ILT se concentreaza
pe transportul rutier corect si sigur.
ILT aplica in mod structural regulile
privind timpii de conducere si de
odihna, cu scopul de a preveni
concurenta neloiala in sectorul
transporturilor, de a garanta
siguranta, sanatatea si bunastarea
soferilor si siguranta altor utilizatori
ai drumului.

Daca inspectorii primesc informatii
despre incalcari ale legilor de la
echipamentul DSR, vor lua masuri.

Ce este tahograful inteligent
- Tahograful inteligent este un aparat
cu ajutorul caruia autovehiculele
utilizate la transportul rutier de
marfuri si de calatori vor fi controlate
in timpul mersului si nu vor mai fi
oprite decat daca autoritatea de
control are suspiciuni.

- Dispozitivul primeste informatii

de la mai multi sateliti europeni

de comunicatii, memoreaza
coordonatele geografice de la
inceputul si finalul célatoriei, dar

si din timpul traseului, isi seteaza
singur ora locala si transmite toate
datele printr-o conexiune securizata.
- Tahograful inteligent va ajuta
companiile de transport si pe
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conducatorii auto ai acestor
autovehicule sa respecte timpii de
condus si odihna: soferii vor fi mai
bine protejati, iar competitia pe
aceasta piata va fi mult mai corecta.
- Comisia Europeana a revizuit
legislatia privind utilizarea
tahografelor, in principal pentru a
fngreuna manipularea datelor din
tahograf, dar si pentru a eficientiza
procesele de administrare si control.
Rezultatul este anexa 1C (UE
2016/799), care a fost aprobata

in iunie 2016 si care conduce la
introducerea tahografului "inteligent"
incepand cu 15 iunie 2019. Peste
sase milioane de camioane si
autobuze din intreaga UE sunt
echipate cu tahografe si se spera
ca noile dispozitive inteligente vor
reduce procesul administrativ si
manipularea tahografelor digitale
actuale.




SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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CONTROALELE PolitiaRutlera.ro.
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VIZUALIZARI

Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.




MANIPULAREA TAHOGRAFULUI DUCE LA

IMOBILIZAREA CAMIONULUL ISCTR VA
PLATI DACA SOFERUL E CORECT

A fost publicat in Monitorul Oficial Ordinul elaborat de Ministerul Transporturilor care precizeaza
in ce conditii inspectorii ISCTR pot controla daca soferii de camion au manipulat tahograful.

Cele mai importante prevederi:

- In cazul in care exista suficiente dovezi
care duc la o suspiciune rezonabila
privind existenta unei fraudari a
tahografului sau a instalatiei acestuia,
echipajul de control al I.S.C.T.R.
insoteste vehiculul care face obiectul
controlului la un atelier autorizat.

- Conducétorul auto are obligatia

sa deplaseze vehiculul care face
obiectul controlului, insotit de echipajul
de control al I.S.C.T.R., la atelierul
autorizat,

- Inspectorul aplica dispozitiile legale

in vigoare privind refuzul deplasarii
vehiculului catre atelierele autorizate
pentru instalarea, repararea sau
inspectia tahografelor ori a limitatoarelor
de viteza.

- Echipajul de control solicita atelierului
sa efectueze teste suplimentare care
trebuie sa includa si verificari specifice
destinate identificarii prezentei unor
dispozitive de manipulare a tahografului
sau a instalatiei acestuia.

- In cazul in care, in urma verificarii
autovehiculului care face obiectul
controlului, nu se constata ca
integritatea tahografului sau instalatia
acestuia a fost afectata, I.S.C.T.R. achita
atelierului autorizat contravaloarea
verificarii.

- In cazul in care, in urma verificarilor
efectuate, se detecteaza un dispozitiv
de manipulare a tahografului sau a
instalatiei acestuia, inspectorul aplica
imobilizarea autovehiculului, prin
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retinerea placutelor de inmatriculare,
pana la indeplinirea conditiilor legale
pentru continuarea transportului.

ORDIN nr. 369 din 13 mai
2021 pentru modificarea si
completarea Normelor metodologice
privind activitatea de control al
respectarii perioadelor de conducere,
pauzelor si perioadelor de odihna

ale conducatorilor auto si al utilizarii
aparatelor de Tnregistrare a activitatii
acestora, aprobate prin Ordinul
ministrului Transporturilor nr. 1.058/2007
Avand in vedere Referatul de aprobare
nr. 12.000 din 19.03.2021 al Directiei
Transport Rutier [...], ministrul
Transporturilor si Infrastructurii emite
urmatorul ordin:

Articolul 1

Normele metodologice privind activitatea
de control al respectarii perioadelor

de conducere, pauzelor si perioadelor
de odihna ale conducatorilor auto si

al utilizarii aparatelor de inregistrare a
activitatii acestora, aprobate prin Ordinul
ministrului transporturilor nr. 1.058/2007,
publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea |, nr. 721 din 25 octombrie 2007,
cu modificarile si completarile ulterioare,
se modifica si se completeaza dupa cum
urmeaza: 1.

La articolul 2, alineatul (1) se modifica si
va avea urmatorul cuprins:
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Articolul 2

(1) Controlul respectarii prevederilor
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale
in domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE)

nr. 3.821/85 si (CE) nr. 2.135/98

ale Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3.820/85

al Consiliului, denumit in continuare
Regulamentul (CE) nr. 561/20086, ale
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 4 februarie 2014 privind tahografele
in transportul rutier, de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3.821/85

al Consiliului privind aparatura de
inregistrare Tn transportul rutier si de
modificare a Regulamentului (CE) nr.
561/2006 al Parlamentului European

si al Consiliului privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale
in domeniul transporturilor rutiere,
denumit in continuare Regulamentul
(UE) nr. 165/2014, ale Acordului
european privind activitatea echipajelor
vehiculelor care efectueaza transporturi
rutiere internationale (AETR), denumit in
continuare Acordul AETR, ale Acordului
comercial si de cooperare intre
Uniunea Europeana si Comunitatea
Europeana a Energiei Atomice, pe de
o parte, si Regatul Unit al Marii Britanii
si Irlandei de Nord, pe de alta parte,
denumit in continuare Acordul UE-



UK, si ale Ordonantei Guvernului nr.
37/2007 privind stabilirea cadrului de
aplicare a regulilor privind perioadele
de conducere, pauzele si perioadele
de odihna ale conducatorilor auto si
utilizarea aparatelor de inregistrare

a activitatii acestora, aprobata cu
modificari prin Legea nr. 371/2007,
cu modificarile si completarile
ulterioare, denumita in continuare
Ordonanta Guvernului nr. 37/2007, se
desfasoara in trafic, in punctele unde
oprirea, stationarea sau parcarea pe
drumul public este permisa, conform
prevederilor legale Tn vigoare, in
punctele de imbarcare/debarcare a
calatorilor, Tn punctele de trecere a
frontierei de stat, in zonele adiacente
acestora si la sediile operatorilor de
transport rutier/ intreprinderilor de
transport rutier in cont propriu.

Articolul 3

Coordonatorul national al activitatilor
de control cu privire la respectarea
prevederilor Regulamentului (CE) nr.
561/2006, ale Regulamentului (UE) nr.
165/2014, ale Acordului AETR si ale
Acordului UE-UK este Inspectoratul
de Stat pentru Controlul in Transportul
Rutier, denumit Tn continuare
Coordonator national.

Articolul 4

Transmite la fiecare 2 ani Comisiei
Europene raportari statistice cu privire
la activitatea de control, conform
prevederilor art. 17 din Regulamentul
(CE) nr. 561/2006 si ale Deciziei de
punere in aplicare (UE) 2017/1.013 a

Comisiei din 30 martie 2017 de stabilire
a formularului-tip pentru raportare
mentionat la art. 17 din Regulamentul
(CE) nr. 561/2006; d) colaboreaza

cu organismele similare din celelalte
state membre ale Uniunii Europene in
vederea depistarii si sanctionarii unor
eventuale incalcari ale prevederilor
Regulamentului (CE) nr. 561/2006, ale
Regulamentului (UE) nr. 165/2014, ale
Acordului AETR si/sau ale Acordului
UE-UK, acolo unde exista indicii in acest
sens.

Articolul 6

La controalele in trafic se vor verifica, n
principal, urmatoarele:

a) respectarea perioadelor de
conducere zilnica si sdptaméanala, a
pauzelor si a perioadelor de repaus
zilnic si sdptamanal,

b) foile de inregistrare pentru zilele
precedente care trebuie detinute la
bordul vehiculului in conformitate cu

art. 36 alin. (1) si (2) din Regulamentul
(UE) nr. 165/2014 si/sau datele
inregistrate pentru aceeasi perioada

pe cardul conducatorului auto si/sau

in memoria aparatului de inregistrare,
in conformitate cu anexa Il la Directiva
2006/22/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 15 martie 2006
privind conditiile minime pentru punerea
n aplicare a Regulamentelor (CEE)

nr. 3.820/85 si (CEE) nr. 3.821/85 ale
Consiliului privind legislatia sociala
referitoare la activitatile de transport
rutier si de abrogare a Directivei 88/599/
CEE a Consiliului, si/sau pe foile
imprimate;
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c) cazurile de depasire a vitezei

permise a vehiculului pentru perioada
mentionata la art. 36 alin. (1) si (2)

din Regulamentul (UE) nr. 165/2014,
definite ca perioade de peste un minut
in care viteza vehiculului este mai

mare de 90 km/h pentru vehiculele

din categoria N_3 sau de 105 km/h
pentru vehiculele din categoria M_3
[categoriile N_3 si M_3, astfel cum

sunt definite in Regulamentul (UE)
2018/858 al Parlamentului European

si al Consiliului din 30 mai 2018 privind
omologarea si supravegherea pietei
autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si ale sistemelor, componentelor
si unitatilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective, de modificare

a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007

si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a
Directivei 2007/46/CE];

d) functionarea corecta a aparatului de
inregistrare, respectiv identificarea unui
posibil abuz asupra aparaturii si/sau

a cardului conducatorului auto si/sau

a foilor de inregistrare sau, daca este
cazul, prezenta documentelor prevazute
la art. 16 alin. (2) din Regulamentul (CE)
nr. 561/2006.

Articolul 14M

(1) In cazul in care exista suficiente
dovezi care duc la o suspiciune
rezonabila privind existenta unei fraudari
a tahografului sau a instalatiei acestuia,
echipajul de control al I.S.C.T.R.
fnsoteste vehiculul care face obiectul
controlului la un atelier autorizat pentru
instalarea, repararea sau inspectia
tipului de tahograf cu care este dotat
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autovehiculul, situat in apropiere,

n intervalul programului de lucru al
atelierului, Tn vederea realizarii de
teste suplimentare pentru verificarea
existentei dispozitivelor de fraudare, a
integritatii tahografului si a instalatiei
acestuia.

(2) Conducatorul auto are obligatia

sa deplaseze vehiculul care face
obiectul controlului, insotit de echipajul
de control al I.S.C.T.R., la atelierul
autorizat, in vederea realizarii de
teste suplimentare pentru verificarea
integritatii tahografului.

(3) In caz de neconformare a
conducatorului auto, inspectorul aplica
dispozitiile legale in vigoare privind
refuzul deplasarii vehiculului catre
atelierele autorizate pentru instalarea,
repararea sau inspectia tahografelor ori
a limitatoarelor de viteza, in vederea
verificarii integritatii tahografului si a
instalatiei acestuia.

(4) Echipajul de control solicita
atelierului autorizat, printr-o adresa al
carei model se stabileste prin procedura
interna de catre I.S.C.T.R., sa efectueze
teste suplimentare, conform art. 38
alin. (2) si (3) din Regulamentul (UE)
nr. 165/2014, teste care trebuie sa
includa si verificari specifice destinate
identificarii prezentei unor dispozitive
de manipulare a tahografului sau a
instalatiei acestuia.

(5) In cazul in care atelierul respectiv
nu poate efectua din motive obiective
testele prevazute la alin. (4), motive
care trebuie comunicate n scris, Tn
maximum 30 de minute de la primirea
solicitarii, autovehiculul este Tnsotit de
catre echipajul de control al .S.C.T.R.
catre un alt atelier autorizat situat in
apropiere.
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(6) Inspectorul atelierului autorizat care
verifica tahograful si instalatia acestuia
trebuie sa fie atestat de catre Registrul
Auto Roman - R.A.R. pentru tipul de
tahograf instalat pe autovehiculul
respectiv.

(7) Costurile verificarilor de catre
atelierele autorizate pentru instalarea,
repararea sau inspectia tahografelor ori
a limitatoarelor de viteza ale integritétii
tahografului si ale instalatiei acestuia,
ca urmare a solicitarii inspectorilor din
cadrul I.S.C.T.R., se achitd conform
prevederilor art. 9 alin. (5) si (6) din
Ordonanta Guvernului nr. 37/2007.

(8) In cazul in care in urma verificarii
autovehiculului care face obiectul
controlului nu se constata ca integritatea
tahografului sau instalatia acestuia a
fost afectata, I.S.C.T.R. achita atelierului
autorizat contravaloarea verificarii
prevazute la alin. (4) in termen de 15
zile lucratoare de la primirea facturii.

(9) In vederea aplicarii prevederilor

art. 38 alin. (4) din Regulamentul (UE)
nr. 165/2014, daca se detecteaza
dispozitive de manipulare care
afecteaza integritatea tahografului

sau instalatia acestuia, echipamentul,
inclusiv dispozitivul in sine, unitatea
montata pe vehicul sau componente ale
acesteia si cardul de conducator auto
pot fi retrase din vehicul si pot fi retinute
de inspectorii I.S.C.T.R. cu scopul
utilizarii, dupa caz, ca dovezi pentru
sustinerea masurilor aplicate.

Articolul 14 - 2

n vederea aplicarii prevederilor

art. 15 din Regulamentul (CE) nr.
561/2006, pentru asigurarea unei
protectii corespunzatoare in ceea ce
priveste perioadele de conducere
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permise, pauzele si perioadele de
repaus obligatorii, conducatorii auto ai
vehiculelor utilizate pentru transportul
rutier contra cost de persoane

prin servicii regulate, traseul liniei
nedepasind 50 km, respecta prevederile
Hotararii Guvernului nr. 38/2008 privind
organizarea timpului de munca al
persoanelor care efectueaza activitati
mobile de transport rutier, cu modificarile
ulterioare.

Articolul 14-3

1) In vederea aplicarii prevederilor art.
8 alin. (8a) din Regulamentul (CE) nr.
561/2006, intreprinderile/ operatorii de
transport rutier organizeaza activitatea
conducatorilor auto Tn asa fel incat
acestia sa poata n fiecare perioada de
trei sau patru saptamani consecutive,
dupa caz, sa se intoarca la centrul
operational al angajatorului unde

se afla locul normal de stationare al
conducatorului auto si unde incepe
perioada de repaus saptamanal a
conducatorului auto, Tn statul membru
de stabilire al angajatorului, sau sa

se intoarca la locul de resedinta al
conducatorului auto, pentru a petrece
cel putin o perioada de repaus
saptamanal normala sau o perioada de
repaus saptamanal de peste 45 de ore
luata in compensatie pentru perioadele
de repaus saptaménal reduse.

(2) Conducatorii auto au libertatea

sa aleaga una din cele doua optiuni,
intoarcerea la centrul operational al
intreprinderii/ operatorului de transport
rutier in statul membru de stabilire

al acesteia/acestuia sau la locul de
resedinta al conducatorului auto, oferite
de angajator prin transmiterea unei
invitatii In acest sens fie in format letric,
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fie in format electronic.

(3) Daca conducatorul auto nu opteaza
pentru niciuna dintre optiunile prevazute
la alin. (2), angajatorul poate alege in
functie de ceea ce este considerat a fi
mai convenabil.

(4) In cazul prevazut la alin. (3),
angajatorul trebuie sa demonstreze ca
i-a trimis conducatorului auto o invitatie
conform alin. (2), dar acesta nu i-a
raspuns.

(5) Organizarea conform alin. (1)-

(4) trebuie sa fie intreprinsa in mod
activ, fara o cerere speciala din partea
conducatorului auto.

(6) Conducatorul auto ia decizia unde
efectueaza repausul prevazut la alin.
(1), iar angajatorul sau conducatorul
auto nu trebuie sa pastreze dovezi
privind locul in care a fost efectuat
repausul.

(7) Intreprinderea/Operatorul de
transport rutier documenteaza modul in
care isi indeplineste obligatia prevazuta
la art. 8 alin. (8a) din Regulamentul
(CE) nr. 561/2006 si pastreaza la sediu,
pentru o perioada de cel putin un an,
pentru a le prezenta autoritatilor de
control, urmatoarele documente, dupa
caz:

a) inregistrari tahograf;

b) bilete de calatorie, in cazul
transportului cu avionul, trenul sau al
curselor regulate de transport persoane;
c) documentul de transport, in cazul
transportului in cont propriu efectuat de
intreprinderea/operatorul de transport
rutier;

d) dovada ca un conducator auto a
calatorit la domiciliul sdu cu un vehicul
care nu intra in domeniul de aplicare a
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Regulamentului (CE) nr. 561/2006, pus
la dispozitie de intreprinderea/operatorul
de transport;

e) orice altd dovada a altor modalitati de
calatorie;

f) invitatiile prevazute la alin. (3) si

(4), care dovedesc ca intreprinderea/
operatorul de transport rutier i-a oferit
conducatorului auto o posibilitate reala
de a se intoarce fie la locul de resedinta,
fie la centrul operational al intreprinderii/
operatorului de transport, in cazul in
care nu sunt prezentate documentele
prevazute la lit. a)-e), prin care se face
dovada intoarcerii conducatorilor auto

la centrul operational al intreprinderii/
operatorului de transport rutier din statul
membru de stabilire sau la locul de
resedinta al conducatorului auto.

(8) In cazul in care perioada de

munca anterioara intoarcerii in unul

din cele doua locuri prevazute la alin.
(1) si (2) se incheie intr-un loc situat
departe de locul de intoarcere ales,
obligatia angajatorului de a organiza
intoarcerea conducatorului auto implica
responsabilitatea financiara de a acoperi
cheltuielile de deplasare. (9) n cazul

in care conducatorul auto decide sa nu
beneficieze de oferta angajatorului de a
se intoarce la locul sdu de resedinta sau
la centrul operational al angajatorului

si decide sa isi petreaca perioada de
repaus intr-un alt loc, eventualele costuri
de calatorie catre si dinspre aceasta
destinatie trebuie sa fie acoperite de
conducatorul auto.

Articolul 18
(2*) In cazul in care in urma
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verificarilor efectuate se detecteaza un
dispozitiv de manipulare a tahografului
sau a instalatiei acestuia, suplimentar
fatd de masura dispusa conform alin.
(2), inspectorul aplica imobilizarea
autovehiculului, prin retinerea placutelor
de inmatriculare, pana la indeplinirea
conditiilor legale pentru continuarea
transportului.

(272) Placutele cu numarul de
inmatriculare se retin in baza unui
proces-verbal intocmit in doua
exemplare, pe care le semneaza
agentul constatator si conducatorul
auto. Tn cazul in care conducétorul auto
refuza sa semneze si/sau sa primeasca
un exemplar, agentul constatator va
consemna acest lucru in procesul-
verbal. Pe exemplarul procesului-verbal
de retinere a placutelor cu numarul de
Tnmatriculare care se pastreaza de catre
agentul constatator se consemneaza si
returnarea acestora.

(273) Tn cazul prevézut la alin. (2/2),
conducatorul auto sau reprezentantul
legal al operatorului de transport rutier/
intreprinderii de transport rutier in cont
propriu care detine vehiculul imobilizat
are obligatia de a se deplasa la sediul
inspectoratului teritorial din care fac
parte inspectorii care au aplicat masura
imobilizarii, pentru a face dovada ca
indeplineste conditiile legale pentru
continuarea transportului/deplasarii.
Daca documentele prezentate sunt
insuficiente pentru a face dovada
indeplinirii conditiilor legale, inspectorii
se deplaseaza la locul imobilizarii, Tn
vederea constatérii indeplinirii conditiilor
legale pentru continuarea transportului/
deplasarii.



MARTURII DIN INFERNUL DE LA CALAIS
,MI-A FOST FRICA PENTRU VIATA MEA”

Tot mai multi soferi de camion isi pun viata in pericol in portul Calais, transformat in camp de
lupta de migrantii care vor sa ajunga in Marea Britanie. Sau pur si simplu sa jefuiasca soferii de

camion.

Marginit de canale si bazine portuare,
Calais arata, vazut de sus, ca un urias
liman de liniste si prosperitate asigurata
de sirurile camioanelor care transporta
cele mai de pret si dorite marfuri ale
momentului. De la volanul autotrenului,
monotonia data de frumusetea
peisajelor rutiere de pe cuprinsul Frantei
e sparta insa uneori de contactul dur cu
realitatea: de ani buni, drumurile pe care
caravanele rutiere transporta cele mai
de pret si dorite marfuri ale momentului
au devenit binecunoscute si hotilor -
acesti pirati moderni ai autostrazilor.
Soferii roméani de camion care lucreaza
peste hotare se confrunta astfel cu
pericole, care nu tin strict de trafic ci de
jafuri si talharii. lar perioadele de odihna
si relaxare sunt de cele mai multe ori
cele de stres si risc maxim.

impuscéturi in parcare

,Cea mai grava problema cu care m-am
confruntat a fost in 2017, in Franta,
langa Poitiers, acum 4 ani”, a declarat
Andrei, sofer de camion de 6 ani. ,M-am
oprit intr-un repaus, adica o pauza de 9
ore, pe la ora 21-22. n jurul orei 3-3:30
noaptea, niste indivizi au Thceput sa se
impuste Tn parcare: trafic de droguri,
localitatea fiind la jumatatea drumului
dintre Olanda si Maroc. Din ce am
inteles, parcarea era folosita pentru
schimbul de droguri si, probabil de la o
neintelegere, au inceput sa se impuste”,
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a spus Andrei.

,In momentul cand m-am trezit
dimineata, am coboréat s& ma spal, sa
verific camionul, totul OK vizual, la prima
vedere. Un coleg spaniol, aflat langa
mine m-a intrebat: «Ce faci, colegu'?»
I-am raspuns: «OK, ma pregatesc de
plecare». El zambea in coltul gurii, asa,
oarecum ironic. M-am urcat Tn camion,
am pus contactul sa plec si mi-a aparut
ca nivelul lichidului de racire e scazut.
Am coborat, m-am uitat mai atent si am
vazut ca unul dintre gloante a nimerit
exact in radiatorul camionului meu”, a
povestit soferul profesionist roman.
Andrei nu mai lucreaza pentru firme
romanesti de transport si a adaugat ca,
desi ,anul trecut s-au implementat niste
noi legi privind perioada de deplasare
si detasare a soferilor, conditii pentru
repausul saptaméanal, acestea nu sunt

respectate nici la ora actuala”.

Toata Marsilia e un pericol
LAcum cateva luni eram intr-un Peco
in Franta. Era in timpul zilei, 9-10
dimineata. Am zis sa merg sa fac un
dus. Am lasat camionul in parcare, dar
se facea curat la baie si m-am intors
la camion”, a declarat lulian Moldovan,
sofer profesionist de 18 ani.

LIntre timp, o doamn4 se uita asa, lung,
la mine, abia apoi m-am prins care era
treaba. Am mers sa beau o cafea apoi
m-am intors la camion. Dupa un timp,
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ma sund seful. Ma, luliane, unde iti e
cardul de alimentare combustibil. Zic:

aici, cu mine. Seful: Mie Tmi apare ca ai
alimentat in nordul Frantei o cantitate
mare, vreo 4.000 de euro. Asta s-o
intdmplat! Am verificat usa din dreapta,
pe care noi, soferii, nu o prea folosim
deloc. Am vazut ca era defect butucul.
Singura concluzie a fost ca au clonat
cardul cat eram la cafenea. Doamna aia
stdtea de sase, cat timp unul sau doi au
suit in cabina. Din cafenea, nu vedeam
camionul. Au profitat. De atunci, nimic.
Politia nu a miscat un deget. Din fericire,
nu m-au pus sa platesc”, a spus lulian.
~Jandarmeria, daca vine dupa trei ore
dupa ce-i suni, e un caz fericit. Sa vedeti
cand spun: Veniti la sectia de politie
pentru a depune reclamatie. Unde
putem intra noi cu camioanele, la sectia
de politie, Tn mijlocul orasului? Foarte
interesant! Daca intri in oras, platesti
amenda”, a precizat Cristian Cainaru,

in varsta de 43 de ani si sofer de 21 de
ani.

Conform lui Cristian, ,toata Franta

a devenit extrem de periculoasa, in
special zona Lyon si Marsilia”. ,Se

=

intra peste noi in cabina. Trebuie sa

ne incuiem in cabina cu niste suruburi
speciale. Mie mi s-a intdmplat: au
incercat de trei ori sa intre peste mine
noaptea in cabina cand dormeam. Asta
fnseamna surmenaj, nu mai poti sa
dormi, frica ca-ti fura motorina, frica ca-ti
fura marfa. Talharie in toata regula!”, a
spus Cristian, care a adaugat ca hotii
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din parcari sunt romani, bulgari dar ca
»,sunt si algerieni, marocani cu cetatenie
franceza care se ocupa cu treaba asta”.

Sofer pe comunitate minim o
luna

,Noi suntem ultima spita. Noua ni se

tot spune «Hai, da-i, da-i'» Eu ii dau,
dar ajung noaptea tarziu in parcare. In
Germania, la ora 5-6 dupa amiaza deja
sunt pline parcarile. Nu gasesti loc, e
posibil sa o pui intr-un loc unde e numai
bine de pus la furat masina. Prinzi loc
pe margine, dar atunci te poti considera
fericit, ca nici pe margine nu mai prinzi.
E problema cu parcarea”, a declarat
Daniel Ozarchevici, 49 de ani, sofer de
camion de 11 ani.

»oofer de camion pe comunitate
fnseamna un sofer care pleaca de
acasa pentru minimum o luna de zile.
De obicei, stau 2-3 luni si apoi se intorc
acasa. Nu fac tur-retur, cum fac cei

din diaspora, cum e cazul meu. Eu,
dupa o saptamana, ma intorc acasa.
Din Romania nu se poate asa ceva,
doar firmele care sunt plasate pe
frontiera, din zona Arad, Satu-Mare isi
permit, din cauza infrastructurii, a lipsei
autostrazilor. Faci mai mult de la Arad
la Bucuresti, decéat de la Arad la Trieste,
sau Milano”, spune Daniel.

I-am spus sa anunte politia
Daniel Ozarchevici a fost si el ,luat in
vizor” de hoti intr-o parcare din Franta,
in urma cu 3 ani: ,Am parcat camionul
undeva in capatul parcarii. In stanga
era un fel de parculet. Peste noapte,
cand am iesit din camion, m-am dus un
pic mai incolo, Tnspre niste tufe. Acolo
am vazut un bidon gol. M-am intrebat:
ce sa caute aici? Cand parcasem, nu
era acolo. Mi-am dat seama ca ceva

nu era in regula. Un pic de teama am
avut. M-am uitat spre parc si langa un
pom am vazut asa, o umbra. Un tip cu o
sapcé, cu o masina alba parcaté acolo
langa. N-am zis nimic, m-am bagat
repede in cabina.

Ala s-a urcat in masina si s-a dus tot in
parcare, dar mai in fata. M-am dat jos
din masina, mi-am luat buletinul si m-am
dus la benzinarie. I-am spus omului de
la Peco sa anunte politia, ca e cineva
care vrea sa fure motorinda. Domnule,
am stat toata noaptea, mi-a fost frica,
nu am putut dormi. Abia dimineata a
venit politia franceza, dupa vreo 4-5 ore.
Cand a ajuns, deja se furase un telefon
din parcare. Politistii m-au intrebat cum
arata ala, ce masina avea. Politia ii avea
in urmarire pe &ia, erau monitorizati”.
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Spay paralizant in cabina

O alta metoda a hotilor din camioane
este ,sa dea cu spray” - practic, sa-i
gazeze pe soferi in timp ce dorm. Se
fura tot si orice: bani, marfa, acte,

se cloneaza carduri. ,in Spania, la
Jonquera, la granita cu Franta, am
oprit Tn parcare cu plata vineri seara.
M-am trezit sdmbata la ora patru dupa-
amiaza! Cu dureri de cap ingrozitoare.
Nu intelegeam de ce am dormit, frate,
atata. M-am dat jos din masina si
rezervorul de pe partea dreapta nu mai
era!l Cu totul! Si bineinteles ca banii
i-am suportat eu. Firma a crezut ca am
facut eu ceva. Bine, daca incercam sa
fac ceva, faceam cu motorina! Nu si cu
rezervorul!”, a declarat Catalin, 46 de
ani, sofer de camion de 11 ani. ,Au dat
cu spray, asa se procedeaza”.

Mi-au taiat prelata si au furat
LPatanii sunt multiple. Nu se intdmpla
doar in Franta si numai in Calais. Mie
personal mi-au blocat capul tractor
intre doua dube, una in stanga, una

in dreapta, acum un an, intr-o parcare
in Suedia, la Malmo. Daca vroiam sa
deschid usa sa ies, nu puteam! Ca-n
filme! Exact ca-n filme! Am avut camera
de bord, am reusit sa o intorc, sa filmez.
La un moment dat a venit unul si mi-a
batut in parbriz cu manerul de la cutit si
mi-a spus n limba romana: «Daca nu
te potolesti, dai de dracu'l»”, a precizat
soferul Catalin.

,Mi-au taiat prelata si au furat
aproximativ 80 de laptopuri. Am chemat
politia. A venit politia, mi-a facut proces-
verbal si mi-au spus: Te rugam frumos,
data viitoare, daca ti se mai intampla,
s& nu cumva sa te dai jos din masina.
R&mai in masina. Dacé vrei sa faci
ceva, cel mai bun lucru, porneste
motorul. Daca il pornesti, ei se sperie
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si pleaca, vezi Doamne”. ,Toti soferii
stiu: nu ne dam jos din cabina. Pornim
motoarele si claxonam. Atat! Ne legam
usile si atat”.

Nu putem riposta

,<Acum cativa ani a fost omorat acolo
un polonez. S-au spart parbrize, s-au
taiat prelate. Inclusiv mie mi-au taiat
anul trecut prelata in renumita parcare
cu plata de la Transmarck de langa
Calais- unde platesti 25 de euro pentru
9 ore. Mi-au taiat prelata si tavanul, sa
urce africanii Th masina sa-i traversam
n Anglia. Sunt foarte agresivi. les in
strada, arunca cu pietre. Nu esti aparat.
Politia nu are niciun interes. Ultimul
lucru e sa ne protejeze pe noi. Nu se
implica. Or fi depasiti numeric, depasiti
de situatie”. ,Daca prind un imigrant

la mine n cabina si il bat - 1l prind si il
bat! - o sa fiu pedepsit, chiar daca sunt
cetatean european. Acel imigrant are
drepturi. Lui Ti da drumul politia dupa
cateva ore, sa faca alte fapte”, a spus
Catalin.

Au aruncat cu pietre asupra
camioanelor

Luna trecuta, o suté de migranti au
incercat sa intre n portul Calais. Pentru
a bloca vehiculele grele de marfa, au
creat o baricada si apoi au aruncat cu
pietre asupra vehiculelor.

Mai multe camioane cu parbrize sparte
au fost parcate in parcarea politiei de
frontiera din Coquelles. Toate au fost
victime ale migrantilor care au incercat
sd intre in portul Calais .

Ryszard, un sofer polonez, se numara
printre ei.

.Lucrez de ani de zile in transportul
rutier si este prima data cand mi se
intdmpla acest lucru”, incepe el.

n noaptea aceea transporta aparate de
uz casnic in Marea Britanie.

Aproximativ zece
autovehicule grele avariate
Inca socat, el spune: , In noaptea aceea,
mergeam in port. La 3:10 dimineata,

in timp ce eram la aproximativ o mila

de port, am vazut un grup de cel putin
100 de persoane. La inceput am crezut
ca un autobuz s-a defectat si oamenii

asteapta sa fie reparat. Dar mi-am dat
seama repede ca erau migranti.

Din cauza unui blocade rutiere realizate
cu bucati de lemn, Ryszard a trebuit sa
se opreasca. ,, Odata oprite camioanele,
au aruncat cu pietre asupra vehiculelor.
Sincer, m-am speriat pentru viata mea.”
In cele din urma, a reusit sa ajunga

in portul in care politia s-a alaturat
soferilor. Camionul sau, ca si cel al
colegilor sai, avea sticla parbrizului grav
avariatd, oglinda deteriorata. in total,
aproximativ zece vehicule grele au fost
avariate Tn acea noapte si un sofer a
fost ranit.

Dar ceea ce I-a frapat cel mai mult pe
Ryszard este absenta politiei. ,Nu era
nimeni acolo! Merg in Anglia de zece
ani. leri m-am asteptat sa fie mai multi
politisti si acolo nu era nimeni", adauga
un alt sofer.

»Cel mai rdu este ca nu au arestat pe
nimeni. I-au eliberat. Nu este normal ”,
regretd Ryszard.

18 luni de puscarie pentru
un sofer de camion care si-a
luat o arma

Un sofer de camion, care a cumparat o
arma pentru protectia sa dupa ce a fost
atacat in Franta, a fost inchis timp de
18 luni.

Tnalta Curte din Glasgow I-a audiat pe
Graeme McMurray, in varsta de 40 de
ani, de la Denny din Falkirk. Acesta

a spus ca a cumparat arma cu 15 lire
sterline pe internet si a primit un spray
cu piper gratuit cu achizitia sa.
Articolele au fost gasite in timpul unei
perchezitii de rutind a camionului sau la
terminalul P&O Ferries din Cairnryan,
Dumfries si Galloway, cand se afla in
drum spre Belfast, Irlanda de Nord.

in instanta, McMurray a recunoscut ca
detine ilegal arma paralizanta si spray-ul
cu piper.

Procurorul Bill McVicar a declarat:
LAcuzatul a declarat ca nimeni
altcineva nu avea acces la arma si ca a
cumparat-o pentru protectia personala,
fiind atacat de migranti in Boulogne,
Franta, Tn 2018, cand i-au rupt méana”.
Tn timpul perchezitiei, arma a fost gasita
ntr-un rucsac.

Pistolul cu substante paralizante a fost
examinat si s-a constatat ca este capabil
sa produca un soc de inalta tensiune.
Socul poate sa incapaciteze temporar
pe cineva.

n urma incidentului, McMurray a fost
dat afara din firma la care lucra.
Judecatorul Lord Mulholland i-a spus
lui McMurray: ,Ati pledat vinovat de
posesia unei arme cu spray cu piper
pentru protectia dumneavoastra dupa
ce ati fost agresat de imigranti ilegali in
timpul activitatii dumneavoastra.

Asta nu este o scuza, doar
dumneavoastra sunteti de vina. Aceste
arme sunt ilegale”.
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UN SOFER PR()FESIONIST ROMAN A F()ST
UCIS CU SABIA INTR-O PARCARE DIN

FRANTA

Un sofer roman de camion a fost injunghiat mortal de un atacator necunoscut pe o autostrada din
Franta. S-a intamplat intr-o parcare din nordul tarii.

Mihai Spataru se afla intr-o parcare
de pe autostrada N28 din Franta,
alaturi de sotia sa. Tanarul i-a
spus sotiei ca merge la toaleta

si sa verifice incarcatura. Dupa

ce a coboréat si a ajuns in spatele
camionului, Mihai a fost atacat cu
sabia de un individ.

Sotia sa a fost martora la tragedie
dar, pana sa intervina, criminalul a
fugit.

Un sofer de camion a povestit
intr-o postare pe Facebook tragicul
incident si, spune el, strigatele de
ajutor ale femeii ar fi fost auzite de
ceilalti soferi aflati in parcare, insa
niciunul nu a coborat pentru a sari
n ajutor.

Autoritatile franceze au arestat doi
suspecti in acest caz. Cei doi kurzi,
cetateni irakieni, nu recunosc insa
fapta.

Ceilalti soferi nu l-au ajutat
Originar din Braila, Mihai traia in
Spania alaturi de sotia lui, care-i

40
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era si colega de echipaj. Au oprit
intr-o parcare pentru camioane

din Franta, sa se odihneasca.
Veneau din Anglia cu colete DHL

si mergeau spre Spania. A coborat
din cabina si a auzit un zgomot in
spatele camionului, a mers spre
acel loc si a fost lovit cu o sabie,
direct in inima. Criminalul a fugit si
I-a Iasat intr-o balta de sange.

in parcare erau mai multi sofer
romani, sotia lui Mihai le-a cerut
ajutorul, dar niciunul nu a coboréat.
Doar soferul roméan al unei dubite

si o colega de pe alt camion au
incercat sa faca ceva. Marina
Nicoleta, colega cu Mihai, a povestit
pe Facebook ca ceilalti soferi

aflati in parcare s-au Tncuiat in
cabine, cand sotia roménului striga
disperata dupa ajutor.

,Colegul nostru Mihaita a coborat
jos din camion pentru nevoile
fiziologice Thainte de somn, pana sa
coboare i-a spus sotiei sale (erau
echipaj sot-sotie) ca daca tot merge
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la baie vrea sa verifice si remorca,
mai exact lacatul de pe remorca,
deoarece venea din Anglia cu DHL,
in acel moment au dat nas in nas
cu hotii care s-au speriat si l-au
fnjunghiat fix in inima cu o sabie, si,
din pacate, colegul nostru nu a avut
sanse la viata! Tin s& mentionez ca
salvarea a venit dupa 1h si 30 de
minute, stiu sigur pentru ca eu am
sunat la salvare sa vinal

Rusine tuturor colegilor nostri care
au fost acolo, si in momentul cand
au vazut o femeie disperata ca bate
la toate camioanele dupa ajutor,
v-ati incuiat in cabina! Si multumim
colegului de pe 3,5 tone care chiar
a dat dovada de omenie! Am inteles
ca dimineata la ora 7 politia deja
avea o pista unde I-ar putea gasi
pe criminal! Nu vorbesc din auzite,
am fost la fata locului! Drum lin,
Mihaita!”, a scris pe Facebook
Marina Nicoleta.



Mama lui Mihai: Vomita
sange pe geam

Mama lui Mihai a povestit,
indurerata, ultimele clipe din viata
fiului ei. Femeia a vorbit cu nora ei,
care i-a relatat ce s-a intdmplat in
acea noapte blestemata.

»,Nora mea a spus sa nu ma mai uit
la comentariile de pe internet si sa
fiu tare. Mi-a spus ca era tarziu in
noapte si ca el a vrut sa coboare din
masina sa isi faca nevoile, ca orice
om. Mihaita s-a intors spre masina,
ea |l-a vazut ca era sange la pieptul
lui. L-a ridicat Tn masin4, i-a pus un
prosop, curgea sange. A inceput
sa tipe, nu a iesit nimeni. Tipa de
groaza, nu stia incotro sa o ia.

O singura persoana am inteles ca
a ajutat-o, care a sunat la salvare.
Salvarea a venit tarziu, nu a venit
imediat. Ei, totusi, nu ii venea sa
creada ca e mort. Vomita sénge pe
geam", a marturisit femeia.

Mihai i-a spus sotiei ca nu mai
poate sa respire, apoi s-a stins.
Despre criminali, mama tanarului

a afirmat ca nora ei ar fi vazut

doi barbati, care s-au urcat intr-o
masina si au fugit.

"A vazut doua persoane cand a
deschis usa si I-a ridicat pe Mihaita.
Doua persoane s-au urcat intr-o
masina si au fugit. Doi barbati, atat
a vazut", a spus femeia.

Sfasiata de durere, mama lui Mihai
a facut un apel pentru ca trupul
neinsufletit al baiatului ei sa fie adus
in tara. Cheltuielile sunt mari, iar
familia avea nevoie de sprijin.

"Rog presa, rog Europa, rog
Guvernul, pe domnul presedinte,
sa Tmi aduca copilul acasa. Noi

nu avem bani. Fiica mea a facut
imprumut in banca, noi suntem
oameni saraci. Noi nu avem bani.
El ma intretinea, el era omul care
fmi trimitea in fiecare luna, ca sa
pot sa supravietuiesc. El imi platea
totul, facturi, lumina, gaze. Nu

cer la nimeni. Atat vreau, copilul
acasa, din toata saracia mea, sa
pot sa 1i dau un covrig de pomana,
mai mult nu o sa pot sa ii dau.

Nu vreau nimic, decat sa imi vad
copilul acasa", a mai spus in lacrimi
femeia.

De ce ajung soferii sa
lucreze pe comunitate
Conform Adrianei Muresan,
membru fondator al organizatiei
~oluntari Tn Europa”, in prezent
sunt in jur de 150.000 de soferi

de camion roméni raspanditi in
intreaga Europa. Majoritatea
acestora sunt asa-numitii ,soferi de
comunitate”.

Pe langa lipsa infrastructurii, un alt
motiv pentru care s-a ajuns aici este
lipsa exporturilor. ,Romania nu mai
exporta. Nu sunt curse sa iasa din
Romania, nu sunt incarcari si atunci
ce face firma? Isi scoate camionul
afara, in Europa, si lucreaza cu el
incontinuu. Pe Europa face schimb
de soferi, nu opreste camionul.
Pleaca un sofer acasé o luna de
zile, vine alt sofer si camionul
continua sa ruleze”, a declarat
Muresan.

Adriana Muresan mai spune
despre crima: ,Se pare ca nu avea
destinatia Marea Britanie, dar era
pe traseu. Mulli Tsi pun pe spate

ca nu merg in Anglia pentru ca
circuland Tn acea zona te expui
unui pericol. Noi banuim, pentru ca
nu este primul caz, ca este vorba
despre migratii care asalteaza
camionele, care ajung in Anglia cu
feribotul sau cu trenul. Au fost multe
probleme, au fost multe camioane
atacate, multi soferi raniti, au fost
si cazuri de morti. Cine trebuie

sa ia masuri Tn acea zona nu ia
masuri pentru protectia soferilor
care traverseaza acel culoar. Au
fost atacuri la coloane de camioane
autostrada blocata in intrarea in
port ziua in amiaza mare."

Comisia Europeana a fost
sesizata

Cazul tanarului sofer roméan de
camion ucis in Franta, intr-o
parcare, a ajuns subiect de
dezbatere in Parlamentul European.
Europarlamentarul USR Vlad
Gheorghe a interpelat Comisia
Europeana si a cerut lamuriri legate
de conditiile de securitate din
parcarile pentru camionagii. Mihai
Spataru avea 38 de ani si a fost ucis
langa camionul lui, sub ochii sotiei,
care-i era colega de echipaj, de
hotii pe care i-a surprins ca-i pradau
marfa.

Moartea lui a starnit un val de
reactii din partea colegilor de
breasla, dar si din partea mai multor
politicieni. Europarlamentarul
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USR Vlad Gheorghe a cerut
autoritatilor franceze sa clarifice mai
multe aspecte legate de moartea
romanului, dar si Comisiei Europene
sa lamureasca public problemele
legate de parcarile pentru camioane
din Uniune.

»Azi am interpelat Comisia
Europeana, autoritatile franceze si
Consulatul roman cu privire la cazul
soferului roman care a fost ucis cu
o sabie ntr-o parcare din Franta,
dupa ce-a surprins un hot. Odata cu
adoptarea Pachetului de Mobilitate,
Uniunea Europeana s-a angajat

sa garanteze parcari certificate si
sigure in care soferii de camioane
sa-si petreaca timpul de odihna.
Astfel de zone ar trebui sa ofere un
nivel minim de servicii si sisteme de
securitate in caz de urgenta — dar
asta nu se intAmpla decét in foarte
putine cazuri, de aceea infractiunile
violente sunt inca raspandite si ele
afecteaza in mod disproportionat
soferii din estul Europei”, a scris
europarlamentarul pe Facebook.
Vlad Gheorghe spune ca

s-a adresat, in calitate de
europarlamentar, Comisiei
Europene, forul executiv al UE,

cu trei solicitari clare, la care
asteapta raspuns. ,Am solicitat
Comisiei: sa clarifice masurile de
aplicare a prevenirii infractiunilor in
zonele de parcare, in conformitate
cu Regulamentul 885/2013; sa

faca publice demersurile pentru
crearea de locuri de parcare

sigure in statele membre, inclusiv
cu finantare europeana; sa faca
publice masurile concrete pentru
protectia victimelor infractiunilor
comise in zonele de parcare.

Am cerut si autoritatilor franceze
locale informatii despre timpul de
interventie al ambulantei dupa
apelul de urgenta privind atacul
asupra romanului ucis, detalii
despre aceasta interventie si despre
stadiul anchetei, precum si despre
asistenta acordata familiei victimei.
Europarlamentarul a anuntat ca a
luat legatura si cu ,consulatul roman
de resort Pas-de-Calais despre
sprijinul acordat familiei soferului
roman si demersurile intreprinse

pe langa autoritatile franceze”.
LIncerc s& aflu daca autoritatile
franceze au o strategie pentru a
preveni si combate infractiunile
asupra soferilor de camioane in
zona Calais, care sunt, in opinia

lor, cauzele si ce masuri se impun,
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pentru ca acest caz nu este unul
izolat, dimpotriva, zona respectiva
este recunoscuta pentru un nivel
ridicat de infractionalitate asupra
camioanelor si soferilor, multi
dintre ei romani”, mai spune el.
,Cetatenii europeni au dreptul sa
fie in siguranta oriunde in UE, mai

\ P

ales n timp ce sunt la serviciu si
asigura un trai decent familiilor lor,
ca Tn cazul soferilor de camioane ce
traverseaza zilnic intreaga Europa
si transporta bunurile de care ne
folosim cu totii.".
#Puternicilmpreun4, a fost tag-ul
folosit de Vlad Gheorghe, in mesajul
postat pe Facebook.

Sofer roman cu rani
injunghiate pe corp

La nici doua saptamani de la
tragedia din Franta, cand Mihai
Spataru, sofer profesionist de
camion, a fost ucis cu sabia intr-o
parcare, un alt camionagiu a fost
gasit mort, de aceasta data in Italia.
Potrivit publicatiei italiene
Messaggero Veneto, descoperirea
macabra a fost facuta intr-o luni
dupa-amiaza.

Soferul roméan a fost gasit fara viata
in cabina camionului, intr-o parcare
din zona industrialé a localitatii
Rivoli di Osoppo din provincia
Udine, in Friuli-Venezia Giulia.
Alarma la serviciul de urgenta a
fost datd de mai multi colegi soferi,
disperati ca romanul nu a raspuns
ore in sir la telefon.

Din pacate, romanul a fost
descoperit fara viata, iar echipajul
de prim-ajutor chemat la fata locului
nu a mai putut face nimic pentru
barbat.

Presa din Peninsula precizeaza ca
romanul de 50 de ani prezenta pe
corp mai multe rani injunghiate.
Ancheta este in plina desfasurare.
Carabinierii fac cercetari,

pentru a se stabili cu exactitate
circumstantele Tn care s-a produs
tragedia.

Un sofer roméan-erou: a salvat
un coleg gazat de migranti
Un sofer profesionist roman a salvat
de la moarte un coleg ce fusese
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gazat in cabina camionului de doi
indivizi Tnarmati cu sabii, intr-o
parcare din Franta.

Totul s-a intamplat in jurul orei
04.30, intr-o parcare din Franta,
acolo unde soferul profesionist
roman a parcat pentru pauza.

La numai doua saptamani de la
tragedia in care un alt sofer roman
de TIR a fost ucis cu o sabie, intr-o
parcare din Franta, chiar sub ochii
softiei sale, un alt sofer roman a fost
la un pas de a deveni victima hotilor.
Vasile Marian, un sofer din Braila,
acelasi oras din care era si Mihai
Spataru, soferul ucis in Franta, a
reusit totusi sa se salveze, dar si sa
ii salveze viata unui coleg ce fusese
gazat in cabina de doi indivizi
fnarmati cu sabii care incercau sa
fure din remorci.

Un alt atac cu sabii

Un sofer profesionist a povestit
totul intr-o postare pe Facebook: ,0
noua tragedie a stat sa se intample
aseara in una din parcarile de pe
coasta Frantei. Scenariul, copie

la indigo ca si in cazul raposatului
Mihai Spataru, colegul nostru ucis
acum 2 saptamani.

De data aceasta doar taria de
caracter si curajul unui alt coleg al
nostru, Vasile Marian pe numele

lui, culmea, tot din Braila, angajat al
unei companii romanesti, au salvat
atét viata colegului nostru cét si a
colegului din Belarus, parcat langa
el.

Tn jurul orei 4.30, colegul nostru
Marian Vasile, a coboréat din camion
sa mearga la toaleta parcarii,
moment in care a observat o
persoana in laterala remorcii.
Imediat omul nostru a facut stanga
imprejur, a sarit in camion, a incuiat
usile si a pornit motorul claxonand.
Stia ce patise colegul Mihai cu doua
saptamani in urma, asa ca nu a
riscat sa se apropie de strainul din
laterala remorcii.

Tn acel moment, un alt atacator

cu un obiect ascutit de marimea
unei mini sabii a venit la fereastra
masinii strigdnd la el sa nu mai faca
galagie, asta in limba engleza. Apoi,
imediat, a lovit cu ménerul sabiei
usa camionului.

Tn acest timp, celalalt atacator a
incercat sa deschida usa remorcii,
dar fara succes, camionul fiind
dotat cu incuietori tipice remorcilor
frigorifice. Vazand ca nu are
succes, au trecut la remorca
colegului din Belarus, dar galagia
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facuta de Marian, i-a pus pe fuga
pana la urma.
Vazand ca in camionul de Belarus

nu se misca nimic dupa atata
zgomot, colegul nostru a batut la
usile bielorusului sperand ca acesta
este inca in viata. In cele din urma
a reusit sa il scoata din cabina,
acesta fiind gazat dupa metoda
tipica folosita de hotii din Franta.

Sunt morti sau raniti?
"Mirosul de gaz din cabina era
patrunzator”, spune Marian. "Omul
era semidrogat de la gazul ala cand
[-am dat jos din cabina... Dupa ce
s-au linistit au sunat la politie, in
speranta ca vor fi ajutati...

Mda, au fost redirectionati telefonic
spre un vorbitor de spaniola, acesta
repezindu-i rapid: Sunt morti sau
raniti? Nu, nu sunt. Si atunci ce
doriti mai exact?

Pa&i... s ne ajutati, nu ne simtim in
siguranta... A venit Jandarmeria...
dupa mai bine de 1.30 h... Scenariul
clasic... in loc sa verifice numarul
masinii la care oamenii au reusit

sa faca poza, cei doi jandarmi au
controlat actele camioanelor, actele
marfurilor si vizual au verificat si
marfa bielorusului prin ruperea
sigiliului de la remorca.

Vin si eu cu o intrebare ce se afla in
ultima perioada pe buzele tuturor ai
nostri de pe sosele: Cum facem ca
sa ne aparam in asemenea cazuri?
Incepem sa ne inarmam? Deja
situatia degenereaza si doar reflexul
de a fugi in cabina si a se incuia i-a
salvat viata colegului nostru. Foarte
important, atacatorii au fizionomii de
europeni, nu imigranti.

Intre ei au vorbit intr-o limba
necunoscuta colegului nostru,
albaneza sau bulgara, din cate
mi-a povestit omul la telefon.
Urgent trebuie luate masuri. Ai
nostri riscd mult intr-o tara in care
infractionalitatea pare ca nu se mai
ascunde in spatele mastilor sau a
intunericului."




25% DINTRE SOFERII DE CAMION ADMIT
CA AUADORMIT LA VOLAN

Oboseala soferului este recunoscuta pe scara larga ca un factor de risc major care reduce siguranta
rutiera si reprezinta o amenintare, nu numai pentru soferi, ci pentru toti utilizatorii drumului.

Cu toate acestea, au existat putine
cercetari cu privire la oboseala
soferului in transportul comercial
si nu au existat studii sau rapoarte
extinse la nivelul UE pe aceasta
tema n ultimii 15 ani. Obiectivul
dublu al unui nou studiu este, in
primul rand, sa descrie natura si
amploarea oboselii soferului in
sectorul transportului rutier de
calatori si marfuri din Europa.

Tn al doilea rand, fsi propune sa
examineze conditiile specifice de
munca ale soferilor profesionisti si
modul in care aceste conditii conduc
la obosealad endemica in sector.
Studiul se bazeaza pe o analiza a
datelor colectate printr-un sondaj
online realizat in jurul a 2.800 de
soferi de autobuze, autocare si
camioane din Europa.

Sfidand oboseala soferilor
Deoarece oboseala este definita

n diferite moduri, unii soferi nu-i
cunosc simptomele si nu pot fi

nici macar constienti de faptul ca
sunt obositi pana cand nu apare
un accident. Cu toate acestea,
multe definitii impartasesc ideea ca

oboseala este o stare cauzata de
efortul prelungit. Este o afectiune
care se manifesta fiziologic, cognitiv
si emotional. La soferi, aceasta duce
la o scadere a functiilor mentale si
fizice, ceea ce la randul sau duce la
un control slab al directiei, cresterea
timpului de reactie si pierderea
atentiei si perceptiei pericolelor.
Aparitia oboselii nu este constienta
sau planificata, este mai degraba
un proces mental si fizic autonom.
Accidentele legate de oboseala
sunt adesea caracterizate printr-o
pierdere semnificativa a controlului,
care are ca rezultat o traiectorie
neintentionatd a vehiculului si

lipsa unui raspuns de franare.
Accidentele rutiere care implica
vehicule grele tind sa fie mai grave
decét alte coliziuni, cu consecinte
grave pentru toti cei implicati,
deoarece dimensiunea si masa
vehiculelor implica forte mai mari si
mai distructive. In Europa, in 2016
(conform celor mai recente date
disponibile) 4.002 de persoane

au fost ucise in accidente rutiere

cu camioane si 594 de persoane

in accidente cu autobuze sau
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autocare. In randul soferilor de
autobuze, autocare si camioane se
stie ca oboseala soferului este o
problema serioasa in toata Europa.
Multi soferi vad oboseala ca o
trasatura caracteristica a profesiei
de conducator auto.

60% dintre soferi conduc
desi sunt obositi

Rezultatele sondajului arata ca
aproximativ doua treimi dintre soferii
profesionisti se simt obositi in mod
regulat atunci cand conduc (66%
dintre soferii de autobuz si autocare
chestionati; 60% dintre soferii de
camion chestionati). Aproximativ un
sfert pana la aproape o treime dintre
soferi au recunoscut ca au adormit
n timp ce conduceau cel putin

o data in ultimele douasprezece
luni (24% dintre soferii de autobuz
si autocar; 30% dintre soferii de
camioane).

Soferii se feresc in general de
raportarea unor astfel de incidente,
deoarece se tem ca ar putea exista
repercusiuni. In ciuda recunoasterii
oboselii ca factor de risc pentru
accidente si in ciuda existentei
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legislatiei la nivel european privind
timpii de conducere si perioadele
de odihna, acest studiu arata ca
oboseala soferului este o problema
structurata si raspandita in sectorul
transportului rutier de calatori si
marfuri n Europa.

Conditii proaste de lucru
Desi exista o mare varietate de
motive posibile pentru oboseala
soferului, studiile existente se
concentreaza doar pe lipsa
somnului. Cu toate acestea, acest
studiu face un pas mai departe si
aratd cat de proaste sunt conditiile
de munca si de angajare. lar
acestea sunt printre motivele care
stau la baza deficitului de somn.

Orele in plus de lucru

Un factor cheie al oboselii este
cresterea timpului de lucru.
Programul de lucru al soferilor de
autobuze, autocare si camioane
este deosebit de lung, l1asand timp
insuficient pentru satisfacerea
nevoilor de baza, pentru recuperare
si somn. 88% dintre soferii de
camion chestionati si 60% dintre
soferii de autobuz si autocar
chestionati au lucrat mai mult de
40 de ore pe saptamana (norma in
majoritatea celorlalte sectoare si
profesii). O proportie semnificativa
dintre acesti soferi a lucrat mai mult
de 50 de ore pe saptamana.

Salarii mici

Exista o relatie directé intre nivelul
remuneratiei soferilor si timpul lung
de lucru al acestora. O dorinta

comuna a soferilor chestionati a fost
. \

aceea de a reduce timpul de lucru
pentru a reduce oboseala soferului.

Trebuie sa lucreze in timpul
pauzelor

Soferii de autobuze, autocare si
camioane raporteaza adesea ca
trebuie sa-si foloseasca pauzele
pentru activitati care constituie
L»alte lucrari”: gasirea locurilor de
parcare, supravegherea activitatilor
de incarcare si descarcare sau
incarcarea si descarcarea bagajelor,
ajutarea pasagerilor la imbarcare
si interactiunea cu dispecerii sau
clientii si studierea traseului.

Odihna si somn intrerupt
Calitatea scazuta a odihnei pe care
o au soferii este, de asemenea,

o problema serioasa. Calitatea
somnului este adesea redusa de
intreruperi si conditii nefavorabile de
somn.

Conditii de munca
imprevizibile

Multi soferi care au participat la
sondaj au raportat programe de
lucru neregulate si nerealiste,
schimbari prin rotatie, modificari
frecvente in programul de odihna si
de lucru, munca de noapte. Toate
acestea intra in conflict cu ritmul
corpului uman. Ele duc la oboseala
si stres.

Sanatate si siguranta
Soferii au raportat, de asemenea,
ca trebuie sa lucreze in conditii
de mediu dure si incomode, care
contribuie la oboseala: caldura,
frig, zgomot si vibratii mecanice

in interiorul vehiculului, la care
se adauga si factori externi, cum
ar fi vreme rea, vizibilitate slaba,
drumuri rele.

Angajatori

Studiul stabileste o serie de
contramdsuri pe care angajatorii

le pot implementa pentru a ajuta
la eliminarea oboselii soferului.
Acestea includ strategii de
gestionare a riscului de oboseala
la nivel de companie, investitii in
echipamente mai bune pentru
vehicule si o reducere a muncii
fizice pentru soferi.

Munca solicitanta fizic duce,

de asemenea, la oboseala.
Contramasurile deosebit de
importante identificate de acest
studiu sunt reducerea timpului de
lucru si Tnregistrarea corecta a
timpului de lucru.

In companiile care planifica riguros
programul de lucru, soferii sunt
mai putin afectati de oboseala.
Dar soferii sunt instruiti frecvent sa
manipuleze tahograful. Acest lucru
afecteazd nu numai bunastarea
soferilor, ci si plata acestora. Si
afecteaza in cele din urma siguranta
rutierd. Prin urmare, angajatorii
trebuie sa se asigure ca toate
sarcinile legate de munca sunt
inregistrate in mod corespunzator si
platite ca atare.

Legiuitorii

Legiuitorii au puterea de a remedia
aspectele oboselii soferului care
sunt consecintele dereglementarii
si concurentei puternice din sector.
Directivele si reglementarile

UE impun deja cerinte care
reglementeaza timpul de lucru,
orele de conducere, pauzele si
perioadele de odihna pentru soferii
de autobuze, autocare si camioane.



CURTEA EUROPEANA: CAMIOANELE SI
AUTOBUZELE AU NEVOIE DE RCA CHIAR
DACA SUNT NEFUNCTIONALE

incheierea unui contract de asigurare obligatorie de raspundere civild auto este obligatorie
atunci cand vehiculul in cauza este inmatriculat intr-un stat membru si nu a fost retras in mod
legal din circulatie, a decis Curtea Europeanade Justitie.

O asemenea obligatie nu poate fi
exclusa pentru simplul fapt ca, la un
moment dat, un vehicul inmatriculat
nu este apt sa circule din cauza
starii sale tehnice.

Care a fost speta

La 7 februarie 2018, Powiat
Ostrowski (Districtul Ostrow,
Polonia), colectivitate locala
poloneza, a devenit proprietar

pe cale judiciara, in temeiul unei
decizii de confiscare, a unui vehicul
inmatriculat in Polonia.

Ca urmare a notificarii acestei
decizii, la 20 aprilie 2018, districtul
a asigurat vehiculul incepand

cu urmatoarea zi lucratoare a
administratiei, si anume luni, 23
aprilie 2018.

Avand in vedere starea tehnica
defectuoasa a acestuia, Powiat
Ostrowski a decis ca vehiculul sa
fie trimis la casare, in vederea

distrugerii. Pe baza certificatului
eliberat de centrul de casare,
radierea vehiculului a avut loc la 22
iunie 2018.

La 10 iulie 2018, Ubezpieczeniowy
Fundusz Gwarancyjny (Fondul de
Garantare a Asigurarilor, Polonia)

a aplicat Powiat Ostrowski o
amenda de 4200 zloti polonezi
(PLN) (aproximativ 933 de euro)
pentru neindeplinirea obligatiei de
a Incheia un contract de asigurare
de raspundere civila auto pentru
acest vehicul pentru perioada 7
februarie-22 aprilie 2018.

Powiat Ostrowski a sesizat

Sad Rejonowy w Ostrowie
Wielkopolskim (Tribunalul Districtual
din Ostréw Wielkopolski), cu o
actiune Tn constatarea faptului ca,
in perioada in litigiu, acesta nu avea
obligatia de a asigura vehiculul.
Instanta mentionata a solicitat
Curtii sa stabileascé existenta unei
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obligatii de a incheia un contract

de asigurare de raspundere civila1
pentru un vehicul inmatriculat intr-
un stat membru, care se afla pe un
teren privat, nu este apt sa circule
din cauza starii sale tehnice si, ca
urmare a deciziei proprietarului sau,
este destinat distrugerii.

Prin hotararea pronuntata azi,
Curtea a statuat ca incheierea unui
contract de asigurare de raspundere
civila auto este obligatorie atunci
cand vehiculul in cauza este
fnmatriculat Tntr-un stat membru, in
cazul in care acest vehicul nu a fost
retras Tn mod legal din circulatie,

in conformitate cu reglementarea
nationala aplicabila.

Aprecierea Curtii

n primul rand, Curtea arata

ca incheierea unui contract de
asigurare de raspundere civila auto
este, in principiu, obligatorie pentru
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un vehicul inmatriculat intr-un stat
membru, care se afla pe un teren
privat si este destinat distrugerii ca
urmare a deciziei proprietarului sau,
chiar daca, la un moment dat, acest
vehicul nu este apt sa circule din
cauza starii sale tehnice.

In aceasta privinta, Curtea
aminteste ca notiunea de ,vehicul”
este obiectiva si independenta de
utilizarea care se da sau care se
poate da vehiculului in cauza ori

de intentia proprietarului sau a unei
alte persoane de a-l utiliza in mod
efectiv.

Or, starea tehnica a unui vehicul
poate varia in timp, iar eventuala
reparare a acestuia depinde de
factori subiectivi, precum vointa
proprietarului sau a detinatorului
acestuia de a efectua sau de a
solicita efectuarea reparatiilor
necesare si disponibilitatea
bugetului necesar in acest scop.

in consecinta, daca simplul fapt ca,
la un moment dat, un vehicul nu
este apt sa circule ar fi suficient sa il
lipseasca de calitatea sa de vehicul
si sa il excepteze de la obligatia

de asigurare, caracterul obiectiv

al acestei notiuni de ,vehicul” ar fi
repus Tn discutie. n plus, obligatia
de asigurare nu este legata de
utilizarea vehiculului ca mijloc de
transport la un moment dat, nici

de chestiunea daca vehiculul in
discutie a cauzat prejudicii.

Prin urmare, obligatia de asigurare
nu poate fi exclusa pentru simplul
fapt ca, la un moment dat, un
vehicul inmatriculat nu este apt

sa circule din cauza starii sale
tehnice si, prin urmare, nu este apt
sa cauzeze un prejudiciu, chiar
daca este astfel de la transferul
dreptului de proprietate asupra sa.
De asemenea, intentia proprietarului
sau a unei alte persoane de a
distruge vehiculul nu permite in
sine s se considere ca acesta isi
pierde calitatea de ,vehicul” si este

exceptat in acest mod de la obligatia
de asigurare. Astfel, calificarea
drept ,vehicul” si domeniul de
aplicare al obligatiei de asigurare
nu pot depinde de acesti factori
subiectivi, deoarece s-ar aduce de
asemenea atingere previzibilitatii,
stabilitatii si continuitatii obligatiei
mentionate, a carei respectare este
totusi necesara pentru a asigura
securitatea juridica.

in al doilea rand, Curtea statueaza
ca obligatia, de principiu, de a
asigura un vehicul Tnmatriculat
intr-un stat membru, care se afla
pe un teren privat si este destinat
distrugerii de catre proprietarul sau,
chiar daca, la un moment dat, nu
este apt sa circule din cauza starii
sale tehnice, se impune, pe de o
parte, pentru a asigura protectia
victimelor accidentelor rutiere,
avand in vedere ca interventia
organismului de despagubire

a pagubelor materiale sau a
vatamarilor corporale cauzate de un
vehicul neasigurat este prevazuta
numai Tn cazurile in care incheierea
asigurarii este obligatorie. Astfel,
aceasta interpretare garanteaza ca
victimele mentionate sunt, in orice
caz, despagubite fie de asigurator,
in temeiul unui contract incheiat

in acest scop, fie de organismul

de despagubire in cazul in care
vehiculul implicat in accident nu

a fost asigurat sau atunci cand
acest vehicul nu a fost identificat.
Pe de alta parte, ea permite sa se
asigure Tn cea mai mare masura

posibila respectarea obiectivului
care urmareste garantarea liberei
circulatii atat a vehiculelor care
stationeaza in mod obisnuit pe
teritoriul Uniunii, cat si a persoanelor
care se afla la bordul acestora.
Astfel, doar atunci cand se asigura
o protectie solida a potentialelor
victime ale accidentelor rutiere se
poate cere statelor membre sa se
abtina de la efectuarea unui control
sistematic al asigurarii vehiculelor
care intra pe teritoriul lor de pe
teritoriul unui alt stat membru, ceea
ce este esential pentru a garanta
aceasta libera circulatie.

Tn al treilea rand, Curtea precizeazi
ca, pentru ca un vehicul sa

fie exceptat de la obligatia de
asigurare, acesta trebuie sa fie
retras Tn mod oficial din circulatie,
in conformitate cu reglementarea
nationala aplicabila. Astfel, desi
inmatricularea unui vehicul certifica
in principiu capacitatea de a circula
a acestuia si, prin urmare, de a

fi utilizat ca mijloc de transport,

un vehicul inmatriculat poate fi,

in mod obiectiv, definitiv inapt

sa circule din cauza starii sale
tehnice defectuoase. Constatarea
acestei incapacitati de a circula

si cea a pierderii calitatii sale

de ,vehicul” trebuie efectuate

insa in mod obiectiv. In aceasta
privinta, desi radierea inmatricularii
vehiculului poate constitui o astfel
de constatare obiectiva, dreptul
Uniunii nu prevede modul in care un
vehicul poate fi retras in mod legal
din circulatie. Prin urmare, aceasta
retragere nu poate fi constatata,
potrivit reglementarii nationale
aplicabile, in alt mod decat prin
radierea Tnmatricularii vehiculului in
cauza.
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Planul National de Redresare si Rezilienta propus de Ministerul Investitiilor si Proiectelor

Europene a fost adoptat de Guvernul Romaniei, in a doua lectura.

Premierul Florin Citu a anuntat
ca Executivul a aprobat
memorandumul privind Planul

National de Redresare si Rezilienta.

Memorandumul mandateaza
ministerul Investitiilor si Proiectelor
Europene sa negocieze cu Comisia
Europeana proiectele pentru care
Romaénia ar urma sa primeasca
aproape 30 de miliarde de euro.
Potrivit documentului, Guvernul

a bugetat prin PNRR cheltuieli

de peste 41 de miliarde de euro,
mai mari decat suma destinata
Romaniei, aproximativ 29,2
miliarade de euro.

Dupa aprobarea memorandumului,
urmeaza negocierea cu Comisia
Europeana pe fiecare componenta
in parte.

Banii care vor fi alocati de Uniunea
European prin PNRR trebuie
cheltuiti pana in 2026, data pana la
care toate proiectele finantate prin
acest program trebuie finalizate.

In caz contrar, sumele trebuie
returnate.

De ce am cerut bani pentru
autostrazi

»Conform Raportului Forumul
Economic 2019, Romaéania se
situeaza pe locul 119 din 141 de
tari analizate prin prisma calitatii
infrastructurii rutiere. Romania se

situeaza pe ultimul loc in Europa
in ceea ce priveste numarul de
kilometri de autostrada la 100.000
de locuitori, la nivelul anului 2019,
848,12 km din lungimea retelei de
transport rutier de interes national
de 17.091 km fiind la nivel de
autostrada, respectiv un procent
de 4,96% din totalul retelei de
transport. De asemenea, densitatea
de autostrazi din Romania este
una din cele mai mici la nivel
european, raportata la suprafata.
Accesul la coridoarele vest-, est- si
sud-europene, este ingreunat si
limitat de capacitatea de circulatie
si calitatea redusa a infrastructurii
de transport din Romania, limitand,
astfel, libera circulatie a marfurilor
si persoanelor si diminuand

posibilitatile de crestere ale traficului
international de marfuri sau calatori
care tranziteaza Romania. Potrivit
Raportului de Competitivitate
Globala al World Economic Forum
pentru anul 2018, Roméania este pe
ultimul loc in Uniunea Europeana

in ceea ce priveste investitiile in
calitatea drumurilor si infrastructura
existenta, cu un scor de 2.96 din 7.
Romania prezinta cea mai ridicata
rata a accidentelor rutiere din statele
membre. Rata mortalitatii generate
de accidentele rutiere este extrem
de ridicata, Romania inregistrand un
numar de 96 fatalitati/1 mil. locuitori
fata de media UE de 49 fatalitati/1
mil. locuitori in 2018. Desi numarul
accidentelor fatale a scazut in 2018
cu 4,3%, fata de anul precedent, de




la 1.951 decese la 1.867, Roméania
se situeaza Tn continuare pe primul
loc. Drumurile cu o singura banda
pe sens sunt recunoscute ca fiind
cele mai periculoase, dupa cum
rezulta din studiile recente efectuate
de EuroRAP, care concluzioneaza
ca in Europa riscul de incidenta a
accidentelor pentru drumurile cu

o singura banda pe sens este de
patru ori mai mare decat pentru
autostrazi. De asemenea, acest
lucru reiese si din statisticile locale,
care reflecta un risc semnificativ mai
mare pentru drumurile cu o singura
banda pe sens. In cazul drumurilor
nationale exista un risc de peste
sase ori mai mare decat pentru
autostrazi si de peste trei ori mai
mare in cazul in care se iau in calcul
doar drumurile nationale din zonele
interurbane. In prezent, aproximativ
90% din reteaua nationala este
reprezentat de drumurile cu o
singura banda, ceea ce contribuie
la numarul mare de accidente,
precum si la costuri economice
ridicate asociate acestora in UE la
numarul de accidente grave”, se
arata in documentul consultat de
TIR Magazin.

Ce probleme au fost
identificate in infrastructura
rutiera

- Infrastructura de transport este
sub-dimensionata, poluanta si slab
intretinuta, generand zone cu trafic
supra-dimensionat, ambuteiaje si
reduceri semnificative ale vitezei
optime de deplasare.

- Nodurile urbane au o conectivitate
redusa la retelele de transport, in
special la cele trans-europene,
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iar intermodalitatea lipseste, toate
ducand la o congestionare a
traficului, o mobilitate scazuta pentru
populatie si sectorul economic.

- Infrastructura de transport slab
dezvoltata (cu multe drumuri cu
benzi unice) contribuie la cresterea
poludrii mediului si la un numar
alarmant de incidente rutiere.

- Lipsa unor sisteme adecvate de
management al traficului are un
impact negativ asupra timpilor de
deplasare.

Descrierea reformelor

si investitiilor aferente
componentei

,Cresterea eficientei implementarii
investitiilor in infrastructura de
transport, prin cresterea capacitatii
administrative, a guvernantei
corporative (CNIR si CNAIR),
coroborat cu investitii in dezvoltarea
infrastructurii rutiere majore
(TEN-T) si a conexiunilor cu zone
relevante din punct de vedere
economic (inclusiv cu potentiale
culoare navigabile) in special pe
urmatoarele tronsoane:

* A7 — Anumite sectiuni;

* A8 — Anumite sectiuni;

* A1 — Sectiunea Lugoj — Deva;

* A3 — Anumite sectiuni si Centura
Metropolitana Cluj;

* Legatura intre Autostrada A1 —
Timisoara — Aeroportul Timisoara;
* Legatura Autostrada A8 — Letcani
Vest — Bypass lasi — lasi Dacia;

* Legatura Apahida (Est Cluj-
Napoca) — Jucu (Zona industriala si
logistica);

* Legétura intre Autostrada A1 —
Pitesti — Mioveni Bypass;
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* Legatura Craiova Est — Drum
Expres Pitesti — Craiova;

* Legatura Hunedoara — Santuhalm
— Autostrada A1;

* Legatura A10 — Teius — Blaj (zona
industriald);

* Legatura Autostrada A3 —
Martinesti — Vélcele;

* Alternativa Techirghiol (Litoral
Express);

* Legatura Slobozia — Drajna Noua
— Autostrada A2;

* Legatura Calarasi — Drajna Noua —
Autostrada A2;

* Legatura DN1 — Aeroport Henri
Coanda — Autostrada A3/A0;

* Legatura Sfantu Gheorghe —
Autostrada A13;

* Legatura Ramnicu Vélcea -
Tigveni;

* Alte proiecte minore care asigura
accesul diferitelor zone de interes
catre infrastructura mare de
transport si conexiuni cu potentiale
culoare navigabile.

Perdele forestiere si statii
electrice de incarcare

in acest context, Ministrul
Transporturilor a mai spus ca
viitoarele autostrazi vor avea
perdele forestiere si statii electrice
de incarcare. ,Sunt proiecte
mature si adaptate vremurilor
noastre, prevazute cu perdele
forestiere si statii electrice de
incarcare. Infrastructura din
Romaénia are nevoie urgenta de
dezvoltare moderna si echitabila
intre regiuni, iar PNRR este o
sursa vitala de finantare pentru
tara noastra. Privesc cu incredere
catre finalizarea negocierilor dintre



Roménia si Comisia Europeana si
marturisesc ca sunt nerabdator sa
ne apucam de construit”, a precizat
ministrul Catalin Drula.

Ce se urmareste

Introducerea de politici si tehnologii
ecologice si digitale in sectorul
transporturilor, vizand in principal
urmatoarele:

- Punerea Tn aplicare a sistemelor
inteligente de gestionare a traficului,
a semnelor si semnalelor rutiere,

si a altor elemente care vizeaza
traficul inteligent pe drumurile
publice, inclusiv senzori si platforme
de monitorizare a traficului si
mecanisme inteligente de prevenire
a accidentelor rutiere;

- Dezvoltarea unui centru de
management al traficului, sisteme
de informare a utilizatorilor,
interoperabilitatea sistemelor de
transport;

- Statii de reincarcare electrice;

- Crearea si dezvoltarea cadrului
de impozitare si control — instalatii
de masurare a greutatii automate
pentru zonele de frontiera, sisteme
integrate de control rutier, taxare
pe baza principiului ,poluatorul
plateste”.

- Dezvoltarea pe infrastructura
asigurata de autostrazi/ drumuri
expres/ drumuri nationale a unei
infrastructuri nationale de fibra
optica, disponibila inclusiv pentru
institutiile publice;

- Asigurarea sigurantei pe drumurile
nationale prin pregéatirea si punerea
in aplicare a cadrului strategic
privind siguranta rutierd, incluzand
urmatoarele:

- Masuri de siguranta pasiva —
bariere si atenuatoare de impact;

- lluminare pe timp de noapte —
elemente de semnal si sistem de
management;

- Pasaje denivelate si alte solutii
tehnice de eliminare a punctelor
negre;

- Sistem de marcare digitala

si proiect pilot pentru vehicule
autonome.

Implicatii orizontale

- Investitiile prevazute contribuie
partial cu 100% la tranzitia verde
prin finantarea de infrastructuri
pentru combustibili alternativi.

- Investitiile prevazute contribuie
partial cu 100% la tranzitia
digitala prin finantarea digitalizarii
transporturilor.

- Trebuie monitorizata atent
respectarea principiului de a nu
prejudicia semnificativ.

Transporturile polueaza mai
putin ca media UE

Conform ultimului raport de tara,
principalul sector care cauzeaza
poluare atmosferica ramane sectorul
energetic. Astfel, in 2017, ponderea
surselor de energie regenerabila

in consumul total de energie era

de 24,5%, iar sectorul energiei
contribuia cu 30% din totalul
emisiilor de GES, la care se adauga
emisiile de ape uzate si productia de
deseuri. Sectorul agricol reprezinta
17% din totalul emisiilor GES, iar
sectorul transporturilor 16,6%, sub
media europeana.

Criterii de includere in PNRR
a investitiilor:

- proiecte corelate in implementarea
reformelor;

- complementaritate cu alte
programe;

- green 37%;

- respectarea principiului DNSH
(principiul neafectarii semnificative a
mediului);

- digital 20%;

- nerecurenta activitati si cheltuieli;

- maturitate - termen de
implementare 31.08.2026 (nu se
“fazeaza”);

- cheltuieli efectuate dupa
01.02.2020.
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