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UNTRR: PARCAREA DE LA RUSE -
PRACTICI ABUZIVE $I DISCRIMINATORII

UNTRR solicita demersuri urgente impotriva practicilor abuzive si discriminatorii ale
operatorului parcarii de camioane construite la Ruse cu sprijinul autoritatilor bulgare, contrar
obiectivelor comune de aderare ale Romaniei si Bulgariei la spatiul Schengen.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Roméania — UNTRR a solicitat
demersuri urgente Comisarului
European pentru Transporturi,
Presedintelui Romaniei, Prim-
Ministrului Romaniei, Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii si
Ministrului Afacerilor Externe pentru
eliminarea imediata a practicilor
abuzive si discriminatorii ale
operatorului parcarii de camioane
construite la Ruse cu sprijinul
autoritatilor bulgare.

Industria transporturilor rutiere
este cea mai afectata ramura
economica de neaderarea Romaniei
si Bulgariei la spatiul Schengen,
confruntandu-se cu cozi de zeci
de kilometri de camioane la
punctul de trecere a frontierei
romano-bulgare de la Giurgiu-
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Ruse, care blocheaza activitatea
transportatorilor rutieri, generand
intarzieri in livrarea marfurilor catre
clienti, ceea ce afecteaza lanturile
logistice, procesele de productie si
aprovizionarea oraselor si conduce
la cresterea costurilor pentru
transportatorii rutieri si consumatorii
finali din ambele tari. UNTRR a
realizat numeroase demersuri
adresate Ministerului Transporturilor
si Infrastructurii, Ministerului
Afacerilor Externe si autoritatilor
relevante, inclusiv Presedintiei
Romaniei, in contextul discutiilor de
anul acesta privind stabilirea unui
Parteneriat Strategic Roméania—
Bulgaria, solicitdnd abordarea
prioritara a eliminarii controalelor la
punctele de trecere a frontierei intre
Roménia si Bulgaria pentru traficul
rutier international de camioane.

| www.tirmagazin.ro

In timp ce industria transporturilor
rutiere solicita eliminarea
controalelor la punctele de trecere
a frontierei romano-bulgare si
crearea de culoare speciale care
sa faciliteze trecerea autoturismelor
si a camioanelor inmatriculate

in Roménia si Bulgaria, in mod
paradoxal, autoritatile bulgare au
sprijinit dezvoltarea unei parcari
private pentru camioane, pe terenul
municipalitatii din Ruse, care a
inceput sa opereze din luna iunie a
acestui an fara niciun anunt oficial,
fara informatii publice si de contact
pe web, email sau media.
Precizam ca, pentru a putea trece
frontiera, transportatorii rutieri
roméani sunt obligati sa isi parcheze
camioanele numai in spatiile de
parcare ale acestui operator privat,
care aplica tarife discriminatorii Si



excesive pentru camioanele romanesti fata de cele
bulgare.

Avand Tn vedere aceste evolutii ingrijoratoare
semnalate de transportatorii rutieri romani, conducerea
UNTRR s-a deplasat la punctul de trecere a frontierei
din Ruse unde operatorul privat sprijinit de autoritatile
bulgare a construit o parcare de camioane de 700

de locuri, care urmeaza sa fie extinsa cu inca 200

de locuri, lucrarea fiind in executie la acest moment.
Desi autoritatile bulgare declara ca nu este obligatorie
utilizarea acestui spatiu de parcare a camioanelor, cu
toate acestea, daca transportatorii rutieri romani nu au
camioanele Tnregistrate in sistemul respectivei parcari,
camioanele lor nu sunt primite in punctul de trecere

a frontierei pentru ca nu le vine randul decat daca
sunt inregistrate in sistemul parcarii. Astfel, parcarea
privata de camioane construita cu sprijinul autoritatilor
bulgare la punctul de trecere a frontierei din Ruse
este dotata cu panouri de monitorizare, la care fiecare
sofer de camion poate vizualiza cate camioane mai
sunt in fata, dar nu si timpul de asteptare la frontiera,
care este n functie de cat de repede lucreaza vama.
La intrarea in parcare, fiecare camion primeste un
pager care vibreaza si suna cu 10 minute Tnainte
pentru a notifica soferul cand fi vine randul la trecerea
frontierei. La iesirea din parcare, soferii romani trebuie
sa plateasca un tarif discriminatoriu de 25 Euro fata de
soferii bulgari, care platesc un tarif de 3-4 ori mai mic,
de numai 15 Leva, aproximativ 7 Euro.

Mentionam ca tarifele pentru parcare nu sunt corelate
cu timpul petrecut in parcare.

in lipsa oricaror mésuri, aceasta practica se va
extinde, iar autoritatile din frontiere vor crea timpi de
asteptare cat mai mari pentru a justifica infiintarea
unor astfel de parcari si a unor astfel de practici
abuzive si discriminatorii, contrare obiectivelor de
crestere a fluiditatii circulatiei diverselor mijloace

de transport in interiorul Comunitatii, stabilite prin
Regulamentul european nr. 1100/2008 care prevede
eliminarea controalelor la frontierele statelor membre
in domeniul transporturilor rutiere. Astfel, conform
legislatiei europene, controalele privind greutatile

si dimensiunile camioanelor nu se efectueaza ca si
controale la frontiera, ci numai in cadrul procedurilor
obisnuite de control aplicate Th mod nediscriminatoriu
pe intreg teritoriul unui stat membru, iar vehiculele pot
fi supuse, in ceea ce priveste standardele comune
privind greutatea, unor controale prin sondaj si, in ceea
ce priveste standardele comune privind dimensiunile,
exclusiv unor controale in caz de suspiciune privind
neconformitatea cu dispozitiile acestuia.

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din

® Profesionalism

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

Mob: +40 744 678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.



Romania — UNTRR considera
revoltatoare abordarea autoritatilor
bulgare din Ruse, care in loc sa
colaboreze cu autoritatile romane
pentru urgentarea aderarii Romaniei
si Bulgariei la spatiul Schengen si
eliminarea blocajelor actuale de la
frontierele romano-bulgare, sprijina
construirea de parcari private de
camioane care restrictioneaza si
mai mult traficul rutier international
de camioane la punctul de trecere

a frontierei roméano-bulgare Giurgiu-
Ruse. Daca Bulgaria continua
aceste practici, atunci consideram
ca Romania trebuie sa exploreze
decuplarea de Bulgaria in vederea
aderarii la spatiul Schengen.
UNTRR solicitd actiunea urgenta a
Comisiei Europene si a Guvernului
Romaniei impotriva practicilor
abuzive ale operatorului parcarii
de camioane construite la Ruse

cu sprijinul autoritatilor bulgare, in

scopul eliminarii imediate a obligatiei
impuse camioanelor roméanesti de

a stationa in spatiile de parcare ale
acestui operator privat si a obligatiei
transportatorilor rutieri romani de a
plati tarife de parcare discriminatorii
pentru a putea trece frontiera si

a ajunge acasa in Romania.", se
spune Tn comunicatul UNTRR din
data de 22 iunie 2023.




UNTRR - FINANTARE EUROPEANA PENTRU
DEZVOLTAREA DE PARCARI

UNTRR si ESPORG sprijina transportatorii romani sa acceseze finantare europeana pentru

dezvoltarea de parcari sigure si securizate destinate camioanelor.

Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania - UNTRR si
ESPORG -organizatia europeana pentru
parcari securizate- sprijina transportatorii
romani sa acceseze finantare europeana
pentru dezvoltarea de parcari sigure si
securizate destinate camioanelor.

La solicitarea industriei transporturilor
rutiere, Comisia Europeana aloca
fonduri importante prin programul CEF -
Mecanismul Conectarea Europei pentru
dezvoltarea de spatii de parcare sigure
si securizate pentru camioane. Urmatorul
apel de cereri de finantare CEF pentru
construirea de noi spatii de parcare
sigure si securizate pentru camioane
sau modernizarea celor existente se va
deschide in septembrie 2023.

“Ne bucura interesul firmelor de transport
pentru acest apel, reflectat in numarul
mare de participanti la webinarul
UNTRR- ESPORG din 16 iunie 2023

in care am prezentat oportunitatile de
finantare europeana destinate parcarilor
de camioane anul acesta si incurajam
cat mai multi transportatori sa solicite
finantare CEF pentru a construi parcari
sigure Si securizate pentru camioane in
Romania” a declarat Secretarul General
UNTRR Radu Dinescu.

Spatiile de parcare sigure si securizate
sunt esentiale pentru respectarea
prevederilor legislatiei nationale si
europene privind siguranta rutiera si
timpii de conducere si de odihna ai
soferilor profesionisti, permitandu-le
acestora sa beneficieze de odihna

de calitate in conditii de securitate si
siguranta, in timp ce au acces la un nivel
minim de servicii.

In acelasi timp, spatiile de parcare sigure
si securizate sunt necesare pentru a
proteja soferii de camion, marfurile
transportate si firmele de transport de
infractiunile in domeniul transportului

de marfuri. Aproximativ 75% dintre
infractiunile legate de transportul de
marfuri au loc atunci cand vehiculele
grele de marfa sunt parcate in locuri de
parcare nesigure.

Industria transporturilor rutiere se
confrunta cu un deficit semnificativ de
spatii de parcare sigure si securizate

in Romania si la nivel european, unde
numarul de parcari disponibile este de
aproximativ 7.000, in timp ce Comisia
Europeana (CE) estimeaza ca cererea
totala de parcari peste noapte pentru
vehiculele grele de marfa a fost de
400.000 pe noapte - asa cum aratd un
studiu CE realizat in 2019 privind locurile
de parcare sigure si securizate pentru
camioane, la care au participat UNTRR,
IRU si ESPORG.
UNTRR si ESPORG au organizat, pe 16
iunie 2023, un eveniment dedicat tuturor
firmelor de transport rutier interesate sa
afle cum pot atrage fonduri europene
prin CEF pentru construirea de spatii de
parcare pentru camioane si care sunt
elementele de baza ale unui proiect de
succes.
Conform expertilor ESPORG, procesul
de aplicare pentru fonduri europene la
Bruxelles trebuie sa respecte criteriile de
calitate si relevanta stabilite de Comisia
Europeand, iar pregatirea si scrierea
unei cereri bune de finantare dureaza
cel putin jumatate de an de la inceput la
sfarsit!
Firmele de transport rutier interesate
sa construiasca sau sa modernizeze
spatii de camioane pentru camioane
se pot adresa la office@untrr.ro pentru
a beneficia de sprijinul UNTRR si
ESPORG in procesul de pregatlre a
cererii de finantare europeana prin CEF.
Austria restrictioneaza libera circulatie a
camioanelor, aplicand un set de masuri
de descurajare a tranzitului rutier de
marfuri:
- restrictia de circulatie sectoriala potrivit
careia anumite grupuri de marfuri nu mai
pot fi transportate pe cale rutiera prin
Tirol;
- restrictii cantitative asupra numarului
de vehicule grele de marfa permise
pe axa Nord-Sud a autostrazii A12,
respectiv tratarea in bloc a vehiculelor
grele de marfa la frontiera germano-
austriaca (,Blockabfertigung”), generand
cozi ale camioanelor la frontiera;
- restrictii de conducere pe timpul noptii
sau limitarea folosirii vehiculelor grele de
marfa apartindnd anumitor clase Euro.
De-a lungul anilor, Austria a

inasprit aceste masuri deosebit de
fmpovaratoare pentru operatorii romani
si europeni de transport rutier de
marfuri. Totodata, in ciuda eforturilor
considerabile de a creste oferta de
transport feroviar de marfa si capacitatea
de transport combinat, aceste eforturi
s-au dovedit insuficiente pentru a
atenua provocarile create de multiplele
restrictii de circulatie austriece, afectand
functionarea lanturilor de aprovizionare
n cadrul Uniunii Europene.

Comisia Europeana intarzie sa actioneze
in ciuda numeroasele solicitari ale
industriei transporturilor rutiere. Uniunea
Nationala a Transportatorilor Rutieri din
Romania - UNTRR, alaturi de BGL -
Germania, IRU si asociatii profesionale
de transport rutier din Austria, Franta,
Danemarca, ltalia, Ungaria, Norvegia,
Suedia, Olanda, Republica Ceha si
Polonia, au transmis numeroase scrisori
Comisiei Europene privind restrictiile

de circulatie a camioanelor impuse

in Tirol, care sunt contrare legislatiei
europene, solicitand in mod repetat
deschiderea procedurilor de incalcare

a dreptului comunitar (infringement)
fmpotriva Austriei. In ciuda presiunilor,
Comisia Europeana nu a luat nicio
masura impotriva Austriei pentru a

opri obstacolele la libera circulatie a
marfurilor pe aceasta importanta ruta de
legatura transalpina. Recent, actualul
guvern italian a crescut presiunea
asupra CE si solicitd in mod activ actiuni
legale impotriva Austriei la urmatorul
Consiliu UE al Ministrilor de Transport.
Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roméania — UNTRR

solicita Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii din Romania sa intervina
ferm Tmpotriva restrictiilor impuse
tranzitului camioanelor in Tirol Tn

cadrul Consiliului UE al Ministrilor
Transporturilor din 01 iunie 2023 si sa
solicite Comisiei Europene sa initieze
de urgenta proceduri de incalcare a
dreptului comunitar impotriva Austriei.",
se spune in comunicatul UNTRR din 31
mai 2023.

lLoiMacron

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




IMPOTRIVA DISCRIMINARII
TRANSPORTATORILOR RUTIERI LA RUSE

Transportatorii romani sunt discriminati la Ruse, unde asteapta 24-36 ore in parcarea ilegala,
fata de alti transportatori care sunt lasati sa treaca.

"UNTRR solicita demersuri urgente
impotriva practicilor abuzive si
discriminatorii ale operatorului
parcarii de camioane construite

la Ruse cu sprijinul autoritatilor
bulgare, contrar obiectivelor comune
de aderare ale Romaniei si Bulgariei
la spatiul Schengen

Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania — UNTRR semnaleaza
discriminarea inacceptabila

a transportatorilor romani la

Ruse, unde soferii romani sunt
obligati sa astepte 24-36 ore in
parcarea ilegala de camioane
deschisa luna aceasta, fata de
transportatorii bulgari si ucraineni
care merg in fata si sunt lasati

sa treaca. UNTRR solicita
demersuri urgente Comisarului
European pentru Transporturi,
Membrilor Parlamentului European,
Presedintelui Romaniei, Prim-
Ministrului Romaniei, Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii si
Ministrului Afacerilor Externe din
Roménia, precum si Ministrului
Transporturilor din Bulgaria pentru
eliminarea imediata a practicilor
abuzive si discriminatorii ale
operatorului parcarii de camioane
construite la Ruse cu sprijinul
autoritatilor bulgare.

Industria transporturilor rutiere

este cea mai afectatd ramura
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economica de neaderarea Romaniei
si Bulgariei la spatiul Schengen,
confruntandu-se cu cozi de zeci

de kilometri de camioane la

punctul de trecere a frontierei
romano-bulgare de la Giurgiu-
Ruse, care blocheaza activitatea
transportatorilor rutieri, generand
intarzieri in livrarea marfurilor catre
clienti, ceea ce afecteaza lanturile
logistice, procesele de productie si
aprovizionarea oraselor si conduce
la cresterea costurilor pentru
transportatorii rutieri si consumatorii
finali din ambele tari. UNTRR a
realizat numeroase demersuri
adresate Ministerului Transporturilor
si Infrastructurii, Ministerului
Afacerilor Externe si autoritatilor
relevante, inclusiv Presedintiei
Romaniei in contextul discutiilor

de anul acesta privind stabilirea
unui Parteneriat Strategic Romania
— Bulgaria, solicitand abordarea
prioritara a eliminarii controalelor la
punctele de trecere a frontierei intre
Roménia si Bulgaria pentru traficul
rutier international de camioane.

in timp ce industria transporturilor
rutiere solicita eliminarea
controalelor la punctele de trecere
a frontierei roméano-bulgare si
crearea de culoare speciale care
sa faciliteze trecerea autoturismelor
si a camioanelor inmatriculate

in Romaénia si Bulgaria, in mod

| www.tirmagazin.ro

paradoxal, autoritatile bulgare au
sprijinit dezvoltarea unei parcari
private pentru camioane, pe terenul
municipalitatii din Ruse, care a
inceput sa opereze din luna iunie a
acestui an fara niciun anunt oficial,
fara informatii publice si de contact
pe web, email sau media. Precizam
ca pentru a putea trece frontiera,
transportatorii rutieri romani sunt
obligati sa Tsi parcheze camioanele
numai in spatiile de parcare ale
acestui operator privat, care aplica
tarife discriminatorii si excesive
pentru camioanele roméanesti fata
de cele bulgare.

Avand in vedere aceste evolutii
ingrijoratoare semnalate de
transportatorii rutieri romani,
conducerea UNTRR s-a deplasat
la punctul de trecere a frontierei din
Ruse unde operatorul privat sprijinit
de autoritatile bulgare a construit

0 parcare de camioane de 700 de
locuri, care urmeaza sa fie extinsa
cu inca 200 de locuri, lucrarea fiind
in executie la acest moment. Desi
autoritatile bulgare declara ca nu
este obligatorie utilizarea acestui
spatiu de parcare a camioanelor, cu
toate acestea, daca transportatorii
rutieri romani nu au camioanele
inregistrate in sistemul respectivei
parcari, camioanele lor nu sunt
primite Tn punctul de trecere a
frontierei pentru ca nu le vine randul



decét daca sunt inregistrate in
sistemul parcarii. Astfel, parcarea
privatd de camioane construita

cu sprijinul autoritatilor bulgare

la punctul de trecere a frontierei
din Ruse este dotata cu panouri

de monitorizare, la care fiecare
sofer de camion poate vizualiza
cate camioane mai sunt in fata,

dar nu si timpul de asteptare la
frontiera, care este in functie de
cat de repede lucreaza vama. La
intrarea n parcare, fiecare camion
primeste un pager care vibreaza si
suna cu 10 minute Tnainte pentru
a notifica soferul cand 1i vine randul
la trecerea frontierei. La iesirea din
parcare, soferii romani trebuie sa
plateasca un tarif discriminatoriu de
25 Euro fata de soferii bulgarii, care
platesc un tarif de 3-4 ori mai mic,
de numai 15 Leva, aproximativ 7
Euro. Mentionam ca tarifele pentru
parcare nu sunt corelate cu timpul
petrecut in parcare.

in lipsa oricaror masuri, aceasta
practica se va extinde, iar autoritatile
din frontiere vor crea timpi de
asteptare cat mai mari pentru a
justifica infiintarea unor astfel de
parcari si a unor astfel de practici

abuzive si discriminatorii, contrare
obiectivelor de crestere a fluiditatii
circulatiei diverselor mijloace de
transport in interiorul Comunitatii,
stabilite prin Regulamentul
european nr. 1100/2008 care
prevede eliminarea controalelor

la frontierele statelor membre in
domeniul transporturilor rutiere.
Astfel, conform legislatiei europene,
controalele privind greutatile si
dimensiunile camioanelor nu

se efectueaza ca si controale

la frontierad, ci numai tn cadrul
procedurilor obisnuite de control
aplicate in mod nediscriminatoriu pe
intreg teritoriul unui stat membru,
iar vehiculele pot fi supuse, in
ceea ce priveste standardele
comune privind greutatea, unor
controale prin sondaj si, in ceea
ce priveste standardele comune
privind dimensiunile, exclusiv unor
controale n caz de suspiciune
privind neconformitatea cu
dispozitiile acestuia.

Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Roménia — UNTRR considera
revoltdtoare abordarea autoritatilor
bulgare din Ruse, care in loc sa

colaboreze cu autoritatile romane
pentru urgentarea aderarii Romaniei
si Bulgariei la spatiul Schengen si
eliminarea blocajelor actuale de la
frontierele romano-bulgare, sprijina
construirea de parcari private de
camioane care restrictioneaza si
mai mult traficul rutier international
de camioane la punctul de trecere
a frontierei romano-bulgare Giurgiu-
Ruse. Daca Bulgaria continua
aceste practici, atunci consideram
ca Romania trebuie sa exploreze
decuplarea de Bulgaria in vederea
aderarii la spatiul Schengen.
UNTRR solicita actiunea urgenta a
Comisiei Europene si a Guvernului
Romaniei impotriva practicilor
abuzive ale operatorului parcarii

de camioane construite la Ruse

cu sprijinul autoritatilor bulgare, in
scopul eliminarii imediate a obligatiei
impuse camioanelor roméanesti de

a stationa in spatiile de parcare ale
acestui operator privat si a obligatiei
transportatorilor rutieri romani de a
plati tarife de parcare discriminatorii
pentru a putea trece frontiera si

a ajunge acasa in Roméania.", se
spune in comunicatul UNTRR din
30 iunie 2023.

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpard un camion in pericadaiSsept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

Sharing the load



GRUPUL IVECO SI AIR LIQUIDE: PRIMA
STATIE DE ALIMENTARE CU HIDROGEN
DE INALTA PRESIUNE DIN EUROPA

Grupul IVECO si-a exprimat deja intentia de a livra primele camioane alimentate cu hidrogen
pana la sfarsitul anului 2023. Acum, impreuna cu Air Liquide, lider global in domeniul energiei,
a inaugurat prima statie de alimentare cu hidrogen de inalta presiune din Europa la Fos-sur-Mer,
Marsilia.

Inaugurarea statiei din Franta
marcheaza un pas inainte in
angajamentul celor doua companii
fatd de dezvoltarea mobilitatii pe
baza de hidrogen in Europa, in
conformitate cu Memorandumul

de intelegere semnat de cele

doua companii in decembrie 2021.
Prin acest parteneriat, Grupul
IVECO, un pionier in fabricarea de
vehicule alimentate cu combustibili
alternativi, isi propune sa
promoveze hidrogenul ca un factor
crucial pentru tranzitia energetica a
industriei transporturilor, valorificAnd
expertiza unica a Air Liquide de-a
lungul intregului lant valoric al

hidrogenului, de la productie si
depozitare pana la distributie.

Statia de la Fos-sur-Mer face

parte din proiectul HyYAMMED
("Hydrogéne a Aix-Marseille pour
une Mobilitate Ecologique et
Durable”) si beneficiaza de finantare
din partea franceza. Noua statie
face parte si din H2Haul, proiectul
european cofinantat de Clean
Hydrogen Partnership. Air Liquide
si IVECO au fost printre primii
parteneri ai proiectului H2Haul, inca
de la lansarea acestuia, in 2019. O
a doua statie de mare capacitate
(700 bar, 2 tone/zi) dedicata
vehiculelor grele va fi instalata in
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Salon-de-Provence, Tn 2025 si va
avea un potential de alimentare

a unei flote de pana la 50 de
camioane IVECO cu hidrogen.
Lotrategia noastra pentru o
mobilitate din ce Tn ce mai durabila
este centrata pe o abordare neutra
din punct de vedere energetic, iar
mobilitatea bazata pe hidrogen este
un element cheie Tn acest sens si

o privim ca pe o solutie esentiala
pentru sustenabilitatea transportului
rutier pe distante lungi. Prin
inaugurarea acestei statii, dovedim
ca avem toate capacitatile necesare,
atat vehicule, cat si infrastructura
de reincarcare, pentru a construi un

@airLiquide




adevarat ecosistem de mobilitate

bazat pe hidrogen. Prin acest pas,
strategia IVECO devine realitate.
Etapa de astazi ne permite sa
consolidam si mai mult parteneriatul
strategic cu Air Liquide, un lider pe
scena internationald de tranzitie
energetica care, la fel ca Grupul
IVECO, lucreaza pentru a promova
o societate mai durabild”, a sustinut
Gerrit Marx, CEO, lveco Group.
Participantii la inaugurarea care

a avut loc pe 26 iunie 2023 au

avut ocazia sa viziteze statia de
incarcare de mare capacitate (1
tona/zi) dar si sa vada prototipul
unui camion cu pile de combustie
marca IVECO. Aceasta solutie

de transport pentru transport

pe distante lungi are un timp de
realimentare rapid, la o presiune de
700 de bairi.

.Pentru a incuraja utilizarea pe
scara larga a hidrogenului ca sursa
de alimentare, trebuie sa cream

in mod colectiv conditiile pentru

ca sectorul sa se dezvolte. Este
imperativ necesara crearea unei
retele de statii de mare capacitate,
suficient de densa pentru a
permite producatorilor de vehicule
si operatorilor de transport sa se
angajeze in aceasta tranzitie.

Pubiciate.

Proiectul HYAMMED face parte din
aceasta abordare: este un prim

pas decisiv si lansarea unei ambitii
mai mari pe care o impartasim cu
partenerul nostru IVECQ?”, a declarat
Erwin Penfornis, vicepresedinte
Hydrogen Energy World Business
Line, Air Liquide.

Piata globala de alimentare cu
hidrogen a fost evaluata la 311,05
milioane USD in 2022, estimandu-
se ca, pana in 2032, va ajunge la

o valoare de aproximativ 1.495,16
milioane USD, potrivit unui studiu al
Precedence Research.

Despre Grupul IVECO

IVECO proiecteaza, produce si
comercializeaza o gama larga de
vehicule comerciale usoare, medii si
grele, camioane off-road si vehicule
pentru aplicatii precum misiuni off-
road.

Gama extinsa de produse a marcii
include Daily, un vehicul care
acopera segmentul de vehicule

cu greutatea de 3,3-7,2 tone
Eurocargo de la 6-19 tone si, in
segmentul greu de peste 16 tone,
gama IVECO Way cu IVECO on-
road S-Way, IVECO T-Way off-road
si IVECO X-Way pentru misiuni
usoare off-road.

IVECO are aproape 21.000

de angajati la nivel global si
gestioneaza unitati de productie
in 7 tari din Europa, Asia, Africa,
Oceania si America Latina, unde
produce vehicule cu cele mai noi
tehnologii avansate. 4.200 de
puncte de vanzare si service din
peste 160 de tari garanteaza suport
tehnic oriunde functioneaza un
vehicul IVECO.

Despre Air Liquide

Lider mondial in gaze, tehnologii si
servicii pentru industrie si sanatate,
Air Liquide este prezentin 73 de
tari, cu aproximativ 67.100 de
angajati si deserveste peste 3,9
milioane de clienti si pacienti.
Oxigenul, azotul si hidrogenul sunt
molecule mici esentiale pentru viata,
materie si energie. Ele intruchipeaza
teritoriul stiintific al Air Liquide si au
fost in centrul activitatilor companiei
inca de la crearea acesteia in 1902.
Veniturile Air Liquide s-au ridicat la
peste 29,9 miliarde de euro in 2022.
Air Liquide este listata la bursa
Euronext Paris (compartimentul

A) si apartine indicilor CAC 40,

CAC 40 ESG, EURO STOXX 50,
FTSE4Good si DJSI Europe.

IVECO 5— WAY
'DRIVE THE NEW WAY.
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IVECO EDAILY A INTRAT IN CARTEA
RECORDURILOR

IVECO eDaily a remorcat peste 153 de tone si a obtinut titlul GUINNESS WORLD RECORD™
pentru, Cea mai mare greutate remorcata de o duba electrica”.

Un IVECO eDaily, vehiculul
comercial usor, complet electric,
de 3,5 tone, a depasit limitele
performantelor obisnuite,
demonstrandu-si puterea si
robustetea, dupé ce a reusit sa
remorcheze 153,58 de tone. Ca
urmare a reusitei, IVECO eDaily

a castigat titlul oficial GUINNESS
WORLD RECORDS™ pentru ,Cea
mai mare greutate remorcata de o
duba electrica”.

IVECO eDaily de 3,5 tone, lider

in clasa sa, este cunoscut pentru

capacitatea de remorcare si pentru
sasiul puternic precum si pentru
ingineria robusta a vehiculului. Dupa
remorcarea unei incarcaturi de nu
mai putin de 153,58 tone, vehiculul
electric este acum recunoscut la
nivel global pentru capabilitatile
sale extinse. Realizarea depaseste
recordurile stabilite de masinile
electrice cu tractiune integrala,
performanta fiind posibila datorita
sistemului eDaily cu tractiune spate
de 140 kW si cu un cuplu de 400
Nm.

- " b M
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TOTAL WEIGHT

(#153.58 TONNES

Pe 20 iunie 2023, un vehicul IVECO
eDaily a fost atasat la un camion
IVECO X-Way Strator, proiectat
special pentru a face fata sarcinilor
in miscare la scaré mare, de pana
la 150 de tone. Remorca IVECO
X-Way Strator a fost incarcata cu
un imens utilaj de terasament care
cantareste peste 50 de tone, fiind
adaugate inca sapte tone de balast
pentru buna masura. Un camion
basculant IVECO X-Way 8x4
complet incarcat a fost apoi atasat
la remorca lui Strator. Gabaritul a
fost completat de o autospeciala

de pompieri pentru aeroporturi,
ajungandu-se astfel la o incarcatura
totala de 153,58 de tone.

Odata pus Tn miscare, convoiul
remorcat de IVECO eDaily a rulat
constant pe o distanta de peste 30
de metri de pista si a trecut linia

de sosire in fata supraveghetorilor
GUINNESS WORLD RECORDS™
pentru a-si revendica premiul. Modul
~hi-power” al camionetei — echipat
standard pentru fiecare eDaily — a
fost utilizat Tn timpul rularii, ceea

ce a oferit un boost de putere



suplimentara. Vehiculul eDaily a fost
condus de cel mai puternic om din
Marea Britanie, Adam Bishop.

Fabio Santiago, seful
departamentului de marketing si
management al produselor IVECO
Truck Business Unit a declarat:
,IVECO eDaily a facut istorie

cu acest record impresionant,
printr-o demonstratie de rezistenta,
durabilitate si capabilitati
remarcabile. Suntem mandri de
realizare, deoarece demonstreaza
capacitatea eDaily de a depasi
limitele, in fata vehiculelor electrice
traditionale si permiténd clientilor

sa continue tranzitia energetica fara
compromisuri. Transportatorii care
desfasoara misiuni de remorcare
solicitante pot fi siguri ca eDaily este
mai mult decéat capabil sa Tsi sustina
capacitatea oficiala de remorcare de
pana la 3,5 tone”.

eD/‘I ILY T
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SCANIA PLASEAZA PRIMA COMANDA DE
OTEL VERDE

intr-un pas suplimentar citre lantul de aprovizionare decarbonizat, acordul de referinta va face
ca H2 Green Steel sa furnizeze material durabil pentru construirea camioanelor Scania.

Contractul initial cu H2 Green
Steel va oferi Scania otel produs
in mod durabil pentru construirea
camioanelor sale, permitand
companiei sa faca un alt pas mare
spre reducerea amprentei climatice
a productiei de vehicule. Productia
va incepe la noua fabrica a H2
Green Steel din Boden, nordul
Suediei, in 2025, cu livrarile de
material durabil stabilite pentru
2027.

Acordul de anvergura este

un element cheie al strategiei
ambitioase, lider in industrie a
Scania, de a elimina cele mai mari
surse de emisii de carbon din
materialele de productie si bateriile
cele mai folosite. Scopul strategiei

este ca Scania sa elimine treptat
principalele surse de emisii de CO2
din lantul sdu de aprovizionare pana
in 2030, inclusiv un obiectiv de a
utiliza 100% otel verde, baterii 100%
verzi, 100% aluminiu verde si 100%
fonta verde in productie.

Un alt aspect important al acestei
activitati este rolul Scania ca
partener in First Movers Coalition,
care Tncurajeaza companiile

sa creasca achizitiile cu emisii
scazute de carbon in zone greu

de decarbonizat. Noul contract va
ajuta Scania sa-si indeplineasca
angajamentul fata de coalitie de

a cumpara cantitati semnificative

de otel verde. Aproximativ patru
tone de otel sunt folosite pentru

fabricarea unui camion, asa ca
exista un potential clar pentru un
impact substantial pozitiv asupra
climei din utilizarea otelului verde.
»,CU aceasta prima comanda de

la partenerul nostru strategic

H2 Green Steel, ne continuam
progresul in directia minimizarii
impactului asupra climei din lantul
nostru de aprovizionare”, spune
Anders Williamsson, Executive
Vice President, Head of R&D and
Purchasing Scania

»Scania a fost unul dintre cei mai
mari sustinatori ai nostri inca din
prima zi. Nu numai pentru a ajuta la
incadrarea oportunitatii pentru otel
verde, ci si ca un investitor timpuriu
de capital de inceput. Sprijinul

si parteneriatul lor in elaborarea
propunerii de valoare au contribuit
masiv la strategiile noastre de
introducere pe piata. Scania este
cu adevarat un pionier in domeniul
durabilitatii si a fost primul din
sectorul lor care a stabilit tinte
bazate pe stiinta in conformitate

cu Acordul de la Paris. Acum, toti
clientii nostri care se inclina inainte
fac acelasi lucru.”, spune Mark Bula,
Commercial Head of Boden Steel at
H2 Green Steel.
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OFICIAL. CE CONTINE PROIECTUL CARE
PREVEDE CA ROVINIETA SE PLATESTE
DUPA POLUARE SI KILOMETRI

Noua rovinieta, intitulata , TolIRO” intra in vigoare de la 1 ianuarie 2026, tariful fiind aplicabil
tuturor categoriilor de vehicule inmatriculate.

Rovinieta TolIRO va putea fi
achizitionata in functie de durata utilizarii
acesteia.

Noua taxa de drum va fi achitata anterior
utilizarii retelei de drumuri nationale din
Romania si este structurata in functie

de durata de utilizare a acesteia, astfel:
o zi, 10 zile, 30 de zile, 60 de zile si 12
luni.

Cat va costa noua rovinieta
TolIRO

Rovinieta se va achita anterior utilizarii
retelei de drumuri nationale din Romania
si este structurata in functie de durata
de utilizare a acesteia, astfel: o zi, 10
zile, 30 de zile, 60 de zile si 12 luni.
Tariful zilnic nu depaseste 9% din
tariful pentru 12 luni, tariful pe 10 zile
nu depaseste 12% din tariful pentru 12
luni, tariful lunar nu depaseste 19% din

tariful pentru 12 luni iar tariful pe doua
luni nu depaseste 30% din tariful pentru
12 luni. Nivelul rovinietei se va aproba
prin ordin al ministrului transporturilor si
infrastructurii.

Responsabilitatea detinerii rovinietei
valabile va reveni in exclusivitate
utilizatorilor.

,,anegistrarea in format electronic a
informatiilor privind achitarea rovinietei,
gestiunea datelor privind vehiculele
pentru care acesta a fost achitat,
monitorizarea si controlul achitarii
rovinietei prin intermediul mijloacelor
tehnice se va face printr-un sistem
informatic, care va fi denumit generic
SER”, se mai arata in proiectul de lege
adoptat de Guvern si votat de catre
Camera Deputatilor.

Nivelul rovinietei va fi aprobat prin
ordin al ministrului transporturilor si

infrastructurii.

TollIRO este stabilit in functie de un
tariful unitar si de distanta parcursa pe
un sector de drum din domeniul SETRE
Roménia, exprimata in unitati intregi de
kilometri.

Tariful unitar cuprinde un tarif de
utilizare a infrastructurii si un tarif
bazat pe costuri externe care au la
baza principiile recuperarii costurilor
infrastructurii si cele legate de poluarea
atmosferica generata de trafic. Noua
rovinieta se calculeaza prin inmulfirea
tarifului unitar cu distanta parcursa.

Cine plateste

TollRo se va aplica pentru toate
vehiculele inmatriculate care sunt
folosite pe acesta, concepute si
construite pentru transportul de marfa cu
masa totala maxima autorizata (MTMA)

MEC DIESEL




mai mare de 3,5 tone. Vehiculele de
transport mixt se asimileaza, din punct
de vedere al TollRo, cu vehiculele de
transport marfa.

Pentru colectarea TollRo prin STRR se
introduce sistemul de tarifare rutiera
electronica in Romania, denumit STRR.
STRR este interoperabil cu sistemele de
tarifare rutiera electronica din celelalte
state membre ale UE prin intermediul
SETRE, complementar STRR. STRR
ofera utilizatorilor SETRo acces la
SETRE.

TollRo se va percepe pentru utilizarea
domeniului SETRE Romania, care
este reprezentat de reteaua de

drumuri nationale din Romaénia, cu
exceptia sectoarelor de drum national
aflate in intravilanul municipiilor intre
indicatoarele de intrare/ iesire in/ din
acestea, pentru utilizarea careia tariful
de trecere datorat este colectat prin
intermediul unui sistem de tarifare
rutiera electronica.

TolIRO se stabileste in functie de un
tariful unitar si de distanta parcursa pe
un sector de drum din domeniul SETRE
Romaénia, exprimaté in unitati intregi
de kilometri. Tariful unitar cuprinde un
tarif de utilizare a infrastructurii si un
tarif bazat pe costuri externe care au

la baza principiile recuperarii costurilor
infrastructurii si cele legate de poluarea
atmosferica generata de trafic, in
conformitate cu Directiva 1999/62/CE.

Cum poate fi achitata
rovinieta TollRO

Proiectul de lege adoptat de Executiv
prevede ca noua taxa poate fi achitata:
— Tn baza unui contract incheiat de un
utilizator SETRo cu un furnizor SETRo;
— n baza unui tichet de ruta cu o
singura trecere, emis prin intermediul
aplicatiilor informatice interconectate
cu STRR. Tichetul de ruta se achita
anterior efectuarii trecerii;

— printr-o aplicatie mobila pusa la
dispozitia utilizatorilor cu titlu gratuit

de CNAIR. Aceasta aplicatie poate fi
utilizata pentru vehiculele inmatriculate
in Roméania. Extinderea utilizarii
aplicatiei mobile pentru vehiculele
inmatriculate n alte state se stabileste
prin ordin al ministrului transporturilor si
infrastructurii.

CNAIR stabileste cuantumul TollIRO:

a) de la furnizorul SETRo, pe baza
declaratjilor privind TolIRO transmise.
Incasarea acestei sume de CNAIR se
realizeaza independent de momentul
efectuarii platii acesteia intre utilizator si
furnizorul SETRo;
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b) de la utilizatorul domeniului SETRE
Romania, in baza datelor din tichetul de
ruta, inscrise in STRR,;

c) de la utilizatorul domeniului SETRE
Romania, in cazul utilizarii aplicatiei
mobile, in baza datelor colectate de la
aceasta.

»Serviciile de tarifare rutiera electronica
pe domeniul SETRE Romania, oferite
in conformitate cu prezenta lege

vor respecta dispozitile Ordonantei
Guvernului nr. 8/2022 privind
interoperabilitatea sistemelor de
tarifare rutiera electronica si facilitarea
schimbului transfrontalier de informatii
cu privire la neplata tarifelor rutiere, cu
modificarile ulterioare. Pentru utilizarea
domeniului SETRE Romania, utilizatorii
pot incheia contracte privind serviciile
de tarifare rutiera electronica cu oricare
furnizor”, mai era precizat in expunerea
de motive a proiectului de lege votat
astazi in Camera Deputatilor.

Ce patesti daca nu platesti

In cazul in care a fost constatata neplata
TollRo, utilizatorii au obligatia de a plati
catre CNAIR un tarif compensatoriu.
Cuantumul tarifului compensatoriu este:
+ de o suta de ori valoarea TollRo
datorat, dar nu mai mult de 1.000 lei in
situatia Tn care se poate stabili distanta
parcursa pe domeniul SETRE Romania;
in acest caz, valoarea TollIRo achitata
necorespunzator nu se restituie;

+ de 2.000 lei, in situatia in care nu

se poate stabili distanta parcursa pe
domeniul SETRE Romania.

In cazul constatarii unei neplati a TollRo
pentru un vehicul inmatriculat intr-

un stat membru al Uniunii Europene,
CNAIR notifica detinatorului vehiculului,
prin intermediul unei scrisori de
informare, neplata, obligatia de achitare
a tarifului compensatoriu, precum si a
cheltuielilor administrative generate de
notificare.

Plata sumelor datorate se efectueaza
in termen de maxim de 72 ore de la
primirea scrisorii de informare. Plata

se considera efectuata la momentul
creditarii contului CNAIR cu suma
datorata.

Achizarea tarifului compensatoriu

pune capat neplatii si oricaror

sanctiuni ulterioare Tmpotriva
detinatorului vehiculului. Neplata
acestor sume constituie contraventie

si se sanctioneaza cu amenda
contraventionald. In cazul TollRo
contraventia nu este continuata.

La efectuarea controlului prin oprirea
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vehiculului, in situatia in care se
constata ca a avut loc o neplata a
TollRo, personalul abilitat conform
prezentei legi notifica conducatorul,
dupa identificarea acestuia, prin
intermediul unei instiintari de plata, cu
privire la obligativitatea achitarii tarifului
compensatoriu.

in aceasta situatie, tariful compensatoriu
se plateste pe loc prin mijloace
electronice in contul indicat in
instiintarea de plata. In cazul refuzului
conducatorului vehiculului de a achita
tariful compensatoriu, personalul
abilitat face mentiune despre aceasta
in instiintarea de plata, constata
contraventia, stabileste amenda si
incheie procesul - verbal de contraventie
pe numele acestuia. In cazul vehiculelor
fnmatriculate ntr-un stat care nu este
membru al Uniunii Europene, procesul
— verbal de contraventie se comunica
Politiei de Frontiera care nu va perminte
intrarea in Roméania a conducatorului
vehiculului, pana la achitarea amenzii
contraventionale.

Pentru medierea intre CNAIR, ca
entitate desemnata sa perceapa TollRo,
si furnizorii SETRo cu care aceasta

are incheiate contracte sau cu care

se afla in negocieri pentru incheierea
unor astfel de contracte se va institui un
organism de mediere, in conformitate
cu prevederile art. 11 din Ordonanta
Guvernului nr.8/2022, cu modificarile
ulterioare.

Sumele incasate in urma aplicarii de
catre CNAIR a rovinietei, a TollRo si a
tarifului compensatoriu se constituie
venit la dispozitia acesteia si vor fi
utilizate pentru proiectarea, repararea,
administrarea, intretinerea, exploatarea
si modernizarea drumurilor de interes
national, precum si pentru garantarea si
rambursarea creditelor externe si interne
contractate in acest scop, inclusiv
pentru plati in numele autoritatii publice
contractante, ca urmare a obligatiilor
asumate n cadrul contractelor de
parteneriat public-privat in sectorul
drumurilor nationale si autostrazilor.
Sumele provenite din amenzile aplicate
conform prezentei legi se fac venit
integral la:

a) bugetul de stat, in cazul persoanelor
juridice romane si straine, precum si in
cazul persoanelor fizice fara domiciliu Tn
Romania:

b) bugetele locale ale unitatii/
subdiviziunii administrativ-teritoriale in
care contravenientul isi are domiciliul, in
cazul persoanelor fizice romane.



Cine face controlul

Controlul achitarii corespunzatoare a
TollRo se efectueaza: prin terminale de
interogare, dupa oprirea vehiculului,
sau prin sisteme de camere video

pe reteaua de drumuri nationale din
Romaénia, in regim automat.

Controlul se face de catre:

a) personalul CNAIR la punctele de
trecere a frontierei;

b) inspectorii din cadrul Inspectoratului
de Stat pentru Controlul in Transportul
Rutier;

c) politisti rutieri din cadrul Politiei
Romane si politisti de frontiera, care Tsi
desfasoara activitatea in punctele de
trecere a frontierei de stat .

Controlul se efecueaza pe tot domeniul
SETRE Romaénia prin mijloace automate
parte a STRR, de catre personalul
CNAIR desemnat in acest sens. In cazul
in care a fost constatata neplata TollRo,
utilizatorii au obligatia de a plati catre
CNAIR un tarif compensatoriu.

Tariful compensatoriu se stabileste in lei
si este Tn cuantum de:

a) o suta de ori valoarea TollIRo

datorat, dar nu mai mult de 1.000 lei

n situatia se poate stabili distanta
parcursa e domeniul SETRE Romania;
in acest caz valoarea TollRo achitata
necorespunzator nu se restituie;

b) 2.000 lei, in situatia in care nu se
poate stabili distanta parcursa pe
domeniul SETRE Romania.

Tarifului compensatoriu se aplica o
singura data intr-un interval de 12 ore.
La efectuarea controlului prin mijloace
automate, in situatia in care se constata
ca a avut loc o neplata a TollRo pentru
un vehicul Tnmatriculat intr-un stat
membru al Uniunii Europene, CNAIR
notifica detinatorului vehiculului, prin
intermediul unei scrisori de informare,
neplata, obligatia de achitare a tarifului
compensatoriu, precum si a cheltuielilor
administrative generate de notificare.
Pentru vehiculele inmatriculate in
Romaénia, datele de identificare ale
persoanei fizice sau juridice, detinator
al vehiculului, sunt corelate cu datele
obtinute in mod automat de la:

LION S
Simply myt

a) Directia Generala pentru Evidenta
Persoanelor din Ministerul Afacerilor
Interne in conformitate cu informatiile
existente in Registrul National de
Evidenta a Persoanelor, in cazul
persoanelor fizice,

b) Ministerul Justitiei.

Cum e motivata necesitatea
platii rovinietei in functie de
poluare si de kilometri
Necesitatea aprobarii prezentului proiect
de act normativ reiese din obligatiile
asumate de catre Romania prin Planul
National de Redresare si Rezilienta. La
capitolul ,Componenta C4 — Transport
sustenabil” din Planul National de
Redresare si Rezilienta, este prevazuta,
ca masura de reforma, transportul
sustenabil, decarbonizarea si siguranta
rutiera, decarbonizarea rutiera fiind in
conformitate cu principiul ,poluatorul
plateste”. Jalonul prevazut in Planul
National de Redresare si Rezilienta
pentru aceasta masura de reforma este
reprezentat de intrarea in vigoare a legii
care sa reglementeze aplicarea unui
nou sistem de tarifare bazat pe distanta
parcursa pentru vehiculele grele de
marfa si a unor tarife mai mari pentru
vehiculele poluante, pe baza principiului
"poluatorul plateste” si a principiului
impozitarii ecologice.

Astfel, prin prezentul proiect de act
normativ, tariful rutier stabilit in functie
de perioada parcursa pe reteaua

de drumuri de interes national va fi
reprezentat de rovinieta, care va fi
aplicabila tuturor categoriilor de vehicule
inmatriculate care sunt folosite pe
aceasta retea, concepute si construite
pentru transportul de persoane si pentru
transportul de marfa cu masa totala
maxima autorizata (MTMA) mai mica
sau egala cu 3,5 tone. Rovinieta se va
aplica in functie de categoria vehiculului,
de clasa de emisii poluante (EURO)

si de durata de utilizare a retelei de
drumuri nationale din Romania. Durata
de utilizare cuprinde durata de parcurs,
precum si durata de stationare.

Cele mai importante
prevederi, asa cum apar in
Proiectul de lege

Art. 6. - (1) Rovinieta valabila reprezinta
inscrisul Tn forma electronica in

sensul Legii nr. 445/2001 privind
semnatura electronica, cu modificarile
si completarile ulterioare, privind
inregistrarea in baza de date a
SER a informatiilor privind achitarea
tarifului de utilizare pentru un vehicul,
corespunzatoare categoriei si clasei
de emisii poluante a vehiculului,
in conformitate cu prevederile
ordinului ministrului transporturilor si
infrastructurii, prevazut la art. 5 alin. (4),
a carei perioada de valabilitate cuprinde
data si ora pentru care se efectueaza
verificarea.

(2) Responsabilitatea detinerii
rovinietei valabile revine n exclusivitate
utilizatorilor.

(3) In situatia in care nu pot fi furnizate
date privind incadrarea in clasa de
emisii poluante, vehiculul se incadreaza
in clasa de emisii Euro 0.

(4) Perioada de valabilitate a rovinietei
incepe de la ora 0,00 a primei zile si
expira la ora 24,00 a ultimei zile din
perioada pentru care a fost achitata.

(5) Prin exceptie de la prevederile alin.
(4), daca ziua de inceput a perioadei
de valabilitate a rovinietei este ziua
in curs, valabilitatea acesteia incepe
la ora inregistrarii informatiilor privind
achitarea rovinietei in baza de date a
SER si expira la ora 24,00 a ultimei
zile a duratei pentru care acesta a fost
achitata.

(6) CNAIR asigura accesul online al
utilizatorilor la informatiile din baza de
date a SER pentru verificarea valabilitatii
rovinietei la data interogarii.

Art. 9. - (1) Sunt exceptate de la plata
rovinietei vehiculele:

a) detinute in proprietate sau, dupa
caz, folosite in baza unui drept legal,
conform datelor inscrise in certificatul de
inmatriculare, de:

(i) unitatile Ministerului Apararii
Nationale;

(i) unitatile Ministerului Afacerilor




Interne;

(iii) unitatile Serviciului Roman de
Informatii;

(iv) unitatile Serviciului de Informatii
Externe;

(v) unitatile Serviciului de Protectie si
Paza;

(vi) unitatile Serviciului de
Telecomunicatii Speciale;

(vii) Administratia Nationala a
Penitenciarelor si unitatile subordonate
acesteia;

(viii) serviciile publice comunitare pentru
situatii de urgenta, reglementate prin
Ordonanta Guvernului nr. 88/2001
privind infiintarea, organizarea si
functionarea serviciilor publice
comunitare pentru situatii de urgenta,
aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 363/2002, cu modificarile si
completarile ulterioare;

(ix) Compania Nationala de Administrare
a Infrastructurii Rutiere - S.A. si
subunitatile acesteia;

(x) Inspectoratul de Stat pentru Controlul
in Transportul Rutier;

(xi) Societatea Nationala de Cruce
Rosie din Romania;

b) prevazute ca fiind exceptate prin
acordurile si tratatele internationale la
care Romania este parte;

c) folosite in transportul public local de
persoane prin servicii regulate.

d) autorizate pentru efectuarea
transportul scolar.

e) tip ambulanta detinute de autoritati/
entitati publice.

(7) Contravaloarea rovinietelor pentru
care a fost acordata scutirea in baza
prevederilor alin. (5) se deconteaza
bianual CNAIR de catre Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii, din
sumele alocate de la bugetul de stat,
prevazute cu aceasta destinatie In
legile bugetare anuale, pe baza situatiei
transmise pana la data de 15 a primei
luni din fiecare semestru, pentru
semestrul anterior.

Art. 10. — (1) In cazul schimbarii
utilizatorului vehiculului, rovinieta Tsi
pastreaza valabilitatea.

(2) In cazul vehiculelor inmatriculate in
Romania, la atribuirea unui alt numar
de inmatriculare, rovinieta isi pastreaza
valabilitatea. Directia Generala
Permise de Conducere si Inmatriculari
asigura, pe baza de protocol, accesul
zilnic al CNAIR la datele referitoare la
schimbarea numerelor de inmatriculare
din Registrul national de evidenta a
permiselor de conducere si a vehiculelor
inmatriculate.

(3) In cazul inmatricularii vehicului
intr-o alta tara, rovinieta isi pastreaza
valabilitatea numai in conditjile in care
utilizatorul informeaza in scris CNAIR
cu privire la schimbarea numarului

de Tnmatriculare in vederea operarii
modificarii in baza de date a SER.

(4) In cazul radierii din circulatie

a vehiculului, utilizatorului i se va
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returna de catre CNAIR, la cererea
scrisa a acestuia, contravaloarea
rovinietei corespunzatoare perioadei de
neutilizare.

(5) Documentele necesare si conditiile
de efectuare a modificarii prevazute la
alin. (3), precum si a returnarii prevazute
la alin. (4), se stabilesc prin norme
metodologice de aplicare a prezentei
legi.

(2) TollRO se stabileste in functie de:
a) tariful unitar; si

b) distanta parcurséa pe un sector de
drum din domeniul SETRE Romania
exprimata in unitati intregi de kilometri.
(3) TolIRo se calculeaza prin inmultirea
tarifului unitar cu distanta parcursa.

(4) Categoriile si nivelul tarifului unitar
se aproba prin ordin al ministrului
transporturilor si infrastructurii.

(5) Tariful unitar cuprinde un tarif de
utilizare a infrastructurii si un tarif
bazat pe costuri externe care au la
baza principiile recuperarii costurilor
infrastructurii, prevazute la art. 2 alin.
(1),

lit. hh) si cele legate de poluarea
atmosferica generata de trafic,
prevazute la art. 2 alin. (1), lit. kk).

(6) Tariful unitar pentru un vehicul nu
poate depasi cu mai mult de 100%
tariful pentru vehiculul echivalent care
respecta cele mai stricte standarde de
emisii Euro.

(7) TolIRO poate fi achitat:

a) in baza unui contract incheiat de un
utilizator SETRo cu un furnizor SETRo.
b) in baza unui tichet de ruta cu o
singura trecere, emis prin intermediul
aplicatiilor informatice interconectate
cu STRR. Tichetul de ruta se achita
anterior efectuarii trecerii.

c) prin aplicatie mobila pusa la dispozitia
utilizatorilor cu titlu gratuit de CNAIR;
(8) Aplicatia mobila poate fi utilizata
pentru vehiculele inmatriculate in

Romania.

Extinderea utilizarii aplicatiei mobile
pentru vehiculele inmatriculate in
alte state se stabileste prin norme
metodologice de aplicare a prezentei
legi.

(9) Termenii si conditiile achitarii TollRo
in modalitatile prevazute la alin. (7) lit.
b) si
¢) precum si cazurile si conditiile
restituirii TollRo se stabilesc prin norme
metodologice de aplicare a prezentei
legi.

(10) TolRo se stabileste in lei.

Art. 17. - (1) Utilizatorii au obligatia de
achitare a TollRo, conform dispozitiilor
prezentei legi, a normelor metodologice
de aplicare si a ordinului ministrului
transporturilor si infrastructurii prevazut

la art. 12 alin. (4).

(2) In scopul achitarii corespunzatoare
a TollRo, utilizatorii SETRo au
urmatoarele obligatii:

a) sa asigure corectitudinea datelor
declarate privind utilizatorul si vehiculul,
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transmise furnizorilor SETRo si a
parametrilor variabili declarati;

b) sa asigure functionarea OBE pe toata
durata circulatiei vehiculului pe domeniu
SETRE Romania;

c) sa foloseasca OBE in conformitate cu
instructiunile furnizorului SETRo;

d) sa seteze in OBE clasa de emisii
Euro 0 in situatia in care clasa de emisii
nu este specificata in certificatul de
fnmatriculare al vehiculului;

e) sa inregistreze imediat in OBE
informatiile privind modificarea MTMA
intervenita Tnainte sau in timpul utilizarii
unui sector de drum din domeniul
SETRE Romania, astfel incat acesta sa
corespunda starii reale a vehiculului;

f) sa nu permita continuarea deplasarii
vehiculului pe domeniul SETRE
Romania, in cazul defectarii sau
deteriorarii OBE care afecteaza

buna functionare a acestuia in timpul
deplasarii, in situatia furtului, pierderii
sau distrugerii OBE sa anunte de indata
furnizorul SETRo, in vedere invalidarii
OBE, si sa urmeze instructiunile
acestuia;

g) sa plateasca TollRo, aferent utilizarii
de catre o persoana neautorizata a unui
OBE furat sau pierdut si care nu a fost
notificat furnizorul SETRo, conform lit. f).
h) sa notifice de indata furnizorul SETRo
in vederea recalcularii TollRo, in situatia
in care constata dupa incheierea
calatoriei o eroare privind declararea in
setarile OBE.

(3) In scopul achitarii corespunzatoare
a TollRo in baza tichetului de ruta,
utilizatorii domeniului SETRE Romania
au urmatoarele obligatii:

a) sa asigure de corectitudinea tuturor
datelor declarate privind vehiculul, in
conformitate cu informatiile inscrise in
certificatul de inmatriculare al acestuia;
b) sa identifice in mod unic trecerea
prin stabilirea datei efectuarii deplasarii,
a punctului de origine, a punctelor
intermediare si a punctului de destinatie
a transportului;

c) sa utilizeze trecerea in termen de 72
de ore de data declarata conform lit. b),
la expirarea acestui termen tichetul de
ruta Tsi pierde valabilitatea, indiferent
daca traseul a fost parcurs intregral sau
partial.

(4) In scopul achitarii corespunzatoare
a TollRo prin aplicatia mobila, utilizatorii
domeniului SETRE Romania au
urmatoarele obligatii:

a) sa asigure de corectitudinea tuturor
datelor declarate privind vehiculul, n
conformitate cu informatiile inscrise Tn
certificatul de Tnmatriculare al acestuia;
b) sa utilizere aplicatia in conformitate
cu termenii si conditiile acesteia;

c) sa se asigure ca dispozitivul mobil de
la bord pe care ruleaza aplicatia mobila
este in stare de functiune in timpul
utilizarii domeniului SETRE Romania,
este conectat la internet si date mobile
si are activa functia de geolocalizare.
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COMPANIILE VOR O TRECERE MAI
RAPIDA SPRE ,,CAMIOANE VERZI”

intr-o scrisoare, 41 de companii indeamna legiuitorii UE sa stabileasca obiective mai ambitioase
pentru a stimula adoptarea camioanelor cu emisii zero.

Companiile globale Nike, Heineken
si PepsiCo solicitda UE sa mareasca
obiectivele climatice pentru
camioane, pentru a le ajuta sa fsi
indeplineasca propriile angajamente
ecologice. Intr-o scrisoare adresata
legislatorilor UE si semnata de

41 de transportatori, expeditori si
companii de logistica si de mobilitate
electronica, inclusiv Maersk si
DFDS, acestea afirma ca standarde
mai ambitioase privind emisiile de
CO2 1n 2030 si 2040 vor reduce
costurile si vor accelera productia
de camioane cu emisii zero la scara
larga.

Pragul sa fie scazut
Constructorii de camioane au
angajamente voluntare ambitioase
de a vinde mai multe camioane cu
emisii zero, care includ vehicule
electrice si pe baza de hidrogen.
Prin urmare, companiile indeamna
deputatii din Parlamentul European
si guvernele UE sa mareasca
obiectivul de reducere a emisiilor
de CO2 pentru 2030 de la 45% la
65%, propus in prezent, pentru a se
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asigura ca ambitiile de reglementare
sunt aduse cel putin la acelasi nivel
cu nivelurile de ambitie voluntara.
Astfel, numarul camioanelor
ecologice de pe drumurile europene
in 2030 ar creste cu peste 150.000
fatd de propunerea Comisiei
Europene, spun ei.

Archana Jagannathan, Chief
Sustainability Officer la PepsiCo
Europe, a declarat: "Ambitia
PepsiCo de a reduce emisiile cu

cel putin 40% péna in 2030 si de

a deveni zero net zero pana in
2040 depinde in mare masura

de eforturile de decarbonizare

ale partenerilor nostri din lantul
valoric, care include logistica
tertilor. Prin urmare, tranzitia catre

o circulatie a marfurilor in Europa

la preturi accesibile si fara emisii
este responsabilitatea noastra
comuna. i indemn&m pe factorii

de decizie politica de la Bruxelles
sa stabileasca standarde mai
ambitioase privind emisiile de CO2
pentru camioane, deoarece nu

este doar un pas esential pentru
atingerea obiectivelor de neutralitate
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climatica ale UE, ci si o miscare
strategica pentru succesul industriei
noastre."

Au semnat cei mai puternici
Companiile semnatare indeamna
UE sa stabileasca o data clara
pentru ca 100% din camioanele noi
sa fie cu emisii zero. Acest lucru
este esential pentru decarbonizarea
sectorului pana in 2050, avand in
vedere ca durata medie de viata a
camioanelor este de aproximativ 18
ani in Europa.

In scrisoare se afirmé c& toate
tipurile de camioane ar trebui

sa faca obiectul unor obiective
climatice pentru a se asigura ca
producatorii Tsi intensifica productia
de vehicule cu emisii zero in toate
segmentele. Propunerea Comisiei a
exceptat anumite tipuri de vehicule,
inclusiv camioanele de gunoi si de
constructii si unele camioane de
livrare urbana, care sunt adesea
usor de electrificat, ceea ce ar avea
beneficii pentru calitatea aerului in
orase.

Kenny Kristensen, seful global al



Maersk Landside Transportation, a
declarat: "A.P. Moller-Maersk este

pe deplin angajata sa atingd un
nivel net zero de emisii de gaze cu
efect de sera pana in 2040 in toate
activitatile noastre. Pentru a face
acest lucru este nevoie de investitii
semnificative si consideram ca
angajamentul de a incheia in 2035
achizitiile de vehicule alimentate
cu combustibili fosili ne aduce mai
aproape de atingerea obiectivelor
noastre in materie de emisii si,
astfel, de a ne ajuta clientii sa isi
reduca amprenta de gaze cu efect
de sera.

Dar impulsionarea tranzitiei
energetice a transportului rutier de
marfuri nu poate fi facuta doar de
companii de top precum Maersk si
de multi dintre clientii si partenerii
nostri logistici foarte apreciati.

Este nevoie de mai multe actiuni din
partea autoritatilor de reglementare,

Publciat.

a intreprinderilor si a consumatorilor
si recomandam tuturor politicilor

sa stabileasca semnale puternice
de cerere pentru ca industria sa
accelereze tranzitia energetica."

Obiective climatice mai
ambitioase

Mai multe companii si-au stabilit
obiective climatice mai ambitioase si
subliniaza importanta unei cresteri
substantiale a disponibilitatii si

a livrarii rapide a unei game mai
largi de camioane cu emisii zero

in urmatorii ani. Economiile de
scara vor reduce costurile initiale
de achizitie a autocamioanelor
electrice si pe baza de hidrogen si
vor asigura ca acestea vor deveni
fn curand mai putin costisitoare
pentru a fi detinute si utilizate decat
autocamioanele diesel.

Sophie-Kim Chapman, sefa
departamentului de decarbonizare

de la DFDS, a declarat: "Este in
interesul tuturor sa facem presiuni
pentru ca mai multe camioane cu
emisii zero sa fie puse in circulatie
mai devreme si s avem intentii
clare atat in ceea ce priveste
camioanele, cat si infrastructura.
Acest lucru ne va duce mai repede
atéat la reducerea emisiilor, cat si la
paritatea costurilor cu motorina, si
le permite operatorilor de transport
ca noi sa planifice cu mai multa
incredere."

Companiile semnatare recunosc
ca UE a creat conditii favorabile
pentru introducerea camioanelor
cu emisii zero, inclusiv puncte de
incarcare obligatorii si reduceri la
taxele de drum pentru camioanele
electrice si pe baza de hidrogen.
Acestea indeamna statele membre
sa puna Tn aplicare aceste legi ale
UE cat mai curand posibil. Cu toate
acestea, ele considera ca revizuirea
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standardelor privind emisiile de CO2
pentru camioane ofera factorilor de
decizie politica din UE ocazia de a
decide daca Europa va profita de
avantajele unei circulatii a marfurilor
fara emisii la preturi accesibile si
de toate beneficiile suplimentare

pe care aceasta le va aduce pentru
mediu, industrie, soferi si sanatate
publica.

Comisia UE a propus un obiectiv
de reducere cu 45% a emisiilor de
CO2 (in comparatie cu nivelurile
din 2019/2020) pentru camioanele
noi vandute in 2030, urmand sa
ajunga la o reducere de 90% in
2040. Ministrii mediului din UE si
Parlamentul European dezbat in
prezent proiectul de standarde si ar
trebui sa ajunga la un acord asupra
regulamentului final la inceputul
anului viitor.

Si Romania e aliniata
Guvernul a aprobat, prin
Memorandum, scenariul "Roméania
neutra 2050", pentru reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera,
varianta aleasa fiind o borna prin
care Romaénia si-a asumat ca
dezvoltarea economica va fi practic
decuplata de la cresterea emisiilor,
a declarat ex-ministrul Mediului,
Tanczos Barna.

"Este un moment important pentru
Ministerul Mediului, pentru ca ieri,
in sedinta de Guvern, s-a luat o
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decizie de principiu prin parcurgerea
si aprobarea prin memorandum a
variantei scenariului, dintre cele trei
propuse de firma de consultanta.
Este un moment important pentru
ca toate ministerele de resort

si Guvernul au fost de acord cu
propunerea Ministerului Mediului

in ceea ce priveste alegerea
scenariului "Roméania neutra 2050".
Este o provocare pentru Romania,
este o0 provocare pentru Europa,
este o0 provocare pentru intreaga
planeta aceasta trecere la o
dezvoltare economica care are in
vedere cel mai important element:
reducerea emisiilor de carbon,
reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera si trecerea la o dezvoltare
sustenabila si atingere a acestei
neutralitati pana in 2050", a spus
ex-ministrul Mediului.

El a precizat ca a fost o consultare
intensa, "scurta, dar extrem de
productiva" cu ministerele de
resort, consultarile fiind conduse

de secretarii de stat Sorin Banciu si
Robert-Eugen Szep.

"Este o echipa de profesionisti.
Dincolo de faptul ca ocupa funcitii
politice, cei doi secretari de stat din
Ministerul Mediului chiar se pricep in
acest domeniu. Le multumesc celor
din echipa de consultanta, pentru
ca scenariile, modelarea in sine, au
fost o provocare frumoasa pentru
dansii si pentru noi. Construirea
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scenariilor, modelarea investitiilor
si necesarul de investitii pentru

a atinge aceasta neutralitate,
implementarea scenariului cel mai
ambitios reprezinta o provocare
frumoasa pentru Roméania", a
punctat Tanczos Barna.

Acesta a subliniat ca Romania sta
bine la acest capitol, "din pacate,
mai ales datorita faptului ca industria
a facut un regres semnificativ",
dar exista aceasta posibilitate de a
asuma scenariul cel mai ambitjos,
cu conditia realizarii unor investitii
semnificative in toate domeniile.
"In domeniul transporturilor, pentru
mobilitate cu emisii scazute in
domeniul locativ, cu o filosofie noua
pentru constructiile noi si investitii
semnificative, chiar uriase, pentru
reducerea risipei energetice in
domeniul locativ, pentru cresterea
capacitatii noastre de a folosi

mai putina energie pentru acea
suprafata locativa, in domeniul
autoritatilor locale, in domeniul
sanitar, de exemplu, unde iarasi
eficienta energetica este foarte
importanta, in domeniul industrial
si am lasat la urma domeniul
energetic, unde investitiile sunt
uriase si avem la dispozitie
programe europene, avem PNRR-
ul si fondurile structurale, avem
RepowerEU. Toate vor contribui

la realizarea acestor {inte si
implementarea acestui scenariu



'Romania neutra 2050", a explicat
ex-ministrul Mediului.

Camioanele, pe verde pana in
2050

Tn iulie 2020, liderii UE au convenit
asupra unui pachet cuprinzator
care sa contribuie la reconstructia
economiei UE. Tranzitia verde si
durabilitatea reprezinta pietrele de
temelie ale planului de redresare si
corespund angajamentului liderilor
UE de a construi o economie si o
societate cu un nivel net al emisiilor
egal cu zero pana in 2050.

Pentru a se atinge obiectivul de
neutralitate climatica pentru 2050,
sectorul transporturilor trebuie s isi
aduca contributia. Acesta trebuie sa
faca obiectul unei transformari care
va necesita o reducere drastica a
emisiilor de gaze cu efect de sera
—-90% pana in 2050- asigurand

n acelasi timp solutii accesibile

si sanatoase pentru cetéateni.
Transportul durabil reprezinta

o oportunitate, contribuind la
redresarea si cresterea economiei
UE.

Emisiile de CO2 generate de
sectorul transporturilor

in aprilie 2019, Consiliul a convenit
asupra unor limite de emisie

mai stricte pentru autoturisme si

camionete. Normele vor asigura c3,
incepand cu 2030:

- autoturismele noi vor emite, in
medie, cu 37,5% mai putin COZ2,;

- camionetele noi vor emite in medie
cu 31% mai putin CO2 comparativ
cu nivelurile din 2021. Intre 2025

si 2029, atat autoturismele, céat si
camionetele vor avea obligatia de

a emite in medie cu 15% mai putin
Cco2.

Consiliul a aprobat standarde mai
stricte de emisii de CO2 pentru
autoturisme si camionete.

In iunie 2019 s-au adoptat limite
pentru camioane si alte vehicule
grele. Noile norme vor impune
producatorilor sa reduca emisiile de
CO2 generate de camioanele noi (in
comparatie cu nivelurile din 2019).

Studiul care combate graba
spre camioane verzi
Furgonetele si camioanele electrice
cu baterie si cele pregatite pentru

a folosi drumurile electrificate nu
vor fi competitive in comparatie cu
vehiculele cu ardere interna pana in
2025, potrivit unei analize realizate
de Cambridge Econometrics si
prezentata de Federatia Europeana
de Transport si Mediu (Transport

& Environment) in colaborare cu
Ministerul Transporturilor, Mobilitatii
si Agenda Urbana.
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Raportul recunoaste ca o tranzitie
rapida la sistemele motopropulsoare
bazate pe tehnologii cu emisii zero
poate reduce substantial emisiile de
dioxid de carbon (CO2) din flota de
transport rutier de marfa.

Pentru a asigura respectarea
obiectivului de neutralitate climatica
in 2050, ar trebui sa se ajunga la
incetarea vanzarii autoutilitarelor

cu motoare cu ardere interna in
2035 si a camioanelor cu aceasta
tehnologie in 2040. Dar, in ritmul
actual acest lucru nu va fi posibil,
infrastructura fiind una deficitara.
Raportul sustine ca, in Spania,
sectorul transporturilor este cel care
contribuie cel mai mult la emisiile
de gaze cu efect de sera (29,1%
din total in 2019, conform datelor
oficiale). Dar, cu politicile actuale,
Spania nu ar realiza decarbonizarea
totala a transportului rutier de marfa
in 2050, potrivit studiului.

Una din variabile este viteza

mai mare sau mai mica cu care
tehnologiile (baterii, sisteme rutiere
electrice si statii de incarcare de
mare putere) si combustibilii cu
emisii zero de carbon ar putea
scadea ca pret, precum si evolutia
pretului la combustibili fosili
(motorina, benzina, gaze naturale).
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VIDEO. VERSUS SO3EO02: FIDELIZAREA
PERSONALULUI DIN FIRMELE DE
TRANSPORT RUTIER

Ce modalitati ati gasit in firma pentru a va fideliza personalul si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?- aceasta este intrebarea celui de-al doilea episod din cel de-al treilea

sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, director
Marketing & PR Revista TIR
Magazin: Ce modalitati ati gasit in
firma, pentru a va fideliza personalul si
pentru a contracara plecarea soferilor
profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: incercdm s& avem o
fluctuatie a personalului cat se poate
de mica. Soferii sunt interesati de
venituri cat mai mari. Este si firesc
pentru munca pe care o presteaza. Si
noi incercam sa avem autotractoare si
trailere cat mai noi, cat mai putin uzate
moral. Sa le asiguram o intretinere
tehnica adecvata astfel incat soferul

sa se simta in siguranta. Sa cream o
atmosfera de lucru cat se poate de
buna, reciproc avantajoasa, astfel incat
toata lumea sa fie multumita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: in
firma am aplicat mai multe masuri. Una
dintre ele este cea a bonusarii soferilor
in functie de numarul de ani petrecuti

n firma noastra. Practic, sunt incurajati
cei care au mai multi ani de vechime in
firma si sunt bonusati in consecinta.
TIncercam iarasi sa oferim conditii optime
de munca prin inlocuirea camioanelor
care sunt mai vechi cu camioane noi,
investind aproape in fiecare an in
camioane noi, pe care le comandam de
la producatori.

Si, trei, printr-un dialog permanent cu
soferii, s& vedem care sunt doleantele
dansilor, s& vedem cum putem s& venim
in intdmpinarea acestor doleante pe
care le au, pe orice plan ar fi ele.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Am incercat,
in primul rand, sa avem o apropiere
fata de conducatorii auto. De fapt, nu
numai de conducator auto ci, in general,
de toti colegii nostri. La noi exista un
management pe orizontala. Suntem o

companie care abordeaza problemele
cu democratie, cred eu, mult prea lejera,
daca pot spune asal

Am incercat sa fim foarte corecti si
transparenti in ceea ce facem. Si ori de
cate ori avem o problema incercam sa
o comunicam fnainte, sa discutam si

sa gasim solutii impreuna. Un salariu
corect, o plata la termen, fara intarzieri!
Nu facem nimic Tn mod special, cred eu!
Si am reusit s& mentinem flota activa
permanent, cu mici suisuri Si coborasuri,
dar totul a fost OK.

Nu cred ca facem nimic deosebit, v-am
spus, in afara de faptul ca discutam
permanent cu colegii nostri. Incercdm sa
le identificam problemele, chiar si cele
personale, nu numai cele profesionale si
asta cred ca a ajutat foarte mult.

George Nita, director general Holleman,
Mircea Manescu, director general
Ahead Logistics si Alexandru Paun,
director general Blue River, sunt
protagonistii celor sapte episoade ale

noului sezon din show-ul executivilor din
transporturile rutiere romanesti.
VERSUS este un serial produs in
exclusivitate pentru TIRMagazin.

ro si Facebook.com/TIRMagazin. Tn
fiecare dintre cele sapte episoade ale
show-ului, trei executivi ai unor firme
de transport rutier raspund la cate o
intrebare lansata de jurnalistii revistei
TIR Magazin.

Cele sapte intrebari sunt formulate
dupa o minutioasa analiza a celor mai
importate subiecte de business, care fi
preocupa in cea mai mare masura in
prezent pe transportatorii romani.

Episodul 01

Ce ar trebui sa faca autoritatile din
Romaénia pentru a rezolva, intr-o
oarecare masura, criza de soferi
profesionisti? - aceasta este intrebarea
primului episod din cel de-al treilea
sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, director




Marketing & PR Revista

TIR Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Romania, pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura, criza
de soferi profesionisti?

George Nita, director
general Holleman: Daca nu mai
sunt suficienti soferi autohtoni, atunci
autoritatile ar trebui sa incurajeze
venirea unor soferi din alte tari, care
doresc sa lucreze la noi pe baza unor
examene care s-ar putea lua, la noi,
intr-o limba de circulatie internationala.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Romania ar trebui sa
investeasca mai mult in directia educarii
profesionale - scoli profesionale care
sa pregateasca soferii profesionisti,

sa pregateasca si mecanici auto, sa
pregateasca si electricieni. Fapt pentru
care ar trebui mai multe investitii din
partea statului in pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram
ca este o discriminare flagranta intre
impozitarea diurnei pe parcurs intern,
care este deductibila in valoare de

50 de lei si diurna pentru transportul
international, care este de 87 de euro.
Deci, practic, este un ecart foarte mare
intre aceste doua valori si, practic,
statul incurajeaza exportul de forta de
munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati

sa lucreze pe plan intern, intrucat
salariile si diurnele sunt mult mai mult
impozitate, fapt pentru care angajatorii
nu isi pot permite sa ofere conditii
financiare comparabile cu cele de pe
plan extern.

ca un sistem sanatos i-ar aduce inapoi
acasa. Si cred cu tarie ca nu banii fi
mana pe oameni sa paraseasca tara, ci
sistemul in care traim.

Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine pus la
punct, nu avem un sistem sanitar foarte
bine pus la punct. Pana atunci, pentru
ca asta nu se poate realiza intr-un timp
scurt si usor, ar trebui sa se aduca mai
multi soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia

sau procedurile de aducere a soferilor
extracomunitari. Lucrurile sunt simple,
trebuie doar sa se doreasca. Daca ni se
tot spune ca sunt soferi suficienti si ca
doar trebuie sa 1i aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen scurt

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a
rezolva aceasta criza de personal,

nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca mai
mult in educatie si in sanatate.

Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i motiva
sa se Intoarca in tara pe cei care au
plecat afara. Cred ca in acest moment
suntem la nivelul salariilor din Vestul
Europei, cred ca suntem, peste media
salariilor din Vestul Europei.

Nu doar banii i mana pe acesti oameni
sa ramana in afara granitelor tarii, ci
sistemul in care traim. Cred cu tarie

cred ca am putem rezolva problema

cu soferi extracomunitari. Nu avem un
somaj atat de ridicat incat sa spunem
ca defavorizam angajatii din Romania.
Cu acesti soferi extracomunitari

putem creste volumul de transport

si s& aducem mai multa valuta de
afara. Cea care e cu bataie mai lunga
trebuie rezolvata de autoritati, pentru
ca fara educatie este foarte greu sa ne
dezvoltam intr-o directie foarte buna, la
fel cu sanatatea.

La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple. Trebuie
sa se ia niste masuri rapide si lucrurile
sa fie mai usoare din punct de vedere al
procedurilor.




SE TERMINA COZILE DE CAMIOANE LA

GRANITE IN 2023?

Institutiile europene se pregatesc sa admita Bulgaria si Romania in Schengen in acest an,
mai intdi cu granitele aeriene din octombrie, urmate de abolirea controalelor la frontierele
terestre pana la 1 ianuarie 2024.

Potrivit unor surse din Sofia, Bulgaria
are sanse serioase, daca exercita
presiuni diplomatice si arata dorinta
de a continua reformele, de a obtine
aderarea la Schengen inca din
octombrie anul acesta, cu frontierele
aeriene, si perspectiva aderarii cu
drepturi depline cu frontierele terestre
din ianuarie 2024.

Pana acum o luna, cel mai mare
obstacol in calea intrarii Bulgariei in
Schengen a fost opozitia Olandei,
potrivit unor surse Euractiv.

Se ridica MCV

Guvernul lui Mark Rutte a dat semnale
informale ca apreciaza eforturile
Parlamentului bulgar si ale ultimelor
patru guverne de a initia o reforma
judiciara reala prin introducerea unui
mecanism independent de investigare
a procurorului sef, care a fost adoptat la
sfarsitul lunii mai.

Fostul procuror-sef bulgar lvan Ghesev,
care nu avea o reputatie deosebit de
buna la Bruxelles, a devenit prima
victima a noii legislatii dupa ce a

fost demis din functie. Se asteapta o

continuare a curatarii sistemului judiciar.

Al doilea motiv major pentru inlaturarea
obstacolelor din calea intrarii Bulgariei

in Schengen este alegerea unui guvern
la Sofia, dupa o criza politica prelungita
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in timpul careia presedintele Rumen
Radev a numit un guvern interimar.

lulie, luna decisiva

Guvernul este format din ministri ai
coalitiei Continudm Schimbarea-
Bulgaria Democratica, sustinuta de
GERSB, reprezentata de vicepremiera
Mariya Gabriel. Printre altele, noul
guvern si-a declarat intentia de a revizui
politica lui Radev fata de Ucraina si

a decis ca tara sa fie reprezentata la
viitorul summit NATO de prim-ministrul
Nikolai Denkov, si nu de presedinte.
Potrivit unor surse, partenerii europeni
ai tarii spera ca marile obiective
comune, inclusiv obiectivele de aderare
la Schengen si Zona euro, vor mentine
coalitia unita.

Tn iulie, Comisia Europeana va publica
un raport in cadrul Mecanismului de
Cooperare si Verificare, la insistentele
Olandei. Raportul este de asteptat sa fie
in general pozitiv, recunoscéand vointa
politica de a continua reformele.
Obiectiile Austriei la extinderea
Schengen pe fondul crizei refugiatilor
nu au scazut, dar se asteapta ca Viena
sa nu-si mai foloseasca dreptul de

veto daca va fi izolatd. Tn decembrie
anul trecut, Austria si Olanda au blocat
aderarea Bulgariei la Schengen. Tn

privinta Romaniei, doar Austria s-a opus.

| www.tirmagazin.ro

Noul premier al Romaniei, Marcel
Ciolacu, a anuntat la inceputul
saptamanii trecute ntr-un interviu
acordat EURACTIV ca le-a cerut
ministrilor s&i un plan pentru a convinge
Austria s&-si ridice vetoul asupra
admiterii Romaniei la Schengen.
Urmatorul obiectiv major al institutiilor
bulgare este aderarea tarii la Zona euro
de la 1 ianuarie 2025.

Cererea Olandei

Tn timp ce Olanda le cere autoritatilor
bulgare sa demonstreze ca lupta
impotriva coruptiei si ca nu au renuntat
la reforma judiciara, cerintele Austriei
par mult mai dificil de pus in aplicare.
Cancelarul austriac Karl Nehammer a
incercat din rasputeri sa obtina bani
europeni pentru ridicarea unui gard
de-a lungul granitei dintre Bulgaria

si Turcia, propunere respinséa de
Comisia Europeana. La inceputul
acestei luni, Executivul UE a acordat

0 noua asistenta financiara Romaniei
si Bulgariei pentru implementarea
proiectelor pilot deja lansate pentru
managementul frontierelor. Ajutorul
pentru Bulgaria este in valoare de 45 de
milioane de euro, iar pentru Romania —
10,8 milioane de euro.

Tn plus, Comisia Europeand saluta
progresele inregistrate in ultimele trei




luni de ambele tari privind respectarea
politicii de azil si returnarea imigrantilor
ilegali, gestionarii frontierelor si
cooperarii internationale — progrese care
ar trebui sa atenueze temerile Austriei
ca Sofia si Bucurestiul nu fac suficient
pentru Tnregistrarea migrantilor ilegali.

Scapam de cozi la granita?
Aderarea la Spatiul Schengen inseamna
in primul rand un timp mai redus pentru
livrarea marfurilor, deci o diminuare
considerabila a timpului pentru exporturi.
Companiile exportatoare Tsi vor reduce
cheltuielile de transport si vor deveni
mai competitivi pe piata externa. Este de
asteptat ca exporturile sa creasca usor,
ceea ce va conduce si la diminuarea
deficitului comercial si a celui de cont
curent”, a declarat Florin Andrei, analist
financiar si fost secretar de stat in
Ministerul Finantelor.

Transportatorii, care cer de ani buni

ca guvernele sa accelereze intrarea n
spatiul Schengen, spun ca le-ar creste
competitivitatea externa, pentru ca
blocajele din vamile romanesti spre
Ungaria si Bulgaria inseamna pierderi
intre 800 si 1.000 de euro pe zi pentru
fiecare camion blocat.

~ooferii de camioane au stat chiar si

72 de ore la punctele Calafat-Vidin si
Giurgiu-Ruse (puncte de trecere cu
Bulgaria), iar la granita cu Ungaria stau
intre 12 si 24 de ore. Soferii sunt platiti
pentru orele astea, problema este ca

li se termina timpul de lucru si trebuie
sa gaseasca o parcare in care sa se
opreasca. Logistic este foarte greu de
gestionat aceasta situatie. Fiecare zi in
care avem un camion blocat in vama
ne costa intre 800 si 1.000 de euro.

Asteptam de multa vreme aderarea

la Schengen, blocajele la vama s-au
accentuat, mai ales vara aceasta“, a
declarat Mircea Vlah, directorul general
al Dumagas, unul dintre cei mai mari
transportatori de marfa de pe piata,
controlat de fondul de investitii Bancroft.
Timpul de asteptare la granita Romaniei
cu Ungaria, poarta catre Vest, este si

de peste 10 ore pentru camioane in
zilele aglomerate. Este o exceptie cand
nu sunt blocaje generate de controlul
mérfurilor. Tn sens invers, se controleaza
doar buletinul soferilor.

Comisia pentru petitii a Parlamentului
European cere Consiliului UE sa aprobe
admiterea Romaniei si Bulgariei in
spatiul Schengen de libera circulatie
pana la sfarsitul acestui an.

Conditii mai proaste pentru
soferi

Faptul ca Romania si Bulgaria se afla

n continuare in afara spatiului de libera
circulatie reprezinta un impediment
societal si economic pentru firmele si
populatiile celor doua state, mai spun
eurodeputatii.

Cetatenii din Bulgaria si Romania

sunt discriminati, confruntandu-se cu
intarzieri, dificultati birocratice si costuri
suplimentare atunci cand calatoresc sau
fac afaceri in strainatate, comparativ cu
omologii lor din spatiul Schengen, se
arata in text.

Remarcand timpii de asteptare la
trecerile de frontiera, eurodeputatii arata
ca intarzierile pe care le sufera romanii
si bulgarii pot fi de cateva ore si chiar
zile -comparativ cu 10 minute in absenta
controalelor la frontierele interne-, ceea
ce inrautateste de asemenea conditiile
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de munca ale soferilor de camioane.
in plus fata de daunele provocate pietei
unice europene prin obstructionarea
liberei circulatii a bunurilor intre state
membre UE, textul mentioneaza
.pagubele ireparabile” pentru mediul
inconjurator, care nu corespund cu
obiectivele de neutralitate climatica ale
Uniunii.

Sanatatea soferilor, agentilor vamali si
oamenilor care locuiesc in apropierea
trecerilor de frontiera este periclitata
de poluarea crescuta de la miile

de vehicule care asteapta zilnic sa
treaca frontiera si emit astfel anual
circa 46.000 tone de CO2, mai arata
europarlamentarii.

Rezolutia cheama Comisia Europeana
sa faca o estimare a costurilor de
oportunitate si a daunelor de mediu pe
care Romania si Bulgaria le-au suferit
cu incepere din iunie 2011 din cauza
srefuzului nejustificat” de admitere

in spatiul Schengen, si incurajeaza
aceasta institutie sa analizeze posibilitat
de compensare financiara.
Eurodeputatii mai afirma ca situatia
actuala ,este instrumentalizata

de propaganda anti-UE, inclusiv
propaganda rusa”, si ,submineaza
capacitatea UE de a-si promova valorile
si buna guvernare in state terte”.
Comunicatul aminteste ca executivul
UE - Comisia Europeana - a apreciat
ca Bulgaria si Romania sunt pregatite
sa adere la spatiul Schengen, iar
Parlamentul European si-a exprimat in
mod repetat sprijinul fatd de aceasta
aderare, cel mai recent intr-o rezolutie
la 5 octombrie 2022 si o0 dezbatere la 14
decembrie 2022.
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CE CONTINE LEGEA CARE SE OPUNE
LIBERALIZARII TRANSPORTULUI RUTIER

DE PERSOANE

Parlamentarii USR si Forta Dreptei au atacat la Curtea Constitutionala legea PSD-PNL, prin
care este amanata, inca o data, liberalizarea reala a transportului rutier de persoane.

"De peste 10 ani, PSD si PNL au
tot prelungit programul de transport
si licentele "baietilor destepti",

care ofera romanilor autobuze
vechi, poluante, adevarate sicrie
pe roti. Ultima prelungire, data in
2019 de Ministerul Transporturilor
condus de Razvan Cuc de la

PSD, a fost desfiintata de Consiliul
Concurentei in 2021. Atunci,
Consiliul Concurentei a stabilit si
pasii concreti pe care trebuia sa-i
faca Ministerul Transporturilor
pentru a deschide complet piata, cu
interdictie ferma ca programul de
transport sa fie prelungit dupa data
de 30 iunie 2023", se precizeaza
intr-un comunicat.

Exista intelegeri subterane?
Sursa citata spune ca PSD si PNL
au ignorat, insa, decizia Consiliului
Concurentei si au prelungit, din

28

nou, pana la finalul anului 2024,
programul de transport si licentele
"baietilor destepti”, cu foarte mici
cosmetizari, care nu se pot numi in
niciun caz liberalizare a transportului
judetean, astfel incat sa exista
concurenta adevarata pe piata, iar
calatorii sa beneficieze de servicii
moderne, de secol XXI.

"In 2019, sub bagheta lui Liviu
Dragnea, au fost prelungite licentele
de transport nu cu jumatate de

an, nu cu un an, ci pana in 30

iunie 2023, pentru a proteja niste
smecheri. O mafie a transportului
public protejata politic, careia i se
mai da acum o prelungire. PSD si
PNL ignora, ca de obicei, interesul
public, acela al unui transport sigur,
al unui transport decent, predictibil,
previzibil, Tn conditii civilizate si la
un pret bun. Da, asta ar fi adus
liberalizarea pietei de transport.
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lar consiliile judetene au obligatia
sa se asigure ca in fiecare catun
si In fiecare zona ajung autobuze,
sa duca la scoala copiii, sa duca
oamenii la munca", declara lonut
Mosteanu, liderul deputatilor USR
si membru in Comisia pentru
administratie, citat in comunicat.

Se pierd bani?

"Daca am fi liberalizat asa cum
trebuie, asa cum au facut cei din
Franta si din Germania, am fi avut
autobuze de o alta calitate, preful
biletelor ar fi fost mult mai mic si
am fi avut mai mulii bani la buget.
In Germania, concret, au liberalizat
piata in 2012 si pana in 2015 a
crescut numarul calatorilor de la 3
milioane la 23 de milioane.

In Franta, au liberalizat piata

in 2015 si numarul calatorilor a
crescut de la 0,8 milioane la 11,3
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milioane de persoane. Liberalizarea
ar fi insemnat bani la buget si in
Romaénia. Din pacate, sectorul
transportului de calatori terestru
aduce, in momentul de fata, doar
710 milioane de lei, foarte putin fata
de ceea ce ar fi putut sa aduca",
precizeaza deputatul USR Viorel
Baltarefu.

Legea contestata de opozitie
Lege pentru modificarea si
completarea Ordonantei Guvernului
nr. 27/2011 privind transporturile
rutiere

Parlamentul Romaniei adopta
prezenta lege.

Art. I. — Ordonanta Guvernului

nr. 27/2011 privind transporturile
rutiere, publicata in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea |, nr. 625 din 2
septembrie 2011, cu modificarile si
completarile ulterioare, se modifica
si se completeaza, dupa cum
urmeaza:

3. La articolul 3, dupa punctul 22 se
introduce un nou punct, punctul 221,
cu urmatorul cuprins:

licenta de traseu pentru transportul
rutier national contra cost de
persoane prin servicii regulate
interjudetene sau servicii regulate
speciale interjudetene — document
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pe baza caruia operatorul de
transport rutier efectueaza transport
rutier national contra cost de
persoane prin servicii regulate
interjudetene sau servicii regulate
speciale interjudetene, pe un anumit
traseu, pana la data de 30.06.2023;”
4. La articolul 3, dupa punctul 33 se
introduc doua noi puncte, punctele
331 si 332, cu urmatorul cuprins:

- 331 program de transport pentru
serviciile regulate interjudetene

— program intocmit si aprobat de
autoritatea competenta, prin care

se stabilesc traseele, graficele de
circulatie, numarul autovehiculelor
necesare, precum si capacitatea

de transport minima in vederea
efectuarii transportului rutier contra
cost de persoane prin servicii
regulate interjudetene pana la data
de 30.06.2023. Capacitatea de
transport a autovehiculului este data
de numarul de locuri pe scaune
inscris Tn certificatul de clasificare
pe stele sau categorii;

- 332 retea de mobilitate rutiera
nationala — totalitatea curselor
efectuate pe teritoriul Romaniei de
operatorii de transport rutier in baza
autorizatiilor de transport national
de persoane eliberate pentru servicii
regulate interjudetene;”
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5. La articolul 3, punctele 37 si 44
se modifica si vor avea urmatorul
cuprins:

37. statie publica — spatiu delimitat,
situat pe traseul unui serviciu
regulat de transport de persoane,
amenajat si administrat de catre
autoritatea administratiei publice
locale, destinat imbarcarii/debarcarii
persoanelor, semnalizat si prevazut
cu un panou destinat afigarii unor
informatii;

7. Articolul 34 se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

»Art. 34. — (1) Transportul rutier
contra cost de persoane se
efectueaza de catre operatorii de
transport rutier numai cu autobuze
la bordul carora se afla, pe toata
durata transportului, o copie
conforma a licentei comunitare,
precum si licenta de traseu

insoftita de graficul de circulatie

sau documentul de transport
corespunzator serviciilor ocazionale,
dupa caz.

(2) Incepand cu data de 1 iulie
2023, transportul rutier contra

cost de persoane interjudetean se
efectueaza de catre operatorii de
transport rutier numai cu autobuze
la bordul carora se afla, pe toata
durata transportului, o copie
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conforma a licentei comunitare,
autorizatia de transport national

de persoane insotita de graficul de
circulatie Tn cazul serviciilor regulate
interjudetene si regulate speciale
interjudetene sau documentul de
transport corespunzator serviciilor
ocazionale, dupa caz.”

8. Articolul 36 se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

LArt. 36. — (1) Incepand cu data

de 1 iulie 2023, serviciile regulate
interjudetene si regulate speciale
interjudetene se pot efectua de
catre operatorii de transport rutier
numai in baza autorizatiei de
transport national de persoane
insoftita de graficul de circulatie
anexa aferent cursei regulate
interjudetene pentru care a fost
emisa aceasta, respectiv de graficul
de circulatie anexa aferent curselor
respectivului serviciu regulat special
interjudetean.

(2) Autorizatia de transport national
de persoane este valabilanumai
daca transportul este efectuat la
orele si in zilele prevazute in graficul
de circulatie anexa la aceasta.

(3) Pe autorizatia de transport
national de persoane se vor
mentiona minimum urmatoarele
informatji:

a) tipul serviciului;

b) denumirea traseului;

c) perioada de valabilitate.

(4) In cazul serviciilor regulate
interjudetene perioada de
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valabilitate maxima a autorizatjei

de transport national de persoane
este de 3 ani. Valabilitatea acesteia
poate fi stabilitd pentru o perioada
mai scurta la cererea solicitantului
sau, pentru respectarea conditiei de
vechime a autovehiculului.

(5) Autorizatia de transport national
de persoane national pentru servicii
regulate interjudetene este eliberata
operatorului de transport, nefiind
transmisibila, cu exceptia cazului in
care transferul acesteia opereaza in
temeiul unor proceduri de fuziune,
divizare sau majorare de capital
social prin

aport in natura.

(6) Tn cazul serviciilor regulate
speciale interjudetene, perioada

de valabilitate a autorizatiei de
transport national de persoane nu
poate sa depaseasca perioada
prevazuta in contractul incheiat

de operatorul de transport cu
beneficiarul transportului.

(7) Autorizatia de transport national
de persoane pentru servicii regulate
speciale interjudetene este eliberata
operatorului de transport care a
incheiat contractul cu beneficiarul
transportului.

(8) Cererile de eliberare a
autorizatiilor de transport national
de persoane se depun cu minimum
90 de zile nainte de data expirarii
valabilitatii acestora prevazuta la
alin. (4).”

JArt. 361
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.— (1) Incepand cu data de 1 iulie
2023, dupa expirarea programului
de transport interjudetean, orice
operator de transport rutier care
respecta cerintele prevazute la art.
3 alin. (1) din Regulamentul (CE)
nr. 1073/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului din 21
octombrie 2009 privind normele
comune pentru accesul la piata
internationala a serviciilor de
transport cu autocarul gi autobuzul
si de modificare a Regulamentului
(CE) nr. 561/2006 (reformare)
poate solicita efectuarea unor
servicii regulate, Tn conditii care
asigura mentinerea si stimularea
concurentei si a unui mediu
concurential normal pe o anumita
cursa de pe un traseu interjudetean,
alta decét cursele in cazul carora au
fost eliberate autorizatii de transport
national de persoane in baza
licentelor de traseu valabile pana

la data de 30 iunie 2023 conform
art. lll, anexand cererii depuse in
vederea emiterii autorizatiei de
transport national de persoane
graficul de circulatie cu

denumirea autogarilor nominalizate,
cu specificarea numarului de
inmatriculare alautobuzului/
autobuzelor necesare efectuarii
cursei.

(2) Autorizatiile de transport national
persoane vor avea valabilitate pana
la data de 31 decembrie 2024.
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UE INVESTESTE 6,2 MILIARDE EURO

iN INFRASTRUCTURI DE TRANSPORT
SUSTENABILE, SIGURE S$I EFICIENTE

Comisia Europeana a selectat 107 proiecte de infrastructura de transport, care sa primeasca
granturi UE in valoare de peste 6 miliarde EUR din partea Mecanismului pentru interconectarea
Europei (MIE) - instrumentul UE pentru investitii strategice in infrastructura de transport.

Peste 80% din aceasta finantare
va sprijini proiecte care asigura o
retea mai eficienta, mai ecologica
si mai inteligenta de cai ferate,
de cai navigabile interioare si de
rute maritime de-a lungul retelei

transeuropene de transport (TEN-T).

In plus, proiectele vor consolida
culoarele de solidaritate UE-
Ucraina, instituite pentru a facilita
exporturile si importurile Ucrainei.
Principalele conexiuni feroviare
transfrontaliere aflate de-a lungul
retelei centrale TENT au fost de
asemenea considerate prioritare
pentru finantare. Printre acestea
se numara, in special, tunelul de
baza Brenner (care leaga ltalia si
Austria), Rail Baltica (care leaga
cele trei state baltice si Polonia cu
restul Europei), precum si tronsonul
transfrontalier dintre Germania

si Tarile de Jos (Emmerich-
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Oberhausen) — pentru a mentiona
doar cateva.

Ce se finanteaza

Porturile maritime din Irlanda,
Grecia, Spania, Letonia, Lituania,
Tarile de Jos si Polonia vor primi
finantare pentru dezvoltarea
alimentarii cu energie electrica de la
mal Tn vederea reducerii emisiilor de
gaze cu efect de sera generate de
navele aflate la cheu.

Pentru a contribui la adaptarea
transportului pe caile navigabile
interioare la exigentele viitorului,
infrastructura aflata de-a lungul
cailor navigabile transfrontaliere
Sena-Scheldt dintre Franta si
Belgia va fi modernizata. Porturile
interioare de pe Dunare si din
bazinele Rinului, precum Viena si
Andernach, vor fi de asemenea
modernizate.

| www.tirmagazin.ro

Pentru a spori si mai mult siguranta
si interoperabilitatea transportului
feroviar din UE, sistemul european
de management al traficului feroviar
(ERTMS) va fi instalat pe trenuri

si pe linii de cale ferata din Cehia,
Danemarca, Germania, Franta,
Austria si Slovacia. In transportul
rutier, mai multe state membre

ale UE vor implementa sisteme si
servicii de transport inteligente, Tn
special STI cooperative (STI-C),
pentru un transport mai sigur si mai
eficient. Mai multe state membre
vor primi sprijin pentru proiecte de
management al traficului aerian
european, cu scopul de a spori
eficienta transportului aerian si de a
crea un cer unic european.
Comisarul pentru transporturi,
Adina Valean, a declarat: ,La
acest apel de proiecte, Romania a
obtinut finantari de aproape 600 de
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milioane de euro dintr-un total de
6,2 miliarde disponibili pentru toate
tarile Uniunii Europene. Proiectele
Romaéniei acopera toate modurile
de transport, dar cea mai mare
parte a finantarii se va duce inspre
lucrari de modernizare a cailor
ferate. De asemenea, Romania

a accesat fonduri insemnate si
pentru Culoarele Solidaritatii, care
sunt conexiunile UE cu Moldova si
Ucraina.”

Context

Cele 107 proiecte au fost selectate
dintr-un numar total de 353,
depuse n urma cererii de propuneri
publicate in 2022.

Finantarea UE va fi sub forma de
granturi, care vor fi utilizate pentru
cofinantarea costurilor totale ale
proiectelor.

n cadrul programului ,MIE-
Transport” pentru perioada 2021-
2027 este disponibil un cuantum de
25,6 miliarde EUR pentru granturi
destinate cofinantarii proiectelor
TEN-T in statele membre ale UE.
incepand din 2014, MIE a sprijinit
aproape 1300 de proiecte din
sectorul transporturilor (excluzand
selectia propusa astazi), cu 29,4
miliarde EUR in total.
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Ce proiecte, in care Romania
e implicata, primesc bani.
Infrastructura de trecere a
frontierei Siret. Aici cozile de
camioane se intind si pe zeci de
kilometri. Sunt mai multi factori care
provoaca aglomeratia din vama
Siret—Porubne. Pe de o parte, s-a
schimbat legislatia si, din pacate, nu
n sensul simplificarii procedurilor.
Soferii care transporta marfuri din
Ucraina trebuie sa intocmeasca

o declaratie vamala de trafic. Ei
completeaza formularul in vama

si procedura este consumatoare

de timp. Totodata transportatorii

de cereale ar trebui sa vina cu
camioanele sigilate, insa nu fac
lucrul acesta si atunci formalitatile
de control dureaza mai mult.
Comunicatul politiei din 24 aprilie
2023: In ultimele 24 de ore, prin
PTF Siret au fost procesate peste
600 de camioane.

"In continuare, Politia de Frontiera
are rezerve de personal pregatit,
aparatura de verificare disponibila,
precum si capacitate organizatorica
pentru a gestiona un numar cat mai
mare de camioane, insa vorbim de
un control multiplu, adica un control
vamal, fito-sanitar, sanitar veterinar,
un control al rovinietei, precum si cel
al greutatii incarcaturii camioanelor,

| www.tirmagazin.ro

conform normelor prevazute de
lege”.

Vama Ungheni- si aici
camioanele stau ore in sir.
Giurgiulesti- punct de
granita. Circulatia pentru
mijloacele de transport de mare
tonaj prin punctul de trecere a
frontierei Giurgiulesti-Reni a fost
restrictionata de mai multe ori in
timpul iernii.

Amintim ca autoritatile ucrainene
au restrictionat, de cateva ori
iarna trecuta, accesul de intrare
in Ucraina pentru mijloacele de
transport de mare tonaj, prin punctul
de trecere a frontierei Giurgiulesti-
Reni, din cauza ninsorilor
abundente, inzapezirii drumurilor,
dar si derapérii unor camioane.

Tn context, pentru a nu bloca
drumul dintre punctele de trecere
Giurgiulesti-Galati si Giurgiulesti-
Reni, in coordonare cu omologii
romani, autoritatile moldovene au
luat decizia nepermiterii intrarii in
tara pentru autocamioanele din
Romania si, ulterior, tranzitarea
teritoriului Republicii Moldova spre
Ucraina.

Modernizarea trecerii
granitei Albita-Leuseni
De ce baga bani UE in granita cu
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CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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Moldova?

Incepand cu data de 15.04.2023,
ora 08.00, autoritatile de frontiera
din Romania si Republica Moldova
au implementat in PTF Albita rutier,
pe sensul de intrare in Romania,
controlul coordonat.

Activitatea se deruleaza in urma
intrarii in vigoare a Decretului
privind promulgarea Legii pentru
ratificarea Acordului dintre Guvernul
Romaniei si Guvernul Republicii
Moldova privind controlul coordonat
pe teritoriul Roméaniei in punctul de
trecere a frontierei de stat Albifa
(Romania) - Leuseni (Republica
Moldova) rutier, pe sensul de intrare
in Romania.

Regulamentul contine principiile

si regulile cooperarii pentru
efectuarea, pe teritoriul Romaniei, a
controlului coordonat al persoanelor,
mijloacelor de transport si marfurilor
care trec frontiera de stat prin
Punctul de Trecere a Frontierei
Albita (Roméania) - Leuseni
(Republica Moldova) rutier, pe
sensul de intrare in Romania.
Totodata, pe timpul activitatii sefii
celor doua institutii au facut ultimele
verificari Tn punctul de trecere pentru
a se asigura ca sunt indeplinite
toate conditiile, atat din punct de

'a-*'T""&'i

vedere operativ, cat si logistic pentru
atingerea scopului principal al
proiectului: simplificarea, fluidizarea
si coordonarea controlului traficului
la frontiera.

Controlul coordonat se realizeaza
atat de catre politia de frontiera,
cat si de catre autoritatile vamale
ale celor doua tari, presupune
controlul la trecerea frontierei
efectuat separat de catre personalul
de control al statului de iesire
(Republica Moldova), urmat
consecutiv de personalul statului
de intrare (Romaénia), efectuat pe
teritoriul unui singur stat.

Diferenta fata de modalitatea
anterioara de realizare a controlului
consta in faptul ca, pe sensul de
iesire din Republica Moldova, in
Punctul de Trecere a Frontierei
Leuseni, trecerea se va face fara
control, iar oprirea pentru verificari
se va face pe sensul de intrare n
Romania, in Punctul de Trecere a
Frontierei Albita-rutier, in functie de
tipul autovehiculului/ prioritatii la
control.

Pentru traficul international de
autoturisme microbuze si autocare
sunt destinate 5 artere de control,
iar pentru mijloacele de transport
marfa sunt alocate alte 5 benzi.

Din punct de vedere operational,
implementarea controlului coordonat
va contribui la procesarea cat mai
rapida a fluxurilor de persoane si
mijloace de transport.

Autoritatile de frontiera din cele
doua state coopereaza permanent
pentru consolidarea sistemului

de supraveghere a frontierei de
stat, iar prin actiunile de patrulare
desfasurate in comun se asigura
schimbul operativ de informatii Tn
domeniul prevenirii si combaterii
infractionalitatii transfrontaliere.

Informatii de background
Lungimea frontierei dintre

Roménia si Republica Moldova

este de aproximativ 681 km, fiind
operationalizate sase puncte de
trecere a frontierei de stat rutiere
deschise traficului international.

In primul trimestru al acestui an,
punctele de trecere de la granita

cu Republica Moldova au fost
tranzitate de peste doua milioane de
persoane, atat pe sensul de intrare,
cat si pe sensul de iesire. Dintre
acestea, 755.000 de persoane au
trecut prin PTF Albita.

Totodata, au trecut frontiera roméano-
moldoveana peste 660.000 de
mijloace de transport, dintre care
aproape 130.000 au fost camioane,
pe ambele sensuri de deplasare.
Avand in vedere faptul ca frontiera
cu Republica Moldova este frontiera
externa a Uniunii Europene la
controlul de frontiera participa, pe
langa Politia de Frontiera, si alte
autoritati responsabile cu efectuarea
de verificari cu privire la traficul de
marfuri dintre cele doua state.
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CATE CAMIOANE ARE ROMANIA SI CATI
KILOMETRI ACOPERA ZIINIC

Planul National pentru Redresare si Rezilienta (PNNR) arata foarte clar cum sta Romania din
punctul de vedere al infrastructurii rutiere, dar si al parcului de vehicule comerciale.

Potrivit Raportului Forumului
Economic din 2019, Romania se
claseaza pe locul 119 din 141 de
tari analizate Tn ceea ce priveste
calitatea infrastructurii rutiere. De
asemenea, Romania se situeaza
pe ultimul loc in Europa in ceea ce
priveste numarul de kilometri de
autostrada la 100.000 de locuitori.
La sférsitul anului 2020, doar 910,86
km de retea de transport rutier de
interes national erau la standarde
de autostrada, din totalul de 17.091
km.

Cei mai putin kilometri de
autostrada

Accesul la coridoarele din Europa
de Vest, precum si la coridoarele din
Europa de Est si de Sud este dificil
si limitat de capacitatea de trafic si
de calitatea scazuta a infrastructurii
de transport din Romania, limitand
astfel libera circulatie a marfurilor

si a persoanelor care tranziteaza

40

teritoriul national.

La nivelul anului 2018, din totalul
drumurilor nationale, 34,9% (6.194
km) erau drumuri europene, iar din
punctul de vedere al numarului de
benzi de circulatie, 10,6% (1.873
km) drumuri cu 4 benzi, 1,6% (290
km) erau drumuri cu 3 benzi si
0,2% (31 km) drumuri cu 6 benzi.
Drumurile judetene erau in proportie
de 40,4% drumuri modernizate si
38,2% dintre drumurile comunale
erau drumuri pietruite.

Referitor la starea tehnica a
drumurilor publice, 41,4% din
lungimea drumurilor cu imbracaminti
grele si 48,2% din lungimea
drumurilor cu imbracaminti usoare
aveau durata de serviciu depasita,
fiind necesare noi lucrari de
modernizare. Roméania are cea
mai mare rata de accidente rutiere
in randul statelor membre. Rata
mortalitatii generate de accidentele
rutiere este extrem de ridicata,
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Romaénia inregistrand un numar de
96 de decese/1 milion de locuitori
fatd de media Uniunii Europene de
52 de decese/1 milion de locuitori,
in 2018.

Desi numarul accidentelor fatale a
scazut in 2018 cu 4,3% fata de anul
precedent, de la 1.951 de decese la
1.867, Romania ocupa in continuare
primul loc din Uniunea Europeana,
in ceea ce priveste numarul de
accidente grave.

Potrivit unor studii recente realizate
de EuroRAP, drumurile cu o
singura banda pe sensul de mers
sunt recunoscute ca fiind cele

mai periculoase, concluzionand

ca, in Europa, riscul accidentelor
pentru acest tip de drumuri este

de patru ori mai mare decét in
cazul autostrazilor. Acest lucru

este confirmat de statisticile locale,
care reflecta, de asemenea, un risc
semnificativ mai mare in acest caz.
Cifrele arata ca pentru drumurile
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nationale exista un risc de peste
sase ori mai mare decét pentru
autostrazi si de peste trei ori mai
mare, daca se iau in considerare
doar drumurile nationale din zonele
interurbane.

Tara cu o singura banda

In prezent, aproximativ 90% din
reteaua nationalé este reprezentata
de drumuri cu o singura banda pe
sensul de mers, care contribuie
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extinderea mediului de afaceri. In
fapt, Romania are regiuni care sunt
practic izolate din punctul de vedere
al conexiunilor rutiere moderne de
mare viteza.

Fara autostrada peste munti
Cele trei provincii istorice romanesti
sunt separate de Carpati. Dupa
cum se mentioneaza in Raportul
de Tara 2019, nu exista in prezent

si comerciale si la extinderea
spatiului urban, integrand drumurile
nationale Tn reteaua rutiera a
localitatilor, de-a lungul zecilor de
kilometri, cu consecinte directe
asupra parametrilor de functionare
si a sigurantei pe care drumurile
nationale trebuie sa le ofere.

Acest fenomen, in lipsa unor masuri
coordonate de imbunatatire a
transportului public de calatori la

la statistici nefavorabile, precum
3! la C.O.Sturl SOCIaIe. 3! econ.omlce /Tﬂrﬁ:‘fﬂ 4. Refeana de drumuri naffonale s awtostrizl — date extrase din matricile origine - destinagie
semnificative asociate accidentelor s T T T
. MNumir caldtorii (TRIPS) / zilnic 2017
rutiere (sursa: Master Planul CAR 1990000
General de Transport al Romaniei - TGV 03000
MpeT). HGV 247000
In plus, capacitatea insuficienta a BUS 73200
retelei de infrastructura a limitat TOTAL 3s13200
posibilitatea de a prelua cresterea
deplasarilor de marfuri si pasageri [ Numir cilitorii (TRIPS) / zilnic 2020
in zonele puternic congestionate CAR B 196000
si, in special, la intrarile Tn orasele TGY B30000
mari, ceea ce a dus la ambuteiaje HGV B TRO00
de trafic si, in consecinta, la BUS ®1090
inrautatirea parametrilor de TOTAL 2784090
calitate a transportului si la

respectarea obiectivelor impuse de

reglementarile europene.

In prezent, unul dintre principalele
dezavantaje ale sectorului de
transport rutier este faptul ca
accesul regiunilor la reteaua
centrala sau globala de transport
este insuficient pentru a permite
mobilitatea populatiei, marfurilor sau

nicio trecere a acestor munti cu

un drum mai mare de o banda pe
sens, timpul de calatorie dintre
principalele orase ale Romaniei fiind
exagerat de lung.

Tn ultimii 10 de ani, schimbarile
rapide din zonele urbane au dus

la dezvoltarea zonelor rezidentiale
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nivel de zona urbana functionala
(urban + periurban), a transportului
nemotorizat (piste pentru biciclete),
de construire a unor parcari de

tip park and ride, impreuna cu
capacitatea limitata a retelei
rutiere urbane (inclusiv spatiile de
parcare), de a permite cresterea

41
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brusca a numarului de vehicule
rutiere, au produs ambuteiaje de
trafic, intr-o masura ingrijoratoare,
atat pe drumurile nationale cat si
in localitatile urbane, amplificand
astfel nivelul emisiilor poluante, al
zgomotului din trafic si numarul de
accidente cu victime n localitati.

Motorina la putere

Valoarea adaugata mai mare a
investitiilor in sectorul rutier este, de
asemenea, subliniata in Raportul
special 09/2020 al Curtii de Conturi
Europene, intitulat: ,Reteaua

rutiera centrala a UE: perioade de
calatorie mai scurte, dar reteaua

nu este inca pe deplin functionala.
Dezvoltarea/ modernizarea
infrastructurii de transport este o
conditie prealabild importanta pentru
cresterea economica si baza pentru
impactul adecvat al programelor

de redresare. Pentru a depasi
provocarile mentionate mai sus,
sectorul rutier din Romania necesita
o ratd mai mare a investitiilor in
comparatie cu alte moduri de
transport”.

Totodata, analiza datelor din ultimii
13 ani (pana in 2020, n.red.),
defalcate pe tipuri de autovehicule,
indica predominanta ponderii

motorizarii pe motorina pentru
categoria de autobuze si microbuze
(aprox. 99,50% - pondere
constanta in perioada analizata).

Tn cazul autoturismelor, ponderea
autovehiculelor pe baza de motorina
a cunoscut un trend ascendent,
crescand, de la aproximativ 25% in
anul 2007, la aproape 45% in anul
2019. In cazul acestei categorii, se
observa un trend ascendent (desi
minimal) n privinta autovehiculelor
electrice si pe gaz petrolier lichefiat.

Camioanele merg pe
motorina

O pondere mare a autovehiculelor
pe baza de motorina este
identificata si in cazul
autocamioanelor (72% in 2007, la
88% in 2019) si a autotractoarelor
(99,87%).

In Romania, contributia transportului
rutier la totalul emisiilor de poluanti
atmosferici calculati pentru anul
2015, conform Raportului Informativ
la Inventarul National de Emisii de
Poluanti Atmosferici (IIR) raportat

in anul 2017, care include totalul
emisiilor de poluanti atmosferici
pentru perioada 2005 — 2015,

este de 40% din totalul emisiilor

la nivel national pentru poluantul
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NOx (din care: 12% provenite de
la autoturisme, 23% provenite de
la vehicule grele si autobuze si 5%
provenite de la vehicule usoare),
12% din totalul emisiilor la nivel
national pentru poluantul CO
(provenite de la autoturisme) si 5%
din totalul emisiilor la nivel national
pentru poluantul NMVOC (din care:
3% provenite de la autoturisme

si 2% provenite din evaporarea
benzinei).

Datele recente, prezentate mai
jos, indica o crestere medie a
valorilor de trafic aferente retelei
nationale, in intervalul 2017-2020,
de aproximativ 12% pentru toate
tipurile de vehicule.

Avand in vedere trendul ascendent
al valorilor de trafic in perioada
analizata, precum si limitarile
generate de infrastructura de
transport actuala (in termeni de
numar total de kilometri existenti,
standardele la care functioneaza
si conexiunile pe care le faciliteaza
cu principalele coridoare europene
dar si intre regiuni), Guvernul
Romaniei are in vedere pregatirea
si implementarea unui set de
reforme si investitii prin care sa se
genereze o diminuare a efectelor
poluante, cu impact asupra calitatii
vietii si sanatétii. in acelasi timp,
se urmareste atingerea tintelor
asumate de Romania prin strategiile
agreate la nivel european.

Poluarea se plateste

n cadrul acestei masuri, MTI va
realiza o analiza pentru a defini mai
specific nivelul de taxare, in special
pentru traficul greu, cu posibilitatea
acordarii unor stimulente pentru
vehicule electrice/hibride, inclusiv
pentru vehicule usoare, calendarul
introducerii graduale a acestor
taxe, definirea exacta a categoriilor
de vehicule care vor fi incluse in
sistemul de taxare, a nivelului de
poluare a vehiculelor de pasageri,
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categoriile de drumuri si nivelul de
acoperire al retelei integrate de
drumuri nationale din Romania,
dupa caz.

CIFRELE TRANSPORTURILOR
RUTIERE

In Romania sunt inmatriculate
152.601 de autotractoare, din care
45,900 au norma de poluare euro 6;
50.319 au norma de poluare euro 5;
73.00 au norma de poluare euro 4;
34.800 au norma de poluare euro 3,
7.100 au norma de poluare euro 2,
175 - euro 1, iar 6.800 nu au norma
euro de poluare. Exista 137.000 de
semiremorci, 362.000 -semiremorci.
Sunt 1,68 milioane de vehicule
transport marfa. Intr-o zi, vehiculele
grele acopera 314.000 de kilometri.
Pe reteaua existenta din aproximativ
18.000 km de drumuri s-au
identificat in perioada 2015-2019,
un numar de 267 locatii hotspot-uri
de catre Politia Roméana, in care

au fost inregistrate pe o lungime

de aproximativ 805 km, un numar
de 5.784 accidente rutiere grave
soldate cu un numar de 504
persoane decedate si 9.424 raniti.
Pentru perioada 2021 — 2030,
C.N.A.LR. S.A. si-a impus ca
obiectiv anual, monitorizarea
situatiei punctelor negre, pusa la

dispozitie de catre Inspectoratul
General al Politiei Roméane —
Directia Rutiera in vederea:

e identificarii pozitiilor kilometrice;
o determinarii cauzelor si efectelor
migratiei acestora;

o identificarii modificarilor

tipologiei accidentelor ca urmare

a dezvoltarii infrastructurii rutiere
prin deschiderea catre trafic a unor
sectoare noi de drumuri care pot
conduce la disparitia punctelor
negre de pe locatiile anterioare sau
inrautatirea situatiei unor locatii,
urmare a scaderii volumelor de

trafic pe reteaua existenta (ca
urmare a construirii de autostrazi si
drumuri expres noi).

n vederea eliminarii punctelor
negre, C.N.A.LLR. S.A. va
implementa in perioada 2021-
2030, masuri fizice de imbunatatire
a sigurantei rutiere in cadrul
urmatoarelor proiecte cu finantare
europeana:

e Proiectul de siguranta rutiera cu
finantare BEI (Banca Europeana de
Investitii) intitulat RSIP (Road Safety
Investment Program) ce se va
derula Tn perioada 2021 — 2026;
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e Proiecte de siguranta rutiera

cu finantare din cadrul PNRR
(Programul National de Redresare
si Rezilienta) ce se vor derula Tn
perioada Tn perioada 2021 — 2026;
e Proiecte de siguranta rutiera cu
finantare POT ce se vor derula in
perioada 2023 — 2030;

e Proiecte demarate de C.N.A.l.R.
S.A. de crestere a capacitatii
administrative (cu finantare prin
PNRR) de imbunatatire a pregatirii
profesionale a angajatilor prin
organizarea de cursuri si training-
uri aplicate de siguranta rutiera
care vor impulsiona demararea de
programe de urmarire a punctelor
negre la nivel teritorial si dobandirea
de cunostinte.

Solutiile tehnice, care vor fi
implementate sunt:

e reamenajari de intersectii prin
canalizarea fluxurilor de trafic;

e construirea de sensuri giratorii noi;
e construirea de pasaje denivelate;
e resistematizarea circulatiei pe
sectoarele periculoase cu platforma
de 12 m (sistem 2+1);

e imbunatatirea semnalizarii
verticale si orizontale;

e imbunatatirea vizibilitatii pe
sectoarele periculoase prin
asigurarea iluminatului pe timp de
noapte cu solutii moderne;

e implementarea de solutii high-
tech, semnalizare variabila sistem
LED, ansambluri luminoase pentru
semnalizarea obstacolelor;

e implementarea de masuri de
siguranta pasiva cum ar fi atenuatori
de impact si parapete de ghidare pe
rulouri;

e monitorizarea punctelor negre
dupa implementarea de masuri

44

TIR MAGAZIN | IULIE 2023

tehnice fizice prin digitalizarea
sectoarelor in exploatare si
urmarirea parametrilor tehnici ale
masurilor implementate;

e pregatirea personalului tehnic in
vederea stabilirii si implementarii de
solutii de siguranta rutiera.
Activitatile din proiectele si
programele prezentate mai sus

vor fi propuse pentru a fi incluse

in Planul de Actiune al Strategiei
Nationale de Siguranta Rutiera care
se afla in curs de elaborare aferenta
perioadei 2021-2030.

Din punct de vedere al
digitalizarii domeniului,
planul de masuri include:

1. Extinderea unei aplicatii deja
implementata la nivelul autoritatilor
romane cu privire la furnizarea
online a unor informatii despre
istoricul vehiculelor (caracteristici
tehnice, istoric inspectii tehnice
periodice - ITP, istoric indicatii
odometru etc);

2. Realizarea unui portal prin care
sa fie colectate de la producatori
dar si furnizate catre detinatorii de
vehicule a unor informatii legate de
rechemarile obligatorii in ateliere
din motive ce privesc siguranta
circulatiei si protectia mediului
inconjurator;

3. Realizarea unei baze de date
mai solida cu privire la indicatiile
odometrelor vehiculelor prin
obligarea tuturor actorilor implicati
in activitatile referitoare la vehicule
in transmiterea acestor informatii
catre Registrul Auto Roméan - RAR
(ateliere reparatii, vulcanizare, etc),
ulterior furnizarea acestor informatii
catre cei interesati, inclusiv
interconectarea cu baze de date

| www.tirmagazin.ro

similare la nivel european,;

4. Digitalizarea integrala a
activitatilor realizate de catre
specialistii RAR astfel incat
prelevarea tuturor informatiilor
specifice, stabilirea caracteristicilor
tehnice, emiterea documentelor
necesare pentru vehicule sa se
realizeze prin intermediul tabletelor
si cu ajutorul unei aplicatii specifice
care este in curs de realizare;

5. Introducerea notiunii de inspectie
online care sa presupuna realizarea
inspectiilor vehiculelor selectate
aleatoriu si a supravegherii activitatii
statiilor de inspectie tehnica de

la distanta fara a presupune
deplasarea inspectorilor la sediul
acestora.

Rezultate asteptate

In urma implementarii acestor
masuri de reforma se are in vedere
atingerea urmatoarelor rezultate de
impact:

e adoptare legislatie pentru
aprobarea monitorizarii i
sanctionarii incalcarilor legislatiei
rutiere

prin mijloace automate/camere
video/senzori;

e reducerea cu 25% a numarului
anual de victime (grav ranite si
decedate) rezultate din accidente
n trafic, in 2025 comparativ

cu anul 2019, datorita reformei
sigurantei rutiere, planului de
actiune cuprinzator si investitiilor in
siguranta rutiera sprijinite de RRF;
e reducerea cu 48% a numarului
de puncte negre de pe reteaua de
drumuri nationale;

e reducerea numarului de accidente
in care sunt implicate vehicule cu
defectiuni.



CUM VA ARATA PIATA DE TRANSPORT
MARFA IN 2023

Piata de transport rutier de marfuri a inregistrat o incetinire a ritmului de crestere in perioada
ianuarie-iunie 2023, comparativ cu aceeasi perioada de anul trecut, pe fondul scaderii
volumelor transportate, care a generat si o stagnare a tarifelor de transport, arata o analiza a
uneia din cele mai mari companii de transport din Europa.

“Daca in 2022 piata de transport
rutier de marfuri a crescut destul
de accelerat, anul acesta,

potrivit datelor din primele sase
luni, cresterea este mai mica in
Romaénia, piata trecand printr-un
proces de restabilizare. In acelasi
timp, la nivelul Europei, se resimte
o incetinire a cresterii economice,
spre exemplu Germania, care are
cea mai puternica industrie de
transport din Europa, a intrat in
recesiune tehnica, inregistrand o
scadere usoara a pietei. Totusi,

in acest context, impactul asupra
pietei de transport rutier de marfuri
din Romania este destul de redus”,
explica analistii.

Ritmul de crestere al industriei de
transport incetineste si pe fondul
unui consum mai redus, generat
de inflatia ridicata. Astfel, pana la
final de 2023, conform previziunilor,
piata de transport din Roménia va
continua sa creasca, insa nu va
depasi nivelul de crestere din 2022.
Daca in 2022, capacitatea de
transport marfuri era insuficienta,
provocand intarzieri ale
transportului, anul acesta are loc

o scadere usoara a volumelor de
marfuri transportate, revenind la
capacitatea normala de gestionare.
Ca rezultat, prin scaderea volumelor
de marfuri, dar si a ieftinirii

motorinei, costurile de transport au
stagnat.

Cum s-au ,descurcat”
transporturile in primele luni
ale anului

Transportul feroviar a Tnregistrat, in
primul trimestru din 2023, o crestere
cu 22,4% a numarului de pasageri,
comparativ cu perioada similara a
anului trecut, si cu 27,8% in ceea ce
priveste parcursul acestora, conform
datelor centralizate de Institutul
National de Statistica. Cel rutier

a Tnregistrat o urcare de 35,5%,

in ceea ce priveste numarul de
pasageri.

In perioada analizata, transportul
rutier de pasageri a detinut cea

mai mare pondere in total (78,7%),
fiind urmat de transportul feroviar
(16,7%). In transportul international
de pasageri au fost inregistrati 4,4%
din totalul pasagerilor, dintre care
94,8% in transport aerian.
Transportul rutier de pasageri a
inregistrat, in primele trei luni din
2023, o crestere cu 35,5% in ceea
ce priveste numarul de pasageri,
comparativ cu trimestrul | al anului
precedent, in timp ce parcursul
acestora a crescut cu 20,9%.

in transportul pe cai navigabile
interioare au fost inregistrati 13.000
pasageri, in timp ce Tn transportul
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maritim nu au fost consemnati
pasageri.

Transportul aerian a nregistrat
cea mai insemnata crestere dintre
modurile de transport, in ceea

ce priveste numarul de pasageri,
respectiv cu 60%, fata de perioada
ianuarie-martie 2022, 91,4% dintre
acestia fiind nregistrati in curse
internationale.

Distanta medie de transport a

unui pasager a fost superioara
trimestrului | 2022 n transportul
feroviar, crestere cu 4,5%, dar

a Tnregistrat scadere cu 10,7%

in transportul rutier si cu 4,1%

in transportul pe cai navigabile
interioare, potrivit INS.

Cum alegi in ce mod sa
transporti marfa

Folosirea camioanelor pentru
transportul de marfuri este ceva
elementar si care astazi practic
nu are o alternativa la fel de
eficienta si profitabild din punct
de vedere economic, Intrucéat alte
optiuni precum transportul de
marfuri cu trenul sunt mai limitate.
De aceea, atat companiile mari,
cat si profesionistii independenti
din transport activeaza piata de
cumparare si vanzare de camioane,
deoarece necesitatea de a avea
camioane in stare buna pentru
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a satisface aceasta cerere este
inevitabila, potrivit unei analize.
Achizitia, vanzarea de camioane si
actualizarea parcului auto a multor
companii si liber profesionisti face
ca aceste camioane sa fie din ce in
ce mai versatile si mai moderne, si
sunt adaptate si pentru transportul
oricarui tip de marfa, deoarece
exista zeci de tipuri de camioane

cu caracteristici proprii. Alegerea
camionului potrivit este un element
cheie atunci cand este necesar
importul sau exportul de marfuri.
Fiecare produs are caracteristici i
conditii de livrare specifice, motiv
pentru care este nevoie de un studiu
prealabil si cunoasterea detaliata

a acestora pentru a lua decizia
corecta.

Selectarea mijlocului de transport
care se potriveste cel mai bine
modelului dumneavoastra de afaceri
véa va permite sa cresteti valoarea
perceputa de clientul final, deoarece
veti putea determina aspecte atat
de importante precum pretul si
termenele de livrare.

Care sunt factorii ce
influenteaza selectia
transportului?

Costurile. Costurile sunt de obicei
cel mai mare factor determinant in
luarea deciziilor. Daca prioritatea
este ca acestea sa nu fie foarte
mari sau ca produsul sa nu se
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scumpeasca, transportul rutier

este cel indicat. Totusi, trebuie

avut in vedere ca, in unele cazuri,
pretul poate creste din cauza unor
factori precum taxele de drum sau
combustibilul. Transportul maritim si
aerian au costuri de infrastructura

mult mai mari decat transportul
terestru, dar variabilele lor sunt mai
mici.

Rapiditate. Transportul terestru
ofera usurinta in incarcare si
descarcare, si eficienta pe distante
scurte si medii. Mai ales pentru
servicii urgente pe o raza de
aproximativ 2.500 de kilometri.
Totusi, cand vorbim de distante mai
mari, transportul aerian este cel mai
potrivit.

Exista si varianta multimodala, ce
permite combinarea acelor mijloace
de transport care fac ca marfa sa
ajunga mai repede la destinatie.
Capacitate. in ciuda camioanelor
care exista astazi, cand vorbim de
capacitate, caile ferate si transportul
maritim au cea mai mare capacitate
de incarcare. Tinand cont de acest
factor, multimodalul nu este cel mai
potrivit, pentru ca nu este usor sa
schimbi marfa de la un transport la
altul.

Tipul de marfa. Multe

produse sau materiale, datorita
caracteristicilor lor, pot fi
transportate doar in anumite
mijloace de transport. Greutatea sau
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volumul acestora determina in mare
masura ce mediu este mai indicat.

Grindeanu vrea sa devenim
un hub de transport

Ministrul Transportului s-a intalnit
cu premierul Marcel Ciolacu
pentru a discuta despre eficienta
transportului rutier, feroviar, naval si
aerian din Roméania.

"Prioritara este absorbtia fondurilor
europene din actualul cadrul
financiar, PNRR, prin realizarea
proiectelor mari de infrastructura
rutiera si feroviara. Un rol
determinant pentru Romania Ti
revine Portului Constanta atat pe
componenta maritima, fluviala, cat
si pe cea feroviara si rutiera intre
Uniunea Europeana si Asia, Africa
sau Orientul Mijlociu", a declarat
Sorin Grindeanu.

De asemenea, guvernul se
angajeaza sa consolideze rolul
acestui Port prin continuarea
investitiilor.

"Investitiile trebuie accelerate

si pe Coridoarele europene de
transport rutier si feroviar, care la
randul lor fac parte din ansamblul
infrastructurii cheie a Romaniei

si a Uniunii Europene”, a scris
Sorin Grindeanu pe pagina sa de
Facebook.
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Podul de la Braila - mandria
CNAIR a ajuns o rusine

Peste 2,5 miliarde lei (500

milioane euro) ne-a costat podul
peste Dunare de la Braila, cu

care Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR) se mandreste cu orice
prilej.

Ceea ce trebuia sa fie o investitie
garantata pe o durata de 120 de

ani s-a transformat intr-o adevarata
rusine nationala.

La testele care au avut loc incepand
cu 12 iunie 2023, marea investitie
data pe mana Webuild — IHI
Infrastructure Systems Co. Ltd "si-a
dat cu stangul in dreptul”.

in loc de concluzie: Ca sa aiba
timp sa isi "mature mizeria sub
covor", lansarea Podului de la Braila
a fost amanata, de pe 27 iunie 2023,
pe 6 iulie 2023.

Teste de rezistenta esuate
Cunoscut publicului larg mai mult

dacd la inaugurare podul de la
Brdila se Prﬁgb

cu viatd, vom face altul pe
Dundre-n jos, altul mai trainic
si mai frumos!

pentru tranzactiile dubioase cu
terenuri din Mogosoaia decat
pentru activitatea din Ministrul
Transporturilor, secretarul de stat
penelist lonel Scriosteanu a explicat
cum s-a testat noul pod.

.La Podul suspendat peste Dunare
de la Braila/Galati - Tulcea au
inceput, astazi, testele de incercare
a suprastructurii podului, care
reprezinta o metoda de verificare
practica, in care se urmareste
determinarea comportamentului real
al structurii prin incercare”, a detaliat
secretarul de stat in Transporturi,
Irinel lonel Scriosteanu, care a
explicat ca incercarea pasajului s-a
desfasurat in doua etape.
Incarcarea statica - ,Se realizeaza
in decursul a 3 zile, incepand de
astazi, prin intermediul unui convoi
de 60 vehicule de mare tonaj, a
cate 40 tone fiecare. Pozitionarea
camioanelor s-a facut la 32 metri
distanta intre ele, amplasate pe
toata lungimea podului pe calea

Sefu’,
useste si scapdm

Tdiatul panglicilor nu a fost niciodatd mai riscant pentru Sorin "Chaplin”
Grindeanu, ministrul Transporturilor si Declaratiilor Elucubrante, sau pentru
sluga lui umild, Cristian "Pistol Gol" Pistol, directorul general al CNAIR.

F.." —

nord, intrucat se realizeaza
concomitent si proba de torsiune.
In urmatoarele 2 zile, se vor realiza
alte 5 incercari statice cu cate 19
camioane incarcate cu 40 tone
fiecare”.

Aceasta etapa este monitorizata
prin 2 sisteme: unul de topografie,
format din 4 echipe cu 4 statii GPS
de inalta precizie si un sistem de 50
senzori de monitorizare instalati pe
pod, care vor raméane permanent”.
Incarcarea dinamica - ,Care se

va realiza joi, prin intermediul a 2
camioane pe pod, care vor rula cu
0 viteza constanta de maximum

80 km/h, trecand peste obstacole
preamplasate”.

Scriostenii si grindenii au aberat
zile intregi pe retelele sociale si in
mass-media despre maretia Podului
de la Braila.

Ca lungimea totala a podului
suspendat peste Dunare este de
1.974,30 metri, iar deschiderea
centrala este de 1.120 metri. Mai

»
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mult, [-au comparat cu celebrul pod
Golden Gate din San Francisco,
care are o lungime de 1.970 de
metri si o deschidere centrala de
1.280 de metri.

,La momentul finalizarii va fi al
treilea pod din Europa din punct de
vedere al deschiderii centrale si al
lungimii”, s-a dat mare conducerea
CNAIR.

Ce nu ne spun nicaieri "ai nostri ca
brazii" este motivul real pentru care
deschiderea oficiala a podului a fost
amanata.

"Maimute urlatoare", cand este
vorba de "realizari", conducerile MTI
si CNAIR sunt "cu batista pe tambal"
cand este vorba despre esecuri
stanjenitoare.

Podul peste Dunare de la Braila ar
putea fi catalogat de catre "marele
maestru taoist Dosia" drept "calitate
la un pret cumsecade". Cu alte
cuvinte, la un pret exorbitant, cele
doua firme constructoare au livrat
un pod cu rusinoase probleme de
calitate, rezistenta si fiabilitate.

in loc de concluzie: in timpul
testelor statice si dinamice, pe

toti cei prezenti i-au trecut toate
transpiratiile pentru ca mai multe
toroane, cabluri impletite din mai
multe fire care sustin greutatea
podului, s-au rupt pur si simplu!

DOCUMENT EXCLUSIV. Podul
de la Braila are probleme
tehnice iremediabile

La testele statice si dinamice la
care a fost supus Podul de la Braila
de peste Dunare, care au avut loc
incepand cu 12 iunie 2023, mai
multe toroane, cabluri impletite din
mai multe fire care sustin greutatea
podului, s-au rupt.

Speriati si agitati, sefii de la MTI

si CNAIR au decis sa amane
inaugurarea oficiala a podului, de pe
26 iunie, pe 06 iulie 2023.

Desi oficialii au aplicat in acest caz
strategia "cu batista pe tambal”,
revista TIR Magazin a reusit, in
exclusivitate, sa intre in posesia
unui document al Consultantului
lucrarii, asocierea MIPA, care
confirma probleme tehnice grave ale
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Podului de la Braila.

Cei doi specialisti, care au intocmit
documentul din data 15 iunie
2023, au constatat ca firmele
constructoare au reparat "pe sest"
toroanele podului.

"Se pot estima intre 4 si 10
remedieri de Tmbinari de fire in
fiecare din cele patru camere
superioare ale celor doua Blocuri de
Ancorare.", se spune in raport.

Mai mult, in mod complet

ilegal, asocierea Webuild — IHI
Infrastructure Systems Co. Ltd a
facut remedierile toroanelor fara sa
anunte consultantul de existenta

problemelor si fara sa ii fie aprobata
procedura tehnica: "remedierile au
fost efectuate fara a fi sustinute de
informatii din partea Antreprenorului,
respectiv Procedura Tehnica de
Executie supusa spre aprobare”.

"ASOCIEREA MIPA

RAPORT DE NECONFORMITATE
nr. 97 din 15 iunie 2023

Beneficiar: CNAIR SA

Contract nr. 92/1819/14 ianuarie
2020

Lucrarea: Supervizarea Proiectarii si
Executiei Podului Suspendat peste
Dunare in zona Braila

Bemeficiar CNALR S0

LlerGORL\ DE LUCRARE la care se referd
i {mume si cod)

constalatd meconformitabea:

RAPORTEATA:

Metroul | _ g DesTOM

| OBIECT / Z0NA DE LUCRU In care s fost

ASOCIEREA M.LP.A.

g 4

Asocheres M L P A

RAFORT DE NECONFORMITATE,
Nr, 87 din 15 iumie 2023

| Contract nr, 92/1819 / 14 lanwarie 2020 |

_Luerarea: § ‘hj_-"‘blum I?Idmirﬂ i hu-_[_ielMlhiSujnﬁd.n weate Dmnire in sona riile |
Consultant: Asscleres SC METROUT 5A - SC ITALROM INGINERIE INTERNATIONALA SRL |
= 8C PEGASO INGEGNERIA SRL - 5C AREX LIDER COMPANY SRI 1

| Antreprenor: Asocleres WEHBLUILID 5PA - [HI I'\.FHAEFRLT_‘['UEE, SYSTEMS CD_ LT
[ Cabba peineipal Mard $i cablu principal Sud in

o Ancoraj Brlila i Bloc Ancorj

: amere superiozne; Bloc Ancoraj Nord Briila,
| Bloo Ancomj Sud Balila, Bloc Ancors] Noed

| Jijile g Bloc Ancors] Sud Jijila

|
|
[
DESCRIEREA NECONFORMITATII 51 FPHESCRIFTIA FATA DE CARE sr‘
I

| Anexd foto la cele menjionate mei sus,

| In urma inspectici personahshs de specislitate al Inginenslui in interions celor 4 camere superioare
| & blocurilor de ancors (Bloc Ancorsj Noed Briila, Bloc Ancoraj Sud Brlila, Bloc Ancoraj Nond
| Jijila §i Bloc Ancomj Swd Jijila), in perboada 12 - 14 junic 2023 In care su fost efectuate teste
| statice bs poddul suspendal, su fost constatate fire discontinue apastindnd cabluhsd principal (dous

cemeril bloc ancorane nord Brlila §i 2 camern bloc ancorere sud Jijila),

Se menfioncazdl ¢d In camerli superioard Bloc Ancoraj Nosd Briila, camerdl superioars Bloc |
Ancoraj Sud Briila gi camerd supericard Bloc Ancorsj Nord Jijils, pded la dsta prezentului, |
eabhurile au fost reparate prin metoda imbinlinii deja folosith la instalres firelor sparjinind cablalui |
principal. Remedierile su fost constatate inspectind mangoancle de imbinare, care ssierior testelar |
statice o existan. Nu a putut i ientificat cu exactitste numarul firddor remediate, intrucit mnem!
chire camera blocurnilor de ancorene este In curs de execujie.

Din fotografiile ficute de la distantd se pot estima Intre 4 5 10 remedien do imbinks de fire rn
fiecare din cele 4 camere superionre a celor 2 Blooari de Ancorare.

Se menfioncasdl ¢ remedierile au fost efectoste el & fi susfinute de informalii din pm'nu
Antreprenonalis, respectiv Procedurd Tehnick de Execufie supush spre aprobare.

Coasibtangi {rolk | Consubangs izl

Inginer constructor spechallzare podart=, | Coordenater de Proiect Adj2 |
| (nusme o sesnEioue) | {rume @ seenndturd) i
| Sibviu € [LH | Bopdan Marfan ANDHRE] |
| ! |
| | oo f = |
._'_'_,_,--"'"' ! .IKL'.":_;- i o [
# = ¥ |
E = e — {

Rubnﬂ_'lhnhl Antreprensrului: Responsabilul Tehnke cu Execufia (HTE):
(nume i seemburk) {mumne §i semanlturl) |
|
Data |
| Dac |

Arfiund eorective of mroseacd o i intreprinse:
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Consultant: Asocierea SC

Metroul SA- SC Italrom Inginerie
Internationala SRL - SC Pegaso
Ingegneria SRL- SC Arex Lider
Company SRL

Antreprenor: Asocierea Webuild
SPA IHI Infrastructure Systems
Co.,LTD

CATEGORIA DE LUCRARE la care
se refera neconformitatea: (nume si
cod): Cablu principal Nord si cablu
principal Sud Tn bloc ancoraj Braila
si Bloc Ancoraj

OBIECT/ ZONA DE LUCRU in care
a fost constatata in neconformitatea:
Camere superioare: Bloc Ancoraj
Nord Braila, Bloc Ancoraj Sud
Braila, Bloc Ancoraj Nord Jijila si
Bloc Ancoraj Sud Jijila
DESCRIEREA NECONFORMITATII
S| PRESCRIPTIA FATA DE CARE
SE RAPORTEAZA:

In urma inspectiei personalului de
specialitate al Inginerului in interiorul

celor 4 camere superioare ale
blocurilor de ancoraj (Bloc Ancoraj
Nord Braila, Bloc Ancoraj Sud
Braila, Bloc Ancoraj Nord Jijila si
Bloc Ancoraj Sud Jijila), in perioada
12-14 iunie 2023, in care au fost
efectuate teste statice la podul
suspendat, au fost constatate fire
discontinue apartinand cablului
principal (doua camera bloc
ancorare nord Braila si 2 camera
bloc ancorare sud Jijila).

Se mentioneazéa ca in camera
superioara Bloc Ancoraj Nord Braila,
camera superioara Bloc Ancoraj
Sud Braila si camera superioara
Bloc Ancoraj Nord Jijila, pana la
data prezentului, cablurile au fost
reparate prin metoda imbinarii
deja folosita la instalarea firelor
apartinand cablului principal.
Remedierile au fost constatate
inspectand mansoanele de
imbinare, care anterior testelor

TIIIINI70777777707770 77777

statice nu existau. Nu a putut fi
identificat cu exactitate numarul
firelor remediate, intrucat accesul
catre camera blocurilor de ancorare
este in curs de executie.

Din fotografiile facute de la distanta,
se pot estima intre 4 si 10 remedieri
de imbinari de fire in fiecare din cele
4 camere superioare ale celor 2
Blocuri de Ancorare.

Se mentioneaza ca remedierile au
fost efectuate fara a fi sustinute de
informatii din partea Antreprenorului,
respectiv Procedura Tehnica de
Executie supusa spre aprobare.
Anexa foto la cele mentionate mai
sus.

Consultanta:

Inginer constructor specializare
poduri

Silviu Conciu

Consultanta:

Coordonator de proiect Adj2
Bogdan Marian Andrei"

Premierul Marcel "Nu-mi-a-placut-scoala" Ciolacu Ti explicd lui Sorin "Chaplin" Grindeanu, ministrul
Transporturilor si al Nerealizdrilor in Infrastructurd, cd dacd Podul de la Brdila se va ddrdama la
tdierea panglicii, angajatii celor doud firme constructoare care au lucrat la el ar trebui sd

primeasca Ordinul Muncii Clasa Intdi, cu esarfa.

Bdi, Ciapline,
daca vine si Ciolhanis, dacd
se inghesuie si ceilalti
panglicari din politica
romdneascd si Podul de la
Brdila se prdbuseste cu noi
toti pe el, asta se numeste
'un adevdrat noroc pentru
Romania"|
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Raportul Consultantului contine si
o serie de fotografii ale problemelor
tehnice de la Podul de la Braila.
in loc de concluzie: Toata
tarasenia cu remedierile este

o Imbrobodeala care vrea sa
acopere o procedura de reparatii
neomologata. Pana acum nu s-a
mai auzit de asemenea defectiuni,
in timpul sau inainte de finalizarea
executiei!

Podurile daramabile ale lui
"Chaplin”

In mandatul lui Sorin "Chaplin"
Grindeanu, podul "de piatra" de
peste Siret, de la Lutca, abia
reabilitat cu 8,3 milioane de lei,
judetul Neamt, s-a daramat. Si, in
loc de apa, pe unii DNA-ul a venit si
i-a luat.

Podul de pe DN5 din Adunatii
Copaceni sta si el sa cada. A fost
reabilitat "la fel de bine" ca cel din
Neamt.

La marele pod de la Braila, un fel
de "Brooklyn Bridge" al Brailei,
au Tnceput sa se rupa toroanele
dinainte sa fie dat in trafic.

in loc de concluzie: Cu toate
acestea, dorinta de a taia panglici
a lui Grindeanu, pupat cu arta in
dos de Cristian Pistol, zis "Pistol
Gol", director general al CNAIR,
e mult mai mare decét siguranta
cetateanului.

incolonarea pentru "Beciul
Domnesc”

Se stie ca stapanul lui "Pistol

Gol", Thuma "Infractores" Hubert,
si-a primit "motivatia" de la unul
dintre constructorii podului, pe

care a cheltuit-o deja impreuna cu
Grindeanu.

lar Mihai Tudose, fostul premier,
actualmente parlamentar european,
rage ca din gura de sarpe ca vrea
podul.

Veti vedea, pe 6 iunie, ce pleiada
de politruci va participa la marea
inaugurare. Tindnd seama de
ordinea sosirii la pod, DNA va putea
sa i incoloneze mai usor in drum
spre "Beciul Domnesc", atunci cand
va veni "Ziua Judecatii", cand se vor

50

TIR MAGAZIN | IULIE 2023

L

e

Anexa foko RMC 57 din 15.06.2023
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Remedier| b fire discontinue in camerd superioard Bloe Ancora| Jijils Sud

vedea consecintele incompetentei
lui "Pistol Gol" si ambitiei lui
"Chaplin".

Pe langa rupea toroanelor, o
problema majora si imposibil de
rezolvat, aprobata de politrucul
Pistol, este infiltrarea apei in
blocurile de ancoraj ale podului,
care da garantia inca de astazi ca
podul nu va rezista 120 de ani, asa
cum ar trebui.

in loc de concluzie: Pe aceasta
mizeaza si politrucii de astéazi, care
vor veni "cata frunza, cata iarba"

la inaugurare si care au ca singura
deviza, indiferent de culoarea
politica: "Dupa noi potopul!".
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Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubricd de
pamflet si trebuie tratata ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprifina cu informatii
de calitate premium.

Ii rugam pe toti cei care vor s&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri s& ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.




DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI
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NOILE CAI |6Aly
ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



