AUSTRIA RESTRICTIONEAZA LIBERA CIRCULATIE A CAMIOANELOR iN TIROL

INVESTIGATORUL'™S

.
STEFANO ALBAROSA,
CEO
=11l
CERIN TRUCKS

i UNIE 2023
||I‘| 14.9 LE
& Lrpgeg s www.tirmagazin.ro

DEPARTAMENI]
VEHICULE UZAJE!
CEFIN TRUGKS




[ EPISOADE

[ INTREBARI

28

S| FACEBOOK.COM/TIRMAGAZIN




Adresa redactiei:

Str. 11 lunie nr. 7

etaj 1, apt. 2, sector 4
Bucuresti

Director general :

Emil POP

mobil: 0722.554.472

e-mail: director @tirmagazin.ro

Director Marketing & PR:
Alina ANTON-POP

Secretar General de Redactie:
Petre ARDELEAN

Redactori:
Sorin BARBU
Radu Plopeanu

Fotoreporter:
Lucian MORAR

Corectura:
Liana NICHIFOR

DTP:
Nicoleta IONESCU

ISSN 1583-7564

tiraj: 10.000 exemplare
www.tirmagazin.ro
office @tirmagazin.ro
ISSN 1584-6202

410 4 VEHICULE IVECO

DAILY TN CARAVANA DE
SANATATE A CRUCI
ROSII ROMANE

26

VARTA PROMOTIVE
AGM MENTINE IN
FUNCTIUNE SISTEMUL
DE AER CONDITIONAT IN
STATIONARE

Revista TIR poate fi gasita la punctele
de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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UNTRR - TRANSPORTATORII RUTIERI DE
MARFA, DISCRIMINATI DE AUTORITATILE

ROMANE

UNTRR solicita masuri urgente pentru eliminarea problemelor aduse de noile prevederi ale Legii
86/2023 asupra transportatorilor rutieri de marfa, discriminati de autoritatile romane.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) semnaleaza
Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii problemele cu care

se confrunta transportatorii rutieri

de marfa incepand cu data de 15
aprilie 2023, de la intrarea in vigoare
a Legii 86/2023, care a modificat
Ordonanta Guvernului nr. 43/1997
privind regimul drumurilor, prin
eliminarea tolerantelor la depasirea
greutatilor si dimensiunilor maxime
admise ale vehiculelor de transport
rutier de marfuri.

Aplicarea noilor prevederi are

un impact semnificativ asupra
transportatorilor rutieri romani,
genereaza discriminarea acestora in
Roménia fata de competitorii din alte

tari, astfel ajungandu-se la situatii
absurde prin care:

- Pe sensul de intrare in Romania
se emit AST-uri pentru depasiri
nesemnificative ale greutatii maxime
admise (50-60 kg) fata de greutatile
maxime admise de 40 tone sau
pentru depdasirea cu numai 1-2

cm a inaltimii vehiculului, astfel,
conform noului cadru legal, o firma
care transportad marfa generala si
depaseste inaltimea maxima admisa
de 4 m cu numai 1-2 cm trebuie sa
isi achizitioneze AST iar soferul este
obligat sa detina certificat pentru
transport agabaritic.

Romaénia este singurul stat membru
UE care solicita pentru soferul
profesionist care detine CPI/

CPC si certificat pentru transport
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agabaritic daca transporta marfa
care presupune o autorizatie
speciala de transport - AST. Dupa
ce vehiculul care transporta marfa
generala a trecut frontiera, daca
soferul este oprit de ISCTR si detine
AST, inspectorul il poate sanctiona
pe sofer sau/si operatorul de
transport intrucat acesta nu detine
certificat pentru transport agabaritic.
Lipsa certificatului pentru transport
agabaritic se sanctioneaza cu
amenda de la 9.000 lei la 12.000
lei, care se aplica operatorului

de transport rutier roman si cu
suspendarea copiei conforme pentru
o perioada de 30 de zile —in timp ce
soferilor straini nu li se solicita acest
certificat pentru transport agabaritic.
in consecinta, transportatorii rutieri



straini nu sunt amendati pentru lipsa certificatului pentru
transport agabaritic, in timp ce transportatorii romani
primesc amenzi ridicate, ajungand sa fie discriminati la
ei acasa chiar de autoritatile roméne.

- Pe sensul de iesire din Roménia se aplica amenzi

de catre CNAIR pentru depésiri nesemnificative ale
greutatilor si dimensiunilor maxime admise.

Desi industria transporturilor rutiere este cel mai mare
exportator de servicii al Romaniei, cu 7,66 miliarde
euro Tn 2022 si peste 22,3 miliarde euro contributie la
exportul de servicii in ultimii 4 ani si transportul rutier
genereaza circa 5% din PIB-ul Romaéniei, ne exprimam
dezamagirea ca nu este chemata la consultari de
catre guvernanti atunci cand sunt in discutii acte
normative sectoriale care urmeaza sa fie modificate

si s& produca impact asupra pietei. Reamintim

ca transportul rutier angajeaza peste 350.000 de
persoane, din care 251.000 soferi profesionisti.

Avand in vedere problemele create operatorilor de
transport marfa de Legea 86/2023, UNTRR solicita:

1. Eliminarea certificatului de pregatire
profesionala pentru soferii care efectueaza
transport agabaritic, care conduce la
discriminarea soferilor si transportatorilor roméni la ei
acasa fata de cei straini, avand in vedere ca niciun

alt stat european nu solicita soferilor profesionisti sa
detina un certificat de transport agabaritic suplimentar
fata de CPI/CPC (certificat de pregatire profesionala
pentru soferii de transport marfa). Daca un camion
inregistrat in UE intra in Romania si utilizeaza AST
pentru depésire de greutate sau/si dimensiune, soferul
strain nu trebuie sa detina acest certificat iar in cazul
unui control, ISCTR nu fi aplica nici amenda cuprinsa
intre 9.000 lei -12.000 lei si nici nu Ti suspenda copia
conforma.

2. Reintroducerea avertismentului verbal
si eliminarea amenzilor si a obligatiei soferului de

a detine un certificat de transport agabaritic pentru
vehiculele care depasesc inaltimea cu mai mult de 1
cm, dar nu mai mult de 1% adica maxim 4 cm.

3. Reducerea tarifelor AST; in acest moment
Romania are cele mai mari tarife la AST fata de

statele vecine. Conform celei mai recente analize IRU,
Upply si Ti pentru primul trimestru al acestui an, tarifele
de pe piata europeana de transport rutier de marfa

au scazut pentru al doilea trimestru consecutiv, iar
volumele de marfa sunt in scadere. in acest context,
firmele romanesti de transport specializate pe marfuri
agabaritice nu mai pot concura cu firmele din UE pentru
ca in Romania tarifele pentru obtinerea unui AST sunt
cele mai mari. De curand, Polonia, care avea tarife
foarte mari, le-a redus pentru a-si proteja transportatorii.
Nivelul ridicat al tarifelor AST pentru transporturile de
marfuri agabaritice reduce competitivitatea productiei
de piese mari pe teritoriul Romaniei, lucru care va
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® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

,LEMA
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E-mail: info@holleman.ro
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Preferatii transporturilor agabaritice.



determina reducerea drastica
a exporturilor si importurilor din
industrie.

4. Reducerea taxelor pentru
emiterea documentului
AST. De exemplu, o firma de
transport agabaritic care cumpara
un AST care valoreaza 20.000
euro mai plateste suplimentar si
taxa de 20% din valoarea AST
pentru emiterea documentului

si daca vrea obtinerea in regim

de urgenta, acesta se multiplica
cu 1,5. Nu se justifica aceste
costuri de emitere a documentului
AST, de exemplu, in cazul unei
autorizatii care costa 200 lei, desi
20% inseamna 40 lei, operatorul
de transport plateste minim 10
euro. Din acest motiv consideram
ca cei 10 euro reprezinta costul
acoperitor pentru emiterea acestui
document si solicitam anularea taxei
suplimentare de 20%.

5. Coresponsabilizarea
proprietarului marfii,
expeditorilor de marfuri,
agentilor de expeditie,
contractantilor si
subcontractantilor de pe tot
lantul logistic al transportului, pentru
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declararea, completarea gresita a
documentelor de transport, pentru
nerespectarea greutatii si/ sau
dimensiunilor marfii transportate.
in Germania, Olanda, Belgia, etc.
obligativitatea respectarii greutatii
si dimensiunilor marfii revine tuturor
celor mentionati mai sus, iar in
cazul unui control in trafic, daca
marfa depaseste greutatea si/sau
dimensiunea declarata in acte,
proprietarul marfii este amendat cu
valoarea transportului. Roméania
este singurul stat din UE care
amendeaza doar transportatorul.

6. Abordare adecvata

si proportionala privind
controlarea vehiculelor de
transport rutier de marfa
numai pentru situatii cu risc real
si vizibil, evitdndu-se blocajele la
punctele de trecere a frontierei
pentru depasiri nesemnificative
ale greutatilor si dimensiunilor
marfurilor transportate. Tn acest
moment, prin faptul ca Roméania
nu este Tn spatiul Schengen,
toate vehiculele care efectueaza
transporturi internationale sunt
verificate Tn frontiera si li se aplica
amenzi pentru depasiri de 60 de
kg peste greutatea maxim admisa

| www.tirmagazin.ro

sau pentru 1 cm in inaltime, in

timp ce vehiculele care transporta
marfa pe teritoriul national sunt
verificate arareori, ceea ce duce la o
discriminare intre transportatori.
UNTRR solicita respectarea
Directivei 53/96 care prevede ca:

- in cazul in care sunt utilizate
sisteme automate de stabilire a
incalcarilor prezentei directive si

de aplicare de sanctiuni, aceste
sisteme automate trebuie sa fie
certificate la zi;

- realizarea unui numar adecvat

de controale privind greutatea
vehiculelor sau ansamblului de
vehicule in circulatie, proportional cu
numarul total de vehicule inspectate
anual pe teritoriul sau.

UNTRR solicita interventia urgenta
a Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii privind reglementarea
transportului agabaritic pentru
mentinerea competitivitatii la nivel
european a sectorului de transportul
rutier si eliminarea prevederilor
legislatiei nationale care conduc

la discriminarea soferilor si
transportatorilor roméni la ei acasa
fata de competitorii lor din alte tari
europene.", se spune in comunicatul
UNTRR din 22 mai 2023.



UNTRR AUSTRIA RESTRICTI()NEAZA
LIBERA CIRCULATIE A CAMIOANELOR iN
TIROL

UNTRR solicita interventia Ministrului Transporturilor si Infrastructurii impotriva Austriei
privind restrictionarea liberei circulatii a camioanelor in Tirol la Consiliul UE din 01 iunie 2023.

"Uniunea Nationala a Consiliului Ministrilor de Transport Tirol. Restrictiile de circulatie pentru
Transportatorilor Rutieri din UE din 01 iunie 2023 pentru a camioane impuse in Tirol afecteaza
Romania — UNTRR solicita determina Comisia Europeana activitatea transportatorilor rutieri
interventia Ministrului Transporturilor ~ s& declanseze procedura de romani care opereaza transporturi

si Infrastructurii Sorin Grindeanu infringement privind restrictionarea  rutiere internationale in UE. n
impotriva Austriei Tn cadrul liberei circulatii a camioanelor in ultimul deceniu, transportatorii rutieri

lLoiMacron

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




de marfuri din Romania si celelalte
State Membre UE s-au confruntat
Cu provocari serioase la tranzitarea
Austriei din cauza numeroaselor
restrictii de trafic din Tirol si a unei
politici active de transfer modal.
Austria restrictioneaza libera
circulatie a camioanelor, aplicand
un set de masuri de descurajare a
tranzitului rutier de marfuri:

- restrictia de circulatie sectoriala
potrivit careia anumite grupuri de
marfuri nu mai pot fi transportate pe
cale rutiera prin Tirol;

- restrictii cantitative asupra
numarului de vehicule grele de
marfa permise pe axa Nord-Sud a
autostrazii A12, respectiv tratarea
in bloc a vehiculelor grele de marfa
la frontiera germano-austriaca
(,Blockabfertigung”), generand cozi
ale camioanelor la frontier3;

- restrictii de conducere pe

timpul noptii sau limitarea folosirii
vehiculelor grele de marfa
apartinand anumitor clase Euro.
De-a lungul anilor, Austria a
inasprit aceste masuri deosebit de
impovaratoare pentru operatorii
romani si europeni de transport
rutier de marfuri. Totodata, in ciuda
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eforturilor considerabile de a creste
oferta de transport feroviar de
marfa si capacitatea de transport
combinat, aceste eforturi s-au
dovedit insuficiente pentru a atenua
provocarile create de multiplele
restrictii de circulatie austriece,
afectand functionarea lanturilor

de aprovizionare in cadrul Uniunii
Europene.

Comisia Europeana intarzie sa
actioneze in ciuda numeroasele
solicitari ale industriei transporturilor
rutiere. Uniunea Nationalad a
Transportatorilor Rutieri din
Roménia - UNTRR, alaturi de

BGL - Germania, IRU si asociatii
profesionale de transport rutier

din Austria, Franta, Danemarca,
Italia, Ungaria, Norvegia, Suedia,
Olanda, Republica Ceha si Polonia,
au transmis numeroase scrisori
Comisiei Europene privind restrictiile
de circulatie a camioanelor impuse
in Tirol, care sunt contrare legislatiei
europene, solicitdnd in mod

repetat deschiderea procedurilor
de incalcare a dreptului comunitar
(infringement) impotriva Austriei.

n ciuda presiunilor, Comisia
Europeana nu a luat nicio masura

| www.tirmagazin.ro

impotriva Austriei pentru a opri
obstacolele la libera circulatie a
marfurilor pe aceasta importanta
ruta de legatura transalpina. Recent,
actualul guvern italian a crescut
presiunea asupra CE si solicita in
mod activ actiuni legale impotriva
Austriei la urmatorul Consiliu UE al
Ministrilor de Transport.

Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Roménia — UNTRR solicita
Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii din Roméania sa
intervina ferm impotriva restrictiilor
impuse tranzitului camioanelor in
Tirol in cadrul Consiliului UE al
Ministrilor Transporturilor din 01
iunie 2023 si sa solicite Comisiei
Europene sa initieze de urgenta
proceduri de incalcare a dreptului
comunitar impotriva Austriei.", se
spune in comunicatul UNTRR din
31 mai 2023.



UNTRR - UE INTARZIE SOLUTIONAREA
BLOCAJELOR DIN PASUL BRENNER

UNTRR apreciaza sprijinul MTl impotriva Austriei privind restrictionarea liberei circulatii a
camioanelor in Tirol, insa UE intarzie solutionarea blocajelor din pasul Brenner.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania - UNTRR apreciaza
sprijinul Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii care a raspuns solicitarii
UNTRR de a interveni impotriva
Austriei in cadrul Consiliului Ministrilor
de Transport UE din 1 iunie 2023,
sustinand respectarea liberei circulatii a
camioanelor in Tirol la pasul Brenner.
in ciuda cozilor de camioane de pana
la 70 km, guvernele si autoritatile UE
intarzie solutionarea blocajelor din
Brenner. Comisia Europeana trebuie
sa actioneze urgent pentru lansarea
procedurilor legale impotriva Austriei.
La Consiliul UE care a avut loc
saptamana trecuta in Luxemburg,
Ministrii de Transport din UE au
dezbatut problema liberei circulatii a
marfurilor de-a lungul pasului Brenner, la
frontiera landului austriac Tirol cu ltalia,
pe una dintre cele mai tranzitate rute
europene.

UNTRR saluta sustinerea Ministrilor
Transporturilor din Romania, Bulgaria,
Republica Ceha, Lituania si Olanda
pentru respectarea principiului liberei
circulatii de catre Austria, precum si
eforturile ministrilor din Germania si
Italia de a aduce aceasta problema

in atentia Consiliului Ministrilor de
Transport UE, ridicand problema la nivel

european, insa constatam cu ingrijorare
ca se intarzie in continuare adoptarea
unei solutii. n cadrul intalnirii Consiliului
UE, Germania si Italia au subliniat faptul
ca actuala situatie este nesustenabila

si cauzeaza cozi lungi de camioane la
frontiera, blocajele din pasul Brenner
cauzand probleme in facilitarea
comertului la nivel european.

Din nefericire, Austria nu a demonstrat
nicio intentie reala de a rezolva
problema blocajelor de camioane

din pasul Brenner, care afecteaza de
mai multi ani industria transporturilor
rutiere din UE. Eforturile de a creste
oferta de transport feroviar de marfa si
capacitatea de transport combinat s-au
dovedit insuficiente pentru a rezolva
singure problema volumului de marfuri
care tranziteaza pasul Brenner. Ambele
moduri de transport sunt necesare.
Restrictiile de circulatie pentru camioane
au generat blocaje masive de trafic,
cozile de camioane ajungand la 70

km chiar in preajma vacantei de vara.
Aceasta situatie este inacceptabila si
paradoxald, avand in vedere emisiile
nejustificate de CO2 generate de
camioanele care stationeaza in cozile
de la frontiera, contrar intentiilor Austriei
privind reducerea emisiilor.

UNTRR, alaturi de IRU - Uniunea

Internationala a Transporturilor Rutiere
apreciaza eforturile Comisarului de
Transport Adina Valean de a aduce la
masa discutiilor Statele Membre UE
pentru a imbunatati sustenabilitatea
pasului Brenner cu mentinerea totodata
a liberei circulatii a marfurilor. Cu toate
acestea, discutiile nu s-au dovedit
suficiente si, la acest moment, Comisia
Europeana trebuie sa utilizeze toate
instrumentele legale pe care le are la
dispozitie pentru deblocarea acestei
situatii, raspunzand numeroaselor
solicitari ale industriei transporturilor
rutiere din ultimii ani.

Volumul ridicat al tranzitului prin pasul
Brenner necesita o solutie europeana
urgenta pentru a facilita circulatia
camioanelor intre Austria, Germania

si ltalia. Ministrul Mobilitatii din Austria
a confirmat ca numai anul trecut, 5,2
milioane de camioane au trecut prin
pasul Brenner.

Restrictionarea liberei circulatii a
marfurilor in cadrul UE are un impact
negativ semnificativ asupra functionarii
pietei interne, precum si asupra
eforturilor de reducere a emisiilor si
asigurarii calitatii aerului, in cazul
Brenner.", se spune in comunicatul
UNTRR din 06 iunie 2023.

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpard un camion in pericadaiSsept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

Sharing the load




- TR P N

ANATATE

-

4 VEHICULE IVECO DAILY IN CARAVANA

'ROMOVARE
ASANATATH
\

(L FLTTE

DE SANATATE A CRUCH ROSII ROMANE

Patru vehicule IVECO DAILY dotate cu echipamente performante, achizitionate de catre Crucea
Rosie Romana cu sprjinul financiar al Crucii Rosii Franceze, vor ajunge in 14 judete din Romania
si vor asigura direct in comunitati consultatiile medicale, oferind astfel sansa de a depista la
timp afectiuni care pun in pericol viata.

Cele patru vehicule vor face parte
din convoiul format din sase cabine-
te medicale mobile din cadrul Initia-
tivei Caravana de Sanatate, lansata
de Societatea Nationala de Cruce
Rosie din Roméania, pentru a oferi
accesul gratuit la servicii medicale
pentru locuitorii din zonele izolate,
dar si pentru cei peste 110.000 de
cetateni ucraineni stabiliti in tara
noastra.

Prima oprire a Caravanei de Sa-
natate va fi in data de 12 iunie

n judetul Galati. Pe toata durata
proiectului, care se va derula pana
n luna august 2024, echipa Crucii

Rosii Romane va ajunge in judetele
Calarasi, Constanta, Tulcea, Vaslui,
lasi, Botosani, Suceava, Mara-
mures, Satu Mare, Salaj, Brasov,
Sibiu si Cluj.

~Accesul egal la servicii medicale
este un deziderat pe care Crucea
Rosie Roméana il promoveaza

activ prin intermediul proiectului
Caravana de Sanatate. Ne dorim
ca fiecare persoana, indiferent de
origine, statut socio-economic sau
loc de rezidenta, sa beneficieze de
servicii medicale de calitate. Prin
actiunile noastre, dorim sa contri-
buim la reducerea inegalitatilor in

L
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domeniul sanatatii si la crearea unui
viitor sénatos pentru toti", a declarat
loan Silviu Lefter, director general,
Crucea Rosie Romana.
Evenimentul de lansare oficiala a
proiectului Caravana de Sanatate a
avut loc la Romexpo Bucuresti si s-a
bucurat de participarea Excelentei
Sale Laurence Auer, Ambasadorul
Frantei in Roménia, a domnului dr.
Tiberius Marius Bradatan, Secretar
de stat in cadrul Ministerului Sa-
natatii, a doamnei Camelia Sucu,
presedintele Crucii Rosii Roméane, a
domnului loan Silviu Lefter, directo-
rul general al Crucii Rosii Romane,
DI. Hicham M’'ghafri, delegat in
domeniul sanatatii pentru Crucea
Rosie Franceza in Romania, a
domnului Youness Rahoui, seful de-
legatiei Comitetului International de
Cruce Rosie in Romania, a doamnei
Emilie Goller, seful delegatiei in Ro-
mania a Federatiei Internationale de
Cruce Rosie si Semiluna Rosie, a
doamnei Claudia Butoarca, Director
de Marketing al IVECO Romania,
precum si a reprezentantilor re-
fugiatilor ucraineni din Centrul de
Promovare a Sanatatii din Bucuresti




si a voluntarilor si partenerilor Crucii
Rosii Romane.

Cele patru vehicule IVECO DAILY
de 3,5 tone, echipate cu cabinete
medicale mobile, au fost pregatite

si livrate de catre IVECO TRUCK
SERVICES, dealer-ul de casa al
IVECO Romania. Carosarea a fost
efectuata de AFICAR UTILAJE,
partener specializat si in realiza-
rea cabinetelor medicale mobile Tn
cadrul altor proiecte asemanatoare.
Vehiculele sunt dotate cu roata du-
bla (jumelata) pentru puntea spate,
sasiu robust din profile C, confec-
tionat din otel, unic n industrie.
Constructia sasiului a facut posibila
o lungime de carosare de 5 metri,
care a permis amenajarea unui
spatiu util generos pentru cabinetele
medicale, in vederea desfasurarii in
conditii optime a activitatilor medi-
cale.

Parteneriatul dintre Crucea Rosie
Roména si IVECO Romaénia a ince-
put in anul 2020. Tn 2022, IVECO
Romaénia a donat organizatiei trei
vehicule din gama DAILY, in valoare
de 150 de mii de euro, dotate speci-
al pentru a transporta medicamente,
echipamente medicale sau alimente.
,Ne bucurdm sa fim si in acest an
alaturi de Crucea Rosie in cadrul

initiativei Caravana de Sanatate,

n calitate de Membru Sustinator al
organizatiei. intelegem importanta
accesului neingradit la servicii medi-
cale, iar cele patru vehicule IVECO
DAILY, adaptate special pentru
gazduirea cabinetelor mobile, vor in-
lesni accesul celor din comunitatile
izolate sau a populatiei din mediile
defavorizate la servicii medicale”, a
sustinut Claudia Butoarca, Director
de Marketing, IVECO Roménia.

Tn paralel cu cabinetele medicale
mobile, Crucea Rosie Roméana

a infiintat centre de promovare a
sanatatii Tn cinci judete - Brasov, Bu-
curesti Constanta, lasi si Satu Mare.
Aceste centre ofera servicii medica-
le primare si asistenta psihosociala,
adresand nevoile complexe ale co-
munitatilor si contribuind la imbuna-
tatirea starii de sanatate a acestora.
in functie de analiza de nevoi din
fiecare comunitate, o echipa multi-
disciplinara formata din medici spe-
cialisti, asistenti medicali si voluntari
ai Crucii Rosii Roméne vor evalua
starea de sanatate a beneficiarilor
prin analize medicale de baza si vor
oferi consultatii de medicina gene-
rala, pediatrie, ginecologie, optica
medicald, stomatologie, precum si
alte specializari.

Prima editie a Caravanei, un proiect
cu un impact pozitiv in 21 de comu-
nitati ale Romaniei

Experienta primei Caravane desfa-
surate de Crucea Rosie Roméana in
2022 a evidentiat inca odata limi-
tarile accesului oamenilor din zone
izolate la screening si informatii
medicale. Datele colectate n cele
21 de comunitati in care a ajuns
Caravana au aratat ca:

® 75,49% dintre respondenti merg
la medicul de familie de cel mult
doua-trei ori pe an;

e 30% dintre ei nu au facut nicio
investigatie de specialitate in ultimul
an (ecografii, EKG, radiografii, RMN,
analize de sange).

*Conform chestionarelor completate
de 857 de persoane, in perioada
februarie-martie 2022.

in cadrul analizelor initiale pentru
prima editie a Caravanei, principa-
lele probleme de sanatate cu care
se confruntd populatia din zonele
vizitate remarcate au fost: boli de
inima (720 de respondenti), diabet
(485), probleme cu greutatea (157),
urmate de probleme cu plamanii,
stomacul, ficatul sau pancreasul.

IVECO 5— WAY
DRIVE THE NEW WAY.



CAMION FEST 2023: EDITIA A
NOUASPREZECEA

Cefin Trucks a organizat, la 19 mai 2023, o noua editie a evenimentului Camion Fest, intalnirea
traditionala a tuturor celor interesati de oferte speciale pentru achizitie/trade-in a vehiculelor
comerciale rulate.

Cefin Trucks, unul dintre cele mai
mari parcuri de vehicule comerciale
si semiremorci rulate multi-brand
din Romania si unic importator si
distribuitor al brandului Ford Trucks
in Romania, a organizat o noua
editie a traditionalului eveniment
Camion Fest.

Evenimentul organizat de Cefin comerciale rulate. Peste 150 de
B Trucks de doud ori pe an a devenit camioane rulate multibrand, oferte
' deja locul traditional de intalnire al speciale si o atmosfera de festival
specialistilor din piata vehiculelor i-au asteptat pe vizitatori.
In cadrul targului au fost expuse
et peste 150 de camioane rulate,

autotractoare, semiremorci,
autobasculante, autobetoniere si
utilaje de constructii.




Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Care este rolul diviziei de vehicule
rulate in strategia de dezvoltare a
grupului CEFIN?

Stefano Albarosa, CEO Cefin
Trucks: Divizia de vehicule rulate
CEFIN are un rol foarte important.
Ne permite sa fim accesibili pentru
toti clientii care nu Tsi pot permite
s achizitioneze un vehicul nou.
Dar, in acelasi timp, ne permite sa
garantdm celor care cumpara acest
vehicul nou ca o sa aiba o valoare
competitiva dupa 2-3-4 ani, cand
va veni momentul sa il schimbe.
Ne bucuram foarte mult de aceasta
divizie. In acest an, mizam pe
peste 700 de vehicule vandute. lar
aceasta o face o afacere 1n sine
foarte importanta pentru grupul
nostru.

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IMI

PE PLATFORMA




Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
De ce organizati de doud ori pe an
Camion Fest?

Paul Draniceanu, Director
Departament Vehicule Uzate,
Cefin Trucks: in activitatea

de vanzari de vehicule rulate am
invatat sa tratdm clientii nostri

ca pe niste parteneri. Ne aflam

la cea de-a XIX-a editie Camion
Fest, eveniment dedicat exclusiv
clientilor nostri. Tn aceste editii aflam
nevoile clientilor, invatdm cum sa ne
pregatim mai bine pentru a-i ajuta,
ce sa le punem la dispozitie astfel
incat ei sa castige si, implicit sa
avem si noi un castig.
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Cel mai mare service de
camioane din Romania
Activitatea Diviziei Camioane Rulate
Cefin Trucks integreaza servicii

de achizitii, trade-in si vanzarea

de camioane si semiremorci

rulate apartindnd tuturor marcilor.
AIC Trucks detine si o divizie de
consultanta in servicii financiare,
AIC Financial Services, care
gaseste rapid solutii de finantare
personalizate si competitive pentru
clienti.

Intr-o permanents adaptare la
nevoile clientilor, compania Cefin
Trucks este un partener stabil,

care vine in intdmpinarea tuturor
cerintelor acestora si ale pietei prin
servicii integrate ce cuprind toate
sectoarele de activitate.

Nu Tn ultimul rand, AIC Trucks
include si cel mai mare service de
camioane din Romania si unul dintre
cele mai importante din Europa
Centrala si de Est, parte din reteaua

proprie de service-uri, AIC Service
Network. Acesta ofera servicii
complexe de reparatii mecanice,
electrice, de tinichigerie si vopsitorie
pentru toate tipurile de vehicule
comerciale si semiremorci.

Despre Cefin Trucks
Compania activeaza de aproape 25
de ani in sectorul auto, ca furnizor

de produse si servicii integrate
pentru lumea transportatorilor
profesionisti, fiind cunoscuta ca unul
dintre cei mai mari distribuitori de
vehicule comerciale din Romania. Tn
decembrie 2016, Cefin Trucks a fost
numit unicul importator si distribuitor
in Romaénia al Ford Trucks si din
mai 2017 a inceput activitatea din
acest nou rol.




CE C()NTINE PNRR PENTRU
TRANSPORTURI CUM SE VA PLATI
ROVINIETA Sl CATE STATII DE INCARCARE
ELECTRICA VOM AVEA

Planul National pentru Redresare si Rezilienta (PNRR) a fost vazut ca o sperietoare din cauza
masurilor pe care Romania trebuie sa le implementeze in domeniul transporturilor.

TIR Magazin a citit documentul si va
ofera analiza transporturilor rutiere ,la
zi” si obiectivele pe care Romaénia si le-a
asumat in fata Europei adoptand acest
proiect.

Cel mai important capitol pentru
transportatori se refera la , Transportul
sustenabil”.

Obiectivul acestei componente

este de a spori sustenabilitatea
sectorului transporturilor din Roméania
prin sprijinirea tranzitiei verzi si

digitale a sectorului, respectiv de a
dezvolta o infrastructura de transport
durabila si ecologica, cu standarde

de siguranta adecvate, care sa
contribuie la finalizarea retelelor
transeuropene de transport (TEN-T) si
la descongestionarea nodurilor urbane,
stimuland in acelasi timp tranzitia catre
un transport sustenabil la nivel national,
fiind vizate actiuni orientate catre
dezvoltarea de masuri ,environmental
friendly” pe noile sectoare de transport
de mare viteza, asigurarea elementelor
de protectie a mediului, precum si a
sistemelor inteligente de transport (ITS)
si a masurilor de siguranta rutiera.

Avem cea mai proasta
infrastructura

Sectorul transporturilor nu este doar un
pilon de sprijin pentru alte sectoare, ci
are o contributie majora la rezilienta unei
economii, oferind o baza solida pentru o
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redresare accelerata in cazul unor crize
prelungite cu impact negativ semnificativ
asupra societatii in ansamblul ei.
Conform celui mai recent raport privind
stadiul infrastructurii de transport la
nivelul Uniunii Europene (European
Transport and Infrastructure Score
Board 2019), Roméania se situeaza sub
media europeana in toate aspectele
legate de investitii si infrastructura. Tn
ceea ce priveste calitatea drumuirilor,
Romaénia ocupa ultimul loc (cu un scor
de 2,96). Investitille programate Tn
infrastructura de transport si propuse
pentru finantare prin Planul National
de Redresare si Rezilienta (PNRR)

au fost prioritizate in baza unui set de
criterii care au in vedere asigurarea
accesibilitatii si conectivitatii, elemente
cheie pentru dezvoltarea economicé si
sociala.

30.000 de puncte de
incarcare

Componenta se adreseaza si initiativei
emblematice europene Reincarcarea si
alimentarea din Strategia anuala pentru
2021 privind cresterea durabila, prin
care se promoveaza utilizarea
transporturilor durabile, curate, prin
contributia la dezvoltarea retelei statiilor
de reincarcare electrice.

Prin reformele si investitiile propuse

in cadrul componentei se va asigura
completarea retelei de statii electrice de
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reincarcare cu 52 de statii de incarcare
electrica care vor avea 264 de puncte
de Tncarcare pana in anul 2026 pe
cele 4 autostrazi propuse prin PNRR.
Reteaua completa de statii electrice

va cuprinde minim 30.000 de puncte
de reincarcare, defalcate pe mediul
urban si rural, ce vor fi in zone stabilite
conform planurilor generale urbane si
de mobilitate urbana si se vor raporta
la zonele rezidentiale, comerciale si in
nodurile de transport, contribuind astfel
la obiectivele stabilite prin Pactul Verde
European.

Context

a) Principalele provocari

Aceasta componenta a Planului de
redresare si rezilienta abordeaza mai
multe provocari legate de transportul
sustenabil pentru a promova o mobilitate
inteligenta, sigura si incluziva in
Romania, in coroborare cu componenta
10 ,Fondul local”, care include masuri
complementare pentru mobilitatea
urbana durabila.

Analiza realizata la nivel national indica
urmatoarele tipuri de provocari cu care
se confrunta sectorul transporturilor,

ce necesita o abordare prioritara si
interventii integrate:

e Infrastructura de transport
subdimensionata, poluanta si slab
intretinuta, care genereaza zone cu
trafic supradimensionat, ambuteiaje si
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reduceri semnificative ale vitezei optime

de deplasare;

e Noduri urbane cu conectivitate redusa
la retelele de transport, in special la cele
transeuropene, lipsa intermodalitatii,
toate ducand la congestionare si
mobilitate scazuta, atat pentru populatie,
cat si pentru bunuri si la o lipsa de
atractivitate pentru investitorii straini,
precum si la bariere in

calea noilor oportunitati de afaceri;

e O infrastructura de transport in care
drumurile, in principal sub forma unei
singure benzi pe sensul de mers,
contribuie la cresterea poluarii mediului,
a impactului asupra schimbarilor
climatice si a numarului alarmant de
incidente de trafic;

e Cota redusa de piata a transportului
feroviar de calatori si de marfa din cauza
vitezelor mici datorate calitatii deficitare
a infrastructurii, restrictiilor si lipsei

LION S
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electrificarilor;

e Lipsa unor sisteme adecvate

de management al traficului, lipsa
digitalizarii si obtinerii in timp real

a informatiilor privind traficul care
genereaza un impact negativ asupra
timpilor de trafic, internalizarii costurilor
si a eficientei circulatiei;

e Nivel scazut al serviciilor oferite
pasagerilor cauzat de utilizarea
ineficientd a materialului rulant, precum
si de calitatea precara a acestuia.

3. Descrierea reformelor si a
investitiilor
3.1. Reforme

R1. Transport sustenabil,
decarbonizare si siguranta
rutiera (Alocare - 10 mil.
euro)

Reforma vizeaza sprijinirea tranzitiei
catre o mobilitate durabila si inteligenta
prin dezvoltarea si imbunatatirea
cadrului strategic, legal si operational
al sistemului de transport din Roméania.
Reforma propusa este legata de
masurile de mobilitate urbana durabila
incluse in componenta 10 - ,Fondul
local”, astfel incat sa se asigure
complementaritatea si sinergiile cu
masurile luate la nivel local.

Provocari abordate si
obiective

Tn prezent, sectorul transporturilor
beneficiaza de o viziune strategica
definita prin Master Planul General de
Transport si prin reglementari specifice
fiecarui mod de transport, in acord

cu cele definite la nivel european.

Cu toate acestea, masurile necesare
pentru a asigura tranzitia catre un




transport sustenabil sunt disparate

si lipseste armonizarea cadrului
strategic si legislativ sectorial care sa
conduca spre atingerea acestei viziuni
pe termen mediu si lung. Totodata,
pregatirea cadrului legal, institutional

si operational pentru implementarea
masurilor prevazute in Strategia pentru
o Mobilitate Sustenabila si Inteligenta
agreata la nivelul Uniunii Europene
necesita eforturi sustinute si asigurarea
de sinergii intre principalii actori nationali
afectati sau cu responsabilitati in
domeniu.

Sectorul transporturilor reprezinta un
element important in dezvoltarea Uniunii
Europene, a regiunilor si oraselor
acesteia, influentadnd in mod direct
competitivitatea si coeziunea socialé a
regiunilor si oraselor si contribuind astfel
in mod semnificativ la realizarea pietei
unice europene. Documentele strategice
europene si nationale subliniaza rolul

si impactul sectorului transporturilor in
urmatoarele domenii:

e Economic, social si de coeziune
teritoriald, avand un rol esential si in
domeniul ocuparii fortei de munca;

e Influenta considerabila asupra
mediului, schimbarilor climatice si
asupra calitatii sanatatii si a vietii
oamenilor;

e Impact in ceea ce priveste siguranta
pe toate modurile de transport.

Astfel, sunt necesare interventii care

sa asigure armonizarea politicilor si
reglementarilor sectoriale astfel incat

sa asigure bazele necesare pentru
interconectarea sustenabila a tuturor
modurilor de transport al persoanelor si
al marfurilor. Scopul interventiilor are in
vedere realizarea de lanturi de transport
sigure, sustenabile, coerente din punct
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de vedere logistic si, prin urmare,
eficiente, inclusiv solutii multimodale si
de conectare a transportului local cu

cel pe distante mari. Aceste interventii
sunt corelate cu planurile de dezvoltare
locala si de mobilitate urbana, astfel
incéat sa asigure o viziune unitard asupra
dezvoltarii transportului sustenabil.

Obiectivul acestei reforme
vizeaza:

1) Dezvoltarea si armonizarea cadrului
strategic, legal si procedural necesar
pentru sprijinirea tranzitiei catre un
transport sustenabil.

Reforma propusa se coreleaza cu
interventiile definite pentru mobilitatea
urbana, astfel incat sa se asigure

o implementare durabila si include
elemente care se intersecteaza cu
masurile adoptate la nivel local. in mod
integrat actiunile vizate sunt:

e Modificarea politicilor de tarifare

a drumurilor de la o abordare de tip
vignette la o abordare bazata pe
distanta;

e Implementarea principiilor de taxare
ecologica;

e Descurajarea inmatricularii masinilor
mai vechi de 15 ani;

o Cresterea valorii schemelor de casare
pentru vehiculele poluante;

e Stimulente fiscale prelungite pentru
vehiculele cu emisii zero;

e Suport pentru extinderea infrastructurii
de incércare a masinilor electrice;

e Utilizarea criteriilor de achizitii publice
ecologice ale UE pentru toate aspectele
transportului.

Avand in vedere complexitatea
reformei propuse, masurile de reforma
prezentate au fost concepute astfel
incéat sa contribuie in mod integrat la

| www.tirmagazin.ro

atingerea obiectivelor definite pentru
asigurarea implementarii unui transport
sustenabil, multimodal, intr-un orizont de
timp mediu si lung.

Aceste masuri sunt:

1. Decarbonizarea
transportului rutier in
conformitate cu principiul
npoluatorul plateste”
Aprobarea pachetului legislativ necesar
pentru implementarea noului sistem de
taxare/impozitare conform principiului
,poluatorul plateste” si a principiului
taxarii/impozitarii ecologice va include:
- taxare pe baza distantei pentru
vehiculele de marfa poluante, de tonaj
greu (de tipul camioanelor si alte tipuri
de autoutilitare) si

- stabilirea unor programe de stimulare
a reinnoirii parcului auto (in special
autovehicule mici/autocare/autobuze)
prin intermediul unor scheme de casare,
corelate cu masuri de
taxare/impozitare la nivel local pentru
detinerea in proprietate a celor mai
poluante vehicule de pasageri.

in ce consta masura

Aceastad masura urmareste elaborarea
unei propuneri de politica publica si
aprobarea legislatiei aferente pentru
implementarea unui nou sistem de
taxare pe baza distantei, pentru
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vehiculele de marfa poluante, de tonaj
greu.

in ce priveste reinnoirea parcului auto
se vor aplica:

- stimulente pentru vehicule curate/ cu
emisii scazute de carbon si stimularea
utilizarii altor moduri de transport;

- un sistem de descurajare a utilizarii
celor mai poluante vehicule, inclusiv
prin masuri fiscale/ financiare prin
intermediul nivelurilor/ taxelor de
proprietate pentru vehiculele private de
pasageri.

Cum se va aplicarea taxarea
transportului rutier de marfa
Tn prezent, Romania are un sistem de tip
vignette pentru tranzitul rutier. Aplicarea
acestui sistem de taxare si impactul sau
actual este corelata cu evolutia parcului
auto al Romaniei prezentata. Parcul
auto din Romania, analizat pe tip de
motorizare, arata un trend general de
crestere a ponderii autovehiculelor pe
baza de motorina, de la 30% din total

in anul 2007, la aproape 50% in anul
2019. O pondere mare a autovehiculelor
pe baza de motorina este identificata si
in cazul autocamioanelor (72% in 2007,
la 88% in 2019) si a autotractoarelor
(99.87%).

Tn Romania, contributia transportului
rutier la totalul emisiilor de poluanti
atmosferici calculati pentru anul 2015,
conform Raportului Informativ la
Inventarul National de Emisii de Poluanti
Atmosferici (IIR) raportat in anul 2017,
care include totalul emisiilor de poluanti
atmosferici pentru perioada 2005 - 2015,
este de 40% din totalul emisiilor la nivel
national pentru poluantul NOx (din

care: 12% provenite de la autoturisme,
23% provenite de la vehicule grele si
autobuze si 5% provenite de la vehicule
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usoare), 12% din totalul emisiilor la
nivel national pentru poluantul CO
(provenite de la autoturisme) si 5%

din totalul emisiilor la nivel national
pentru poluantul NMVOC (din care:

3% provenite de la autoturisme si 2%
provenite din evaporarea benzinei).
Avand in vedere trendul ascendent al
valorilor de trafic in perioada analizata,
precum si limitdrile generate de
infrastructura de transport actuala (in
termeni de numar total de kilometri
existenti, standardele la care
functioneaza si conexiunile pe care

le faciliteaza cu principalele coridoare
europene dar si intre regiuni), Guvernul
Romaniei are in vedere pregatirea si
implementarea unui set de reforme

si investitii prin care sa se genereze

o diminuare a efectelor poluante, cu
impact asupra calitatii vietii si sanatatii.
in acelasi timp se urméreste atingerea
tintelor asumate de Romania prin
strategiile agreate la nivel european.

In cadrul acestei méasuri, MTI va realiza
o0 analiza pentru a defini mai specific
nivelul de taxare, in special pentru
traficul greu, cu posibilitatea acordarii
unor stimulente pentru vehicule
electrice/hibride, inclusiv pentru vehicule
usoare, calendarul introducerii graduale
a acestor taxe, definirea exacta a
categoriilor de vehicule care vor fi
incluse in sistemul de taxare, a nivelului
de poluare a vehiculelor de pasageri,
categoriile de drumuri si nivelul de
acoperire al retelei integrate de drumuri
nationale din Roméania, dupa caz.

n urma analizei se vor identifica tipurile
de vehicule taxate, stabilirea plafonului
tarifar (ex. 0,15 Euro/km), reteaua
rutiera pe care va fi aplicat noul sistem
de taxare, in corelare si cu obiectivele
stabilite la nivel european: din directive,
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regulamente, strategii, Pactul Verde
European.

Analiza preliminara privind
Taxarea vehiculelor grele de
transport marfa (RUC)

La nivelul anului 2016 a fost realizata

o0 analiza preliminara privind veniturile
potentiale aferente unui astfel de sistem
de taxare, analiza inclusa in cadrul
MPGT.

Aspecte cheie de analizat:

a) Care va fi justificarea pentru
impunerea taxei? De exemplu, va
contribui aceasta la costurile de
mentenanta si de mediu si va inlocui
alte taxe precum acciza la combustibil si
rovinietele?

b) Caror drumuri se vor aplica aceste
taxe? Daca taxa este aplicata doar

in cazul autostrazilor si drumurilor
nationale, va exista un transfer de
camioane grele (HGV) catre drumurile
judetene, care sunt mai putin potrivite
pentru acest tip de trafic?

c¢) Ce proportie a veniturilor se va aloca
pentru cheltuielile aferente sistemului de
transport?

Interventia, asa cum a fost testata de
AECOM, are urmatoarele caracteristici:
o Afost utilizata o rata RUC de 0,66 lei
(0,15 Euro) pe camion-km. Rata a fost
calculata astfel incat sa ramburseze
deficitul mediu anual al C.N.A.l.LR. S.A.
inregistrat in perioada 2014 — 2020 si
a impactului camioanelor grele asupra
mediului in 2020.

e De asemenea, include o marja de
20% pentru acoperirea costurilor
administrative si operationale.

S-a estimat ca cei 20% alocati costurilor
de administrare nu vor fi disponibili
C.N.A.lLR. S.A. pentru alte activitati
decat administrarea RUC. Astfel



justificarea taxarii este, in esenta, o
justificare de mediu iar taxa poate fi
descrisa ca o ecotaxa.

Pentru a evita redirectionarea traficului
camioanelor grele catre drumurile
judetele, taxa a fost aplicata tuturor
tipurilor de drumuri. Aceasta implica
faptul ca tehnologia care trebuie folosita
va trebui sa fie bazata pe un sistem GIS
(Sistem Informatic Geografic).

In analiza care urmeaza s-au luat in
discutie doua scenarii, unul in care
toate veniturile din aceasta taxa, minus
costurile de intretinere si reabilitare,
sunt retinute de MTI/C.N.A.L.LR. S.A. si
celalalt, in care acciza la combustibil se
varsa in veniturile generale din taxe ale
guvernului, prin intermediul Ministerului
Finantelor.

Introducerea unei taxe de tip RUC
pentru camioanele grele va avea

ca rezultat o schimbare a veniturilor
C.N.A.L.R. S.A.. Aceasta nota subliniaza
fluxurile de capital estimate (costuri

si venituri) pe care le va inregistra
C.N.A.l.R. S.A. dupa 2020 in cazul
introducerii RUC.

Costurile anuale estimate a fi implicate
de catre C.N.A.l.R. S.A. au fost extrase
din raportul privind recuperarea
costurilor, elaborat pentru Banca
Mondiala in anul 2013. S-a asumat ca
in momentul introducerii RUC, sistemul
existent de roviniete se va opri, deci

C.N.A.LLR. S.A. nu va mai incasa venituri

din roviniete. Pentru comparatie, ratele
din alte tari europene, la momentul iunie
2014 erau urmatoarele:

Ratele RUC din aceste tari variaza in
functie de dimensiunea si greutatea
vehiculelor si de categoria de emisii

ale acestora, pentru a incuraja traficul
vehiculelor cu un grad mai mic de emisii.
Daca in Romania s-ar introduce un
sistem de taxare a camioanelor grele, ar
trebui operat un tarif similar. Cota care
revine C.N.A.l.LR. S.A. din valoarea RUC
a fost calculata pornind de la numarul
de camion-kilometri pe reteaua
C.N.A.LLR. S.A.. Se presupune ca RUC
generata pe reteaua care nu apartine
C.N.A.LLR. S.A. va fi alocata in alta
parte. Calcularea veniturilor din RUC si
a veniturilor din acciza la combustibil iau
in considerare faptul ca odata ce RUC
este implementata, numarul de camion-
kilometri se va reduce fata de cazul

n care nu exista aceasta taxa (,fara
RUC").

Noul sistem de taxare
pentru vehicule gestionat
in principal de Ministerul
Transporturilor si
Infrastructurii va include:

e nivelul specific al taxelor si criteriile
clare de taxare a vehiculelor grele, in
conformitate cu principiul "poluatorul

plateste";

e stimulente pentru vehicule curate/cu
emisii reduse si pentru moduri curate de
transport;

e un sistem de descurajare a utilizarii
celor mai poluante vehicule, inclusiv
prin masuri fiscale/financiare, prin
intermediul nivelurilor taxelor pe
proprietate pentru vehiculele private de
pasageri;

e utilizarea veniturilor pentru sprijinirea
intretinerii drumurilor si a noilor investitii
in transportul durabil;

e transferul a 10% din traficul rutier
(pasageri si marfuri) catre transportul
feroviar pana in 2026, comparativ cu
2020;

e calendarul pentru operationalizarea
deplina a sistemului de taxare pana in
Q2 2026.

Intrarea n vigoare a legii aprobate

in Parlamentul Roméniei va avea

loc pana in Q2 2023, iar calendarul
operationalizarii complete a sistemului
de tarifare pana in Q2 2026.

2. Infrastructura pentru
combustibili alternativi
Obiectivul acestei reforme este
dezvoltarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi in cazul
vehiculelor rutiere, respectiv vor fi
instalate puncte suplimentare de
refncarcare pentru vehicule electrice,

100% Electrica. Zero emisii.

Samiremaorca 1005 electrica 5. K0e COOL
cu unitate de racire electrica, cu baterie si axa
generatoars, Suprastruciurg izolerma din
panour] FERROPLAST®, impreund cu unitatea
de racire S.CU ¢ sistemul Telematic Tralber-
Connect® aslgurs condifiile optime da func-

fionare, cu emesi 2er, Mal multe Informatil:
Schmitz Cargobull Roméinia SRL: info.roma-
nia@cargobull.com, www.cargobull.com/ro
Birourl: Bucurestl 0723 266 287; 0721250
751 - lasi 0T27.770.326 Cluj - tel, OT26.678.316;
0728.678.315 - Timigoara - tel. 0T35.212.052

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.



astfel Tncat, pana la 30 iunie 2026,
vor fi instalate 30.000 de puncte de
reincarcare.

Avand n vedere documentele
programatice la nivel european

si national privind promovarea
transportului sustenabil, Roméania

va intreprinde un program accelerat

de sustinere a autovehiculelor
electrice, atat la nivel de politica

fiscala si financiara cét si la nivel de
infrastructura. Tn ce priveste statiile

de incarcare electrice prevazute in
Strategia privind statiile de reincarcare
pentru combustibili alternativi a CNAIR,
se mentioneaza ca din punct de vedere
tehnic, fiecare statie cuprinde un numar
intre doua si sase puncte de reincarcare
n functie de localizarea acesteia,
putand deservi numarul de masini
aferent zonelor/drumurilor deservite.

n cadrul componentei, ,punctul de
reincarcare” inseamna o interfata fixa
sau mobila care permite transferul

de energie electrica catre un vehicul
electric, excluzand dispozitivele cu

o putere mai mica sau egala cu 3,7

kW al caror scop principal nu este
refncércarea vehiculelor electrice. Tn
timp ce un punct de reincarcare poate
avea unul sau mai multi conectori pentru
a gazdui diferite tipuri de conectori si
este capabil sa reincarce un singur
vehicul electric la un moment dat.

Tinta nationala pentru
punctele de incarcare
electrica este formata din:

a. 1.836 puncte de reincarcare electrica
deja existente;

b. 2.896 de puncte de reincarcare
electrica (din care 264 de puncte de
reincarcare electrica sunt propuse prin
proiectele de dezvoltare a retelei de
autostrazi din PNRR) vor fi realizate pe
reteaua de drumuri nationale/autostrazi;
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c. 13.283 puncte de reincarcare in
componenta Fondul local din PNRR
(mediul urban si rural), din care 13.200
de puncte de reincarcare cu putere
Tnalta, distribuite astfel:

- 4.000 in municipiile resedinta de judet;
- 1.876 in alte municipii;

- 1.600 in orase;

- 5.724 in comune.

d. 2.000 de puncte de reincarcare in
componenta Valul Renovarii din PNRR
(mediul urban), din care 1.000 de puncte
de reincarcare cu putere Tnalta si 1.000
cu putere normala;

e. cel putin 10.000 de alte puncte de
reincarcare cu putere inalta si cu putere
normala finantate din surse nationale,
alte finantari ale UE (inclusiv Politica

de coeziune) si/sau din surse private
(inclusiv prin concesiuni).

n conformitate cu clasificarea

punctelor de reincarcare din articolul

2 al Directivei 2014/94/UE privind
instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi, prevazuta si

in Recomandarile Forumului privind
Transportul Sustenabil precum si cu
specificatiile din Anexa Il a aceleiasi
Directive, punctele de reincarcare
prevazute de Strategia CNAIR
reprezinta puncte de reincarcare cu
putere Tnalta, iar de regula fiecare punct
de reincarcare va avea prevazute cate
cel putin 3 prize (cabluri de incarcare)
cu caracteristici tehnice diferite,

pentru fiecare loc de parcare destinat
reincarcarii vehiculelor electrice.

n ceea ce priveste punctele de
reincarcare finantare prin PNRR (15.283
de puncte de reincarcare), 14.200 de
puncte reprezinta puncte de reincarcare
cu putere nalta (permit un transfer

de energie electrica catre un vehicul
electric, la o putere mai mare de 22 kW),
iar 1.083 de puncte reprezinta puncte de
reincarcare cu putere normala (permit

| www.tirmagazin.ro

un transfer de energie electrica catre un
vehicul electric, la o putere mai mica sau
egala cu 22 kW, excluzand dispozitivele
cu o putere mai mica sau egala cu 3,7
kW).

CONCLUZIE

Intreaga investitie aferenta sistemului
de taxare si control privind traficul
autovehiculelor grele are scopul general
de reducere a emisiilor de GHG, fiind
vizata implementarea atat la nivel de
politica fiscala si legislativa, cét si la
nivel de dezvoltare a infrastructurii
necesare. Astfel infrastructura
mentionata are rol de implementare a
unui nou sistem electronic de taxare

a vehiculelor poluante grele, conform
principiului ,poluatorul plateste”, care
sa genereze o diminuare a efectelor
poluante, cu impact asupra imbunatatirii
calitatii vietii si sanatatii. Totodata, se
urmareste atingerea tintelor asumate de
Romania prin strategiile agreate la nivel
european.

in corelare cu aceasta investitie, se

vor asigura masuri ca celelalte moduri
de transport, in special cel feroviar,

sa devina mai competitiv si atractiv, in
special in ceea ce priveste transportul
de marfa.

Printre beneficiile asteptate ale
implementarii acestei investitii se
numara:

e Cresterea cu 10% a transferului

de trafic (pasageri si marfa) de la
transportul rutier catre transportul
feroviar, poluare redusa si siguranta
crescuta pentru transportul rutier;

e Cresterea cu 100% a cotei vehiculelor
electrice/hibride din totalul parcului auto
pana in 2026 (raportat la valorile din
2020);

o Casarea a 250.000 de masini din
parcul auto pana in anul 2026 (raportat
la valorile din 2020) etc.
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VIDEO. VERSUS SO3LEOL1: AUTORITATILE S1
CRIZA DE SOFERI PROFESIONISTI

Ce ar trebui sa faca autoritatile din Romania pentru a rezolva, intr-o oarecare masura, criza
de soferi profesionisti? - aceasta este intrebarea primului episod din cel de-al treilea sezon al

serialului VERSUS.

George Nita, director general
Holleman, Mircea Manescu,
director general Ahead Logistics si
Alexandru Paun, director general
Blue River, sunt protagonistii

celor sapte episoade ale noului
sezon din show-ul executivilor din
transporturile rutiere roméanesti.
VERSUS este un serial produs in
exclusivitate pentru TIRMagazin.

ro si Facebook.com/TIRMagazin. Tn
fiecare dintre cele sapte episoade
ale show-ului, trei executivi ai unor
firme de transport rutier raspund la
cate o intrebare lansata de jurnalistii
revistei TIR Magazin.

Cele sapte intrebari sunt formulate
dupa o minutioasa analiza a celor
mai importate subiecte de business,
care ii preocupa in cea mai mare
masura in prezent pe transportatorii
romani.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Romania pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura,
criza de soferi profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: Daca nu mai sunt

suficienti soferi autohtoni, atunci baza unor examene care s-ar putea
autoritatile ar trebui s& incurajeze lua, la noi, intr-o limba de circulatie
venirea unor soferi din alte tari, internationala.

care doresc sa lucreze la noi pe




Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Romania ar trebui
sa investeasca mai mult in directia
educarii profesionale - scoli
profesionale care sa pregateasca
soferii profesionisti, sa pregateasca
Si mecanici auto, sa pregateasca

si electricieni. Fapt pentru care ar
trebui mai multe investitii din partea
statului in pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram
ca este o discriminare flagranta
intre impozitarea diurnei pe parcurs
intern, care este deductibila in
valoare de 50 de lei si diurna pentru
transportul international, care

este de 87 de euro. Deci, practic,
este un ecart foarte mare intre

aceste doua valori si, practic, statul
incurajeaza exportul de forta de
munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati
sa lucreze pe plan intern, intrucat
salariile si diurnele sunt mult mai

mult impozitate, fapt pentru care
angajatorii nu isi pot permite sa
ofere conditii financiare comparabile
cu cele de pe plan extern.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a
rezolva aceasta criza de personal,
nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca
mai mult in educatie si in sanatate.
Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i
motiva sa se Tntoarca in tara pe
cei care au plecat afara. Cred ca
in acest moment suntem la nivelul
salariilor din Vestul Europei, cred ca
suntem, peste media salariilor din
Vestul Europei.

Nu doar banii Ti mana pe acesti
oameni sa ramana in afara
granitelor tarii, ci sistemul in care
traim. Cred cu tarie ca un sistem
sanatos i-ar aduce inapoi acasa.
Si cred cu tarie ca nu banii 1i mana
pe oameni sa paraseasca tara, ci
sistemul in care traim.

Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine

pus la punct, nu avem un sistem
sanitar foarte bine pus la punct.
Pana atunci, pentru ca asta nu se
poate realiza intr-un timp scurt si
usor, ar trebui sa se aduca mai multi
soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia
sau procedurile de aducere a
soferilor extracomunitari. Lucrurile
sunt simple, trebuie doar sa se
doreasca. Daca ni se tot spune

ca sunt soferi suficienti si ca doar
trebuie sa 7i aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen
scurt cred ca am putem rezolva
problema cu soferi extracomunitari.

Nu avem un somaj atat de ridicat
incat sa spunem ca defavorizam
angajatii din Romania. Cu acesti
soferi extracomunitari putem creste
volumul de transport si sa aducem
mai multa valuta de afara. Cea
care e cu bataie mai lunga trebuie
rezolvata de autoritati, pentru ca
fara educatie este foarte greu sa
ne dezvoltam intr-o directie foarte
buna, la fel cu sanatatea.

La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple.
Trebuie sa se ia niste masuri rapide
si lucrurile sa fie mai usoare din
punct de vedere al procedurilor.




TESTATA SI DE INCREDERE iN TOATA EUROPA

VARTA® PROMOTIVE AGM MENTINE
IN FUNCTIUNE SISTEMUL DE AER
CONDITIONAT IN STATIONARE.

\/ VARTA

Indiferent de marfa transportata, verile lungi si toride sunt cele care solicitd cel mai mult bateria unui camion.

Clarios, liderul pietei globale de solutii avansate de stocare a energiei, a creat VARTA ProMotive AGM special ca sd functioneze in
astfel de conditii extreme. Tehnologia speciala a acestei baterii de camion o face sa fie mai fiabila si mai rezistentd decat bateriile
conventionale, astfel incat sa functioneze la parametn optimi de performanta chiar si in verile fierbinti,

Mentine racoarea atunci cand totul se incinge
Autotrasporti Bilibio este o companie de fransport prezenta
de multi ani in transportul international.

De multe ori, soferii sunt nevoiti sd agtepte ore in gir la
plattarmele de descarcare a marfii. lar in zilele toride de vara,
sistemul de climatizare pentru stationare functioneaza la
putere maxima in tot acest timp, firé ca bateria sé poata fi
reincaércata. Dacd sunt echipate cu baterii standard, de multe
ori camioanele nu mai pornesc dupa pauza, ceea ce atrage
dupa sine timpi de stationare inutili si, implicit, costuriin plus.

Fabio Bilibio, proprietar si manager de flota
Autotrasporti Bilibio, 60 de camioane, ltalia, Treviso

Fie cd a fost integrat de la Tnceput sau instalat ulterior,
sistemul de aer conditionat pentru parcare este unul dintre
cei mai mari consumatori de energie cénd motorul este oprit.
Daca bateria nu a fost incdrcatd complet, soferul se poate
confrunta cu probleme mari dimineata, deoarece nivelul de

incarcare al bateriei trebuie sa fie de minimum 20% pentru

ca motorul $3 porneasca. lar in noptile de vard, dac sistemul
de climatizare merge continuu pana dimineata, bateria se
poate descarca pand la nivelul critic de 80% din capacitatea
disponibila.

DUPA 0 NOAPTE DE STATIONARE

incarcare:
0 ORE

DUPA D
NOAPTE

20%

Motor pornit (@)

VARTA ProMaotive AGM

Utilizarea functiei de racire in timpul stationérii peste noapte poate
descirca bateria pana a B0%. in dimineata urmatoare, bateria
obisnuitd prezintd deseori probleme cu alimentarea energiei necesare
pentru a porni motarul.

Camionul, o a doua casa

Dar cooler-ele pentru stationare, mari consumatoare de
energie, nu sunt singura grija a lui Bilibio: "Pentru a putea
angaja soferi, trebuie s3 le oferi cele mai bune camioane
noi, deoarece camionul este a doua lor casa.” Prin urmare,
el si-a echipat flota de camioane cu numeroase functii de
confort si divertisment, care fac viata mai placutd pe drum:

televizoare, frigidere, Wi-Fi — si, desigur, aer conditionat si
incdlzire in cabind pentru stationare. "Camioanele noastre

de ultima generatie au multe functii de confort, cu consum
mare de energie. Ca urmare, bateriile trebuie reincircate mai
des pentru a evita riscul de defectiuni, Aceasta este o mare
problema pentru noi’, spune managerul flotei.



Mumdrul mare de echipamente electronice din camioanele moderne
fac viata soferului mai ugoar3 si mai confortabild, dar solicitd foarte
mult bateria.

VARTA ProMotive AGM ofera o capacitate
de pornire imbatabila in orice conditii

Mumdrul tot mai mare de functii de confort si siguranta instalate
pe camioane epuizeazd bateria. Bateria se descarca profund
in timpul pauzelor sau peste noapte, iar dimineata trebuie sa
asigure pornirea camionului. Conditiile de climé sunt la fel de
importante: temperatura exterioard de +20°C este optimé
pentru bateria de camion.

Dar wvara, temperatura urcd frecvent la peste +30°C.
Temperaturile ridicate determind descércarea suplimentara si
imbatrénirea mai rapida a bateriei.

Pentru a rezolva problema consumatorilor mari de energie
si influenta mediului, VARTA a colaborat indeaproape cu cei
mai importanti producétori de camioane pentru a crea bateria
ProMotive AGM. Bateria conventionald isi atinge rapid limitele
si se deterioreazd, din cauza descompunerii materialului activ,
esential pentru capacitatea sa. In schimb, tehnologia AGM
poate rezista la mai multe cicluri de incédrcare si mai profunde
comparativ cu o baterie conventionald, gratie design-ului
unic al celulelor, constructiel brevetate a grilei PowerFrame®
si amestecului special pentru materialul activ. De aici rezultd
si capacitatea excelentd de pornire, chiar si la temperaturi
ridicate.

Fabio Bilibio confirma: “In astfel de situatii, este extrem de util
sd ai 0 baterie pe care sé te poti baza pentru pornire, dar care
sd asigure si energia necesara pentru toate functiile importante
care au nevoie de electricitate.

De cénd am instalat baterii AGM pe camioanele noastre,
problemele de pornire si nevoia de reincércare frecventd sunt
de domeniul trecutului.”

Ce este VARTA ProMotive AGM?

AGM este prescurtarea de la Absorbent Glass Mat, adica fibra de
sticla absorbanta. Fibra de sticld absoarbe electrolitul, impiedicand
scaderea capacitdti cauzatd de stratificarea electrolitului. De
asemenea, creste stabilitatea ciclurilor de incarcare-descarcare ale
bateriei, care este astfel mai rezistentd la céldurd si la temperaturi
negative extreme decédt orice altd tehnologie de baterie de pe
piatd. Pentru cd acidul este fixat in separatoarele placilor, sistemul
de gestionare a energiei impreund cu senzorul bateriei, instalat in
camion, pot stabili cu precizie starea de functionare si de incércare
a bateriei, pe toatd durata de viatd a bateriei si pot gestiona energia
cu exactitate. Bateriile conventionale de pe camioanele moderne au
0 duratd de viata de aproximativ 6 luni. Trebuie incdrcate |a fiecare
3 saptdmdni si se descarcd in maximum 4 ore. Bateria VARTA
ProMotive AGM este mult mai puternica. Functioneaza péna la 12 ore
si nu are nevoie de reincarcare. Datontd tehnologiel sale avansate,
bateria AGM are o durata de viatd de 2 ani si chiar mai mult

FARA AGM

CU AGM

Poate
functiona
pana la 12 ore

Poate
functiona
pand la 4 ore

Trehuie
incarcata
la fiecare 3
saptamani

Nu necesita
reincarcare

Durats de
viata de 2 ani
si chiar mai
mult

Durata de
viaté de
aproximativ
6 luni

Cutehnologia VARTA AGM, flota de camioane a lui Fabio Bilibio
functioneaza fiabil si economic pe toatd durata de viata a bateriei.

VARTA Fleet Program:
legatura directa cu producatorul

Complexitatea tot mai mare a camioanelor moderne reprezinta
0 provocare majora pentru companiile de transport. Pentru
a ne asigura ca flotele fac fatd cu brio acestor schimbari, la
VARTA am creat nu doar un produs fiabil, pregatit pentru viitor,
sub forma bateriei AGM, ci si serviciul de asistentd pentru
flote, VARTA Fleet Program. Principala caracteristica a acestui
program este cé le oferd managerilor de flote legatura directd
cu producétorul si consultanta tehnicé.

Dupd inregistrarea gratuitd pe site-ul www.varta-automotive.
ro, membrii primesc sfaturi personalizate pentru flota lor,
recomandari privind strategia de achizitie, informatii despre
cele mai noi tehnologii si tendinte, raspunsuri la intrebari legate
de managementul bateriilor, posibilititi de analiza si optimizare
a performantei bateriei si multe altele.

Clarios Romania
Str. Ghe. Titeica 121C, et 6, sect 2
020295 Bucuresti, Romania

www.varta-automotive.ro



CE SISTEME DEVIN OBLIGATORII

PE MASINI PENTRU CRESTEREA
SIGURANTEI PE DRUMURILE PUBLICE

Romania are o serie de obligatii care ii revin prin PNRR pentru imbunatirea sigurantei rutiere.
Unele obiective tin de infrastructura, altele de dotarea masinilor.

CONTEXT

Romaénia are cea mai mare rata de
accidente rutiere in randul statelor
membre. Rata mortalitatii generate

de accidentele rutiere este extrem

de ridicata. Romania inregistreaza

un numar de 96 de decese/1 milion

de locuitori, fatd de media Uniunii
Europene, care este de 52 de decese/1
milion de locuitori, Tn 2018.

Desi numarul accidentelor fatale a
scazut in 2018 cu 4,3% fata de anul
precedent, de la 1.951 de decese la
1.867, Romania ocupa in continuare
primul loc din UE, in ceea ce priveste
numarul de accidente grave.

Siguranta rutiera reprezinta, de
asemenea, un aspect orizontal abordat
in MPGT. In acest sens, a fost analizata
starea tehnica a retelei nationale de
drumuri, precum si tendintele viitoare
privind fluxurile de trafic, fiind elaborate
o serie de masuri punctuale pentru a
reduce la jumatate rata accidentelor
pana in anul 2020 fata de anul 2016
cand a fost aprobat MPGT, obiectiv
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asumat la nivel national.

Cu toate acestea, masurile puse in
aplicare nu au avut impactul scontat si
necesita eforturi sustinute si integrate,
realizate in mod continuu.

Strategia Nationala de
Siguranta Rutiera pentru
perioada 2021-2030 urmareste
implementarea normelor si liniilor
directoare ale Uniunii Europene, asa
cum sunt ele prezentate in documentul
cadru de politici europene in domeniul
sigurantei rutiere “Vision Zero”, anume
reducerea numarului de decedati

in accidente rutiere pana in 2050

pana aproape de zero. Ca obiectiv
intermediar, Roméania fsi asuma
obiectivul Uniunii Europene de reducere
a numarului de victime (raniti sau
decedati) cu 50% péna in 2030.
Strategia se adreseaza in mod integrat
si multidisciplinar tuturor actorilor
implicati in asigurarea sigurantei rutiere
si va contine obiective specifice pentru:

| www.tirmagazin.ro

e consolidarea aplicarii legii
(enforcement), sanctiuni mai mari pentru
incalcarea legii;

e reducerea limitelor de viteza in
anumite zone sau pe anumite drumuri,
in functie de datele privind accidentele/
analiza riscurilor si de cele mai bune
practici la nivelul UE, introducerea
elementelor obligatorii de siguranta,
revizuirea normelor de circulatie, inclusiv
asigurarea prioritatii pentru utilizatorii
vulnerabili;

e reducerea punctelor negre atat in
mediul urban, cat si in cel interurban,
incluzand un plan specific de actiune in
domeniul investitiilor pentru reducerea
numarului de puncte negre cu 48% pana
in 2026, comparativ cu numarul initial de
267 de puncte negre;

e climinarea treptata din registrul
national a vehiculelor vechi/deficitare,
inspectii si verificari sporite Th materie de
siguranta;

e educatie si formare continua, formala
si informala;

e campanii de informare;
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e integrarea cu Planul Investitional
pentru Dezvoltarea Infrastructurii de
Transport pe perioada 2020-2030;

e integrarea cu strategia ITS si
reformarea si eficientizarea sistemului
national de interventii de urgenta
precum si eficientizarea achitarii
amenzilor;

e pregatirea infrastructurii si a legislatiei
pentru vehiculele.

Vor deveni obligatorii mai
multe elemente de siguranta:
- Sistem inteligent de asistenta pentru
controlul vitezei;

- Facilitarea instalarii sistemului
antidemaraj;

- Sisteme de avertizare la somnolenta si
lipsa de atentie a conducatorului auto;

- Semnale de franare de urgents;

- Sisteme de avertizare la mersul inapoi;
- Monitorizarea precisa a presiunii in
pneuri;

- Dispozitive de inregistrare a datelor
privind evenimentele (cutia neagra).

Pe reteaua existenta din aprox.

18.000 km de drumuri s-au identificat

in perioada 2015-2019, un numar de
267 locatii hotspot-uri de catre Politia
Romana, in care au fost inregistrate pe
o lungime de aproximativ 805 km, un
numar de 5.784 accidente rutiere grave
soldate cu un numar de 504 persoane
decedate si 9.424 raniti.

Sistemele de Transport
Inteligente (ITS)
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Obiectivul acestei reforme este
dezvoltarea sistemului inteligent de
transport pentru a spori eficienta si
siguranta transportului, cu ajutorul
digitalizarii informatiilor legate de
transporturi.

Masura propusa urmareste:
e Aprobarea Strategiei si planului de
actiuni privind sistemele inteligente de
transport (ITS);

e Aprobarea legislatiei privind sistemele
inteligente de transport (ITS) si a
instructiunilor pentru

implementarea standardelor ITS in
lucrarile de constructii de infrastructura;
e Stabilirea functiilor centrelor regionale
de trafic si ale Centrului National de
Management al Traficului si integrarea
acestora la nivel regional si national.

Detaliere:

Pentru operationalizarea intr-o maniera
coordonata a sistemelor inteligente

de management al traficului, corelat

cu prioritatile de investitii si resursele
disponibile, este necesara elaborarea si
aprobarea de catre Guvernul Romaniei
a unui document programatic/strategic
pentru sistemele inteligente de transport
(ITS), avand in vedere aplicarea
Directivei 40/2010 si a regulamentelor
subsecvente transpusa prin OG nr. 7 din
25 ianuarie 2012 privind implementarea
sistemelor de transport inteligente in
domeniul transportului rutier si pentru
realizarea interfetelor cu alte moduri

| www.tirmagazin.ro

de transport. Tn mod specific, in
contextul politicilor nationale sectoriale,
se urmareste ca strategia Nationala

ITS sa constituie o baza coerenta

si asumata pe termen mediu si lung
pentru dezvoltarea si coordonarea
planurilor nationale de actiune atat

la nivel central cét si local, avand in
vedere c¢a, in domeniul ITS, componenta
locala este si trebuie sa fie una
consistenta dar care nu poate fi pusa in
valoare decat daca este dezvoltata in
conformitate cu standardele europene
de interoperabilitate si in consonanta cu
proiectele nationale din domeniu pentru
asigurarea unui grad maxim de integrare
si interoperabilitate.

Aceleasi considerente sunt luate in
calcul si in ceea ce priveste integrarea
tuturor modurilor de transport. Strategia
ITS este dezvoltata in corelare cu
politicile de transport intermodal pentru
a servi nevoilor de operare eficienta

in nodurile multimodale. Estimam ca
Strategia Nationala ITS 2021 — 2028
urmeaza a fi aprobata prin Hotarare de
Guvern in Q2-Q3 a anului 2022 urméand
ca, pana la sfarsitul anului, sa se
identifice si sa se opereze modificarile
legislative necesare pentru asigurarea
conditiilor optime de operare eficienta a
sistemelor, cum ar fi:

- Codul Rutier,

- Standarde de semnalizare pentru
panouri cu mesaje variabile,

- OG 2/2001 privind regimul
contraventiilor, etc.
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ROMANIA RESPINGE NORMELE
UE PRIVIND ,MASINILE VERZI” SI
INTRODUCEREA EURO7

Romania se afla, alaturi de Franta, Italia si Republica Ceha, printre cele opt state membre ale
Uniunii Europene care fac eforturi pentru a slabi noile norme ale UE privind emisiile pentru
masini, declarand ca sunt prea ambitioase si nerealiste pentru a fi atinse de producatorii de

automobile.

Tarile si parlamentarii Uniunii
Europene se pregatesc sa
negocieze regulamentul Euro 7,
care din 2025 ar inaspri limitele

de emisie ale vehiculelor pentru
poluanti, inclusiv oxizi de azot si
monoxid de carbon.

Intr-o luare de pozitie comuna,
trimisa altor membri ai UE, cele

opt tari au declarat ca parti ale

legii, inclusiv limitarea emisiilor din
conductele de esapament, ar trebui
sa fie eliminate n intregime.

"Ne opunem oricaror reguli noi
privind emisiile de gaze de evacuare
(inclusiv noi cerinte de testare sau
noi limite de emisie) pentru masini si
camionete”, se spune in documentul
care a fost semnat de Franta, Italia,
Cehia, Bulgaria, Ungaria, Polonia,
Romania si Slovacia.
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Sunt opt state

Tarile au spus ca aceste limite ar
obliga producatorii de automobile
sa investeasca in imbunatatirea
performantei emisiilor de
esapament, bani care ar fi cheltuiti
mai bine pentru dezvoltarea
vehiculelor cu emisii zero.

Luate impreuna, tarile ar avea
suficiente voturi pentru a bloca
propunerea.

Comisia Europeana spune ca
regulile, care se aplica doar
vehiculelor noi, nu celor care se
afla deja pe drumuri, sunt necesare
pentru a reduce emisiile daunatoare
sanatatii si pentru a preveni
repetarea asa-numitului scandal
Dieselgate, in care companiile au
ocolit regulile.

Legea ar inaspri, de asemenea,

| www.tirmagazin.ro

testarea emisiilor, impunand
producatorilor de automobile sa
utilizeze sisteme de monitorizare a
poluarii la bord.

Critici la adresa Euro 7

Tari, inclusiv Italia si Republica
Ceha, gazduiesc industrii auto mari,
iar pozitia guvernelor este aliniata
cu criticile unor producatori de
automobile la adresa Euro 7.
Producatorul ceh de masini Skoda
a avertizat cu privire la pierderea

a 3.000 de locuri de munca daca
propunerea va merge nainte, in
timp ce CEO-ul grupului Stellantis,
Carlos Tavares, a etichetat parti din
Euro 7 drept "inutile”.

Legea ar reduce, de asemenea,
pentru prima data poluarea de
la frane si anvelope.
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Cele opt state cer si alte modificari,
inclusiv termene mai lungi pentru
momentul in care regulile intra Tn
vigoare.

UE a convenit deja ca pana in
2035 toate masinile noi vandute in
bloc trebuie sa aiba emisii zero de
CO2. Aceasta lege a fost in cele din
urma aprobata anul acesta, dupa
respingerea din partea unor {ari,
inclusiv Germania, care a castigat o
scutire pentru masinile care ruleaza
cu e-combustibili.

Ce prevad normele privind
introducerea Euro 7

Comisia Europeana a prezentat o
propunere de reducere a poluarii
aerului la autovehiculele noi vandute
in UE, pentru a indeplini ambitia

de zero poluare a Pactului ecologic
european, mentinand in acelasi
timp vehiculele la preturi accesibile
pentru consumatori si promovand
competitivitatea Europei.

Standardul euro 7 se va aplica
pentru masini din 2025, iar pentru
camioane din 2027. Pentru prima
oara se vor masura particulele
rezultate din abraziunea anvelopelor
si placutelor de frana.

Transportul rutier este cea mai mare
sursa de poluare a aerului in orase.
Noile standarde Euro 7 vor asigura
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vehicule mai curate pe drumurile
noastre si o calitate imbunatatita

a aerului, protejand sanatatea
cetatenilor nostri si a mediului.
Standardele Euro 7 si standardele
de emisii de CO2 pentru vehicule
lucreaza mana in mana pentru a
oferi cetatenilor calitatea aerului,
deoarece, in special, utilizarea
crescuta a vehiculelor electrice
creeaza beneficii pentru calitatea
aerului. Cele doua seturi de reguli
ofera lantului de aprovizionare auto
o directie clara pentru reducerea
emisiilor poluante, inclusiv prin
utilizarea tehnologiilor digitale.
Noile standarde de emisii Euro 7 vor
asigura ca masinile, camionetele,
camioanele si autobuzele sunt

mult mai curate, in conditii reale

de conducere care reflecta mai
bine situatia din orasele in care
problemele de poluare a aerului sunt
cele mai mari si pentru o perioada
mult mai lunga. Propunerea
abordeaza emisiile de la tevile de
esapament, precum si de la frane si
anvelope. De asemenea, contribuie
la realizarea noilor standarde mai
stricte de calitate a aerului propuse
de Comisie la 26 octombrie 2022.
In 2035, toate masinile si
furgonetele vandute in UE vor
avea zero emisii de CO2. Cu toate

| www.tirmagazin.ro

acestea, in 2050, se preconizeaza
ca peste 20% dintre masini si
camionete si mai mult de jumétate
dintre vehiculele grele de pe strazile
noastre vor continua sa emita noxe
din teava de esapament. Vehiculele
electrice cu baterie, de asemenea,
provoaca poluare de la frane si
microplasticele din anvelope.
Regulile Euro 7 vor reduce toate
aceste emisii si vor mentine
vehiculele la preturi accesibile
consumatorilor.

Noile cerinte bazate pe
standardele Euro 7

Propunerea inlocuieste si simplifica
normele de emisii care, anterior,
erau separate pentru masini si
furgonete (Euro 6) si camioane

si autobuze (Euro VI). Regulile
standardelor Euro 7 aduc limitele de
emisie pentru toate autovehiculele
masini, camionete, autobuze si
camioane sub un singur set de
reguli. Noile reguli sunt neutre din
punct de vedere al combustibilului
si al tehnologiei, punand aceleasi
limite, indiferent daca vehiculul
utilizeaza benzina, motorina sau
combustibili alternativi.

Acestea vor ajuta la:

- Controlul poluantilor atmosferici de
la toate vehiculele noi: prin largirea
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gamei de conditii de conducere
care sunt acoperite de testele de
emisii: de la condus pe sosea la
temperaturi de pana la 45°C sau
calatorii scurte tipice navetei zilnice.
- Actualizeaza si inaspreste limitele
pentru emisiile de poluanti: limitele
vor fi inasprite pentru camioane

si autobuze, in timp ce cele mai
mici limite existente pentru masini
si camionete se vor aplica acum,
indiferent de combustibilul utilizat
de vehicul. Noile reguli stabilesc, de
asemenea, limite de emisie pentru
poluantii anterior nereglementati,
cum ar fi emisiile de protoxid de
azot de la vehiculele grele.

- Reglementarea emisiilor de

la frane si anvelope: regulile
standardelor Euro 7 vor fi primele
standarde de emisii la nivel
mondial care vor trece dincolo

de reglementarea emisiilor din
conductele de esapament si vor
stabili limite suplimentare pentru
emisiile de particule de la frane

si anvelope. Aceste reguli se vor
aplica tuturor vehiculelor, inclusiv
celor electrice.

- Asigura faptul ca masinile noi
raman curate mai mult timp: toate
vehiculele vor trebui sa respecte
regulile pentru o perioada mai lunga
decét pana acum. Conformitatea
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pentru masini si autoutilitare va

fi verificata pana cand aceste
vehicule ating 200.000 de kilometri
si implinesc 10 ani. Acest lucru
dubleaza cerintele de durabilitate
existente in conformitate cu normele
Euro 6/VI (100.000 de kilometri si
varsta de 5 ani). Cresteri similare
vor avea loc pentru autobuze si
camioane.

- Sprijinirea implementarii
vehiculelor electrice: noile reguli vor
reglementa durabilitatea bateriilor
instalate Th masini si furgonete
pentru a creste increderea
consumatorilor in vehiculele
electrice. Acest lucru va reduce,

de asemenea, nevoia de inlocuire
a bateriilor la inceputul vietii unui
vehicul, reducand astfel nevoia de
noi materii prime critice necesare
pentru producerea bateriilor.

- Utilizarea pe deplin a resurselor
digitale: normele Euro 7 vor asigura
ca vehiculele nu sunt modificate

si ca emisiile pot fi controlate de
autoritati intr-un mod usor, folosind
senzori din interiorul vehiculului
pentru a masura emisiile pe toata
durata de viata a unui vehicul.

Background

Transportul rutier este cea mai mare
sursa de poluare a aerului in orase.
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n 2018, peste 39% din NOX si

10% din emisiile primare de PM2,5
si PM10 din UE au provenit din
transportul rutier. Aceste procente
sunt mult mai mari in orase, unde
transportul este in mod regulat
principalul contributor la poluarea
aerului. Se estimeaza ca transportul
rutier a provocat aproximativ 70.000
de decese premature in UE-28 in
2018.

in 2035, Euro 7 va reduce emisiile
totale de NOx de la masini si
camionete cu 35% fata de Euro

6 si cu 56% fata de Euro VI de la
autobuze si camioane. Tn acelasi
timp, particulele din teava de
esapament vor fi scazute cu 13%
de la masini si camionete si cu 39%
de la autobuze si camioane, in timp
ce particulele de la franele unui
autoturism vor fi scazute cu 27%.
In urma scandalului Dieselgate,
Comisia a introdus noi teste pentru
masurarea emisiilor de pe drumuri
(metoda RDE) si a sporit puterile de
supraveghere a pietei ale statelor
membre si ale Comisiei, pentru a
se asigura ca vehiculele sunt la fel
de curate cum se astepta conform
normelor Euro 6.



SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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REFORMA VAMALA ELIMINA
NETAXAREA MARFURILOR MAI IEFTINE
DE 150 DE EURO

Comisia a prezentat propuneri pentru cea mai ambitioasa si mai cuprinzatoare reforma a
uniunii vamale a UE de la infiintarea acesteia in 1968.

Masurile propuse pentru vamile

UE prezinta o viziune de prim rang
la nivel mondial, bazata pe date,
care va simplifica masiv procedurile
vamale pentru intreprinderi, in
special pentru comerciantii cei mai
fiabili. Adoptand transformarea
digitala, reforma va reduce
procedurile vamale greoaie,
inlocuind declaratiile traditionale cu
o abordare mai ingenioasa si bazata
pe date in materie de supraveghere
a importurilor. In acelasi timp,
autoritatile vamale vor dispune de
instrumentele si resursele de care
au nevoie pentru a evalua si a opri
in mod corespunzator importurile
care prezinta riscuri reale pentru
UE, pentru cetatenii si economia sa.
Reforma de astazi raspunde
presiunilor actuale cu care se
confrunta activitatea vamilor din
UE, inclusiv o crestere masiva a
volumului schimburilor comerciale,
in special a comertului electronic,
multiplicarea rapida a standardelor
UE care trebuie sa faca obiectul
controalelor la frontiera, precum

si evolutia situatiei geopolitice,
punctata de crize. Reforma va
pregati cadrul vamal pentru o

era mai verde si mai digitala si
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va contribui la o piata unica mai
sigura si mai competitiva. Reforma
simplifica rationalizeaza cerintele
de raportare vamala pentru
comercianti, de exemplu prin
reducerea timpului necesar pentru
finalizarea procedurilor de import
si prin asigurarea unei interfete
unice la nivelul UE, precum si prin
facilitarea reutilizarii datelor. Astfel,
reforma contribuie la indeplinirea
obiectivului stabilit de presedinta
von der Leyen de a reduce cu 25%
astfel de sarcini administrative, fara
a submina obiectivele de politica
conexe.

O noua autoritate vamala a UE va
fi responsabila cu supravegherea
unei platforme de date vamale a
UE si va servi drept motor al noului
sistem. Tn timp, platforma de date
va inlocui infrastructura informatica
vamala existenta in statele membre
ale UE, ceea ce va permite
economisirea a pana la 2 miliarde

EUR pe an in costuri de functionare.

Noua autoritate va contribui,

de asemenea, la imbunatatirea
abordarii UE in ceea ce priveste
gestionarea riscurilor si controalelor
vamale.

| www.tirmagazin.ro

Un nou parteneriat cu
intreprinderile

Ca urmare a reformei uniunii vamale
a UE, intreprinderile care doresc
sa introduca marfuri in UE vor avea
posibilitatea sa inregistreze toate
informatiile privind produsele si
lanturile lor de aprovizionare ntr-un
mediu online unic: noua platforma
de date vamale a UE. Aceasta
tehnologie de varf va compila
datele furnizate de intreprinderi si,
prin invatare automata, inteligenta
artificiala si interventie umana,

va oferi autoritatilor o vedere de
ansamblu la 360 de grade asupra
lanturilor de aprovizionare si asupra
circulatiei marfurilor.

in acelasi timp, intreprinderile vor
trebui sa interactioneze cu un
portal unic pentru a-si transmite
informatiile vamale si vor trebui sa
introduca datele doar o singura
data pentru mai multe transporturi.
n unele cazuri, atunci cand
procedurile comerciale si lanturile
de aprovizionare sunt complet
transparente, comerciantii cei mai
fiabili, si anume comerciantii , Trust
and Check” (Incredere si Control),
vor putea sa Tsi puna marfurile in
circulatie in UE fara nicio interventie
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vamala activa. Categoria ,Trust
and Check” (Incredere si Control)
consolideaza programul privind
operatorii economici autorizati
(AEQ) deja existent pentru
comerciantii fiabili.

Acest nou parteneriat cu
intreprinderile este o premiera la
nivel mondial. El reprezinta un nou
instrument puternic de sprijinire a
intreprinderilor, a comertului si a
autonomiei strategice deschise a
UE. Platforma de date vamale a UE
va permite importul de marfuri in
UE cu o interventie vamala minima,
fara a compromite cerintele in
materie de siguranta, securitate sau
antifrauda.

Tn temeiul propunerilor, platforma
de date se va deschide in 2028
pentru transporturile realizate

in cadrul comertului electronic,
apoi, in 2032, se va deschide (pe
baza de voluntariat) si celorlalli
importatori, ceea ce va conduce la
beneficii imediate si la simplificari.
De asemenea, comerciantii , Trust
and Check” (Incredere si Control)
vor putea sa isi vdmuiasca toate
importurile la autoritatile vamale
ale statului membru in care isi au
sediul, indiferent de locul in care
marfurile intr& in UE. Tn 2035, o
revizuire va evalua daca aceasta
posibilitate poate fi extinsa la toti
comerciantii atunci cand platforma
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va deveni obligatorie Tncepand cu
2038.

O abordare mai bine gandita
a controalelor vamale

Noul sistem propus va oferi
autoritatilor vamale o imagine de
ansamblu asupra lanturilor de
aprovizionare si asupra proceselor
de productie a marfurilor care intra
in UE. Toate statele membre vor
avea acces la date in timp real si
vor fi in masura sa puna in comun
informatii pentru a raspunde la
riscuri mai rapid, mai coerent si mai
eficace.

Inteligenta artificiala va fi utilizata
pentru a analiza si a monitoriza
datele si pentru a anticipa
problemele Tnhainte chiar ca marfurile
sa fi inceput sa se indrepte

catre UE. Acest lucru va permite
autoritatilor vamale din UE s3 isi
concentreze eforturile si resursele
acolo unde este cea mai mare
nevoie de ele: pentru a impiedica
intrarea Tn Uniune a marfurilor
nesigure sau ilegale si pentru a
asigura respectarea numarului tot
mai mare de acte legislative ale
UE care interzic anumite marfuri
ce contravin valorilor europene
comune - de exemplu Tn domenii
precum schimbarile climatice,
defrisarile, munca fortata, pentru a
oferi doar cateva exemple. Acest
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lucru va contribui, de asemenea,

la asigurarea colectarii adecvate a
taxelor si a impozitelor, Tn beneficiul
bugetelor nationale si al bugetului
UE.

Pentru a ajuta statele membre sa
acorde prioritate riscurilor adecvate
si sa Tsi coordoneze controalele si
inspectiile, in special in perioade

de criza, informatiile si expertiza
vor fi puse in comun si evaluate

la nivelul UE prin intermediul

noii autoritati vamale a UE care
actioneaza pe baza datelor furnizate
prin intermediul platformei de

date vamale a UE. Noul sistem

va imbunatati Tn mod substantial
cooperarea dintre autoritatile
vamale, autoritatile de supraveghere
a pietei si autoritatile de aplicare a
legii la nivelul UE si la nivel national,
inclusiv prin schimbul de informatii
realizat cu ajutorul platformei de
date vamale.

Reforma adoptata de Comisia
Europeana va oferi un rol central
platformelor online, pentru a garanta
ca marfurile vandute online in UE
respecta toate obligatiile vamale.
Aceasta este o0 abatere majora

de la sistemul vamal actual, care
incredinteaza responsabilitatea
consumatorilor individuali si
transportatorilor. Platformele

vor avea responsabilitatea de a

se asigura ca taxele vamale si



TVA sunt platite la cumparare,

astfel incat consumatorii sa nu

mai fie afectati de taxe ascunse

sau de formalitati administrative
neasteptate la primirea coletului. Dat
fiind ca platformele online vor deveni
importatori oficiali, consumatorii

din UE vor avea siguranta ca toate
taxele au fost platite si ca achizitiile
lor sunt sigure si in conformitate cu
standardele etice, de siguranta si de
mediu ale UE.

Toate marfurile vor fi taxate
In acelasi timp, reforma elimina
actualul prag, puternic exploatat
de autorii fraudelor, conform caruia
marfurile cu o valoare mai mica

de 150 EUR sunt scutite de taxe
vamale. Pana la 65% din aceste
colete care intra in UE sunt in
prezent subevaluate, pentru a se
evita taxele vamale la import.
Reforma simplifica, de asemenea,
calcularea taxelor vamale pentru
cele mai curente marfuri cu
valoare redusa achizitionate n
afara UE, reducand la doar patru
miile de categorii de taxe vamale
existente. Va fi astfel mult mai usor
sa se calculeze taxele vamale
pentru coletele mici, ajutand atat
platformele, céat si autoritatile vamale
sa gestioneze mai bine miliardul de
achizitii care intra in UE si care sunt
realizate anual in cadrul comertului
electronic. De asemenea, se vor

elimina posibilitatile de frauda.

Se preconizeaza ca noul sistem
de comert electronic personalizat
va aduce anual venituri vamale
suplimentare de ordinul a 1 miliard
de EUR.

Context

Reforma adoptata raspunde
promisiunii presedintei von der
Leyen in ceea ce priveste ,trecerea

uniunii vamale a UE la un nivel
superior” si se bazeaza in special
pe recomandarile facute de Grupul
de experti eminenti privind viitorul
vamilor in 2022.

Propunerile legislative vor fi
transmise Parlamentului European
si Consiliului Uniunii Europene
pentru un acord, precum si
Comitetului Economic si Social
European spre consultare.




UK. 10.000 DE LIRE, AMENDA PENTRU

i

FIECARE MIGRANT GASIT IN CAMIONUL

SOFERILOR

Amenzile pentru soferii de camioane care aduc pasageri clandestini in Marea Britanie se
ridica la 10.000 lire sterline per migrant. O crestere de cinci ori.

Ministrul imigrarii, Robert Jenrick,

a facut anuntul. El admite ca

nivelul actual al sanctiunilor nu se
dovedeste eficient. Amenzile pentru
soferii de camioane care aduc, chiar
si fara intentie, pasageri clandestini
in Marea Britanie vor creste de la
2.000 de lire sterline la 10.000 de
lire sterline per migrant, a anuntat
ministrul imigratiei.

Robert Jenrick le-a spus
parlamentarilor ca actiunea a fost
luata ca parte a hotaréarii guvernului
de a ,reprima migratia ilegala” si
,de a desfiinta bandele criminale
organizate din spatele acesteia”.
Reformele Guvernului vor include,
de asemenea, noi standarde de
securitate pentru toate vehiculele.
Intr-o declaratie scris& adresata
Camerei Comunelor, Jenrick a
remarcat ca au existat 3.145 de
incidente in care au fost gasiti
migranti clandestini ascunsi in
vehicule in 2020-2021. Anul trecut
au fost aproape 4.000 de astfel de
incidente scrie Daily Mail.

inchisoare pentru un sofer
roman
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In 2022, Razvan lulian Petraru, un
sofer roman de 34 de ani, a fost
condamnat la inchisoare in Marea
Britanie, dupa ce a incercat sa
introduca ilegal doi cetateni albanezi
in tara.

Povestea a inceput pe 5 mai, cand
microbuzul condus de roman si
inmatriculat in Romania a fost oprit
pentru un control de rutina in portul
din Dover.

Conform wired-gov.net, la prima
vedere, microbuzul era compus
dintr-o sectiune pentru transport
persoane si 0 sectiune pentru
transport bagaje, a doua sectiune
fiind plina cu cauciucuri.

Tnsa, politistii de frontiera britanici
au termoscanat microbuzul si

au sesizat miscare in spatele
cauciucurilor. Acestea mascau o
zona in care se aflau doi barbati
intinsi.

Cei doi au fost extrasi din zona
respectiva si anchetati. S-a stabilit
ca este vorba despre doi migranti
albanezi care nu ar fi avut dreptul
de a intra in Marea Britanie. De
asemenea, s-a stabilit ca cei doi
nu aveau cum sa ajunga in zona
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respectiva a microbuzului fara
ajutor, astfel ca roméanul a fost pus
oficial sub acuzare pentru trafic de
migranti si arestat.

Initial, roméanul a negat acuzatiile.
Totusi, in fata magistratilor, pe 8
iunie, si-a recunoscut faptele. Chiar
si asa, a fost condamnat la doi ani si
trei luni de inchisoare cu executare.
S-a ales cu o pedeapsa atat de
mare si pentru ca magistratii au
considerat ca a pus viata albanezilor
in pericol introducandu-i intr-o zona
ingusta din interiorul microbuzului si
de unde nu aveau posibilitatea de a
iesi pe cont propriu.

Prins de doua ori cu migranti
Un roman de 48 de ani a fost
retinut, la sfarsitul anului trecut, in
portul englez Dover, dupa ce a fost
prins avand noua migrantii ilegali in
camionul cu care incerca sa treaca
din Anglia in Franta. Unul dintre
acestia era cautat de autoritati
pentru infractiuni sexuale cu minori.
Soferul de camion care a incercat,
la finele anului trecut, sa scoata
migrantii din Marea Britanie -inclusiv
un suspect de infractiuni sexuale




asupra minorilor- a fost condamnat
la sase ani de inchisoare.
Sebastian Gabriel Podar a fost
prins chiar in momentul in care

se pregatea sa urce cu camionul
sau pe feribotul care urma sa-|
transporte in Franta.

Roméanul ascunsese, printre
pachetele cu marfa, noua migranti
din Bangladesh, India si Algeria,
potrivit standard.co.uk.

S-a descoperit ca printre migranti se
afla inclusiv un barbat de 39 de ani,
din Bangladesh, care era cercetat
penal, Tn Anglia, pentru batjocorirea
unor minori de catre politia din
Nottinghamshire. Ulterior a fost
acuzat de 20 de infractiuni.

Sofer roman, inchis pentru
trafic cu migranti

Restul de opt migranti, de
nationalitate indiana, algeriana si
bangladeshiana, au fost predati
autoritatilor de imigrare.

Este a doua oara in mai putin de
doua luni cand Podar este prins in
Anglia cu migranti ascunsi printre
pachetele cu marfa din camionul
sau. Podar fusese oprit anterior
pe 16 octombrie in acelasi camion
de politisti din Edmonton, nordul
Londrei. Cu acea ocazie, sase
migranti au fost gasiti in interior.

El a negat initial acuzatiile, dar la
jumatatea procesului la Canterbury
Crown Court si-a schimbat pledoaria
in vinovat. A fost condamnat la sase
ani de inchisoare.

Managerul operatiunilor filialei

NCA, Chris Hill, care conducea
operatiunea Symbolry, a declarat:
.,Bandele criminale implicate in
contrabanda cu persoane au nevoie
de soferi de camioane complici
precum Podar. Modelul lor de
afaceri depinde de el. La randul
sau, Podar a vazut acest lucru ca
pe o oportunitate de a face bani,
dar acum se confrunta cu o lunga
condamnare la inchisoare departe
de casa"“.

Romani implicati in cel mai
dramatic caz de trafic de
migranti

Un roman cautat de autoritatile din
Marea Britanie Tn cazul mortii a 39
de migranti ce erau transportati

in remorca unui camion, a fost
prins de politisti In Bucuresti, a
anuntat Inspectoratul General

al Politiei Roméne. Barbatul in
varsta de 48 de ani era dat in
urmarire internationala la solicitarea
autoritatilor judiciare din Marea
Britanie, care au emis un mandat
european de arestare pentru
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savarsirea infractiunii de omor

prin imprudenta si conspiratie la
sprijinirea migratiei ilegale.

In urma anchetei desfasurate

in Marea Britanie a reiesit ca
barbatul in cauza, impreuna cu
alte persoane, ar fi organizat si
coordonat transportul ilegal al mai
multor migranti, in Marea Britanie,
in interiorul unuia dintre camioanele
detinute de o grupare infractional3,
folosit in acest scop.

Pe 23 octombrie 2019, in Essex,
Marea Britanie, politistii britanici au
descoperit trupurile a 39 de cetateni
viethamezi, barbati, femei si copii,
cu varste cuprinse intre 15 si 44 de
ani, care s-au sufocat, dupa ce ar fi
fost inchisi intr-o remorca, timp de
aproape 12 ore.

Fiecare platise cel putin 10.000

de lire sterline pentru a ajunge din
Vietman in Marea Britanie. Ancheta
a stabilit ca au murit sufocati dupa
ce in camion temperatura a ajuns la
peste 38 de grade Celsius.

in acest dosar, alti patru barbati

au fost condamnati la pedepse
intre 13 ani si 4 luni si 27 de ani de
inchisoare pentru omor din culpa si
complicitate la trafic de persoane.
Printre ei si capul retelei, Gheorghe
Nica, care are dubla cetatenie,
romana si britanica.
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SOFERII DE CAMION AU NEVOIE DE
CERTIFICAT DE LA ANSVSA PENTRU
TRANSPORTUL DE ANIMALE

Autoritatea Nationala Sanitara Veterinara si pentru Siguranta Animalelor va elibera certificate
de competenta profesionala pentru conducatorii si insotitorii de pe vehiculele rutiere care

transporta animale, a informat ANSVSA, printr-un comunicat.

Ordinul presedintelui Autoritatii, in care
este aprobata procedura de eliberare a
certificatului de competenta profesionala
pentru conducatorii si Tnsotitorii de

pe vehiculele rutiere care transporta
animale a fost publicat in Monitorul
Oficial.

Conform regulamentelor europene

cu privire la transportul animalelor, o
persoana poate conduce sau actiona in
calitate de insotitor pe un vehicul rutier
care transporta animale domestice din
speciile ecvine, bovine, ovine, caprine,
porcine sau pasari de curte numai in
cazul in care detine un certificat de
competenta profesionala.

Procedura de eliberare a documentului a
fost aprobata prin Ordin al presedintelui
ANSVSA si reglementeaza urmatoarele
aspecte: conditjile care trebuie
indeplinite de entitatile care organizeaza
cursuri de formare profesionala in
domeniul protectiei animalelor in

timpul transportului, inclusiv tematica
care trebuie sa respecte cerintele

din Regulamentul (CE) nr. 1/2005;
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modalitatea de includere a furnizorilor
de formare profesionala recunoscuti
de ANSVSA intr-o lista care se publica
pe pagina web a institutiei; cerintele
privind aprobarea examenului de catre
ANSVSA, precum si cele necesare
pentru asigurarea impartialitatii
examinatorilor; documentele necesare
in vederea eliberarii certificatului

de competenta profesionala pentru
conducatorii si Tnsotitorii de pe
vehiculele rutiere, care transporta
animale vii; situatiile in care ANSVSA
poate dispune anularea certificatului
de competenta profesionala pentru
conducatorii si Tnsotitorii de pe
vehiculele rutiere, care transporta
animale vii; cazurile in care se poate
elibera un duplicat al certificatului

de competenta profesionala pentru
conducatorii si Tnsotitorii de pe
vehiculele rutiere, care transporta
animale vii, precum si documentele

necesare in vederea eliberarii acestuia.

Certificatul de competenta profesionala
se emite de catre ANSVSA, in limbile
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romana si engleza, semnate de
presedintele institutiei.

in ce conditii poti transporta
animale

Asigurarea conditiilor de bunastare

a animalelor in timpul transportului
depinde, in principal, de conduita

zilnica a transportatorilor. Conducerea
oricarui tip de autovehicul utilizat pentru
transportul animalelor vii implica un grad
ridicat de responsabilitate. Legislatia
nationala transpune din legislatia
europeana anumite cerinte privind
protectia si bunéastarea animalelor in
timpul transportului definite prin trei
cuvinte si anume: trebuie, intotdeauna si
niciodata.

Trebuie:

— ca animalele s aiba apa, hrana sio
perioada de odihna de 24h inainte de
inceperea unei calatorii;

— ca animalele sa fie apte pentru
calatorie;

— ca mijloacele de transport, inclusiv



cele cu remorca, sa nu produca raniri si
suferinte inutile;

— ca persoanele care manipuleaza
animalele s& aiba competenta si
instruirea necesara;

— ca vehiculele sa indeplineasca
standardele de constructie si sa fie
corespunzatoare pentru fiecare specie
si calatorie;

— ca documentele necesare sa fie
completate corect si tinute la purtator;
— sa se respecte regulile de curatare si
dezinfectie.

intotdeauna:

— se elaboreaza un plan de calatorie
pentru a evita intarzierile inutile;

— se verifica daca animalele sunt apte
pentru calatorie Tnainte de incarcare;

— se verifica vehiculul pentru orice
eventuale defectiuni si se curata inainte
de incarcare;

— ncarcarea, transportul si descarcarea
animalelor se vor face cu calm si fara
grabg;

— se folosesc pereti despartitori atunci
cand, este necesara impartirea vehicului
sau separarea animalelor in grupuri
pentru a preveni caderea acestora;

— se va asigura animalelor suficient
spatiu pe podeaua mijlocului de
transport si spatiu deasupra animalelor;
— soferii vor conduce cu atentie si grija
fatad de animale;

— daca va fi necesar, soferii se vor

opri si vor verifica animalele n timpul
transportului.

Niciodata:

— nu se transporta animalele care nu
sunt apte pentru calatorie;

— nu se foloseste forta pentru a face
animalele sa se deplaseze;

— nu se permite personalului necalificat
si fara experienta sa incarce, sa
descarce si sa transporte animalele;

— nu se incarca animale incompatibile
n acelasi loc, spre exemplu, vaci cu
coarne si fara coarne;

— nu se supraincarca vehiculul;

— nu se frneaza, accelereazad sinu se
iau curbele cu viteza daca acestea se
pot evita;

— nu se lasa animalele nesupravegheate
in vehicul pentru o perioada lunga de
timp;

— nu se descarca animalele daca nu
exista o persoana responsabila pentru
aceasta.

Ce spune UE

Conform reglementarilor UE, animalele
trebuie sa aiba suficienta hrana, apa

si asternut pentru a acoperi intreaga
calatorie. Este foarte important sa

se respecte aceste reglementari de
catre companiile ce ofera servicii de
transport de animale. Vehiculul trebuie
sa fie suficient de mare pentru ca toate
animalele transportate sa aiba suficient
spatiu, iar temperatura interioara trebuie
sa fie sub 30°C. In organizarea unui
transport de animale trebuie prevazute
pauze de adapare si de hranire a
animalelor. Responsabilitatea soferului
este sa& conduca cu atentie crescuta

si sa verifice starea animalelor in mod
regulat.

Daca transportul animalelor se
desfasoara pe distante lungi, atunci
trebuie indeplinite reguli suplimentare
cum ar fi: vehiculul este dotat cu sisteme
de furajare; adapare; microclimat
controlat etc.

Pentru transportul la nivel national al
animalelor destinate abatorizarii nu

se admit depasiri ale acestui interval
maxim de 8 ore de transport. Pentru alte
categorii si doar in apropierea localitéatii
de destinatie, atunci cand starea

Regulile privind miscarea si transportul
animalelor vii trebuie respectate cu
strictete, un astfel de transport implicand
un grad ridicat de responsabilitate.

Tn ceea ce priveste tipul de animale

ce pot fi deplasate pe cale rutiera

si nu numai, se disting urmatoarele
transporturi de:

Animale de renta (pe fluxul tehnologic
pentru crestere gi ingrasare ori
reproductie, pentru valorificare —
abatorizare, targuri, pentru sport, pentru
munca).

Animale de companie (livrare catre
crescatori, schimbarea proprietarului
etc.)

Animale de laborator (utilizate Tn
scopuri experimentale sau alte scopuri
stiintifice).

Sau specii mai putin raspandite: animale
de blana (nurci, vulpi, nutrii), porumbei
(in special voiajori).

Tn ceea ce priveste distanta de
transport, exista transporturi:

- la nivel local (judetean);

- la nivel regional (interjudetean);

- la nivel national,

Transporturi internationale.

Transportul animalelor la nivel local
(judetean) se poate realiza pe jos sau cu
mijloace auto, distanta parcursa fiind de
cel mult 100 km. Pentru celelalte tipuri
de transport se utilizeaza obligatoriu
vehicule. La nivel global, se respecta
principiul reducerii cu cat mai mult
posibil a duratei de transport, pentru a
reduce pe cat posibil stresul cauzat de
transport dar si consecintele economice
negative (pierderea in greutate).

Tn prezent, companiile de transport
folosesc camioane specializate pentru
un transport mai eficient. Utilizarea
unor astfel de vehicule face posibila, de
asemenea, parcurgerea distantelor mult

animalelor este una buna, pot fi admise mai lungi.
prelungiri cu maxim 2 ore de transport.
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COMISIA EUROPEANA: PRELUNGIREA
SUSPENDARII TARIFELOR SI CONTINGENTELOR
PENTRU IMPORTURILE DIN MOLDOVA

Comisia a propus reinnoirea si prelungirea cu un an a suspendarii taxelor la import si a
contingentelor (cunoscute sub denumirea de ,masuri comerciale autonome”) aplicabile
exporturilor din Moldova catre Uniunea Europeana.

Propunerea ar urma sa reinnoiasca
suspendarea actuala a taxelor la
import pentru exporturile Republicii
Moldova catre UE pentru inca un an
si s& extinda aceasta suspendare

la toate tarifele si contingentele
tarifare ramase pentru importurile
din Republica Moldova. Aceasta
reprezintd o dovada a sprijinului

de neclintit al UE pentru economia
Republicii Moldova si contribuie la
atenuarea situatiei dificile cu care se
confrunta producatorii si exportatorii
din aceasta tara din cauza agresiunii
militare neprovocate si nejustificate
a Rusiei impotriva Ucrainei.

Desi obiectivul masurilor comerciale
autonome este de a sprijini
economia Moldovei, ele raspund
posibilelor preocupari din sectorul
agricol al UE prin includerea unui
mecanism de salvgardare accelerat
care poate fi activat, daca este
necesar, pentru a proteja piata
Uniunii.
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Etapele urmatoare
Propunerea va fi acum examinata
de Parlamentul European si de
Consiliul Uniunii Europene in
vederea asigurarii unei tranzitii fara
probleme de la regimul actual al
masurilor comerciale autonome la
noul regim.

Context

In vigoare de la 25 iulie 2022,
masurile comerciale autonome

au avut un efect pozitiv asupra
comertului Moldovei cu UE.
Exporturile Moldovei catre restul
lumii au suferit de pe urma
agresiunii militare a Rusiei impotriva
Ucrainei, deoarece s-au bazat
adesea pe tranzitul pe teritoriul
ucrainean si pe infrastructura
ucraineana. n ultimul an, masurile
comerciale autonome au sprijinit
eforturile Moldovei de reorientare a
exporturilor prin UE. Tn ansamblu,
exporturile din Moldova catre UE au
crescut, de la 1,8 miliarde EUR in
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2021, la 2,6 miliarde EUR n 2022.
Cu caracter unilateral si temporar,
masurile comerciale autonome
extind in mod semnificativ domeniul
de aplicare al liberalizarii tarifelor

in cadrul zonei de liber schimb
aprofundate si cuprinzatoare UE-
Moldova prin suspendarea tuturor
taxelor si contingentelor restante.
Aceasta inseamna, in practica, ca
exporturile a sapte produse agricole
din Moldova care fac obiectul unor
contingente tarifare vor fi acum
complet liberalizate: tomatele,
usturoiul, strugurii de masa, merele,
ciresele, prunele si sucul de
struguri.

Majoritatea exporturilor din
Republica Moldova beneficiaza deja
de acces scutit de taxe vamale pe
piata UE Tn temeiul Acordului de
asociere UE-Moldova, iar cantitatile
si gama de produse vizate de
masurile comerciale autonome sunt
mici.
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De ce trebuie ca Grindeanu
sa ramana ministru al
Transporturilor!

Sorin Grindeanu, poreclit "Lino-
LEUL" Transporturilor, a devenit
atat de ahtiat dupa putere si bani,
ca nu se mai da dus de buna voie
de pe functia de ministru.
"Rotativa nerotitoare" dintre PNL
si PSD a ramas blocata pentru ca
ministrii care sunt in acest moment
"la ciolan" nu mai vor sa plece.
Primul care se tine cu dintii de
scaun este chiar "Intaiul gheneral
al tarii", premierul Nicolae Ciuca.
Pentru a complica si mai mult
lucrurile, insusi presedintele
Ciolhanis a provocat, cu sprijinul
"agenturilor" din subordine, o criza
in sistemul de educatie. Pornita
usor, pe fondul nemultumirii
cronicizate a profesorilor, greva
generala a fost folosita de gasca
lui Ciolhanis pentru a amana stupid
denumita rotativa. Dar uneori, focul
pe care il poti porni cu o singura
scanteie nu poate fi stins de toti
pompierii din lume la un loc!
Pornita prin intermediul
santajabililor lideri sindicali, greva
generala din invatamant a scapat

Rdutdciosilor care spun
¢d nu am habar de transporturi
le pot spune un singur lucru:
“Pdi, baad, dacd eram complet
incompetent, nu ajungeam ministru
al Transporturilor Th Romdnia, ci
direct comisar european pentru
Tra rturi, ca nevasta lui
rin Antonescul”.

Asemdnarea dintre Sorin &Grindeanu,
ministru "MNu-dau-ciolanu-din-mang"

al Transporturilor si Charlie Chaplin
este izbitoare: merg la fel, arata la

fel si ne fac sd rddem tot timpul de

ridicolul situatiilor Tn care intril
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de sub control si nu s-a mai oprit
la "comanda comandantului"
suprem Tn ciuda amenintarilor cu
"Indrazneala".

Profesorii au cerut mai multi

bani, adica exact ceea ce actualii
guvernanti s-au angajat prin
ultrasecretul PNNR sa nu ii dea.
Intre propriul poporul si stapanii de
facto ai actualei puteri, adica marii
creditori internationali, puterea
"neofanariotd" de la Bucuresti
merge pe mana celor din urmal
Explicatiile sunt simple!

Pe de o parte, ca sa poata fura cu
aceeasi relaxare, creditele externe
inrobitoare pentru Romania trebuie
sa curga in continuare.

in loc de concluzie: Pe de altd
parte, poporul roman nu da premii,
medalii, esarfe, titluri si alte astfel
de "macaroane" mult iubite de
indivizii care ne conduc!

Motive de motive

Am identificat nu mai putin de
12 motive pentru care Sorin
Grindeanu trebuie neaparat sa
ramana pe postul de ministru al
Transporturilor.

1. A fost lacheul lui Dragnea
A fost numit premier al Romaniei,
in anul 2017, de catre marele
infractor national Liviu Dragnea.
in loc de concluzie: Dupé o
vizita neprotocolara cu nevasta
acasa la presedintele Ciolhanis,
la Sibiu, I-a tradat miseleste pe
"Livache"!

2. "lerea”™ premier cand
oamenii au fost batuti de
jandarmi

In mandatul sdu, "noaptea ca
hotii", a adoptat o masura de
amnistiere a unor fapte penale,

cu scopul unic de a-l scapa de
puscarie pe Liviu Dragnea.

in loc de concluzie: Cei care
au protestat impotriva acestui act
normativ au fost batuti de jandarmi
in Piata Victoriei, pe 10 august
2017, de le-a sunat apa in cap mai
tare decat pe vremea Militiei lui
Ceusescul!

3. Este total incompetent

De formatie informatician, la
inceput, cand a fost pus pe functia
de ministru, Grindeanu nu se
pricepea deloc la transporturi.




(AL LA A IS0 11105 0 0 0 00 20 200 200 200 2 40 A0 A0 A A 00000 0 00000 00 000 000 0

O~ nAline ~ L N
Celeels & el
PIIIII077 77077777070 770 700 770 7707707777077 0070770700007 7007000070070 700 700 7777

INVINII77072077707777

PINI77077077

in loc de concluzie: Dar acum,
acum sa-l vezi!!! Ca la inceput.

4. A organizat grupul de
langa Parcul Carol

Ce ar mai fi fost traficl de

influenta in ziua de azi daca Sorin
Grindeanu nu ar fi organizat mica
grupare de la un "hotelus" de langa
Parcul Carol din Bucuresti.

in loc de concluzie: Nu ar fi
avut unde sa se intalneasca pentru
combinatii austrieci ca Blecken
Schweiner si Snitzel Wagen!

5. A delegat toate activitatile
legate de buna functionare a
MT

Miserupist, cum il stim si cum se
stie, Grindeanul nu se ocupa de
absolut nimic din activitatea de zi
cu zi a Ministerului Transporturilor,
dupa ce a delegat catre
locotenentii sai rezolvarea tuturor
problemelor majore si minore ale
institutiei.

in loc de concluzie: Mai politruc
decét toti secretarii de partid de pe
vremea statului comunist, Sorinel
merge exclusiv pe combinatii.

6. Se ocupa doar de marile
"sifoane" de bani publici

Faptul ca nu il intereseaza
activitatea din MT nu 1l impiedica
pe grindean sa traga sfori pentru
ca firmele clientelare sa castige
licitatii din zona infrastructurii
rutiere si feroviare.

in loc de concluzie: Siunde se
pot sifona mai bine banii publici
decét la CNAIR si CFR?

7. Nu il intereseaza
transporturile rutiere

Desi 75% din transporturile din
Romania sunt rutiere, Sorinel este
preocupat doar de restul de 25%,
unde miroase a plasare de bani
publici.

in loc de concluzie: Pe
grindean nu I-ar interesa
transporturile rutiere nici daca I-ar
calca un camion pe trecerea de
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pietoni!

8. Ne-a umplut de firme
turcesti

Desi fac lucrari de cea mai proasta
calitate sau incaseaza avansuri Si
nu mai fac lucrari, firmele turcesti
castigatoare de licitatii s-au Tnmultit
ca buruienile in mandatul lui
Grindeanu.

in loc de concluzie: Totul

se datoreaza limbii pline de
muzicalitate si conotatii pe care

o vorbesc turcii: bacsis, pesches,
spaga, rusvet.

9. A reziliat mai mult decat a
dat in circulatie

Mandatul de ministru al lui
Grindeanu a fost marcat de mai
multe rezilieri de contracte pentru
constructia de drumuri, decat
semnarea de noi contracte.

in loc de concluzie: Acum
pretinde ca vrea sa ramana sef la
MT pentru a continua ce a inceput.
Adica nimic!

10. A batut palma cu UMB
Sorinel i-a tolerat lui Dorinel
Umbrarescu folosirea materialului
de umplutura de pe marginea
drumurilor pentru lucrarile de
infrastructura, in loc sa il aduca
zeci de kilometri cu camioanele de
la asa-numitele gropi de imprumut.
in loc de concluzie: "Asa stim
noi sa dam buna ziua!", este
exprimarea folosita de Dorinel
atunci cand se intalneste cu un
nou sef de la MT, in prezenta unui
plic consistent pus pe masa.

11. Seamana cu Charlie
Chaplin

Cei care il vad pe Grindeanu
venind si plecand de la Ministerul
Transporturilor se jurd ca merge si
arata ca Charlie Chaplin.

in loc de concluzie: Ne cerem
scuze fata de marele actor si
regizor pentru faptul ca a fost
comparat cu cel mai mare comic al
Ministerului Transporturilor!

| www.tirmagazin.ro

12. Nu vrea sa plece!

Nu poate face nimeni nimic! Este
democratie si daca Grindeanu nu
vrea sa plece de la Transporturi,
trebuie sa& ne obisnuim cu ideea.
in loc de concluzie: Unde
mai gasim noi un asemenea
incompetent care sa se ocupe de
un minister atat de mare si atat
de important pentru economia
Romaéniei?!

CNAIR - povestea tragi-
comica a DRDP Ciolacu
Dorinta lui Ciolacu & Friends de a
pune mana pe unul dintre sifoanele
prin care se scurg banii Companiei
Nationale de Administrare a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR) s-a
materializat la finalul anului 2021.
Ca orice sistem mafiot care

se respecta, CNAIR a anuntat
infiintarea unei noi Directii
Regionale intr-un moment in care
opinia publica se pregatea de
Revelion si nu era prea atenta la
furaciunile de la drumuri.

DRDP Buzau a fost oficial infiintata
pe 30 decembrie 2021, intr-un
moment in care cei mai multi
oameni erau cu gandul la friptura,
sarmalute si sprit.

"S-a infiintat DRDP Buzau

Joi, 30.12.2021, Consiliul de
Administratie al CNAIR SA a decis
infiintarea Directiei Regionale de
Drumuri si Poduri Buzau. Aceasta
directie regionala va avea in
administrare infrastructura rutiera
de pe raza judetelor Buzau, Braila,
Galati si Vrancea.

Decizia de a infiinta DRDP

Buzau se circumscrie unei logici
administrative ce are rolul de

a eficientiza intreaga activitate

de administrare, intretinere si
constructie a profilelor de drum
(national, autostrada, variante
ocolitoare etc.) care sunt in
administrarea CNAIR.

Mentionam ca reteaua rutiera
aflata in administrarea DRDP
Bucuresti, Constanta si lasi este in



lungime totala de 7605 km, iar pe
perioada de iarna se inregistreaza
frecvente fenomene meteorologice
(precipitatii abundente, viscol,
polei) care duc la inchiderea unor
sectoare de drumuri pe perioade
relativ mari de timp, cu consecinte
directe asupra asigurarii
desfagurarii in conditii de siguranta
a traficului rutier.

Precizam ca infiintarea DRDP
Buzau nu presupune costuri
financiare suplimentare pentru
CNAIR, avand in vedere faptul

ca resursa umana necesara
desfasurarii activitatii este
asigurata din personalul existent
la nivelul celor 4 sectii de drumuri
nationale din componenta si din
posturile vacante transferate de la
CNAIR Central, DRDP Bucuresti,
Constanta si lasi.

Rolul Directiei Regionale de
Drumuri si Poduri Buzau va fi acela
de a asigura un management

performant si echilibrarea ponderii
kilometrilor de infrastructura
administrata de catre structurile
teritoriale ale CNAIR.", asa arata
comunicatul justificativ publicat de
CNAIR pe 30 decembrie 2021.

in loc de concluzie: Dintr-o
regretabila eroare, Directia
Regionala a primit numele de
Buzau, cand in mod firesc ar fi
trebuit sa se numeasca "DRDP
Ciolacu™

Fostul DRDP Oprisan

Ideea golanelii cu o noua Directie
Regionala nu este una noua.
Primul care a venit cu ea este
fostul baron local PSD de Vrancea
Marian Oprisan.

,Cred ca, odata cu infiintarea
DRDP Focsani, administrarea
drumurilor nationale din regiune
va fi una mult mai eficienta si va
avea un rol determinant in special
pentru reabilitarea si modernizarea

TIIIINI70777777707770 77777

drumurilor nationale din regiune,
dar si pentru realizarea unor
obiective de infrastructura de
importanta deosebita cum ar fi
realizarea Drumului Expres in
regim de autostrada Ploiesti-
Buzau-Focsani-Bacau-Pascani-
Suceava, realizarea Drumului
Expres — Focsani-Braila-Galati

si mai departe cu conexiune

la Tulcea si Constanta, dar si
construirea podului peste Dunare
de la Braila. Totodata, Directia
Regionala de Drumuri si Poduri
Focsani va avea o activitate mult
mai eficienta daca {inem cont ca
distanta dintre Focsani si Galati
este una considerabil mai mica
fata de lasi“, spunea Marian
Oprisan in anul 2019.

Fostul sef al PSD Vrancea dorea
o structura similara cu sediul la
Focsani. A reusit la un moment
dat sa obtina toate aprobarile,
insa a pierdut n ultimul moment

Tinut departe de ciolan, Ciolacu... Marcelicd, presedintele PSD, face promisiuni Tn
speranta cd presedintele Ciolhanis si "agenturili" 7l vor ltisa sd devind premier.

Bdi, Ciolacule, dupd ce
liderii sindicali din
Tnva@tdmadnt primesc ordin

e zi pe unitate sd
inceteze greva ?i ajungi tu
premier T locul meu, sper
cd te decontezi pentru
faza cu DRDP Buzdu?

Ciucdlicd, rdmdne cum ne-am
inteles: infiintdm o Directie
Regionald la tine Tn sat, la Plenita
si, bineinteles, DRDP "Gheneralif
si maiorii"!
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sustinerea politica necesara la
Bucuresti.

Adunarea Generala a Actionarilor
(AGA) CNAIR din data de 30 iulie
2019 a decis infiintarea Direcfiei
Regionale de Drumuri si Poduri
(DRDP) Focsani, care sa ia in
administrare drumurile nationale
din judetele Vrancea, Buzau,
Braila, Galati si Vaslui.

in loc de concluzie: Dupa
caderea in dizgratie a lui Oprisan,
Directia Regionala de Drumuiri

si Poduri Focsani nu a mai fost
operationalizata.

Matrix Reloaded

Desi nu a fost atunci materializata,
"combinatia" pe bani publici
gandita de fostul baron PSD de
Vrancea a fost repusa pe tapet de
oamenii Ciolacului de la Buzau.
Avand in administrare
infrastructura rutiera nationala de
pe raza judetelor Buzau, Braila,
Galati si Vrancea, nou infiinfata
structura a inceput sa angajeze la
greu.

Si, In timp ce "oamenii muncii" au
fost preluati Tn marea lor majoritate
de la DRDP lasi, Constanta si
Bucuresti, noile angajari s-au
facut pe criterii exclusiv politice,
clientelare.

in loc de concluzie: Sloganul
manevrei a fost simplu: De ce sa
fure numai iesenii, constantenii si
bucurestenii banii pentru drumuri
din cele patru judete cand putem
sa o facem noi?!

in ciuda sindicalistilor
Infiintarea DRDP Buz&u a fost
aspru criticatd de sindicalistii din
CNAIR. Ei sustineau atunci ca
pentru noile posturi de conducere
se gasesc bani, in timp ce
conducerea Companiei nu a fost
de acord cu majorarea cu 11% a
salariilor.

,La solicitarea sindicatului, in urma
intalnirii din 23 decembrie 2021, de
a majora salariile pentru angajati
cu 11%, conducerea CNAIR a
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argumentat ca nu sunt bani. Astfel,
rugam respectuos conducerea
CNAIR si a Ministerului
Transporturilor sa explice
oamenilor cum vor gasi bani pentru
infiintarea DRDP Buzau, asa cum
preconizam ca se va decide in
sedinta Consiliului de Administratie
de astazi, 30 decembrie 2021.
Materialul care va fi prezentat in
Consiliul de Administratie nu are
justificare, necesitate/ oportunitate.
Prin infiintarea acestei regionale
se vor infiinta mai multe posturi

de conducere (directori, sefi de
servicii, sefi de birouri etc.), adica
personal TESA, platit cu foarte
multi bani. O situatie similara

a mai avut loc in anul 2019

cand se dorea infiintarea DRDP
Focsani prin ruperea DRDP lasi,
Constanta, Bucuresti. Aceste
schimbari nu se justifica!”, a
transmis Sindicatul drumarilor Elie
Radu in decembrie 2021.

in loc de concluzie:

Adaptat la varianta gramaticala
contemporana tiktokista a limbii
romane raspunsul primit de
sindicalisti a fost ceva de genul:
"Nu e bani de mariri salariale, dom'
sindicalisti!".

Ciolacu "Pescadoru”

Seful noului DRDP demonstreaza
ca in CNAIR aptitudinile
profesionale se castiga pe balta.
Sorin Robu nu prea se pricepe la
drumuri dar prepara niste momeli
"Clasa intai", atunci cadnd merge
la pescuit cu prietenul sau Marcel
Ciolacu, presedintele PSD.

in loc de concluzie: Vorba lui
Robu: "Punem doua jerme, poate
prindem doua peste!".

Relansarea Gusterului
Singurul lucru prin care se remarca
DRDP Buzau este cel legat

de relansare pe orbita CNAIR

a lui Augustin Daniel Dinu, zis
"Gusteru".

Directorul regional Catalin
Somode, de la DRDP Bucuresti,
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a fost silit sa isi dea demisia,
incepand cu luna mai 2022.
Combinatia era deja facuta pentru
ca inginerul mecanic Augustin
Dinu, sotul deputatei PSD de
Giurgiu Elena Dinu, sa preia
conducerea celei mai mari Directii
Regionale a CNAIR.

Gusteru a mai condus Regionala
de Drumuri Bucuresti intre 2017
si 2019, si a fost demis de fostul
ministru Razvan Cuc, in vara
anului 2019.

Augustin Dinu a sustinut,

marti, 19 aprilie 2022, proba
scrisa a concursului pentru un
inginer la Biroul Mecanizare din
Departamentul Intretinere din
DRDP Buzau.

Sigurul sau contracandidat pentru
aceasta functie a fost un oarecare
Cristinel Rosu, probabil doar o
"ména moarta", care a cazut la
etapa de selectie a dosarelor
candidatilor, cu specificatia "dosar
necorespunzator cerintelor din
anunt.

Postul scos la concurs la DRDP
Buzau nu a fost de specialist
CFDP — Cai Ferate Drumuri si
Poduri, ci inginer mecanic, adica
dupa chipul si asemanarea sotului
"duamnei" deputat PSD.

Gusteru a trecut proba scrisa si

a fost imediat numit prin transfer
director regional interimar la DRDP
Bucuresti.

in loc de concluzie: Seful
comisiei de concurs a fost chiar
"pescarusul” Sorin Robu, seful
DRDP Buzau!

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica de
pamfiet si trebuie tratata ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijind cu informatii
de calitate premium.

Ii rugam pe toti cei care vor s&

ne trimité informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sé ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.
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ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



